le 


■Tin- 


.«4» 


-     _  .     r  ♦ 


.»■  •■• 


1    .•  A  «L  I 


-4 
1 


*■    "   '      1.  '      ^      /j.  '    '         »  ' 


r     >i  •  .      <        »    •  1 


I 


t 


« 


■•V       T\.  ."■    •  •  .• 


i  ;\      .    ••    '     ;         .'^^  ,  .  .^f^  ..od  by  Google 


1 


d  by  Google 


Zeitschrift  für  Kleinbahnen 


Herausgegeben 

im 

Minitterium  der  öffentlichen  Arbeiten. 


Achter  Jahrgang. 
1901. 

Mit  2  Tafein  iM  m  den  Text  gt«MUm  JUMdmgm. 
Mit  BeiUre: 

MUiheihugea  dra  yerdna  Oentscbcr  Strasacnbabn*  nnd  Kleinbalm-V«nraltniigeii  1901. 


Berlin. 

Verlag  von  Julius  Springer. 
1901. 


i 


Digitized  by  Gopgle 


Inhaltsverzeichniss. 


Seilo  I 

I.  Atihnndlnwgen: 

Die  Kleinbahnen  in  Preu8scn  1 

Kll>mhahn-  nnil  Slr.'issf-nhfthiiinntnrpn  mit 
der  Pariser  Weltausstellung  VJKQ.  Vom 
KeiirieningH-  um!  Itaxiritih  Rimrott  in 
Frankfurt  a.  M.   Mit  9  Abbiiilungen  .   .  122 

Die  Entwicklung  der  Kleinbahnen  in 
PrcuMcn  161 

Statistik  der  schmalspurigen  Eisenbahnen 
fOr  das  Betriebsjahr  1893/99.  Nach  amt- 
lichen Angaben  bearbeitet  vom  Ober- 
ingeuieur  F.  2eiu!a   190.248 

Ki  n  I « j  t  II  n  K.    Ik<iiiitxiiliir  ildr  8(ri««rii. 
»aiBinllllniHi  ili»r  KrfliiiiBungrn  un«t  »lun-bw-biii»- 
Vicbe  Npiicunic.  Kunbllmulen,  Lokoinoiiven. 

Ab«)  linilt  K.  RMchr«<iliuiiir  der  F(abni-ii;  tto- 
trielwiUngy  iSi».  I— .M.  BntrlcliHtTÜffnutig  iSn.ti— 7i. 
0(i.tIiju    Siv  i  Neigung*-  itn«)  KniriiiiLungH' 

»i--hiiJi>ii-«.-  (>p.  Ift—Xi;  tlftionyii  <  lele- 
|rr;i|iii-  Ii.  TfU-pboni'  II  ».  w.  (sp.  X'— >.  A  II  i»«f<- kll|>i- 

t.il  iSr  M. 

A  Ii  -  f  Ii  ri  i  I  I    Ii-      l'.ilirli.  Irl''l"liii'li  ^    lt.-l.iii.l.  I 
l.»'i*liiinft  11     uii't     \  «  rJ-r;iiit  Ii  ;      1.     L<ik'>iinil    .  n 

I.  ';  .:^'-'  -  .11  I'.  i-fMii'nvMiif' II  <S;'  !.'>  '--i  .  HI,  Lit»!- 
wutft-Ti  ^  ^]'. 1  I.  w.ttfi'n  t^p  IJli,  Ut  -  intiiit- 
|ri»[urnfi-n  II  '1%.  iSf.      — 1JS;. 

^  Ii  '  ■  Ii  n  i  t  -■  L  ^  ,  rli  hr   I  l't  r^juW'in  ■  in  ti> 

i8p.  1»— ir>"i.  Ilf|>nrk-  uniJ  lliin<ifi»irkt>lir  (Wjl  15*« 
In»  iy<l.  II  (intfi-  WrUthr  ISi«.  Irt>-l(i:). 

Ali>i  iiii-t1  I'.  I  rtf  i'f'11  j.^i- ■  r   Ki:ni;HhrjHri  : 

fcuit  ilt'lji  i't-t -.Mif-nw-i  •.»•lir  '■f  '■•^  K>',  .1'.!^  iji-tii 
<ift>f nf rkfbf  <S|>.  I-*-  l'ti  .  «n-  «■ih-iil-i  n  Qui'IU'n 
(Hp.  I*»!  — 1"2).    0«s—IIIIIU»llnnhtiirll     >!■     l'.;. -l'»: 

II.  Aiiwmbrii  :  1  AlliCfmeiiiP  \'oryra\:i\nx  ''•v,  'iim 
l'i»'JCI.  2.  Ii:-iiri,.iir-iclit  und  Buhngrlml'iitm-  Sp.ait 
Iii»  Z»':  :l  VerlflinulifliM  ISp.  .  4.  7.UK- 
fBrderung».  und  W^fksian^ndien-n  fSi>.  j:tl— Ji:t>. 
«;.-./tniTiil  iiivg.ilwn  ISi>.         aot  :  IM   I  Vl>.>ry.  hin> 

Dift  Krf.i«  Kleiiib.ibiien  im  Krfiis«  Jütor- 
bog  -  LuckenwHiile.  Vom  Baurath 
Techow  in  Ste>rliiz.   Mit  einer  Ivurts   .  aSS 

Ueber  den  internationalen  Strassenbahn- 
Kongres8  in  Paris  190O.  Vom  Ziviliuge- 
nieur  E.  A.  Ziffer  in  Wien  242 

Die  clektriachpn  Strassenbahncn  und  ditM 
Tele;:r;tptienwe;^e  •  Oest'tz  in  PreUHsen. 
Vom  Hi'yienui};hrnth  n  Rolir  in  Münster 
i  ,  W  U.^."..  3  tu 

Staatsbeihilfcn  für  Kleinbahnen  296 

Ueber  elektrische  Lokomotiven  auf  Klein- 
und  Nebenbahnen.  Von  F.  Hermann. 
Mit  8  Abbildnngren  -297 


B«lte 

Staatliche  Strasaenbahnen  im  Königreich 
SiU-hüfii ,    ,   ,   ,   ■   ■   .   3^29 

Die  Qrosae  Berliner  Straasenbahn  im  Jahre 
ifloo  aaa 

Die  Strah..seiibahnfrage  in  Tokio    ....  385 

Die  Kinfübrung  des  elektrischen  Betriebes 
auf  den  Strassen-  und  Hochbahnen  in 
New- York.   Mit  1  Talel  und  1  Abbildung  3»i'J 

Ueber  den  Stand  der  Lokalbaliuen,  Zahn- 
radbahnen. Dampfstraasenbahnen  und 
Schleppbabnen  in  Oeaterreich,  sowie 
deren  lletriebsergebnisse  für  das  Jahr 
189H.  Vom  Zivilingeniour  E.  A.  Ziffer 
in  Wien   ^  aiA 

Ueber  die  Förderung  des  Baues  von  Klein- 
bahnen durch  die  Provinzint  'Koniiiiunal-) 
Verhiiiidc    401 

Vereinigte  Feder-  und  Stellweiche.  Vom 
Ingenieur  Wjrtz  in  Oberkochcn.  Mit 
2  Abbilduu;;en  410 

SlaHi.sbi-iliillcn  lür  Kleinbahnen  4!>3 

Die  1  Jlt^vicklun;,-  df>  K li'iiil>:ilinwe»('iis  in 
fU'u  Provin/.en  West  und  '  Istpi  riissen 
Im  ,[.diri'  nmii    .       .    ,   4?a\ 

Die  \\  »•■'1  iti^hnuse'.sche  elekiro  )>neiinia- 
tische  Steuerung  elektrischer  Eisen- 
bahnen    Mit  7  Abbildungen    .    -    .   .    .  442 

Statistik  dwr  df  iituchn»  K  Iniiihalineii  Auf- 

gestellt  vom  Verein  neul-ichcr  Strassen- 
buhii    und  K  U'it\l)iilui  \  11  w;il(iin;;'eii  473 

Str»»»»-ii Imlim  n:  lly/.  n  tmur  n.'    i)i-h  Hiüin- 

iK-tien  (Hp.  I);  Al>»chti'.»  »  Üjliii.inUit..  (■»p  i-y: 
AImi  liiiin    H:    Kuhrl'-IM.'l.^iiiiii"!  <>    l'.':  \\>- 

vrhn  u  *  :  Iti.trii.lin  i-]..tiiii>cfii  >].-  r  .  li.  .Vti. 
n:h»itt    1):    Itotrleliwrtf.  Im  Slv  'SJ  -r2r.  Alf 

■■fhiiill   E-    I  nfrilli.  uii.i   Ii.  iriHtiiilfiriiBgpn  iSp.  Li 
hin  !■•'■)• 

Xi-lii>iil>Mhnahnlifh«   lvl«inl>«liiifp:  1!£- 

/-Hir  tiiin.'iif  toK  l^ll^lnneu^■'^  (Sp.  1);  Al'irhniH  A: 
H«hn«iil»ge  (!»p.  5i;  Al>«chnitt  B:  HoirictiHRiiU>-l 
(Sp.  6-17):  AI'Hrhniil  C  Bplrielinleiiituiiaun  'dp.  I> 
l>ii  2)}:  Abh'linitt  I>:  lt>'tripliw.<racbniMH>  l.Sp.  Si 
Ins  4Ht;  AIwrhniti  E;  l'alSll»  mi'l  B«irieli»»ti'>runji»ii 
(Sp.  4'»-e.'i. 

Die  Entwicklung  des  Kleinbahnwcseiis  der 

l'roviti/.  Wpstfalen  im  .lahra  ÜWH).  Nach 

amtlichen  Quellen  836 

Das  Verhalten  der  bei  der  Grossen  Leip- 
ziger Strnssenbahn  im  Gebrauch  befind- 
liehen  I.,uftdrucUbrenisen.  Vom  Inj^e- 
iiicur  .-\.  Höfner  631 


IV 


Inlmltsverzeicliniss, 


Srite 

Die  ()eut8chen  Kleinbahnen  im  Jahre  19<)0  653 

Vermebrei'  ond  Kegler  der  KeibunfC  swi- 
•etaen  TreJbrad  und  Pabraebiene  fUr  «lek- 
triKch  betriebene  Eisenbahnfahrzeuge. 
Von  P.  Herkncr  in  Berlin.  Mit  7  Ab- 
bildung^en  ....   073 

Nichtigkeit  der  Bahnerw<»rbsge»cliällte  bei 
Verletznnfr  gesetsUcber  Formvortebrir- 
ten.  Vorn  ."Syndikus  Prot  Dr.  Karl 
Uilsc  in  Berlin  ti76 

Die  Unlkllversicheran^  bei  städtischen 
StranenbahiibetriebeD.  Vom  Kreiege- 
rlcbtsrvtb  I>r.  Boono  Hill«  in  Verlin   .  WS 

Die  Boetoner  Tief-  und  HoehbahneB.  M  ii 
1  Tafel  713 

Die  i-chnialspurigen  Bahnen  in  Britisch- 
OetindioD  in  Jabre  18B6/1MI»  .  .  .  .  >  714 

PransSflieehe  EiMiibahiiplItie  in  SSdehina  719 

Nachtrag  zu  der  Statistik  der  deutschen 
KieinbHhnen  für  das  Jahr  1900  .  .   .   .  7iii 


I 


Ml» 

Staatsbeihilfen  für  Kleinbahnen  ....  767 
Die  •cbweixeriscben  Kleinbalineu  in  den 

Jahren  IBM  and  mn   780 

Die  Kieinbabnea  in  Belgien  im  Jahre  IMO  77& 

II.  Ge^etz^bnni;:  137.  21t}.  'J7ii.  806-  BM.  877. 
.   il%  449-  681.  «84.  78Si.  793. 


:  141. 


IIL 


IV.  Kleine  Mittheilnngen:  14S.  m.  278.  BIS. 
m  BBÜ.  498.  4fiC.  684.  686.  190.  784. 


V.  Bncheincbaii:  151         '27ti  330.  88a 

425.  465-  04a.  TUT.  7«).  79?* 


Vi.  ZeiieebriftenaehaB:    154.  Sä»,  m.  9» 
861  m.  m.  «gl-  644.  7Ü8.  760.  799. 

VII.  Sachregister   811 


Tafeln: 

Tafel  I:  Einführung  do«  clebtriMdien  Betciebei  auf  den  StraNenbabuen  und  Hecbbahnin 

NewYorlu. 

,    II:  Die  Boetoner  Tief-  and  Hoebbahaen. 


Zeitschrift  fOr  Kleinbahnen. 


1901.  Janaar. 


Die  Sleinbahoen  in  Prenssen. 


.J«brcu  kaum  100  und  30  km  Rlcinbahucn 
besastien,  «itid  inswischen  ZRhlrpiche  Unter- 


Dic  Eutwickluag  Uuä  RJuiubahiuvebeus, 
Uber  dte  znletzt  in  den  Heften  1  und  2  ifm 

Jahrgangs  1900 dieser  Zeitschrift  .iu-fnlirlir!i     iiflini<  n   von  f>rhcblirhpTn   l'infjiiifrc  zum 
bericbiet  wurde,  hat  in  d«r  ^cit  vum  1.  Ok- 
tober 1899  bis  Ende  September  1900  weitere 


f  rffulirlii-  F.irtsi'hritt«'  ffi-niaclit.    Hand  in 
Haad  mit  di-m  !»u-U{;eii  WatihüUimu  der 
Babnen  in  grOititeren  Stadien  nnd  wichti-  ' 
geren  IiHln-Irli  kr  •i^<•Il  geht  die  Ausbreitung 
dtir  ScbienenncUe  auch  in  den  v<;rkebn«- 
HchwllcheFPn  LtmdeethHIen.  wo  die  hohe  ! 
vvirthscli.iltlii'h«'  RiMU'titnng  tlicses  ni'  ulrrnen 
VerkebritmittclK  in  ^teig<;iidtiiu  .Mus»e  er-  i 
lumnt  nnd  gewUrdigrt  wird.  Dies  ffH  Inn-  I 
bes'imlrir  für  die  «^stiichen  l'r<>\ in/r  n.  v(ni 
denen  Tömmern,  Brandenburg  und  Tuscn 
das  bald  nach  dem  Inkrafttreten  df«  0«>-  I 
M•tzr^  viim  2R.  .luli  18f>2  h''rf;.  slrlltc  I^nhn 
netz  ätiindig  crgiinzt  und  erweitert  haben. 
In  Ost-  und  Weatpreiusctt,  die  vor  drei 


AbM-hlusü  gelangt,  so  doss  dort  die  6e- 
samnitlünge  der  genehmigten  Bahnen  jetzt 
rund  680  und  360  km  br  Tril^t  I>.is  Zti 
!»taiidekumiuen  dieser  Uuhn<>n  ist  in  den 
meisten  FMlen  durch  das  Zttsamnienwirken 
holierer  uiul  niederer  K  nmnimialvcrbÄndc  — 
Truvitisen,  Krei»«,  Gemciudeu  (Zweckver- 
bfinde)  —  mit  leiatangsfMi!g«>n  gewerbs- 
ni;ts>i>rt*n  rnfi  i-n,  tuii'-iii  -^uwii-  (lni-r!i  O«-- 
wähnmg  reich  bcnieaacner  Ueihilfcn  aus 
dem  staatliehen  Rieinbahnttnterstfltznngs- 
fnnds  r-rm'i^liciii  (i<b'r  erleiehti-rt  werden 
Nach  der  lebhaften  laauspruubuabmc  diese» 
Fonds  Ist  anf  den  Bau  xablreicher  nMer 
l^nhiu'ii  innerbalb  dr-r  nHehsten  Jahre  mit 
Sicherheit  2U  rechnen. 

Wie  l>[sher,  verCffentUoben  wir  «tne 


dar  in 

(11.-S.  &  aas) 


NACHWEISUNG 

vsr  dem  lafcrafttrsC««  das  Osaatsas  v«ai  a8.  Juli  189a 
und  J«tct  als 


Oaaataas  sanafealgCaii 

aufgestellt 
nach  dem  Htaade  am  W.  äept«iDt>«r  lüÜO. 


Das  FormiUar  der  Nach  Weisung  hat 
gegenüber  dem  Voijabre  eine  wesentUebe 

Erweiterung  erfnliren  Neu  eingefügt  sind 
die  Spalten  10  (Unterliegt  die  Bahn  den 
Verpflicbtungw  unter  B  der  Auafttbrungs- 
Anweisung  zu  §9d<  s  Klcinliahngef^efzeü'i. 
18  (Ist  die  Beförderung  von  l'ferden  und 
ScIiIachtTieh  möglich'^)  und  18  1, Verzinsung 
des  Anlagekapitals),  ferner  die  Unterspalten 
11  (Anzahl  der  Wagenklasseu  für  Personen- 
beförderung), 14  (Anzahl  der  ständigen  Ar- 
beiter) und  17  (Aufbringung  des  Anlag, 
kapitals  diu*cb  „Zuuäch6tbctbciUgte"  und 


„lu  sonstiger  \VeUe"J.  Auch  »ittd  die 
I  Spalten  16  und  16  für  die  Eintragung  der 

,)nsi*bl;i<»sm;'(ssigen  und  der  Ausführnngs- 
kosten  mit  oder  ohne  Grund<'rwerb  ein- 
gerichtet. 

Die  Verw  erthung  «les  Inhalts  der  Nach 
;  Weisung   durch  eine   systematische  Dar- 
i  Stellung  Ober  die  Entwieklnng  des  Kiein- 

bahnwcsens  bleibt  vorbehalten.  KbeufKi 
sollen  die  etwa  iiucb  zur  Koontni»»  gc- 
i  langenden  Acnd«rttiig«n  and  ErgAnsungcn 
der  N;ichwoi«ang  demnächst  mitgethciit 

werden. 


Digitized  by  Google 


Die  KleinbubiMn  lo  Preiuien. 


I 


li««cicliDaiic 

lea  Anfanpi- 
Endponktc» 


Die  OeAekmlciuic  l«t 


duand  odH  aar  SeltT 


KIpcatbQiuer, 
Ban-  nnd  Betilab»- 


GMammtllng-e, 
«laTon 


aar 


anf 
ror- 
baad«- 
nen 
Sitte- 


6. 

7. 

Spar- 

Ii 

weit« 

Z  3 

Ä  = 

Ol 

Konalroktio 
dM 


Die  Klein- 
bahn wird 
bttilebcn 

mit: 

fDinipf- 

■ivrn 
elektri- 
schen 
Motorfn, 
Dr»bueil. 
Pftrdeo 
u.  a. 


10 


«SS 

:ä  .S 


Naebwetonag  dtr  In 


Tor  dem  InkrafUMtan  des  0«i«tiM  vom  26.  Juli  1M2  (0.-S.  S. 
sowie  der  nMli  den  InkrAfttpeten  des  senuntten 


22») 


Kiii;:k 'l'fi  ^'  r  I'.'i'iJc- 
•iarobalin  inncrliiDi 
der  StaJl  K.  nlt-'icr- 
1  I*r.  üinl  nach  ilfii 
\(irrtrten  Ivalthof, 
Miitrlhuico  iiDd 
V  ufiii'i  huri-a  sowie 
Uber  Amalien«*  naeb 
Jnllttaii) 


Strassenbaliii  in  der 
Stadl  K0Bit«1>erir  I.  l'r. 

un  t  tlcut  xUkUUscUcn 
Scblachlbor 
in  UoMBau 


\  Oll  l'oiiiei- 
pi;i:ii-.lrnlci.  7'i 

April  l'Sl 
:■  .1.1,  im-,  ■ 
und  vi'U  (ioiii  ]:•:■;:.■:■ 
runciT-l«!  lenicn  zu 
Könijisln'rs  i.  l'r. 

3,  l'cliru.ii  1386 

4.  Auisuisl  1900' 

aar  vencliiedene 
Zeitdauer 


Von  dem  RcgieiniiKS!' 

prtdideiilen 
eil  K'inijffluTi,'  1  l'r 
id.  .luU  um 
*°  29.  Mai  1900' 
obue  Zeubeaebrflnkiuis 


K'>Digaber(er  t'ferde- 
eitenbahiiuespUikclun, 
A  kt  leng  I'?  e :  1 5  c  (1  :i  fl. 

T,n  licriin. 
Il:iuuiiti-i  n«.- linier 
Keymcr  ti  Maeeh  M 
I  Vi  lin  und  Elektrizi- 
tais-  \  k  tJengesel  iMba^i 
Torm.  Scliückci  t  i  Co. 
au  Nnmbere 


8ladl  KöDigiberic  i.  l'r. 

Raoanlemf'hiner : 
.M[t;cirL-iiic  l-!lektrizl- 
i&us^UeseilnctLAit  an 
Uerlio  nnd  Stfldtiaches 
£lcktrtElUltawcrb  au 
LPr. 


ReffiereBgs» 

t.  SttUMB- 


1.43& 

23 

Eli««rne  ijcbie- 

elektri- 

nnd 

bis 

uen.tbeilaobnc 

acben 

1,000 

Sebucllen, 

Motoren 

tlteil»  auf 

nnd 

faOlxrmvn 

Prerd«m 

Lanp»chvi-(«!1wi 

BiU  fisrrncn 

ijuei  ^  erliin 

dunt;cn  ödoi 

H  tili  ni.Tiin- 

Scliif  nen 

auf  ettcmen 
<^aafMhwtliM 

IjQOO 

«25 

suhl 

eloktri 

bla 

Ellicjia^jliienen 

&uhen 

51 

auf  8^' holt  er 

Motoren 

oder 

>ioalir|ilatt«e 

Voa'Cnuiz  aacb  Cranz- 
be«k') 


VcM  Raatenburg 
oacb  ßkaiidlack  mit 
-Vbzwei^nK  nach 
Drtavtarth 


2.  Von  SaatealNKV 
nach  S«tubttfv  Bstt 
AtowelgnaB 


Von  ilcuiüelben 
11.  11  an  le» 
27  Marz  189» 
uuf  60  Jahre 


Von  denuie<boii 
11.  Uezljr,  1696 
20  ulitoberia»" 
aar  CD  Jabre 


Von  daagadben 
XL  Min  ies7 

nt  oktobär  ua 
auf«  Jahn 


K'';ni^.-tjorir  •  Craoitar 
i.iseiitiahiigeKellBcbaft 
Ell  KOnlctberg  i.  Pr. 
Itaaunlernebnier : 
&  Willfane 
ctt  KAaiitsbere  i.  l'r. 


Krel-t  Ii'astenbuic- 
Bau-  and  netrieb«- 

UDtamebmer: 
Ontpreuialacbe  Sud- 
bafan-OeaellscJiaft  lu 
KoiiigsbcrK  i.  Pt 

Krel»  EiMlcnlruric  onH 
Seoaburc. 
BaB>  antf  Hatriaba- 


wia  vor 


20IB 


1.436 


0,750 


«7 


)3,9 


II. 

SUIll^.i'hlniJ'ii 

i^uerschwrllcn 
oder  elaernen 
Laacvobwollen, 
System 


iimpfloko- 
nioilvcn 


h'.ahluchieieji 

Ulf 

hOixevnen 
i^aeiMkwaacn 


desgl. 


Ja 


'<  UawaadlKaf  tat  i 


Digitized  by  Google 


VIII.  JabrasM/ 

JlHMWllftl.  . 


IM«  Klelii1»>liii«B  In  PrmiBten. 


8 


Awabifcr 


I  I 


81.  8L 


's 

8l  » 


u 

2  • 


2S 


ist 

«  a  M 

^  i  • 


14. 

16. 

An- 

Ad* 

ScIllSfS* 

iDlnig« 

1 

Kcwt«a : 

«) 

• 

mit 

Grmod- 

1  ' 

•rw«rb. 

ohne 

1  1 

Urnod- 

•rw«rb 

16 

Am- 
inbraogs- 
kostaii: 
a) 

mit  Uniod- 
erwarb, 

b) 
"bne 
•  irniid- 
•rwerb 


17. 

Von  dem  .VoUgelupilaJ  (,Sp.  IS -16)  aisd  oder  verdcn 
••tt 

ia 

de«  d«r  der        Zaalchst-  »oDstlger 

Stutw    Pmlis     KniM   i  betbaUr 


H 

."5 


1«, 


7.nt 
der  BaUiebi- 


t«MiiBUCt«ii  nA  J«tEt  al»  DtlBbaluMD  Im  Sfmi« 

Haah  d«m  StMd«  vom  M. 


dlMM  0«ntMt  auniMlMiid«!!  BmiiMui«« 


iti 


(fl!*>  KftlifbB- 

iiutt*!  ilt-r 
K>' nifii^b»  re— 

tvalin  wcnlcn 
*) 


aa  3 


Ter- 

17«  73 

a)43GO0a0. 

9011  C&* 

Aktien. 

▼er- 

kaplt.il 

krbr 

3300000 

deacl. 

nein 

S  186 

ftl  1360800 

Per- 

j* 

Du 

a  S810O 

a  60  838 

•ooen- 

P#r»o- 

and 

lisl  der 

Königs. 

trr 

berg- 

kebr 

CroS' 

zer 

Neben. 

ek««o. 

bahn 

wird 

mitb« 

»cbU- 

daagl. 

> 

28  76 

■ 

b)18B6639 

4161)000 


latoaoo 


«  I 


%  Mal  1881 
25.  Septbr.  UOO 

(MMKbt. 

TiieUalntk* 


3L  Mai  1886 
B.  .\iigaatUK» 


IBM» 


ISOOO 
(13000 
Ftiint- 
llakiis,  SOÜOi 
Mem«!- 
Cranz«r 

noblflalirt»- 

*  fCMU- 

'  «ehalt)  I 


638613 

.lahin- 

]£70» 

(47SSIa 

nBobnaa 

(951006 

KreH 

▼on  1' . 

Kraia 

r'.ur  Vcr.-id 

l.'.t-iten- 

barg. 

BQOg  de  '. 

163000 

.Vniag«- 

3i>.  «0 

Kreis 

kaplUl« 

Ivceia 

Sans- 

von 

Bena- 

bargt 

laeesae 

1 

barg) 

8  JeU  ] 


1.  Mal 
l.Jni 


.  j  .  d  by  Google 


DU»  KtoinlNÜiii«!!  in 


Lnr 


MtMkrin 


wtcr 

Ancabe  des  Anfuct- 
«od  des  EndpiMkteB 


IM«  0«B«lUIÜg1U(  Ut 


ödWMfZdltl 


KIpenthftm?r, 
tJao-  aod  B«U1ebe 


4»Ton 


auf 


vor- 
band«- 

DM 


6. 

7 

e  ^ 

1» 

Spar- 

II 

welts 

II 

o 

m 

Konstruktion 

dea 
ObaibMHi 


9. 

Die  Klcin- 
bftho  wird 
betrteboo 

mit: 
(Dunpf- 
lokomo- 

llTM. 

elektri 

Motoren, 
Dnlitaell. 
Pferd«n 
a.  v4 


Von  Braansbcrt: 
(UaSftferbalui) 


\  cm  ^em  ICcfioruDca- 

praaideal«n 
ED  KOnlK»b«rr  >.  I'r. 

a«.  De/bf.  IBST 
*■*  27.  »Wr»  IBM)  • 


lUlUlci  talio-AJitica  ■ 
(•««llsoliaft  KU  EiblBf. 
Baoonternehmtr: 

Leu/  \  C'o.  XU  Berlin 

CMtdMttcli«  Etoea- 
bkimccMUBcluft  x.a 
KAalfabttt  üi  Fr. 


46880 


1460 


Reg 

Si.vlui-i'liienfn 
auf 

lloliaMli  wellen 


1  e  r  n  n 

Dampf- 
toko- 
moUvan 


I 


1,  Vm  Tiiptaii  bla  ; 


bvtMMmiltMii 
(■It  AaMUw  M 
Baku  M  8» 

2  Vm   Tapiaa  ober 
UotAUcb  naeJi 


3.  Tan  Ta^M  naoh 
Ftiadlud 


Von  KOnli:il>«re  i.  I'r. 
nber  MMkahrtn  naoh 
Wamieken 
(SamlandbaliD^ 


Von 


Knto- 


Von  damaelbeii 
3l).lUraI8n 

■■rwJaln 


Von  deaiBirlbpn 
au  16.  Mal  1886. 


Vwi 
«Ii.  Hai  IM 

«am  Mm 


Ijobi  &  Ca.  I 
It«i  rioteontaniohiner : 
(»•tdeatorhe  Blsen- 
h^hagaaallanliift  aa 
LPt. 


SjkinlandbabD-Aktien- 
geaaltaaliaft  cd 
KOnl«abert:  i.  Fr. 
nanaiit4>rMhnicr 
Lenic    Ca  lu  i  c  .  )i 
BetriebHBnterneli  mci 
Ostdeatarhe  Eiaen- 
bitliitceseliaGliaft  zn 


l'  ladÜiauMiner  Kroi»- 
iiahnAktleneeBelU 

KChalt  ini 
KOntgabcric  1.  i'r. 
XiaunMntehmer : 
l.euz  k  Co.  tu  H»tHn. 
lietrlebsaatemehmer : 
fWfdentKche  Kinan- 
balitiKi'.-'Ollii!  ti  I  fi  m 
KODlg«bere  i.  I'r. 


fioeoo 


9ÜCI 


6I4O0 


4SlflO 


ueoot 

<auMer>len> 
w  erden  5300  iii 

(1*1  NeboD- 
eii^eababn 
l'ischluaven— 

l'atmBicketi 

mltbmntKt 


1.436 


1.435 


I5J6 


24;» 


Mas 


Sl 

auf 


daatL 


Digiii^ca  by  Google 


^WMr  UM.  J  


Die  KleiitlMfaiiea  in  PrsutMo. 


n. 

AimU  der 


o 

S 


I 


^  Iii 

8t.   81    8L  5* 


12. 


3-5 


14. 

An- 


15. 

Ab- 
«eblon- 

mlMi(e 

KMtmi: 

nit 
ürnnd- 

or-.i  erb, 
li> 
otine 
Gnind- 


16 
Au 

kosten 
a 

mltOrnnd- 
erwerb, 
b) 
obn« 
•irond- 
erwerb 


17. 


■  •  I  t  •  D  • 


iler 

Zanschst-  »ontlKer 


de« 

StulM  pTOVfau 


Krtiw 


i& 


I 


Z«il 
der  D«Ul«b*- 


■  I  r  k 

» 


K.  6  n  i 


107 


P*r 

«JBen- 
ttod 

GQt«r- 
ver- 
kehr 


iln.gl. 


K  s  b  c  r 


ja 


:4  z 


iMCl. 


37  40 


a  87iäO0C 


i>  iseoooD 


«13000000 


b)  1011 000 


ii4  j^ki-m 

Akrlcn- 

27SO00O. 
d-iTon  Vor 
ngiaktleti 

ISOOOOO 

OBd 

aktlen  X 
(ffsrantirt 

aaooo 


b)  1860000. 
Akiicn- 
kaplul 
1800000. 
davon 
Aktien  A 
Cai-Mtlrl) 
442000 


S  l  4  000000 
Akü«n- 
kBpItal 
2000000 


kapital 
1011000 


600000 
Darlebn 
an  den 
Krcl» 
Brsnn«. 

EU  mAMi 
gern 

ZliM»  und 


100  ODO 
Sumni- 
aktien  B 
(Provlnx 

Oft. 

ueU  Zin« 


900  OQO 
Stanim- 
aktien  l< 

(Kreis 
Krannx- 
berii'  and 
/insbnrg- 


66000 
ätanim- 
aklieo  U 


biirftcbaft  scbith  nir 

fAt  »0000  snooo 


003000 


A  '  «kHa  A 
MtSJnliM  Miasjkkn 
!  iPiwrIu  (Ridt 
I  WcH^ 


414  OCO 


1800000 

akticB, 

663000 
Stamm- 
üklipn  \ 
uqU  IClOU 
^itaInln• 
aktlcD  II 
(Lcni&CoJ 

I  tsnooo 

1  tDarldin 


AkUc«  B 


«cwihr»    aewabr-  442000 
rnr,lctelanKtUr  Aktien  A 


dta  V«r- 
■iMac 


dloT«^ 
■Hin» 


mono  X 

AkllM  A 


(Krela 
WebUa) 


26(000  IL 
.\IiUm  A 

binnen 
43  Jahran 

(Zweck- 
verbände 


■nd 

aDiouj 
Mm  b 
(UmhACo.] 


und  Jahr«»-  Taplau  •  Kl. 
zaaehaaR  Bvharlark 


liiK  tum  Ue- 
-x-v  von 

sä»  M  an 

d«B  /.weck- 
verband 
Tapiau- 

Krledlwid 

l'rie-iland 


66  000 
(Krelii 
l'laeh- 


•■dTn^M-, 
fritdlndi 


SM«  000 


408000 


46000 
.{LcnitS  >'o 


Aknen 


20.  Mai 
7.  Septkr. 


ftAprtt: 


14.  .lu.i 

3ti^.~chlie<iali|ll 

ilc»  .\n- 
sohlti».i*!-  .Iii 
dir  ti!<cnliafan 

l.abiaui 


Digitized  by  Google 


Die  KleU>l>ahD«D  io  PreusMa. 


s 


BM«lehnang 

äff  Klclnb.ihn  nnti»r 
Angabe  det  Anfang»- 


Dt«  OMMlimignng  i»l 
rrthelli 
von  wen,  wann, 
«dernfZeltt 


QeMnuntllag«, 
daron 


aof 
eige- 
nem 
Bahn- 
körper 


aar 
vor- 
hande- 
nen 
Strae- 
■en 


«. 

7. 

a 

9 

10. 

Difl  Klein- 

balin  wird 

■°  £ 

betileben 

SiMir- 

Konvtmktlon 

mit: 
(Dampf- 
lokomo- 

c» 

«elt« 

I! 

tlTCB, 

•lekul- 
•eiitn 

3 

kg 

DrahU«U. 

"kZ  S  ü!. 

V  &  c 

m 

Pferden 
n.  R.  w.) 

Reg 

i  e  r  u  n 

g  8- 

0,7» 

Htslilsebifiipn 

Dampf- 

und 

auf  bnlrfinen 

lok'i 

\/m 

i^aerschsvellen 

niailveti 

(furden 

und  IMIen- 

An 

Bcliifnen  inf 

schlu^-j 

Pchottei  l:llt 

Verbindung«- 
9tMgen 

Von  <li»r  Wehl.iB- 
K  lirilirslierc*'  Kiem- 
trrenz«  bri  l'Oilowlltrn 
nüCli  derSUili  Krmlta- 
(•cig  Volkafrii-ten  mit 
Ai-fcblus«  Jin  'll<>  <  i.-it- 
preuwlnfli«!  Stidtüihn 
■ovle  mit  All- 
Kwelgangeo  von 
Pnwttk  ob«r  Sobaaks- 
«Itie  bto  «un  SehaAka 
und  In 
K«nlgi>b«rg 
fm  KflaliBUior  bi« 
Obtrpregel 


SuiBsenbiihn  ir.  der 
Bladt  Tilfii  -iowif  n:tc)i 
dwj  Vororten  Ka.U- 
knppen.  Bplittor  und 
Stolbeck 


SBth  Tfenpn  ntt 
Ahswalgmg  naek 
LtideBlwr 

2.  Von  laaterburg 
Dbor  Kra«p(s«)iken 

oacli  Raanit 

Von  Insterbmg 
nacti  Skailglmn 
mit  Abcwetgong 

4.  T«Barotn.BfMtM> 
Kn- 
ill AlH 

jJeckenbnrr 
B,  Von  Fogegen  nach 


Von    l'illk-aUeji  n.tch 
Bchirwindt  nnd  naoh 
l.a<*iekaeu 


Von  deut  neglernnge- 
prftiidenten 

vu  K?M»lg«b«re  1.  Pr. 
6  Antust  Iff.n« 
2T,FebrBarl900' 

aar  W  Jakn 


Ktmigiberger  Kleln- 
bakaAktleDgeyell- 

«chafl  xa 
KOnlgalierg  i  l'r. 
BananterBeJimer : 
l.enz  S.  To.  /u  Üerlin 
Be  t  rie  L'aian  Ui  cseluiter . 
Oetdeatactae  ElieU' 
IdhogeeeUaehaft  sa 
RMIimbmg  i  Pr. 


43B00  1S800 


1  StFMsen- 


\  on  dem  Regiemnirs- 
lir.isldenten 
IM  Gu-mblnnen 
nm  34.  Janl  1886, 
anf  75  Jahre 


BegieruBgs- 


in  üuA 


\  uB  deoisclbiici 
am  23>  Jnnl  ISOO. 
auf  76  Jahre 


Klekirijsitil«  ■  Aktien» 
ee>rllsclia/t  votuu  W. 
Lahmerer  &  Co.  za 

Fnnktana.ll. 


Inatorbargcr  Klain- 


31 


3>ahlachl«oeo 
aafSalMUer 


clnktri- 
Richen 
Motoren 


Ja 


iMM  *  Cn,  aa  Bcrita 


1  illkailer  Kleiab.tlin 

AktleDgeeallacban 
tn  KüBigeberg  1  Fr. 
■tau-  aad  BaMaiW' 


0.750 


iMX  k  Oo.  au  Bwlln 


15^ 


II.  Nebenbahnlbnllebe 
Dampr-  Ja 
loko- 
■Mtlvan 


«iMfaofcmUaa 


155 


desgl. 


Digitized  by  Google 


Die  Kleinbahnen  in  Prennan. 


3 

e 


11. 


E 


I 


4m 


St.   8t.    3t  $ 


12. 


13. 


■o  c  u 

SS»" 


M. 
An- 
uU 
der 

S 

-  I 
I  ^ 

9  s 


IS. 

\u- 
«ehlacs- 

Kosten: 

luit 
lirnnd- 
erwerb, 
b\ 
ohne 
OroDd- 
erwarb 

U 


1& 

Ans- 
rohmoKs- 
koacen 

s) 

mliiirand' 
er\>  erb, 
b) 
otaae 
«iraoil- 
erwerb 


Vm|( 


17. 

:»pil;il  ;>p  15—16» 
MfgebrMht: 


•  •  i  t  e  n  • 


mrden 


dea  der 
Staates  T'rovini 


der       Zraftehst-  aonstlrer 

Kreta«      bethrtll«-  wei,« 
ten 

M              M  M 


18 


u 


Ml 


besirk    Kniiij^>4lt<>r|i;  (SchlOHS). 

4      11  44 


l-er- 

j.1 

10  2& 

b;  2000000 

sooen- 

Aktien- 

und 

kspiUl 

r>at«r. 

2000000. 

ver- 

davon 

.Kktieo  A 
isaraniirt^ 
333000 

b«sirk  Onnblaaea. 

bahMii. 


loooooa  333000 
Aktien  U 


Ire», ihr 
Ie4stang  tut 

die  Ver- 
einigung 

und  Kin 
lOenng  von 

333000  M 

.Vktieo  A 
binnen 

43  Jahren 
(l.sa<lluata 


1S7000 

Akttal  B 


333  OOO 

AkUen  A 

nnd 

167000 

AkUen  U 


bwD 


15.  JaBoar  1900 


rer 

n«in 

b)  1000000 

eonen 
flnd 

(lepAf  k. 

ver- 
kthr 

•        ■       •  . 

P«r- 

a  »424  000 

Aktien- 

waä 

kapiul 

OMer 

8434  000, 

davon 

kahr 

Aktl«n  A 

(earanttat) 

333000 

» 

•        •        •  ■ 

daaft. 

a  1689000 

! 

AkUen 

! 

kapital 

1 

1»0C0 

1000000 


34Moao  irmm    i««»  .  oewtiir-  imooo. 


läOOOOO 
Kreis 
Inslerburg 
S&OiOOO  u 
Kreis 
Racnli, 

313«»  M 

Kreis 
Niederung, 

an.l 
l.'ooxi  M 
Uandkreta 

TilsU) 
Dar  Kreis 
Darkalunen 
laMMOa- 
wUr  far 
die  Vertin- 
son«  and 
di«  Ein- 
lAHuncc  von 
168000  M 
Aktien  A 
binB«o 
43'/,Jabren. 
Dar  Kreis 
LaMan  b«- 
tkelliirt»ich 
an  den  I  s- 
sten  u  s.  \v . 
<le«  If^weck- 
verbände!« 

PipUn 
Uehlsoken- 

Wilko- 
wiscbken 
mit  einar 
Jahrw- 
leittnBK  bis 

ru  34SB  H 


666000       333000  366000 


Eil 


.(Ubb&Co 


raotOM 


4a<  t  JakrM 
(Zwackrer- 
baadPipU» 
MelüaakMh 
WUko- 
wiaekken 
unter  Bei- 
hilfe  das 
KniM» 


I 


asooo 

kUM*Co. 


Akün 


Digitized  by  Google 


Die  Kleinbabaea  in  Prw88«n. 


2««tMkrift 


l. 

3.  _ 

4. 

7. 

9. 

1«. 

Qeftunoitllnc«, 

4. 

Die  Klein- 

iNiiiD  « iro 

betrieben 

• 

TS 

ttMtMknac 

Die  awahnlfaK  ht 

GiKentfaluner, 

aar 

aaf 

äpur- 

'i 

KoiMirnkUon 

(Dutpf 

o 

-3 

d«r  Kleinb&bn  nnt«r 

»or- 

ir.  a 
•gi 

II 

lokoino- 

AAgmb«  dw  AnlkDC- 

TOD  Vera,  waao. 

Bm- iBd  BMiMni- 

ei(e- 

nem 

hande- 

weli« 

tWeD. 
elektri- 

*• >; 

^  c  ■ 

^  9  f 

dmn«  odtr  «BfMit 

nen 
Str-i» 

ObwbMM 

schen 
Motoren. 

i  « 

lifirper 

len 

OnlitMil. 

tr "  "c 

rfcraeo 

-  _  3 
c  t.  ^ 

m 

u 

m 

Stratwenbabn  in  der 
Sbult  F.lbinc  nsd  nach 


Hti  af?<vnt 'ihn  in  dei 
Sf.vL'  Itiin^lg 

nacli  il'^n  V  m i  m  len 
hmaiw,  Loaglulii  und 


Vw  DMiit  ttbar  Ken 


Von  dem  üejrli'rBnit»- 

■/a  Dinr.ir 

Ib.  .Vovl.r,  latib 

an.  Jansai  isoo 
Ml  1.  OktalMr  IM 


ara  , 


Von  ilenibcllion 
M.  Noflir.  im 
16.  Mal  1800 
i)lt  L  Uk(ol>er  1991 


-im 


Von  demaclben 
aS.  AugOKt  1899 

'  i2.iuiiai«  ' 


KlbtOKor  Straa^ien- 
balinee:<ell*cliaa 
(i.  m.  b.  U.  CK  Elblac 


Al!„-eini'ine  Lokal-  «n-l 
BI  r;u'«f  n  bahngeeell- 
(<ch:iit  AUtiprue^ell- 
fcliatt.  ZD  lierlin 


AkliM|iMlbchaft 
KtiktitaMtawerke 
Tormats 
O.  I..  Kanuner  &  Co. 
«  NicdWMdlit» 


1610  6<06 
G916 


1.O0O 

2i 

un<l 

33  « 

im 

34 

und 

42£ 

im 

rr 

I.  Strassen - 

IMÜI 


Vi^olschlenen 
lud  dtabi 

?rilli'ti.schieni''n 
am  SSchoUcr 
o>ler  auf 
liOlzeiiien 
SebwtUeo 


{■li'^Dlx-Rillcn- 
fdiienen  and 
llaarniann'eelic 

Doppcl- 
•chienen  auf 
Sckodcr 

Cbünlx-KlIleB- 
schleaen  mit 

Schmldt'sebem 
Halbotoei'  .mf 


elektri- 
»eben 
Hotore« 


ileecl. 


deeel- 


I.  Viin    I  nai  h 

MIelenc 

a.  \m  N«MklHfe  «bar 

Onwi  MitlMiiii 
u<  KaotaHh  naeh 

LlndoniB 

3.  Von  Ueuaa  nacli 


t.  Vm  HHtaibnrg 
■Mb  Stall« 

X  Von  Marinbanc 

nni'l)  P{-h''nrin 

V  on     >!ar;eii;' urg 
ui'er  Kli'ln-I.e«ewlt« 
I'Ib  Tut  I  irenre  mit 
.Icni  l..tndkrei!<« 
Kl  bin« 

4w  VmTlai«Bkofnach 

Scboaeberc 

Von  Tie«eTihof  Ms 
xur  Orent?  m.i 
dem  Krei»«  l>aA- 
/iK«r  Ntedenini;  iu 
dar    Siebumg  aar 


\  on  'lern  lie- 

)ir)eruar<i''Mi' 

deiit*n 

MI  üaaiif 
amU.Xafbr.l8Mik 
•nf  W)  Jabre 

Von  deumeil»» 
ani  as.  A'igMt  1089, 
aaf  90  Jabre 


Allgemeine  nentacbe 
Klein  bahngeMUt^hATt, 
A  k  tian  geaellachart. 
ZB  Berlia 


KMsbakM^AkUut 


Allgwnalaa 


62315  1S<10 
77« 


76066  S76a 


aaaw 


0.7G0 


0.750 


10 
14 


14 


n. 

BtihlfctUenfi. 
auf  hoiiuemeo 
ijoandiwaUan 


Dampf- 
lokomo- 


<)  Flr  dia  Binelw  EtMag^VagalaaDg  lat  aaeh  Oblervwkahr 


Digitized  by  Google 


via  Jnk 


Di«  Kleiiibabueu  in  PreuNW. 


9 


u. 


_     7  »" 


8u    St.    St.  » 


u 

13. 

M 

Ja 
o 

An- 
Kihl 

i  .-  F 

ü 

•  ■o= 

-O  B  M 

der 

V 

S 

1  1 

E  e 
■•  " 

«So 

- 

£  « 

§ 

> 

15. 

Ab- 
lelüan- 
mlMlc« 

KoaWD: 

s) 

mit 
Urnnd- 
•rwerti, 

b 

ohne 

Onuid- 
erwerb 


18. 

Aa»- 
rillinuiga- 
koaten- 

a) 

mltOmnil' 
erwerb, 
b) 
ohae 
OmtKl- 
erwerb 


 17. 

I  AB]«K>k>pltai  8p.  15— W 

.iQfgol)  rieht; 
•  e  i  t  «  D  « 


lies  tli-r 
Sta.aU«     i  loirinz 


der 

der      ;  Zunlchel-  "onsHj.'r 
Kreise      »lethelllg-  Wt.„, 
ten 

M  M  U 


IB. 


3 


19. 


MI 


der 


10 

I 

l'er- 

nein 

32  . 

b  674  000 

b)  634  (X», 

« 

■ 

C  CMOOO 

5 

Miicn- 

StaDim- 

» 

ver- 

kapital 

1 

r 

k>-br') 

300000 

! 

j 
1 

1 

1 
r 

des«I. 

nein 

232  . 

b  3700000 

• 

i 

• 

1 

« 

6.26 

! 

!  1 

I'er 

nein 

Ii;  1  ^cr,  COO 

1 

1 
! 

• 

lenooo 

i^nen- 

uixi 

1 

tStttck-l 

1 

OUier- 

! 

1 

tstkx 

2^  »ritt 


12.  AluniBt 
3.  DMbr. 


ü.  Jali 


14.  SepUrr. 
(ttaattwtiM) 


180O 


1  m 


Per 

un'l 
Onlei 
ver- 
kehr 


ilesfl. 


1»  a) 2477000  a) 2477000 


b)  2680000 


.\ktim- 
kaplUl 

2820000 


190 OOD 


24J7000 


,  9SO000 


1190000 


AkUca 


lAII- 
cemetM 
Deutsehe 
Kleinbftlin 
ICMtl- 


1&  Novbr.  laae 
16.  .xnsniiae» 


Digitized  by  Google 


10 


Die  Kleiub&luiea  in  PreuMeu. 


Ini.KtotaM 


BeMtehnnoc 

ii^r  Klrinbabn  anter 
Angabe  des 


Di»  OcMbinlcaiir  ist 

orthvllt 
TOD  vem,  wuD, 

oiMftitfaiKt 


Ei(«ftUiain«r. 

na»  u 


QcBunmtltiife, 
davon 


nem 
m 


anl 

TOT- 

baad«- 
neD 

Straa- 
sen 


Spar- 
weite 


S  S 


•  S 


Konstruktion 


DI«  Klein- 
bahn wird 

mit : 
iUaatpt- 
lokomo- 
tlven. 
elektri- 
schrn 
Motoren, 
Urabtaell. 
PIteden 


10. 

"9  Im  t 

-  3  S 

c  ^ 

|£r£ 

est; 


I.  StPMMn- 


1 

Von  der  Uuhloiitti'aviO 

V«D  4«r  PoliMl-Vflr- 

Q«lhrDdar  Kail  vmi 

BOG  1100 

1^ 

35 

Mrdaa 

iDOroidaiui  MSk  tum. 

waM—t  am  Onataui 

Ua 

aafkiDliaam 

AM    4    Aktalwv  IHM 

' 

36 

antlB  Jakir* 

TttorB-Hartoabarf 

A.  Uadik«  aa  Otaadaea 

i 

Vom  Bahnhofe  BriMun 

Von  dem  Badanuwi- 

Knia  Kricaea. 

1 

an 

elekti'i 

ja. 

Ban' aadlMiiabt- 

jM.t»anim9  mt  dar 

aalbitanamlH 

8Udt  BitlMB 

9&  Min  UH 

balmgaMlIaohalt 

bla  1.  April  UM 

• 

VMtaHaUMB 

C70> 

IJtOD 

335 

l'hODll-BilllB- 

daail. 

>a 

BMI  Thon  «ad  lita 

._  ff.  Mmabar  im 

JMMSnHiwai* 

■na  AhMhm  In 

acHanu^ 

bli  1.  Aptfl  un 

Tbaim'^aaniun. 

3S-I 

«  Co.  an  Bwita 

4 

Statt  OiwdN« 

am 

UDOO 

3* 

i'lioiificittita- 

itaiBl. 

■MToiMtorCTaiiB 

Miur  Mmdiaeka 

MfelMMD  aaf 

IL  Dii—bar  MW 

BlakMittliti-AMti» 

XIaa 

HMaMni  ThAn— 

laadiaekaft  an  OiwiK 

ÜKlwtaif  bb  na 

VoB  Ktaoa  naa 

a«Uavve*> 


Voa  Kaiaawe  nach 


X«  Bromberc 
4.1>aaaaibarlfl»7 

aatWJahxa 


Von  dem  Keclciran^- 
priÄidciitcn 
XU  Mifienwcrdei 
am  It.  -Tum  uw. 
Auf  90  Jabre 


Kleinliahii-  Aklioa- 
KOtoElT*' hiiff  Kii[mis<?('- 
Melno    TV  Kulm^BB. 
Hill     udJ  Uetrii>!>»- 

aauiuvtust.-: . 
Ostdeutsche  Elsen- 
bataageaeUscbaft 
iB  Brambarr 


im 


1,435 


n. 


3MJ0    StiklaeUtOM  IDamvItok» 


aar 


Eiserne 
lif^lzenien 


aiotiTen. 


dc«cl. 


•>  Dia  Baha  war  Makar  dar  AnMaht  4oa 


aa  Brombac«  aatantaUt 


Digitized  by  Google 


Di«  Kl«tiilMha«o  in  PtwuMn. 


11 


lt. 


I  t 
f 


e 
• 


gl.  8t.  I  au 


12. 

SS 


13. 
* 

gCD'S 
eins 
■=  c  t« 


Ii 


1« 

An- 
<iei 

e  '  e 


J5 

An- 
aehtan- 
mlaal(e 
KoatCD : 

«) 
mit 
Ornod 
erwertj. 

b1 
ohne 
Qnuid- 
erwerb 

M 


16.  _ 
Au»- 

konUo: 

A- 

mJtOnind- 
erwerh, 

)i 

obne 
(irnad- 
erwerb 


17. 

Vm  dm  AidaceluplUl  (8p.  U-l«) 


de«  der 

Staates  |  iTovinz 


der 
Kreise 


betbeUlg- 
te« 


In 

i1«r 

Zunächst  »onsUfer 


Weite 


c  m 


;5 

E 


tSi. 


Z<Ht 
in  betrieb»- 
orSttUBC 


ff 


23 


Unter- 

6 

h)  36000 

b>  36000 

1 
1 

xooo 

VlT- 

keb! 

1 

Per 
•oneD- 

J» 

4 

2 

In  1980» 

al  249916 

49500 
>  Bethel  II' 

«cliiin  bis  lUMi-rildiii 

UDll 

■Kttr  Höhe  Biifpsch.iff 

1 1  p  ul^  [*]]  (' 

Qnier- 

von  1"  0  <3i^''     ''ir  'lio 

V  er- 

aaietllag»- Tler^<iie«e- 

Bi"««J  1 

kehr 

lllh«i|W  1  Uf«  Ver- 
Anlaee-  xlnennc 

kapii.ila  van 

ohne        127  STB  M 
Grund- 
erwwb  ^ 

»ch.itt 
iiDleriltirii- 
»«haft  (ler 
l'rorlnx 
und  »lim 
Kreide« 

Pe.- 

iieiii 

4b 

i 

bnsooooo 

• 

.     .        .  IfiOOflEO 

toneii' 

.\ktleB- 

•       i  • 

ver- 

kapiul 

heilt 

1  SODOOO 

; 

1 

üesgi. 

Dem 

Id 

2 

bf  ^000 

'■' 

>  mm 

e 

2 

4.  .IniU  leM 


1  AprU  im 


30 


I'ebrMT 


12  Mai  1866. 


4   M  a 


I'er- 

J» 

11  27 

a)  lonooo 

un'l 

(«ulcr- 

rer- 

kchr 

<leecl. 

bl  2I86O0O 

AkUee- 

kapital 

i 
1 
1 
1 

1 
1 

1 

2l«>ono 

SMC»  mm 

DariahM  sa  «M« 

■iicem  ÜUm*  md 
TUfmgMrt« 


mm 


874  000 


437000 


Aktivn 


648000 
Aktien. 

ist  000 
i.andkr«la 
Oraadeox. 

77000 
atadlkraie 
Oraadeax. 

129000 

t\  TVi.l 

Kriiwee- 
129000 

1  j»iJkr*i« 
■I'horn 
129.000 

KratoKHn) 


326000 
Akliea 


-    12  l>( 


Digiii^ca  by  Goü 


12 


Die  KleiubAimen  In  Preiuaen. 


r  z«iu«iicin 
Lmr  KldDbrtiw. 


Bezcichannc 

de:  Kleinhahn  unlpr 

Ansab«  de«  AofuigB- 


Di«  OcACbmlgnne  \al 

(.•rlhcilt 

TOB  wem,  wann, 
dtamdodtTBifZihy 


Ei(CDthtüiMr, 
Bn>  Wd  Bittiab«- 


Gesammtlliig«, 


auf 

Dem 
Bahn- 
körper 


Tor- 
haade- 

neo 
8Uas- 

MB 


g 

7, 

SS 

Spur- 

^  a 

Ii 

weit« 

II 

je 

m 

Komtraktion 


». 

Die  Klein 
bahn  wir«! 
betrieben 

mit: 
lOaoipf- 
lolionio- 
tlven. 
etektri- 

MkCD 

Motoren. 
Drall  tMil, 
Pferden 

O.  8.  Vi. 


10 


—  e 

«  V  0 

'S  *ij 


Vm  4Ihm>-  Palkcw« 
(BMMimi  irift  Ab. 


ZMkcrtebrffe  Nlcht>i- 
felde.  naok  natseb. 
dem  Weicbxclbafeii  bvi 
KarKebrark  und  dem 
lUhiibor  Marien  woii  In 

der  Kleenlk-ibn 
DraadcB»— Martenburg 


Von 


■I  A  Jaal  um. 


wl«  vor. 


15^ 


Begi«  ritt«  •< 


(ieschäftttbezirk  des  Police  i- 


Slr,i-s*nt)ihii  in  Berlin 
Howie  nach  den  Vor 
orten  Tegel.  Dalldorf. 
Beinlok  endm/.Pankow. 
Niviler  ■  .'<rhi".nh'iu»i-n, 
WeifeiäCJiaee,  Lichten- 
berg. Kriodrichsb«rg, 
Treptow,Rixilorf.BrH«. 
Tcnipelhor,  Mm  iendoi  f. 
äok4>neb«rg. 


CbwIottMlNir«*! 

Berlin  •«.■harlott«-n- 
iHirger  StraaiwabaliD 
I  innerhalb  der  Stadt 
IWIIn  MtvUt  Back  dM 
\'orortM  ClwlottM- 
bnrg  tttd  Wllmeratoif) 

8lra<neiji)j^iQ  ia  Uciüa 
•owie  nach  -lea  Vor- 
orten ScbOneberg, 
TwDp«lkor.  BritE. 
Uxdorf,  Treptow, 
LkkkwttBai 
M*«arM4B 


Hoch-  uiiil  Unlrr- 
prtaslerli.ilir  von  ler 

Warsoli.mi  i  Ilrii.'ke 
nach  dem  3t.id  t  |j.-\bnli  o  I 
/n.ilotif i'lii'r  'jarifn 
liowa'  mit.  Abxwei- 
gnngro  nach  dem  l'ota- 
'laincr   Balinhof  und 
:alH  yivivinbahn)  von 
der  Warvchaner  Rrnoke 
dem  Central- 
\iehhor 


')  VUbmA  dl*  Uttor 


\"on  dem  l  oli/.ei- 
praiidOBti-n  >:ii  Urrlin 
neu  gon-hnuE' 
am  6.  Mai  1900 
bi^  31.  DUMllMir  m» 


V  on  demselben 
neo  gonebmigl 
um  l&  J«Bi  UOO 
bi»  31.  DeBoaber  19« 


Von  demrclbcii 
S.  Juni  1897 
"'  18.  .Vnguat  ISS  ' 

Buf  n  JshfB 


VuD  deowelben 

5  November  1887 
"      10.  luni  1900  ■ 

IUI  «oracUedtDO 
Keftdnier 


■  iroKJX'  berliner 
StraaaeBbahn. 
.\ktieag«Mlliieh.\ti. 
zu  Berlin 


B4!rlin-(  liai  lotten- 
bar);cr  StraaseBbaba. 
Aki  icag«o«tl«cbai(. 
CB  Beriia 


äUvllichc  üeiUner 

Vorortbahn. 
.\kUengee«Uaclian, 


Aktleageaellackaft  für 
elektriBcbe  Hoch-  und 
rntrreraadbahiien 
CB  Borlin 


244  SCM 


dem 
werden 
TITOm 
der 
Bahnen 
XU  2,  3 
S  OBd  7 
mitbe- 
nntsi) 


29400 


21  n« 
lanner- 

dem 
werden 
9216  m 

der 
Bahnen 

XU  1 
■nd  7 
mitbo- 

BBttl) 


12480 


1« 


1.436 


1.4» 


51 


'  ßl!leos<rhieDeB 
auf  Sclioller. 
Beton  and 
Um 


43.e 
bt« 

Sl 


biß 


I'höBivKillen- 
schienen  nnd 
Haarmana- 
sciueD«D  a«( 


l'bOaii- 
Rtllenschicoen 
auf 


mdXiBB 


Vignolsclilenen 
aaf  BeiOB 


olektn 
«eben 
MotoTea<t 


dregl. 


deesl  V 


desgL 


ja 


PJMsB  bnUiBbn.  -  *)  ter  eiiiBr  Stnefc» 


«nd  4m  Vvtm  BeHlnar 
FftrdBtatttab  aUtt. 


-  *)  Aal 


Digitized  by  Google 


Die  KleittiMÜiiieii  to  PreuMCa. 


18 


I 


u. 


S 

s 

e 


IS 

Ii 


BL    BC  Bt. 


B  8 


12. 

^  V 
••3 

f  °  - 

£  -  £ 

o  •  r* 


<^ 
«■ 

•  ■CS 

in 
II 


14 
Ai. 

Ulli 

der 


U. 
Ao- 

Koiteo: 

a) 
■K 
SroDd- 
erwcrb, 

b' 
ohne 
Orand- 
cnrwb 

M 


16^ 
Au- 

rahme»' 
kocUa: 
•I 

iHltntnnd 

erwerti, 

riline 
lirtind- 
erwerli 


t7. 


Van  im  AaUcvkapItal  489. 1»^^  iM  ote  «wdcii 
anfcabiMikt: 


■  •  1 1  e  D  ■ 


lies  der 
äUAtM  l'roTicT: 


der 
Kreise 


'/.tokehgt- '. 
>i«theUiir-  Weii« 
ten 


le. 


>< 
S 


1». 


Zeit 
der  Bttrieto- 


b«miTk  MRrfeswerier  (Beklu». 


rvr 

hiai24i:«xi 

Akliciv- 

uad 

kapital 

•  iiiter- 

ver- 

kelir 

priiMidentrn  sn  Berlin. 


862000 


1000 


aaeooo 


.  1 


<    :    •       •  • 


nein 

ISet  1360 

1»  824762001 

Mua- 

Aktien- 

w- 

i>jn»iu; 

kehr 

ee  035  000 

neUi 

463  6fi 

AkUen- 

kaplUl 

6048000 

nein 

83  7 

h  2250000. 

Aktien- 

b)330OO00O 

Aktien- 

kapRAl 

12SOCO0O 

M«nai» 


pjon  8  JaU  : 


SOiSO» 


aanooo 


ti 000 000 


2S.  AugnitlSaS 

(erst«  Streck«) 


1.  JaU  UM 
(UMOlHiM» 


«iBMtBao  Stxeeken  lUulel  iio«li  Herdebetrieb  statt  —  «1  Kar  da»  lettte  Oef»cbnrt»i»4>r  worden  uof  die  Aktien  l(\60^^  Dividende  yeitlielU.  — 


Digitized  by  Google 


14 


Di«  Kleinbuhn«!!  ia  Picvaaeii. 


Lnr 


i 


Berel  cljnunK 
der  Kleinbahn  ontcr 


ttie  Oenehmi^nig  ist 
«rthellt 
v«a  «an,  wann, 


ElgaaUiUiuer, 


OMunmtlani:«'. 
(Uvoo 


Mf 


nem 
Balm- 

kRrp(>r 

m 


.lOf 

vcr- 

nen 
StrM- 

aen 


Spur, 
walte 


1« 
II 

I! 


KoaatrakUon 


9. 

Die  Klein- 
hubn  uird 
betrieben 

mit: 
(Daoipr- 
lokomo- 
tlven. 
elektrl- 
Beben 
Motoren. 
Drahtnell. 
Pferden 
m.  a.  vr.) 


s  o» 

a  -  WS 

£,  «•  d 

-  s  * 

c  >^ 

iiII 


G«8chäftsb«zirk    <les  Polize 


Von  llerün  iWi^smaim- 
ftrasiie  n  ich  Ilobcn- 
8ebOAb»&9Cii 


1.  Von  Berlin  (U«hren' 
•inMaeiiwoh  Trup- 

ll|IW*> 

2  Von  Berlin  (Mittel 
gtraaxe)  nnch 
Pankow   mit  Ab 
Cirelganc  nacb  der 


StTr<i>""iili.ihn  iti  HodiB 
so '.sie  h:ir:h  'leu  Vor- 
orten (.'b&rlottenbarii- 
SohOncberc.Krladenau. 
Steghu.  DL-WitmarS' 
dorf,  Schmanendorf. 

Ilundekeble  <ijati>- 
IteKirkSpaadauerKoniii 
nnd  Oiuoewald 

VonB«rUn:Sclili^-iiih 
D-ihnbof)  über  btralau 
nach  Treptow 


Von  r!cm  IViii??! 

ZU  Berlin 
a.m  16.  .Timl  1900 
bia  31.  Oaxcnber  1949 


HniMdar 


Ml  nt  Ablat* 


dam 


Von  Jembelbeii 

nen  ff>-nehn!tf.-' 
^•111  20.  lunl  i'^.'-j 
bis  31,  rifzember  19«9 


Von  dernftHbrii 
neu  i.'cnehinlgt 
am  17.  Sei^emb«!  1900 
bi»  SL  Damnbffr  IM 


'i  (SU  U'.;ui»«iLi«!ii 
22.  September  1900 
bü  31.  Deieinbar  1949 


rontlnr-ntnJe  «ieaall* 
-cbalt  :ur  dekirlaeha 

L  niri ni'hiiHingen. 

zu  Nurnlterg 


Hrrliacr  elektriiche 
ötraaH«nl>abnen- 
Aktlengesellscbaft, 
xa  Darilu 


V\(!»tlj(he  Herliocr 
Vorortt)  liin,  .^ktieti- 
gflnellscbaft. 
n  BarltB 


B«B  von  I  ntergnind- 
lisluien,  O.  III.  \A  lt.. 


aar  Widerruf: 
von  dem  Landratb 
de«  KialM«  Nleder- 
Bamim 
Ifl.  Nov«tnberia9B 
a.  Kehraar  190ü 
bla  Eada  19» 


am 


VoK  dar  l'oiizeidlr«k- 
llon  m  l'otsdam 
am      Mar:;  1880, 
a>f  as  Jahra 


PfcrilHlMaUliD 
AUiWCMaltaBhaft 


Banantemehraer : 
Scbeer  &  Petzold 
n  Btrlln 


Potadamar  Str&Men 
bahnceoellsebaft, 

AktlengesellBcbalt. 

zn  rottdam. 
Banunternehmcr : 
Kajmar  ft  Haaolk 


liu&sor- 

d«m 
«erden 
1628  m 
der 
Uabn 
zu  1 
mtib«- 
^  nrnUt) 

16200 

ileui 
uerd«! 
3G6  m 
der 
Bahn 
za  1 
mitbe- 

BOtZt) 

40  7U 


4  21/ 


478] 


2sao  8«go 


San 


&3S  8406 


8  903 


1,43b 

51 

1.436 

33^ 

bi« 

•12 

51 

i.«ia 

15 

und 

51 

OjgCß 

T3 

1,43S 

34 

nnd 

43 

Billao*fbl(*rii»n 

nn-.l 

Vienul^'bicnen 
auf  Hrhütter 

aad 
not  eiaernen 
äch  wellen 


SliihirlLon- 
»cbieneu  »ut 
Kies,  ^cbotter 
oder  aal  Beton 


l'hünix  Killen« 
schienen  »of 
8eiiotter,Bet«B 
uidKlaa 


Pbonix-Billen- 
«cblenen  nnd 
Vlgnolachienen 
auf  Zement 
nod  lleton 


«lektri- 
?  c  ben 
Motorrn 


dosgl. 


dei«sl' 


Regierung«- 
I» 


Ml 


Ph&nix- 
;iektto«B 


ilesgl. 


■>  dtiMYarkthr  flaidtt  noch  ntoht  «talL  —  •)  CvAupt  4Ie  bMier  gctvMnit  mcbtawicMiMii  Bataeu  4«r  Aktln^MtlMclHin 


Digitized  by  Google 


VUL  Ji 


SSW]--. 


Die  KleiBbftbnen  in  PreoMMi. 


16 


u. 


J  s 

=  i» 

0  a 

1  s 

SU  St. 


12 
— -M  S 


13. 


•« 

€>  -3  — 

-o  o  w 

>-  00 


14. 
An- 

dar 


i 


15. 

Au- 
•ehlkg«- 

mlaelc* 
KoaMn: 

s) 

mit 
Orunii- 
erwfrt> 

b 

ohne 
Urnnd- 
erwerb 

II 


16. 

Au- 

ko€UD: 
a) 

mit  GniD<>- 
erwerb. 

ohne 

•rwcrl) 


Von  I 


lies 


IT. 

anfitebrmeM: 


s  •  [  t  •  ■  • 


ilcr 
Ktelae 


der 

/unlchst- 
baiticilfK- 

t«B 


Ii 

»oiuiti(«r 
Welse 


IS. 

■ 

3 

•  «> 

{ 


19. 


Zeit 
der  lle trieb»- 


prXsidenten  an  Berlin  (8ehl«M)< 
.    w  »>  '  1 


1» 


.  17 


Per. 
soneo- 

and 
CBter- 

nein 

SB  21 

b>13SO00O 

Mr- 
Uikt 

Per- 
sonen- 
vor- 
k«kr 

nrin 

ae«  131 

• 

b)S36880«. 
Aktim- 

kspiut 
6000000 

desel. 

nein 

136  IM 

b)6GD0000 

Aktlen- 
kspiUI 

6S0000O 

nein 

46  12 

■L  ■  2fj5o  755 
Sl.nrin'. 
kaplUt 
2460000 

.  lanono 


sanaw 


660Q0C0 


-  21.  Oktober  18» 


3.J2 


10.  ä«[)ll>r  1806 
16  OORbr.  in« 


b.  H«i  18« 


1&  I>nbr.  lae« 


bezirk  Potadam. 
bahn«». 

.    MO  . 


Otter- 

nein 

2  2 

a)  220000, 

Aktien- 

feikr 

k«plui 

126  000 

r«r- 

nein 

eo  30 

S)  lOEOOOO 

a  lOWOOO. 

Akü«n- 

kaplUI 

kihr 

312000 

lOMOoo 


10«     Knde  ms 


13.  Naj  \m 


Digitized  by  Google 


▼IlL  « 


Die  Kleinbahnen  in  Preusaen. 


19 


n 

An&ihl 


I  * 


5 

B. 

i8t 


C  u  J 


1-3 

Ji  >- 


c  S 

ii 


11 


14. 

15. 

An- 

Ao- 

uhl 

ITlll."*1'lCe 

ha 

Ko'<ti-n ; 

ei 

II 

mit 

lirund- 

1  ^ 

erwrrb, 

§  <3 

bl 

9  « 

ohne 

1  ? 

Orund- 

crwerb 

Ii 

M 

16  

Aaa 
fhhrungs- 
kosten: 
a> 

mitGrand- 

L>nii-erh, 

ohne 
Ornnd- 
erwcrb 


17. 

Von  d«m  AallicckaplUl  (Bp.  lS-16)  «ind  oder  werden 
Mtfcbncbt: 


Je* 
StaAtes 


PiwIdi 
■ 


KMM   ^  bcOaUJr 
V  X 


In 

•ntigcr 

W«iM 


la 


c  « 

■al 
I 


Zeit 
der  D«tri«b«- 
crOlbqnf 


Kleinbahnen. 


3      4  '  U»  8 


46 


8  '  s    1  I  a 


8  II 


2   13  a 


l'er- 

la 

9  6 

n  330000 

■ooen- 

Aktien- 

iind 

kapital 

Otter- 

330  OQO, 

»er- 

davon 

kekr 

FfloriUU- 

8tainni- 

nktiCD 

16B000 

l'er 

j» 

7  ao 

a»  700  000 

a.  1180000. 

eionen- 

(enti« 

Aktien- 

und 

AdIic«) 

kapital 

tiuter» 

1100  000 

kehr. 

ufdem 

V'eilihi- 

ci<t* 

nnr 

<UiMr- 

ver- 

kehr 

rer- 

J» 

a)  i  yCC  COO 

:i  1  1  E0<J  'XJ'i . 

Bonen- 

\k1  irn 

an<l 

'•t  A  lUtiil 

Uiiiei- 

1  C«I000, 

ver- 

Jarnn 

Aktien  A 

ESO  000 

J» 

7  6 

a.  88BCO) 

Af  mm 

dceft 

jr» 

IS  14 

a)  1470000 

a)  1470000. 

Aktien' 

kapiul 

1470000. 

davon 

iTloriUlt« 

Btamm- 

akilen 

73SO0O 

dngi 

10  5 

i 

1 

1 

1 

b)  684000 

»ODO 


34000 


Ml  000 


87  308 


1 

1 
1 

1 

1 

i 

i 
1 
1 

1 

! 
! 

•     1  • 

200010  1  274000 

mm  !  Mooo 

BODO 


rtargacbaft 

für  die 
Hftlfte  de* 
Pehlbetr»- 

ee*  an  einer 
a'.'plgen  ' 
VerElnüani; 
dcxAntheil»' 
dea  Krelgewi 
am  AnLige-f 
ka»iUt  I 


2.60 


1*: 


17.  AugO«  18B3 


4  Okieber 
is.Deibr. 


mt 


2ja 


0,75 


1.  Novbr.  189« 


:w  Sejiibr., 
M.  <>kt.br. 


18M 


ILAngntt  1899 
18  Mai  1899  ' 


4.4aiil  IHM 


2» 


Digitized  by  Google 


aO^_   Dto  KtoiplMüineB  in  PfMiwen.    [wr  KiüSSSta^o. 


1. 

S. 

4. 

_6.  

& 

7- 

8. 

9. 

la 

Oeaammtl&Dge, 
davon 

g  s 

Die  Klein- 
bsbD  wird 
beiriebca 

mit: 
(Dampf- 
tolionio 
Myett 
eloUin 

B  =1  Ii 

b  O 

■«  !•  - 

e 
Y. 
o 

i 

der  KliMnhabn  anter 

Die  Ueiieliraicunii  itl 
erUieilt 
von  w«tB,  waaa, 

nt 

n«Di 

•uf 

yor- 
haod«- 

Spar- 
weite 

ä  3. 

ja 

KotNtraktioo 

dlM 

^  =■  is 

a 

iauna  otoMTZaitt 

Bahn- 
Mrper 

iien 
•«II 

u  TT 

^  c 

MoTorrn, 
Dr.khi-M'il, 
l'ffrJcn 

II  5 

■ 

m 

m 

kc 

u.  s  w.) 

II 

Vm  XTrita  Ha  am- 
OnmadtawBKniM 

UepptDmiit  ntl  Ab- 
nNtvuit  DMh  dtr 
VillMMI«  ÜMiUia 
dwKtaMtabn 

Ncnaladt«.]>.*>WltlaB> 

iMimt# 

Von  dem  BevterWCW- 
pruMntM 
n  Fotadaai 
■IR  9.  Fahiwr  Utr, 

Kitl«  (Miriiiilli 

• 

o^reo 

Brritfcaat«« 
SeUenen 
auf  hOlsernoo 
«^enofcwoUen 

motiyen 

acta 

It 

1.  Tm  PoMbers  u« 

MXOrMM  MtdMD 

KniM  OMfrigBlta 
MHopfMttia 

Von  «iMnielbeii 
13  Jollta«? 
*°>a.  AagiäriÜ»' 

Knk  WMiwrIgiilte 

»MO 

* 

0,760 

16,16 

StaUMktoBM 
aaf  boUMMa 
Q«na«|M«|lM 

!• 

a.  Vm  VImmIw  iMk 

ainwen   {^t  Ab* 
■clilu»s     M  dto 
Slnelw  n  l) 

SepMRibir 

IfiSOD 

o.«o 

16 

JA 

ao 

Vm  I^clinitz  n»cli 

Von  dcnix-h'iTi 

la  Juli  w<i 

c.  (  et.ruir  1k:39" 

•nf  90  Jahre 

Lokalbabo-Alcueo- 
Befeltacbaft  zn  Stettin 

Bau-  and  Betrieba- 
notemebmer: 
Leu  iSiL  Co.  M  UerÜD 

1083 

1.43B 

tagt. 

dMcL 

ja 

Tm  Alt-l.aDd?<i><>rK 
Mch  KoppOKiirtcn 

Von  ilomsolben 
Z  Aii(H«(  isse 

*■  w  Nwbr.  war 
«irioJahra 

AltrIJfldltal|«r 
KlttatatafAllUen 
ccwllialwtt  n  Jtorlin. 

PUUWlWk«niB«rite. 
DttilalMaatenidimiir: 
AlIgMMtee  DeoteelM 
Ktetnbahnteselliebaft 
ztt  lierlim 

6800 

1,C36 

29 

VIcDsiMbleMik 
•■f  hBlatriMit 
QttHMliwalInt 

Ja 

SS 

Tm  Kith<>no«  nach 
PaaUMüMM*] 

Von  demselbrn 
28  ii|,lol>crlB8e 
20  Isnusi  IK»' 
auf  SO  Jaber 

Kr^  WMthvrallu« 

• 

1& 

Bt&hlsckicnen 
auf  Schwellen 
mit  riiteilagü- 
pUlteo 

de»fl. 

•)  Aa«Mr4«m  ««rdoi  a  Baaaita  dar  Bah«  a«  IB  mlibMeUfUct.  —     Dia  StaattbalkNfi  M  uaftefea»  aar  ia  Anaklil  gaaiaiit. 


Digitized  by  Google 


VIII.  itbri 


'St] 


Die  KleinbAtineD  In  Prevwea. 


21 


13. 

14 

1& 

17. 

18. 

Vi- 

O 

An- 
der 

Ab- 

Koaten: 

mit 
Ornnd- 
erwerb, 

b< 
ohne 

nrund- 
erwerb 

Aas- 
kodteo: 

voa  dm  Aatasitepit«]  .8^  is-ie:  iiBd  oder  wniden 

safcebracbt: 

■B 

3 

f  Mg-" 

1  f  1  11 
-  1  =  II 

St.   Si.  8c 

r-fi  S 

ö  •  E 

a  a 

s 

s> 

DltOmiifl- 
erwerb, 

b) 
Oha« 
Ornnd- 

ffruei  Ii 

U 

•  •  i  t  «  D  s 

•ODSlfccr 

Woiae 

B  M 

Z«it 

ä 

e 
S 

e 

« 

«5 

1 
a 
« 

1                           i  Kr 
dM         der          d«r     '  Znletot* 

StMtes     PtovI]»      Kreise    '  baUMtlig- 

ten 

X     1      X            M  M 

Ii 

■ 

der  attilibt> 

4     $  6« 

i  i 
;  I 


P  o  t  •  4  R  n  (PorlMtsmiK). 


a  ,18 


3  3» 


9     3  3 


Pur- 

•MB 

oaur- 


3  3j«i 


dMcL 


Ja 


28  12 


8  3 


dM(L 


14  ^  10 

I 


b)  1070000 


b  425500 


b)  464100 


a)  ftSOOO 


h:  36B0OO 


hl  818600 


bj  1088313 


b)  430668 


2CE  fT2T 


«  114775       114  77S 
bediagto  BeUifllt-  > 


1  crjnoco. 
Aktlen- 
kiipiial 
4CCCO0 


b  SffiOOO. 

Aktien. 

kapiUI 

366000. 
duvon 
Akl<«n  A 

285000 


30462» 


204  b25 


bediact«  IMkelll- 


tm 


.  HAUle  dea 

eei  an  einer 
3',%  igen 
VerainaaDKj 
desAatheitt| 
des  Krelü«*! 
am  Anlage-! 
kapital  I 

aVOOO  '  Bilriterbalt' 
;  lUr  die  ' 
VerxiniORK 

and  TU. 
gnDg  eine», 
I  Theilt  de« 
Anlage- 


0.10  I5.0kt8li«iriwr 


Burgechan 
fttr  die  Ver- 
zlaanng  u 

Ttlirnnr  "l" 

Kreiaca  am 
Anlage-  ' 
kapital  ' 
sowie 
I  heckung  | 
etneaetwal*' 
gen  Be- 
trieiuyer- 
!  laute  wAh- 
I  r«nd  der 
enten  fun( 


l5.Ukt«b<rUn 


8S10CXJ 


900OO      90000   :  mu» 
kkOm  A 


AkcKti  B 


«9» 


IS.  Jftll  UDO 


1.60 


17. 1 


4.01|t»bwlM 


2.  AprU  >M0 


-  4  PI*  ftttlMr  C8|lMl*  Abmitnv 


Digitized  by  Google 


22 


Die  Kleinbahnen  in  Prenssen. 


f  ZeiwcJirid 

rnr  Kit» liitihnen. 


B«xeichniuiK 
du  JUtdabakit  uter 


Die  OeDcbmicnng  tot 
MtlMitt 


taundodwaafMlf 


kOrper 


m( 
Tor- 

hande- 
nea 

Stru- 


6 

7. 

S  - 

Spar- 

1  S 

welle 

dM 

m 

nip  Klein 

mit: 
(nanipr- 
lokomo- 
tlven. 
elektrl- 
■cbrn 
Motorrn 
I>rsbu>eil. 
prerden 
u.  ■.  w. 


10 

•a  5"° 

—  c  *• 

s  ►» 

^  =  tJ 

"  S* 

a 

1-  -r  -* 

—  ^  ^ 

*t 


23 


24 


2< 


29 


Von  Dahme  über 

lIöhcD«»efeId  nach 
.'iitorbiii;  miil  riAi  h 
I.BClienuMMo  mit 
Ataw>'ia;iink'  ntich 
Ocivdorr 


Von  Kixdorf  MCb 
UittCDwai«!« 


Von  dem  Beglerun^ 

prSüidentni 

xm  I.  April  lase. 


Von  demMlben 
ao  April 

aaf  90  Jahr« 


Krem  ( 
Jaierbof' Lacken  wBlde 


UlxdorMfitteiiu.>l>lfr 
Ki»enbslmr««r:  l«L-riitn, 
Aküeetcs  1 1»  L' h  jvft, 

zu  Berlin. 
DlWBnt'TDCIniU'r: 

EleaDhntan  iLiU'  und 
r<rtripbsc<^7<Uscbafl 
Vcrmff  &  W&cbUr 


VMQre-F  Kreutz  n.tv'li 
Lebnin 


\'on  Brandenbors 
(RrakaMr  Tilor) 


VoD  demselben 
am  3.  Angiiat 


Von  d*iiiscl>jen 
am  L  Uftn  1900. 


ätraaeeabatui 
in  Fnakflirt  u.  O. 


KonlM'  Stadtetaoibalui 


Von  dem  Replenuig»- 
prMideiiten 
co^Jt'raBkJuri  a.<>. 

&  .lull  1887 
9.  AuRUst  1889" 
anf  &o  Jahre 
Von  deo>9clben 
am  7  Juli  1H87 
Us  1.  Juni  1933 


LehnlDt^r  K:eintra}in- 
AkUennesell»i;J<afl 

ru  I  rhnln. 
B.^u  unil  lietrielxi- 
unternehnicr : 
FbiUpp  BiUke 
n  BwUa 

Kreta  WMUwTeilud 


ttM  '  im 


M4M 


asaoo 


US» 


■«go 


au» 


«,110 


1.« 


1^ 


im 


UJ94 


34.4 


Sl 


B  «  g  I  e  r  n  n 

VignolBcblcnen 
aal  «ianiMB 
gnerNkvallHi 


StaliUchleiien 
auf  liAUenien 
tjncntkWPtllM 


Dampf- 
loko- 


dee(l. 


S^tithlfiohlt  Doic 
.lul  Srliv« pllfn 
mit  UaUrUc!«- 
platten 


PbOnls-Wllfii- 

MbkMB  tMt 

Hcbottw  ««er 
BetM,  nfnah 
MklMmmf 

^^tablarhwellen 
oder  hOlzerncD 
SekveUeo 

ia 


desvl 


•Mktrl- 


S  « 
Ja 


Reff 


e  r  u  II  9  »• 

I.  Strasse  n- 


All|[eraelne  I  okil  und 
Slraai<  en )  <  .-i  hn  t:  «setl- 

.VkllensesellBcb  af  t. 
zu  lierlin 

lx)kalh.th»i  Vki  i.  n- 
Cf»ell-^'  -i.ilf 
ZB  Uuncben 


14138 


ISÜO 


aod 

IjDOO 


33^ 
und 


i4  4 
4t, 


ÜtuldsdUn 
ncbienen  aar 
Schotter  udcr 
(jasnehwllw 


l'h'.niN  liillpci 
s^riiicntTI  .IUI 

iietun  uBtl 
Vlgnolschicnen 
«af  bolseraen 


elektii- 
««lien 
Uotoren 


niotiveii 


n«n 


ja 


')  Di«  SiMUbtiklU«  tot  un&cktt  aar  in  AoMltkt  tMMlL 


Digitized  by  Google 


Die  XlfiinbthiMii  in  Pmuaen. 


23 


2  1 
•X  S 


SJ.    8t  St. 


3 


ja 
1^ 


" 


13. 
« 

'7  e  w 

^ 

— a. 
e 
e 


14 

An" 
nahl 
der 

V 

'S 

5  'S 




An- 

mtangt 

Kosten: 

mit 
Qmnd- 
erwerb, 
b' 
ohne 
Onind- 
erwerb 
M 


16. 

Ann- 

fiihruni:'^ 

n> 

luitcironil' 
erwerb, 

b 
ohnr 
Oronil 
erwerb 


17. 


des 


i  Ailac«kaplui  (8».  16-1«)  i 
auf^ebrackl ; 


•eilen« 


der 
l'roTina 


Kreise 


der 
Zuntchsl- 
bethelilf 

len 


werden 


■ODStiger 
Weil« 


18. 


I 


18. 


der  lieu-iobe- 


besJrk  Pulsda 


(SehlnsR) 


3    10  27 


1      S      t  ,  2 


.  I 


Pet- 

• 

•  • 

b)2oaoüo 

• 

Mnm- 

niMl 

OMer- 

Ter 
ktkr 

dcsfl. 

17  13 

a:  2000000 

M200DOOO. 

AKIIVD* 

kapital 

1170000, 

davon 

PrIoriUte- 

Cfef  An\evi_ 

slctioo 

deegi. 

4  3 

b>  eooooo 

b)  6DO0OO, 

Aktien- 

kapital 

600  000 

d«fl£l. 

•  • 

a)  1 270  C«! 

Per- 

1430000 

BOB«B- 

Stamm- 

Ter- 

kapital 

kebr. 

(Blebe  l>ei 

auf  der 

BerUo  NoB 

!itr«ck« 

Oeteod 

Nieder- 

•cbOne- 

weide 

aacb 

Outer- 

Ter. 

itrhi 

besirk  Fraukfvrt  ».  O. 


.1.  a 


530  2S0 


j^2»0 


bedingte  KetbeUl-  , 


loaO&OO  /.Insbiire- 
«chan  TOD 
3'/,%  fllr 
den  Aatbell' 
de*  Kreieee. 


800000 


629000 


AkUea 


1171 000, 
davon 

Aktien 
Ml  000 


133000 


aiooo 


303MB«>  aaaias 

i>«dinKie  Betheili- 


;  («14» 
,  Krale 


14WC00 


27.  Septbr.  leoo 


IS.  Oktober 


Per- 

nein 

ea  83 

b)ia3000 

b)13S4  483 

•onrn- 

ver- 

kebr 

nein 

.8  26 

a)l&2920a 

vor 

ji«iir 

I  1364483 


4,10 


2.M 


23. 

21.  ÖcÄrr 


i.  Jnll 


Digitized  by  Google 


Die  Kleinbftfanaii  ia  PreuMem. 


r  Zeltacbrirt 
im  KMrtilMMm. 


BeaaldmiiBc 

der  K|clrjl)Ahri  unter 
Angabe  de«  AnlUg«- 


Dle  Oesehmicant  t«( 

prthcilt 
TOD  wein,  waoo, 

4saeiiiiiodMrMr2Senf 


aeeammllftnce, 

davon 


EJgMiUiUiei'. 
Bai-anAMiMM- 


eije- 

netn 
Bahn- 
körper 


hinde- 
ren 
S(f>,-< 

■en 


I 


äpnr- 
welte 


7. 


IS 


IJ 
II 


KonftniktioD 


Die  Klein- 
hnhn  wird 

n-it; 
il>;inipf- 
lokomo- 
tiren. 
«lektri 
■ehen 
Mstaren. 
T>rahUeil. 
i'lrrii«n 
U.  «.  W.( 


10. 


Frankfurter  Onier- 
i*  Isen  bahn 

(vom  Hnhtjhnf  (iru*ii> 
\!ili'rland  Jer  ("isen- 

Uivha  Krankfuri- 
rü>([(n  hie  Sur  Thier 
«od  oacb  verBcbtcdenen 
Fabriken  in  der  Stadl 
Frankfurt  ■ 

Von  BillKiBl  i|ti«r 

i'(.«ichnu  uml 
KriedridisUal  nach 
r') 


Vom  ÜAlinhof  8iiiciti- 
berj  liiv  l'.i-'o'ntiihn 
Cottbaa  OürlitK  i(,\ch 
der  Slaül  bsiramterg 
and  von  dort  nacb  den 

KoUeagrnben  bei 
Palitait  m4  Twvpa 

« 

Von  fiiNi rin  nicli 
Sonnenburr 


1.  Von     der  Stadt 
Friedebmc  M.-II. 


der  Etienbahn 

Cuelrin- Kreuz 

2  Von     dor  Stadt 

Friwlrbortr  N-M. 

nirh  .\Il-r,'l)ti-ihni> 

Vom  K.ihiiiiufi,-  DiliHis- 
dorf •  Munchebert;  der 

Eisenbahn  Berlln- 
MMtlo  nuek  Bnok  nv 


▼m  LflibtM  aber 
tcutltonadiOoubii^ 
alt  AlMMwImgwn 
iMk  Jainlilx  tnd  nach 


M  Fnaktet  i.  0. 
an  1&  JiH  laSB, 
aar  40  Jahn 


Von  demaelben 
am  Zi.  Oktober  1881, 
aar«  Jahio 


14  -luni  lr.''j 
31,  Mal  1900  • 


n  ■li-niS''llMMi 
2:.  Mai  IB96 
il  Uai  ISOÜ" 
'lauernd 


Von  i!c;ii  oSbcn 
Iii.  Augtwt  1896 
"    31-  N»l  l'JOO  ' 
dauernd 

Von  demaelben 
».  a«pl  18BS 
M.  Mai  1900  ' 


Von  damaalban 
am  11  JcU  IM, 

dauernd 

Von  den>!iellien 

20  Nnvbr.  1*'.« 
"'     31.  Mai  19Q0  ' 


Von 

*"  31.  Hai  itUf 
danemd 


BlaktriSuUkÄktleB- 


Frankfurter  (loter- 
cIsenbabnRcaellecbart, 
AkOmirtMlIacliaft. 
ta  Braatan 


XlMbipkau-Finster- 
walder  Eieenbabn- 

eesellechaft, 
Akileneeaellacbafi, 
za  Kineterwalde. 
Kaauniemebmer: 
Dawy,  iJoaatb  4  Co. 
as  Ballte 

Biiu-  und  iiciriobB- 

anternebmer: 
ElBenbahn-RaD'  and 
Itetriebegevcllecbaft 
Verlns  &  Wtcbier 
zn  Barlia 

l.^nz  6i  Co., 
U.  ra.  b  IL, 


Krab  Frtadabais  N.-X 


deetl 


Stadl  Buckow. 
f;s»-  im ',  Bftricba 
unteriieiinier : 
rblUpp  Kalke 
an  Iterliu 

laadknla  LUbbw  and 
Stadlkrela  Oottbw 

Bau-  und  Relrieh«- 
antrriiebiiier 
J.  Becker  iL  Co. 
«a  fiarite 


»1» 


42 


PhMüx- 
KMann  mt 


ilt  VobanbahnAbnlleh« 


2S«4  3663 


em 


12000 


uaoo 


144» 


7000 


ÜtOM 


sooo 


86  000 


100 


ilOO 


1,436 


lv«36 


ond 
1^ 


1,436 


ly436 


0.730 


1/X» 


24,6 


18 
42 


34^ 


30 


13.% 


155 


RIaeme 
Schienen  aa( 
kolaanMü 


anf  hölzernen 
(iacncbwellea 


au!  h'iUcinen 
Schwellen  and 
RiUenscbioien 
Mf  Sohotter 


Kisi-!!)!.' 

Schienen  -rdi 

hölzernen 
(Juerscb  wellen 

Stahlaehienen, 
Syitan  VliiMil, 


Suiilscbiencn 
auf  boliremen 
(jn«nehu'elten 


Dampf- 
loko- 


de«cl. 


desgl. 


deagU 


deefl. 


ja 


•)  Omwaadlanf  In  «taa  NalMaalmIwkm  l«t  btantract  •>  ■}  Dta 


daa  UBtamakmaa  aicbi  Mch  niaM  tat. 


Digitized  by  Google 


^'ilk^my  l    Die  Klainbalwn  ia  FreoaUD.   » 


IL 


3 

e 

a 


s 

s 


I 


s  Ii 


8t.  I  fl«.   8t.  »  ' 


iz 


Ii«  * 

»  •  1. 

:s  I 

■o  o  5 


<8S 


13. 

fl 

WS 

«Ii: 

a 


1«. 

An- 

der 

I  *^ 

6  E 


15. 
An 

Knaten: 
&) 
mit 
Ornnd- 
erw«rt, 
b( 
oho« 

erwetb 
U 


16. 

Ans- 

Ifthrnnr«- 

■J 

mltUnind- 
«rw»rb, 

ohno 
I  iruri'l- 
PrwiTb 


 17.  

Von  am  Aatac«lw*tt*l  (Sp  is-m  «M  < 
■nfi^braelit; 


e  i  t  e  B  • 


der 
l'rovlnr 


der 


bctbeUfe 

tcn 

M 


Im 


10. 


dar 


basivk  Frankfart  a.  O.  (8«hltt8S). 


nein 


3}  9 


b)lS'«>000 


16400» 


1  1   .  I  2S 


I  ' 


3     4  M 


2      2  9 


3      4     2  12 


<     »   «  ■  t 


Ter- 
k«lu 


l'er- 
sonea- 

sn<i 
linier- 
ver- 


4MKL 


dMgl. 


dWKL 


J». 

^  ^  3 
■j  ^ 

«  b  O 


7  '  18 


12  :  34 


ataooooo 


b)  S70000 


5  2 


b;i43eo(io>) 


a)18OO0O 


34  66 


b)2730000 


s)  an  TW. 


3000000 


b)e»l8S7 


»JllMODD 


1 )  3fc7  82i 


b)  171 033 


89384 


88384 


bedingte  BathaQI«  • 


äOOOD  35000 


badtttt« 


200000 


20OO0O 


T)a('lrli«n  tu 
nnd  TtlguiiE.iTiaUea 


1 


179067 


197740     4.S0  19.  Novlv.  l«n 


104000 


6M6a7 


860000 


3S00O 


M033 


1.  Oktbr.  1997 
22.  JanoAr  1698 


3.«5 


3.50 


250 


29.  Mm  ItiSS 


16.  Daatar.  IM 


9.  Dtibr.  UM 


4  Oktbr.  18S7 


26.  Jii]l  lüs; 


ao.  Mal  ins 
21.  Mal  i«m 


Digitized  by  Google 


26 


Die  Kleinbahuflu  in  PMUseo. 


ZUwihiUt 


BcMlcbnunc 
der  Kleinbahn  unter 


Die  QeB«ihmlgMH  In 


MfMtf 


KigvnllilUiier, 
Baa»  IDA  Mtitobe- 


OeMmratiAnce, 
davon 


vor- 
««^  band*. 

körper  S""" 
aen 


Spur- 
well« 


IS 

II 

1^ 


Koaitmktloa 


9. 

I>l«  KIrin- 
b»hn  wird 
betrieben 

mit: 
(l)»nipr- 
lokomo- 
tiven. 
clektri- 
»eben 
Motor««, 
Drablscll, 
Pferden 
tt.  «.  «.) 


10 


"'s* 


BtraMniMlu  In  der 
SUIIta,  sowie 
■MfcdMVorartra 


Von  dein  Reifieranga- 
pra«id*nt«n 


UocklenbnrK- 


crmie  bei  PerdI 
Mndabol  bis  Fcrdi 


2.  Von  der  Lm  I 
crenxe  bei  Rab«low 
bia  Jarmen  mit 
Abzwv)in»i<(  uaeh 
NeaenUrclieB 

9.  Vm  te 


Xnrg  mit  Abswei 


4  Va 


■Mk  SlnlanM« 

S.  Von  Dennln  AlMr 
Iven  BACli  JaiiDW 

t>  Von  AiifeUm  nach 
Thuinu  in.t  Ab- 
Kwriguag  TOD  ütt' 
Um  tMk  Motow 


T.  Vm 
(CMIandte) 

Sctunagferow 

8.  Von  AriVlnm  n.n-b 

l^e^ViuhiHh,"»;:  L-n  mit 

AbiueiguriK  Btch 
der  Poininernchen 
Znckarfabtlk  in 


£  Düwtw  wir 
Mm  j«tn 


Von  demvelhen 
_X).  Februar  1882 
'      23.  Juli  189«  ' 
ftif  SO  Jafcn 


BlettioeT  Strnaaen- 
£iMababoc«MsU>cl]aft, 


43100 


iA35 


R  0« 

PhOnlx- 
i;ill«lMichleDen 
auf 
Sebotter 


1  e  r  II  n  g 

1. 1 

clei.tri- 
•eben 
Motoren 


II.  Mabenbabn&bnUelM 


MechlenbarK- 

roninien>i-he  Sdimal- 
apurbabn-Aktlencevcll' 


siFlMlandLli. 


166306, 
davon 

114247 

in 
l'n-aa- 
»en 


o,eoo 


6.7 
bis 
12 


StkUMhienen 

Mf  bUMtMB 

QflWHbwillea 


Dampf- 


Digitized  by  Google 


iUIIM  1 


Di«  lOeinlMJmWi  In 


27 


u. 


a 
e 
B 


5P 
» 


IM 

5  S  * 

5t- 

5  £ 


13. 


Co« 


1« 
An- 
zabi 

S 
i 

I  ' 


15. 


Roaten: 
a) 

mit 
Qrtind- 
erwerb, 

b) 
Oha« 

Ii  run4- 
ei  vverb 

U 


16. 
Abb 
koaleo : 

X) 

milUrutiil- 
«rwerb, 

b) 
ohn« 
Orunil- 
eiwerb 


des 
Staat«» 


•mfgttoaaht; 


a  •  1 1 «  B  • 


Jor 


J<;r 
Kreise 


la. 


Sä 


Zelt 
der  ii«Ui«b*- 
«TAIkwW 


besirk  Stettin, 
babnan. 
.  -  Ml  .  1 


IT 


*  I  • 

I 


2r?6 

117 
11  f 

hl  AmflOD 

K-,  R  ACQ  rnn 

• 

»on«o~ 

Aktien- 

«'I 

kapiul 

3000000. 

1 

davon 

1 

! 

Vorzags- 

1 

1 

iUUen 

laooooo 

• 

101 

a)  2ÜCX)000 

b)  2742994 

• 

4I0W0 

MIM 

8180000. 

Aktien- 

■  i 

davoD 

kaplUI 

1 

(Xnto 

letoooo 

2100000, 

AktiM 

davon 

Prioritftta- 

• 

• 

• 

• 

• 

Btamm- 

• 

• 

• 

• 

■ObCD- 

aktira 

nad 

1 100000 

OltMr- 

1 

kehr 

* 

onur- 

• 

• 

• 

• 

• 

. 

• 

* 

• 

ver- 

kcJir, 

nf 

t'felm' 

hont— 

BduMi 

saoh 

Fer- 

PO  nun» 

V(^f  * 

kehr 

Ooter- 

m 

» 

• 

• 

*«r- 

kvlir 

m 

\  ■ 

• 

* 

1 

• 

• 

1 

Per- 

1 

•ooen- 

1 

1 

1  «nd 

• 

• 

m 

• 

• 

• 

1 

»or 

1 

1 

kehr 

• 

• 

1 

1 

l 

1 

«.70 


23.  AngllVt  1879 

4.  ,)aU  ue? 


2.94 


1  Oktobcrins 
I  SeirtlM.  «97 


Digiii^ca  by  Goü 


Die  Kleiababoea  in  Preussen. 


I  Z«iM*l«ltl 
L(Dr  KIMwbiliiwii 


1. 


der  Kldnl  ihn  unlor 


01«  Gmiittniie  i»t 

erthdlt 
ton  «MD,  waan. 


ElceaUkamer. 
Bu- wd  Bitiiafai- 


davon 


auf 
TW- 

buid*- 


anf 

l;.\hn- 

Stras- 

korper 

Ben 

m    I  in 


IS 


KoDtlinlttion 


OtwrbMos 


Mvlttfkr 
hakn  wfrd 

betrieben 

mit; 
(Dampf- 
lokonio- 
(ivcn. 
clekirl- 
»ch»n 
Motoren, 
DrBbncii. 

o.  at  w.) 


_10- 
-2  * 


9.  Von  PwiMwII  Ober 
Att-CoMimr  aat/k 


Von  8l>t|«r«  Mar 

JanikowT  mit  Alnml- 
ffunten  nach  nabarud 


OnUnbictMr  Rrri» 


I.  Von  tireitenluKen 
Ikiwr  BaJiB  nadi 
Wlldnbnwb 

t.  Tm  4«b  Halte- 
pmkt  nnkiBwaMe 


1.  Pom.  HMk  Hcn- 
ntwrk 

S  Von    der  I'yritz- 
Ii  reifen  liacwicr 
KrelBgrcn/.e  nacb 


1.  Von  Koihvrir  nach 
ResrawaM«  mit 
\ti/.i.siKang  nach 
Stoli«atMr( 


2.  Von  MOhlCDlmeli 
■Mb  Daaamdal 


Von  der  Stolrenborger 
Ci(a»tiUtl«  ttb«T  MarlcB- 
th«t  aacb  eutwsB 


3,  N ov«aib«r  lOO 


Von  damialbmi 
30  Janaar  UM 

808eptanbCirtM' 
■af  (0  labra 


Von  denif''M"'ii 

4.  -lali  vm 
ai  September  16«  ■ 
aaf  SO  Jalue 


Von  demselben 
L  SapCasibair  ..^ 
'  &  Navaatbcr 
anf  M  JabTB 

Von  demselben 
3.  April  1896 
'  M  HepteiBberJfcs»' 
aaf  BO  JahiB 


• 


m  Surgard  L  f«m. 
Bau-  Bad  Hetrlebt- 

antemchmer: 
Lea«  &  Co. 
«a  B«rUo 


AkUaaieacllaaWt 
Knia- 


I  Oieiftnbatan 


>5«*-  wd  BaMalia- 

anlemehnier: 
Lenx  &  Co 
M  Beriin 


Banunteniehmer: 
Lent  Äi  Co. 
an  Berlin. 
BatrtebaaaterBCbmer : 


Kolberger  Kli*in- 
bahn  -  A  kticnge»ell 
M-hafl 
ZB  Koltterg. 
Bau-  and  Betriebs, 
nnternchmcc: 
Lena  k  Co. 
n  Bartta 


iMn  lower  Klelnb.ihn 
Aktiengeaellecltan 

EU  Stol/enliDi'K. 
Bau-  und  Uotricbn- 


Lcns  ft  Co. 


mm 


68990     2  600 


61  HO 


99380  MO 


säsao 


281X10 


1,436 


Iii 


34,3» 


1,000 


l,*3ä 


Koonaete 

Mf  boliamen 

illen 


SUhlichlonen 
auf  hOlxemen 
(juerscbwellen 


Dampf- 
loko- 
inutWen 


desel. 


15.5 


Kran>laaba 
Hchianaa  mi 

bolaanwa 
ijueiadMraUtn 


fStahlüchien.-n 
auf  U>>l«ernen 
«j<ienM]l«aU«i 


Ja 


Ja 


Ja 


I  Uataraabaicii  lat  ala  Tbelt  der  bMwr  «alb«U(Uid1««a  Klainbafen  Ratenwalder  XralaKmae->Dabar-8a«t8lcer  Rr«i». 


Digitized  by  Google 


\  ilL  JUmtatuL 
Jamu 





Di«  KleiniMÜmen  in  Pr«im«n. 


11. 


I  &u 


n 

3 


I  ti 
I  II 


6U  :  6t.  I  St. 


12. 

•  La 

!!? 

III 

i  -  c 

Ii 


13^ 


35- 


14. 

An- 
zahl 
Icr 


IS. 
Ab- 

SChlBCS- 

Ko>t«ii: 

«.> 
nlt 

ainnd- 
crwerh. 

hl 

ohis« 
Orund- 
erwcrb 
M 


16. 


Aa»- 
fobrang«- 
kosten: 

aütOmd. 

erwerb, 

h 

ohne 
erwerli 


Von  I 


IT. 

1  lBl»rek*pUal  (Sp.  IS— 16)  •lud  oder  werden 


•  •  1 1  •  B  • 


in 


I  der 
der       Zanacbni  eoMÜger 
Krelio  betbeiUr 


WelM 


•1  s 


der  Betrieb»- 


basirk  Stettin  fßutmmung^ 


t  ta 


108 


6  U 


Güter- 
ver- 
kcbr. 
iiti8om 
mcr 
•aoh 
Per- 


kdur 

l'er 
MDea- 

und 

ver- 
kebr 


ilergl. 


iBtol 


I» 


•    II    M  > 


»    6  : »  a 


J» 


Ja 


•  I 


51  14 


24  :  36 


versi, 
No.  10 


19  IG 


10 


a)3a46000 


«  2490000 


b)aeo7eao 


1») 


Ahli'it' 

k.tpiu: 

davon 
PrloriiAts- 
Blamni' 
aktlen 
410000 


«)32837t7. 

492  »J 

rn  'xc 

Aktlen- 

OwIehB 

Aktien.  1 

kapitnl 

d«*on  1 

Zivi  'JOO 

FrioriUtt-  5 

davon 

Unil  T.l- 

stimm-  ! 

l'rlorilAl.» 

Knngis- 

akiiea 

St.'imin- 

73000 

868000 

1 

097  on 


WOQO 


(»7000 
Knte 

«000 
Kreie 


AkK.'ii- 

■K.\l.i!.il 

davon 
l'rioritlt«' 
Stamm- 
aklien 
1010000 

bj  »94000. 
.Vkticn- 
kiipitnl 

894  aa 

divon 
rrlorliai."- 
Stainm- 
•ktieit 
IM  ODO 


400000 
Du'tehn 

.üuiZlns- 
nnd  Til 

■atu 


477000 


■loooto  i 


Aktien, 
davon  dnvoo 
l'rlorl-  Priorli&tA- 
tM*-  Otamiu- 
Stamm-  «kÜM 
skticn  300000 
100  ooo 

Stamm- 
mkllM 

L«;:<j 

77C0C 

mm, 

davon 

Akbea 


Aktien 


imooo 

Aktien, 
davon 
l'rioriiAt» 


<  akUen 

71':.:  Oai 

I 


370000 


,(Um&Co.) 


1.66 


12.  Mal  1886 

I.Oktober  tan 


1.  i  ebruir  1B95 

22,  Aneoatisse 


27.  Mai  uns 
B.  Deibr.  US» 


u.itii: 


Digitized  by  Google 


80 


Die  Kleiubahneo  in  Preusseo. 


LOr 


/.«liMhrift 


3. 


der  RIdnbahn  nnt«r 


ertheilt 
von  wem,  wann, 
4ntn4  «dar  aif  ZMtt 


4. 


id  Batricb»- 


6. 

6. 

7. 

Is 

3 

.■»nf 

aar 

»or- 

hin  de- 
nen 

Strag- 
»m 

Spur- 

cifo- 
n^ni 
Bihn- 
körper 

weite 

U 

u 

m 

m 

kg 

_  9. 

Dl*  Klrln- 
bahn  w  ii  i! 

nni  . 
(Dainpr- 
lokomo- 
Utcd. 
elektri- 

MhCD 

Motoren. 
DrahtMil. 
Pferden 
V.  a.  w.) 


10. 

U 


4| 

-  3 


Ii»" . 


Von  Labes  nach  Daber 
mit  Abnralguc  uch 


Vnn  I'cntiiiin  nach 
Treptow  it.  'I  nll.  init 

Jjvrninn  souie  tnir 
AiiKi-hliinsiMi  :in  im 
Uafeil  In  .liiltm'n  jltlil 

Im  Pemifl-HoLiscrk  in 
Dem  min 


Von  dem  Resiernn^- 

prAaldent«]] 
7n  Steii-ii) 
5.  Mai  1996 
""  J-  April  1900' 
luki  60  J«kn 


Von  demeelben 
29.  Mai  1886 
30.8epl«iiibrrl8S9' 
Mif  60  Jalm 


1,  Vm  Oreifenberg 


2.  Von  OriHfcnbcrg 
naclt  Dargiataff 


S.  Vom  tUltopankt« 
KaiiiintowBolidar 
Strecke  m  1  nek 
aoiapw 


1.  Von  PyriU 


nach 


Von  l'yrit»;  Eiir 
Grenze  mit  dem 
Kreise  Oreifen- 
liairen  in  der  lilcb- 
tims  auf  Klein- 
SebOoMd 


V  in  demaclhen 
L^.  .luli  1696 
*  3aä«j>t«nib«'iW 
•nf  n  Jahn 

Von  d«D>«elben 

3  Augilül  tass 

'''V  >o;ii.--i;iS.?r)t.lM  ' 
aal  60  .lahro 

aar  80  Jahn 


Vo«  4«DM«lbeB 
12.  November  UBe 
I».  Avril  uob  * 
aarso  Jtkn 


Kegenwnidar  KMn- 

bahnen-AkUenfeaell- 
■Chan 
za  Labes 
Banunternebnien 
l^eas  *  C«. 
n  BttUa 


Demmlner 
Kleinbabnen- Aktien. 
i;«*fllsebaft 
zu  Demoiln. 
Ban-  nnd  Betricbs- 
■otcrnebmer: 
Leiiz  A:  Co. 
■w  Bwlin  ' 


Orelfenbar^  Klflia- 

halinen-AkitenKMetl- 
»chaft 

zu  <lrl:•if?n^org  i,  P. 

r.au-  liriil  firtrii'li-^- 

anterneti  liier : 
Lenz  \  Co 
SK  itarila 


Regierang:)«- 


Mcas 


Kreis  PrrlU 


66  %0 


200 


«lao 


1.000 


15.5 


155 


Tim 


35461 


0,780 


1,435 


13.S2 
nnd 
ISA 


2439 


Krapp^be 


aaf  hfllaanaa 


Rif>eme 
Schienen  aaf 

btvizemen 
QaeraebwaUae 


Stabliobleoen 
oaf  kUcatsaik 
qaanahwaUaa 


Dampr- 


Ja 


desgl. 


de*cL 


H  Wie  bei  der  Bahn  an  a. 


Digitized  by  Google 


vni.  JatarjrMg.1 


Die  iUeUibabnen  io  Preuuen. 


81 


a 
» 

I 
i 

St. 


der 


12. 

9| 
1% 

h*  »■  s 
M  0 


Ii 


13. 
5  •  _ 


14 

15. 

An^ 

An- 

zahl 

der 

RMt«D: 

a) 

mit 

Gniml- 

V  < 

•rvferb 

b' 

1  s 
1  ^ 

ohne 
Oian<t- 

er«erb 

a 

U 

18. 

Au- 

kurtrn  ; 

mitCrand- 
orwcrb. 
b) 
oho« 
Orunil- 
•rwerb 


  17.  

T«B  *m  ABlaggfcsplul  ^Bp.  15-16;  aM  «iw 
snftcbrjf.lil: 

seitens  i 


dm 


In 

der 

der 

««rMliger 

ProTln« 

KrelM 

Weine 

o; 
«/ 

M 

M 

H 

% 

IS. 

2 


MC 
c  « 

SS  ^ 


der] 
erO 


b  •  X  i 
»  9 


r  k 


«    B  m  2 


4    •  n 


B     5    40  2 


r 


t  «•  t 

Per- 
sonen- 

und 
•  •  Itter- 
ver- 
behr 


de«|l. 


t  i  n  (t'ortMtBnag). 


(ICBgl. 


desgl 


13 


19  24 


3     1 1 

I  Zljßl 

rur  ^!.<- 


•)  tosiooo 


b)  ITIBSOO 

(ein- 
»cblteoDtIch 
üpftterer 

nnceD) 


b)  886000 


b)  SM  000 


b|  6S2700 


1)  1315600 


a)t(BBlB2, 
Aktien 
kapitnl 
106*000, 
dtvon 
l'rloriUti' 
8t»mm- 
Aktien 
601000 

b  2086188, 
AkU«A- 
lupiUl 
1632000. 
davon 

Prlorltuta 
Stamm- 
aktien 
717  000 


Aktion- 
kapital 

1908000. 
davon 

Priorftstp- 

aktlen 
OB«  000 


bl  1392136 


160 000 

M8O0O  1    UMOO  :  iOOO 

898000 

davon 

<i-\v(ii<  AkliM. 

I'rlo- 

I'ruHitat»-  ! 

l'rjorii;its 

rlUU 

Stamm- 

Stamm- 

aktien 

aktien 

121000  ; 

80  ODO 

1 

i.enivVi"«.i 

«4000 
Aktiaa. 

PrioTittta- 


skttoN 


eooooo 
aktiM 


eioooo 
Akttw. 


301000  I  476000 


3TOO0O 


ISOOO 


Piloritatt>- 
Slamui- 
•kttan 

Sloooo 
iLeoEtCo. 

493188 

(rnnselist 

Darlehn) 
871000 


AkUcn, 


davon  PrioritAU- 

ritaramsktlMi 
67000  ITSOOO 


I  • 


466000 


263  120 


£87480 


Relheiiictini; 


davon 
PirioriUts 


Co 
Der  Bwt 
dflSAnUrr 

kapital» 
wird  Im 
Ali1«ibe- 
wege 

k«Mii«iit 


0    28  jiu: 


2j  .laniui  MST 

3  Nvvbr.  URO 


0,77 


1  JbU] 


s.  ok 


22. 


Die  Kl«inbabneii  in  Preumea. 


86 


u. 

12. 

13. 

1«. 

!5. 

IE. 

17, 

IS, 

M. 

5    f  J 

2  1  °  ig 

at.  8«.  |8L 

?  £ 

o  "  — 
^  ,-4  * 

x: 
w 

5  "is 
w  = 

An- 
ISBlli 

der 

An- 
•ClIlMI«- 
Dianlc« 
Kosten : 

*) 

mit 
Grand- 
erwertt 

bi 
obne 
Qtnnd- 
erwerb 

M 

Aoa- 
fllbnings- 
koelen: 

Vm  4uk  AnlacckapitAl  iSp.  16-U)  liaiA 

IT  iMrdon 



T. 

V 

s 

w 
•< 

s 

M 

aj 

mitUmnd- 
erwerb, 

b) 
ohne 
Omn>l- 
erwerb 

M 

s  « 

Zeit 

15  2  1 

Ii 

'S  a  M 

§ 

p 

S 

i 

dn  der 
Staate*  Provinz 

X     1  M 

der 
Krelae 

Ä 

Zunftcli.it 
bettaeilig- 
len 

M 

In 

•oi)«ti(er 
Weiie 

•5 
8 

•/. 

der  Betriebe- 

(SchU 

LM). 

«  ,  4  j3a  1  2 

1  ; 

r 

=  '  1 

Pcr- 
»onen- 

und 
OUMr- 

▼er- 

kohr 

J» 

7 

9 

b  i  73S700 

367850  183925 

Darlehen  r.a  atlMi- 
com  Zins-  Mld 
TllcanciMtae 
f  (Provinz 
Weet- 

178923 

6000 

0 

1.  Owbr.  UM 

1 

j  1 

dettgl. 

b  i  626000 

lasoi»  1  lason 

SO  an 

1 

Aktien 
k«piul 
556000 

r 

Aktien 

llakn)  1 

1 

besirk  Stralsund. 


KtolatahnM. 

6  I  10  9} 


I 


1 


I 
I 

I 

1 

I 


Per 

nein 

ao 

12 

h»  32S&00 

aonen- 

ver 

kehr 

PfT- 

)« 

as 

6 

b)  1976  000 

hJ19420C0, 

«onen- 

Aktien- 

und 

knplul 

(ioter- 

I9C20C0, 

ver- 

davon 

kehr 

Prioriiata- 

gtanim- 

akllen 

664  COO 

•leasl 

j» 

14 

1 

b  140T000 

W 1420400, 

Akden- 

kapiul 

1 

1430000, 

davon 

Priorltill«- 

Btanini- 

akUcn 

SSBOOO 

«leBgl 

ja 

42 

6 

b  )  21902» 

b)241lll<, 

Attli-n- 

2332000, 

davon 

Fr1orit«(s 

StiiBin- 

aktien 

loeoooo 

aaoooo 


SSM  000 


300000 


E«MO 


«yooo 


I  » 


600 


e»ooo  I  S8S000 

I  Aktien 
l<Uos&Co) 


davon  PriorilAts- 

tjtaniiniikiien 
103000.  289000 
aoifser- 
deiti  I 


D.irN^lin 
2u  ni.Ksi- 
ccni  Zinn- 
uml  Til- 

gting«-  i 
•atze  an  j 
loiKrcl 


Aktien, 


I 


3«  coc- 
AkUen 
II1CM&  t'o.) 


8E3  000 


davon 

Prtoriiftis 
8U11U11' 
ftktlrii 

100  o<< 

10  U4 

cDaiMin) 


I 


Kinn  1000 


«.  Uli! 


10  MUlOBe 

19;.  oktitf.ita 


22  .luH  I3S6 

U.  Oktbr.  U80 


m 


Die  Kleinbfthuon  ia  Preiutea. 


[  ZCttMillCUt 

LnrKUbiMiBra. 


BeMlelmiiiiK 

der  Kleltili.'ihn  unter 
Angabe  de«  Anfancs- 


Sto  Owalinlcine  ist 
erth«IIt 
Ton  wom,  waan. 


Elfen  tb&ittw. 


<ieHiniinclangc 


»nf 
rig«- 

nciii 
Itahn- 
körper 


auf 

Tor- 
bande- 

nea 
Stras- 

Ben 

m 


a 

7. 

1  2 

8|Mir- 

weit« 

»g 

ra 

kr 

o.eoo 

13:92 

15S 

0,750, 

15.5 

eine 

und 

Strecke 

ao 

aceb 

1,«» 

KonauitkUoi» 


balUI  wird 
bcirifbe«! 

niJt: 
fDampf- 

Inkoniu 

tlVPtl, 

elektrt 
»chfn 

Motoren. 

DnktMii, 
Pllwtaa 

B.  ■.  W.) 


-  B  * 


Von  Anhlatn  nach 

nach  Kuilclcnhagcfl 
aowle  In  Anklam  nach 
dem  Komiulo  und  der 
Zoekcrtolnlk 


Von  lireifsuaid  nach 

.'a:int"ti  tijjt 
Abivi.cigu:igöQ  nucb 
ZOMowundl'Uttkower 
Fabre 


VoD  QriMiwiM 

WolcMtatt 


IirÄ-ii'ldili-n 
m  ätr.iUuQj 
3.  \oTbr.  1886 
'  b.  Novbr.  1«« ' 


1  M&rz  1897 
"  &  Notrbr.  1889  ' 
■iUlM  JihM 


M.MI  WS 
•.'STovhf.  V» ' 


KlemtiabncesellBchaft 
Auklani-LasSAn. 
Akn<mjriiii«l!«chaft, 

VÜ  Iii  '.v.'ild. 

Uau-  und  iictrleba- 
■ntemehinor: 
L«tz  .&  Co. 


Aktivnjme)l«chaft 
Klelnli.ilii^iri-HcIlMcliaft 
O  rei  I  Bn  al  J  -.1  a  rill  en 

f.a  UreirDwald. 
Bas-  ond  betrieb«- 


Wtovor 


AMHff«MUidMlt 
KieloMUiiaMUwbaft 
Ur««hwil4-Wol««t 

za  Oicl(a««ld. 
Bau-  ud  B«trltb» 


R 


lu;  1  e  r  a  n  g 


32375 

I 


44  200 


««Ol  mo 


M730 

[ 
I 


Stahlacblcnen 
auf  hölzernen 
oder  eUemen 
QaendkirtUfD 


Stablachietici) 
auf  bolzemen 
<juer«cliwrUen 


StaktookkN« 
anr 
od«r 
QnenetacUai 
InKItfMttHiK 


Damp(> 
mottven 


iJe»el. 


«ml 


Ja 


Vra  4hm  K«|tw«nir>- 

prUftldrotcn 
ZB  Posen 
UD  2Z.  Novanber  ias7. 
wif4B  Jähm 


Von  upiirnUza  nach 
\ea<tadt  bei  l'Inne 
mit  AbzweifUBf  naob 


VoB  Wreaelien  nach 
Itoriykowo    mit  AI 

zweigong  t>:ich 
UonadowD   und  von 
WtMehMaMhJUaptini 


Von 


dem  Kcgicrangs- 
prisidenten 
zu  Poaen 
14  Janaar  1R96 
12.  AAgoal  1B30' 

«■rgo  Jaiin 


Von  demselhcu 
15.  Marz  1838 
1«.  M.lr/  1B<T>' 
Uf  46  Jabre 


am 


Akllengeeellacbaft 
PoaeoAr  Btraaunbalio 


150 


Regierang  !>• 

I.  Strassen- 


PhOnlz- 
Rilleaach  leni'n 
auf  Kie?<  oder 
Batott 


elektrl- 
aeben 
Motoren 


Opalenitrji'er 
Kleinbalmgeaeltochaft , 
G.  m.  b.  tu 
la  Opaieoltca 


Knta  W 


0,760 

159 

nod 

16Ä 

0,1500 

13,% 

Slahlechlraen 
auf  eisernen 
oder  bülxeriuiD 
ijaeiMhwtlUB 


II.  Neb«nb*hn«hnllelW 


Rtahlscbicnen 
aar  li(UMnira 
QoeiMbw«)!« 


Dnmjjf- 

l.lllM- 

moliven 


deagl. 


r  an.  J. 


J«uur  I 


Die  Kleinbahnen  in  Preiuseti. 


87 


u. 


i  I 


I  der 


* 
O 


St.    Sl.  st 


p 


12. 


•  3  S 


14. 

An. 

EabI 

der 

s 

E 

r? 

V 

a 

3 

« 

An- 
ich  Ufa- 
mftMiye 

KmMd: 
al 
mit 

Gnind- 

erwcrb, 

1. 

ohne 
Oroad- 
erwarb 
H 


16. 
Aaa- 
koBteo: 

S') 

nitOraad- 
erwarb, 
bl 
otioa 
OroBd- 
erwerb 


n. 


Von  dm  Aalatehapiui  i8p.  15-I6i  tiiid  i 
«■rcebrMltt: 


•  •  1  l  e  n  • 


I 


de« 

StMtaa 


dar 


4w 
KfaiM 


ten 


IB. 


B  1 
C  M 

e 


Zeit 


der  1 
ai< 


b  e  z  i 

r  k  S 

t  r  R 

1  n  t 

1  D  d 

3  6 

l«i 

Ja 

II  4 

Ii)  GüliXO 

91  1  3 

soneii' 

Ahtiy- 

•od 

kapltiu 

Oater- 

676000. 

1 

ver- 

dAVOO 

1 

kfhr 

Prioritata- 

Blanm 

aktleo 

t 

323  OOO 

4  • 

74  1  S 

deagt. 

J» 

23  e 

b)1280000 

b.l»}000. 

.\ktteD- 

1 

kftpiloJ 

1 

» 

1210  OCO 

4  10 

1 

de»i,-i 

22  7 

b)lS0O00O 

b)  1600000, 

Aktien- 

ksi>iUl 

■ 
1 
1 

1 

1600«» 

ISIOOO 
Aktien, 
divon 
Priorliau- 
I  äumm- 
aktlfld 


211000 


47  MO 


licm 
70000 
Parlehn 
zu  miaii- 
tcmZint- 
nnd  Til- 

•au* 


Aktien 

60O0 
ala 
verlorener 
!  ZusckiiKi 
'.  (Stadt 


227  OCO 
Pi  lonl^ts 

»ktleo 

iLCM&Co.] 


339 OCO  i  33BO0O 


430000 


102  an 


AkUaa 


AkMw 


17  AprU  1896 
6  OktOlNfUt» 


ie  8eptbr.  1887 


ao^exhr, 
u  Ual  u 


t)  e  X  i 
bahnan. 
M 


r  k  P  o  s  • 


Ptr- 

aeln 

123;  34 

a  ,  I9e84öe, 

J 

;  Bafaleba- 

ionen- 

Aktlen- 

! 

ko«t«n- 

and 

kapital 

raachuia 

•iOler 

2000000 

von  12000 M 

vei 

lür  ein- 

kcbr 

1 

! 

1 

1 

1 

^zelT!eP.»hn- 
1  itrccitri. 
auf  üiu 
(•auer  von 
(unl  J»br«a 

7« 


6  März 
18  Mai" 


1898 


Klelnbah 

7  S 


tsan. 

m 

I 


s  m 


i'tff- 

Ii  -U 

ki  1  124000 

al  1  124000 

fonen- 

Stamm- 

and 
Oaier- 

a.  X 
8 

e  i 

kapital 

630000 

ver- 

kebr 

•a 

—  3 

de.»Bl 

j« 

12  7 

1 

a)  seoooo 

.11  682  S41 

175000 


40000 


Darlehen  r.u 
lulaaigeni  Zlna-  and 
TUtaagMiatae 

879 
verlorener 


60000 
St.^mnieio. 

l.tee 
(Rnta  Naa- 
tomiaelicl) 


340CO0  ;  120000 

B«U»iU-  Oarlthn 
goBc    «la  an  2 


21S&11 


480000 
Slam 
lagea 


7000 


378122 


I  ikUir  1886 

B.  I>«itbr.  IM 


April  I 


Digitized  by  Google 


88 


Die  Klehibahni'ii  in  Preussen. 


r  ZcilBcB 

[  f  .ir  Klrinfi 


Urin 


der  Kldnkwlia  wtcr 
A]i(ik«4M 


Di«  Oenehmlf  unK  iüi 
<rtk«U( 


uf 
«Ii«- 


QaltD- 


uf 

▼or- 
bände- 

nen 
Slras- 

■en 

01 


Spur- 


weite 


C3 


•3  ^ 

o  - 


KoMtiAtlon 


Die  Klein- 
ittbn  wird 
b«trieb4M) 

mit: 
(Dampf- 
lokomo- 
tiven, 
elelctn- 
«chen 
^I  nior  cn, 
Drnliuieil. 
fferden 
n.  B.  w.i 


10. 


2  &  « 


Von  Kroto9chin  Qbtr 
Babnlioli'lcaQiieii  oacb 
der  8ta4»  PImcImd 


Von  Roatc«  ucfc 
Gottym 


Von  dem  Itecierancs- 
prAaldentcn  ku  Toeen 
27  Jooi  1888 
M.  yi»r«  1889' 
auf  45  Jahre 

VoD  denselben 
Uta  80.  Jonair  1900, 
90  Jkkn 


roa< 
in  4.  A«VN«  IMKi 
anfso  j«hr» 


KMi*  XmUMUd 


Aktien  KeMllMbalt 
Koatener  Kreiububne» 
zu  Kosten. 
Ben-  und  Betrteb«- 
unterneliroer: 
Vereini(l«  Eincnbalin- 
Bm-  Dfif!  Rptiieba 
goscIUcluf. 
XU  Berlin 


Kf  nlt  SOmict»! 


9SV0  29780 


39  »0 


41100 


32000  22700 
M700 


0.750' 


1,«5 


IjOOO 


1396 


233 


15.9 


.Stalilscbiunon 
QaeracliwelIeD 


Vi^olMbiencn 
Auf  boirerntn 
•juersrtiwellon 


Slablscbicncn 
auf  bälnemea 
Schwellen 


n.-anp'- 
luku- 
motlven 


dtfsgl. 


dcegt. 


e  r 
I. 


11  n  K  S- 
Stnmen- 


Btr4t>«CDb&liD  In  der 
Stadt  BroBiliUK  luid 


Von  dem  Kegierun^- 

zu  Broiiibeig 

daua:T.ii 


am 


Allecmi'inej  Lokal- and 
siriis«enb»hiieMell- 

iicbaft, 
AkUenKcaeUscbad 


540  I  ein 


IU«Uib«hiieii  dM  Lmd- 
lunlnM  AMittb€(y ! 

L  Vm  BoklMMUtu 


Von  dem  Begieruopi- 
prKidenten 
zu  Bromberp 
31.  Mb!  ift  'i 
28.  April  1899' 
■uf  AD  Mir» 


am  , 


nack  Hohltbal  nnd 

Tfiscbiit 

Von  Moltkegnibe 
Aber  Trzemcntowo 
und  Kaaprowo  bl» 

mit  Ab- 
wtok 

ßtnuMeni«  «nd 

Marieotc« 
VoüMaitbiabanfen 
nach  Kasprowo  und 
von  Trzemeotowo 

t.ai-h  W  irr/.churiri 
Von  Maxi  III  ilianrj\'.  o 
Uber  ^inTiiii-  i)i» 
xurKreitt,rtiii:e  bei 
Supponin 

•}  Di«  CKncke  Babihol-SUdt  PiMtiten  loll  voUtpari«  auacebsut  werden. 


Landkreis  Broml>erg. 
Bau-  und  llclriet»«. 

nnternehincr : 
'  is'.iIciilL-clic  Kisi.-n 

bAbDgeiieUscbaft 
MBroinboit 


6  800 


89904  4M 


1,000 

Pli:-ni\ 

elcktri- 

nein 

and 

RillcnstiiienctJ 

«cben 

auf  Schotter 

oder 
auf  hölzernen 
Schwellen 

Motoren 

II.  Nebenbahnbhnliohe 


«08M 


o<eoo 


12,5 


Blablach  jenen 
nuf 
hölzernen 
Qncnchweüen 


Dampf- 
loko- 
inotiTen 


Digitized  by  Google 


VIII 


linuar  1901.  J 


Die  RIcinbAhnen  in  Prciissen. 


89 


u. 


e 

gm 

II 

flt.  Bt 


8t 


Ii 

t"  ^  ^ 
—  c  — . 


9«  S 


u. 


»  §  " 

S 

> 


14. 

A  - 

der 


3 


1S._ 
An- 

Kohlen 

mit 
«trund- 
•rweib, 

ohne 
<>nia<j- 
•rwerb 

M 


16. 

Am- 
ruhnin««- 

a) 

mlKirand 
(•rwarli. 

b) 

I  i  1  und- 
erwerb 


17. 


I  Afljitiiuyttal  (8».  U-U)  I 
■  •  1 1 «  ft  • 


r  mrdea 


StMtCB  PmlBX 


dar 


der 


3 

««'S, 
e  •« 

~  -1 


Salt 


k«Birk  P»aea  ^kdilsM). 


I 


Per- 
Mflfn- 

nnd 
Omer 
ver- 
kehr 


dtügl 


Ja 


14  ao 


17  » 


a)  734000 


l>)  3100000 


a  13W0CO 


besirk  Bromberg; 


.  'S« 


KI«tnbabn«D. 

8     M  1  174 


und 
Güter- 
ver- 
kehr 

Per 

and 
Outer- 
vi^r- 
kehr 


nein 


41 


28 


aaiS4384 


Ja  (46 


b  1821000 


830000  II5000 

379000 

* 

• 

Darlehen  za 

1 
\ 

mliiaigemZIn«-  und 

1 

TilgongwUM 

r 

[ 

rwiVWM  aQWVU 

• 

80OO0O 

Aktien* 

AKMm  B  ownnn 

Amvn  jfe 

wie  ZB  2 

( Krell' 

1  l*»**!  UJ1U 

2100000, 

an  den 

Kosten  1 ; 

Bctrieba- 

davon 

Kni» 

ZiiMblirff- 

mtcr- 

(Vorzoct-) 

:  kmub 

Schaft  fltr 

MklPer) 

Aktien  A 

dieic 

300000 

Aklirn  bl« 

zur  Hobe 

1 

von  3600  M 

jahrMKrets 

453000  BIQOD 

716000 

1 

ßetbeIH-  AuMb 

(Kreit 

«aiif  wl«nia 

Bclinifcel) 

Dickt  wr- 

•nachlakt* 

Ornnd- 

«rwerb». 

kosten  In 

1 

Uoke  von 

1 

8000  11 

1 

<Kni> 

KMtM) 

a)  1  074  ODO 

«  « 

* 

'  imooo 

1 
1 

1 

a)  19«ä8n 


66013 
nnd  llUrg- 
•fhtiff  ftir 
.Ii.-  vkT- 

Vcrzin«uog 
de«  an- 

A  Iii,-,  gl- 

obot  , 
Urand-  ' 


10.  JbH  ^ 
30.  8cptbr. 

iiUNcblie» 
Uoli  Ba^Dbof- 
Stadt  PlMolwa) 


1924864 
iretriebs 
BOtcr 

tiei  ■ 


0.76 


17.  S«ylbr.im 

( Alt-BoyilA- 

Kiie«wf«r 

UBlMfMtefeK) 


3.  .IbII  1886 
1.  Marz  las« 


\L  Mai  imii 

ao.  septbr.  laa? 
(»««acbUeaa 
lieh  der  Ab 
Ewriipineen 

Trbtcbia. 
Samgiei'ino 

nnd 
Marlenaec) 


Digitized  by  Google 


40 


Dii^  Kleinbahnen  in  Preussen. 


I        Zcil'i.  Iir  r- 

;  ror  '•;  •■mi  i^hni--, 


a. 

4. 

B. 

«. 

weite 
m 

7. 

13 

5« 

1L\ 

• 

\ 

Besetchnnnir 
Amr  KlalnliAkB  iinlAr 

Dl«  Qeaehmigtinff  Ut 
dMMiaA  «dir  aif  2Uit 

Bwimiitliiiirn 
davon 

Bahn-  „f" 
Btraa- 

aen 

m    1  m 

R««itndrt)on 
do« 
Oberbau  es 

Die  Klein- 
bahn -wird 
betrieben 

mit: 
(Dampf- 
lokomo- 
tlvm. 
elektri- 
schen 
Moloren, 
Drahteeli. 
I'lerLien 

U.  I«.  w 

g  =  o 

■O  4.  i 
1^  f>  j 

MS  e 

"C  5 

.C  < 

RMtbakiM  d« 


1.  VOB 

liiaki^  MCk 
Rogwwi»  alt  Ab< 


Sohe(«)ewo 


Tra 


ZB  BromberK 
13.  Juni  1894 


37740  2160 


39900 


0.600 


10 
bl« 
13,75 


oder  boizenitia 
(^erschwellcn 
ia  KlMbattmc 


loko- 


9.  Von  Rosowft  Blök 
HoiMM« 


Kle 

Kniiw  Witturarft: 


1.  V« 


uberWilkomiMh 

Pttwids 

3.  Von  Ar«acini»nwk 


KrahM  Wlnltt: 


1.  Vm 

Ober  LbbMM  bmIi 
WttoalAW  dH  Ab- 
xweiKanr  auh 
WiaNk 

a.  VoaDeaabowoDadi 
Nakel  (Staalahabn- 
hof>  mit  AbnraU 
f«BC  ■■ob  Ertaa 

3.  Von  Nakel  (Staat» 
bahnbofi  Uber 
Sai:har>'  bi»  zur 
Orenze  mit  dem 
LandkretBo  Riom- 
berr  •in  AnaebtoM 
i4n 


Von  BacbwilK  nach 
l.lndvnwnld   iiriil  An 

ifkluw  sn  'tie  Klein 
fi  ihn  I'rwn.entowo — 

Wierzcbttcio  NOb  2.') 


Tob  I 

Sl  AicnM 
mm  JoAM 


Van  dompoltcn 

7,8eptbr.  1894 
■  SS.  April  1899  ' 

tat  60  Jabro 


Von  dtttnaelben 

9  Juni  laer 

28  April  If?""  • 
fnr  die  l>ai;cr   Ilv  !!<■• 
(rieben  der  Kl«iui>alin 
Trzeinentowo— 
WienscbiMin  Ko.  2 ' 


m  Eben  wald« 


Knia  WMU. 
Bm-  ind  Betrleb»- 

■Bternehnor: 
Ostdeutsche 
BtUBbahngeaclUchaft 
KB  Bromborg 


<.)«ici«ut«rhe 
KiscnhnhngeaeilschaU 
ZU  liromberf 


am  1100 


WÜOQ 


MSR 


5300 


o.eoo 


o.eoo 


0,000 


9,5 


12^ 


dMfL 


125 


ii««Kl 


illViRl. 


Digitized  by  Google 


Jamtaar  19 


Die  Kleinbahnea  in  Prfloaaen. 


41 


u. 


^  i  I  I  II 


es 


1^ 

i_  o 


'  9  ^ 


13, 

o 

Ii! 

-  4J  — 

a 


14. 
Ao- 
zahl 

•ler 


e 
S 


An- 
schlag»- 

iDa««i4t« 
Koawn: 
st 

mit 
Grniui- 
«rwcrli, 

h: 

nhnr- 
Grund- 
erwerb 
M 


18. 

Auj- 

koeteo : 
a 

mitUnind- 
•rwerb, 
bi 
ohne 
'  ■  raad- 
«rwerb 


\  im  I 


17. 

.pital  i  Sp.  15-16»  ( 
amffebraclit: 


a  •  1 1 «  n  ■ 


de» 

dar 

Staate« 

KniM 

M 

M 

M 

der 


_.  .  ._ 

le 

2 
S 

n. 

1 

In 

h 

dar  BtWita» 

1  aoBBÜger 

'  W<iM 

« 

1  M 

% 

bvBtrk  Bronbers  (SebliM). 


87;  a 


e  ^  127 


T    n7  2 


werden  die 
iielrieb*. 
Bilttei  dar 
BabMn  SB 
2  wM- 


OQtar- 
ktbr 


deagl. 


desfl 


Ja 


Ja 


Ja 


10  30 


13 


16 


36 


(Dm 
Per- 
iM>nal 
der 
Bahnen 
SU  S 
«Ird 
mitbe- 
schar- 

Ugt) 


a)  781 800 


a)  686000 


b)  1716000 


b)  92000 


a'  800000 


ajiaasaoo 


Ii  secoo 


2a06OJ 
Betheln- 


2«- 


777 «M 


«CM 


im 

■  III 'i-.-^itri-n 
Anlaee- 
!  kapital« 
!  oh)ie 
iJruiiil- 
erwMb 


lauaoo 

<BtliMM 


93000 


3.80 


2m 


1.  JvUl 


I.  Jmmax  IM 
i6L8«9tbr,'nn 


IS.  Mal 
3.  Oktober 


1395 


in.6t»tbrJ 


Digitized  by  Google 


42 


Die  Klelnbahnan  in  Prflttaaen. 


r  Z«i(«clirin 
[ror  Klclnbftbnrn. 


Betflchnutig 
der  Kleinbahn  unter 


I. 


Die  rri'i'.r^hitilsuiix  i»t 
erlhoUt 


odnaifZiKI 


Owammtlange. 


Baa-  and  Betriebs- 
•iittma&BWT 


nom 


kttytt 


vor- 
band»- 
nco 


Biwr- 
wclte 


2  a 


KoBilniMIen 

de« 
ObtrbAuc* 


9. 

Di«  Klein- 
bo&n  wird 
betrieben 

mil; 
(Dampf 

«chen 
Motoren. 
r>rabt«ell, 
Pferde« 
m-i.  w.) 


10. 

Ol.-? 


^   ~m  et 

Ml 


Regier  II  ngs- 
I.  StniMD. 


In 


(KlnMMlk  OrabMhM 
-Seheitnic-Rotbkret- 

«cbam,  mit  der  Zweir 
llnie  äonnenplatz  Bres- 
lM-M«fttBU) 


Von  üogan  nach 
StnulM 


Von  Dittersbach  Uber 
Waldenbarg.  Altna» 
•er.  t>orKau.  Moder-, 
Ober-  and  Neu -Salz- 
bruiin,  llermadorf  and 
Kuiück  Bach  Waiden- 


Von  Ti  acbenber)^  Uber 
Uilitach  nach  Sulniler- 
nchiitümtl  Abzwelgunc 
nach  Prananitz 


Von  I 


M  6>  Aocwt  UM 


Vom 


am  U.  April 
aar»  Jikr* 
and  dem  Bacieruga- 

prAeidonten  <a  BrasUa 

«maaiuitaM 
biB  M.  Jan  ins 


Von  dem  ü'-KiernngB- 
prtsidi  nl'  n  ri)  f'|i-nl:iu 

2D  uklubei  le-/; 
19  Derbr.  1898  ' 

auf  99  Jtilir« 


Voi.  ilpiij-t'lljfn 

21.  Septbr  1809' 
auf  iO  Jaluc 


BifailaMir 


Bauntamaiincr 
dar  «fatiB  Anla««: 


an  Weatm«- 
cbarkMinbinr 


BMttiHha 


AktiancaaaUachall. 

aa  Biariaa*) 


Von  dem  Krglorun^- 
prAeidenten  r.u  Brcelan 

*"*10.  AnKvat  1»' 
»afW  Jalw« 


SlradAiier  Thonwerke, 
O  III.  b  H., 
zu  Stradau  Muhle 


NiC'(','i--<>;ti:esi«che 
Kiektttzitäts-  and 
KIcinbahnAklien- 

cesellscbaft 
zu  Waldenbarg. 
JlanunUmebtner : 
lA  HaMn 
Barllik 


Traclieob«rr-Mlllt- 
scher  Kreiabahn- 
AktieoKMMltaehaH 
an  Berlin. 


21»     51 802 


63  an 


j  tasTo 
<aun«r 


««idaa 
»I  n 
dar 

Bahn 
zn  1 
mUba- 
DOtat) 


6E00 


6300 


I 

2000  2icoa 


23000 


1,43S 


1,«S 


0,760 


1.000 


•12.5 


423 


30SS 


auf 


VlgnolBcbifiien 
int  hölzernen 
Schwel  leo 


llaarmaan- 
gchiT  WcchBcl- 
ütrgvcrMatt- 
oherbaa  ohne 


Pinta*) 


«lektri. 
Motanan 


Dampf- 
InkO- 

moUven 


eleklri- 
Motoren 


ja 


im 


kOe> 


KlablMltaiiaaailaekaft, 


an  Bwlln 


37Z70  29880 


0.750 


13.76 


ViitnulMbienen 
auf  boizemen 
(^aaraekwtllan 


II.  NabmtaliiiiliiilMli« 
Ja 


Dampf- 
loko- 
■•ttvao 


>)  Dia  Oawllacaan  tat  aleh  ammtUcliM 


daa  äaietaaa  ««an  S.  Jall 


Digitized  by  Google 


VIII 


lana&r  1901  J 


Die  Kleinbahnen  in  i'retusen. 


43 


11. 


«tr 


i 

* 
% 


8 

e 

a 

9 


S  ^- 


St.   8t  St 


tK. 


j;  o 

Pi 


13. 


^ 


J4._ 

"An- 

Jcr 


a 

1' 


16.  _ 
.Vo- 

Kostrtl  . 

mit 
(iraad- 
crwerb, 

bi 
oUnp 
Qrnnil- 
erwerb 

M 


16. 

An»- 
fnbruDK*- 

a 

milOrtind- 
«rw«rb, 

b) 

nhnc 
1 1  runil 
cfwerb 

Ol 


IT, 


Voi  dm  AaUcriupiul  Sp.  is-l«)  i 
mofgabfMht: 


«•nicn 


■  •  i  t  •  n  ■ 


BtUtM  ' 


der 


der 


  In 

Jcr 


18 
S 

S 

p 


2ate 


d«r] 


besirk  lireslAii. 


H6 


10 


Kl«lnl>abn«D. 
4  '  •   loe  3 


l>r- 

nein 

473  S2 

aU  276000 

»4099209, 

(ersie  An- 

Alsiicn- 

vei  - 

lage) 

k  iim1.i! 

kehr 

6600000 

nein 

210  aoo 

A)28S7O0O 

y.  fi  «72 

^er^•te  An- 

AkUcQ- 

läse) 

kapItaJ 

4300000 

(iftler- 

Ja 

1  2 

a)  66000 

a)  93829 

»er- 

kehr 

IVr- 

nein 

63  49 

a)  14SO0O0 

• 

s-V'i'er 

1 .  iitor- 

ver- 

kehr 

Per- 

13  3S 

a)  1680000 

a^  1  686832 

•onen- 

Aktlt^n- 

UDil 

liapital 

fitster 

1620000, 

vot  - 

lia;  i'n 

ketir 

I'r:ni  Ii  Ali 

St  iiiini- 

akÜCQ 

1 

900000 

I30e 


Uil'tl' 

garan- 

tii  ■  e  I 

St.lUilll- 


•miHo 


93  SB 


<  14»090 


lUO   10.  JbH  1S77 
26.  Ufti  1889 


8,83 


14  .lunl  1883 

Okiober  idse 


1.  Detbr. 


12.  Si-T'l".  1M8 
26.  Ua» 


176000 

zinifrfiipi' 
IVirlr'.n 

i!iit  l^eding- 

an  <le» 
Krcl» 
Miliuch 


S«3M  I 

Krel« 

Vilitsch). 
Genllhr- 
l«ieti)i>c 
f  ar  die  vier- 

Vertln- 
mag  von 

eaoooo  vi 
Sta^ni"  • 
•kU«B  I 

iß»enu  ' 
KniB  ' 
HUilMli. 


MBOB 


1620000 
Aktien 


IB  Iu'.').r,  1894 
1.  i'ktbr.  1886 


•lifetrMwii  PttrMbM  M  ta  Auilcbt 


Digitized  by  Google 


44 


Die  Klelnbabnen  in  Preiusen. 


r  /Cclicebrin 
[mr  KlelobshoeD. 


lic  aeichnanf 

der  Kiciol)«it&  ontar 


Die  0«nehmlcuic  iat 
•rtkttti 


4. 


IlMIWIIIIIIIHII 
dKTOD 


Bau-  u4  IMitobi' 


korper 


auf 

ror. 

ni'n 

Str.^,■^■ 
si?n 


Spar- 
w«lt« 


kg 


KMWtnrirtlM 
de« 


liahn  A  ird 
jiclricben 
rni[ 

lokomo- 
tireo, 
•Icktri- 
•chrn 

Motoren 

l'fonlcn 


10^ 

^3  = 


II  (•  g  I  e  r  u  n 


Vm 


RMb  Pnai- 
alte 


Vnm  BalinbofeCBUicoz 
dar  Ki)i«n>i«bn  Kreelau 
lil  it'/:  tKi  h  lielchen- 
Btoin  mii  KorlaelXNDK 
loi( 


priaidentcn  zu  Rrwlau 
«.  JBnM887 

in.  iMKfui  im 


Von  Hckheohacb  über 
ällherbcrK  nscb  MltUl- 
ttaioe  mit  AbswclgoDg 
aMk  dar  Jahaaif  lup- 
tfal»anb« 
iBalca<«Mitabahoi 


Von  demiwlbcn 
9  Kelirflsr  1898 

aaf  tiu  Jabrc 


\'on  demselben 
am  21.  Juli  ia89, 
4U[  Sß  Jabra 


Braalta-TralwH»- 

rr«MttaarKlcl]ibabii> 
AkOaDtaaaUMhaft 

an  BwIlD. 
Bas-  tod  Betriaba- 


wt«  b«i6 


Kiiinmer/Jcnralh 

IL  GatUer 
n  I 


Ha  Irn  K«l  <lrcal>alin- 
Aktleneefieliiicbaft 
ra  B«lcb«o»t«la. 
Bam-  nd  BaMaba- 


Laoa  Ik  Ctti  11  DarUn 


32600  .  4äC0 


ST20O 


lS6aB  i 


4970O 


0,7«) 


1,«8 


16 
bis 
42 


27« 


30.46 


RlllennhleneB 
oder  Vipnol- 
Hcblenen 


6uhlii«bienen 
wie  für  Xcbaii- 

hahoon  und 
Kitlenfctaleiien 
mit  Unlerla«»' 

plaUan 
aaf  MlawMB 
SekwtUan 


Flnsselalil- 
schienen 
auf  Uktaarnan 
odar  ataaraaB 

Sctawcllm 


Itempf- 
lobo- 
■notiven 


ilei>el. 


ia 


BtnueeiibaliR  In 
Lfagntti 


HtraKCeobabn  in  der 
Stadt  (liirlltr.  and  nach 
dem  Vorort  Moy!< 


Von  dem  liCKlening«' 
pr«a  (deuten 
zu  Uefnitz 
23  Juli  1897 
ai.  Januar  laSä' 
auf  40  Jabro 


am 


Von  demaellien 

10.Okloli«rl8S9 
Ms  l,  Ükt<i|.cr  1837 


am  , 


.\kilcog*»ell»fh.tft 
Rlektridiau-Wctke 
Llcgnitz 
tm  Uefülta 


AII(t«meiat;  ]. uj.il-  und 
StraD^cobahneFfoll- 
»i'baft,  Aktieoseaell- 
" -iian,  I«  Barlln 


* 

8S31 

Ifta 

36 

und 

43 

ISTCO 

l.OCO 

33  5 

und 

36i 

Phönixliillcn- 

«elii«a«ii 
aurSabatter 


RillcnscbIcAen 
aaf  BeboUar 


e  r  o  II  K  • 
I.  Strassen- 

eltkiri» 
•«haa 
Katona 


dcsgl. 


>)  Ok  Balm  lat  ancb  tat  Qntanreikeiir  gaoeluttict. 


Digitized  by  Google 


Die  Kleinbiütneii  in  Pretts«en. 


4& 


I 


IL 


St.    St.    Sl  tf 


12. 

Sil 

(U  «1  — 

»st 


I 

^  o  « 

-■H-S 


An- 
ubl 

(Jcr 


16. 

An- 
schUgs- 
tn&Mi(« 
KoiUo: 
») 

mit 
ürond- 

»i| 
ohne 
Urand- 
•rwarb 

M 


16 

Aun 

ko«l«B: 
a) 

mit  Ornnd- 
•rw«rb. 

b) 
ohne 
UroBd- 
«rw«rb 


17 


Von  inm  AiUiatopttsJ  Sp.  16-16)  iM  otfir  Wirten 
•algabncht: 


a  «  i  t  «  II  • 

In 

dM  1 

dar  dar 

StMtM  j 

PmlDS  Kreiie 

1 

beOriUf-  j 

Un  1 

WtiM 

U 

M  II 

M 

M 

18. 


s 


Z«il 


dar: 


b  e  s  i  r  ti. 
a   »  115 


U  r  p  •  I  a  n  «Schlw««). 


8     66  2 


i'tT- 
DBil 

Omer- 

VtT- 

katar 


deagl 


31 


14  6 


a)  1830000 


«)euoooo 


a)  2  8S2  803, 

93898 

44706 

'icwWir- 

2745000 

Ak  lirn 

sinafrcica 

(7706  X 

MaMPff 

Aktien 

Barletin 

Landkraia  Ifttrdlevlar- 

2746000 

{■tt  br'lti:»,- 

Mreala«.  ' 

proMntiga 

^twrTiiguBe 

laoooii  1 

Teraln- 

KNia  ^ 

Hilttaoh. 

eOESOOK 

Aktien  < 

Ktna 

|g«g«nllbar 

Tnbiltil. 

damKNiaa' 

OawuhraBf  Tnlmlta) 

' 

>  orzin- 

1 

aunff  voTi 

1 

100000  M 

t 

Aktion 

1 

nnter  Mit- 

1 

hilfe  der 

/ttnlchsl- 

, 
1 

betbeiHc- 

t«i  (Kr«la 

1 

Tr«MlB) 

1  JalwUclwr 

aoooo 

\mm 

• 

ZInKCT- 

(davon 

scbuf«  an 

v<"rlori"ner 

sooooo 

ili«  Sudt 

Znaclnna 

BUdt 

Rclclieo- 

Selchcn- 

^tcin  In 

•taUtf 

Holle  von 

l» , '  lies 

aaisenom- 

tncnrn 

l>irlrliiis 

1400000  Jährlicher 

647  (iW 

7*3000 

Aktlrn- 

Aktien  XinHXO. 

Uln-n 

Altiicn 

kapital 

ucho»»  vfin 

.|;t\  r^ri 

(davon 

und 

4300000 

1'  .  ,.  ii.i 

-47  LI.« 

40000 

1800000 

ein  J  i.iili'hn 

K  •••19 

foril- 

barlebn 

f'i-i.hiMj. 

Mna> 

(Law«:  Co.' 

i<acii. 

tjOOOOC  M. 

je  50000 

Kreb« 

Krpif 

l'raaken- 

ucb 

iIciD  and 
Kc«rodei 

J 

JoU  1888 


1  .liini 


1900 


r'j  .'anl 
ii)ieilwei*e) 


b«Birk  Llegalts. 

bahnan. 


ZI 


Per- 

nein 

16 

49 

b)  1040 «OD 

mdooooo 

•onen- 

»er- 

kehr' 

deacl. 

nein 

80 

In  1848000 

h)  1713610 

I  • 


laooooo    0  Ol. 


1712610 


1  XoTbT.  1897 

ui  Mal  im ' 


Digitized  by  Google 


46  Die  Kteinb>bnen  ia  PreiuM.ea.  [mr  KM^bllinep. 


1. 

4. 

& 

6. 

7. 

a 

10. 

S  - 
1  2 

X3  « 

II 

SS 

IilD  Klein- 
Itabn  wird 
betrieben 

mit: 
rDampf- 
lokotno- 
tiTcn. 
elekiri 
si*licn 
MoUircii. 
Prahleeil. 
Mtodtn 

€/  — 

IS- 

s 

Qvft  JUHiiPHni  unicr 

Aifiba  dM  Anfcinp» 
n4  dwEBdpnditM 

Ota  OMehnlpa«  ist 
1MB,  wann, 

RigenthBacr, 
nuf  lud  fiatirltb*- 

auf 

vor* 

«fl  band*, 
"f"^-  Slra.. 

m  w 

Spnr- 
m 

IS? 

c  * 

S  M 

-  s  * 

w  a 
o  «>  < 

R«Si 


8 

Von  Hirachb«re  Ober 

Von  ilt^m  Kegit'i UHijs 

Hiii^Lhberger 

19CO0 

l.KO 

:'i>dfllx-RllleB- 

i'^i^'^;  rl 

Ja 

Warmbrann  nach 

T  h  :i  1 1  :ih  ri£ceell»cbaft 

und 

sehen 

Hennadorf  u.  K. 

/.w  I-leenlt» 

ni  b.  II. 

iicJ)ic:ien  .iiif 

Motoren 

(UlfMhbaiKer  Tbal- 
bahai 

am  28.  Augaat  1880, 
tafW  Jalm 

i.u  Hir^clih«-rff  1.  Schi. 

Uiiuunicrni-bnu'i 
El«kt  1  li'irril.'t-Akiicn- 
Oc«vll:-rliiH  vorm, 
W.  r.ahme.ver  \  Co. 
«I  Franklkit  k.  M. 

Schotter 

II.  Nebenb&hn&hnllehe 


4 

Vom  Balmkof  ZiUw- 
ttal-BHtawMiadttf  4«r 

Von  demMlbm 
am  U.  Jnai  USf, 
tifio  Jahn 

BlMesgebirgababn- 
OaMUieliBft  n.  k.  H. 
n  Bfilia. 

esn 

1 

• 

\m 

asj» 

Staktoehl«Mn 
anf  kalaanm 
Qncnskvillni 

Dampf- 
■MOm 

nctn 

•ctaiadctaif  ft1t«r 
MM 

B«iriel«ntanieliiB«r; 
V«nlnigM  BiMklMlm 
6Mi>   vod  Bcttlelw- 

n]i«iUK 

Vm  liHdidtat  Qbcr 

Ton  doiMIbta 
 10  JntMr 

ZIcdcriUl-nmbito' 
fwniMiim. 
AktlMiMaUMtafl, 

OtnantratcflieliRier 
Hinnnn  BuAstefai 

nnd  Komincrzienratta 
Hermann  Kinkel, 
beide  »1  llertln. 
liptrlebflDnternehmer: 
Centr^Ivervaltang  für 
SekandArbabnen 
HwDUio  Bncbalelii 
za  flwita 

4 

1.435 

«,47 

BlNIM 

auf  feAbM>«a 
QuerMhuellm 

de4(l. 

J» 

« 

Von  Polkwiis  nach 
Bndtca 

Von  dcmsell>en 
7,  Oktober  1888 
as,  Juur  1800* 
MfM  Jirim 

Polkwit»  Rau>Ucn  er 
Kleinbahnseaellechaft, 
.UttienK08clliicb;ilt . 

zn  Derlin. 
Bau-  und  Hetriebs- 
Unternehmer 
Vt'reinlifte  liisenlialiii 
i:aU'  nnd  Uetrleba- 
gcMlUchaJl 
KB  BerÜD 

i7<ao . 

r«- 

23^ 

StahJtcibierifn 
aaf  lj>4/.ei.i>jn 
(jaeiMli««U«n 

deecl- 

ja 

Digitized  by  Google 


Jww  UHL  J 


Die  Kleinlmbii«!!  in  PreuMeo. 


47 


11. 


e     S     fe   *  = 


at  8t.  S4.  » 


IM 

f  CS 


13 

I 
«I- 


14 
An- 
zahl 


I  ' 
E  '  a 

■  a 


16. 

An- 


■) 

mit 

firiinil- 

I. 

ohno 

(irand- 
erwerb 
M 


16. 

Au«- 
mbniDgs- 


erwori), 
ohne 
enterb 


n. 


Von  dem  Ailagakaptial  (8».  is-i6> 
anfgebraelit ; 


dea 

Slaatea  | 

M  i 


selten! 
in 


4cr 
iCniM 


I  In 
WelM 


tco 
M 


Jm 


18. 


s 

£  u 

2-3 
•5 

t 


U. 


Zalt 


der] 


besirfc  Ll«s»lts  (SeMaw). 


.     U  ;  .  t 

Per- 

ncia 

30  34 

h)  19G600O 

•  1 

Koneo 

Sf&mfn- 

und 

f 

aooooo 

1      '  . 

.  '  IC 

pack« 

ver- 

ktkr 

1M6000 


10.  April 


Klalabihnen. 


3  4 


3  3 


21 


I  » 


l'et- 
sonen- 

und 
Qater- 

ret- 

kehr 


dcafl 


J  i 


7  a)IO(MOuC 


I 

IC  9 

I 


10 


a)2200000 


n  1400000 


a)  I  CiUOOcO. 
tJtamm- 
kapltal 
lOOOOOO 


a  2300000. 
AkUm- 
kapital 
1000000 


a)14CO00O. 
Aktien- 
kapital 
13S0000, 
davon 
Vorzngs- 
.Aktien  A 
1000000 


1000  000 


64778 


04778 


mm 


aU  xln.'-rrcio  r>irlcb<ju  mit 
bedioctcr  TilfuDg 

1 


182000 

Aktien. 

tlivon 
Aktien  A 

25000 


50000 
all!  zins- 
frelei» 
Darlebn 

mit 
bedingter 
TUgnt« 


niell^lhliro 
des  K  reite» 
besteht  In 
der  Ge- 
währ 
leUtane 
einer  V  or- 
al naung 
von  31 , 
fi.i  fc::o. 
.VktieD  an 
die  Stadl 
I'olkwiMi 
wriOJahre 


1W444 


206  000 
Aktien, 
d.tvon 
Aktien  A 

3»  000 
<Sudt 

f'olkirlu 
inlor  H  eil. 

I  M'-.i  ;,tir- 
Iclstani; 

einer  Ver- 
cInsunK 

Ton  37,'  , 

\r: 
Zuii.icliit- 
hclbrilii; 
tcn  »owie 


930000 
Aktien  A 
(Vereinigt* 
Eisenbahn 
Hau-  und 
Itelrteln- 
Uoaell- 
■«haft) 


10  Jabrc) 


425 


o.  JOBl  j 


2  Oktober  UM 


13.  April  1800 


Digitized  by  Google 


48 


IH«  KIttinbahiiaD  in  PreuMcn. 


r  ZcitaehrM 

Ifftr  Kldnb>hii«u 


ne/.eli"bnuni 
ä*t  Kletnbaiin 


Bnt«r 


Die  I  tenehmlpinx  tat 
irtlMiU 


Zrttt 


lUiD  and  Belrieb«- 
nntenMtaMr 


Bwunrnttlnge, 

Bahn- 
körper 


nen 
Btru- 

MJI 


m 


8pB.r- 


a  • 


KiMiMUlon 

des 


IM«  Klein 
winl 
betriaken 

mit 
I  Pumpt 
iokoino- 
tlveo. 
elcktri- 
•clltn 
Motoren. 
Drahtseil, 
PferdeD 


IC 


SU 


Von  nie!«  ;t f  ( K:itinhof; 
B«uthen  nach 


Ab/welgung  nach  >ieui 
WUbelmplaU  in 
OMwItt 


OMwtfai 


Vi.lri    l'..ihiilliil  li'ii'isti- 
herg  O  -S,  der  Eisen- 
bahn  KreoEbnrg— 
Tamowiti  ftber 
LaidBberi;  (K-H.  nich 
Zawlsn» 

Von  K*t«eher  nach 
aiM«.PMw«fll 


Von  KOnlB^imtle  lihcr 
KattowltK  nach 
La« rata  (III« 


Vfl  Ki'ni(r-h-|rr,; 

ttberriiorxiiw  nach 
L4iwral»mi« 


Von 


j  r:i-i  ii-nton 
/II  '  >;ipi*lii 
HL  >l.\i  la'J 
39.  Juni  1900' 

MfW  Jnfer» 

Von  denweiben 

»..To»  JfW 
'""29.,l.„n'OV 
auf  &ü  LnUre 

Von  demselben 
19.  Mtrz  1896 
llk  A»rit  1 W 
•ttfttJaliii« 


\  IUI  flrin-f  ;inMi 
3U.  Miir£  ItSüS) 
18.  April  189Q' 
»nf  86  Jahre 


Vnn  v1pm!--i'llifn 
ZI  AI  II.  1»* 
""  18.  Ajtril  1898 ' 

aofM  Jabn 


am 


Von  ileiifelbeti 
23.  Marz  1696 
Jani  1900' 
nf  Cl).l«bre 


\  i  n  lemKelben 
i<i.  .Isnuar  IfWI 
21  .liini  1900  ' 
auf  IM  Jahre 


Oberaohleiiliiche 
DamphtraBsenbahn- 
(iM«lliielutft  m.  b.  H. 


.\:it:cn:i-:iii-  [)i-i)l^fh<« 
Kleinti."ilii:^?-Kpll9\'h:\t  i 
A  It  I  H-ngu«;  Isc  hal  i., 
XU  llerlln. 

WOtvrni'h  iii.Tin 
OeulKi  Ii»  Ki-i.Tili  iliri- 
b>'trip|i!;:;i.^-o:Ni-(i:ift 
XU  Berlin 


t.lhf|--  >lli-M'i  (lc 

D.inipJ.-;:.v-?intMhn- 
Oe»eU«cfaart  ni.  b.  II. 


aaioo  14310 


34310 


Ö885 


6684  16646 


22340 

I 


8100 


9180  I  3365 


US46 


»40T  uaas 


S8D8 


0.766 


0,786 


0.750 


1,4% 


0,78b 


0.786 


15.0 
nttd 
42.6 


42^ 


14 


1  &  y 
unJ 
4i,ä 


155 
nnij 
42JB 


Nebenbahn&hnlieh« 


Vlgnolschiencn 
auf  liOl/LTTirn 

i^ner«chwellen 
and  Rlllen- 
«ehi«n(Q  auf 


KUtnaoUeiMn 


VIenoUehlenen 
auf  Suhl- 

•<i-lnvcllrn  und 
Steituicbotter 


XiirrjclHv-hicnen 
:iul 

({uorechwellen 


V;t;nnlsi  hioncn 
.\vj  tirlr.'TijiT. 
l^uef^t:ii\\  c'i.Gr, 
und  liilU'n- 
Bcbleiicn  auf 
I-ang^chwelten 
la  S«botter- 


dMfl. 


Hell  tri- 
Motoren 


Dampf- 
loko- 
motiveD 


desgl. 


Ja 


>lp-üren 


Digitized  by  Google 


VJIl  Jabma«.1 


DI«  Kleinbiihnen  in  Preassen. 


49 


II.  

M. 

la, 

IT. 

18. 

19l  _ 

Aankl  der 

E  •.  g 

ä 

An- 
uhi 

n- 

Dl  aasige 
Koit«D: 

a) 

mit 
Omod- 
erwarb, 

J. 

ohne 
Qmad- 
•rwarb 
M 

A.aa- 
nUinnca' 
koatea : 

Voa  du 

t  Antafitepit-ai  S[i  15-16)  alad  «Ate  «Mini 

anff«braebt; 

• 

1  1  |t'l 

i  i  1  1 

S   i  S 

Ii 

sc   SL  ,  8t  » 

a 

ai 

nitOmnd- 
crwerl), 

bl 
uhnf 
Grund- 
erwarb 

X 

a  1 

H 

^r-s  s 

■■Sc 
O  •  E* 

■  3  fi 

■SaS 

Ii 

.2 

—  ^  *^ 
o 

V  tu 
a 

a 

dea 

s^laatea 

- 

dar 

X 

Jor 
Zantcbat- 
bethaiÜK- 

t«a 

K 

in 

Bonatlcer 

VtiM 

K 

gs 

8 

TD 

% 

detBi«rt*i 

b  e  s  i  r  k 


fnrdi«  I 


ndfj 


2  • 


(seiuaiD-  2 
scba/t- 
Uali  J 

I 


i  l  n. 

Per- 

nelB 

197 

262 

AI  3700000 

IL)  isoesioo 

KOnen- 

(ingleich 

Und 

deich 

far  dto 

Qiiter- 

rar  die 

»cr- 

BAbnea 

2  nnd  6 

tielir 

SB  2. 
Sandel 

bla  T  ;.. 
Stamm- 

liapltal 

4000000 

!'er 

Ver- 
kehr 

nein 

e  B 

Ii 

b  MOOOO 

(liehe 
unter  I' 

M 

IVr 

8 

10 

a)  381162 

662066 

HoneQ- 

und 

«JiUer- 

vor- 

kebr 

dwei. 

J» 

il)  B108SO 

.a'  648186 

dwgl. 

noln 

(ge- 
mein- 
echatt» 

liok 

a)  1400000 

(aiehe 
anter  1) 

mit 

1) 

da«Cl. 

Mio 

deagL 

m  4630000 

(aiehe 

anter  i) 

36648 
Darlebn 

mit 
badtagtcr 
Til|«nc 


«an 


MOOO 
(daro« 

mindeatenB' 
5O0O  M  an 
die  Stadt 
KaUcher 
rnr  den 
Grand- 
erwerbt 
Darlebo 

mit 
b<'<lini;l'T 


8000 
■ar 
0«clnng  I 
von  Onud- 

erwerb«- 
lioaten  an 
die  Sudt 
ICatacher 

(Kreia 

I.ITl!) 

achQUj 


Grand- 
erwerb  fOr 
den  Bahn- 
hof Kat- 
acher  und 
die  den  Be- 
trag Ton 
1000  M  mr 
den  MoriT«! 

steigenden 
Koeien  d«e 

aowic 
BUrgaehaft 
fUr  eine  ge- 
wlaae  Roh- 
elDBahino 
ifl  den 
U 


fiuue 


«,75 


1*6 


3,91 


6fa 


30.  M»n , 
3.  Ansaat' 


l&Novtr. 
8  .  IMa. 


28.  April  UB8 


30.  DMteJM 
s.  Nortv.Mril 


17.  JaU 


Digitized  by  Google 


PO         _   Die  Kleinbahaen^in  Preugaen.  [ftr^iStSifcVi 


a. 

a. 

4. 

B. 

& 

7 

•l 

s. 

1». 

OMftm  III  [länge, 
davon 

IMe  Klein- 
bahn wird 

betrieben 

"'S"* 

T. 

s 

1 

der  Kleinbahn  unter 
Aafabe  dca  Anfuiga- 

Dto  QMtkBlfviic  iit 

ertbeilt 
VM  ««■),  WUll, 

dnucul  odtraorsutt 

BiK«aUilkiiier, 

.  «Bf 

.  »or- 
hande- 

Strai- 

koiper 
m  m 

Bpur- 
weite 

m 

'j 
^- 

^1 

'5  b 

KonstinkUoB 

ti.it 

lokoniu 

llrrr. 

»lektri 

scbrn 
Moloren. 
Drabuvil, 

Pferden 
».  wj 

^  ^'^ 

s 

2  Von  KOnl^hbtte 
Uber  8chwionlo<'h' 
lowitx  narb 
AotonienhuUe 


a,  Von  Zabrae  ober 
Rlüknpitic,  BorBle 
werk,  Bobrek  und 
8<lMHnb«r( 


Von  deti.  I.'.'.!>"iii!i;; 
praj-idfiiten 
ru  Oppeln 
13.  Juli  1897 
29  Juni  ISOi' 
anf  50  Jahre 


am 


4.  Von  Schoniberjf 
aber  Morgenroth 


VoBKaMowItiObsr 


I  btibdr 


1.  Von  KMinbütte 
oberMMtir-HaMak, 
».Kattowfla, 


MjkIowUi! 

2.  Von  Niedcr-Heidnk 
Uber  SchwIcniiKli- 
lowtfi-.  Masniki. 
I.A;;j"Mnik  n.ich 
KbuUi«»  u-S.  mit 
AbxwciKUDg  naeh 
Chr«>pa«Mw  mnA 
Miliit<) 

\        /,k-.»'ii:t/.;i'  iM'.-h 
l.auratintte  mit  Ab- 
zwciicunic  nach 
Uoodztn 


Von  d«mi^;lben 
Ii  Dexbr  1»^ 
"   29.  Juni  r,">) 
aaf  60  Jaltr« 

Von  dem»«lb«n 
3  D«zenib.  1897 

"   2^  .iMiii  i';'eo  • 
auf  50  Jahre 


_  1.  JamoKT  1 


«if  AD  lulir« 


April 
•■f  e>  Jahn 


Mf  so  Juki« 


Von  demselben 
1«.  Juli  1899 
ai.jBMilSaO' 

«■r  10  Jahre 


am 


Von 

am  ZI.  .\ueD8t  19ii0. 

••»Uf  dJ*'  ;:.lijiLhe  /■Jll 

datier  wie  zu  8,' 


tt«  1k  iL 


KMntakMH  m4 
BlaklTlilttta««rf(e. 


n  Kattowiu 


Schiknri  .V  Wolfr 
zo  Kattowiu 


47367 


48063 


M4«> 


9600  1900 


um 


0,785 


0,786 


0.786 


24,76 


aOA 
bU 
33A 


VignoUelileneo 
anf  bOlzerDeo 
QuenekWAlIca 


ViKOOlMktaMi 

aui  htUnM 
(^nenehvtilM 
und  lUln- 

SetoMtr 


Dampf- 
loko- 
DiotlTen 


J4 


Von  l'atzrtz  Iii*  zum 
Sa.ile-l  rer  unCvrhalh 

Ktein-Rowiilrvc 


Vondem.\iiii-tvor<tteh(«. 
zu  Klein  ltor^-nbura 
tm  aSL  April  18*3, 
widernifUtk 


n  KItlB'Bimiibarc 


12600  IMG 
13600 


0.600 


I  Strassen- 

neia 


ViKitolflcbleDen 
auf  eisernen 


Pferden 
Oekaea 


«)  Dit  OMchialgDiif  «kier  konm  TbellatiMfca  |at  «och  vaiMMltco. 


Digitized  by  Google 


VII L  Jaki 


Die  SMnlMbiiMi  in  Prewm. 


51 


n. 

12 

13. 

14. 

15 

16. 

». 

IB. 

Ift. 

Jkmtahl  der 

6| 

An- 
der 

Xn- 

mlMig« 
Ko*t«a: 

mit 
Orunil- 

em#rh 

I. 

ohne 
Urand- 
«rwerb 
]f 

Aus- 

v<m  Am  AiUfttopiM  (Bp.  U-M)  Mai  o4«r  «wdcn 

n 

8  '  B  «SS 

1^' 
2-g| 

€>«  = 

ist 

e 

fnhrnniüi- 
koBlco : 

3 

c  n 
a 

II 

s 
% 

m 

3 

e 
S 
o 
jt 

o 

1  1  Ii 

i  1  '  ■'II 

:  51 

2 

a.) 

mlt(inini)- 
crwerb, 

1.1 
utino 
Urar.l 

u 

•  «  t  t  •  B  •  1 

Zell 

»  £ 
-o  a  £ 

SS 

a 

o 

1 

• 

< 
e 
e 

M 

>ita:itc3  rrtiviQi 
U  M 

(  II 

der  ' 
Ji'r        XniiftclMt-  »«"«»(««f 
Kreil!«      l>eib«lllK-  Wei»e 
teil 

II       /      11      1  II 

dor  UcttleN« 

besirk  Opyela  (ScUiim). 


t  .    .  I 

1  I 


I  ' 


83 


6  2 

I 


Per 
aonen 
■ad 

Ouur- 
ver- 
kehr 

Per 
nontii 

nn<J 

(6lnL'll-i| 

\ .  r 
kebr 


nein 


dtwfl. 


41 


a}6«aom) 


a)  4281600 


m)  000000 


(«lehe 
uter  1> 


Aktien 
kapital 
4(OM)00 


I 


42B1S0O 


dOOOOO 


5.  Februar  189» 


7.  AHCU>t  ise9 
(K.itt.iwltit— 
Zawodziei 


36.  Mftrz  1889 
(OlclwitCp- 


7.  Sepibr.  lan 

Uu  iiii  »00 ' 


29.  Jali  190O 
(ibellweieel 


IM 


Per. 

nein 

1 

b)  60000 

■   nooD  ' 

nicht 

aonen- 

1 

an- 

nnd 

r.a- 

UQUr- 

1 

et- 

vcr- 

l<en 

kabr 

4" 

.  j  .  d  by  Google 


M     Die  KlrtnbahBcn  In  Prenmen.  («r^SiSS! 


1. 

4b 

S. 

fr 

7. 

& 

9. 

10 

U  pHanuntlAnKe. 
davon 

«  s 

I'io  Klcir. 
bahn  wird 
betrieben 

mit: 
(Dampf- 
lokomo- 
tiven, 
i-h-lttrl- 

c 
z 

« 

TS 
1 

der  KicJnlühn  «nter 
Aagkb«  dM  ABiang^ 

Die  Oenebmigimg  Ist 

•nbill» 
fwi  «Min,  «am. 

nem 

auf 

vor. 
bände- 

nen 
Btra«- 

seo 

Spur* 
velt« 

■g  a 

w 

^  a 

Konitmktlon 
dca 

^-^ 
ä  ■» 
•  1  = 

3 

dHandodirurZiitf 

kOrpcr 

o  ^ 

;s  ^ 

o 

I  ir.ililM'il. 
i'^fi  Jen 

=  5  •? 

Sil 

m 

B 

n 

u.  s.  vr.) 

8«li<l>n«beak-GbD«iier 


-Hall« 

Blnnnj 

SirMiUHiliaha 
in  UjUbantadt 


plcini  il-rSl  r'i>srnlij|]it 
(vom  hdbiiUiii  der 
Alledurrslrasae  zu 
äUüdJil) 


Von  Lödcrburg  tiin-i 

St!u«>fart  nsfli 
Hi-i  kliriK-eii  i-  Anb. 
uiU  A |j2',i«J);uni;  Dich 
dem  rersonenbahnhof 
ätaiMsfnttderElisenhabo 
ItasMbwff'Oliatti 


'.'im;  Huriitii:!::  nach 
tiiit  Ui.".>-'i. 
Gfung  nach  der  Zocker- 
dihrlk  ID  HiKBiMicf 


Von  Apcherslcbcn 
ftb«r  8«ltoeidllDg«n 


Von  den  l'olixel- 
ver  Wallungen 
\  «nd 


Dig^  ManitM, 
«■ras  Jkfe» 


Vun  der  t'olizei- 

verwnltuDir 
r.a  Halberst.vU 
MO  11.  JUl  18J7, 


Von  der  I'olUel- 
verwallong 

zu  Sri-ndal 

14  t>.  piemrer 
bUi  31.  Marx  19Q1 


an  Xa«debnrK 
am  a«.  Aiirll  \m 
bii  L  A|irU  \m 

I  llr  illc  In  I'rc  i-  i-ri 
tcetcgi-ne  Streck«  voii 

dcmcelbrn 
am  2e.  Oklobcr  1889. 
nf  K  itlm 


AktlenKewelltchaft 
SchAnebeek-Elroener 

SiraiHienbalin 
zu  SeliOo«b«ck  a.  E. 


Halbemudter 
Str.iMienbnhn-Aktkr. 
t:o«ell»chBf[ 
m  Halbentadt 


StendaU-r 
Sir»»!>enbahn- 
Aktlengt^ellnrhan 


NagiUbiirclMb« 
StiMMaalMatalM- 

gcaeliBCbaft, 
AkUeDKetellMliaft. 

Ltt  UattdabnirK 

Kcintinrntale 
Eixcnbahn-KaU'  und 
Itet  ri<.'t<!<|t<-'<<ellscbalt. 
AkU«ltc«»«U«cbalt, 
m  BnllB 


Kur  dip  iii  I  rcupseii 
icelegcno  Strecke  VOti 
demselben 
6.  A|>rii  l>»t 
K  Alirll  18S9 

ohM  ZelibMtlBaaBc; 
mr  «He  iB 
BrautMekttttc 
Keleen*  BtiMkt 
«Bi&JtotiM« 


Von  dem  Reglerunei*' 
prSsidonten 
Lu  MairdeburR 
II.  Septbr.  IS»'! 
*"     a  April  laoj 
daaentd 


si-nli  ;ii'rnr»iir(r  und 

Kubeuzsckenabrik 
n  Honbuif 


Axchemk'ben  — 
Schneidlinc«"  ■- 

Ni«nliaK>'ner 
Kleinbahn  Aktien- 
gcüclli'ihan 

XU  Avoheralvben 


2«00  IjOOO 


3&G6 


2  300 


33O0O 


1700  9870 

11570. 
davon 
7410 

In 


1,000 


lOOO 


1^ 


1.000 


25 


175 
und 

33^ 


24 


20 
und 
42 


20 

und 


60C9, 

in 
Freo»- 


4S200 


1,05 


34£ 


StAhlschlenen 
aaf  halzeroen 
LMig»eliw«U«a 
mit  Timvenen 


suhl- Killen- 

irhioni'n  auf 
lii'l.'orncn 
I.iinifc'-  ;unl 

(ifli'r  fluf 
.'~i-]iiiit<M-  unil 
Kiccbettong 
ntlt  TnvniM 

fbOnix-Killcn- 
iKJtiencD  auf 
Klos 


euAMUMt- 
tobiomo  Mf 

Heina  and 
ViKnolaoblencn 
amf  SebwettcA 

VignolKchlenen 

auf  eisernen 
ijueracbuellen 
und  Kics- 
beuqoff  und 
Killcniichienen 
.'inrStciDseblag 
oder 


Pfoidcn 


dcsgL 


de»Kl 


»chen 
Motoren 


dcfgl. 


■eia 


Slahlcchienen 
;i".r  li':!/.t>r:ii.-n 
t^erBctavrellen 


n.  Nebenbahnllhnll:he 


Dampnoko- 
motiven 


Digitized  by  Google 


Die  Kleinbahn«o  in 


6U 


u. 


c 

o 

9 


Si.  8t 


3 - 


12. 


•»  i-  £ 

Uz 
|i| 


13. 


.9  * 

b  b 


14. 

15. 

A 

n- 

.\n- 

Ulli 

a) 

"5 

mli 

e 

•< 

n  rund- 
enreib, 

1 

B 

b> 

«• 

M 

ohne 

Unind' 

B 

erwerb 

8 

M 

16. 

Aan- 
nthran««- 
koeteo: 

a) 

mltOrond 
erwerb. 
b) 
ohne 
UruDtl- 
erw*ri. 


17. 


Von  ' 


I  AaUctlnvluu  (8p.  is  -le  uaä  ate 

Mfgebrackt: 

•  «  1 1  «  m  •  I 


in 

der 

de« 

der 

der 

ZunSi'hst- 

aonstlfer 

Staat«« 

Kjcis« 

lielljeiljg- 
ten 

M 

IB 

B  M 

II 

8 


1». 


Z«i( 


der  ] 


bcsirk  Majcit«barjt  (FcrtMlmig). 


18 


«  .11 


I  1 


I 


Pcr- 

nein 

6 

2 

b  1^000. 

bflBSOGO, 

• 

1630M 

7 

Mr 

tapittl 
«ICO 

nein 

18 

3 

910  ODO 

s 

Aklirn- 

kapiti: 

aioooo 

nein 

I 

6 

b)  i»m. 

• 

• 

M48B 

Aklitn- 

haflUl 

ncn 

nein 

320 

2ßC 

b)  9000000 

• 

* 

9000000 

Aktien- 

SQOOOOO 

dMgl 

Drin 

40 

6 

•)  ISOOOOO 

* 

• 

ISOOOOO 

28.  Mal! 


2a.  Just  ] 


1«.  Okibr.  un 
i&  JaUUW 


10.  April  1 


Klo'nbahnen. 

a  {   2      6  2 

I  I 
I 
I 


9  ■  •  -«4  S 


Per- 
•onen 
nnd 

kakr 


6  7 


58  a) 


i)  3000000 


a)4aoooo 


AklK-n- 
kapiul 
ISOOOOO. 
davon 
(Vortue»-) 
Aktien  A 
600  OCO 


«OODO 


J. 


Aktiw 

<  aaioooo 
KDartaiitn 


5  Ä     1.  , 


1.  Aftii  im 


.  j  .  Li  by  Google 


64 


Die  Kleinbahnen  in  Preussen. 


r  iCciuclirill 


3. 

4. 

5. 

& 

7. 

•. 

10. 

C  "* 

- 

.s  c  ^ 

J  "  » 

~  e  • 

^  c  . 

^  D  'S 
_*  u  < 
~  =  >j 

2^3 

6««clc]>nnnc 

dt^r  K.einbahn  untor 

Aosakic  de«  Anfancs- 
md  da*  BndpooktM 

Die  OcnehiBlgimg  tot 

frlhi'ilt 
Too  vem,  wann, 

dunndcte  «afZiiit 

ElcenthODiei, 
Ba»  KBd  BatiiebK- 

Geunimtltnee, 
d&voo 

nnf 

pt  ö  Tor- 

IL.  bände- 
Dem 

Bahn-  - 
.  .  siras- 

9f  n 

ni  m 

Spor- 
weite 

in 

s  ^ 

^  ti 

U 
»  k 

KoABtxohtioD 
du 

Otartmca 

T>lo  Klein- 
bahn wird 
l>ctri?hr-n 

mit . 
IDarapf- 
lokoDio- 
tlven. 
clektrl- 
acben 
Motoren. 
nratiUtell. 
l'rfrden 
a.  8.  w.l 

9 

1.   Vom  IllU>;.in;:l 
llhpr    Ii  111^'  uuJ 
M  l;;  li  l.ui  tr'-TfOldl 
uitli    Zn«!.är  imil 
nach  Orons-Liihar» 
■Dil  Abzwcicunc 

Vi.-i  ■l.-rii  ll.'gierungs- 
iirteitiicntrn 
XII  M.iedoburi; 
19  Novbr  199J 
8.  April  1899  • 
daHcru  1 

.  Kreit  Jiitcbvw  I 

1 

1X41» 

lfl«0 

0,750 

13.9 

StahlMfeicBcn 

QltMMhWdltD 

Duipf- 

naeh  LtttignuiKti 

a  Vm  OroM-LKlNin 
lUtchHiisdalnirsMk 
Ibrtb 

TMdaBMJtaB 
»  Aprtl  MW 
at.  Jlai  1» ' 
daatnid 

W 

an 

und 

20 

loko- 
Motiven 

lU 

Vomlsaliiiliiiii  ■i';.HiiTK 
derEi?enb.\linSifti(i  il  - 
Wilicnbere.j  nl  or 
Gie»ensla(;i'  t<iH  zur 
Klbe  btl  Wcrbt-n 

Von  denueHien 
12,  Nnvlir.  1896 

8.  April  im  ' 
dwwnd 

Iiisii-r.-11'.lr..^it^er 
Pbilipi'  I  r.jisc 
zw  ld«n 

22000 
(davon 

JOOO 
nur  lit'm 
l'.ahn- 
k'":  I  \  f.r 

der 
Staats- 
bahn) 

I,43S 

164 
nnd 

2S.8 

auf  ti''l7.TiLe'i 
ScbsvcUen  iiiiil 

Haarnann 

despl. 

j» 

II 

Von  Hendebcr  Moh 
lUttinwIl 

Klir  die  In  rrousucn 
eele^enc  Sl  rech ; 
Ton  dem  Reglerungs- 
prSeidcnlcn 
£0  Maedebure 
2.  .luni  1887 
9  April  IfW 
:iul  V  i  .lillllf  . 
iiirdii'  in  r.r  luntcljwt'iK 

(;i'lL'i;orie  Streck« 
.HD  10  September  18»7 

Kleinbnlin-Aktien- 
IjeiiellMh.ift 
Hemtober-MaiUeriuril 
m  HUbenladt 

31isa. 
,i>v.in 
M722 

In 
Preuft- 
MB 

1  «5 

» 

Stahl?  iliii'i.rn 
aar  hrj-rt-rncii 
Qnerachnelten 

desgl. 

ia 

n 

VoD  Stmdkl  «Uta 

To»  dm  Haiienni:» 

KteinbahD-Aktlen- 
C«5ell»chaft 

Stcndal-AcncbarK 
it  Aiwbwv 

12670 

SCO 

1JXO 

15,9 

Eiserne 

dM«L 

J> 

AnwiHUt 

prtaidentn 

zu  Uagdebare 
4.  .luDi  18Se 
"°  «.  Mira  IMOr 
s«f  18  Jahre 

12870 

1 
1 
1 

Schlcnm  auf 

hoireincD 
Querachwellon 
and  Untwlaga- 

13 

Von  iH^iüjiik  ubi'i 
Calbe  (Milde)  nach 

VoQ  4eni>i--l(ii_'n 
am  22.  Novcmi'  r  U9t 
•tt(  76  Jahie 

A  U 1  i  «•n  Kef  «1  Ischa  (» 
K;.'.Tibnbn 
lilsmark Calbe  (Mildc- 
lleelxendort 

42000 

1 

1.436 

34;» 

SljiblKbfenon 

auf  hOlri'rrii-n 

t^aerscliweiien 

descl 

ji 

nach  dem  Komhanse 

Beitandorf 

r.a  i'albe. 
Bau-  und  Betriebi«- 
aniurochmer: 
Leu  fr  C«. 
m  Berlin 

1 

14 

Voa  OnthlB  aber 
■leri^w  a»ok 
Schi^ibuiMii  lad  uek 
MHow 

Tm  dOBMlbcn 
am  aft.  Novanbar  UBi, 
Mf  n  Jalurt 

OoMWner  KIcinli.ihn- 
Aktien  pesrllschaf  t 

tu  Ueittbin. 
Bm-  nnd  Belrieb»- 
lateriiehBier: 

49  370 

t 

1 

1.436 

24;» 

SLablschienen 
auf  hölzernen 
tiuer'cbwflleii 
mit  1  ntrrlagi- 
plattcn 

dei>Kl. 

J» 

Digitized  by  Google 


11. 

la: 

18. 

14. 

IS. 

U. 

17. 

18. 

1».  _ 

1 

• 

_  > »( 

O  —mm 

I: 

P  L 

C  c 

1 

S  je 

An- 
der 

e> 

An- 

IvOSt^D '. 
«t 

mit 
Ci  rand- 
erwarb, 
bi 
ohne 
Omnd- 
«wtrb 

liihrungs- 
koKten : 
ai 

raltOnind- 
erwerb. 

b) 
nhne 
IJ  nin'l- 
er  wer  b 

Von  4lB 

AaUiAapii.i!  sp  is-ie  itadcd 

aafgebracht: 

■  e  1 1  e  n  • 

f 

S  4 

it 

IC 

Mt 

Ö 

B 

e 

s 

» 

c 

i 

s  1 

1^ 

IM 

Sil 

o  c 

"0. 

I  I 
#  « 

c 

de*  1 

der 
Pmtos 

1  der 
XniM 

der 
2anftcJui> 
betketllr 

t« 

In 
ID 

Mottiger 
Wataa 

dar  BtttMs* 

-  c 

S  0 

e 
o 

IB 

K 

» 

>•  1 

11 

i  « 

M 

M 

o 

besirk  Mafil«b«r(  (f ortaelmic). 


11 

110 

a 

Pttl^ 

Ja 

3J 

20 

b)1122S00 

• 

SM  000 

OES  «CS 

1  ' 

1 

j   «Mi»  1 

• 

0^ 

4,  April  lBf-"6 

•onen- 

und 

\  er- 

DMteho  an  Willi- 

19.  Okiober  1806 

kckT 

i 

1 

a 

3 

2 

d«t(l. 

10 

2 

a)  1000000 

* 

• 

1 

1000000 

nleW 

an- 
iru- 

{»e. 
ben 

1.  AvrlllW 
1  Oktober  1800 

g 

3 

dM^l' 

Ja 

13 

6 

a)  1  &«&  liJO 

a)16&7  000. 

aoocoo 

£00000 

28000 

426000 

9K00O 
frioriuii'« 
BtMini- 
akUrn 
tLcnfeCe ), 
nooo 
als  nr- 
]«Macr 

(Horsoe- 
Ihmn  Braun 

Sich  xvelj;  L 
359000 
Darlebn 

3,75 

1.  SiUkT. 

Aktien 
kapitnl 
1218000. 
davon 
l'rloritati»- 
Stamni- 
aktion 

Sfieooo 

KQr  Hai 
Sttm 

de  Priori- 
HUB«  md 
naktlen 

atMiiaahtteii 

a 

a 

1« 

J» 

8 

6 

a)  430000 

iceooo 

106000 

eoooo 

160000 

• 

0 

&  AitgMt  laas 

.Vktien- 
kapil.ll 
430  OOO 

Aktka 

1  1 
1 

4 

32 

3 

dCBgl- 

J» 

15 

9 

(1)1932000 

b^l  «32000. 

483000 

BIO  000 

,  i 

1    »ODO  1 

IM  000 

300000 

IS.  fiwki.  vm 

Aktien- 
kapital 

1932000 

Aktien 

170  OCO 
Krei«  S;\.\/.- 
weJcl.  1 

8)00»  ; 

Krcb  :il«-n- 
dah  , 

j(.L<Dz.v  l'<>. 

1 

4 

B 

26 

3 

J» 

10 

10 

b)  1683000 

4ty:oiw 

4^000 

»oooo 

läOUOti 

0 

Oklt.r-  ,jga 
sj.  Novbr. 

1 
1 
1 

Aktien- 
kapital 

1  830  000 

Aklim 

1 

Digitized  by  Google 


66 


Die  Kleinbahnea  in  Preiuteu. 


r  ZciUiaiirtfi 


t. 

a. 

8. 

4. 

& 

7. 

i. 

». 

Seaanmitttngs, 
daron 

1  - 

j3 

II 

Ii 

DleSlaln- 

babn  wird 

hfftrlaben 

BeMielnmir 

der  Kli'inbahn  unter 
Angabe  des  Anfangs- 

DI«  a«mliiii>t«aK  l*c 

enhellt 
VM  w«ia,  waaa, 

Elcrathnmer, 
Bu-  wd  Betritt»- 

auf 
eise- 
neu 

anf 

Tor- 
hande- 

nco 
Stra«- 

!<f  n 

Spar- 
weite 

KoMtroktloD 
4M 

1  liam  pf ' 

lokollM'- 

tl»en, 
elekl  ri- 

c 

^  3  » 

Bahn- 
körper 

ech«  n 

Molorm, 
I)rabi«etl. 
Pferden 

m2  a 

e 
S  £•  S 

■ 

in 

m 

kr 

n.  B.  \v.) 

16 


17 


Von  der  Station 
M'iricnliij'  n  'li.T  Kl  -en 
bahn  Ma^deluuif- 
JInanschwcig  nach 
Beiindorf 


Von  Salzwe-Iel  noch 
Dülseberg  mit  Abzwei- 
gUtaAch  def  Zaeher- 

fUiHk  in  Salxwtdd 


(«an 

M 

aiimBi«ni.Plittaky  VBd 
PrttalM  bliauralMi 
Elb«  Mi  PniitMer 
W«k>  Mutt  AwcbloB« 

an  den  Bahnhof 
Oommern  der  Kleeo- 
talui  MagdBlNUs- 
Zartat) 

VuiCIMMtlwr 


OrwBBCMBcn  md 

XlgcnytflJt  nach 
I.ind»t«d(  mit  An 
scbluueleiften  aur  df-n 
Ualteatellen  /irgclcl 

Hovel,  Kakerlieck. 
Alceoatedl  ■.  LlBdstedl 
(AltnftrUscIit 


Von  d*"«!  R<»t•i^■run^■^^• 

am  30.  November  IfiOB, 
auf  100  Jahre 


ilemaelben 
am  2&  Bei  temltor  1899. 

raf  n  Jahn 


Voa  dwBMlIieii 


Ii 

mit  m  Ulm 


Vaa 


nf  1>  Jahr* 


Mirifijljorr- l'.<-lm- 
dorfer  Ktei:ilnhn- 
KCscUiicliafl,  Aklicn- 
geeellacbalt,  tu  Hcilin 
Bau-  und  Betricb»- 
unteraetuner : 
Verelnlete  RUepbabn- 
l^in-  und  Betrieb»- 
KesellKchafi 
sm  Berlin 

Salzwedeler 
KleinbahngCflellBCban, 
0.  ID.  I«.  H, 
zu  Saliw  edel 


Uommani-Pretaleaef 
llanbaha«M«|]afibj 
&  Q.  B.  H. 


0.iii.b.lL 


6378 


40 


DSOOO 


23.8 

SuUUcliieni'n 

l'ampf- 

anf  bAlsemcii 

(^nenchveUen 

motlTcn 

1.000 

16 

r![HhlHchif  npti 

Ii.iriipf- 

and 

auf  hölzernen 

loko- 

1.435 

BOUfWI, 

(Ver- 

aaf  der 

bin- 

Ah- 

_i  _  

UODff 

smlgaac 

mltdeiii 

Brit 

Biaat*- 

PfNdaa 

bahn- 

hof 

8alii- 

wedel.i 

O.TtO 

14 

detgl. 

Dampf- 
loka- 
awUTn 

J» 

13J9 

StibiNMnaa 

Ja 

nad 

urhalaanaB 

ao 

I.  Stranaa. 


Drahtseilbahn  In  i^eilz 
auf  den  dortigen 


Pferdebahn  in 
Wittenberg 
(T<*m  Msritt  Bscb  dem 

ftaluhof)'! 


Von  der  folliei- 
verwaltong 
zn  Zeitz 
am  3.  M&rx  1877, 
■af  Widerruf 


Von  dem  Maclatnt 

zu  Witienberif 
am  11.  Mal  ISua, 
auf  «Jak» 


Karl  Brscherer. 
Baannternehmer: 
Zimmermeitter 
Eduard  Tretrop 

■a^tiu 


EmM  Sättig. 

Bantiar 
an  WiUeiiberg 


306 


HOO 


i.<3e 


im 


34 


Kiserne 
S«hleneD  anf 

hölzernen 
Qaenwhvellea 
1b  KiMb«(taac 


Stahl-Klllen- 
schienen  anf 
l.ang»ebwellen 
■italaaiiMa 
navaiaea 


Draht- 
seilen 


l'ferdcn 


*|  Dar  ITatanMfeaiar  Ut  atah  i 


f««i  m,  fMÜ  IBM  aatanraiHn. 


Digitized  by  Google 


Jwmr  IKL 


Die  KlalnbAlinea  la  Prennen. 


67 


11. 


^  1 

8t.L  6«. 


S  -2» 
SC» 


12 

£  ^ 

5  o 

«  'S 

^  V 

•3  e  t 

Ii 


«I» 

I 


14 

IG". 

Ad- 

An- 

uhl 

tier 

k. 
S 

'  • 

1  1 

frw«rb, 

6  '  a 

t)) 

1  ^ 

obne 
Oniod- 

O 

it 

•rw«rb 

16. 

IT. 

Am- 
inhninea- 
koBt«a: 

Von  dM 

1  Aalagaltavltil  «flpb         dad  od 

«) 

nitOnnid- 
•nmi», 

b) 
ohne 

<.inin"1- 
•nrvrti 

i 

Stalte« 

i>rorios 

drr 
KreUe 

der 
ZaoAcbst- 
bctbrllir- 

ten 

In 

soosÜg«r 
WeiM 

M 

M 

»» 

M 

M 

18. 


w. 


der  B«Ul«b*- 


bcsirk   Ma«rdebarg  (Schlass). 


.  SV 

.3» 


I  I 


304 

1  ' 


4  44 


Pfr- 
«meo- 

vad 
Onter 

w- 

Mhr 


'iMffL 


aat«r 
kehr 


•OD«« 

Dnd 
OOI«r- 
ver- 
kckr 


7  I  4 


16 


*)ioaoooo 


b)  730000 


a  MÜÜÜO 


a(  asöcoo 


a)icooaoo, 
AkUen- 
k«iitt«l 

1000000 


8Uum- 
kapit.^l 
365000 


a)'i40000 


Stamm- 

aeoooo 


iflOftooo 


940  000 


aHQOo 


aaooco 


580000 


6  n.Scptbr.l 


I.  Deibr.  1^ 

29.liDliaoo 


0  ^21.  Aaeurt  lb87 
S  heptbr.  1900 
(auMObllMii- 

lieh  einer 
TbeUstreoke) 


bcsirk  Uersebnrg. 


* 

2  1 

J« 

2 

1 

b)  30000 

b)aoooo 

• 

Mr 

2      .  1 

l'er- 

nein 

1 

b)  «000 

b)  30000 

! 

1  . 

rw- 
inkr 

3.78 


AagMt  von 


36.  Jnu: 


Digitized  by  Google 


Zetloc.nnli 


L 

a. 

4. 

1. 

iL 

7. 

 >  

t.  _ 

10. 

• 

1 

■Mar 

uhtes 

Die  GenelunigttBK  M 
•rihtilt 
▼Ott  mtn,  mtHk, 
daaerad  oliir  iif  SMtt 

«f ! 

t**^  bände- 
ai    1  m 

wette 

a 

I  s 

3  • 

*  ts 

m  S 

o  *• 

u 

KoMtnktlon 

Dffl  Klein- 
bahn  ulrJ 
bciricbeo 
mit: 

lokozuo- 
tlwn. 
elektrl- 

ÜCIIr  n 
Hotoren, 

Pferden 
«.  w.' 

1-5 
=  S 

-=  e  ~ 
-  o  * 

it  e  g  i  e  r  II  II  tc 


Naumbuiser 


8tMlllMlui  Halle  a.  S. 


-I  r.i:---onli:i:iri  In  der 
HUKlt  Halle  a. 


Von  UsUa  a.  S.  nach 


Tob  SOrblr  msrh 
Nlembetf 


1.  Von  dem  Sophien- 
»nfen  In  Hille  a  6 
nach  dem  !?laati!- 

2.  Von  Haiii.'  a  S.Mch 
llflti>i«dl  liilc  Al>- 
zweieuDg  nach 
VtMubut  t.  8. 


Von  dor  PoUr<^l- 
venrallanr 
cu  Naumbsrc  *■ 

an  A  ini  IM 
bi«  1.  Oktobtr  jm 

Von  den)  RegleruoKi- 
prasldenteD 
wi  M<.T*»'lnir)r 
9.  AugUHt  1897 

&  Apri»  im 


Von  demselben 
aoi  3.  Januar  USB 
biK  30.  I 


Von 
nni  Sb 


Von  UaUe  nach 


Von  Jeniiwlben 
am  17.  Januar  1896. 
«•f  fiO  Jalm 


Von  ii<-nt!>ellien 
30.  Doz.  18% 
3.  i^epl  190O 

aul  ;s  Jabre 


l'ur  ilie  IQ  i'reuR!<en 
celegi-nc  Strecke 
von  dein  liorierunss' 
präfldenten 
za  ilerffburg 
28.  Juli  1897 
z  Juni  looo' 
auf  50  Jahre 


am  , 


N'anmbarger 
8t  raBMaltalm- Akti«a- 
SCMlUcäitft 


Siadt  Kalle  a.  8. 
und  Ailgeineinc 
KlcktriritHt*- 
ireselUcliaft. 
Stidtbahit  Hallo  a.  S.. 
zn  Kerlm 
Bau-  uml  liciriehs- 
Uülenseliii'ier: 
Allenncinf  Kickt  rizi- 

tAlaee»ellii<:ha(l. 
StwllbBltn  Maile  a.  ä , 
n  BeiUa 

HalleHChe 
atraBnenbahn- 
Aktiengcsellfchafl 
XU  lUlle  a.  8. 

AUgemeinc  Klaktnai- 

AkatngMwItadMft, 


KLaeiibahnbau-aettell- 

»chan 
&  BKKlMnI  ti  Ctt. 


llnllc-l(eltJ«ledlcr 

Fl'-'nhihnt'csr.üs.'haft, 

i-u  litllr 

für  .ln'  .Str.-.  iC  cn  1 : 
Krir..  Ii  \  K.tllnicyer 

zu  Halte  a  S . 
tar  die  Strecke  ru  2: 
Lenz  Sl  Co. 
KU  llerlin. 
IWtrieli«unternehiiier: 
l.enz  ti  Co. 
zu  Berlin 

Krainer  &  Co 
n  BttllB 


I  15800 


600   ,  14O0O 


2t4S 


7600 


«an 

(in  Preitssen) 


l.COO 

31S 

l'hOnix-Rillen- 

Dampf- 

üchlrnea  amt 

loko- 

StablachweUea 

motirea 

tooo 

n3 

FIKhiix-Billen- 

elcktri- 

lilB 

ftchen 

■\  2  V 

Motom 

i;ggo 

n» 

Ph.-.nix-KMIen- 

dc«gt. 

fl^.liit^tit^^n  mit 

Schiiildt'acbem 

ilalbaloBSe. 

1,000 

43 

UiUmidiieDen 

desgl. 

MfSdMttW 

11.  H« 

0,750 

Beaaemer 

Damitf' 

Stibledilenen 

lobo- 

auf 

inotlv«n 

hölzernen 

Sehwtlirn 

\.m 

24.39 

r;L-crn.:' 

desgl. 

unil 

und 

^^.■|ii<T.*'Ti  aiil 

auf 

SO.0O 

li.'.l.'.t'rtiiTi 

einer 

(jutuaciivtt-Uen 

Streck« 

mit  l'nierlaK«- 

inUaJIe 

platten  sowie 

1^ 

RlüiTi^rlih-nen 

auf  Uelou 

1,43& 

34.75 

l'hftfiH-f^iUen- 

elcktrl- 

urj  1 

.-;>  hii-rit-n  ;iuf 

echcn 

42.3 

Mot^iren 

un  I 

VIcnolÄCtiicncn 

auf  h.'ilzernen 

«jaerschw,  Uen 

4  D«r  AikAuf  der  B»ha  dnrcb  dl«  St«dl  Namnbnrg  iat  bcftbtichUgt.  —  *}  Die  UtbcrtraguDg  der  eenehiDigng  »nt  die  AU> 


Digitized  by  Google 


— kl. 


J«mar  laoL 


Die  Kleiobahneo  in  PreoMen. 


59 


ti. 


m  % 

I 


II 


"5 

Sl   St.   St  S 


& .  g 


!  =  £ 


13. 


14. 

Ab- 

<itT 


s  < 


s 

.  8 


15. 

An- 
■ehUn- 

Koaten: 

mit 

erwerb. 

bl 
ohne 
Omnil- 
crwerti 

M 


IB. 

  17. 

An>- 

k<Mt«o: 

Von  den 

1  Airiacaluviiai  isp.  i»-i6i 

anffi»br:ic|il: 

mit  1  Irunil- 
ei  u  It 
b. 
Obn» 
(irnnd- 
erwerb 

»  e  i  t  0  n  • 

dM 

Stutee 

'             1  d«r 
der           der  Znnlchat- 
ProTiB»      Kreise  bethelllg- 
ten 

Ib 

MMtleer 
Wrine 

M 

M 

M       ,  M 

M 

I 

II 


19. 


Zeit 


der  I 


bezirk   Merseburg  (Fortsetznng). 
s     •     2  I 

I 
I 


n 


II     »  814 


Per- 

nein 

C 

b)  17;i800 

b'  leoooo. 

sonen- 

Aktien- 

nnd 

kapital 

Ouier- 

12i  3X1 

ver- 

kehr 

Ver- 

re 

115 

Ronen- 

ver- 

■vnr 

ri'in 

tri 

2a 

b)  2460000 

b)  2450000 

AStien- 

kJijnlal 

1  250  000 

Ter- 

u:  3146965 

8onen- 

udH 

Stnek-) 

Guter- 

ver- 

kcbr 

Tri' 

■     1  ■ 

a)  421  aas 

00(1 

(SOIer- 

ver- 

kckr 

Ja 

M 

34 

a)  5136900 

AkUcn- 

ktkpltal 

SED 000, 

AkltaB  A 

(tanatlrt» 

373SQ0O 

P«f 

• 

* 

1  • 

a)800O0OO 

■Dd 

1 

iStttck- 

»oter 

ver- 

kehr 

r 

1 
1 

UDOOO 


I  . 


84N«f3 


2146866 


2.10  i5.acp(l>r.: 


524  M.  April  1891 
4.  Juli  1698^ 


5  Okthr. 
7.  Mai  l) 


4Akli«B  B> 


t 


laoo 


8000000 


Sj86  B,  JanwAT  18» 
1. 8c»tkr.  tm 


DMtacl«  RMDbifcnnMONtafk  tet 


—    Dia  lata 


irarannMbtUeh  nicht  zv  AwMktmv- 


Digitized  by  Google 


W  Die  K!eln1»)tB«D  In  PwnMen.   


1. 

t. 

4 

6. 

e. 

7. 

». 

10. 

SeMiniiiUtnce, 
daton 

1  i 

Ij.tbh  \Mril 
belrsaben 

mJl: 
iDimpf- 
lokonio- 
tiven. 
elcktri- 
•cbrn 
Motoren. 

IM.T,'-  • 

6 

der  KJeinlMükn  bdIm 
AactlMtotataii- 
ad  4m  BDdpataM 

Die  Ocn«bmiciiBC  lat 
nUwUt 

4nMBd  odermrztttt 

Bao-  nnd  Betrtebt- 
VDUnMiUBir 

nf 

eige- 
nem 
BAfcn- 
■rDrper 

1  ; . 

aaf 
»or- 
haode- 

n<*n 

Sinn 

Spar- 
welte 

Kontraktion 
d«e 
Ob«rbftaea 

6»  h  s 

-  3  * 
l|< 

1« 


II 


Von  ZöriilK  iMMh 
Cctbeo 
ortt  AbiweigiiDc  oMb 
Demn 


Von  der  Elbe  bei 
Torgaa  nach  dem 
[Ola  Turgau  der 
lUicniMim 


Von  Hettüledt  aber 
Lelmbacli,  Mansfeld. 
Bahnhof  Mansfeld  and 
Ei«lcbco  nach  Helfta 
mit  Abxwriiruugen 
nnch  dem  Bahnhof 
ülaUbati  und  den 
FifedkAlteiB 


Fttr  dto  In  Freuuen 
^leeene  Btteck*  von 
«lein  KecitniBSfl^Ml' 

deuten  iii  Henebarg 
82.flkrob(rrl8?7 

*™    2?  .funi  irw  • 
au;  ':*3  lal.f'. 
r-ir  ii:«'  :ii  ArilKill 
y.i'lej.i'iu'  Streckt! 
sin  Ä  November  16> 
Von  dem  Reglerungs- 
prSeidcDten 
mj  >ler«ebare 
7.  Februar  1898 
il.  Juni  1900  ' 
aar  so  Jahre 


am 


Von  «ktuüclbvn 
27.  Juni  1888 

2.  Juoi  laao' 
aiif  fiO  Jahre 


am 


«•dt  Brilirt  «ad  tmA 


Straseenhahn  In 
NonUtaMan 


Bagiaraac»- 


am 
bbSL 


i&  Kai  im 


VOB  dewMlben 

»b  Mal  law 
^  u.  Aacwt  mar 
■«IN  JahM 


Von  denaelben 
am  33.  Aica*t  KW. 
«■rw  JahM 


Alleemeine  Pentoche 
Kleiabahngceellachaft . 
AktiengeocllMchafl, 
au  Berlin, 
froher : 

s-.'h.itt 
Ii.  Rorcliard  4t  Co. 


Stadt  TonpiO 
BauuDteri'ebnier: 
Waldmaon 
XU  BiirK, 
Beiriebgnnternehmer : 
8pfldl!(nn!»vi»rHn 

MUteleii.iii-i;M  H.ii,  II- 
und  Laeerliau»-.\ktäan- 

ceacüitcban 

zu  Torgau 

n:iektri»cbe  Kleinbahn 
Im  Manxfelder  lierg- 

rcvier, 
AktlcnKegellBchaft. 

EU  Berlin. 
Bau-  und  Betrteb»- 
untemehmer : 
Kramar  It  Co. 
an  Barllo 


Brfimar  «Mittel» 


]  7  2d: 

17600 

davon 
2600 
in 


ISO 


119S0  aoaao 


Elektrm, 
AktfangaatlUekaft. 


Elektriilttta- 
AktleBftaalladiaft 

form  Bchuckert  &  Co. 
zu  Nürnberg. 
ZwaifuladariaHmf 
UlpaH 

Elektrlziuta- 
Aktieneeselliichaft 
vormaU 
8olwck«rt  *  Co. 


nach 


AlUrhOakü* 
KonsMikBai 

den  14.  Un  im. 


Dutanaa'ernaanlMüiB* 


wm 

4941 

f 

1 

4940 

aooo 

9000 

6fX» 

t 


0,750 

14 

und 

23 

1^ 

3IJ63 

IJOOO 

25,7 

and 

42^ 

1,000 

se 

Qlld 

42^ 

1X100 

20.4 

and 

38 

t,000 

1,435 

bis 

35 

Regie 

Stahlschlcnen 
aof  holaerncB 
QnanwbwallMi 


r  n  II  g  »  - 


Stahbchirnen 
auf  hölzernen 
*{iier«chw'ellen 
mli  CDt«rla«a> 


auf  hölzernen 
ijnerBcbwellen 
oder  aof 
SetiotMr 


Dampf- 
loko- 
netlvtn 


J' 


deofl. 


L-Ii-ktri- 


SlahMllan- 

inaf 


aal 


oder  aaf 

Packlage. 
St«ln«ehlar 
ood  elicnf« 


RUIennchienen 
auf  Scboltar 


Motonn 


deagl. 


B  «  f  1  •  r  « 

I. 

Pfatdan 


staUachieMB 

MliHWM 

Qacnabwailco 


Digitized  by  Google 


IMe  Kleittbaluk«!!  in  PreoMeii. 


61 


» 


SU  let. 


Irl 

I  St 

"  11 


»•  u  S 


ii 


13. 


~  i:  x: 
c 


!4 

Aii- 

der 

k 

Ti 


15. 
.Vn- 

01  aasig« 

Kosten: 
a) 

mit 
Oranil' 

eru  eib, 
t. . 
ohne 
'  •t«p<i- 
erweib 

M 


16 

Aas- 
ffthrUDRS- 
koAten 

B< 

mittirand- 
crueib, 
h) 
Oboe 
OniDd- 
erw«rb 


  17.   

Tod  dem  Anla^ckapjui  (8p.  is— 16)  atni  od«r  wardcD 


de»  der 
BliMte»  I'roviu 


der 
ICrclM 


/un.lohflt-  ,  »ontiger 


brtbeUig- 
M 


M 


St 


IS. 


Zeit 
der  B«ul«b«- 


b  «s  i  f  k 

»    9  .  ao 


ll«rs6b«rg  (SebliM). 
a 


5  E 

4fS 


Per- 

a 

m\  eflAflBB 

MMini- 

iifld 

(Jutcr- 

1 

kehr 

(JDter- 

J» 

3 

»1  135  L'X 

a;  175  TJO 

ver- 

kehr 

1 

Per- 

nein 

87 

70 

«  4S00ca» 

»onen 

A  k 1 1 en- 

nnd 

1 

iSlitck-) 

4  5W  00t' 

liuter- 

ver- 

kebr 

1 

mm 


0,77 


9.  Periw.MW 
8.  AlgWt 


]D  April 
2.  .iult 
lanaschUeMlich 
einer 
TbelbtraAe) 


b«xirk  Erfnrt. 


I  1 


Per- 
sonen- 
ver- 
kehr 

nein 

68  as 

basooooo. 

Aktien- 
kapital 

leooooo 

deKcl' 

nein 

ZI  27 

f 

«)  7B3  ISO 

Per- 
sonen- 

nnd 
Ooier- 

rer- 

kehr 

nein 

S  1  B 

! 

b)8maao 

besirk  8ahl«a«ric. 
bafeMB. 

.  :  ft     1  2 


Per- 

nein 

"  I 

a)  160000 

a:  170000. 

•ooen- 

AkUen- 

nnd 

kapital 

leoooo 

ktkr 

aoooDo 


KOOOOO 


783130 


■00000 


2 

23.  Dtibr.' 


»Ptibr. 
23.  Jwür 


2«.  Ansaat  IM» 


IWflOO     5    2.  ac9lbr.U» 


Digitized  by  Google 


Die  Kleinbatoeo  io  Freiu««n. 


1 

1. 

4. 

B. 

6 

7. 

1 

e. 

10 

QeMmnitlBitce, 
davon 

e 

II 

II 

»  i. 

Die  Klein- 
liitlin  wird 

liciricl.en 

i 

o 
C 

1 

BemlclHianf 

der  Kli^intiahn  unl«r 
Angabe  de»  Anfmoga- 
■ad  dM  BadponktM 

Di«  Oeoeliiniciinc  tot 
erthellt 
fOB  wem,  w«lu. 
dUMmd  oter  isr  ZMtt 

Elg«atbftiB«r, 
BM-mABtMeb»- 

auf 
eige- 
nem 

kOrper 

Tor- 
bände- 

nen 
8tra>- 

Spqr- 
«elU 

KonBlrBkUoo 

ii'.it 
1  Dampf- 
lobomo- 
Uven. 
«lektri- 
•eben 
Motoren. 
Drabteeil. 
Pferden 

l&s 

m 

m 

kg 

II.  W-i 

Reg 

i  c  r  n  n 

&  IVB  mus#j^^ 

h  l*n'!?i  'Uli;  Tri 

2300 

1 000 

VII  IdiflM^Ht  An  I'  n 
EVI  t IVIIWii tOii  <  Ii 

in  PlMibnrt 

U    1   a^  UOU  IBA  K 

<^«a  iivocii  ^  ii  Ii i  i     £\  IL  L 1 V  ji 

bto 

auf 

Am  S  Iftftl 

•kau   u.  vwHHf 

25 

T  4n<Ftt/*h  ta  a1  Inn 

SyU<Mr  Damphparbahn 

\'on  der  iLCjficrunc' 

A.  Kühlt. 

6000 

• 

IjOOO 

Ja 

(Ton  MukoMMGlk  nacb 

ElaeDbfthiidlrektor 

atU  bOlBrnMa 

lokomo- 

wtpminiii 

QomcikMlItB 

tlvn 

ao.  Mai  \m' 

Mr40  Jahn 

Bahnen  der  SLrasaen- 

• 

• 

133510. 

1,436 

• 

• 

eloli- 

irMlAtl  Arth  A 

AktiencBMÜaeltaftt 

311% 

Mo("Ten 

mHaabom*) 

in 

iiml 

l>r««B- 

rierileri 

1  VoB  Hninbiirff  über 

VoD  dftin  ßcglcroncs« 

* 

p 

27 

ßtAbl^ChiMrii 

• 

mit  Kliitlstoss 

piAiz)  nAcn  ivioii' 

53 

Sypteni  Il.i.^r- 

lyAi      neu*»  .Iii' 

« •  «1 U  ■  1  ^ -  f 

n  ti  VI    n  j\ 

BVillUBBIiniCU  USmI 

ClniMiiltttliiini  mul 

hfa  31   Dtftxftffnhf>r  1922 

AAU'lft  PhAnlv* 

MMtatM 

t'.ir  lUe  AnüchlnMlInien 

Bllienscbirtien 

IL  Vertrag  mit  derStadt 

auf 

WaDd«b«k 

KMabcttin» 

bis  a.  D«seffiber  19% 

9  fllmmtata  !■ 

von  düMflMH 

• 

■ 

33jS8 

Sfhicnim 

* 

der  Stadt  Mt«M 

MB  SB.  OktolMr  IS«, 

und 

Syileui  l'hünis 

wt  TWTCbiidwa 

63 

mit  Cullü'sckeo 

SScitdttwir 

cipQrnaiicnia 

oiauewieeeD 

lascbcB 

3    Vom  Hiilii-ti)'.(i:irrn- 

Von  dem  Magistrat 

• 

• 

• 

33.96 

Schienen 

* 

- 

rlng  (AUonä^  iii&cb 

"13  Attom 

nnd 

Syuteni  l'b^>nlx 

ülhmarschen 

am  ;il  .Tsnuai  ieao, 

45.2S 

mit  CullB'acben 

ilnneriitlbAiMiiM) 

auf  3S  Jabre 

Spurhallem 

nnd  Schwcllen- 

•ekleaan. 

Synleai  colhi 

4  TMHohtlafkBMh 

Von  dem  Reglenagt- 

* 

• 

pr&ildaDtco 

SlompfBtost- 

kalb  HnalMWi*} 

m  fidiltawif 

RlUtBacMcacfl 

«■•-VoTMilMrlsn 

Ma  8L  DewBbvr  t« 

Pferdebahn 

Von  dem  Magill  rat 

Bebleaniger 

420O 

2S 

Hütt,  lipi- 

Pferden 

n^tn 

in  Bcideswic 

n  Sehlecwig 

BtraaaenbahD- 

Biahi-^'iiicnrti 

MB  7.  JuU  laso, 

AkttaBcwaHscban 

anr  «iitiTtn.-iu 

aaf  SB  Jahn 

BM  leUaswlg 

fnterliau  oder 

auf  bolzcmeit 

KangbchMelleti 

Von  der  Qaaanat.iit 

Von  dem  rulizclamt 

Stadt  Altona 

140J 

i.«3e 

667 

defgl. 

nein 

in  Altona 

EU  Altona 

un^ 

l^y^  ATii  Hiilr- 

bl(  «wn  FleebiMikt 

am  24.  Mtrx  1804. 

ju.iün  :iiif  LiDü- 

daaemd 

»fhweliiri  ii.il 

l^aeralicgcii 

*>  IIa«  Aklieok^pitat  von  umpninelicb  349S0O  M.  ict  iBzvkUrken  auf  t'i  ICC  M.  beinbgcH'txt.  -  ■)  bei  LbtcineUwer  bat  aicli 
ttmkni  Mmtllclini  BwtlmBranira  de«  GcMin»  trau  IB.  JbII  IBsa  oatcriMrfn. 


Digitized  by  Google 


VIII.  Jnlirj^f.] 
■  •  HOL  l 


jMmr  1 


Die  Rl«inb«lin«n  in  Pmummi. 


63 


u. 


3 
O 

e 


St.    Bt.  St. 


SS 

>  t 

i  s  I 

'S 

a  ■ 


e 


u 

An- 
der 


S  ■  < 


S 


1», 

16. 

Aw- 
Itihraac»- 
koticn: 

a) 

nltOrand- 
enrerb, 
bi 
otaoe 
Onind- 
wwcrb 

IT. 

18. 

3 

II 
1 

".0 

An- 

KosUn : 

mit 
Ornnd- 
«rw«rb, 

oh" 

G  rand- 

Von  dM 



»afrebraoht; 

lor  ««den 

t  •  i 

tont 

SuatM 

der 

1 

K 

*  dar 

l>«ÜieUic- 
tn 

!  M 

Im 

■ouUger 
WeiM 

(Fortsei 

b)  2«  900, 

• 

< 

M900 

1,66 

Akrien- 

kaplUI 

831001) 

«)  130000 

a)300000 

• 

1 

• 

■GDOOD 

3,49 

h;<8  643 

• 

• 

• 

l 

40  000 

4aeosoe4 

daTon 

(Gvmelnd« 

9  465  000 

Lockstedt) 

fiir  die 

1 

älrt«k«li 

• 

* 

.Aktien 

k:ii)ilil 

SiOOOClCO 

• 

• 

* 

1 

1 

" 

• 

• 

- 

* 

• 

1 

1 

1 
1 

• 

• 

* 

• 

1 
1 

'  1 

1 

k 

1 

b)  IMOOO. 

* 

1 

IMOOO 

4 

Aktlcn- 

1 

kapiUl 

96000 

1 

b  i  330000 

b)  330000 

• 

an  «er 

sas33 

3,33 

•  1 

1 

1 

|«mZoU- 
uIIIaId) 

19. 


Mt 


U  . 


•  I  II 


.  I  1 


n 

H 


II 


■OBrn- 

ver- 
kehr 

Per 

•ooni- 
and 

OOter 
»er- 
kehr 

Per 

»cmrn- 

VIT- 

kcBr 


Pw- 
tonen- 
der- 
kehr 


iJtitcr- 
ver- 
kchr 


1834  918 

(davon 
S&2  196 

rnrdte 

Strck- 
kcn  m 
Preoi- 
■en) 


nein 


16 


18  Dechr.  ia>9 

s.  Man  im 


B.  Janl  1«8 
I.  Kelnmruii 


as-ABriltttt 


a  .  Man  IM 


1.  JiUI 


JbhIUSS 


•fti&MtlicliM  iieatimmuDfCD  d««  0e*eues  vom  38.  Jali  1892  untervioifen.  —  ')  blt-  U«eeUsoba(t  bat  .«tch  tUr  die  la  l'reciM;<.'ii  e<^iec<^n<''> 


Digiii^ca  by  Goü 


64 


Die  KlelnbaluiAn  Id  Preunm. 


[rnr  Kloltidahrn.ri 


Ik/elfhnunc 
der  KieinbahD  antex 


Di«  «.icDchniigung  ist 
«rtbcUi 


odwtmfZiUt 


Bau-  and  l>«U1ebs- 


dkfon 


el(«- 
n«m 

kOrpcr 


auf 

luuide- 

DPtl 

Stris- 


Bpur- 
wefte 


Ii 

II 
*  M 

« a 


KoDiitniktioii 
de« 
OberbauM 


ttir  KlflTI- 
l'.ihn  "  ini 

mit: 
(Uanipf 
lokoino- 
ÜTcn. 
elektri- 
«ebrn 
Motoren, 
r»rili!i>(HI. 


10. 

XU  e-b 
.5  'et 

—  C  «I» 

w  a  > 

=  — 


10 


II 


12 


Von  WittdQn 
■aok  KaiapMnd 


KM. 


Z  Von  Kiel  ober 
Ourden  und  Eller- 
bek nach  Wellinr 
dor(  mit  Abzwei- 
enog  nach  der 
Wilk«ifliin«iliAiMr 
Flhn 

Von  Altona  (OtteniieD] 
dutcta  Hantait  wHk 


Von  KoBgflBMrk 


IndoBtriebabn  in 
Olten»eo  (vom  Uabnkor 
Bahrenfeld  naob  ver- 
»chiedwjen  Straaaen 

im  suduiihii  lUtenien 
(0  Altona) 

Vo«  Alton 


Von  dem  ReeiemDirS' 
Präsidenten 
ZQ  Bcblnwlc 
am  an.  Angwt  18M. 
MfaDJaluw 

Vaa  demaelben 

29.De7.eml>erlB94 
20  Anrueit  ia9e ' 
atr  as  Jahn 


Von  detnaelben 
am  28.  MArs  UDO 
Mt  IB.  JlallUl 


Too  daanellMB 

7.  Okiober  1896 
6.  Juli  1896 

Ua  31.  OcaaBber  lflB2 


Von  dem 
Amtiitorateher 

f!rf  ächro 
am       Mrirr  1Sl>3, 
wlderrafllcb 


Von  dem  PoUzeiaml 

KU  \Itftna 
un  4.  8frtcri)i.ei  l»i99. 
dauernd 


Von  demaelben 
nea  ^enchmict 
\  M.  SwUBbar  1900 


Direktion 
4aa  üwdaaabate 
Wttdtaatif  i 


Aügemelne  I^kal-  und 
SlraaeenbafaB' 
roieiUchart« 
AktlancataUacItafti 


Haanlmrf-Altoaaar 
ZenlralbahB- 
geiiciischaft, 

AkUanceaaUaafeafl. 


Nord«e«bad 
Lakolk  a  liOm, 
U.  Ol.  b.  H. 


8Mdl  AttoM 


Aktienire»cll*^'l>*'^  l'r 
ElektrizltaieaD  lagen 

?i:  rnin  ii.  Rh 
friihor  Ini;nnit'ar 
Aui;u»'-  Hcriniccr 
/ti  rh.irlulleUwiii  p 
Ii  i  II  um'.  ]>«itrieb«i- 
utiternebmer: 
Helios  KI(«ktrizjtAte' 
Aktii'nt;f^.-llv(liatl 
ui  COin-Khrenfeld 


42SO 


Moro 


i 

I  6370 


ISIOI. 
I  daron 
10630 

I  <» 


3807 


2  606 


114S2 


0^900 


1.100 


1,100 


1,435 


0,750 


1.000 


1,436 


34 
und 
43 


53 


12 


48.43 


46 


KcgicrnoK«!' 
StahlMbienen     Danpf-  Mhi 


BUlentichitGea 
nfaekaltcr 


achlenen 
mit  Calin'acbcn 
Spnrhaltern 
and  Rlatt- 
KtAmen 

Btablacbienen 
auf 

Qner«eiiwaUeii 


aar 


Rllleniicblenen 
auf  Lanir- 
HCbweUea 


rrardaat) 


elektri- 
geben 
MoMtan 


IS 


Baah 


zu  8«M(a«lt 
6.  JultttS 
'  3.  JaBwr  UM 
dasarad 


n. 


1.436 


30 


BMUten 


■)  BiaAibraag  daa  B«0tebei  mit  DampflokoaioUir«Q  Jat  in  Aoaaicht  gaaonuaaa. 


Digitized  by  Google 


vul. 


Die  KMnbahnflB  in 


66 


II. 


g 

9 


S  S| 
8t  äs' 


iz 

Sil 

III 

Ii 


13. 
I 

~  c  H 


14 
.Sn- 

der 


S  'S 


»  3 


!5 
An 
mlmige 

•) 

Onnd* 

erw#rh , 

In 

Oha« 
Omd- 


18. 
Au» 

kostCD. 
a) 

mitOrnnd- 
erwarb, 

l>) 

Urand' 
•rwerb 


n. 


Von  i 


idf.  is-ui  I 

KD  rceb  rächt: 


Ji-r 


der 
Kreise 


dor 
bethelUg- 


Ii 

»OMUser 


la. 


6  -> 


>•«! 

l 


IS. 


Zeil 
dar  Batrleb«- 


b«airk  8«lk]««wls  (PMrtMtBaajtX 

1      t      ,      1     Ftc»     Min     4     .   bi    aOOOO  bi  9OO00 


uc 


M 


l'er- 

unil 
fi'ltiT- 
Ter 

UOter- 
ver- 


Pcr- 
M»Den 
und 

fUiUr 
Yer- 
kelir 

f.ickct- 
uoti 
Löbens- 

befor 
derang 


nein 


Dein 


93  ,  45 


I»  ItODflOO 


■»1 


171 


Drin 


42  18 


bi  eoooo 


b)  163600 


b  18CO000 


b)  2 100000, 
Al(tlen 
kapital 
1000  000 


60000 


bi  160347 


StODOOO 


mm 


imooo 


5G0 


13.16 


7.  Hin 

siroiMli« 


1  Jol  1 


36.  Aagurtli^SH 


28.  Aocaai  I«M 
(tMlweiHt) 


16  1« 


ja 

12  4 

b)  5:0000 

b)  830  WM, 

«onen- 

Aktiev' 

und 

kapital 

Outer- 

eesooo 

ver- 

k«br 

Digitized  by  Google 


66 


Die  Kleiubahneu  in  Pretuseu. 


[  Zcitschrln 
LfUr  KlBinbakBrn. 


der  Kklnhnbn  antrr 
Angabe  de«  AnliUig»- 
mii  im  EitdiniMktM 


Di*  0«IMhlHl|«l(  !bI 

rrlhellt 
TOD  WCIH.  WIUID, 

MfZfttT 


EigtnUi  Unter, 


Oensniintlllnge. 
davon 


auf 
•ic«- 

nem 
Hihr. 
kArpi>r 


auf 
*or- 

bände- 


SpOT- 

wekte 


»>  5 


KoMtraktion 
Oberbne« 


8. 

Die  Klelu- 
babn  wird 
betrieben 

mit ' 
(Dampf 

tivcn 
.•>kii:. 

Mri'orrn. 
DrabUcil. 


«.  ■.  w.) 


10. 


II 


14 


I« 


Von  \ielilill  iis.Ii 
T>aeebfill 


VoB  ScUU-^wi;;  ikh  Ii 

d«D  Baluili»r  8<i<iei- 
brmrnp  dar  f:(-«-n>>.ihn 

Kirt-Kieii^i.urj; 
alt  Abnreigaiij:  n.icli 
4tm  Malm  iuSeUeiiwlK 
(BeMffnrIff  -  Angler 


Von  Kiel  nnrli 
Schon betK 


17 


18 


11» 


1.  Von  Apenrade  na^'li 
llrAVOMUln 


2.  xoB  .\p«onileiuKh 


Ki. ■111*1. idti  .iiit  ili'i 
Insfl  .Visen 
<ym  8ond*rban;  nach 
Nortarc  »H  Abi«ai- 
tOMtm  m«h  Seliaaby 
imd  MuiDiiiaTbl 

1.  Vi, III  liahnhor  ll.t 
ilerslebenOerKii"!  n- 
»lahn  Woyenn- 
ll;i<ler^lel>eD  n.ich 
i'hnatuBfft'M  mit 
Miz««ii;un|t  langn 
■  Ii'-   H.i'lerflr  liencr 

2    \!ili  ll-nl.l-ll'l.rni't 

ll.ilon  li'^cr  Woj  cnf 
ii.n  li  tJi.imrntiy  niil 
.Vb/w«ignnK  n^ih 


\<ii)  dem  lieRieititiics- 
prft«ldeiilen 
/,B  äohleywli; 
&  .luni  ISK 
*"*  i.  .Ianu.ii  lusn 
it.mrnii) 

\  kB  lU'mi-elbofi 
31.  Miii  189; 

11.  .vnsui^i  lea 
«btnantd 


Villi  iloiiisellion 
Il..lunil8?7 
B  .Iiiiii  1998 
«a(  bO  .laliie 


.im 


\"rin  ■Irrii^i.'r.i'ri 

10.  Si-(itiii  ifee 
"'  3.  Janiur  laß» 
itonernil 


Von  d•■n)^e;llen 
am  33.  I:inu:ir  l<no. 
dauernd 

\*oti  ileni^^rllien 

33.  Septuc.  isae 
(IniMmd 


Kleinli.ibngcei-'Kiliafl 
NiabUl-Wyk 
an  Nlebhll 


äuidt  SchSci-ivig 


Klciiil'.\bn- 
Akllenge^ii'llwbalt 
Kiel-Stliiinbcri; 
Ml  Kiel 
lijiii-  und  Retiicli!'- 
iin'ornehiiHM 

IvOll/.  \  i  'o. 
KU  Ik'llin 


Vi-ii  ili^iii.-<oli<vn 
».  uklhr  189« 
"'  i  .l:inil.ir  1851" 
il.iuenid 


Krei»  Ap«nrade 


KrvW  s</nilerl'iii t- 
ISau.  und  lleiiH-liB- 
■imtenMliHei: 
Lcmfc  CO« 
Ml  lierlt» 


Krf-Io  i|Ail«rH)«heit 


R  f!  K  i  «  r 


13780 


£219? 


220 


am 


19  660 

li-in 
weiden 
3460  m 

ili'r 
rWeii- 
bahn 
Kiel- 
A>-cbL'- 

niitbe- 
nui/ii 

31600 


$«30O 


SCIEO 


10» 


1,435 


l,*jS 


35Ö 


SOSOQ 


Wboo 


l,fX» 


1000 


■M 


Vlmiolacliienen 
auf  hulwine n 
I 'nr'i?^i*hwellen 


Slablachieron 

.Auf  lir.:;(!rn*'r 

und  VigBot- 
r^rUaaaa  auf 
<^i*rsefewell«B 


ant  hitlxemcn 
<jn«niokwella* 


15p 


15Ji 


15.6 


n  n  g 

lunii>f- 
loko- 
iiiotlvcn 


de«(;l. 


7Mcri<cli«ei'ien 


licilgl 


4ca»l. 


')  Dia  FroTindalbalbiir«  at«bt  aoeh  Blobt  RllfttaiMdc  cmaa  fMt.  —  ^  KltiDt«kn  Mit  DtMBbar  UM,  ft-nher  Nabrababn, 


_  »1 1" 


Digitized  by  Google 


Die  Kltinbahuen  in  PreoiMii. 


67 


lt. 


I  4*r 


e:    &  E 

»  i» 

~-      ^  n 

SL  fit.  61. 


—  e 

^5 


St 

SP 


i  = 

E  ^  g 

.rf  * 

"  2  » 

■S  5  5 


13 


SÄ? 
e 

s 


14. 

An- 
zahl 
der 


S  B 


J 


15. 

An- 
üchlags- 
m&iwige 
Koswn 
a) 
mit 
Grund- 
rrwerli, 
h 

ohne 
Orunii- 
erwert) 

U 


Aos- 
flihningi- 
koiiten 

a) 

mit<irnnil' 

b 
obnp 
OrunJ 
ermnh 


17. 

Von       AalacckapitAl  iSf.  15— Iff/  dod  oder  wwdM 


des  der 
SUaI««  l'roviRS 


der 

der  Zuiiaditt'  »oMllciT 
Krefe«    ,  beUiellif.  ^eU» 

D 

I  u 


I 


18. 


3 

S  o 


18. 


Zelt 
J«r  B«trl«b«* 


bezirk 

j    ö  a 


S  c  Ii  I  e  M  w  i  K  (FortsetznnK). 


24 


6     16  37 


l>r 

■onen 
nnd 

< .  lUOI  - 

vrr- 

kehr 

Per- 
*oaen- 
uni 

(«llICl- 

\er- 
kehr, 
auf  der 

nnr 

(i'.iti>r- 
ver- 
kriii 

l-.r- 

and 


kehr 


4    7   at  2 


n    »    ai  2 


il<>>jl. 


Ja 


10 


II  II 


10 


15  H 


13  J3 


«6  SO 


1,1  315000 


a<  1  D120CO 


1>  1100000 


ii  I6»C0C 


16200O.I 


.1)  22eil5<  » 


.11  *7CXi 


n)  101200Ü 
»vverb«- 
preis 
]5oaiO) 


l>)  1125  MO. 
Aktien- 
kapital 

SOCIO», 
■lavon 
l'rioritllt«- 
Staniiii' 
.'iktien 
400000 


attisro» 


a  1 1 9T7  -.r» 


.1  4  000  LOG 


I     65  000 
I  üini'rreies 

diirMh«*! 

I 
I 


302 GOO 


IGOOOO 


275000 
zinsfreie 
r)ar  leben 
mit  Ifeding- 
let  ruxnnc 

an  die 
I  betiiclllR» 
(«fiKselae 


3U000O 
Betlioili 
gun« 


607  MO 
llelbcill- 
eunc 

800000 
ItetkelU- 
gang 


»;iii?frcii'^ 
darlebn 


/-iiisficics 
iliik'hit  j 

204398 
vertorener ' 
Zueebne« 


400000 
Stamm- 
aktien 

laooooo 
Krele  Vl<^K 
133000  I 
Sudtkrola 
Kiel  und 
«7«»  . 

Km  . 


CM«0 


400000 
l'rioriUil«' 
Stamm- 
aktien 

U«d 
3K«) 
marlehii 


lanan 


I 


Bfiooai'      5«;doo  asjooco 

Hctlielli-  /linstreio^ 
£ung  XilgungV' 
darlflta  • 

f 
I 


1 


2.04   13  .iaii  im 


2,28 


0.85 


2,Üt-> 


1 


1^  Uli  tm 

ib  Septlir.im 


7.  .iBli  I89J 


I  i  Kebnxrian 


0  I  chruai 
2.  JnTi 


im 


4.  \|.i,r;- 

4  .xusau 


H/ibc  der  BdMttai  dea  ma«tee  mni  der  rrarlna  atckt  aock  nicht  fe«t. 


Digitized  by  Google 


68 


Die  Kleinbahneu  in  PteuMeD. 


r  ZHtaehrirt 


1. 

1. 

  _  *  

& 

6 

7. 

& 

8. 

10 

QtBunmtlbice, 

4. 

II 

PI«  Klein- 
bahn wird 

bt't  rinhcr. 

g=S 

l!| 

"  s* 

i 

X 

"J 
a 

1 

BMelduHmc 

-lor  Kicinbihn  unter 
AngAbe  den  AnAuica- 

DI«  Ocaetanlgiiiqr  ht 
urllirill 
Ton  wem ,  vaan, 
duMmdodtrMif  aMt? 

SIffenthDmer, 
aa»  nd  BMritb«- 

aar 

ni^m 
lialin- 

m 

ur 

T01> 

band»- 
nen 

Stras- 
sen 

m 

Spar- 
welte 

m 

o  3 

■o  S 

i' 

SS 

H 

KoBStraktloB 

ni;t 
JlJatnpf- 

tivw. 

el«"k»ri- 

arbrn 
Motoren. 
Drahlovil. 
Pf<irdcn 
a.  (.  W.J 

tt 


\  '-n  l:i':i'lrlM.i  t;  narti 
H<ihiTi'.>r-;.ji:i  i-iit  AI- 
■woiC'il'k'   VHiif  klc;n- 

ii>>er  <lrn  Krelsh.iroD 
n»ch  il«ui  li.thnbof 
Rendelmrg 
der  RtMnbalio 


Von  I-Ss«rdorf  nach 
Itxeboe") 


btriBtcnbalin  IniKi  bnlb 
der  Wcletibll>igr<<h/.e 
der  Stidte  Uuaover 

md  LMM  mit  Mgn 


l.  Vom  prihtt-nei 
Tfaiinninliunnu\ci 
'i>>«r  l.aalxon  und 
KeiheanarbHUdv«- 
heim  Bit  -\taw«(- 

2  Von  rtofdcthira» 
bei  Itknrnivor  Mt 


M  Andorim  lad 
TOD  d>  Aber  Mtade 
Mch  RAtm«r  alt 

AnvcblBM  an  den 

Bahnhol  Schmie 
der  K.iii<-nl<,thn 
I  flirte-lliMf  -bein) 

\(>m  M.-ti-riburin 
in  llinuovcr  nncli 

Ktrin-Bacbliolc 


Von  dor  I>i  i  i 
-irasHe  in  ].iiiili>n 
iituT  'iebnlrn  n.ii  li 
llir»lnghAut>oij  mit 
At'xwciiriini:  ii:»cll 
dimi  UcbrJein-r 
Bnie 

6^  Von    ilfl     I>^■(^t  ■!■ 
»fiae^e  in  I  iinlen 
iihci  K'ickünGrn 
WS  8ur  Laiiil«elii- 


Von  dem  IJosleruiiip'- 
pillBidcntcii 
.11  schleswij 
am  20.  JttU  ISOU, 

duomd. 


Villi  ii>Mii-ell>en 
.im  4.  Aaguii  ISOü 
dsnamd 


Vun  'lern  UoicieranK« 
Präsidenten 
xa  lUnoovvr 
i«,NaliaK 

bl«  t.  Avvfl  NR 

Von  •lemi*elbcri 
28.l>kt»hRr  IBW 
'""     10  .tiill  1B*J 

bii  1.  April  IST? 
«ilwr  Mf  dS  J«hre 


VOBI 

aqf  flO  Jjbrt 


am  , 


V'un  dcirifltjen 
2K..)iini 
W.JMU18M' 

Von  deni«ell""n 

6.  PC|itciiilH-r 
bin  1.  Aüril  1937 

lind  1.  lto)i«mb(r  IM 


Von  ilemiclbon 
7.  .Inii  las^ 
4,  S«plbr  I9O0' 
auf  45  and  snf lOJjütr 


Kwit  BcnditarK 


AlE«n  sehe  lui  tliu^il 

ZcmentfalrikL'n. 
Akilencese^lfi'hxit 
KD  llambarg 


AkUeDgestclIscbaR 
Struacnbnbs 

HnnaoMT 
«n  HaimoTCr 


33000 


jn 


1,000, 

IS^ 

KiMTDC 

Dampf- 

für die 

Schienen  anf 

lokomo- 

Ab- 

hriliemen 

tiven 

zwcl- 

<jaerii>ehwall«D 

rwc 

UaMr- 

d«D> 

1.438 

o,fleo 

X 

V'i,-i..>l<i-liicnen 

de«|!l. 

aur  hniivrncii 

gnnakwaUaB 

I.  Stmsson» 


9seo  i36e>jo 


146» 


•  ■ 


hin 

M,7 


buililseliienen 

aal  Beton, 
Schüller  oder 

eisernen 
ijuencbwelleD 


clekirl- 
echen 
.Motiiren 


>  Uobor  di«  Art  der  Anlbfiocnng  Am  Anlngtkipiliil«  »'liirelica  noeh  VarhnwUnncaii.  —  ■)  TMb  UnUrworAnt  «nM» 


Digitized  by  Google 


Oi«  JLleinbftboiMi  m 


6U 


11. 


B  8 

M 

1  2 


8L  St. 


» 

s 

o 


5^ 


1^ 


S  >.  f 

*f  I 

—  'S 
mW« 

tu 

1  =  1 


13. 


■9  e  w 

See 

SS? 
— a. 
e 


14. 

An- 


=  I  ■£ 


18l 
An- 

mlaalc« 

Koatco^ 

a) 

mit 
Orqml- 
erwerb. 

b) 
ohn« 
Ora  od- 
er werb 


16. 

Att»- 
fthrant;«- 
ko(t«n : 
a 

tnitOrnnd- 
er«  etil. 

b 

ohne 

Urund- 
erweili 


IT. 

Voa  dm  Anlaflahapitkl  iSp.  ift-lS)  i 
MifgebTMbt: 


0  i  t  e  n  ■ 


de^  der 


der 
Rreiw 


der 
Zantcbel- 
betbrUlK- 

•.en 

U 


lo 

Welse 


IB. 


s 

3 

E 

t  «* 
5 »« 

Ii  « 
^- « 


d«rl 


keairk  Schleswig  CBohlnii). 


a)  1200000 

4eO00C  190000 

«III«  n 

vertoreaer 

und 

«iiiter- 

vifr- 

kokr 

aatcr 

8  38 

a  126000 

al  378000 

•  • 

»«• 

iMhr 

Aiebi 
an- 


I»  •  ■  i  r  k 

i 


Per 
•OBcn 

qnd 

ver- 


■  I  in 


1080 


Aktien 
kaplUl 
3« 00000» 


1  500000 
I'ir!.'li.  I, 
%a  miutal- 
geiu  'ünr- 

nnd 
Tllcnngs- 


K  277071  ettti 
4 


äeglbt  mi 


Noverab«rlB97 
21  Man  189» 


2.  jutu  im 

30.A«fHtiaK 


16.  Juni  lan 


29  Aiisual  l«t<i: 

30  .s«p(i>r.ian 


27.  Novtir.  1*»? 
9  aeptbr.I*» 


Owctan  vom  2S.  Jall  URS  nta  twwbnitt- 


70 


Die  Kleinbahnen  in  Preusscn. 


I  /elucbrln 


1 

i 


BexclcbnniiK 
4ir  Kteinbakii  anler 


«Ml  4m  SidganktM 


lile  OenebiuigDOg  ist 
•rtlMlU 
TOD  im,  Waas, 


4. 


BlfMlllQBOr, 

ud  Balrialw- 


flmiiinfliiiini 


auf 
eige- 
nem 


kSrp«' 


I 


auf 
Tor- 
hande- 

SlriH- 
III 


Spur- 
weite 


»  ■- 


KoBitrakiion 
des 
Ob«fb«Be^ 


Vif  Klein- 
bahn »Ird 
beirieben 

mil: 
:t)ainpl 
:nbi)mo- 

tJven. 

i>lek«ri- 

«cheo 
Motoren, 
nrahtsell. 


1 


10. 


11  = 


KegieriiHK*^' 


«L  VonMiirMiHlldm- 
beimer  CbanasM 
in  der  KJchlonic 
nMliKlol(Uog«at>li« 
an  lim  IjejaeHu:« 

7.  Von  U.iiinüvei 
iValumwAlii)  u&c]i 
Lavg«akafeH 


VoB  d«nt  B«KlttUBga- 

prftiiidcnten 
na  Hannover 
am  Sl  Novenltcr  un, 
nur  BO  Mr» 

Von  .li'iiii-.'lljijii 
ua  17.  Juoi  1900. 
mf  SO  Jnbrt 


II. 


Vom 

VMi.i^tn  der  Rtoen- 
babn  Hameln  -  Klu 


Vi>n 


(F<trti<«tmiK  derBnbn 


Udrta  (mit  Unria« 
flihmnc  w  dn  IMin' 
kof  WunuarMrr  EiacA- 
bahn  Banoover— 
Mindm) 


Von  Uo,\  i  nu  ll  8jke 
mit  A'vr.woifc-ung  iiaoh 
Aii«adorf 


Von  I 

2t.  IM  im  ' 


FVr  dia  in  Prawaan 
Streck« 
i»r» 

am  27.  Mal  law. 
•lauernd 


Pir  dl«  fai  ITMaaMn 
ge1«l<m8imka 

"ity.  M«l  1897 


2*  .  Hai  UM* 


Von  iiriii!i>';i>en 
l.  I'vil.i  \m 
"  9.  Janiiar  180 ' 
daamid 


Oeniaeke  RlMnlNilm> 
UMriaiMccwetlaebtfl, 
AkHegceMlIaBluft. 
aa  DarliK 


-Oati'  and 

Veriac  Wiektair 
«■  Herllü 


AkUaagwcllMhaft 
falnidar  Naariu 
aa  Wuaatarr 


KIflnb&bii 
Hoyi-ßyU«--.\sfn<loil', 
O.  m.  I>.  U.» 
an  Hoya 


UICI 


um 
davon 
aaoo 

In 


41B6S  10061 

51  Mb. 
davon 
J8«» 


ateno    10 100  i.ooQ 


1435 


i.coo 


J«  100 


34  4 


W4 


und 
34.7 


2i3 


()aerM!iiwailfn 


daacl. 


leneo 
aal  Mlaarnen 

Qaenfibweiieti 


Scihi-icliicnrn 
aar  hi'ditem*« 
•luertcliwellen 


Danyf- 
lokomo- 
tivm. 


dwgl. 


■l.-sirl. 


Von  Graaa-naede 
Laacada*» 


Von  dem  RogianiBes- 
yraaldaniaa 

an  IIIMe«keiia 
am  B.  Vocust  1886, 

danarnd 


Uergbiu-  und  lliiltco- 
(tfvlljichaf» 
llaeder  UtU« 
aa  OTOa»>Ilaadak 


ltt40 


Reg 


Stahtvehicorn 

auf  <  isernen 
iiucr«i-hwcl.fn 
in  ScbUi'krn 
beitani: 


I  e  r  u  u  ff 


liampr- 
lokn- 

lur.  ivi  n 


Ti:is  St.inuiikai'iul  von  ui  ^iminglich  I  II-;;»*^:  M  i^'  iIim-K  N.ich>ib'iO!-e  loi  Uti.^i-ll-.  'laiier  um  10      arbdkl.  —      DiO  BallB  *'0a 
£r(trani'V'<r<'>>>>*>  «tbaul,  dient  nur  »ul  d<^r  Stiockt-  liroca-llyuU«- l.ene>>d«  dem  nfltntiit'bcn  Verkehr. 


Digitized  by  Google 


tllL^Jalirarn. 


Die  Kleiubahnen  in  Preusseu. 


71 


ih  

AaaaU  dar 


5 
St. 


» 
c 

i 

st 


H  ^5 

t  .11 
s 

8t 


12. 


13. 


1 


14. 

15. 

.Kn- 

Ar- 

xthl 

Kol"!«!}; ; 

a) 

mit 

(iramt- 

1  t 

erwerh, 

h 

ühiii' 

arwert* 

M 

16 

Au. 

kMt«a: 

a'' 

niilGruod' 
erweib. 

l>) 
oltn« 
O  nind- 
erwerb 


17. 

i& 

U. 

Von  dan 

AmlRfliluiitui  iHp.  13-161  aln 

A  odw  «aidm 

s  •  1 1  •  n  ■ 

xaic 

dM  , 

dar 

4M 

dar  ZoMd 

~  in 
^  waUKer 

I5f 

;5 

der  Batit 

StMtM  1 

PrarlBt 

Xnlw  bMbtU 

»r  Wataa 

1 

8 

U 

M 

»  U 

II 

b  e  X  i  r  k    II  a  ii  ii  o  r  <'  r  (ScIiIush). 


Klelnb&tui«n. 

a    3  » 


6     15  so 


l'ei- 
■tonen 

und 
•  iiiler 

ver- 


daacl. 


ja 


10 


N  49 


6  24 


a)  13SOO0O 


b)  994  000 


a)  1466«» 


.H)  1 182000 


Aktien- 
kapttal 

lanon 


kaplul 


21«  MO 


.  1 

1 

/.lB>hUrif. 

• 

1  i.'irli'hn 

»chaft  fOr 

.l'i:-  Pro- 

1 

vinziatdar- 

1 

and  Til- 

lahs 

astaa 

* 

itaooo 

1  davon 

13&000 

Herzog 

tbuiii 

Kiann- 

■ebwaig) 

:  T.  1 1  <,.i 

r-,  Kit 

i.-r-lXü 

AktteQ 

.\ki,m> 

zo  mUsal- 

481000 

(daiuDter 

K.ttU 

eoooo 

Utlil  Iii 

lnin.t«B-  1 

mm  ' 

Ihnni 

:*chaum- 

tttlMlkat 

Ntaaudt 

tiUig-Lipp») 

llltt 

«atonea 

mm 

1100» 

0032» 

16  UkU>bc[1899 


4»«00  13;» 


808000 


tfiOOOi) 
<0«rlefan) 


'  UarlchcR 
BS  dl»  b«- , 
'  tbanifitan  | 


vcrbuda 
n  aiiaal>  { 
tau  XlM- 
und  TH- 
CUBBaastn 


le.  .uiui  i»  j 
1.  jhu  im 


■:l  M.ii  lti88 
1  M'ii  ism 


&  Jod] 


b  «  z  i  r  k 
KMotalmra. 
3  . 


M  i  1  «1  e  s  h  e  i  m. 


I'ar- 

noin 

4  18 

;u  eoooco 

a)  740000 

•OMB 

md 

iStMk- 

«•r- 
kohr 

740000 


75  I?.  N«vbr. 


•ter  Hwliufeiuuilwo  Oraw-llMde  udi  dan  OnibenMd«rB  bei  Uacad*  (ISM  nj,  im  IntanaM  dra  mtileb«a  d«  llanlor  HuttciiwcrK«  »1* 


Digitized  by  Google 


Dto  Kl^ba1iB«B  In 


I  ZoHMklU 


I 


lieMlchnuntt 
der  Kiodnbtlui  anUr 


Die 


Ban-  nd  B«triebs- 
■aUnMiuMr 


OMaimuUtDg«, 


nem 
Mfy«r 


ani 

wr- 
hande 

Den 
Btrta- 

aea 


8pnr- 

WI"ltC 


ll 

II 

o 

I« 


HO« 
dca 
Obcrbaae» 


e. 

Ot«  Klein- 
bahKirlrd 

betriebea 

mU  ■ 

loküuio- 
tiviMi, 

elrktri- 
seiirn 

Moiorrn, 
Drahtseil 

fterdea 

■.  i.  y.) 


10. 


M  k  8 


Von  OOtiingeo  nadi 
Bittinaiahaiueii 

(fitoMttoltetai 


Von  der  r^tn.on 
Marlenbnre  i.  11 
der  EUenbahn 
Ulldrahflin  -  Uraohof 
nacb  denKillschtohteo 
ifd  beoatenliale 

Von  Oeteiode  a.  iL 
■Mb 


Tob 

„  g-  ipll  MW 
"  ä.FeknnrtiM> 
aarN  JabM 


^  on  Hcniselbeo 

U  ilflllt 

la  ...   .  ., 
i.v  April 

am  89  Jabr* 


laas. 


Fer  dl«   lo  frevmetk 

(ol^iionen  Strecken 
TbQ  ileiii  ReKlemnp<- 
prftnidcnlea 
m  Hlldeobeiin 
21  Jl&ri!  1896 
£a  äcplemlterlW 
Mf  ao  Mbn; 


\oii!   UllilKhil  iMhi»U- 

i'arR  dpi  Ki5on>i.\hn 

W  ittPritirr^i.-'  1,1111?«- 

tmif:  iilici  H  i^ckfili"  liirt 
IE!  liaiU'ütel.c  EcliL'U! 
der  Eim>nhahn 
Bachen—  I.Dnebnrc 
mit  Abrir«i(aD(  onch 
d«m  »tMUlelMB 
M 


tm  M. 


Von  <inn  KeiricrtthK^- 
prnatdrntcn 
zu  LDnebare 
2B.  .Inll  1804 
18.  Jali  18ä8" 


<.>Ottinr>r  Kleinbahn- 
Aktitn^eUscbaft 


Uew«rk«cban 

JllldesU- 
ra  Uannorer. 
BaoanterDebmer: 
H.  Knappe 
zn  Hanbttrc 

Kreta  Osterode  a  II. 


1S370      2  930      U.TBO  70 


8tahl»chienen 
aaf  UUzetnen 


Slahl»<bi»riLTi 
atil  hril/.eriu-n 
(^arBchwellen 


■It-acl. 


■in  C  JbU  IM». 


Krtl«  Bleckede 
Maa-  aad  Hotticlw 
ODtemebiucr ; 
Lenz  &  Co. 
za  Berlia 


8U70     40CäOJ  0^ 


1^ 


1SJ5 
und 

21 


NebonbAhna.hiillche 
Ja 


StahlKliit^sen 
aof  bolzcmen 
«jnerecbnelleo 


I>ampt- 
loko- 
aioUT«B 


imti 


1.  S'rassen- 


Hremertiavi-uer 
Sti^'^-enbihn 
(»onLehc  Uber  Bremer- 
baven    an<l  Oe«*t«- 
raDnde  nach  Wnlnlorf 
Ton  Lehe  nuch 
Speekenbuttel) 


\'on   i^rm  Krei'>li;tiipt 
rmrti  -n  l.frh« 
am  lä.  Milrz  1881 
and  von  dem 
Reglern  nxaprIUI  den  ten 
zn  Stade  am  1  April  1886 
bl«  31.  Dezember  I9Q9 


Aktieit^esellscbaft 
Brrmerhivener 
Strawesbabn 


14  304. 
davon 
6104 


1.435 

Uaarmana'^che 

Pferden 

nein 

bis 

ZvUUaswehlo- 

nnd 

S4 

Ben  B«r  Ktrs- 

clektri- 

betlBKir  nnd 
Haariiiano  Kctie 

Rchen 
Motoren 

Wecbaelsteg 

\>rblnH»clii<> 

nenaorscboller 

Die  rinanziranc  das  Unternahm«)»  in  der  aasecebanea  Wetaa  »teht  nocb  oieltl  eBd(tlU(  («e>    —  *  Die  lieaeliecltafl  bat  ii«b 


Digitized  by  Google 


Die  Kleinbahnen  in  Preossflo. 


78 


If 


1 


.  dCT 


K  -e 

?     *  - 

Ii 


I S 

Sil 
■  A  s 

•So  — 


13. 

11. 

2 

o 
t 

t^S 

t  o  o 
Ses 

Ad- 
der 

e 
« 

Arbeiter 

i 

o 

S 
»• 

« 

« 

M 

c 

16. 

An- 
lehlags- 

Kotien : 

a) 

mit 
Urood- 

In 
ohnp 
Uran4- 


le. 

17. 

18 

AbS' 

▼w  dm  ABliftkiyiui  (8p.  16-16  äut  ote  mmim 

fQhrungi- 

1 

koiit«ii: 

») 

mltOroad- 



io 

T  « 

erwerb. 

dir 

C  'Jt 

ot 
ohne 

dv  Anlahit- 

Grund. 

KniM  '  batlMlIlB» 

WllH 

1 

erwerb 

tn 

H 

M 

1  !*  1 

 1  \  t  

1  ^ 

ss) 

a)  999000. 

30000 

WOOD  snooo 

644000 

1.42 

Aktien- 

Dariehca 

Stam-  Aktieo, 

davoB 

n  iiiaMt> 

tMm  dtTon 

AkUeo 

(rem  Zine- 

«OOOO  PrioritSt»- 

aoooo 

davon 

OBd 

l.«ndlireU,  Stamtn- 

(LauftOo) 

Priori  tAlB- 

Tllcunfs- 

aOQOO  aktiea 

^Jumai- 

«atxe  BB 

Btadtkrels  MOR> 

•ktlrn 

Am 

aeoooo 

StaJlkreiü 

a)  798000 

« 

7HM0 

• 

a)  3370  ooo 

mm 

»  « 

i  ■ 

- 

Ivor- 

BMlMi' 

;  Oaitakn 

1 

liafig«r 

Betrag) 

imi  Ziiw- 

i 

1». 


Zeit 


der 


)>«zirk  Hildeahei 


«  « 


Per- 
•onea- 

aad 
OQier 

Ter- 

kebr 


dasei. 


ja 


10 


33  ^4 


a)  7&&00Q 


*)  075000 


a)  2770  760 


3o.8«ptbr.l 


19  Dwb^UN 

amacbUraaUek 

einer 
TbeflMnok«! 


h«sirk  Lttnebarg. 


Per 

10  16 

b)  1188000 

sonea- 

nad 

Ooter- 

»•r- 

kebr. 

auf  der 

Ab- 

iwel- 

gnag 

aar 

OOUr- 

»er- 

kebr 

l-er- 

a)12SO00O 

•aoeo- 

0«Mr> 

««• 

kebr 

•0»  imooo 
TW-  '  Dackta 

rndlU-  ' 


mm  ; 

Dartrhn 
an  moiiiii- 
sem  y.iat- 

ond  Tll- 
fsagsBatae 


17. 
(aa 
Uck( 


l>ezlrk  Ütad 


«    9  1 


I'er- 

nela 

107  . 

b)  aeoooo 

b)  seoooo. 

««nn- 
aad 

QOter- 

Aktien- 
kaplUI 

TV)  ooo 

[jäfk-) 

»er- 

».  Jut  Ml 


Digiii^ca  by  Goü 


74 


Die  Kleiubahuen  in  l'rcusüen. 


tZeltacbrIft 
rncKMabalmen. 


der  KMnfcrta  unt«r 


Dia  a«Mhiiil(Uif  IM 


duanid  odar  msf  Zalt  t 


Bn-  oad  BMrIebi- 


BarnnatHnge, 


auf 


auf 

vor- 
han  de- 
nen 
Stias- 
(cn 

«1 


6. 

7. 

1  s 

•iv  "! 
II 

Spui 

Vifltf 

*  .-- 
c 

m 

kg 

KomtniktloB 
Oüarhiuiefl 


Iile  Klein 
)iahn  wird 
!>etrteben 

mll: 
(Dampf 
lokomo- 
tiven 
cicktri 
»che« 
Motoren. 
Orabteeil. 
PiWden 
■.  •.  W.l 


10. 
I  äs 


■Von  Staii.j  Uber 

nach  ICzvOrden 
(Rebdingvr  KreiabsSin) 


Von  UrtinCB  Meh 


Von 


dein  liceierung»- 

prfkaldenteii 
m  Stade 
9  April  lase 


anm  Jährt 


ITOr  die  in  l'tcu^^on 
gaUcene  Kttenfee 
von  demselben 
21.  .luril  1898 
21.  .fuiuai  !!J^>' 
auf  99  Jaiirt- 
fiir  dli'  In  Bremen 
l!ele£cne  Strecke 
am  a.  Jaii  lese 


Kn-i»  Ki-lidru8i.-n. 
Bau  und  Betrlcbn 

Unternehmer : 
ilaveauuli  a  Contas 
w  Wil 


llreiiii»i:b-llanDOV.  r- 

Bche  Klelnbalin. 
.Vktleoeeeolbirbivft. 
zu  h'rankftirt  a.  H- 

Vkll.'I  C'-'i'll-i'-'i:'"  'IT 

Babn-Ban  and  BeLrieb 
tm  KfaMkllirta.M. 


6  IHM     «  ÜÜO 


36700. 
davon 
1681^ 

in 
l'rcu«- 
«rn 


ICOO 


t.OU) 


20 
und 


2U 


KcjjicruujfH 
II.  MatoBtatafthnneha 


V||;no>i>chienen 
mt  bülKeinen 
({wanakwellm 


S<:illNchi.fiiuri 
aui  hölzernen 
Scbwallen  in 
KJanbettimc 


I'anipf- 
loko- 
moUven 


Vom  Dortnmnd-Em»- 
Kiuial  bei  Laiben  Uber 
Sotrel  lukcb  Waftte 


Vom  Kahnliuf  liobuiie 
der  Klsenliahn 
i>«nabrllck  —  llromen 
nach  Il<>t7.h.iu»eii 
iWittiagar  KnH:<balui) 


Von  lieiii  Uoeieruofa'i 
pi^utideoten  I 
r.n  I  lanabrU^'k  ; 
IC.  luni 

zr.  Aacmt 
avt  SS  Jahra 


Von  demselben 
10.  April  189K 
Sä.  ianwkx  law 
a«m  Jiihra 


Krala  iliuiuuUns 


WllllaKer  Kreii^babn- 
Akttenre^ellKChaft 
SD  Witilac« 


14  220 
a7  9ßO 


2seoo 


0.730 


1.4  5 


17 


NcbmbftliiilhDliaha 


SUblaohianaa 
anr  bölzeme» 
•taeiaaliwellfln 


Dkinpf 
loko- 
aMttTan 


n<-ln 


Digitized  by  Google 


VIIL 


Die  Kieinbahuea  io  Preussen. 


75 


n. 


St  fit 


hi  der 

%  -| 

~  -*  = 


12. 


E  ^  g 
a.  c  s 

III 


13. 


,5 

e  O  S 

—6, 


An- 
der 

s 

1 1 

e  ^ 

=  -S 
a 

S 


15. 

.Vn 
soblsffis- 

Kosten 

ai 

mll 
•  irDtxl 

erwerli. 

oll  TU' 

iirunil 
erwerh 


IS. 

Aiu- 
fMltning»- 

koalen ; 

a.' 

mitUnind- 
erwerh, 

b) 
obac 
Oninil- 
erwerl) 

ui 


17. 

Anligthapital  Sp.  15-16  sIdA 
aiügtbneiit: 


■  e  i  I  •  II  ■ 


io 


d«r  dar       JSuUtat-  ■•■»^(«r 

PrwTtos     KnlM     MkaUIr-  walM 


18. 
* 

Ii 


UL 


2«U 


der  i 


b  •  s  i  r  k 

KMabtllMiw 

S    »  St 


H  t  K  «i  •  (SekliuiKj. 


Irr- 

Ji 

33  32 

:i)  1  Ö72  0O0 

m.ncn- 

ttiiil 

;i)  1 700  OOO 

Aktien 

1 7yiooo 

73000 


I  ITOO«» 


1,12    13.  , 


bezirk  Osnabrück. 


M  2 


rer- 
Honen- 

and 
Ortter- 
ver- 
kehr 


dc»cl. 


Iii 


7     11    «470000       461  894 


13  10 


■  1  I  220CCO 


Aktien- 
kapital 

izaoooo 


DMtafea 

bi»  sar 

HOba  von 

au«»K 

ZB 

Zim  «ml 

Hlciuga* 
•itao 

aasooD 

sooooo 

AltUen 

Dulchies 

n 

Zla»-«ml 

nicuaK*- 

Kitze  an 

den  Kreia 

WittLice 

(l'rovinz 

il.tnnuverX 

Jalire«iu- 

viin 

»■  r.Qr 

Verrinsime 

und  Til- 

i;nnc  <ler 

ilon  l>i-tlioi- 

ligten  Koni- 

miüHiivei- 

liAnden  »u? 

Sliiieln  iler 

Landcii- 

bank  («• 

wtbrt« 

na 

TIOODH 

(ItOTlU 

WcMMcn) 

19  4R 


4.1.^   3  AagdBi  I 


TSOCOO 


231000 


Aknen 
•eooooo  M 
Krei.-  W  illLiite.  ; 

150000  M  i 
Kri'i«  Lbbbvckcl  ' 


VWCMt  1900 


Digitized  by  Google 


76 


Die  KJelalMbDen  im  FreiUMo. 


r  ZeiUchrifl 


der  KtrtnbAbn  niit«r 
Angabe  des  KoftAgt- 


Oto  0«Hijid|nc  tot 

ertheilt 
Toa  wem,  irunn, 


4. 


Blcentb  Unter, 


auf 

eige- 
nem 

Hahn- 
kOrper 


I 


aar 
Tor- 
baode- 

nen 
Sti-a». 
eoo 

m 


7. 

c  >- 
OQ 

S 

Spur* 
weit« 

o  * 

ta 

kg 

MX» 

7  1 

1 

LflOO 

14 

im 

16 

Koottraktion 


«, 

Die  KIrin- 
bahn  wird 
be(net»en 

mit: 
(Dsiupf- 
lokomo- 
tlvetu 
elebtri- 

lluloirn 
DraJiinell, 
Pfenlea 
IL  ■.  W.) 


10. 


I! 


5^^ 


Regier 
I. 


\  Olli  LI-.l<l'ltJülIt 

S^<lekern(■g  nach  dem 
Hiult.'&lrao(l<t 

mii 

ABBChliwwttedw  oacta 


Straeaenbabn  aaf  drr 

Inwl  .1iit»l 
von  ilci  L.indunga 
hrOok«  bl«  KBiii  Itorfe 
MM) 


Itorkunier  Kleinbahn 
(f  on  der  Rhede  bi«  xum 
iMatdorfe  Borknni) 


V  on  dein  J.iuulralh 
ru  Wättniunii 
6  Joni  li-af. 

27.  )i&tK  \SSf, 

bte  81.  Deiemtei  IKt 


•tni  , 


am  la.  JdU  1886. 
•nX  glelelt«  DM«r 


Von  WlttaiBBd  aber 
Aoriah  MMh  Leer 


Vgn  Binden  »ach 


Von  il  tr.  KeKietunic«- 
rrritfi|«n»en 
TM  Am  ich 
um  14.  .Iiini  1880 
tak  ai.  Danniker  1M8 


Von  dem  !.Tni!rat(i 
XH  Eniilor. 

».Juli  icsa& 
M..inniua8- 
TOD  dem  R'^ieningB- 
prÄsMi'ni'Ti 
zu 

am  17.  Jar  uar  l«99. 
•■»uf  30  l.ihri« 

Vuo  dem  kricierunKr- 

Präsidenten 

n  Au  rieb 

13.  .lanuar  ,,.„ 
am    ,   ,    .  USB, 
1.  Juni 


UaUeverwaltang 


EigenthOme-  iüuI 
Banunlemeboier 
(ur  die  Strecke  bis  zur 
aehillpinte: 

Bauuntorrii'htnrr 
Baniuano 


Dampfe hiflfii  h i  t 
rbederel  Norilen 


18» 


Hcbwellen 


dw«i 


Htihl.ichicnen 
auf  Lang-  oder 


Pferden 


■  n  S  8  - 

Strossen- 
nein 


dW(l. 


nampf- 


II.  NebaniMhnthnllch« 


V«a  Hinw  tb«r 


\oa  demselben 
am  1.  Februar  iBa 
danernd 


Von 


am  L  AtrillMI 
■af  W  Jahn 


Hableb  OoUi 
n  Kmden 


Kreitbahn 
Wlt  inmnd-.\urich-Ueer 
O.  m.  b.  IL, 
M  Amtlali 


iAndhreia  Kovden 


um 


n  Batlln 


laaoo 

I 


III 


0,800 

12.66 

nnd 

14 

22 

lfm 

IB 

UM 

30 

im 

37 

Stahlacbienen 
auf  hölzernen 
Sekwalian 


Btahtachleneo 
auf  hölzernen 
QnanohwellaD 


StablBcbienen 
Auf  hoizvmcn 
9«li«ellen 


Dampl- 
toko- 
notlvab 


deagl. 


deagl. 


RegieruKSii- 
etektrt-  nata 


aaf  I 
aebwaUfB 


aaf  Kita  «dar 
Sialavackmt 


Digiti^eo  by  CoOglc 


Die  KleislMhoeii»  in 


77 


u. 


^  1 
-  I 


12 

S  u  g 

s.  »  ^ 


8t,    8L    Bt  » 


13. 
1 
•CO - 


An- 
der 


4    .  t« 


IS. 

An- 
Krlil.\|ca- 

KoHteo  : 

a  I 

niii 
(i  ruri  J. 
erwcTb 

h; 
oliae 
Grund- 
erwerb 

M 


IB. 

An 

fDhrnnita- 
kMt«D : 
») 

b) 
oboo 
Ornod- 
erwerb 


n. 

18. 

Von  du 

■afgebruht: 

■  •  1  k  •  B  • 

Mt 

der 

ü 

II 

dwBttrtabt* 

.Icr  der 

Zon.li'hKt- 

■ojwtlcer 

II 

betbeiüi^ 

WeiKfl 

• 

t«a 

U 

U  M 

M 

• 

*  • 

« 

* 

9  JalllM 

SUD 

4.50 

1 
1 

• 

• 

* 

13  JtHUM 

1 

•  • 

MSOOO 

0 

ai.MI»N 

1 

besirk  Anrieh. 

,1.1    Per  nein 


III 


1     I     t  '  I 


0(M*r- 

TfT. 

ktkr 


oc4n 


••in 


6  '  1 


4  •  4 


b)  18146 


142000 


b)Maoaa 


a    M  «  s 


7     M    »  > 


a  9   n    2  doKKi 


ja     14    40    bi  3G0G00    b)  686000 


J» 


36  32 


7  3 


a  1900000 


a  430000 


bezirk  Münnter. 
.    10  I 


StauiDi- 
kaplUI 
ISOOODO 


DarlebMI  HB  4to 
Kr«!««  n  WlMl- 


.Starmii- 
Ii  r.wJCO  ' 
Aurtch, 

510  eoo  ' 
K  rel»  I^r. 
3C&900 
Krtl» 

WltMMMl) 


90000 


IltrlrhM  »1 

TiUnuifMkUe 


5.26        Jwil  UV 


5.  S<-p<br  1*» 

7.  Mal  1900 
(auischl  eiaei 
TbelUtfeck«) 


21.  MM 


Ter- 

27 

1& 

b)  700  ooo 

vcr» 
kabr 

deigi. 

* 

b)  Wi-ni. 

Aktii-nkapi- 
Ul(»iebebel 

Bef.-Üoic. 

ktmbctt 
Hr.«) 

832000 


3jbe  ».KebtHaria»i 


Digitized  by  Google 


78 


Die  Kleinbahiuui  in  PreoMeii. 


Lmr 


/.ellecbrill 


Itv/A'ltbnunfc 
der  Kleinhahn  antcr 
Angabe  d«s  Anfanit«- 
Süd  4is  Bndvankien 


Die  OenehnilKuni:  ist 
ertliellt 
voB  w«m,  waan. 
daaentil  od«rmf  ZcK? 


Eiguttalkiiier, 
Bwh  unA  ictilcto- 


davon 


aal 


nem 
üabn- 
kfirper 


xnt 
vor- 
hande- 
nen 
Stra« 
Ren 


& 

7. 

e. 

Spor- 

Kontraktion 

weite 

^  « 
i  t 

Ofavrbanea 

9. 

10, 

Die  Klein- 

bahn ulnl 

het  riehen 

tnit: 

(Dampf- 

s -.^ 

lokomo- 

"La 

tiven. 

X  s 

•:  i 

DrahlFcil, 

«  e.  K 

Pferden 

U.  WJ 

V««  OroBU  BAeh  4*r 
k«ilaii4lacbtD  Grense 
in  4tr  Rlchtno«  uf 
OM»iMl 


Vn  Ev<'rsil>iiri:  n-'ich 
h'lieln« 


praRidenteB 
tu  MOMtcr 
19  DezeniherlSSe 
2.  Mai  ISOO 

ant«  Jakn 


Von  dernHeU>en 
Ol»  aS.  äepleiuber  lEiOO. 

aiirn  JahM 


AlltiClk||««cUKlUUI 

NwterlBwIwb 
W«*lflial'adio  Btoom- 

tnimmatscbapp}' 
(Xiedcrlnndisph  •  \V«#t 

ftllaciie  T.Ott  aKMi^o  ;i - 
MlB-Ueoell.  i:hiil' 


kIcinlKiliii 

t  Ahtieiigescllcchaft 
SU  TeclklciiliarK 


Von  Minden  n»ch 
Port« 


Von  Pail«rborn  nach 
Xtahaui 


V«iii  Brackw«4«  «hw 
JMttonid  aaah 


Von  dem  Kctcicraoin^ 


m  MiadM 

1^  Mal  ins 
7  (»epMmber  MW* 
mmS  ao  Jalire 


Von  denjFelljen 

an  aai  AusiMt  vm. 
■if  K  Jahn 


Vo»  deniMlIwB 
aB.Naiv«nb«riaM 
«.  JaalHOO  - 


Mindeiittr 
BtraaMDbaliB- 
gesellaefeaft. 
Aktiaac«MilBekan, 
xn  Miihlcii 


WofllUliscbo  Klein 

i>ahnen, 
AktiengcsellBChaft. 

I      u:i!  i-r-K-Ii  I  i'cr: 

t      iT)rif  :it«'.vcike 
\ orisfit--  'V 11 1  I iitt'i  .\  I Vt 
r.n  Nir.i.M-.-i-Mli'  - 
Im  enden. 


Stadt  Itldefeld. 
BaoBataoMiliiiMr : 
SiHiicBatt  HatalMVBil 
JitTcaUdt  i  OmIoi 
SB  WUm^mlorr-licrlhi 


wtm. 

davon 
IGOO 
in 


«OOD 


1^ 


33 

bis 
35 


R  e  p  i  <>  I-  II  n      s  - 
II.  Nebenbahiiähnllch« 
Dampf-  ad» 

mOtlTin 


aaf  hBlfloiiMB 
^■«nehwdln 


Vignolacliienen 
aaf  biilxernen 
*^cn«k«ell« 


des-l. 


7S 


5314 


63B2 

I 
i 

\ 


9100 


1,000 


IJOOO 


xpoa 


15J5 


42  8 


ReKierniigH- 

I.  Strfts*en- 


Str\bl-l;illon- 
oohlenen  oder 
Vigiioiitebtencn 

Mf  Suhl- 

<iMnohw«ll«B 


Stahl  i;ilk-n 
schienen 
.inf  I'at'kliti;e 

iiad 
.'^talmchotler 


l{iUeiit>cliici\en 
aaf  i'Arkiace 

imd 
RMnadilac 
odtr  PHattor 


Dampl- 
loko 
niotlven 


rlel.tll- 

«cben 
Motoren 


B«1D 


•)  IN»  BahH  IM  uek  Mi  nntarvcrkelir  ««Mhmtf  t. 


Digitized  by  Google 


itOMMt  ftoi.  J 


Die  Klflinbahiien  iu  Fr«ii»eii. 


79 


u. 


e 

o 

e 


8  -| 


s 


II 


i  -  II 


fit.   St.   CiL  'fi 


12. 

3 

£  u  g 


tu 

J  3  5 
.2  » 


13. 


•HB!« 


ES  > 


1«. 

der 


8  B 

=  9 


15. 

.\n- 

misngt 

Koateo : 

*i 

mit 
Onind- 
erwerb, 

b 

ohn« 
Ornnd' 
erwerb 
M 


16. 

Ans- 
futanuiga 
hosten; 

a 

iui(iiruo<) 
er  «  erb. 


'^ine 


17. 

V«  dint  AiilM«kA|iit>l  'Sp-  K**!»  ^  «dar 


*  •  i  t  e  n  i 


de«  der 


Krct«o 


der 

Zanlch«!-  ««nsUger 
bethelilK-  Wotae 
ton 


18. 


o  n 

C  M 


le. 


Zelt 


der  I 


b  e  r  i  !■  k 
Ktoinbahnen. 


M  n  «  »  t «  r  ISehlDU). 


Ter 

IKIiI 

•  lutcr- 
v«r- 
kpbr 


a)  272000 
(Tiir  die  in 
Picussen 
cclogpne 
^^l^erU<• 


a)  2300000 


Aklk-n- 
kapKal 

1  700000 


«10  000 
Aktien 


ICOOUO 
I>ar1ehn  zu 

ZioE-  iioil 
Tllitnnp»- 

Batze 
(l'roTln/ 
Hannover , 
.lalireei- 
zuacbus« 


vm  Mltula 
derLindw 


ceMhrUM 
0«rl«liM 

«ooooox 


878000 


Aklicn 


b«sirk  Utvil«!!, 
bslMtn. 


ler- 

1  nein 

11 

7 

l>i  250000 

bi  2esmi. 

■oom-l 

.\ktieii 

VW-  ' 

kapital 

kebi  ■ 

JSOOOD 

l'rr 

nein 

!□ 

9 

h)  560000 

»iincn- 

Aktien 

un<l 

kapital 

<iii<er 

(Ic- 

riiek  ' 

vpr 

kehr 

1 . 1    yr  (XC.i 

263  89t^ 


Geoooo 


MO  ODO 


11  atptbr.  im 


7.  8eptbr,  18e3 


uiyiu^Cü  üy  Google 


80 


Die  KleiniMliiMii  in  Preiuaeo. 


[ftr 


b«a«tcJlkOttos 
derKUUbabtt 


Die  Ocnelinicnns  Ist 
«iMlt 


Eigcnthbucr, 


Oeeanuutl&age, 

dÄVon 


tta( 
Tor- 
bande- 
Dcn 


Spor- 


ks 


Koo»lruktion 
dee 


1  'n*  Kli-in- 
bahn  wird 
betiivben 

mit: 
(Dniiipr- 

lokODIO- 

tivon, 
elcktri- 
»chrn 
Moiorfi). 
Drahiacll, 
KterdPD 
0.  ■.  w.) 


10 


-2 


1^3 

-  2  » 

II  5 

•  P-  " 


II.  Neb^abahnAhiUlebe 


Von  der  Wal  Micke  Im 
\Vl.!heng«blrg« 
nach  der  SbtiOa 
Kirohleosem 
der  Elnenbshn  Löhne— 
Osnabrück  mit  Abxuei- 
gnnic  nach  der  Werre- 
broek«  M  Lolwe 
rWalllMHhniiitai: 


Von  MindvD  nach  I  chtc 
(nnior  Anüchln;!!  an  die 
B«kD  Wun*t»rf  l  cht«. 
If.  •  llez  Hannover 
So.  *> 


1.  Von  Uerfnrd 
Watmbraek 


2.  Von  Herford  iil>«r 


Von  dem  BahnUole 
Uvxter  der  BiMnbahD 
HolsniodM— Pad«t* 
bm  a««li  4.  Eiablit*«- 
iiKBt  4«r  AkiiMtnall* 
■ehaft  .BflKttr'Mte 
tmtiuttirZmmtf' 
Fabrik,  mmiata 
J.H.BkbwaU8«la«P 

>i.ihiu 


Von 


dem  B«ct«fm«i- 

präfidenten 
ED  Minden 
6.  Jonaar  1896 
'  1.  MSrz  lass 
aar  SO  Jalir« 


Vun  d«raael>>en 
13.  Aucnnt  1897 

4.  Mai  I8W 
aar  80  Jahre 


Von  deiitfclb«« 
18.  Jnni  1(96 

aaf  m  Jahn 

Kiir  die  in  I'rcuwen 
ireleccne  Strecke 
von  denselben 
15.  Detbr  lage 
ZT.  Keliiuai  1899' 
aa(9Q  Jahre 


Von  dmnaelbeo 
1.  Jnlt  im 
***  l.MaraiflB» 
rar  BO  Jahn 


Ueorgu- Marlen 
Beti^crkB-  u  Iluitea- 
verein. 
AkUtscewlIacbaa 
nOmabrIttik 


Kr«»-  MUtdm 


Uaffonfcr 


m  Hcrfbrd 


Aktiengeselltchaft 
tt\T  Rabn-Ban  und 

•Betrieb 
m  FniMlart  a.  M. 


127ä}  4G00 

»aao 


410 


30070 


33670      7  670 


4  030 


171 


4  201 


o.eoo 


UDOO 


16.8 
und 

30 


1.000 


I.43S 


ao 


27.06 


V«rb4«tt- 

•cbleneii  anf 
eJBemcn  (jaer- 
«cbv^cllen  und 
Verblatl 

actawailcu- 


Viiniolxeblenrn 
auf  hölzernen 
<juenchwrllen 
and  Rll^n- 
aebianen 


Vlgnolacblenrn 
aar  hUaaraan 


Slaluichicncn 
lyt  taßi/.rrncn 
i^uersobwoUcn 


Dampf- 
loko 
niotiven 


dee»l. 


desel. 


de.-tU 


Ja 


nain 


Digitized  by  Google 


Tarni-  1*  1  J 


Die  Kleinbahnen  in  Preusaen. 


81 


u. 


II 

II 


5t,  .  St    St.  ^ 


§  =  - 

C  u  g 

te 

t  > 

•- 


13. 


e  M 

f  cB 


14 

15. 

An- 

Xw 

/»Ii  I 

«1er 

S 

ü 

mit 

e 

Orond- 

S 

•rvrerb, 

^» 

1 

1 

ObM 

erwerb 

1 

M 

u. 

Amt- 
rEkbnmgv- 

»1 

milirraaU' 
«rwerb, 

b; 
ohne 
Orand- 
erwerb 


Von  I 


dtt* 


XI. 

I  Avilffliaiiiial  18p.  1&-I(n 
u(l«brMiit: 


dir 


Stutw  I  Frofliis 


der 
KnlM 


in 

der 

1  ZroMlin-  (  »MM««r 


IB. 
I 

8 


SMt 


der 


besirk   Mladea  (FortseUnns). 


8     tm'       Ja    I  10     II    ft)   490000  S)  68SIM 


kekr 


desgi 


S  41 


deegl. 


Uoter- 
▼er- 
liehr 


1» 


atieosoao 


»)3oeooco 


Siamin- 
kapital 
1400000 


2  a)  3300CO 


8BIW 


aar  Vtrata'  Knlt 

ennK  und  HerfOf^ 
TilKiiDvd«:  lam 
ans  lUtWtn  Kralt 
derLkadw-  LitbliMlw) 

1>ank  ^ 
w&ljrt«B 

DKrieiiii« 


0  i.OkM«rlOT 


•;3S60000    800000  .lAlirwi 
Darlehn  acboss 
SD  massi-  1 V.  I 
gern  jVondnawii 

Xini'-  Ud'   Ui  TO*  1 

TUcnnei«-  ffonr  der 
Htze    »118  Mitteln 
derLandt«- 
hank  be 
vfUligtm  ; 
Darickeii  , 

▼OD  I 
(£36  000  -•- 
3U0Q0=> 
IBOOOO  M  i 


4Z7000  ;  .laknsn- 
«i«n8|  1V(%  '^nr' 


1019000 


A)    330  000 


i^iwiimedn  lagen 

 ,  -  —  ,|on 

U  .VefullisnnK  B,.ifa«d«r| 
le«Kr«d8  nnd  TU-  BmmnielD. 
HMford    gute  der  jag,  uUit-  . 

I  ■tdccodMi  i 

KltMader  Duiefeen 

dM  8(mUm 

Darleihen 

von 
(472  000 -t- 

«>♦«»=)  ätoö««eU- 
«»0»  M  ttkM  wrt- 
tav,  aiflh  , 
abemlmBt 

«cliafl  fiM  ! 
die  aiuaer  ] 

(l?]ti  iincti  er- 
(crdi.Tiiclien 
Uflilmlttel  I 


.181 OCO  16BOO0O 
(Darleken) 


0.39 


4^5 


4.  D«abr  liW 

Oiii  iiiN  ~ 


10.  ABKVt  190U 
ia.£l«ptbr.  1900 

(Uerford- 
WaUeobmck) 


28.  Amt  IS» 


Google 


Die  Kleinbahnen  in  Preutsen. 


f  /.<U.iclll1ll 
|.tuc  Ivkinbahnrn. 


1. 

8. 

4 

6. 

7. 

 «.  

». 

10. 

1  * 

r>ie  Klein 

liahn  wir«! 
lictriohcn 

r  =  3 

Laufende  No. 

«ttkiüt 
««•  «IIB.  «MHI, 

•ice- 

nen 
Bahn- 
kOrper 

auf 

vor- 
bud«- 

nen 
Str««- 

aen 

^>  pur- 
weite 

^  — ^ 

1: 

•  2 

Bcntnküon 

dea 
ObvbMC« 

mit 
1  n.imiii- 
tolioniO- 
tlTen. 
olektri- 
•eben 
Motoren. 
Drahueil, 
F  ferden 

S  OS  n 

^  e  .- 
-  5  * 
i  ü  ^ 

III 

m 

tu 

ni 

u.  n.  w.l 

8  Vt 


Wwttor 


Vm  «m  Bwl( 


STOO 


Hfl» 

I 


LOOCi 


2C 

und 
42 


Vlfsotachlraca 

aar  bOlzemen 
(^aerscbwellen 
«ad  MwtMr 


S(r,i''^i-n*j  ihn 
in  Doitiiiurii! 
inii  lültendpn  Uber  lUe 
Weiobliildereonc  Uer 
It  hlB«iiscebendee 
Stiedieii: 


1.  VanDoncItaMaiiwr 
nach  KArne 

2  VomllauptbaJinhor 
in  Dortninnd  Ober 
Htmmbvtt  Bach 
Mnle 

3.  Von  der  Stcinerr.fu 
Krücke  m  Uot-t- 
mand  nach  BrO- 
nin(haii»«n  und 
von  da  einerseits 
nber  Rarop-Hora- 
bmch  nacb  Eich- 
Usglior«D,  anderer- 
Mitm  «Iber  HOrti 
mA  AptoibMk 
arit  Abawi^cnncen 
WtiJinckoten 
tbwMiwtrt« 
Wnaitofn. 

Vm  BiMskan 
(PwilmiHT-  Uernar- 


■Mh 

dir 

DgrtDMiiid  (uM  Am- 
«<hl«M  an  dia  Bäks  4.*) 


Hagener  StraMeo- 


L  Von  Hagen  iHarki 
Qbar  Baap«  naob 


Von  dem  Beelentngs- 
Präsidenten 
■n  Amiberf 
17.Uktob«r)88B 
26.  Marx  190O  ■ 
anr  vei»obi«4ene 


Von  dMUMilben 
laiittiabwrun 


Von  deniüelben 
27,  Februar  1896 
17  Mai  190O  ' 
aaf  40  004  SS  Jabra 


am 


Allgemeine  Lokal-  nnd 

8traMeBbabnßf>«e!1- 

Bchaft. 
AkUMi(«««llscbaft, 


PMviOK  WaatlblflB, 
nd  aiadtknia 


«tOtMia 


Half  ener  Siraüaen  bahn 
kaba 
iW. 


99X 


17080 


1  m 

BOd 

I.OOO 


1.000 


ijn» 


23.7 

ble 

43,4 


BiaJtl  l!ill>-t> 
■ohlenen  aat 
Sckotter  nnd 
Vignolecblenen 
auf 

(^emehweUeB 


19 
lind 
34 


31 

nod 

«T3 


Vl|n)ot»chiencn 

aof  eiiemen 
*jiienchwel]en 


RiUenscblenen 
«af  Faeklata 


e  r  n  n  p  s  - 

I.  Slrassen- 

uchen 
Motoren 


deagl. 


dexKl. 


•}  Mit  da«  aacanar 


«te 


i-^B«kca«)r 


Digitized  by  Google 


Die  Kleinbahnen  in  Preossen. 


83 


II. 


at.  8t 


14. 

t  ^ 

An- 

§  °  _ 

£  w  E 

(ier 

S 

IeI 

1:1 

% 

Ii 

15. 

Au- 
ll cblun- 

Kocten; 

mit 
Orand- 
erwerh. 

bi 

OrunJ- 
er«erb 

M 


16. 

Ana 

nhnnct- 
kaM«n; 

a) 

mitOntnd' 
erwerb, 

^' 

ODM 

Orund- 


17. 

Vm  dMu  AnligekApiUl  iBpu  IS— siBd  od«r  wertai 


da         dar  4ir 
StMtM  i  PrarlH  I  XniM 


II  i   II   i  M 


18. 


5 

•aJT 


Z«it 

der  Betrieb«- 
erOffnnnc 


k«sirk  MiBdea  (flehton). 


Per 

a'  13GÖ00O 

304000  Ikhres- 

snoDO 

soneti 

Darletm    nucbaaK  ' 

un<l 

in  mkrt\-  von  1V>% 

1 i  uter 

Kern  Ztse-  cor  Versin- 

Ter 

nnd  TU-  aun«  nnd 

ran(«-  TilenDCden 

Mtze   lau  Mitteln 

der  Lsndee- 

hnnk  i>e- 

1  «iUIcUn 

1  DtriehiM 

besirk  Arnsberg. 


fer- 
ver- 


d«!|tl. 


□elB 


370  142 


b  814S096 
(einacht. 
1400270 
flkr  eine 
ao«bimBan 
beAndllche 
Strecke) 


nflq 


nain 


!<li>ll>' 

bei  der 
Bahn 
70  4 


100  40 


237  500 


b  1770000 
i.eiiiseltl 

i"ä  (KV 

rur  dienoc'h 
Rieht  .ibci- 
recbiielen 
Strecken^ 


b|  6780167 


(Vgl  dl 
IV^mrrkunc 

EU  Sil  16  Id 

bei  det 
UabD  zu  4) 


hl  l?;42l> 
AJ-tlen 

k:i|>ltiil 
IlUOOOO 


•mm 


19  MI 


IM  333 

ijo  «ur 
tUirt<' 
Land-  und 
St»itkr<.-ii« 


4.110 


6^0 


1944900 


1  Hart  UM 

9.  Alfvat  IM 


1  Mftt»_UB4 

ti  Dcitbr.  iHV 


27  April  IM 


2ß  lanuar  l»" 

30.  Mal  190t> 

(tbellwatoa) 


23.  Saifbr. 


12  A|»r«l  laOD 


and  liMfa— (ievaUbcri:  vrflnigt 


Digitized  by  Google 


84 


Die  Kleinbahnen  in  Preussen. 


r  /.'ILKrhrtfl 


HexcichnoDK 


Die  Oviiebnilpnut  Ist 
•ftlMitt 


aaf 
•Ife-  j 

n«m  ■ 

Bihn- 


Tor- 
Mn 


Spar- 
weit« 


7. 

2  ** 
1* 


Pti?  Kli-in- 
h:ihn  u  ir-l 

ll];t: 

lokomo- 
Ilm. 
rteklrl- 

>lo!'ircn. 
Orabtaell, 

■•«.w.) 


10. 

-Es 

'  3  ^ 


R«gl«rniiC*' 


\otii  Baliabor 
Hagco  ilcrBerglaeh 
MtrkitcJtw  EtMo- 
litkii  iMh  Bilge 


3.  Vom  Balinliof 
Ilaren  derUcrslacli' 
Mtikiseboii  EiHcii- 
bthn  OMk  Gckcney 

<Ms«nklr«jiei»er 

BtfaKMlMlMMI 


Von 

KuiBcliilitcawui 

Wtmt  BMh 
OdMHMnliMiiiiili 
AwNklwi  an  am 

ist 


t  v«o 

WattwAcM  md 


Von  Jeni  l!eiri<Tiinc7>- 
pr!tai(teDt«o 
zu  Arnilx-TK 
IB.  NovomliiT  1B97 
11.  Mttl  1900 

Ml  L  Okloker  1» 

Von  deiuaelli<-i. 
neu  genehm  Ii:' 
•itn  17  Mai  1*!. 
Mi(  40  Jaltre 


%  Vvn  Bodiani  tober 

liSer  nscli  Werne 
und  von  llochuui 
Ober  WclimariiMli 
HsItlHgm 

t  Von  Helnenkirchen 
nacb  ItabnlioT 
Hiixn.irck 

der  ütrgitcti  Mar- 
kladieii  ElMiibalHi 

6w  Von  i>el«enkirchen 
evaiiKclische 
Kirch«-  iinil  liihn- 
hofi  hlB  zur  Kr*iH- 
sri-ox<*  in  <ler  l.'ich- 
tong    anf  Btcolo 

K'egb>runsal>i!ziik 
04MMtd»lf  VOl  1« 


StrMMBlwbn 
Iii  HMNm 
rmit  AwcMhw  m  41« 
Itakn  Ell  i2t 


Ton  i]«nit«lbeo 
K«V«mber  1944 
im  8.  AigttM 

«.OkMlwr 
■afH  vad  9S  JafeM 


ms. 


Wri  dei 

X  oktoiMiaw 
*  &  Aiifmt  U»* 
nur  80  ni4  33  Jslii« 

Von  d«ni»elljen 
b  Vehrusr 

'1""'  im 
anf  33  Ma  flO  Jahre 

V  on  deiii>»ellH"n 
am      Okwber  IBM, 
aaf  n  Jafera 


\  on  lieitiüi'ltjen 

13.  tnl!  !H95 

.l'lf  SrU  .l.iliri« 
iinil 

bis  31.  Deaemlici  IXS 


▼a«< 
&  Pdlifsar  1388 

aof  80  Jahra 


Akitncaaallaahart 

Boeham- 

rretacnkirthener 
StraM«ni»*liD«B 
sa  Berlia. 
id  Battiaba- 


ft  Halckc 
«w  Bertia 


Elaktriaiuua-  AkUan- 
gaaallaataf»  venaln 
Babaskcrt  *  Ca>. 
aa  NtirabarR 


33380 


lüDO 


34 
bis 
42» 


260 


8^60 


8«» 


l  000 


»5 
lind 


Killeaschienen 
iMtl  Paektac« 


i-hODix-Kmeo- 
aehienan  aaf 
Seboltat  md 

Viinioki«hlenen 
auf  eiserneo 
i^aenohwellaa 


elektxi- 
•clicn 


<le«gl. 


*)  tHui  anfMacMMMiflc«  niid  ihataftchlle  hc  Aalapekairiul  4er  llalm  Rcc.-Ilaii.  Pitiaeldarr  No.  M  mivic  dia  den  netric  trim  3>7aOO  31 

i^yui^L-u  cy  Google 


Jtanr  UQL  J 


Di«  KtoilitMliasn  in  PrwuMD. 


85 


«h.  ige  ac 


:v.s 


12. 

g 

C  u  g 

£9 


13. 

14. 

An- 

1 

der 

,  ^ 

c  1 

Ii 

2 


1&. 

An 
8ehis«v- 

Ko«l«D: 

mit 
Urnnd- 

b 

ohne 
Orand- 
arwerb 

H 


16. 

Aa>- 
tobrnaca- 
kMUa : 

aj 

uütUnud- 
•rwArb, 

b) 
ohne 
Gmod- 


17. 

Von  im  Aalat«k««lttl  (8»^  u-m 
«argtbnekt: 


■  «  i  t  a  D  • 


da«  der 


dci 

Kraut« 


/unftrliKt-  «OMUfW 

t»cUiijiüg-  Welae 
tan 

M  M 


e  ■ 

I 


1». 


Zelt 
dar  BattMw- 


u» 


a  c 


1  e 
BS 


SC 

'  M 

Ii 


ver- 
kehr 


1  1 


385  30e 

•  U- 
gleich 
Vit  dl« 
BahneD 
xu2B0d 
8  «owi« 
- 

noasel 

<lorf 

So.  14) 


leiokohL 
iseoooo 
fUr  die 
noch  nlcbt 
Im  Botrlcbi 
betlnd 
lieben 
strecken)  "J 


AMrn» 
kapital 

10000000 


Fer- 


Bn<1 
Stuck 
unter- 
ver 
kebr 


6  42 


al  709  '^J 

lajooo 

riir  die 
noch  nicht 
m  lietrtebv 

bettnil- 

liciieo 
!<trrckent 


863  SOO 


1.  lUn  . 
aoDÜtbr. 


27.  Dcsbr  W» 
23  April  vm 


22  Juni 


IHM 


S,  Aucuet 
(thailweiea) 


3.  Novbr.  IWi 


2&.  UkUiT,  W7 


20.  uktbr.  UM 
(tli«ll«alic> 


MwsMlfmdni  AdtdntinngtliMl«  tn  Btta  «  S  «ind  1b  dm  uc(c«IM)im<  Sanw«  "  Sntlt«  tE  Mnd  M  —  iDit«nlbati<'n. 


86 


Die  KtolDb«lin«a  in  PreuisD. 


'nlgclirin 
tvlelDbsJineB. 


•6 

I 


der  Klelaba]»  uitec 


Hie  (ipnehmlg'iiDK  lat 

«rtheUt 
dMNiad  odwatf  3M(t 


BeMiBBiUaoc«, 


Bm-  Dtd  BtMato- 


Mf 


Mf 

Tor- 
i  h«ndc- 


Spar- 
weite 


1^ 

kg 


KoHtraklioD 
de* 
OlNiiwmi 


Die  Kleln- 
bftbn  wird 
hetrieben 

mit: 
(Dampf- 
lokomo- 
tiven, 
eiektrl- 
■eken 
Motoren. 
I>rahlee(l. 
T'ff'fiten 


la 

II-? 


1.  VoB  Bommern  Uber 
Witlen  uml 
l-aoKendrrer  nacb 
LuticwKloruauad 
and  TW 


(80d) 


Von  Witt« 
AiiDtn 

Vom  Ilahnbof 
l>«oteBdreer  rStid) 
iik>er  Weine  nach 
l-UtgBnrtiTtniund 

ijirMsenbabo} 


Vm 
IMwUnlMqr 


10 


V  on  8tccle-8udt' 
irreoze  nach  dem  Baba- 
hofe  Steele  Nord  der 
Eteeobaba  Enen-Dort> 

mnnd(Kort«ot.'iirjir  tw 
Babn  Steele  -  0.'l:<<>n 
klreb«D.  liegierBOgs- 
bcaJrk  Dumeldori 

No.  U1 

Von  der  Stadt 
i.irh  dem  fiahabof 
f  JeitcDberg 


Von 


teni  Reeierun^s- 
piiuidenten 
m  AnwberK 
Z7.Sept«mberlBBe 
IZ  Juni  1900  ' 
auf  60  Jabr* 


am  «.IM  na», 

a«f  B  Jahn 


Stylit    itien  Bowiedie 

i.-irnli;etii(*loden 
L.in;fpii'U.>*i'.  ^llrll•n. 
Ikuuiuerjj.  Wcnie  and 
Llttcendorlmmd. 
Baa-  and  Beirieh« 

nntcmebmer: 
AkUeoccMÜMbaft 


*  Oo. 


an 


Dcvidtt-NiederMdUte 


Von  demselben 
.im  34.  April  1900. 
aat  40  Jahre 


Ton  Btfeibor  Mthelin- 


■ladt  mH  Ahtimitgmg 


Mtaen) 


Von  dem  ReKlernnge- 
pr&sidenten 

icn  ArTtitliprc 
21.  Jsnuir  18<3 
38.  Januar  I89B' 

mf  eo  Jahn 


•■rn  Jatm 


Blaktririlttswerto 

vorraaia 
0.  I.  Kummer  &  Co. 
En 

Dreeden  -  Nitder»edlitz 

Oemeinden 
KOnlK«ttccle  und 

Kreieenbracb. 
Bau-  nnd  Betrlebi- 

■nternehmer: 
Biemeri.«  A  llalske 
zu  Berlin 


Pletienbereer 
Slraieenbabn- 
ce*«ll»ehaft. 
Aktien  geBellacban. 
«■  PleUeoberK 


21976  IjOOO 


eoiD 


TM 


im 


PjiHnlx-RilleB- 
Hchii-nen  aof 

l';ir.li:.:i(ci'  und 
St*iiinchlBg 


42.8 


41 


RUlenHbieneil 
Mf 


Rlllenscblenen 
auf  Pack!  Ige 
■nd  SUin- 


elek- 
trlicben 
Motoren 


.iM^Kl. 


ja 


KMM  SOHt 


S46   i  «m 


II.  NebeobahnAhnltehtt 


38T00     5  4K) 


44  ISO 


1000 


1.000 


33^ 


■UM 


RIllenAchlcnen 
auf  Tacklace 
and  8tein- 
eehlac 


stalil«elii«n«B 

Mf 

böUemen 
(juerschwellen 


QnenchwcHcB 


Dampf- 
loko- 
■DotiTen 


dMgl. 


^  kj  i.uo  i.y  Google 


Yili.  J 


IM« 


In 


87 


u. 


=  !» 

o 


i 

3 


Ii 


V 


12. 


|5| 


Ii 


TS« 

o 


J4._ 
An- 
tmbi 
der 

B  cd 


ü 


iä. 

An- 
BeUacs- 
mkaslge 

KmI«ii: 

mit 
anmd- 

prwcrh. 

ohne 

Qrund- 
erwerb 


IT. 

18. 

Au- 
koet«n: 

Vootai 

■  ABlic«ki«tUl  (8|L         ilBd  oiir  «•!««■ 

M 

3 
S4 

mitOniDd- 
erwert, 

ii> 
ohne 
i:;  nuid- 
«rwerb 

■  •  1 1  •  a  • 

de» 

der 
f  roiinr. 

1 

der 
Kreue 

der 

heth«iUr- 
ten 

in 

Mmtifer 
WeiM 

5» 

• 

N 

« 

1  K 

1  5* 

M 

Z«it 
der  B«til«b*' 


¥  •  z  i  r  k 


Araaberg  (Fortsetsnag). 


Ptf- 

»onen- 
Ter- 
k«kr 


de««l. 


aein 


nein 


114  43 


b>191S00O 


«.  b«l 
der 

Bahn 
xn  4 


r>)720CKX) 


Aktlen- 
kapital 
«.  hei  Reg 

Bes  Utiidi-n 
No.  s 


iSUdtkreUj 
Witten)  I 

I 

I 


1072400 


KJsiobftluMa. 

S     2  '  7  2 


19  I  100,  2 


Per- 
■oneo- 
and 

(i  ater- 
ver- 
kehr 


|a     11  S 


2»  es 


1)340000 


a)  3325000 


s  433  000. 

\kticn 
ka|>lt:il 
940000. 
davon 
.VWtJen  A 

175  OCÜ_ 
Aklrrn  H 
^SftiO  un-.l 

lajaoft 


Jahrm-  | 

v»ii  1' , 
rar  Ver-  : 
tinnaog 

undTtlKong 
■Ire  nuH 

Mtitp^n  der 

banU  gt 

birlrlin*» 
V.  ff7S0O  M 

S57  OOO  .Tnhrca- 
Darlehn  ''"'l''}^ 
ta  m&.'wi- 1  uad'lV,'  „ 
eeaaZlM-   Kur  Ver 

M.  . 
Konic  der  i 
«atze    ann  MlttelD 
der  I  Jndee 
bank  gp- 
«Ahrtea 
D«rUhcB 


(!67000 

ud 
UBOOO, 


790  0R> 


mooo 


&.  JaanwliM 

e  aiäiitiriin 


4  A«KW(MIIO 


i«8eoiio 


76  <X» 


2.54 


aO.Avril 

la  JoBi 


um 


1  Mal  laae 


üigiiized  by  Google 


LH«  Ei«iobafaiMii  in  Preiuwa. 


Betelebaofie 

der  Rleinbuhn  anitv 
Angtb»  dM  Aafaaca- 


Di«  GtaehmlxuitK  Ut 

TOD  wem,  wami, 
ilmimil  odamrziini 


Ei(«iUiOiiMr, 


Gcriii;:iill&n^, 


auf 
eic»- 
Dem 
B«tiii- 
kOrper 


Auf 

▼or- 
hande- 

oen 
StrM- 


& 

7. 

a. 

lUMMiraKUOII 

ObwkMW 

8. 

10. 

g=s 

=  S  ^ 

^  — 

VA« 

Bpur- 
welt« 

- 

1^ 

s  J 

•3  -ö 

'S  ^ 
o 

Ule  K:em- 
(jahn  uifd 
belni'ben 

mit; 
( 0aikipt'- 
lokomo- 
tiven. 
oleklrl- 
■obrn 
Motoren, 
Dnihtsetl, 
FferdcD 

n.  ■.  yc.) 

Reff 

e  r  II  n 

s  •»  - 

1,436 

äutalDCtitem-n 

ja 

auf  holienion 

.okn 

QuMsclrwellco 

moti^eu 

IfUO 

KtalilHCtairnen 

dCBgl. 

f. 

bttf  höli^emeti 

QoerscbMoUeii 

und  OegoD- 

schlenenober- 

baa  aef 

ciaBrncD 

Qneinfthwellen 

LOOO 

l'hünix  •  Killen 

J« 

•etiieacn  auf 
Sotaottar 

Eillenftchienen 

elekiri' 

J« 

sebeD 

-fboltei  and 

Motorrn 

i'acklofe 

Vom  Itebnhof  Nphfini 
Hoste«  der  l'.iKenb.xhn 
Sdiwerta— Amabeie 


Vom  liahnh  Ii  Hnben 
Um  barg  d>*r  Eiienbabn 
Uengatei- Altena  in  das 
KaJunertlua 
(NahnarthtllMlui) 


Von  li'-iiii  iiIh-  nach 
laerlolin  mit  Abzwei- 
gung: TiX'-'h  der  Urttne 

BBd  nach  Maebrodi 


Vom  Alt  111.^1 1. 1  IQ  Olga?) 
hmJi  Uorf  and  Bad 


Stiaaeenli.-ihD  in  der 

Sladt  rn-:»..»'    '  \-<  mm 

r.irli  W  i.li.Miiihhüb* 
and  u<^h  BeiUii>hau«i>ii 

sowie  Ton  Jür 
VV'iihHmdhnber  Alle* 
n  sei'.  Murine  DDd  nach 
Kotbendiunold 


•BpMmrtliiilni)*) 


•)  Auf 


Von  d'.iin  Kocicntiige- 
pr4i-!ilenteii 
aa  Arnnl'orf; 

2aSepi''iiih<>riase 
*"    17.  April  1888  ■ 

Von  ilemaejliea 

am  10  (  iktotirr  188ft 
fOi  dli^  !).TU>T  .Irr 

OeadtmiBwtc 
■n  10 


Von  deiii«irll>en 
»m  9L  Mai  la», 
iwfn  Jahn 


Von  denwelbon 
a«  B.  AprU  UOO. 
nf  »  JakT« 


vv  extdeuUfobe 
ElHenbabngesellsehaft, 
AkthmgeaaUMkafl, 


KrataHaaa 


Hohentiml'Uirer 

Klelnhahrtf-paclhchaft, 
.\k(k'll^:P;.<'l;r<cliaJI, 

sn  UobenUwbarv 


VVieifaii»che 
Kleinbahnen. 
Aktieogesellscbaft. 

ru  Uochtini 
r.i»onte(iii'huioi 
AktieBgCÄelUrh.iIt 
■ltk(ri/liAi^u(.-i>ti- 

voroiais 
O.  Ij.KmiB«r&  Co. 


14  310 


Von  ilein  K«gier»ags- 
tiiiLiiilrn^/en 

7.  U  i  'i^.-nl 
am  17.  .luDt  1«87 

feto  a.  üMMMbtr  vm 

Von  demselben 
16  KfbriiarTSM 

8.  AuvrUMt  I_«a; 
biF  31.  D«zambei  ISbO 


rtiT,i.-t.,Thn 
(.■:»M)cl-VVoU»Ani{er. 
fi  m  b.  II.. 
XU  l'ai<ael 


tjtra«i>enl>abii 
.VkUeDgesellflcliaft 
la  t  aaael 


800 


3-m 


tOTW 


700      21 000 


81100 


Mf  00  Jakr« 


AkONCMillMhan 

xm  Ooln 


16000  700O 


Z3C00 


36,8 

1.435 

31 

bis 

«7^ 

OJ900 

14 

nnd 

16 

Re|;i«raiig;M- 
I.  Strusan- 

Pi  erden 


Kiseme 
Bebianan  auf 


Haarmann 
■eher  Vorblatt- 
«chienenobcr- 

bau  mit  und 
ohn?  l.cit- 
•^cliienr  und 
I'h.".rii\  F;illen- 

Scbmidladiem 
HalbftttMtf,  aaf 
PMklai« 


eil' Iii  11- 

KCben 
Motoren 


1« 


II. 


aaf  bsItanMo 


Joko- 


Htt  aiir  tt» 


«Ott  fMoam  «Bd  It«lMC*fAek  atetMid«.  ^  *)  FtOhar  Orataababa. 


üigiiized  by  Google 


ViU  Jkkrv«!!«.] 


Die  KleiQb«ho«a  in  Preuii»eu. 


89 


u. 


'S 

e 
B 


e 
Jf 
g 


der 


sc  S 


u. 

14. 

XI 

u 
M 

An- 
cahl 
der 

=5l 

»4 

i 

1-  n  fi 

e 

£ 
1 

-< 

c  "  X 
St  s 

S  9 

• 

1 

o 
> 

■ 

16. 

An- 
•elilaca- 

Koaten: 

mit 

«irimd- 

•rwerb, 
bl 
ohne 

Orornl- 

U 


16. 

Ans- 

koeten: 
» 

mit  0  rund' 
erwerb. 
b) 
obne 
Qrand- 


Von 


n. 

pilal  (Sp  15-161 
M(Ü«brMbl: 


BUatw  rmtex 

M     .  M 


in 

Miwtl(«r 

Welse 


IB. 


c  ^ 

s 


d«r  I 


besirk   Arnsberg  (Scblas» 

Ja 


Pej- 
«oo«n- 

nnd 
QQMr- 

Ter» 

kehl 

de«cl 


Ufttw 

kehr 


und 
•toter- 

Vi  I 

hekr  'I 


12 


a:  isooatw 


a>  700000 


a)  410000 


bl  laMooo 


Aktien 
kapit.tl 

390  000 
davon 
Aktien  A 
360000 


Aktien- 
kapital 

»  bei  Hc«; 

BecMlnden 

No.  2 


.113  000 
Dark'Ln 

unJ  TU-  , 


.1  .ihrea- 
ruschus-^ 
uie  XU  8 

klDÄiCbt- 

Hob  eines 
Darlebna 

von 
206400  M. 

Jahres 

'.iui«bnM 

v.ie  XU  y 
hiasicbt- 
Ucb  eines 
Darlelins 

190 000  IL 


ISOOOOO      -     1.  Jonl  1900 


Betbeul- 


IVO  000 


U.Mtl1 


bamirk  C»a««l. 


• 

1 

Per- 

nein 

II  1 

bl  144  3SJ 

(onea- 

ätainm- 

Ter' 

kehr 

loaxo 

.  m 

1 

l'.r- 

nf  in 

If*  30 

a)  7000000 

ioncn 

AkltDB- 

kapltal 

&CO0O0O 

OOUr- 

»er- 

k«br 

KMnbahnen. 


S  1  4     M  2 

Per- 

iB ao 

ai  BOOOOO 

a)  sooooo, 

sonen 

Aktien 

and 

kapiul 

Oater- 
Ttr- 

4S0000 

71)00000 


0  M. 


3^ 


16_  I'f/lir  lias 
£.  IMO 

[BltAasacblUB 
einiger  Kr- 
vieltenwcii- 
«treckeni 


800 ODO 


3.T5  la.  Deabr.  la 


^  j  .  d  by  Google 


90 


Die  Kleiubahaen  in  Preusseu. 


r  z«iuoiirtn 

^  IfBr  mttBb>lw«ii 


der  Kleinbahn  nntcr 
Anysb«  de«  AnfaJMi«- 


IN«  GaotlBlgaff  ht 

von  wtoi.  wAim, 

ZMtT 


BlctnUitlmer, 
Bitm*  H«  SrtiW»»- 


dm» 


uf 

aice- 

nem 

kOrper 


aar 

»or- 
haod«- 

n«B 
SUas- 

■ra 


] 


Spur- 
weit« 


2  « 
ao 

Ii 
56 


Die  Klein- 
bahn wird 
betrieben 

mit: 
(Dampf- 
lokomo- 
tiven, 
elektri- 
schen 
MoU>r«B. 
DtahteeU. 
PlbideD 
V.  t.w.i 


10 


5^3 


Von  lUoaa  nach 
HQtt«aK«efti>« 
mit  AbsweicUDC  nach 
LangMaalhold 


Von  Klrehbain  bis 
Landesgrense  boi 
Sehweinsberg 
«OkBtMhidi«) 


Vun  Wiichtcnihach 


Von  Qdfte  nach 


Von  Wernshausen 
□ach  il<!rf;c8  Vugtci 

iTrmebafea) 


Von 


dem  KegleruDgs- 
praiidenten 
tu  Caesel 

9  Mlrz  1896 
"  S.  ,ljir.H*r  lö» 
auf  Jabre 

Von  demMlbao 
12.  Jnli  1887 
^«.Janaaruaa- 


Von  ilenuelhan 
a  Seprcnitipr  1W7 
i>.  Jan  aar  18Se 
aKflBJahn 


Vnti  ilenaM-lb««« 
J.  NciveiiiluT  lfB7 
a  Jsaaar  im 
MirM  Jaint 


Voa  damaelban 

an  Tl-''""'"" 


am 


Kt  r  «Iv  III  Pieossen 
»;<^li'Kfne  Strecke 
von  >l«m»«lt>«n 
I.  Augnat  189» 

ml  75  ,l,il;r.' 
fiir  <li«>  in  Meiningen 
jiflpgen»-  Strpcki' 
18.  JoDi  läse 


am 


10  Mal  i«9 


Hanau'er  Kleinbahn- 
AktiMfMaUaataatt 
«Ht 


Knia  BehmalhaMan 


Kreta  KIrchtaalo 


\V.-.L-lil.'r-<l).i<li 
hln»M'lnei 
KUmbahngeaeUactial  1 
Aktlengwallachaft, 
in  QelDbaaaen. 
Baanntemehmer: 
Rlaenhahn-Ua«-  and 
Betrl  ebnuMfUschafl 
Vena«  &  Wlcblor 


ÜmllblBBtllD 


■•titabigtMllMban 


O  ri  rt«  •  iudcnxberger 
Kl^nbahnseoellschait , 
AktlMKWaUschalt. 

ibcrg- 


T.  Khllaal  & 


Triipoljalin- 
AkLi«nKr»''lii<cbalt 
WeniKhau.i'n  •  Heruo! 
Vftgtek 
XU  Sobmatkaldea 


lOTOO  0<00 


9J64 


12860 


TOD  , 


14»  7671 


1^ 


1.436 


im 


0,180 


2» 


31J6 


3t,4 


27Ä 


13.9 


>)  Dar  Beuiab  «lid  von  dor  BuataelMoVifeBWwalliint  rarakri. 


R  e  it 

Slablicblenen 
auf  bölzeman 
and  elseraen 
ttaataob  wellen 


StablKcbiencD 
aaf  bf'lMriien 
(jueracbwelirn 

mit  Laaehao 
and  DnUfla«*' 


St&hlachlenen 
aof  hölzernen 
Qaarscliwellen 
and  l'nterlag»- 
plattan 


ÜLaäiediiGQCii 
ant  hOlxernen 
i^aeracbweilea 


Stall  Isrhiwürl 
anf  h<>:7.'-'r-:iM. 

taachen  UBd 
l'ntcrlagv- 
plaiten 


«ran 

Dampf- 
loko- 
motiven 


deagl. 


desgl. 


desgl. 


8 


ja 


Digitized  by  Google 


YUl.  Jthrtaat.] 


Die  KJelubahueu  ia  Preusaeii. 


91 


_  iL  - 

13. 

13. 

14. 

16. 

1& 

17. 

18. 

Ä 

Üakl  der 

1 

An- 
cahl 
dar 

An- 

Kovtaii : 
ft« 

mit 
ürund- 
«rwarb, 
b^ 
obna 
Gmnd- 
crwert) 

Au- 

VfB  «HD  AilicAHltal  (e^  lS-161  alBd  «dir  wwOm 

?     "     £  ~S 

5  »  Jrg 

f  ^  C 

fUiniiiCB- 
kostm: 

anfit«brMbt; 

1 

III 

») 

nltdraiid- 
erwerli, 

b) 

Qrtind- 

erwer!) 

Ii 

Zeu 

J  i  S  II 

II 

■  s  s 

5  • 

Pf 

«Ä  > 

f  < 
a  e 

^  .» 

o 

da. 

StMtM 

ProTlas 

t«D 

in 

MoatlKcr 

Weiae 

Ii 

dar  Bilriiitt 

Sl.    Sl.    St.  ^* 

*  c 
:a  3 

c 

« 

M 

M 

b  e  s  i  r  k  i 

4     M    IS  2 

f 


a  8  s  e  1  (Forteetzang). 


2       3       9  2 


^in«'  i'i lernen 
K«tHebn- 


8      2      7  2 


I  i 


Fer- 
DOOeD- 

UOil 

Gtiler- 
ver- 
kelir 


desgl 


I  i 


ja 


ja 


Ja 


ja 


18 


10 


b)  760000 


•)  730000 


«)  IS76000 


ai  870000 


b)  eooooo 


270000 


a)  917733, 
Aktian- 
kapitAl 

750000 


Sl  B7O00O, 
Aktien- 
Ii  apiUl 

SOTOOO, 
davon 

fi'riorl- 

Stamm- 
aktien  A 
'J53000 


a  600000, 
Aktirn- 
kapltal 
600000 


Aklien- 
kapftAt 

270000 


WOOD  j 
IbMW)  ' 

I 


891 7S3 


366000 

awoQO 

OBTar- 

ttariata 

du»' 

liehen 

ni.'ism^ein 

Tll- 

Zin.—  uul 

gviifa- 

TilgiinBa- 

darlehn 

satir# 

188000 

l^lOOO 

Batheili- 

Darleb« 

rnnir 

r,u 

TIIll^r';^{elll 

/in»'  uml 

Tilfanct- 

263000 

Owrtofea 

EU  ' 

inu>«:i;eni 

'/■in»-  md 

Tügnoc»- 

»atsa 

300000 


264000 

AUlM». 


iioooc 
iJrunJ- 
arwerba- 


263  OQO 
.<iVtleii  A 
Buontar- 


ISlillOJ 


i*,.oeo 

Jjatiehn 
za  mllBsl- 

and  TU- 

an  dl» 
8Udt 

Qtideoa- 


404000 

Aktien 


90000 
AkUcii 


9U000 
Darlehn  za 
maavlKam 

I  7AxiB-  und 
!  Tilenop- 
.  »atze  an 
den  Krola 
ISchnalkal- 

deii  filas 
Oitriehn  Ist 
mit  Rnck- 
Kicbl  aar 
die  Uclier- 
Rclireituni; 
d«ii  Kn-ten- 
an?"':]!. 

inzwixcheo 
I  Mf  MO«0D 
eiMhtl 


10000  , 
AkOn  Aktian 


19. 


1.  April  1900 


•do.  Jnnl  laee 


16.  JlU  1 


26  JOU 


uiyiu^Cü  üy  Google 


9» 


Die  Kleinbahnen  in  Preossen. 


I  ZelUetarin 

[iTir  Klplnhihnpii. 


B«Miolmmt 


Dl«  OtnahiUtnc  IM 


QeMmroUftnc«, 
dATon 


1  BetiielM- 


Dem  I 
B»bD-  , 
kOrper 


Ml 

ror- 
bände- 

n«a 
Stra»- 

■en 

m 


Spar- 
«•iM 


*  s 


ObwtMMa 


Pic  Klfin- 
t  ilin  wird 
bclri«b<Hi 

mit: 
(Dampf- 
lokomo- 
liTcn. 
elektri- 
sch» 11 
Mototen. 
Draiitwil 
PMrdeo 
u.  ».  W.  i 


10. 


■S  S'^ 

•O  B  . 

~ 


R  e  g  i  e  r  n 


10    Vn  WMhtutlbMk 


Von 


euii  ah  jbk  um. 


Bad  Oitar  Kktabslin 


esoo 


1,436 


BtrMMnbahnFi,  11 
l'tMkfDrt  a.  U. 


Von  BOdMlMln  bU  suiii 
NattaulfDwkml 
beilM«eilMltt 
(HMttwtMtato 


\  011  li.'lli  I  nli^^el 

CO  Franklin  s-  M. 

hin»ichtilcb  d«r  Pfor<l«- 
bahnatreckeg  railatsl. 

im  Jabre  IS9B 
blK  31.  l>«x«nfa«i  lfl4, 

Im  Ubrif« 
von  dem 

Hl 

zo  Wiwbadea 
ao.  Jmum  188» 
18.  8«»UMr.  tm 
avf  »  Jahre 

Von  d«in  Begierangs 


Vm  Atmiuannsbansen 
Uli  SDiD  Ja);<l!>chl<w-> 
Niederwald 
Nl»dei  Waldbahn 


Vor  Frankfurt  a.  U. 
Offeabacb 


Von  Etux  auf  den 
Mahibort 


aail2.  Mm  IM» 
M»l«.Aac«BlUBS 


Von  deniMlben 
neu  geocbmi^l 
am  la.  Uftrs  WO, 


Vax  Jlc  in  Fienawn 
^leeen«  Strecke 
von  denioelbeB 

nrn  it'^ni'hii-.'c' 
am  3.  ,'  .-iM  ii  1:  1900 
blx  25  Aufe-g-it  l'Wiä 
Ii.  r  I  hc  in  H-'.--en 
KeJogeoe  strecke 
am  89.  Oktober  un 

VoD  dem  Keeicrung«- 
prflitidenlvn 
y.u  Wlerbad^n 
D«u  i;enobinii;i 
am  Ib  Juli  1K^>. 
obaOSSeltlraeebraobaiig 


Stadl  PraokAirt  a.  li.>) 


Nieder 


■ebaft, 


dMgl. 


Krank  fUrt  -1  »tfenbacber 
Tr.-tmlialineeBelUehaR. 
.UttiengcBelltcban, 
«I  Oberrad 


Mablln-rgbahn- 
AktiengcaellBoban 
n  Ooln 


33  89» 


10» 


400 


aaoo 


isao 


86 


6532 


6617. 
davon 
«OH 


620 


i.«3e 


1.000 


IjOOO 


1,000 


22 


22 


lila 
41 


aarkMaancB 
Qnencftvellen 
mit  WlaM- 
lauben  «ad 
IToterlaca- 
ylattak 


n  g  8 
J« 


loko- 


E  e  g  i  0 


I  [a:ij  Diann- 
un<l  l'di'mix- 
Rlifiuchlanen 
auf  i'.Tcklagc, 
Scbotter  und 
Beton 


Zahns  tongcn- 

•y  Atem 
Bisgenbach 


deesL 


Uaarnutnn- 
and  niOoU- 
SiUeaadUaam 

aaf 
Klertctlaac 


sublnchli'tion 
anf  eisernen 

(Juorschw  eilen 
/alin'liinicen- 

Bigganliacb 


ran 
I. 

rferilea 
urd 

i-lcktri- 

»clKn 
Motoren 


Ivanipf- 
loko- 
inotlven 


daecL 


•lektri 


DrabtMtta 


Ja 


*)  Di»  UatonuliflMria  bat  ilafc  ■«miacllcbcn  tteattoHHaogco  da*  Uaaotite«  von  98.  Jali  UM  naterworiaa. 


Digitized  by  Google 


Die  KlainbahiMii  in 


9& 


u. 


o 

a 
I 


s 


8t.  St.! 


a  a.  B 


s8 


S8 


t3. 


^  V  n 

s.  -3  II 


14. 

An- 

der 

u 

X 

c  -a 
^  < 


M  I  g 


15. 
An- 

Koaieo: 
*) 
mit 
Ornnd- 
erwarb, 
b» 
ohne 
Grand- 
•rwarb 

II 


1« 

Aas 
•  uhrnnp- 
kMMo: 
» 

milUrand 
en»«rb, 

tri 
nhne 

orwerb 


17. 


Y«B       AidaflvtaflUI  (flu.  U  .U»  aM  «to 

ftafKcbra«llt: 


a  o  1 1  e  n  ■ 


der 
Krelae 


d«r 

!  Zanlchet-  »on-ligor 

belhelHs-  WpIk«' 
I  t«n 

i      M  M 


16. 


5 

S.  M 
M  « 

-3 


19k 


Zeil 
der  B«trl«b*- 


bcsirk  Cn^Mel  (Sehlnss.) 


rer- 

b)  S4O00O 

Honen- 

AklieD 

nnd 

(iUler- 

640  OOn 

vpir- 

kehr 

unooo 

AkÜMl 


I   laoooo  I 

Zins-  and 

1  iwlze, 
je  lur 
HAirte  an 
j  den  Kreis 
lOolnhaDüen 
t  md  die 
j8tiil(  Ol« 


laoooo 
Aktiw 


180000 
Aktien 
CBtMltOrl»! 


bezirk  Wlesl»ftd«ii. 


3  » 


,  2 


l>r 
•onen- 
▼er- 
kehr 


de»i;l. 


deKgl. 


deesl. 


netii 


nein 


829  337 


IG  I 


•Sa 


22  20 


EOOOOO 


■IWOOO 


a)  790000 


a)  3E80UU 


b;  7  027  730 


a)  euoooa. 
Aktien- 
kapital 

laooooo 


ai  öeoooo, 
Aklien 
knolUI 
•leb«  Ih>I 
der  Bahn 
XU  2 

\!<i:i>n- 
kupttil 
500000 


.» I  'iri-,  MO. 

.\k'  ICH 

leoooo 


eooooo 


mm 


M6000 


308000 


10 


19^  Kit  HB 

la  Sajlkirnia» 


1.  Jini  \m 


3   u  OktoMrll 


10.  Aftil  18M 


'j.  Jiai  mt 


Digitized  by  Google 


r  Zeltaclirin 
Lfltr.KlIihfhiiatt. 


1. 

X, 

a, 

4. 

6. 

7. 

a 

9. 

10. 

s  —  ^ 

■=  5  'S 
P5 

^  1^  «(jj 

• 

a 
£ 

3 

B*M4ehnnnj( 

der  Kleinbahn  unter 
Anpb«  des  Anfangs- 

Di«  Qeaehtnlgvnc  Itt 
Hithcilt 
TOB  wem,  wuu, 
daMfirio4OTa«rSrit1 

BigaatkOiBtr, 
BwoASatiWMi 

OeaammtlAncft 
davoD 

•"'.'S 

bande- 

nem 
Bahn. 

ksrper  8^*- 
»en 

m    1  n 

Spar- 
welte 

m 

,r  Oewldit  der  Schleoe 
fttr  daa  laut  Meter 

Konatraktloa 
4M 

Die  Klein- 
bahn  wird 

hetiieben 

mit  : 
Wuapf- 
lokomo- 
tWe», 
elektri- 
schen 
Motoren, 
Drahudl, 
Pferden 
a.  a.  w.) 

Rttgi*rHiit(ii' 


10 


NewbWKtalm  « 
(Mantto-NaniwiB) 


niBktatarLakalkika 
Pfwktart  Mäh 


Vom  Blivlll«  BMh 
9sblntmb«d 


Von  Homborg  v.  d  H. 
obar  DorabolibaitM« 
Mck  dem  QotMnoben 


mit  Abtmi- 
BKta  Kfntarf 


t;tr<iMenl>.ihii 
in  Wiefhaden  «owie 
Daeb  Biebrirli  und  n;tch 
Bonnen  Iwti^'t 


Vom 


Von  danaelben 
■McaMbmid 
m  1«,  Oktober  MW 
bb  1.  Angwt  ms 

Von  dMM«ib«ii 
aoi  31.  JumtK  UB&, 
•nrto  Jahn 


Von  deBiaelbm 

2S.  Mal 
18.  Aupiat 
MfM  Jahn 


Von  demselben 
27  Aurast  1896 
16  lull  ISOO 
bi»  >6  Mai  1889 
md  1.  April  U» 


■Oidun. 


PrukhRttr 

i-Aktien- 


n  Fraktait  •  u 
AUc«ni«lB«  ÜenUehe 


ElitfarialUlcwwk 
AfeilcHRea«|lM««n. 


Slidl1cu)^che 
Risanbnhneesellsrbad, 
AktirnKifClIscbsfl, 
XII  l»sria«tadi 


4W 


soeo 


4800  baoo 


17  590 


ijooo 

i9.ie 

l)nht> 

ObttbnaBt 

uXSm 

1,436 

32 

n  m  II    ,1  IT 

Ja 

bis 

BWtaiiiSuiiiäi 

Wu  cweiiHBv 

■miTeu 

IJOOO 

S4 

rbOoU-  und 

descl 

netn 

VliMt-MUaii- 

MUMm  auf 

hölzernen 

Quemebwcilen. 

auf  Ki«a-  oder 

Schotter- 

bettnoe 

im 

24,10 

VIgool  and 

elektii- 

nein 

nnil 

Killenechlenen. 

sehen 

46 

8j'i*tem 
Hmihmhui 

Motoren  Vi 

1000 

24 

Viici»o|«rhu>ne!n 

nein 

l.iK 

auf  ci«erneii 

43 

und  h^>lzcrncn 

i^ocmchwcllcn, 

Thönix  Üiilen- 

«i-hien»n  nnd 

ll:iiriiMnn  acher 

\  erblaUoMiss- 

oberban  auf 

ächuiterbettnnK 

n.  NebenbahnAhnllch« 


II 


ts 


VomBahnbofcibeniieel 
der  EI«oTii  :\hn  Frank- 
furt a  M  Ilum  iirg 
V.  d.  11.  nach  Hohe- 
Unk 


Ton  Bieber  osoh 


Von  ilem  Keeierunpi- 

prtt8i<1fTilon 

tu  U  icfl.  iiliMl 

21.  .\))t  :1 
anf  SO  Jabre 


Für  die  ib  Preuaen 
«•legcae  Stracitt 


9.  Jmi  un 

aaf»  Jakre: 
Mz  die  In  HfHen 
gelecme  Bueeke 
MB  IS.  neaeaiber  M 


Kt.Liikliii 

i:r.H|.|||i:  h,-^l  ' 

ZU  Ftankftirt  x  M. 


Allceaaun  DaiifaMbe 
KMobakogaaillHliafi 
AkUageMlIaduft. 


saao 


«630 


9  890. 

davon  4O0O 
ia  Pfeiueen 


1.436 


1.0O3 


27.15 


2*i 


PbOBi»- 
KillenscbJenen 
auf  Beton-  oder 
KlexbelionK 
und  Vignol- 
si:bli'Dcn  auf 
holr.enien  oder 

ttieemen 
•jttcnebwellin 


aef  etflemen 
«jaeiaebvelleu 


Dampf- 
loko- 
motiven 


>)  Me  Babn  IM  aaeh  Ar  den  Betrieb  ailt  Fferdea  iwtkiead  «er  Wialcnaeaaie)  seaekniKt.  -  ^  Mit  der  StnaeeabakB  «kid  die  Me. 


Digrtizeo  Ly  google 


Die  KJeinbAhnen  in  PreuMsn. 


96 


11. 


I  tr 


■"'S 

"  « 

2 


12. 

« 

1 


j«  t-  E 
Sc  s 


13. 


^  3  C 


B 

O 


14. 
An- 
zahl 

'i«r 


2  ■< 


C  I  3 
'  e 


IS. 

An- 
•clilan- 

Koatcn : 

a) 
mit 
n  rund 
erwerb. 
b) 
ohne 
OniDd- 
erwerb 

11 


 16. 

Ans- 
nhnnigs- 
koBteo: 

i'' 

mi  tO  rund- 
er" erl>, 
b) 
ohn« 
Onrad- 
erwerb 


  n. 

Vw  Mm  ABlaccUpital  (Sp.  16-16)  ( 

seitens 


der 

der 

Btutes 

Prorins 

KrelM 

M 

der 
Zonftehst 
bethtUic- 

ten 

U 


Iii 

Weise 


IS 

3 

»'S 

>*< 
3 

-o 

"h 


la 


Zelt 


der  ] 
erl 


.19      .  t  I 


9  »  12 


«  6 


Per 

ii*ln 

5  . 

ml  236000 

ionen- 

ver- 

1 

krbr 

dcKgL 

nein 

23 

6 

bi  360000 

b|  360000, 

• 

■  j 

Aktien- 

k&pitnl 

360000 

1  er 

10 

6 

»)  400000 

>l  461893 

• 

-'onm- 

iin-l 

Tiliter 

V  i'  r- 

lictir 

I  er- 

nein 

7 

49 

ai  1  lOuuou 

a)  1  ocoooo. 

•»onen 

Aktien- 

ver- 

kapital 

kehr 

12S00Q0 

nein 

110  . 

ah2430000 

a  <  2120000 

368  &00 

1 

* 

hMrriff^n^ 

ü  V  JL  i  t  II  VII  C 

Strecke 

l'er 

neifs 

IC' 

4 

»>  320000 

»1  430  OQO. 

»onrn- 

Aktien- 

U!nl 

kapiUI 

>iaier- 

siehe  bei 

rti 

der  BAhn 

kehr 

15 

17 

■  1  8S0000 

■  1  710000, 

• 

davon 

306000 

fiir  die  tn 

Prfossen 

gelegene 

Strfcki' 

1 

1000000 


IBOO 


25. 1 


1.  SflpCbfa 


ao.  Jitti : 


\.  Jan  I 


li\  Mn  :  1886 

Aw^wst  1900 
aussL'hlii.-enliiib 

einer  Theil- 


480000 


780 000 


330 


21.  oktbr- 


19  AofuMl 


üigiiized  by  Google 


96  Di«  KldsteluMa  in  PtvwMp.  [ikr  nStti 


1. 

z 

_  a,  _ 

S. 

& 

7. 

8. 

9. 

10. 

Oeeammtiaace. 
davon 

g  s 

Die  Kleln- 
babn  wird 
bei rieben 

mit: 
(Diüipf- 
lokoBio- 

üven. 
elektri- 

»rbrn 
Mo'oren. 
Iir.iti'ocil. 
i':crilcii 
0.  ».  W.) 

ca  . 

e 
« 

B 
9 

der  KleiobAhD  unter 
and  im  fMgnäüm 

Ute  (icaeluaigimc  IM 

ira«at 

4sMiaA  odw  «rMtf 

Bjceathanier, 
BMh  uid  IMUtob«- 

anf 

MIT 

vor 

h.-in. Ir- 
rt cm 

Buhn- 

körper  ,^ 
m  B 

Spar- 
wette 

kc 

Konstraktion 
de* 

^'l 
CS  _  " 

III 

13 

Von  81,  0(i«[«haai<en 

nach  dem  Riüinhofe 
ZollhaoB  der  Eiranbahn 
WiMbadea- Ut«c 
mit  Abmifinff 
nach  Obailikn««la 

Von  dem  Uetfiemnev- 
praHldenten 
za  Wiesbaden 
S.  Juli  1888 
**aj«nil899 
auf  90  Jahre 

Na^Kanisch'* 
Klcini>ahn'Aktien- 
ffeoellMbaA 
zn  Beriin 

76560      3  030 
79680 

1.000 

20 

Vignolm-hienen 
aof  hdlzemen 
QaeraekwaUaa 

Dampfloko- 
motiven 

Ja 

1-1 

Von  MiMft  Ikber 

HciMlilwieli 
naah  HarfecalMii; 

Vm  dauMlbm 
am  4w  Jill  IMt. 
««f  ».lahra 

AkttMgMMIaahaft 
Mtaii'HMicabmiK 

'FMUnTlMikr' 
m  Bartla 

San ' 

1 

1.000 

20 

StablHMmB 
aarhMakMa 
Scbwellm 

daivl. 

15 

Von  VallMito  uch 
cmc  «aah  BilhalnU 

MB  1.  Jtntv  MOlt, 
nf«  Jahre 

Krtla 
i:iMr«wtini«M 
«ad  audt  Vallandar 

atooD 

j 

1000 

20 

«tfligt 

daa»l. 

1« 

FtuikAiner  Waiatalm 

Von  «teiMeibaB 

BUdt  Fraakftirt  a.  M. 

ISOtt.  «4« 

1435 

i'honlx- 

(von  8MliMiikU)«n 
nieh  Nn4MBbor(. 
nacli  XM«ns4  mi 
nach  8eliWMihfiiB)ii 

neu  ceitehmi^ 

-Iii'- 

bh>  IBL  ApHI  UM 

iinil 
41 

i.'tiiMtaobJeBan 
auf  Betan-odar 
Kir!<be(t«ll<  IL 

.int  bMaamcN 
n>ier  elwnim 
i{iieradi«TUt« 

I.  Strassen 


1 

Von  Aii<ICTaa«h  naab 
dem  Rralmnlms* 
KrahnanbaffbakB'i 

7oB  tm  Raslanmia- 
praafatenteik 
n  CaklaM 

am  II.  DeiaDbcr  im, 
a«rBO  JafeiB 

Hacar  dt  I^aabarc 

I.COÜ 

20 

V  icDolaokiaiMa 
anf  daeneD 

(i|aerMllir»llcii 

mit  Y.iti»- 
»taniee,  Syatcn 
l^'iiTSanback 

nnktacltaa 

nah 

>_> 

Strasfi'L  i-'in 

Von  ilem«clben 

i;  .:  I.-Il  I-: 

ISO  11900 

1.000 

i2 

i'Iii'inix-  !:■  Ipii- 

•*leUi  ri- 

.'1 

in  der  Stadl  Coblvn^ 
nnd  naek  CavtHan 

17.  .Inntiar  1889 
as  -Itinl  IMü  " 
an(  60  Jakre 

Aktienfeüellachart 
n  Coblena 

ISON 

nn<t 
14 

nctiaeix.n  aut 
Brlrjn  u>ii< 
VienoKilii'-nen 

,101  lifoincn 
«^ttenehwelli-n 

echen 
VlrtUirrn 

'}  PIft  Ktniunürane  dw  Uatamahmao»  atcht  iwek  niabi  tut.  —  -i  VrHitn  BtTaaaanbalin. 


Digitized  by  Google 


Die  Kleinbahneo  in  Prettueu. 


11. 


t  l 

! 

M 

dt.  8t. 


81. 


—  e 

Ii 


12. 

13 

14 

i^' 
1  -  s 

J. 
,a 
ü 
M 

An- 
ubi 
der 

T  c:  t£ 

1  ü 

5 

V 

t  i 
.'  >  * 

Ii 

•-ST 

Ii: 

■ 

c 

S  d 

a  1  ^ 
1  3 

1  s 

IS. 

An- 
scIilkCt- 

KMMD: 

mi 

IlllC 
Orund- 

b 

ohne 
Orond- 
•rwerb 

M 


16. 
Aon- 

n>br«B(*- 
koaten: 

mltOrund- 
orwerb, 
b) 
ohne 
Ornnd- 
•rverb 


17, 

Van  4taB  AatatekavJui  Bp.  is-ie. 


s  e  t  t  e  D  a 


dM 

BUatea 


der 
ProTinz 


der 
K reise 


der 

iZanichat-  »oBsHj-i 
tan 


IB. 


5  * 

M  •> 

II 


la. 


dar] 


b  •  s  i  r  k 


WI«abAa«m 


Per 
eoneii- 
and 

Outer- 

rer- 
kehr 


dct«!. 


dearl. 


deacl 


53  66 


a)S43e000 


a)  leeiooo 


2700000' 


a)  1700000 


Aktien- 
kapital 
6436000. 
davoD 
Aktien  A 
4186000, 
Akil'O  Ii 
1000000 

nnd 
Aktien  C 

aEoooo 


AkUen. 
kapiul 
1»4000. 

.livon 
Akiieu  \ 
l  (X)  WO 
Akil.-n  H 

&Ocj  ';<.fj 

Ulli 

Aktien  C 
B4O0O 


a)17500a> 
(Bnrwba- 


2146000) 


SOOOOO 


sr<ooao 


Akiian  H 


100000 


aooooo 


Aktien  It 


I 


AkllM  C 
(UOODD 

■Mi  ; 

Bt.OMM-1 


loocao 

krei« 
fiir  oneat- 
eelilicbc 
Uereiut«!- 
lane  des  ' 
erfordar-  ! 
lieben 
Orandes  > 


194  W 

Akt;<'n 

(100  GOO 
Aktien  B. 
MCOO 

C| 


4UB000 
AkUM  A 

DeatocH« 
XtolBbAbn 


I  loeoooo 
I  AkUen  A 
(Baatuiter 


14. 

(II 


18.  April : 


beaiirk  Coblani. 

telUMO. 

t    ,  1 


Per- 

nein 

1 

3 

»)  160000 

n)  160000 

aonan- 

»ar- 
kalu 

dea«rl. 

nein 

e 

6 

a)  IMOOOO 

al  1730537. 
Aklitfii- 
kitptt.^I 
214»  OCO 

» 

(KI 

elifnff4tol 

1 

tohB  SU  Ii 
1 

17)0697 


o;» 


u. 


2a  Mal  lasr 
ae  Jaii  im 


7 

Digitized  by  Google 


98  I>i«  KlwulMÜmen  in  PrmBsen.  [^r  RMabikn^ 


4. 

6. 

& 

7. 

a 

8. 

lö. 

© 

1 

iivl    JVl ' u u 4i II ti  uiitm 

Ancab«  dM  Anfangs- 
■ad  dM  ladyanktai 

— —  — 

Dt«  ««MlinifnK  i*i 

erthellt 
TOD  WMD,  WUD, 

4iMnid  oder  mrZiltt 

Bifcnlhtuner, 

OeaunmU&DC«, 
<UTon 

aof 

Tor- 

hMld«. 



, ,  .  nen 
Hahn- 

Straa- 
m  m 

Spur- 
weile 

m 

1* 
3  *> 

1  " 

M  S 

II 

KoMUraktlM 
obaitaiw 

Die  Klein- 
ballD  wird 
betrieben 

mit: 
(Dampf 
lokomo- 
tiven. 
elektri- 
sch cn 
Müloieu. 

1.  &w.) 

•  i." 

'  c  . 

»14 

■c=a 
SS'S 

=  -■0 

II.  NoDenbabn&boUciie 


• 

Von  d«B  BakBlukT 

Voa  dm  Bogienings- 

taliuuikiift 

\m  !  im 

ogM» 

11 

HtaUaekloton 
aut«te«fMB 

tjneiWkwBlIni 
IsKlaa- 

und  Soholtor- 
boltnc 

Danif 

BiMuMb  dar  BN»- 
iMfenWMaiiir-W^MtaTS 
BtahdarSUdtamn- 

iMraliOniib«Bli«tali6> 

 Smi  UM 

■i  Onmnfols 

8(00 

1 

4 

V<in  Has-clftein  nach 
ADfiDlentbnl 

Von  ili'iiisc Iben 
21  \(ivrnil>rr 

20.  .lull  vm  ' 
auf  iiO  iähie 

y.n  Au^stenthai 

l,4:i^> 

•-•1,16 

d(M|). 

d«gl. 

J> 

S 

Vom  Babnbor  Neuwied 
Qtr  Zbeobabn  Cola- 
DMda-NMwUbB- 

\oo  demBellien 
4.  November  1896 
90. 1*U  190O 

BASHelfteiner 
Kisenwerke- 
genellBcbaft. 
•  I  m  b.  H., 

la  KanelsMn 

1900 

■ 

1.430 

$3,4 

StahUchicnen 
auf  oii<^rnen 
gneiMtlnreUm 

desk-l. 

U 

« 

Von  KrauHMdi  Bach 

Von  demt^cllken 

Kitia  KnaaMOli^ 

aSMO  2960 

0.760 

18 

deiirL 

dOlfl. 

la 

WlBMTbnrg 
nili  Abzweigung  nach 
WaUbMMii 

10.  NoTemiMTiaae 
2a.  I'ebruar  18»' 
auf  M  .Iaht« 

V««  Cpblana  aaeli 
BhiMbirtlMlite 

Von  «lemüclben 
34.  April  1887 

a«f  fB  Jabre 

C'oblenzer 
Straüsenhabn- 
Aktl«D(eaellaekan 
1«  liohleiM 

1200      1  420 

aeao 

1.000 

;<2 
ond 
44 

KilleuKcliii-nen 
auf  lleion  und 
VignolKCliieneii 
auf  eitemrn 
Oiicnehwallaii 

elektri- 
.Hohen 
>l0torcn 

» 

Von  Klirenbreiuteitt 
■Mh  AmiMrK 

Von  deiuaelbcn 
31  .lull  1097 
ao.  Februar  lass' 
oarWJalii« 

•>e»gl. 

3W7 

1,000 

.« 
und 
44 

•leogi. 

iltfal^L 

• 

Vom  Mahlberg  cum 

Von  demseibcD 

KoolinentaU- 

3300  3000 

0.7&0 

14 

StahliOMoMi 

Ilanil'' 

Rbeiuaf^r  Iwi  Rhein- 

hri.ihi  mit  At  v^wcijiuri: 

nacli  Hoonlngen 

21.  Juni  1898 

""  »  outober  lase' 
auf  SO  Jahre 

Ki«enbabDH.ta-  unti 
l<«t  riebtigevellscbafl 

zu  Ueilin. 

aichatt  Uahiberg- 
RtalBbraU 

SSM 

tjDCfMiniiellon 

loko- 

Von  VolloBdtir  OMh 

Von  duiHOlbOD 

OoUMMr 

783  8067 

1,000 

38 

elcktn- 
Mlien 

> 

Nlcdorlaloalcln 

l&dovtbr.  WBB 
«.KobrawiSR» 
■«f  SO  Jakn 

AtcttnfOMllMlwft 
tm  Ooblana 

und 
44 

auf  BeloD-  und 
VigaolaoliiMicii 
auf  aiBuiMn 

■j  I>er  DMfM  «lid  von  der  Suaiglimimwrwituag  godMkrt.  ^  *t  Die  Salia  tat  toh  der  AlUctmolM«  DontaolM* 


VIM.  Jakniug.1 


Die  Kleinbi^ien  in  Pretuseii. 


99 


n. 


g 

I 


e   :u  B 

—     ■ .  ti 


Iii 


■"1  e 


tCS-E 


u 
S 

»«I 

7  O  M 

«f-s 

— ft- 
I 


14 

16. 

An- 

An- 

u 

bi 

?i  hl. in«. 

4i*r 

Koet#n 

a) 

mit 

Qnind- 

1 

a 

erwerb. 

b) 

•t 

c 

ohne 

B 

3 

erwMb 
N 

16. 

Au 
I  ubrunc»- 

■) 

mllOrnud' 
«rwerb, 

ohne 
UniBd- 
•nrerb 


17. 

Vw  dam  AnlacekapiUt  i8p.  15  -  IS)  sind  oder  ««rden 

SUMM    Pmlik  XnlM 
H  It  V 


In 


la 
3 

=  <1 

II 


Z«4t 

der  Betri«bi 
erOltn«iic 


bfsirk  C»bl«va  (Sehl««.) 


»«trUba- 


keine  eiK*^n<*0 
BetrMMimltM'j 


14    ir  3 


1  s 


36 


1  er 

(4 

4  11 

A»  200000 

1  k  TTTT  M^Ml 

R(*iien 

Ter- 

kehr 

«lutei- 

I  2 

»)  220000 

»er- 

ki-hr 

ja 

•  • 

a)  lüOOOO 

a)  383  ISO 

l'er 

;a 

25  32 

X)  esoooo 

AI  1146000 

■oneD 

nnil 

(iuter- 

kebr 

•lc«ltl. 

nein 

1 

'leaKl 

t>i  440000 

Aktien 
kapiUU 
Klebe  bei 
Irr  Rabii 
III  2 

4  6 

ai  200  000 

.1  190000 

ver 

kehr 

l'ei- 

and 
(fUtei 

ver- 

a> «eocoo 

AkiK'li' 
kaplcal 
Riehe  bei 
•1er  ISihn 
/  a  '.* 

kehr 

IMOOO 


Jabraaiii- 
!iwha«6  von 
'■,  Prozeni 

für  <lie 
\  erzinsnn;: 

liv*  aup 
Mitteln  der 
Liuiile» 
bank  ga- 
«•bftan 
Barlahn* 


IMOOO 
M  4er  )Mn  in  St 


ISOOOü 


le.  j«auM 


la  üfciobar 


!3.  Oktober 
im 


4  \ 


u  s«|)U--iiib«r 


a  Aa«aai  1«H 


C«a«a»oha(i  XU  Dtrliu  angekaalt. 


Digitized  by  Google 


X 

4. 

0. 

6. 

7. 

9. 

10. 

e 

« 

•a 

1 

3 

i!cr  Kleinbahn  unter 
Angab«  dM  Anfiinga- 

DI«  0«ii«bnlKttnK  iBi 

erthoiLl 

TOD  vtta,  wmbB, 

BM-ndBvliHto- 

QeMRiDitllng«, 
davon 

anf 

nem  1 

Bahn-  „. 
,  ,  Stras- 

Kfitpcr 

m    ,  m 

Spur- 
w«tt« 

m 

s  s 

ja  j: 

Im  ^ 

■El 
kB 

KoBBtrektiOD 

ObailMIMI 

Di«  Klein- 
bahn wird 

mit: 

«Dampr- 
lokomo- 

tiven. 

elektri- 

•etafo 
Motnren. 
DrnhIMil, 

l'lcrdet 

u.  s.  w.) 

C  ^  ^" 

«  e* 

ms  O 

Regiernn 

I.  Stra&ssn- 


I 

liftperbniclt  naeb 

llefrl 
'IlMptribaibaka) 

\>iii  ii>T  l:.-„-:.Mmi,: 
und  liuiu  Hegluruiig«- 
prfti^idcnten 
jtu  1>D»(ii;tdoi  1 
26.  April  IST? 
am  17  April  1881. 
3.  Jiint  1900 
ilauernil 

Zeche  Stoiber^ 
/n  KnplMnk 

8500 

• 

1.43S 
nnd 

0.730 

22 
und 
34 

Stahlarhiencii 
auf  bOtoemen 
Queiaohwrilw 

I>.iiiipf- 

loko 
OMtlfaii 

** 

\><n  1  rL-fcl  1  nach 

Von  der  UeKiornng 

rrr-itlillT 

ITOOO 

42 

6t.ihinllen- 

dcflsl.' 

1« 

l  r^.linnrn.  ri;ieh  HHU 
nnd  nach  Flacheln 
CCrofeld-  Uerdin  (r«  r 
liOkalbahn ' 

KU  DDHueldorr 
14  .loni  1881 

"™  9  Aummt  laae- 
oJue  Z*tili«KiiiiiiinttiiB 

8lraEsciih:ilin--Vkti("n- 
(eeellacball 
IM  OnfUd*! 

nm 

luid 
« 

«chlenen  auf 
Schotter  und 
Vlgnolachlenen 
uf 

QuerMtvallM 

3 

Btr'is.'enbalm  In  iler 

(!:a  It  l)tti«burB 
«awle  nach  Kokrorl, 
HocMM  od  BtaMi  <) 

Von  •lei  Ri>tieriing 
nnd  dem  Kcpierunga- 
prftyidenten 

ni-Ditsüeldorf 
16  Oktober  1881 
*™  2.  XoTcmbet  1882 

bin  16.  September  1938 

Aaitcemeine  Ixilitil-  Hn<l 
Str.v)»enhahn 
geaalbohcfl 
M  Itarlti 

19800 

43 

PbOnixKillen 
»chit-nen  aaf 
ftckotter 

l'ferden 

UUll 

Dampt- 
loko- 
moUvui*> 

nein 

•i 

Sir  1  ^s'-iiljahn  in  "itn 

Von  dem  Kegicinngti 

Still!"  E--ien  und 

1340 

043» 

IJOO" 

45 

llaarni.::nn 

c-li-k'n- 

\» 

>i  l  ii  Kauen 
Mwif  von  E'son  nacli 
Ilorsit.  nach  liutUop 
mit  AbzwcIgunB  nach 

Hort'i-ck    Ki^tTi.o  mit 

niicn  Kr«tirili  iH^i-M, 
üreilsnoy  und  biei'lp 

ruwlc  bi«  zur 
l'rovinjolalicri'me  bei 
Gelaenkltchen 
mit  Abzwcitfung  nacb 
CaiMkbcrB 

prA»idenlen 
r.u  IiilsBeldorf 
18.  Juli  1830 
28.  »epibr.  190Ö' 
auf  vei-»ohle>lere  Zeii- 
datter 

Steele.  Jii'  lit-niclnden 
Al(en<l<iri.  Htubcck, 
Itiiiirop  CalerulMüi; 
Itorsl,  Hiiltro|i.  Rntt- 
haB«en,  ;)i'hdnnrbeek. 
6  op)>eii'ier|t  und 
/woihonntii-baften 
««»ic  ■Ii«  Sii<ldraü<cho 
n;i.oiil..ahnce<ell3chal(. 

V 1' ''  mn  (r<i«bt*l  lar- Vi  i  ft 

r.u  DarinKi.iill. 
BelriebannternebRMr : 

SMdauttek« 
Bia«nlMliiiBfMiUM!li*rt 

n  Danmttdt 

6B 

m 

biB 
47 

nnd  l'hörii\ 
Rillenachienen 
auf  Stein-  und 

Kieal>eltiuiK 

ilotoren 

5 

Siia»enl>ahD  in 
Irinnen 

Voir  ileuibctben 
17  April  law 
7  .'Ulli  1887 
dauernd 

Stadl  Ilmien 

900 

1.435 

Ah 

i'h"t!:\  i;::li'n- 
schlcncn  anl 
i'aeklBg« 

Vom  Bahnhof 
Solilebiini-h  der  Kisen- 
baUn  MiiDii'iiii  a.  I>h^ 
OpJaileo  nacli  detn  <  )rt£ 
ScIiIbInimIi 

Von  denia<!llieii 
am     l'tsbruar  1886. 
d*iiera4l 

«tWMCindo  Xchlabnacb 

M 

Ki«citii-  i^uor- 

Hchwellen, 
Hart«lg-Obcr- 
ban 

Dampf 
luko 
inotiven 

nalo 

>t  fit«  UctelinkAft  Iwt  »Ich  nftmnitUehn  tlMtimmwiKvn  dM  OcmU»  voiu  M.  .fmll  laaa  Bnterwoifen  —  •>  Aar  etevr  Stnekc 


Digitized  by  Google 


VUL  JaUfsaaK-l 
JlMV  1801.  J 


Di«  KleinbAhnen  in  Pmuutu. 


101 


t  |o 

s  —  * 

o  ■•Sc 


St.  sJ 


u. 

e  1.  s 

<S-8| 

Sa» 

•*  O  5 


13. 

i 

a 


u. 

An- 
der 


1& 
An- 

nii-ai^e 
Kö»  I  t'n : 

mit 
Urand. 
erwarb, 
bi 

ohne 
Orand- 
er«  erb 


16. 

inbrnnc«- 
koat«D : 

mltOnind- 
erwerb, 

ohno 
Qrnnd- 
erwerb 


Tob« 


dea 
8U»t«« 


17. 

Aatatalairital  tSp.  is-m  mA  < 
aurirebraah(: 


k  e  i  t  e  D  ■ 


der 


der 

beibetlic-  weise 


18 


|3 


19. 


dar : 


sirfc  J>lki»ftel4«rC. 


Ii 


ei 


ver. 
kebi 


l'er- 
Bonen- 
»er 
kehr 


nein 


de«Kt. 


irr 
BOd 

ODUr- 
»er- 
kebr 


nein 


23  10 


88  18 


lau  u4 


347  104 


98  41 

[gt- 
meio. 
•chaft- 

liohmll 
der 

Bahn 
anter 

NO.  16' 


a    790000  B)  8S2100 


a)  1400000 


b. '811 850 


a)  9648850 


hl  1  07SOOO 


b  170000 


a)  1400000, 
.\ktien- 
kaplul 

2000000 


b)  36»  780 


a)  »e4ea'>o 


b)  1  Oe7 102 


IlM 


1400000 


3622780 


aonttfo 


lfmm 


rüMiMiairitb  bMM.      •>  «to 


170000 


1.  -  <)  IWktriwIwr  IMtMi  W  twIMIf  gMtottM. 


3  Hai 


s,eo 


2^96 


1.  Jnui  1977 

16.  April  u« 


!>.  Dcsbr.USl 
S  Kebntf  tttt 


23  AujcaMiaaa 
it.fobfwrtan 


I.  tk'pctjr.  1884 
1.  Heptbr.  1887 


uiyiu^Cü  üy  Google 


lOB 


Die  Kleinbahnen  in  Preussen 


r  ZellsolirKt 


KWnb»hnm. 


j 
I 


der 
Angkto 


mter 
Ad  Arne«' 


QeaammUlafe, 
davoo 


auf 


»af 
vor- 


acn 
Stras- 
sen 


Spur- 
weit« 


I: 


BsMttiktloa 


Die  Kleln- 
h»hn  wird 
betrieben 

mit: 
(Dampf- 
lakomo- 

tlTen. 
elektri- 

schüa 
Motorrn. 

Orahtatil. 


10. 


— 

"C  ^  ^ 
3>« 


1» 


StritsacDMlin  in 
OUaeMorf 


TMt  B«kidi«( 
Aber  Ratii  uch 

RutlllfltB 


S  trauen  bahn 

Nord-SOd 
In  ISIbarlahl 


Von  dem  ReeleranK«' 

a.  April  im 

23.  Anfallt  1900 
dauernd 
odei'  ntreckenwelse 
M(  %  Jahr« 


&  Aiimii 
'  äSL*  Jini 


3Mt 


9Um 


f  M  dn  itakwinhMli< 
■tnuM  M  BwiMn  M 
rarkatliallidHBKlKiM 

P.i)>«rM(l'8omboni) 


Str.i-''«*'nh  ihn  in 
8t».l'  "l-.M  hiii-.-n 
■owie  nach  SIerkrade, 
OKMrfüM  ml  Alatadm 


Kf«U  lt«hrgrt*r 
IttnMMBbakMa.  (Vm 
Rnhnrl  MCb  Laariuid 


ftbtr  MMMfiiM  BMli 


aaf  40  iabn 


Von  deiiiKi  I  i-n 
an  a  Uklober 


VOB 

l&M>l 


Vcn  ilen»»elb«n 
3.  April  1896 
"  SB.  Deabr.  1»« ' 


Von 

n.Mni  UM 

M(  M.  SevtwnlMr  UM 


Btadt  DOf  ipMcif 
Haiin«itenii-hrTi«r 
F.li'i.'u.'ifilta-AULien 
Oescilsciiatt  vorm. 
Si'hnckorl  &  (^o 
r.n  Vlirnhfri,-. 
fiir  eiii/t-lne  ötirfkfn 
Uao-  un  I  H?'triebis- 
on'crnel'irii'r : 

BahngeMll  -rli  I 'I 

odei  l>iiH-cMiirf- 
DuIbIiU.  yer  Kluilihalm- 
geaellscbnlt  ni.  b.  H. 
at  Kaiaetawertb 

ütrMMilMhn-IHraklor 
von  TlppaliMnh 


»an 


l.hi-:fcliL 
Ujii-  urid  llolriptts 
uolemi'hmpr 
Klektri-'  Jir  Mi.v»:«;!! 
Im  Im 

liArmen-KlIicrMil 
so  BlhwMid 

BMtritche 


Barmen-KIberMd, 
AkliMgnMllKiinH. 
nn  BIMrMM 


VMM,  RIoktrlRlUUa- 
feaeltodiall 

Btodt  I  <l>erh.'tu»en 


3800 


3  230 


|B«trlebj 

■etzle 
Staats- 

bahti- 
«Irecke) 


7080 


4  381 


uaoo 


Krm  Rnknwtar 


AktMdgnwritadiJilt 
Hl  Rakfwt 


Hnhnttt  iKimbnifar 
mbrei  «b<r  Wuc« 
mtli  Meldatlelu 

•  Bin  w«iuf««  DmtMiD  tm  11» 000  M  i«  der  Stadt  su  dm  Qbiloh«  ZIim-  nnd  TtlcnnoMUc  knwIlUfi 


18400 


in«» 


1,43S 

24 

l'bODix-Killen' 

e)<!kti  I 

bU 

scbivnen  uivi 

««lt«D 

«25 

HaArmann- 

Hwlnm 

schienen  vif 

Kies-  oder 

San>lbrttung. 

Bi'lon  oii-'f 

Packlaitu 

1.435 

a&;> 

ifUrKhe 

■  li-sgl. 

und 

gtnMMifeleocn 

33,8 

tmt  dnernra 

()a«nAhweiiun 

nnd  fhOolx 

BiUnMhIncii 
ufKlwlMltmic 

42 

l'bOntx 

ues|;l. 

Rtlleiiücliitoen 

auf  PnakInco 

1-U6 

42 

daifl. 

dMcL 

blK 

49,'. 

l.OOO 

3fiS 

TfH'iTiThtefK'n 

ilMlcl. 

Uli'  L 

42 

aufKlexbetluniT 

n<(er  Klein- 

1.000 

Pbänik'Slilto- 

dMVl. 

Srbwaii«B  nnr 

acholUr 

"ah. 

öc-gg 


t<  C 


nein 


Digitized  by  Google 


VUL  Jj 


Dia  KJ«inbahnAn  in 


108 


II. 


I  i 

m  S 

St.  8t. 


12. 


13. 

s 

»'S- 

e<o-g 


14. 


■1er 


l1 


IS 

.Vn- 
fchlafs- 
mtailg« 
KmMo: 

a) 
attt 
Onnd- 
erwerb. 

b) 
ohn« 
OniBd- 
erwerb 

M 


18. 

17. 

IB 

Ab»- 

- 

fBbrnng»- 

aaft«br»elit: 

1 

koat«n: 

■ 

ai 

»  e  1 1  •  n  ■ 

s 

E'S 

erw»rb. 

der 

!■ 

l§ 

bi 
ohne 

der 

der 

/anAcbat 

•  >niod- 

i'tOtta»t 

Kiesse 

Wela« 

I 

erwerb 

t«o 

M 

M  1 

11 

H 

N 

M 

Ze<t 
der  Betrieb«- 
ecMtaM 


b«xirk   nftsseldorf  (Fortactennx) 


301 


l\      .  I 


I»      .  1 


.  as 


IVr- 

l,rhr 


.leagi 


desK-l 


<le«cl. 


nrin 


netn 


nein 


364  110 


15  . 


42  24 


-2  30 


76  46 


b  4400000 


n  750000 


Im  396300 


>>  42SO0O0 


bi  H.0O00O 


I  1  100000 


ai  B37  3U 


I,»  571  708 


b)4aH>000 
Xktiea- 
kapital 

1250000 


1>)  1^31380 


Aktjcn- 
kaptul 

1  lOOOOO 


4400000 


837313 


J«bict* 


nrTwidB- 
twcte 
awmtMia 


1681380 


13»  000 


4.13 


7B8 


2^6 


I.  'laauar  1S77 
i8.SoptlMr.1Mn 


27.  lanBAr  UB0 
1  tUMMUm 


17  f-'ebriiar, 
1  April  *^ 


2G  .luuar . 
I  «bniar 


4  April 

1-  Juni  1900 ' 


^.  Ao^ual  1W7 
S.  Mai  im 


Digitized  by  Google 


L 

t. 

3. 

4. 

6. 

& 

7. 

B. 

9. 

la 

OesaoiiDtl&nge, 
davon 

1^ 

00  ^ 

"  S 
■a  — 

c 

I'ie  Klein- 
bahn wild 
bctrt  flien 

6 
• 

Bneiehnttnit 

dfr  Kleinhahn  unter 

!>{«  a«D«kiiii|pi]i|;  Ut 

aar 
«Ige- 

nem 
Bahn- 
körper 

m 

aar 
»or- 
baode- 
nen 

Spnr- 
welt« 

tm 

i.ill: 

lokomo- 
liven. 
atoktri 

"  "'S 

■o  e  " 

-  2  «t 

|l5 

w  »1 

d«Beml  otarkif  2altt 

Straa 
aen 

m 

m 

^  arten 

Motoren. 

Dnbfücii. 
I'fen.lfn 
u-  r«.  w.) 

Regiernii|;&- 

tl 

VMMtikltalk.i.Biihr 

KAMMbaq^*  In  Holt- 
AsMMtMt  nr  erenx« 
VSB  fltfniBi  wdOber- 
haaMB  Miwla  oaeh 

Von  <l«n  Eegierung»- 
prMdcnlw 
n  DOMaldorf 
Jatt  IM 

toiürliit'"'' 

atMlt 

AkUMVtMilMtatl 
SlAtHdUMwiKto 

31 OW 

IJOOO 

42 

a«ra«lM»lter 

•MM- 

Ja 

ObufeHMB  (Upper- 

0,  U  Kumwr  k  Co. 

ra 

Vratdcn  •  MedenedliU 
and  Union. 
ElektrizitaugeMlI- 
aetkil  n  B*rUa 

M 

Vm  StHle 
fete  nr  Ombm  Ui-a 
ImAmiM»  Brno  bei 
OttiiMretoi  mit  Ab- 

zwd^ngen  noch  dem 

1  ühKiMkn     n  n  d    n  si>  h 

BpUlmtairg 

Von  dmMwUim 
2B.  Anjput  1986 

ML  Aagwt  tael' 

8ta4t  8la«l*  aawl» 
»«■oMbnm. 
«nlaiMhmer. 
n  BtrllB 

• 

um 

34 

aaf  Padklag* 

■ad 
KUtaaeklac 

deacL 

Ja 

1» 

T«B  Bamea  bmIi 

VM4«Mnlbw 

btoXUOfetetaclM, 

atMM  Bwnm 
a,mi 
Sek««ln 

• 

n» 

vm 

es 

PkMx-mUab- 
aohtaManf 

dMgL 

nalB 

III 

Sit  TMMen  babn 
in  SoliOKcn  and  nach 

H'ihBctieid 

Vofi  desu^t;«l'ct( 
ao.Oeicmber  1696 
16.  JuU  1800 

oiaui  ooiinKvn. 
Betrieb«arlcmehmer 
l'nion. 
KleklrUIUta- 
Bescllscbatt 
Mm  Mwlhi 

7iao 

1/300 

J4 

und 
41 

SlUaaaaklaneii 
aaf  »aakUga, 
Batoaadir 
RMbattafl« 

d««Ki. 

Ja 

17 

Voa    BltwrMd  Uber 

Von  dcmaelbsn 

BereiecheKleinbahnon, 

3013S 

1.000 

305 

lUlIrnachieneD 
auf  Packlage 

aTi\ 

\  iE:nnlsi:hH'n<'n 

»nt  eisernen 
(jRanahwallaB 

desgl. 

J« 

Seriget  ueh  Velbert 
mil  Atowdfnc  n-icb 

21.  Mal  lasrr 
13.  Jui  uod' 
aar«  Jtfa* 

Ak(lonirr»ell«chaft, 

zu  F.lberfeld. 
Uauuoteniebniei 
Elaktrisiiau 
AMiMtwelleohnft 
TortnaU 
Sabickert  .1  Co. 
BO  MirnbcrK 

and 

335 

IH 

Von  Vctbrrl  uach 

Werden 
(FOTtMtuac  der 

Von  deowelben 
6.  Oktober  1887 
13.  JiiDl  IM»  ' 
aar«  Jim 

QemeiDden  Velbert, 

Werden  und 
SUbnliMmdMtaB. 

nntemehmer; 
Konlinentale  Oeaell- 
tcb^tft  (ur  ciektmrhe 
1 'ntemebmDDgcD 
aa  Narabett 

• 

8800 

uno 

und 

33.8 

deagl. 

4«aci- 

Ja 

1« 

Vw  Bölingen  (Sehls«' 
btOMl  libcr  Merneheld. 
Ohllff«  und  Wald  nach 
Zentral    nnd  zurück 
■MlläolinKtn  iScblac- 
b«UIJ  mit  Aby:W(.>lKiU]K 
uell  VollvlAkel 

Von  dcniiclben 
am  5.  Novembw  1898, 
M(  SO  Jahre 

Stadt  Bolmprn  sowie 
OanieiBdvn  obllgs, 

Wald.   Oifltratb  nnd 
Vobwinkcl, 
Baa-  and  BeUMM- 

Klrkirl/.liata- 
seecliBoaall 
10  Baitta 

UlM 

um 

41 

PhOnIx- 
J.'illinscli  jenen 
auf  i'acklogv. 

und 
Kieab«ttttiMr 

lescl. 

J» 

VIII  JaHnrao«.] 


Die  Kieinbahaen  in  Pretuteo. 


105 


Attuhl  der 


e 
B 


I 

1-^ 


1 1? 

o 

3 


8t 


12. 

~  s 

Iis 
|!" 

S  c 


«Ii 

5  i  ► 


14. 
An- 
nhl 
der 


15. 

mtmig« 
Keatrn: 

mit 
Ornad- 
•rwerb, 
b) 
ohne 
Orand- 
•rwarb 
M 


16 

Ana 

fBhrunc»- 
ki>-<)cn 
s 

mitOmnd- 
erwerb. 
bi 
ohne 

Grund- 
ertrerh 


17. 


A«lttifeap(ui  (8p.  16-16)  ( 
utgebracht: 

■  e  1 1  e  D  • 


de* 
Btutee 


der 
ProTlni! 


der 

Kreiiae 


Znnacbst- 
bethelUg- 
t«n 


MnUrnr 
Weiee 


18. 


Zeit 


dw 


btüxirk   DBsseldorf  (furUsetznng). 
.   a    .  1 


■f  ja 
i;  II 


fs 

■5 'S 

»  - 


in  17) 


Per- 

Bein 

70  37 

b)  1387000 

b)  1732900 

fct- 

kehr 

deegl. 

nein 

(Siehe  R 

des<L 

nein 

(etebe 

- 

bei  der 

Bahn 

III  5) 

de»gL 

DeiD 

Per. 

14  im 

• 

a)  297«  4» 

sonen- 

(Kugleich 

nnd 

«ch»A> 

tiir  die 

(Stitck-J 

lieh 

iiihn 

Ii  Uter- 

mit der 

zu  18) 

ver- 

llohn 

Aktirn 

kehr 

xn  181 

kapital 

7000000 

deagl. 

nein 

in 

ileecl. 

nein 

96  1  30 

b)  1300000 

b>  2395360 

Hr.« 


ZuBcbu^j 
wie  ini  11 
hiiulcht- 
Urh  eines 
Darlebiu 


flwonii, 


sm«o 


fstalM  bal  4«r  Bahn  Hl  11) 


2885860 


as.ofctttwtMW 
4.7üBlSr~ 


3JM) 


9.  J«U1 

10.  Aü 


2.  Jan)  1887 


L  Mal  IM 


26  JhwH 


1».  Navtel 
13  Jibiiiirl 


Digitized  by  Google 


106 


Di«  Kleinbahsen  in  PreusseD. 


■Mtutktiix 


der  Kleinbahn  unter 
Ansaba  des  Anfiuca- 


Dte  flwifcmliini  I« 

•rthtilt 
TOB  wem,  wann. 


ElgaoUianiM', 
Bm-  ani  BsMeb^ 


dttvnn 


eige- 
nem 

koryer 


Tor- 
haode- 
nea 

Stru- 
sen 

m 


Spar- 
weite 


Ii 

II 


Koaatnikilon 
Am 


Die  Kleln- 
b&bo  wird 
betrieben 

mit: 
(Dunpf- 

lükotuo- 
tivpn. 
etektri- 

SCilfll 

Motoren. 
PnbtMil. 
PAraen 
P.  «r. 


Sl 


22 


VobwUM  alt 


Ab- 
Ofallc« 


Oaaaclilorf  D«ob 
Onlebanc 


In  Uemicheid 


S4 


imit«  SMk  Hirtt. 
WaMilel,  Llnlp  an« 

BkekM') 


kl  der  Stadl  Bteardt 


OlwMMrekMi'l 


VmSmu«IiI 


Von  deui 


11.  Jmilan 

JUlf«  JlkM 


rim  28,  Mftrz  1889, 


Von  ilenii<i-lb«n 
neu  ceachmUrt 
IS.  Dezember  lOte 
'     18.  JuU  1800  ' 

Mflt  Jakn 


Von  dmiMiben 

"    im  Jflii 
■nf  n  Jabra 


1800, 


Vm  daiMelben 
aaf  n  Jafera 


Von  I 
am  L  iul  im, 
aar  CO  Jahre 


BergisdieKleinbahnco, 
AkUeaitaellaeban, 


Mhaft  IDr  aMiilNha 
HktanNbamcMi 
m  IMxnMiy 


L'n^eiJorf-Dauborgur 

K  i  i  i>  !■  :i  It  n  tre««  1 1schatt, 

l).  III,  Ii  H. 

EB  Kuaerywerth 


Reittachelder  SlraMcn 

!>ahngep<>lliW5biift, 

Ü«  J.'fniiicheiil. 
Baaniiteniebmer: 
l  nioa. 
IsloktrlKltAU- 
KeecUscbaft 
sa  Barliii 

Stadl  M.-OMb«cli 


2500  21000 


30600 


MOOft 


Stadl  Rhajrdi 


Ukalbakn-Itaa-  agil 
BatriabavcM>lt«etaft 
llledeaNinb  fc  Co. 
Cd  Coln 


•i  ThaUe  diaver  Bainwa  bildatoa  Rntliar  «In 


9  645 


1.000 


1^ 


42 


IjOOO 


12650 


107C4 


10  140 


IjOOO 


1.000 


and 
50£ 


33^ 
und 
42 


16 
bis 
42 


42 
und 
42.8 


20 
lind 
41 


Jn 

Holoffaa 


aaf 

<lMn«hwcllcn 


1  hun:\ 
Kiileu«<:iU<-iieii 
auf  Klee  nnd 
Zement  beton 
und 

Vtenolachlenen 
aaf  eUemen 

i^oerschwcllen 


Sral'.i  il.fii- 

^«cliienen  «uf 
SoMlar 


Rll)ea*eliien«n 
auf  Sekott«r 

ad 
VignoleebieneB 

in  Kteebtftluag 


itanaoblB 
Nf  Sabotter 


t.'itienfn-iucnefl 
:iuf  Scli'ili'M 
»ml 

\  )gnol->iiicnen 


de»gl. 


<■•■•£  I 


Qeenu-hwffiien  | 
«fttwr  der  Kima  St^OltdbMh  Rfeciydt  —  ^  IM« 


Digitized  by  Google 


Jamar  tm.  J  _ 


Die  iUeiobalm«u  in  Preiuien. 


u. 

13. 

14. 

IB. 

}S. 

W. 

18. 

 »  

Aaialü  d«r 

Ii.. 

!    J   8  1*:« 
5    ?  !f 

**          "          •      «i  * 

III 

s  ^  fi 

*  ^  >_ 
c 

■r  ^ 

.1 
ja 
e 
« 

f  TZ?  — 

s 

An- 
zahl 
der 

5 

"S 

II 

3 

An- 
■ehlar*- 

Hl 

lull 
UniDd- 
«rwarb. 

bi 
ohne 

nrnnJ- 

Ans 
fUhrang« 
kotflcn 
ä) 

Uli  h  VI  ■  UIU* 

crwcrb. 

b) 
ohne 
CJ  rund- 
er ««Tb 

•  »i  i»mi 

 ■-  -     .  •           r    -  ta 

1  dar 

daa         dar          der       Zaoldut-  Mi>'tiC*c 
8ta»t«a  1  ProTlBz      Kroiaa      hatballlg»  welae 

1  *« 

f 

c  « 
0^ 

a& 

8« 

>•< 

s 

Zait 
dvrBaOirt» 

Sc  8t.  ,  St.  " 

a  a 

E 

M 

M 

U            X       1  X 

N  M 

b«sirk  OidtsMorf  {V<itt««lMig). 


M     9  1 


«oMn 

nnd 

abUr 
wr- 


ao   «  1 


M  I 


l-«r- 
»oscn- 
»er- 
kebr 


Ja     14  110 


nrtn 


[»«"In 


44  46 


l>)9«»000 


h)  1000000 


70  Z} 


BD  12 


Zt.  e 


b)24CaOOO 


b)  2  300000 


1  300  OCO 


kapital 
(sieb«  bei 


1 1T> 


Swiiim- 
3C0000 


1 ,  1  CK»  OÜO, 
Aktlen- 
k.ipit.'\l 
lOOOCKU 


b)2!a6000' 


bi-.aOOOGO 


UnatebtUek 


jkfliblt 
I  DiJS 


lOOOfiDO  M 


SWODO 


WOOO 


JUtOM 


12  bpzbr^laW 
W  JhU  ja» 


a  Novbr  19W 
16.  .UCMt  IMO 


1300  OCO 


■  Juli 

dar  Krwail«- 
run|ta»tr«ckaa) 


l<  A»l1l  liOD 


IS.1 


'xtn 


1.  Jqai  UOO 


AwIMimfikOTlcB  ttahm  Dosh  Blalit  mdgUtlK  tot 


Digitized  by  Google 


108 


Die  Kleinbahneu  iu  Preiuaea. 


ZHtMkrlft 


I 


itr  Rlclababn  unter 
Aac«be  de«  AafMC*- 


SfoOtMtalcnBrtit 

crtheiU 
TOB  wem.  «AHO, 
MfSMM 


KigentbDmer, 


Qeakmmtlaiig«, 
(Utoo 


korper 
m 


vor- 
band«- 
I  nw 
letru- 
•en 


Spar- 
woit« 


■5  4 
kg 


KonstniJition 


DM  Kl«in 
blU»«  wird 

b*!  rieben 
nr.t 
I  Dampf- 
fokumo- 
tim. 
elektri- 
arbrn 
Mouircn. 

PfMen 


10 

££3 


2« 


Vuij  Hau.»  J 
bl»  an  die  SUdtgTenze 
('•FdinceD 


\  un 


97  Von 


»6 


da« 


Schwebebahn  von  Voh 
whiltnl  Uber  Sonnborn 
Blbflrteld  nnd 
Barmen 


1.  Von  Konadori  naclt 


a.  T«D  Wanwl»- 
*.  d.  Wtvpir 

3  Von    (l»r  Station 
ThAl«p«rr«  der 
a  31 


ilfoi  KcKiBrung». 

&tt  DUsKeldorr 
28  September  1900, 
TS  Jahre 


Vau 


'  s.  Jni  iaM~ 


Von  demselben 
90  OktAbarUge 

jb«i  M»  • 

■tfW  laiin 


Von  demselben 
31  Olttober  1B96 
2i.  .luDl  Iftf)  • 
aul  TS  Jahre 


Von  demselben 
6  April  1897 
äi.  Jaat  l&CO" 
AhmtdA 


Von  demselben 
as  Septbr  189Q 
17.  Ketonar  ItU) ' 

aar  60  Jahn 


I<hetui2<clie 
Babnceeellsehsft, 
AktteoceeeUecbafti 


600 


10140  1.436 


42 


Kartwich- 

ohne 
<fm«acfcwall>a 


Dampf- 
lok 0 
motiven 


II.  Nebenbahn&hnlieh« 


aaBMa^ 


Karbenfabiilten 
vormals 
Friedrich  Bayer  Sl  Co 


sRittiarlaMI 


Kor.i  irt-niiiif  iJcsell 
■cball  lux  clckui;<ctic> 
l'ntemebmaDccn, 
AkUenccsellsdiaft, 


liunS'lMrt  Mni'ij-ICDer 
Eist' r.  Ij  ;i  Ii  n  u' f  1 1      ii  1 1, 
\ktiiTv<Ti-I.M-h:ilt. 

.■U    iinl,^  '.j,  f 

Wcetdeuteche 
F.i»enbahage»ell»chaft 
aaOaiB 


90000 


1,000 


2D 
nod 

32 


1.496  334 


1.000 


16.7S 
bis 
23.88 


VlgnolBchleoen 
aafali 


Eisern  ■! 
Schienen  aaf 
holzeinen 


l  nterst!ii.:iiriic 
der  Schicueii 

durch  elsemc? 
liruckeowcrk. 


VigDOlsi'liirr.en 

anf  eiü'  i  ni-n 
oder  hOIzemvn 


Dainpr- 


deecl 


eleli- 
triKcbea 
Motoren 


1>  ampl 
lolio- 
lu.tlvrn 
Uli  !  oIdIi- 
triscbeo 


j« 


Ja 


'1  AlIfiDlge  OeoaUaekaAartn  iat^ui  die  Stadt  lUteu. 


Digitized  by  Google 


IL 


Iii 


—  c 


8t.    8t    St  -5 


II 
II 


12. 


C3  3 


13. 


M. 
An- 
ubi 
der 


An- 

KMtco: 

mit 
GruniJ- 
erweii», 
b 

ohne 
OruDtt- 
•rwcrb 
M 


 ^16.  

Am- 

kMt«B: 

Ii: 

milGrond 
crworl», 
bl 
ohne 
Orand- 
erwftb 


Vm  tarn  Anliflifeftpjui  (8p.  is-iS)  i 
MlgcttrMkt: 


'  «ttdan 


■  •  1 1  •  ■  ■ 


Stute  ^  FmvIu  Knte 


i 


ia 

MtMUr  Wel»e 
ten 

U  M 


18. 


e  w 


S 

% 


Zttt 


<krl 


b  e  s  I  r  k   I»  A  k  s  e  l  <I  o  r  f  (Fortsetzong). 


Per- 

• 

343100 

arid 

Siai-k  1 

'»oi«r- 

ver- 

kchi 

343 IX 


KiaiabaliBCD. 
18  7 


16 


80  m 


Oaitr- 


ver- 
kehr 


Por- 
tionen 

UDd 

(irtter- 
ver- 


nein 


10 


MOOO 


^  2} 


26  22 


a  77SB0O 


a  <  7  660000 


(ein  »Chi. 
400  000 
ftlr  il  f 

Stracke 
M  9) 


m)  an 000, 

Blainm- 
kaplt&l 

1»>000 


&j  160920» 
ft)r  dio 
Strecken 

■/  a  l  und  2, 
Aktien- 

3900000 


1 

bajik  Mb 

aoooao  H. 

Bta 

weiter*« 
»•rlebn 
von 

ISOOOO  M 

iilTOO  d«rl 
I.iindee- 
bank  XU 
dem  bb- 

lidta^Ou- 
ntM 


TÄ800 


TOaOOOO 


0  4. 


4.76 


lB.Jaaiuu  laaa 


1.  April  im 
U  JmH  1900 


Digitized  by  Google 


110  Die  Kleinbahnen  in  Preossen.  [nr  KÜStaS^ai. 


1. 

4.  _ 

s. 

6. 

7. 



9- 

10 

ö 

je 

1 

diT  ICteinbahn  nnter 
Aof  ab«  dM  Xntaagt- 
DBd  4m  BDdfHlktM 

IH«  OtBükitt 

▼on  wcto. 

wann, 

urzuti 

KigentiiQmer. 
iu»ud  BititolM- 

OaMmmtiaiise. 

djITOD 

Bahn- 

i-i'n 

m  ns 

Spar- 

weite 

m 

«>  s 

00  . 

II 

KODBUBkUotl 

»ie  Kleln- 
baüin  wird 

hed  iftien 

mit ; 
(Diinpf- 
lo  Ii  n  rtiO~ 

ilvfn. 
elektri- 
sch rn 
Motoren, 
Onhu«U, 
PfwdMi 
m.  w.) 

•>  o 
^  3  ^ 

o 

->5 

Resierma 


81 


3ä 


8.1 


35 


Von  Dariuen  (ibcr 
TOUetliiirm  nach 


<Bnnn*r  Bargbahn 


VuB  Duaiseldoif  antb 


Von  Velbeil  ulwr 
Htiligmliaw  Mch 


'>  un  Kempvn  iib'  < 
StraclttQ  umIi  Kevelaer 
•Oddinwr  KrelaMn) 


V  on  r.ll-erffrlil  utier 
Cronenfeld  Dn>l 
Cronenberg  nsrli 

Sii'lli<!rg 
mit  Ahzuciguugen 
nach  Reii>*cb-  i^  un  ' 
nML'h  dem  HihDUurr 
(  ronenliere  '1*''  Kiseu 
bahn  Elberfeld— 


Von 


ilcm  licgii^rnngs- 
lir&cidenteo 
XU  DUaaeldorf 
32.  iBll  1896 

aa.jiHüU8»' 


Vor  demselben 
I  4.  V.r.  er. her  1896. 
Mf  TS  Jahre 


Von  dcniMlbcn 

19.  .luni 
&  NovembiT 
auf «  Jahr« 


1899. 


Von  demselben 
im  UX  Jall  UOO, 
aurn  JahM 


Von  dcui»»i  ben 
ani  3.  AuKHiit  1900, 
anf  SO  Jahre 


Ilarmer  Bergbahn 
AktiengMellaehaft, 
M  Ifairni«D 


|{b<'iiilf>cbe  Balm- 

gceellBCban. 
AfctlangaMUsciisft. 


IVit^lsrbf  Klein- 
bahnen. 
VkUenirr»fil»cha(i. 

zn  Ell.erfel.1. 
Banontemchinei 
f;ielitrl?i'1tii-.\ktk'H- 
Iriit  Tornial.^ 
JM'ha.i-,  .-ri  \  Tl.. 
»ml  Kvnriri>'iit,\lo 
«eeellFi-haft  dir  «Ick- 

l  at«rD«ilMiuiyfU 

■n  Nümberc 
Kiato  tUMtn 


Aktii-ngv^ellschaft 
Union.  Elektrlxiints- 
geaeUaekaft 


3800  2180 
S960 


17800  6sao 


35i06  10271 


IST» 


I 

sian  1  8400 


84  m 


SUD     13  «0 


»900 

I 


IjOOO 


1,4» 


1.000 


l.OCO 


165 
bis 

32 


Z7 

nnd 

$2 


20.5 
und 

33.5 


Cillen-  und 

Vignoi«ehien«o 
aafataanian 


deagL 


•laagl. 


VljfnoUclilent/B 
aof  Ii'Irprnen 
1^0. ■!  -.■hM..ili»n 
nnd  Ueriialej'- 
Rillcnecbicnen 
auf 
Klaabcttang 


Ilillrn.-chlcneii 
aar 
t^acktage 


eicktii 
^•ehen 
Motoren 


Ja 


deifi. 


dcktri- 
.<r(ien 
.Motoren 

und 
l>auii>r- 

loko- 
motlvcn 


Daiii|>f- 
loko- 
moth  i-n 


••lekii.- 
.'eben 
Motoren 


ja 


<)  Aaa  MlttalB  4lair  fjMi4aab«nk  lot  4er  OoseUnclialt  ftir  Ihr  Oaaa»ntna(enuiliaiaa  ein  Dailelw 


von  6000000  H  bewnilgt 

Digitizeo  Ly  google 


Die  Kleinbabnen  iu  Preiutea. 


III 


UL 

18 

n. 

Au- 
•) 

im  ^  u  m  n  u  ' 
erwerb. 

Oha« 

Orand- 

erwerb 

Von  «MI 

iüüaflteVital  (8p.  is-16  tlai  «d«  nwto 

safrebruht: 

e  e  i  t  e  n  ■  ' 

M  Sk 

e  t 
S-8 

Zeit 

dM 

der 
ProTtni 

1 

der 

KieiM 

In 

der 

Zimtohst-  "ouUKcr 

»»^•Ul«-  WefM 
«an 

1 

der  PtWrti 

M 

U 

M  M 

der 


Si.  8t.   St.  ;£ 


15. 
An- 

niAaelce 

Koaten: 

mit 
Qnud- 
erwerb, 
b) 
ohne 
Omnd- 
erwerb 


43 


6    11    M  '  2 


la 


Fer^ 

nein 

»  36 

■«Mn 

un<i 

<tm«r- 

vet- 

kehr 

laaf  «ler 

Stri?6k« 

Bnr- 

iDcn- 

Tolle- 

thami 

nur 

l'er- 

(>ODen- 

»ei- 

kebr) 

Per 

nein 

75  80 

»nnen- 

and 

<;ater- 

Lehr 

j-i» 

»Vr 

nein 

40  10 

hOIIPII 

\vr 

kehr. 

«nf  <loi 

Slrerke 

fronen- 

l>erg— 

Süll 

BUCb 

'»nt«ir- 

ver- 

Ma 

i 

a)  2  340000 


a)  laooooo 


II  1403400 


a)  I  «50000 


a)  SSW 000 


1)1213637. 
-Vktten 
kapital 

(siehe  M 
•lei  Eahn 
/.a  17) 


Znscbu^» 

-,vi..  711  1! 
hlti...i..'ht 
lic'i  cirif 
!l:.rl.-!iri 
<lei  I^txte^' 
b.mk  von 
4OO00O  )l 


8600000 


isam 


1«. Atcn  ite* 


IS.  Oesbc. 
2S.Ni«iiw, 


9  Ofetbr. 


10.  Aaga-n  iW) 
(aBsachllee*- 
Hob  einer 

TlMflttlMM 


i-^i^ui^cd  by  Google 


f  ZolUcbrin 


der  Kleinbahn  «oter 


tot 
erthtilt 
TOB  mm,  waia, 
«dwMiraiiti 


EIcentbniuer, 
M-  mid  fitUeb« 


GMunnitlaaKC 
davon 


Tor- 

neui 

I,  1.    .  nen 
,  Stra». 

kOrpcr 

8c»n 


Spur- 
weit« 


15 


II 

I! 

kB 


Di«  KiFin- 
bsAn  wird 
brirlebcn 

mit: 
(Dampf 
iokonio- 
livrn, 
«lekiri- 
RCbrn 
Moloren. 
Draiiliieil. 
mtodrn 
vr.) 


la 


III 


I. 


Ia4w 


Vw 


Ten  K«>Bi««wint«i 
Mfdi 


StraaMobahn  in  Bonn 
aowi«  nacb  KeMonloti 
and  PoinwiadoTf 


Vm  de 

Ofewo»  NMer- 
teNmdorf.  KMiig»- 
ivIntM  amab  Ronnot 


Vuttbonn  nacli  Mchleio 
(im  AlüfrhlUH  an  die 
Bahn  zu  4) 


VoB  dem  Pollxei- 
fiMdntca 


nCMD 
IB.lIiraUn 


Vw  dw  B«|l«nni( 
«n  n.  Aaiwt  U81. 


Vun  «lern  t>'egieruDi;S' 


nCNii 


mriftJakra 

Von  deiiiseJiien 
neu  geneltmlKt 
am  »  Jttii  1900 
bit  2a.  November  i«22 
oder  stteefcwwelM 
Mk  2LAi«vtl90O 


am 


Veai 

9.JiiiliUM 

auf  SO  Jahn 


Von  deoaeelben 


am  M.  JbU  IM» 
Wa  33  AopMt  1990 


BtadtCCte, 
aobaft 


AllKcmalna  Lakai- 


Peteraberger  /„ihnrad- 
babncfsellachaft. 
AkUeuc«ae>  Ucban. 


Flbelniacb-WcvtflVliache 
nahnKCfellochart. 
AktlenaesellKchall, 

zu  II  rlln, 
friihcr  KonuBandit- 
Ke»«llieliafk  Bonner 
StTaaaanbahn 
HaTaatMUConug  .v<Co. 
an  BmW' 


Hamaladt  Conta« 

Sil  Ot^WUmwwdarr- 
Beriin 

0«m«<QdcB  Vlileli. 
ObercaaaeL  Niadar'  «id 
Ot»er-Do(l«ndorf, 
KoaigawiDicr  ud 


1,000 


an-1 
31 


Vignolhi-Iiienen 
.mf  ciBpmrn 

t/uerachwellCD 
nnd  FbAnlx- 


ttWMu 
w  Hcrlln 

l(b«ial«clt-\VeittijUi»ei)e 
JMmeaeHaabAtt. 
Afcileagwallaaiafti 

Mt  llertin. 
frlMiar  K«mnaiidlt- 

eaaellaclwit 
Bramar  StraaeenbaliD 
Uftraitndt.CoBtaff  Ado. 
«  Bonn, 
MawwienieliiiiMr: 
llavaatadl  k  cenla« 
SB  iKAVihnendarf- 
Berlin 

1  Rinritbnmf  alchiriaalien  Betriebes  M  beabciclitiiit.  -  'y  Aaf  dar  Btrtck«  Bamn-KMaaalnii  aaeh  Marie* vrtterverkahr. 


Man  im 


1400 


770     13  2« 


1387» 


10» 


1^ 


IJOOO 


lOOO 


bifi 
42 


M.3 


34^ 


24 

bi« 
34 


SyHrenie: 
>'er»l.l)riiierbe 
Hurmann 
«/twiiiioir-. 
Driliinic-  nnd 
(linckrn' 
Rchwellen'ther- 
hau),  fhonix- 
RlllcnFthieiien 
und  llanrmann 
»che  Verblit«- 
«rhlenen  inlt 
ZwiingKüchlene 
aai  Kic*' 


Eleerae 

Seblenea 
auf  eiaemen 
Querach  wellen 
und 
Xaboatantr<! 


Bi.lonsL'hn>nen 
auf  äcbotter 


aar  BaholMf 


Pferden  ' 


aeia 


Dampf. 

lok«* 

niotlven 


deacl. 


Pferden 


Dauipf- 
tuko 
motiTcn 


nein 


Digitized  by  Google 


VIILJ4II1  . 


Dia  KlelBbduiaD  In  Pr«iiM«i. 


113 


II 

Ad/' all  1 


i  I 
f  I 

3  i 


'1;  U 

a  ^  c 
C 

H 


la. 

- 

1 

L.  f 

u  «  S 

*  *• 
'  t 

^  « 
Ii 

-0. 

1 

u 

Ad- 
Mbl 
der 


I 


15 
Aq- 

Koaics; 
«> 

mit 
Orond- 
«rw«rb, 

b) 

ohne 
Grund- 

•rw«rb 
II 


18. 

Am- 
iDhranc*- 
kMMD; 
a) 

mItUnlod' 
erwtrb, 

b) 
nbna 
Gnind- 
Mw«rb 


n     

Von  dem  AalacelMplUl  (Sp.  16  -16)  »iid  od«r  wwdm 


StulM  '  FiMtu  KrtiM 
M    '     H     .  a 


Wtlw 
II 


la 


S 

n 

it. 


c 

■o 


«rOOaanc 


nkn- 


41 


•<« 

b)  siaoooo 

b)  6120000 

»•r- 

kehr 

l'ei- 

nein 

10 

1 

\)  363000 

nnd 

Qater 

T«r- 

kekr 

d«agl. 

8 

»)  sooon 

*h  Kii  ans 

AKtlOtt- 

kapltat 

aoooo 

Vtr- 

n«in 

90 

10 

425000 

bi  aBeoQQ. 

tODCB- 

(«e- 

Aktien 

ver- 

mein- 

kapital 

kahr- 

■ebaft- 

3  OCX)  000 

lieb 

mit  der 

Bahn 

EU  6' 

Psr- 

a)  933000 

•onen 

und 

i.iilri 

ver- 

k«br 

nein 

<tieho 

»  643S0O 

.t)  1  360  COO, 

Conen 

bei  der 

Aktien- 

vec- 

Bftba 

kui'iiiil 

EU  4) 

isioiie  bei 

der  babD 

r.n  4) 

1000 


5130000  m.eo 


«OQQOO 


na  BOB 


696000 


)000 


S.06 


4J0 


16  April  1661 
30.  Deiibr  Uf7 


4^0 


an  Mai  umt 

1  8«pUir.lHi 


16.  Jnll  l«a 


I  Mai  1 


22  Mai  1802 


8 

Digitized  by  Google 


114 


Die  Klelnbilmen  in 


BaMictuinng 
der  KtotobaM 

Angabe  des  Anfinc«- 
nnd  dcB  Endponktfa 


Die  OeneitBlgiiiic  i't 


BeaammU&nge, 
davon 


Eaa-  and  Betrieba- 


nem 

ßahn- 
kOri>er 


vor- 
baad«- 

DCD 

Stroa- 


Spnr 
weite 


Is 


*  - 


KodstrokHon 
dm 


I'ir?  Klein- 
bnhn  wird 
betrieben 

mit: 

(Daüisif- 
lokon;o- 
tivcn, 

.■iektri- 

Motorca, 
Urshtecil 
l'ferden 

0.  «.  W.1 


10 


■üä  - 
•  ek  » 

o  v  < 


Vom 

der  RiNIllwlBI  OMb— 

(^'oblcoz  Ober  dl«'  neue 
Kbeinbriicke  bis  ziitii 

Kn^ae  de^  otUldien 
Batnpe  derselben  bei 
B«Ml 


ft«giervn 


^■ideateB 

zu  Cöla 
am  n.  Marz  1908. 


Stadl  I 
BaoutonMluMr: 


liOOO 


43 


Iftlleiitebienen 
auf  Scbolter 


elektri- 
schen 
Motorrn 


8 

nets 


10 


II 


Von  der  Weeeel'soheii 
PorMltaa-  0.  Steingut 
rnbrik  in  roppelüdorf 
nach  ileniGilterliahnbof 
Itoan  der  Stnobalm 
CMil-Ci»U«iU 

VoB  4am  RktUiarer 

li«l  Nioder4ollen<toi  f 
und  dam  dortigen 

81 
II 


IS 


(HibttMteelMr  Th$l' 

Ton  Ftecben 
<Unibe  Slbylla; 
hkIi  e  in 
mit  A)Mtw<>ifiaD;i  navh 
«um  OAtwbahataor 


Von  dem  Beclennigs- 

prssldenten 

XU  COlD 

am  7.  NoTemhev  1888. 
auf  Widorrnr 


Von  demaelbeo 

Juli  im 

21.  Aucusl  1830 


V4» 
UL 

liia  n. 


am  , 


Von  Obf  iploto  «Mb 

UHMtbMb^ 


KlttaibahB  dM  KmIsw 
EaikJnbn 
(von  Liblar  aaeh 
BaaklnlMB 

mit  AhRw^eicnog  nudk 
Arlolf) 


llHBiallMII 

aa  IB.  Aniaat  ÜB; 


V'>n 

13.  AKtl  tm 
"  18.  N«wl>r. 
mariO  Jalira 


AMonceadlaBbaft  fllr 
Porüeltan-  n.  Stalninl 
fabrikatloa 
I.udwlf  WesMl 
SU  PoppefaMloirf 


MalaMrbaolMr  Tbal- 
bobn, 

AktI«ag«MU*ekait. 
itt  ObanMiaiiderta.lUi. 
BalfMbautaaihi 
OfOitliator 

Aktlaiitaaalladhaft 


2333 


46 


OcflMtiide  Precb<!i>. 
BMioaternolMier: 
Hagar  &  Co. 
mOMp. 


Krai»! 
Boa-  nai  Batitoba* 


EtRMbobiigaaaUtdhalt 
m  OoiB 


2378 


4(in ,  ttn 


IBOO 


.3211«  M784 


56  900 


1,4H» 


32 


0,7SO 


16 


Ii. 

Stohlaehlenen 
auf  einemen 
(jaen^chwcllen 


St«b  Isobienen 
auf  bolzernen 
ijoectcbwelltn 


1^000 

26,14 

Hartwieh-  und 

and 

und 

FliOnlx 

1.43& 

34.75 

Nhiaum  auf 

( 1-  re- 

1iOitain«B 

eben— 

Ebren- 

ICld) 

0785 

15,9 

auf  holaeneo 

QMiaobwidlaB 

1.000 

16 

MU«Mi\iir 

hOtMnmQnar' 

aabwaiion 

Dampf- 
loko- 
motlTen 


dei«sl. 


deeitl. 


d«o|l. 


nela 


nein 


Ja 


nein 


■>  Her  Retrieh  wird  von  dar  StaaiiictacnbafaiiTeivraltBac  RafAbrt.  wolehe  amh 
fllaablMihii  omjrawaadalt. 


die  n«lriabwni(t«]  Blellt.  —  ■)  Die  tieoaUaahill  bat 


üy  Google 


Die  Ki«i]dMliaiii  1b  Preqaten. 


115 


n. 

AnT^l  der 


II 

aiiBt. ,81.  » 


«3  g  ^ 

^  1. 

S  =  £ 


13. 

14. 

15- 

Ab- 

An< 

o 

.1«r 

rnftasi^ 

V^afan  - 

eis 

T* 

a\ 

'S 

1  ^ 

E  B 

mit 
Gr«n4- 

^  c  F 

crwerb, 
l») 

ohne 
Ornnd- 

B 

^  1 

erwtjrb 
M 

 18^ 

Ana- 
fobrnngs- 
boiteo : 

n 

RiUOruod' 
erwerb, 
b 

ohne 
Ontsd- 
erwerb 


17. 

Von  dem  Anlacakapital  i^^lfr^W)  »S»d  oder  ««rdeo 

I---   -  ■        -       -■  In 
I  der 
Ut  dw       Znnftcbat  »ongUger 

Bta^te«    PfSflm  '  KnlM     bMhAiUc-  w«Im 


18 
m 

3 

II 


19. 


der  Beu-teb«- 
efOflhnc 


bexirk  f*5l«  (Fortsetnuir. 


l'e 

b)  213000 

»uaen 

hehr 

1 

mm 


.  1  .      •  . 

n>i(er- 

l;i 

1 

• 

ft)    600  000 

1 

ver- 

* 

k.lir 

4       S      00  1 

(  pr- 

Ml  V- 

.... 

.\kticn- 

nnd 

kapital 

Güter- 

300 ODO 

1 

ver- 

kehr 

1 

«      12    U  1  8 

I>r 

26  17 

.a)  ail46S 

m  aii4«8 

) 

noDeo 

and 

• 

Onwr- 

Ter- 

hehr 

(Dar 

■ 

Gdtei- 

vor 

kelti 

4uf  der 

Ab- 

z»el- 

1 

KUOR) 

1  IUeBetrieb»  . 

j" 

iVergl. 

n  aoooü 

mittel  der 

»er- 

Spalte 

kehr 

11) 

1  1 

i.i-.-nbihr. 

w«rd«n  niit- 

f 

•       tt .  «  '  3 

1 

l'..T 

Ja 

33  18 

«j  i9aoaoo 

Jahiea 

•oaeo- 

nnd 

1  TM  %% 

OtH«r- 

1 

V.'  r- 

1 

k-.'hr 

1 

1  bSr ' 

■ 

i 

1 

IM«  II 

4ek  itduntUdu« 

WS  uBterworim. 

aooooo 


G2Q000 


811489 
< davon 

'■OÖ'XrJ  M 
Uarlefau 
der  LoiideS' 
,  b«ak> 


loon 


9.37 


.■,i.O 


4^ 


22  «Jktbr.im 
1  Aiwit  UM' 


13.  Xovkr.: 
16.  Xavlir. ; 


.  KobttMlIM 


m.  Juur, 
n.Aiswt 


uBterworim.    —   *|  DI»  KMobiho  «in>  dUBMcbu  in  «ine  Xrlxa- 


8* 

Digitized  by  Google 


Die  Klainbfthiiflii  in  Btwmm. 


1. 

  2. 

a. 

4, 

5. 

e. 

7. 

JL 

8. 

10. 

Oeuinmdlinge. 

Die  Klein- 
babn  wiril 
b«lr1eben 

mit: 
(Sumpf- 

«VMk. 

»Iptorl- 

»i-lirn 
MotoroB. 
Drabtnell. 
Pferden 

c:  «  ^ 
«  j.  ' 

i 

der  KJeinbabn  unter 
Angabt  d«  AMtkag» 

Di«  tieaeiiiBl^DK  l»i 
ert  bellt 
taa  mun,  «am, 
«modatenriiltl 

ttgiBlkUiar, 

a«f 

,  vor- 
li.nde. 

nefti 
Bahn- 

Btiii»- 

sOrpcr 
m    [  JA 

weit« 
m 

1! 

II 

kC 

KoiwtnikUaa 

« 

'  e  . 
f  2* 
i  ft>  < 

i|i 

Von  KnK«i*l(irel>en 
n»eh  M«r!enhelr1e 
(mit  Anactiliusf n  in 
dia  donicaa  Staais- 


1.  Von  Ameln  obai 
Bedbarc  nadBarg» 


1.  V«a  BMwf  Mar 

Rbeldt, 

3.  VooBtkt«}l«im  fib«r 
Kerpen   um!  Mnd 
ratb  nAch  Krecben 
(Onba  SfbyUa) 

Von  Brühl-Voclitni 
nach  SV(«R«lint-i;<nlor< 
mit  AnfchluBH  an  den 

BtMtsbahaJior  Brikhl 


Von  HMratli  ober 
LibUr  nach  Brühl  bi« 
EumUebercabebahnhof 
Vodimn  der  Kleinbahn 
ttraU-WeiaaUiig 
(Mo.  IB) 

Vom  Klalababnbot 
Benzelrath  (No.  10) 
Qb«r  Olenal  nach  COln 
(ZU|ilflh«rtlKir) 

V«D  dar  Maikaliiar 
atftdtiaahaaBhahwaift 

naeh  dem  Staats- 
•  ifiteibabnhore 
UUn-Daau 


Von  dem  Uo^ieraogii- 
lirftaldeiitcii 
la  Coln 

»)  SeptJir  1866 
IS  ,t.iiiu:u  IIVÄ- 

mt  SO  Jabrc 


Von  d«ffli>olb«n 

16  NoTbi.  1896 
"  a.  FahnMl  1898' 
iitflOJahta 


w  7.  FatMitar  laa?. 


Von  damavlben 
3  Joü  ia!?7 
"  1*.  JanaM  last' 


Von  deuaalhan 
am  6.  (H(t«A«r  uee. 
aafM  Mm 


V«D< 

am  Ul  iwoar  IKO. 
■if  CO  Jahn 


Tai 
amtO. 


kreis  liuuuueiabadi. 
Kan  und  Betrieba- 
nDtaraebmer: 
wlel)«il2 


Krei«  Uercbeiiii 
Baa-  und  Betriebe- 
oateroebmer: 
wtoMtt 


Aktien  gaHei  laeball 
der  C«tn-Bonner  Kreis- 
babnen 
r.a  COln. 
Baa  und  Uetrlab»^ 
onlctnrbnür; 
H»v«>(»t:i4r  fnnlag&Co 
sa  Dt.-Wilmeradorf- 
Berlin 
Weatdeutaobe 
RlaenbabBcesellacbali, 
vktiaocaBaiMian. 
RH  CAla 


Stadl 


a.likaiB 


Indaatriabahn-  AkUaii- 
ftaaUiahift 

ai  FttnkAnrt  «•  M. 


laOO  16600 


1,000 

ao 

IOC" 

20 

iinii 

IM39 

i.ocn 

■AM 

und 

1.496 

1,000 

20 

hl» 

2S8 

l.COO 

1  4ca 

33.4 

1,438 

343» 

iüeerne 
ächienen 
auf  eisernen 
Qaeraehwallta 


RUerae 
Schienen 

anf  hOlaeraan 


Stahl»oblenaa 
anf  eisernen 
odur  hOlscmcn 
QoeiaalnraUaa 


Stablvcblenen 
aof  bOUemen 
(jnaraotawaUai 


daifL 


l>ampf 

lollO' 

inotiven 


deute! 


deaitl 


desgl 


')  Daa  Um  dar  BttMUgVBB  dar  Knlaa  Mtl  nach  alali»  l^t. 


uiyui^Cü  Üy  google 


Die  KlelDlNümeB  in  PreiuMa. 


117 


f 

i 


iHll 

•t.   «1  » 


U. 

,•'1 

«i:  I 


t.  _ 

2S 


13. 

I 


14. 
An- 
UlLl 

der 

JD 

s  i 

i  S 
?  "* 

_i 


15, 

An- 
■cklag«- 
mlmige 

ILtmtmn- 

ai 

mit 
Urun.l- 
crwcrb. 

ohne 
Orand- 
erwerb 
M 


16. 

Aoa- 
IDIinin(B- 
kostcD : 

ik'i 

iniKiruni! 
ervrerb, 
b) 
Ohne 
Qroad- 
erwerb 


Von  dem  Anlsfekapilal  <8p.  »ind  oder  werden 


d«        dir     ]  dtr 

Suau«    Provini  I  KfieliM 


W«lM 

m 

M      I  N 


18. 


5:< 
1 


Zeil 
der  Betrirbr. 
erAffnnnK 


k«sirk  0»ln  (SeMosi). 


21 


a   IS  an 


s    SU»  a 


l'et- 

und 
OQter- 

»er 
kehr 


dwgl. 


dei^i. 


dei>«l. 


dej<Kl. 


dc«;L 


Ja 


41  38 


n  20e6<»0 


1-W71X« 


II  1366000 


.1 ,1  Jt>c 


.a)24?aoua 


Akilei) 
kapital 
2300000 


a)  1  7500» 


)m    275  200 


a  <X)OO0O 


Aktien- 
kapiUI 
800000 


liaBcbilitR  868368 


fQrdn  Dar- 
lehn der 
LaadM- 


(daWD 
mOOD  M 
OaMmi 


3100O 

(Bm-  and 
I  fMiM«- 
I  witer- 


taokj 


«itHI>» 


140?  UM 


1386000 


I7fi0000 


900000 


l.lä  5  Septbr.  Ite»; 


%  •tmi  I 
i.i>tibr. 


34  Jaul  MB» 
1.  )Urs  M» 
(tbeUiKin) 


uiyiu^Cü  üy  Google 


118 


Ditt  KleinbAhnen  In 


r  sMiMkrift 


1. 

_  S. 

  3. 

4. 

& 

6. 

7. 

a 

9. 

10. 

OMaiiimlltnc«. 

Die  Klein- 

dayon 

bako  wird 

betrieben 

i 

tue  lieochmi^nf  ist 

Elganlbumer, 

aof 

Spur- 

Konstrnktinn 

mit: 

<DMBpf- 

O  «»  0 

iler  Klrtnbabn  nnter 

ItM-  u4  Betriebs- 

,  '  Tor- 

'IZ  "«de- 
nein 

Bahn- 

,  ,  Straa- 

II 

lolcomo- 

ABCOba  dw  Anluga- 

weite 

dea 

ttren, 

eloktri- 

darnndodaraofMil 

» 

ObHbnie» 

Motoren 

Ii  5 

kOrper 

«  P 
C  *^ 

Dr&hlaell. 

Pferden. 

^  fc« 
J?  *  < 

m  a 

■1 

Flbrdaliiiilui  Ib  Trier 


1.  Vop  llalbMt  Qber 
ai.  MfeOB.  Mal 
•tatt  n 


nlt  Abawtigiuit 


lUtoliiStJolwMi 

Us  nur  OlMra- 
ku«nte 

2.  Vno.Malxt.ttt  Uber 
Sanrbrbckeii  nach 
i}t  Arninl  !i(it  AI<- 

der  AlleDUndneDco 
S.iarlirtickolnSMf- 
briuikM 

t  Von  Bakahof  Si 


BnirbrMlM»>Tilnr 
nlwr  IMioif  MHl 
BsArionla 

WallMfiMlftB 

Akmnlcaff  Mm 

WaltortatwaMh 
SLBait* 


2   Von  Sa.irl'itti»  nach 
FnaUtttem 


Von  l>hlllpp«belni 

MCJl  BtMfeld 


Von  Trier  über  Zoll 
nucti  Ballay 


Von  dfiii 
Obei  bnrKeriiiel"t«r 
m  Trier 
an  SB.  Km flwb«!'  ISISB, 

Von  dem  Hd^WIBIia- 
prlUiAtlltM 

r.a  Tritr 
iteu  stadunigt 
^  S.  MtniaM 
a.  Aiignt  taon 
iija  1.  April  HM 


Von  deoieelbcn 
2).Sci>l«iub«rI897 
'  3.  All«liat  190» 
US  1.  Avil  UM 


Vmi  <ii>m  Bamtonuifa- 
pijaldaat«n 
a«  Trier 
Kl.  Peienber  IM 

aafeo  Jahr* 


Klt;>-.ri,it,. 
AklieuiieselUcliatt 
Hello» 
/u  Cülii 


UeeeüiehBfi 
ttr 

Stnaawbaluieii 
Im 
BaarOale. 


aa  8t.  Jekaim 


4600      1  000 


leeoo 


1000 


24 


42B 


I.  Straaean- 

Vfenlen ' 


l'hOalx- 
««liicitcik 
auf  jpaaklace 


n.  MabantabttUMMtaa 


\  on  detnaelbeu 

am  ....        ,  1896. 
12.  DcKeiuber 

sui  40  Jalif  e 


Von  dvinaelben 
22.  Februar  1898 
"  Ä.  .Isouar  laSB' 
»a( »  Jahr« 


Von  den  Itetflsi  unt''- 

prUsidenten 
zu  Trier  nnd  tJolilenz 
I-'..iull  ,„ 
•'°ÄäeiW»ber 

■nf  n  JahM 


StaAIBaArlonU. 
■an-  WHl  Beuieb»- 

«ad 

BeMatacaatllaehaft 
Verin*  *  Wielit«r 


daacl. 


.UIgemelne  Dentücbe 
Kleinbabng«««UBchafl. 
AklicngcecINcbnn, 
sn  fieriia. 


Moselbabn- 
A  ktienges«!  lifchan 

ZU  c&m 


2307  4267 

im 


1,436 


aaoo 


»181 


«303 


102100 


im 


0,750 


UX»' 


33,4 


32  nnd 

333 


22 


Vignolnehienea 
Mf  bötsenea 
ijoeneliwelien 


RUleo-  oder 
ViffDolmshleoen 
Mf  liMzenieD 
t^aenetaweUea 


V  ignoUoliieneii 

xaf  hjUcerneit 


dengl. 


^3lnp^ 
iokonw- 


<Ic«kI. 


dvcfl. 


•  RiaAlinair  elektilaekea  Sairlakea  wird  beab»l«1itlfft  - 


•)  St  eehwafaeu  Vtrhandlnngea  ttber  den  ToUqiBiiiea  Aasbaa  der 

Digitized  by  Google 


Die  Kl«IiilMlin«B  in 


119 


11. 

JUuaM  dtr 


1     I  ^ 

1  !  i 

«      o  2 
a. 


31 

ja- 

I 


St.  8V.  et  "# 


12. 
S  c 


13. 


2*« 
SeE 

SS' 


14. 

An- 
r.alil 
der 


i 


16 

An- 

Kofl'i^n 

mit 
(jrund- 

bi 
ohoe 
Grond- 
•rwerb 


IB. 

AuB- 

ko.sten: 

iiit-tirutl'!- 

Omni)- 
erwerb 


17. 

Tm  «an  Aiila*d>«lt«l  (ep>  W-W)  ■ 
aafrebracM: 


•  •  i  t  •  n  ■ 


lifir 


der 
Zunächst  - 
ten 


la. 

15 

in 

»onsticer 

Zelt 
der  BeuMb« 

Weise 

H 

% 

beBirk  Trier. 


14 


I  J 


62 


Per- 
sonen- 

vor- 


Per-. 

tbeil- 
wHae 
aacb 
(Stock-) 
Ont«r 
ver- 
kehr 


as  a  b)  mm  b)  sooooo 


8H  27 


bt26eieeo 


.b)3C069rJ. 
.\kticn- 

831000 


kiicbU  27.  Jmll  : 


f  aowais 


8^ 

b«n 


4l  Mwbr.  law 
M.  äaptbr.  ÜW 
(«afw<>hII«iialMi 
iltr 

10  I 


a  9-412 


»    a  a 


Ii 


a  ,  1  ai  >  2 


Per- 
soaen 

und 
Oater- 

Vrl- 

kehr 


Per- 

Konen- 

@Uter 
»er- 
kcbr 

Per- 
Eonen- 

nnd 
(JiiUr- 
ver- 
kehr 


nein 


n)  93S  000    .1)  928  017 


b)  M7500 


S)  »iOOOO 


M  11 15000(1 


h)  346600 


\kticn- 
kapiUI 

ooooooo 


■wc~  " — 


gVWBkf  MB 


I  DarMiM 


lOOOK 


I 


ZuBchn' 
nie  zu 


'.TS  000 
K  :eit-t- 


hiDxichc-  llemkast«! 
lieh  eine»    mid  9i«ll|  | 


Osrlehn«' 
ik-r  Lnnil";:. 
liank  von 
400  000  M 
'    HD  tien 
Krela  Hern. 
ka-.lc-l 


I 


»017 


BHOOO 


iiidoo 


I04>4  000 


3.32 


30 


ao.  imi  lavr 


6  H»L  i«oa 


uiyiu^Cü  üy  Google 


Die  KleinbAhneii  io  PrenMeo. 


Mt»etuitt 


der  Klflnb»hn  nntcr 
Angabe  des  Anfanga- 


Dto  0«iHfettignat  ist 

erthett! 
TOQ  wem.  waao, 
daiHid  «dwr  uf  2Mtf 


ElcenUiUmer, 


OlWiimtUnge, 
davon 


Hf 
dg» 

mm 
Babn- 
kCiper 


auf 
▼or- 
bände- 
nen 

Slru- 
»ea 


& 

7. 

Spur- 

Is 
II 

weite 

II 

»  t 

Bl 

kg 

KoiHLrakUoD 


Ofe  KJein- 
bahn  wird 
betriehi-n 

mit. 
(Datupf- 
lokoDio- 
tlven. 
elektri- 
Bchrn 
Motoren, 
Onbinell. 
Plcrden 
m.  ■.  yt.) 


10^ 


Regieruni^N 

I.  StFMHn 


Von  DDien  Uber 
Biikaadorf  tLBd  HovM 
nach  MeriMn 


8tr.tMieobfthD  in  A«t 
Stadt  Aaelien  »owie 
nacli  (icD  Vororten 
Baarea.  l'oRit  a.  Vaal«, 


Ivlelnbabiien  •le» 
l.*o<lkrei»e»i  Aaabrn  : 

1  voa  l'onit  i.Bothe 
Krde  nach  Btaft- 
ilorl 

8  «an  Uaann  Abar 


villi  Koiat 
Brand 


Von  Küpen  bin  rar 
UrcDia  mit  Ilelificn 


V<.n  ilviii  Kegierun^- 
prUaidenten 
zn  Aachen 
2.  Hexomber  1881 
9  \|ftr«  1900 
bis  si.  Denmbw  UB6 


^im  den^si'll.ii.'i, 
S.  NoTcntber  1894 
'"  26.  Kcbruar  IBOO 

bl«  1.  Jannar  Itttl 


Vou  deiiiMelbcD 
12  NoTbr.  1886 
"  M.«Jkt«berl89a' 
ant  (0  ilahia 


Ea«lt«rdl«r  Kltin* 
kaIncD: 

I    voll    lv'<Cli«  rjlijr 
ubei  Moll>etg  unii 
Visi'li  nach  Kclen 
Jon  mit  Abzwai- 
Mk  Vicht 


Wraai  iHaiBlab^ 
Vit  Abawaigaag 


Von 


ileni  Kegiemn:.'!: 
lirAeidmten 
in  Aaahen 
.v.  AaguM  läse 
*  9L  Deabr.  iäM- 


Von  tletti:<elben 
27.rebrnarlBer7 
"  U.UklObarUW 
anflO  Jibre 


Dlirencr 
DaiiipftitraMenbahti- 
AkÜengesellBcb.ift 
ca  nnmi 


Aachaioer 
K  leinbahngeMliacbali. 
AkileDit«well8chn(i, 
za  Aaehea 


LandkrtiK  Anoben 
Bau-  und  Reirleb»- 
Unternehmer : 

Am-ltener 
Kl«'lnb»h(ik.e-.<>il-  h»rt 
m  Aachen 


1300 


KnpenL-r 
KteinbahngeMllMlian 


udBMrialM» 
aocMi«  naikmle  toi 
Brtaaal 


Aachen«! 
Klcinbahngea«llBchafi 
AkUaagoMlIaobafi, 


41  066 


1.000 

iah6 

Vignolachiencn 

Dampf- 

Iii» 

auf  Stahl 

loko- 

33JB 

qaeiBChwellen 

motiven 

nnd  Rillen- 

seblencn  mit 

Hporfealtan 

IJDOO 

20,30 

Stablrillen- 

elektri- 

bi^ 

aeblenen 

Bcban 

5! 

nnf  Schotter 

Motoren 

oder  ll«t«n, 

VIgnolflcblenen 

mf  eisernen 

i/ui"ircliucllen. 

Haarmao  li- 

IJDOO 

20 

Stahlrlll^- 

dtatt. 

bl? 

hfblenen 

51 

auf  Scbotler 

oder 

Vlgnolr-hlenen 

aar  «iaainaa 

«ftaiaabvallea 

II.  Na 

ImlmbBt 

1436 

3i1 

V  Ignolsch  jenen 

Dampf- 

aaf  bölnarnaa 

loko- 

QmnakwallM 

aiuilifaH 

l.OtXI 

30 

Stablrlllen- 

eicklri- 

bir. 

Kobienen  aul 

»chcn 

r\ 

Motoren 

\  >.^nnlri'  llii-fti-Ii 

aur  eiaeraeD 

(jutttehwaUaa 

nain 


^  j  .    by  Google 


m 


u. 


-  it 


tt 
U 

s 

e 


1^ 

gl 


Sl.   31.   St  3: 


12. 

13. 

e  t 
• 

.o 

3 

« 

'  ^  g 

III 

ex  5 
••0= 

Pf 

■  e  S 

II 

6. 

e 

14. 
As- 

der 
I 


c  ■ 

Ü 


IS. 

Ad- 
ichluB- 

«1 
mit 
Omnd- 

erwerb, 
1. 

Orund- 
erwcrb 

M 


16. 
Aiu- 

kosten: 

.11 

mKGntnd 
crwerl), 

1.1) 

erwei'h 


des 
StMtc» 


17 

1  AaUfAsTtul  Sp.  15-1»)  lipd 

anfgcbracht: 


seitens 


der 
ProTtnz 


der 
Kreil« 


der 

belh«iUc-  Wehl« 
teo 

M      I  M 


18. 

M 
S 

P  * 

II 


19i 


der 


besirk  Aa«ll«B. 


«  » 


«7 


13 


l'er 

Mnen- 
nn<l 

O^U^r■ 
ver- 
kehr 


<lc«cl. 


dexel. 


nein 


Ja 


15 


iM  63 


36  5 


,\  494183 

(ntr  die 
Strecke 
BIrfcfi'- 

ilorf- 
Merken) 


V  24000BD 
(davon 
400000 
ruriltcnocli 
ni  Bno  be- 
ll Bdliclien 
Birerken) 


•  700000 


\t,  2i\  Ö17 
(dir  die 
Strecke 
Diircn  — 
Itlrkes 
ilorf), 
Aktieo- 
kapi tAl 

600  000 

h)  2340000 

(für  dli> 
Im  Betriebe 
bciind- 
lieben 
Strecken . 
AktleD- 
kapit,i! 
3000  OSO 

l>  700000 


»n» 


»000 


9*000 


713  »7 


v«rl«rMer  ]!ai«liiM 


I  u 
Darldn 


iMWk) 


'  S74O00O 


M 


,il«rIiHdes 
tantt) 


900000 


ItttleiB  der* 


Darlotaa 

voo 
600000  M 


6.» 


10 


I.  AprU  Utt 
(iMttiraiM» 


10.  Jnli  im 
nneftehllwiiMch 

elanliwr 
KrweimoiigB- 

»trackc» 


22  AHSIWt  IVO 

23., 


KI«inb«h(i«n. 
a     7     4  12 


Pw- 
■oBcn- 
und 
Omer- 
ver- 
hehr 


deiitl 


Ja 


4  I 


OB  « 


144  328 


ai  144328. 
Aktleti- 
kaplUl 

180000 


•I  3ooooo(|k)3aMooa, 

AkUm- 
k»plUl 

Hiebe  bei 
dar  Bnbn 

Y.n  2 


mm 


!  sasoooo 


3,30 


II  SiKlhr^  1897 
23  Deztir. 


by  Google 


122 


Kleinbabu-  uiiü  Slras^onbahaniotoreD  u.  8.  w. 


r  2«itaalirin 


<ter  KMabtln  itii«r 

\ng&bc  des  Anfangii- 
und  de»  Endpiukt«* 


Di*  QciwImiKrat  Ibi 

von  "  mn, 

daaerod  o>lcr  anf  Zeit  / 


_  _  _  J._  

e 

7. 

a. 

Baniuutiti««, 

Eifcnlhluncr. 

«f 

vor- 

eure-    .  . 
bunde- 

r.CT:i 

Urperj 

Spur- 

•5 s 

Hnniitruktion 

Bna-  and  Betrlekw- 
mlmdiHMir 

weite 

Ii 

»  u 

•  « 

de« 
ObMbMM 

.  i  . 

n 

A. 

Dia  KIMn 
balui  wird 
botrieben 

mit 
(Dampf- 
lohooiv- 
liTOD, 

«Ulktri- 
■ehra 

I'rahtHcii, 
i'fcrden 
u.a.  w.) 


10 


^  Ol 

•Sä? 
t.2  > 


st» 

5^2 


Voll  A.H  lOll  lilXT 

iM'nIeoktrchcD  tiach 
Webr 


1.  Von  ftKiiiariOK«n- 

ilorf  nai'h  niii;r>"n 

3.  Von  li«eiünK«i 
tiaeh  Bariadtnsen 

3   Von   Ky.icd  uher 

4.  Vm  Uahtaaalerii 


l.^ni  K>'yleiuncf 
i>iil.->ideaU'u 
XU  AadiMl 
aui  Jä.  Ssoplembef  UMB. 
auf  N  Jabi« 


KAr  dl«  la 
i'olQgMMii  Stracltm 
von  4cin  Rectorimc*- 
prtsideotcn 

r»  fiiirinarliiKCii 
am  ai.  Juni  IH?" 
anf  9^  .lahiv, 
fiir  die  io\V:ir(toint'Cijr 
tri-icjenenstrccki-n  ilir 
Bahnen  eu  3  u  4 
5 


Juni  189=1 


Kreiü  UeilcDkli  ( li>-ii 
Ü-ID  und  bctriol'f- 
uritcniehiiior  ■ 
WcsIrlcutäCllt; 
KitMb.ihngC'acilücliatt 


HobeoaoileriMdi« 
KtebibahitiaMnNiaft, 
AkUttcMellMbaft 
n  MgaaflitKaii. 

Bav-  und  Hetrieba- 

nrlprnellinef 
Wnidcutfohe 
Eii>4>oba]iDK«tell»c1ia(t 
n  CAta 


64  HO. 
davon 


1  4.1-> 


2'»  3'.' 


ReglernaKit- 


j,ut  tadizcrneQ 


Dampf 
loko- 
motlvn 


Vi  gm 
auf 


R  f      i  <•  r  11  II  ^ 
NebanbahiUÜinllclie 
la 

■Mthmi 


»iii  URlarlBf«' 
platten  aaf 
Bekottar 


>J  Davon  «BttoUeB  aOOtO  M  aatdaa  wKrttambarcfuclia  Jkm%  Baiililnc«M. 


Kleinbahn*  nnd  StniMMenbaluiniotoren  anf  der  Pariser  Wehani«<le1lmig  IflOO. 

V<HI 

RAgiening^-  und  HaiiraCh  Rimrott 
in  Frankfart  a.  M. 
(Mit  •  AbbiMaacM.) 


Di-  ffli'  den  Kleinbahn-  nnd  Strossen- 

li.iliiilM'irii'l»  al.s  Zufjkfat't  V(;T\veiuh't<'ii  tn.'i 
(Usf^c^teilti;u  .Mülureii  la.-M.li  sit'li  lutcli  ii<  r 
Kigcnait  der  zu  ihrnr  Hewegang  Ix^nutxtcn 
Kräftir  i'iiitln  ilcii  iii: 

l.  Daiiipfiuutoi  cu.  Von  «lic.-i-n  sind 
211  nntorecheiden  ;i>  die  mit  i^Mättigtem 
I'ampf,  mit  Xjissilainiif.  \u  dir  mit  ii  iH  konoiii 
uiui  ülieiiiiuiuiii  ]>aiiipr  (iluinädamiil)  ar 
bettcii.  Untor  «llc  elftere»  fallon  dlv  vcr- 
scliifdi-m-ii  I.okiiiiiuiivi  ii  niii  {jen  Almlii  hcm 
1(<  »iiroukeijiäul,  tlicila  al>  i'Miiw  Hcibui}{(.s-,  tiii^ils 
Als  vereinigte  UHhung?«-  und  Ziibnraaioko- 


motiven  vorhftndtrn;  tinl«'r  die  letzfemi  die 

^!  t  reu  mii  l^<'rp(ill<;t  andt'irrcv  1  »unipf- 
crzougfra.  AI»  Zwi8i')ii.:ngliccl  der  beiden 
dio  Abart  <Icr  leaerlopon  fjokoinotiveu, 
TJniiart  T.anilll-PraDC(|. 

II  J)ni(  kiuftmiiti»i  <.'n,  \ t-rwcndot  als 
liesuiidtin-  Lukuiuotivei)  iiiii  Anl)üiige\v;)g<-u 
oder  al»  Motorvrngen. 

III  KxpluijiunBmotorcn: l'etmlenm , 

IV-nzin  ,  G.i^5iiii>liircii, 

i\.  ICiekiriiiuli  Hügel riehciiv  Mo- 
tor«'n. 


^kj  i.u.  i.y  Google, 


^jM^Sf iSo^']  Kleinbahn*  uiid  8trMii«iib«humotor«u  u.  ».  ir.  128 


11. 

Aanbl  der 


I 

e 
e 

I 


a 
m 

a 
o 

E 


5  II 


II 

öl.  SU  St.  > 


12L 

* "  i. 

|i| 

^  , 

Ii 


13. 


■2i 


M. 

An- 
zahl 
der 


IS. 
An- 

KoBten: 
a) 

mit 

et'.verb, 
b! 
ohne 

'irtitnl 
«I  Wim  Ii 

M 


16. 

Ann- 
IDhrunga- 
kooten 

11,1 

mllUrunil' 
erwffli, 

b) 
ohne 

<iranil- 


17. 

VoB  inM  JüilM«lttpjt;ii  Si>  10— 16>  lind  odar  wn4en 

aafgebracbl; 


seilen* 


des  der 

Staltes  Provinr. 


der      ,  ZuMehtl-  'onsilgar 
Kretae     beUicilijt-  \\ei»e 
Um 

UHU 


18. 

'S 
a  « 

s 

E- 


J«r  Betriebe 


b  •  z 

4  6 


r  k    A  H  e  h  n  II  Mchlns?^ 


38  '  a 
I 


l'cr 

10  U 

3^  1  4220CO 

•oncn- 

,   wlo  7.«  3 

nnil 

1  hinsicht- 

tjiiier- 

lich  ciiiea 

vcr- 

'  Darlehii.t 

kehr 

;  der 
I.oiiiilv»- 

laeooou  m 

Itt'OOO 


7  Apnl  1900 


I»  e  z  i  r  k 
KMatahnm. 
7    U  14 


.S  1  g  ui  u  r  1  u  K  e  a. 


»on«n- 
nnd 

<'u(cr 
ver- 
kehr 


Altilcn- 
k.iplUl 
3  MO  000 
davon 
Aktien  A 
fffarantitt) 
810000 


Aktien  B 

»««.■•Crdi'm 
unter  Ml^ 
hi.fi-  'U'i 
Kreiü« 
A«nl^ver■ 
bAnde  so 
«  ic  der  Zn- 
iinch.'<tbL>. 
thciltgtcn 
ZinsturK- 
scbaft  von 
V  ,  Procent 

für 
,  aioooo  M 
I  AkUen  A 

i  86J«bra  , 


Ubüüü' 


ßeibilfo  .in  den 
L.inde!iiiomniuii3lvrr 
f  ind  zur  Ihi'Ihvelnen 
lieikiing  ilur  Ubcr- 
niii;i[ii'?n?ii  '/insburj 
•«i'l..t;i  ,  ■  :ni  un- 

entgeltlich« liorcit- 
BtelloDg  dcB  erfordcr- 
liclien  üiisnd«-«  nn<l 
Hoden-      -.'j  :in -cbJaf,! 
auf  469«»  M) 

r 


atoom 

\ktlen  A 
'  llna-  nnd 
Bviricbs- 
iinter- 
eebmer 


as.  Mir«  um 
«Strecke  ni  Ii 


Kill  Th«<fl    führt  den   KrHiierzeugcr  j  dos  tl«T  Gasinoioren  sind  nuf  der  Aii9«tel> 

nfbcn  ilt.T  cigi-iitlichen,  die  Arbeit  verricli-  ]  luiiff  duivh  eine  o(l«'r  iiK-hrci'- .Vusl'üliruiiffcn 

t«>ndeii  Mascbiue  stuta  mit  sich:  gewöhn-  vertroti  ii,  (li»>  (k-r  feuci  lnscu  Lokomotiven 

lieho    Dampf-    nnd    Heissdwnpfmotorcn,  Lamm-FiaiK<i  .illiMilings.   nur  dnrcli  nus- 

rctroleum-  un<l  Bcnziiiinotori-n;  <'in  anderer  führli<  l>c  Zcit  luiung.-n  un«!  lioscIircibuiigcD. 

Thvil  speichert  die  ireihende  Kraft  in  mit-  Aul'  doii  l'ari.scr  Strasst^nbahncn  hat  iiinn 

gctührteu  Behältern  i  Akkumulatinen).  di<'  ausserdem  Gcl<-geniicii.  das  Kigi  uihümliclm 

nAoh  bestimiiicen  Peri  ideu.  an  bt  stiinniten  der  Beiiiebaweisen  des  gr(')s»tcn  Theiles 

Orten  von  neuem  gelatlon  werden  müsfi^en,  der  ausgesiellten  M<»iMiait<  n  zu  >iu<lir<!n. 

auf:  feuerlose  Lok(>nn>liveu  Lamm  Frani-'|.  Hei  dem  •'haraklor  d<  r  difsjiilirigcn  Aus 

l>rttCkluf^M••(oren.  Oa.<;motoren.  .■lektrische  Stellung,    di«-  wir  aut"  andi  ii  n  CebletCH 

.Minoren   mit  Akkumulatoren;    ein   dritter  auch  auf  dmi  des  K Irinl  il  n   und  8tr.i^>-eii 

Thcil,  die  i-lektriseht  n  M'iton-n  mit  direkter  ;  bahnwe»<-n.^  in  ilin  iu         -.erei»  Umfangf 

StrOAZQJejtung,  führt  nur  den  cigentlielien  eine  französisch«-,  m      kOunte  vielfach 

Motor  mit  sieh  und  erluUt  <lie  motorisch«-  sagen  ein«'   l'ari^cr  ist.    kann  es  nicht 

Kraft  je  nach  Hcdtirf  durch    eine    dem  Wundei   nehmen    wenn    die  <Tru|»)H'  dn 

ganzen  Schienenwege  folgende  Zuleitung  eU  ktriscIx  ii  Kinzclmni<>n-n  att^gi  iioinnn  n 

AUS  einer  zentralen  Kraflstalion.  das  Ausland  an  AtiM  und  \  it  lsciiigkeii  di  r 

äiUomtliche  Sy.sleme,    mit  Ausnahnui  ausgi  stellten  .Mi»toi<  n  Frankreich  naclistohr 
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.Vii  i(ii"ser  \'iel^üit^gk«•it  der  iiur  Auücliauuug  .  un  iiirer  Spiu<-  die  AUgcnu-iac  Umiiibu.s- 

gebraehien  Baizarroii  von  Kleinbnhn-  uiid  gesellechaflt,  die  mittelbaren  Urheber.  Die 

SiiMssriibaliniut't.iren  -inl  in  ersit-r  Ueilu-.  moistcii   der   I'arisoi'  Stras3cnl>uhii{fcs«-ll- 

weiiii  uiclit  au«»clilie^älirli,  die  äiraääun-  schafttsu  gi-beu  jeUl  damit  vor,  dun  «Ick- 

babnvern'itltuiigen  vunPjfiriButidrHigcbviig,  •  trtoohen  Bctriob  In  weiteetera  Umfongit  auf 
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ihren  Lini<-n  rinzuftthn  ii,  nur  die  lotztgc-  iiudure,  nur  cinigcrmatisen  nulzbringi  iidc 
nannte  Ocsclbcliaft  behält  ihi-<-n  andcn  ii  Vi-rweiidung  der  hiatierigeu  BctriebsmiUcl 
mfchanlHcbeii  itetri'-b  bri  und  di'linl  den  uiid  Aiiliigeu  s«>  gut  wri«*  attsgcseblosgen  !st 
mit  Dmckluft  noch  auf  einen  jfrössorcn  Welch«-  Stunmen  in  letzteren  fVst^elegt 
Tbeii  ihrer  bisher  mit  Pferden  betriebenen  .sind,  möge  aus  der  Zahl  der  vorhandenen 
Linien  aas.  Die  aiii' S.  131  stehende  Zusam-  lietrieb^mittel  ersehen  werden.  Die  Gescll- 
mcnstcUung  gicbt  ein  Bild  über  den  augon-  seliaft  der  Strassen  bahnen  vun  l'ari.s  und 
blicklii-hen  Stand  der  Venvendmig  der  ver-  des  Seinu-Dcpartcmcnts  bet>iizt  sehun  jetzt 
scbicdcnen  S\ steine  von  Motoren  auf  den  82  Akkuiuuiatorenwagen,  wahrend  die  All- 
Strassenbahnen  in  und  um  Paris  und  Uber  |  gemeine  Öninibus-Gcselbchaft  hiervon  57 
diu  Art  und  Weise,  wie  die  einzelnen  Ge-  |  und  rund  200  i)racklnrtnioU)ren  im  Be- 
»elhohafton  fUi*  die  Zukunft  den  Betrieb    triebe  hat. 

ani  diesen  and  deo  Urnen  genebmliru>n  ■  Der  ansfpi-stelltc  Akkamultiton  ii- 
nnneii  Linien  zu  gestalten  gedenken.  .Motorwagen    von  '1'  r  rdnip.i^nic  d« 

Der  elektrische  Betrieb  wird  denuiUchst    Fivos-Lillc  i^uur  t  unstruciions  uieea- 
eiagetülu  t  .s.  in  unter  Verwendung  von        ^  uiquen  et  entreprises  erbaut,  ist  \fh'  ulie 
•  »bcrirdisclKT  Zril'-itung  auf       344.0  km.  '  Wagen  d- r  Allgi  nieinrn  niimil>iiÄ  '  Ic^cll- 
Akkumulatr  ri  n  auf  105,U      ,     schalt  zweisiÖL-kig  mit  überdaehtenX  erdcck- 

untcrirdibcli.  I  Zuleitung  auf       69,0  „  ,  j  sitzen.  Eine  BUgemcisi*  Anrieht divBerFnbr* 
Tbeill<>ileni>  Syst<-m  Diatto  auf    M,0      .     ^eujre  M  in  d.  n  Mittliriluii-Lii  d.  K  Vereins 
t.  »    (  iaretu.V.auf    4.8   „  ,   j  Deutscher   Strassen    und  Kleinbuhn-Ver- 

„  Vedovellt  auf   8,6  „  ,  |  waltangen  IWO  S.  SU  (t)ktober)  gebracht, 
auf  zusninmeii    r)80,3  km.      IHe  Akkumitl.ttoren  •  Batterie  im  Gewichte 
wühicud  die  anderen  Betricl)8weisen  sich  ^  vguöOOOkg  hängt  an  den  UaupUaugtrügeni 
wi«  folgt  wrtb^en  1  des  WagetikaeteuM  xwlsohen  d<>n  beiden 

DruckJuftmot  oren  auf  85,0  ktn  .      .Vehseii  in  einem   lipsonderen.  Ii  irhi  aus- 

DauipfwageuBatiartbei'polletuuf  18,0  <>  >  I  ,  weebselbaren  Kasten.    Jede  Achse  trägt 
Kowan  auf   14,4  „,i  \  einen  Oleiehstrom-Serien-Motor  von  85 PS. 
Purrcy  auf    12,7  ,. .  I     Xeben  d.  m  di  r  vuixleren  Ach^o  ist  das 
Feuerlune  Lokomotiven  auf       11,8  .  .     I  £x2eiuer  zum  Betriebe  der  Xjuftdruckpiunpe 
Pferde  anf  96.1   .      \  für  die  aatomatisebe  Brenii«e  aufgekeilt 

288,3.  Die  Anfalir    und  Sicherhcitsvoiriidirung'en, 

AUMer  der  Aligviueiucu  Omniba»-üe-  ,  von  bekannter  Bauart,  »iud  nur  auf  eiiter 
seUsohaft  tind  swo!  kleineren  Untemeh-  |  Plattform  roit^esefaen,  so  das*  die  Wagen 
mungen.  die  ihre  feuerlosen  l.okom<itiven  an  ihren  Kchrpunkten  gedreht  werden 
bi«  auf  weiteres  noch  auszunutzen  gedenken,  |  müssen,  was  auf  einfMchen,  auf  offener 
gehen  die  anderen  Btmniflieh  zur  EinfOh-  i  Strasse  Uegenden  Scheiben  gesebiebi. 
ning  des  elektrischen  Hi  tiiebs  ül>i  r.  Umkchrschleifeu   ?ind,   snw.  it  beobuch 

Weim  dieser  unter  Verwendung  vun  .  tet  werden  konnte,  bei  den  Pariser  Strat^- 
Akkumnlatoren  durch  die  Ocsellschnft  der  senbahnen  bis  jetzt  nicht  im  Gebrauch. 
Stra^si  id), ihnen  von  Paris  und  des  Seine-  Vt>n  Ui-.Miuderer  Hauart  i>t  djis  I  nter- 
I»epartcment»  und  vun  der  Allgemeiui  n  gestell  dieses  Wagens.  Abb.  1,  2  imd  d 
Omnibna-Gesellschaft  fernerhin  lieibehalten  i  lassen  seine  Einzelheiten  erkennen.  Diese 
und  auch,  ebenso  wi<'  der  Druekluftbetrieb,  Anordnunjf  i^l  der  oben  giMiannten  Kr- 
von  ietsierer  aul  den  neuen  iänieii  weiter  bnuerin  des  Wagens  gesetzlich  geschützt 
elngefQbrt  werden  soll,  so  sind  es  vor-  tmd  wird  jetzt  verencbswoise  von  t\vr  All- 
wiegend  Beili-nken  tinunzieller  Art,  die  gemeinen  Omnibiis-Gebellschnft  eingetuiirt. 
dieser  .Mussi>«gel  zu  Grtmde  liegen.  Die  Das  Eigcntbilmliche  der  Bauart  besteht 
Anlagekapitalien  fOr  die  Betriebsmittel,  für  darin,  dass  di-r  Oberkaston  den  Wagens 
<lie  Zentralen  und  die  sonstigen,  den  Systc-  mit  Je  drei  Punkten  auf  jeileni  iler 
meu  eigeutbOmlicbon  EinnchtUDgeu  sind  lieidcn  Drehge.NtclIe.  die  in  vorliegen- 
zu  hoch  and  wegen  der  verhAltnissrnKssig  dem  Falle  nur  Je  eine  Achse  besitzen 
kürzeren  Betriebszeit  zu  wenig  p  tilgt.  als  im  ganzen  also  auf  G  Punkten  geia;;ert  isi. 
dass  schon  jetzt  wieder  ebenso  umtang-  Wie  diese  I'uidvte  ungeorduct  «ind  und  die 
reiche  Ausgaben  für  neue,  wenn  auch  mit  Auflagerung  {»lakilsclt  bei  diesem  Wjigen 
der  Zeit  wirthscbafilieher  arbeitende  An-  dureligefiihrt  ist.  zei;;en  die  .\hl>  I  i>is  3. 
lagen  gemacht  werden  kOmien,  olm<- tinan-  Man  sieht,  dass  das  Uahmengi  stidl  A  jedes 
zlelle  Nacbtbcile  befarchteu  zu  miisscu.  Dreligestells  tlureb  Vermittlung  ^ewOhn- 
Letttere  würden  um  su  grOs»<Y  seht,  als  eine  lieherHlattfodemCaurdenAchsknsten/frubt. 
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Die  Fcdcrbundc  legen  sich  mit  ihren  unteren 
kngielfOrnngC'ii  Z;i]>fcn  beweglich  auf  die 
oberen  Aehsbuchstheile  auf.  Das  Uaupt- 
ralimengestell  D  des*  Wagenkastens  raht 
nuf  jedem  der  beiden  Drehgestelle  durch 
die  Punkte  E,  E,  G,  G.  Die  l^unkte  E,  E  sind, 
wie  Abb.  1  zeigt,  nls  Ktlgelabschnitte  go- 
fonnt,  vm  die  die  Drehgestelle  beiin  Durch- 
fahren von  Krümmungen  schwingen,  glei- 
cher Zeit  eine  Bewegung  der  beiden 
Gestelle  gegeneinander,  ^^  ic■  soh  he  durch 
die  F<'(lc!l>ewegung.  dun  h  Unebenheiten 
der  Fiiiu  bahn  und  ungleirlnaitssige  Belastung 
des  Wagens  in  der  Lüug'fi  und  Querrich 
tnng  der  Wagennehs<  .-iritritt,  zulassend. 
Die  Punkte  G,  G  sind  am  Hauptgestell  des 
Wagenkastens  nls  Kfllcn  mit  Federn  F.  F 
(Abb.  3),  an  d.-ii  Drrlif:(_--t'''!!.'n  aN  gtMH  i^tc 
Flächen  U,H  ausgebildcu  Letztere  sollen  da» 
ZaHtckg^ben  der  Drehgestelle  in  die  der 
CJcraden  entsprechende  Grundstellung  er- 
leichtern. Die  lieiden  Drehgestelle  sind 
annerdttm  durch  diagonale  Zugstangen  A' 
zwanglllufig  miteinander  vcrhnnden.  Die 
t  umpagnie  de  Fivcs-Lille  lilhn  diese  Bau- 
art von  Drehgestellen  anch  fdr  Wagen  mit 
<^i>k'lion  voT!  jf  7\\'i'\  Achsen  ,ius  für  die 
sie  widd  in  erster  Linie  besondere  \'or- 
ihefle  hat  Die  mit  diesen  Untefgestellen 
l.iuf enden  Fahrzeuge  intissen  «ich  durch 
8«}iir  ruhige  tiaugart  auszcicbnou,  ein 
Schlagen  beim  Einfahren  in  starke  Erttm- 
nninf;'en.  ^vie  ■solche«;  sich  bei  Wngfn  mit 
gcwühnlichcn  Lenkachf en  oder  solchen  mit 
Drefagesteilea,  dJe  um  einen  zentralen 
Zapfen  sjTnmftrisch  schwingen,  recht  oft 
luid  rocht  stOrend  bemerkbar  macht,  ist 
durch  die  Verlegung  des  Drehpunktes  vor 
und  hinter  die  Aclismitten,  auf  ein  gcringCN 
bei'abgemiDdcrt,gleichzeitigdengUnstigsten 
Einflttss  auf  die  Erbaltnng  der  Fahrzeuge 
und  des  0!)rrl»aiU  H  hu-UIxtkI.  Für  zNvoi- 
acbsige  elektrische  3lotorwugcu  hat  diese 
Bauart  ausserdem  do^n  grossen  Yorzng, 
dass  die  .Achsen  knrvTiilM'W  ('irlicli  gi'lapert 
werden  können,  ohuc  duss  die  Aufhängung 
des  Sfotors  nm  Untergestell  des  Wagens 
nachtheUige  Kli'iiiiimiijjrcn  und  IsitTtinrch 
schädlidie  Keibuugen  in  seinen  Lagern  auf 
d«5r  Aebne  erzengt. 

Der  ncl'i'u  dem  e'Kn  lM--r-liri«.'liciiiii 
Akkumulatorcnwagen  «»tcheade,  gkicbfalls 
von  der  allgemeinen  Omnn>n8-Gesellscbaft 
ausgestellte  Druckluft  Motornaj?'  u 
gleicht  in  seinem  Qesammteindracke  äciucm 
Naobbar,  ist  ebenfalls  sweiacbsig  nnd  mit 
ÜiM'rdachtcn  Verdeckplätzen. 

Wenn  auch  die  Anlage  von  DrucklulV 
belriebou  für  Kleinbaliuen  und  fttr  unsere 
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deutschen  Verhältnisse  wegen   der  tlber- 
wiegenden  Vorzüge  und  wirthschattlichen 
Vortheile  des  elektrischen  Betriebes  nicht 
in  Frage  kommen  kann,  so  dürfte  es,  eines 
theils  um  einen  Begriff  von  dem  Umfange 
dieserEinrichtungcn  zubekommen,  anderen- 
thoils    um    die    technischen  Fortschritte 
bei  ihrem  Bau,  die  s<  >  virie  beachtenswerte 
1  Einzelheiten  für  dm  Techniker  bieten,  zu 
verfolgen,   gerechtfoiiigt  erscheinen,  au 
;  dieser  Strllo  auf  die  der  Allgemeinen  Omni- 
bus-Gesellschaft ctwns  nflhfr  einzugehen. 
Die  Drucklul  iiijoii>ren  arbeiten  mit 
I  Luft   von   14  Atmosphären  Uoberdmck. 
I  Diese  Luft  wird  auf  =  40  Iiis  50  Atmos 
I  phärcn  zusammengepresst  in  besonderen, 
I  unter  nnd  in  den  Motwonwagen  oder  auf 
l.ok'iinotiven  (in  welchem  Falle  Anhänge- 
wagen verwendet  werden)  gelagerten,  der 
Form    der  Wagen    entsprediend  abge- 
messenen Behältern  initfrcfflhrt  und  treibt 
durch  eine,  in  ihren  Einzelheiten  und  ibrei- 
Anbringung  an  den  Rabmengeetellen  dm 
dercrrhräuchlicheii  Dampllokomotiven  ähn- 
liche ZwiUingsmascbiDc  die  Achsen  der 
Fahrzeuge  an.    Das  ngentbflndiehe  der 
^Iekfirski"5rhrii  Drackhirtninloren  imd  ihrer 
Betriebsweise  besteht  nun  darin,  dass  der 
Presslnft  etwas  Wasaerdampf  belgemiaeht 

wird  um  zu  verhüleii  drtss  die  mit  einer 
bcstimmteu,  dem  jedesmalig«»!  Arbeits- 
drücke entsprechenden  Anfangstemperatur 
in  die  Zylinder  tretende  Luft  am  Ende 
der  Expatibiunsperiudc  in  den  Zylindern 
nicht  anf  eine  Temperatur  herabsinkt,  bei 
der  ein  praktischer  Betrieb  nicht  mehr 
möglich  ist.  Bckauntiich  besteht  nach  der 
mechanischen  Wftrmetheorie  zwischen  dem 
Volumen  und  drr  TeiupcntTir  v.  in  sich  ;iii>. 
dehnenden  permanenten  Gasen,  die  trnter 
dem  Namen  der  Foisson'scben  Gleichungen 
bekannte  Beziehung: 

a  +  f« 

o  +  f, 


und 


dii"  Voltinien  am  Anf.-mu'i 


und  Ende  der  Ausdehnuugsperiodu,  t^  und 
u  die  diesen  entsprechenden  Temperaturen 
bedeuten.  Für  tnckne  atniusj)h)lrifiehe  Lull 
ist  n  =  1,41  und  a  —  278.  Bei  einem 
Fahren  mit  16  7o  FOllung  würde  hiemaeh 
ilir  Luftli  ijipcratnr  vun  1-1  ;nif  —  141" 
herabsinken.  Um  ein  äulchcs  lierabsiuken 
der  Temperatur  zu  TeriiQten,  durchstreicht 
dii  Druckiufl  vor  ihrem  Eintritt  in  dii- 
Arbeitszylindcr  ein  ebeui'olis  auf  dun 
Motorfahrzeugen  raitgelflhrtes  GefiHs,  dan 
mit  überhitztem  Walser  von  140  bis  16ü" 
Celsius  gefallt  ist,  crwiirnu  sich  hierbei 
nnd  sHttigt  sich  gleicher  Zeit  mit  Dninpf; 
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letzterer  glebt  wähn-iul  der  Kxpimsiüii  der 
l'i'pssluft  seino  lacento  Warme  an  diese  ali 
und  vcriiindert  so  olne  übermässig«-  und 
BChlldlicilc  Abkühlung  der  Zylindnr  w/ibrc^mi 
des  Betriebes,  ghticbcr  Z<'it  dif  inol<'risi'hp 
Kraft  der  Druckluft  stflgenid.  .l<(le> 
Jlotorfalirzeng  iKt,  die  vorstellend  )><• 
s.  In  i' iM-nen  Vorgfinpe  bcrücksiclitifreiid 
ausgerüstet  mit  den  Luftbeliflltern,  die 
einesthcils  um«  r  dem  Wagen  nngehüngi, 
andcrcnthcils  im  Wagen  unter  di  n  Sitzen 
gelagert  sind.  Wahrend  ri-stere  die  für 
eine  bestimmt«  Betriebslo{9tiing  nöthige 
Luftmengf  aufnehmen,  dient  <ier  Inhalt 
letzterer  als  l{e.serve;  der  Z  Willings - 
masohine  mit  ihren Umstollvorrichtangen, 
<!em  l!  e  i « -5  a  s <•  rge f fl s s  znmVorwilrraen 
der  Drucklutt.  aut  selbigem  der  Druck - 
regio r  mit  ilon  verBchiedem^n  Ventilen 
zum  An  tmd  Abstellen  un'l  Xaolifülleii  d<  r 
Druckluft,  den  Dnu-kraesscni,  den  Vor- 
rfcbtangen  für  die  Drndctaft-,  Handbremsen 
und  Snn i^tn  uer  Dif  Druckluft  tritt  aus 
den  Heliilltern  in  di-n  imtt  ron  Theil  do 
VorwäntterK,dttrcli8tr0mt  das  heisso  Wasser 
lind  wird,  mit  Wassi-rdampf  gcsjilligt  tind 
erwärmt,  durch  den  Druckregler  je  nach 
BedHrfniss  den  Arbcftsaylindem  oder  di*n 
Hr-  in>/ylindiTn  znpcfnhrt.  Drr  Druckregler 
besteht  aus  einem  H<'duzirvi  iiiii,  das  durcii 
eine  Sr<>ta11niemhrani:«  nit-der^elialti-n  wird, 
und  dl  III  lfepulirkt>lb''u,  I«  r  *Iui>  li  Hand- 
ra«l  und  Schraube  durch  den  >'t1lirer  be- 
wegt w<'rd<>n  Icaiin.  Der  Bnnro  zwiselien 
Meinbi  nie  inil  lv<ilben  ist  mit  eiin-r  Flüssig- 
keil ausgefüllt.  Durch  VerötcJInng  de» 
Koibenii  kann  dtcü«  liydraultscliu  Helastnng 
der  Mi'inbrane  und  die  Durehganir-r^fiiuiiir 
des  V^cntileü  dun-b  den  Hedienuugsmann 
derart  goregelt  wcrtk'n,  das«  dii*  Heirlehs- 
hdi  in  iler  Kcfln/ciik^iiiiiiH  r  di«'  für  die 
jeUesiiiaiige  Leistung  des  Muton»  erfni-der- 
iieh«'  Spannung,  die  14  Atmosphären  nicht 
übersehrfiten  soll,  «Treieht;  t't'ir  N  tzten  i-; 
auch  d«)*  vorhandene  Sicherheitsventil  ein- 
gestellt. Die  Draolcitiftraotoren  der  Aligo- 
meinen  <  >mnibus-Ge.si  Il-<  IiaH  -iud  sainmt- 
lich  nach  vor>itebe.nd  bei^chriebcnen  Grund-  . 
«(Igen  erbaut.  Für  den  B(*tri«*b  anf  den 
innerhalb  diM*  Stadt  lii^gi'nfien  Linien 

km 

liölel  de  vlllv— Passy  ....  6,428 
Mnettc— Kae  Taitbont    ....  6,146 

Auieuil— Buulogne  2,686 

Alontruuge— Gare  <le  l'Esl     .  -  6,816  • 

Autenil—Maduh'liic  7^ 

At.  AngtiKtin— ("nnr  dc>  Vineennes  9,107 

auf  Kuttammon  rand  88  1cm 


werden  Slotorwagen,  für  dii>  Vorortlinien 

1cm 

Louvre— Öu  Cload  ......  10,181 

liouvre— S^wes     ......  11,146 

LouTri'— Versailles  1S,80B 

auf  rund   40  km 

Lokomiitiven  benutzt.  Auf  der  Strecke 
liouvre  — St.  (  loud  werden  zu  gewibsen 
Zeiten  statt  Ictatoror  Motonragen  In  Hetrieb 
genommen. 

Die  Lok«>niitiiv<  II,  von  dt-nen  di».  Lie- 
sollschaft  16  Stück  besitzt,  haben  betricbs- 
filhip  1  in  f^  wiclit  von  18t,  «las  sich  gleich- 
miissig  Ulli  drei  Achsen  verlheilt,  Sfimmt- 
liehe  Achsen  .sind  geicuppelt  mid  werden 
durch  eine  Zwillingsmaschine  vim  50  J*S. 
mit  Steuerung  nach  Ucusinger  von  Wahlegg 
angetrieben.  Das  Untergestell  trägt,  fiber 
dacht  durch  einen  mit  Oln'sfp  nstern  vor 
»eheiieii  Kasten,  8  horizonial  in  der  Lilug»- 
riehtnng  des  FabnEeugs  gelagerte,  aus 
18  mm  <>i,trkein  Stnhibleeli  srefertipte  Luft- 
behiilter,  von  denen  drei  zur  Keserve  dienen. 
Fttreinen  Dmcic  vonflOkg/qcm  konxesslonlrt, 
(ühren  -ip  l.i  i  diesem  Drucke  und  einem 
Gesammtinhalti'  von  5,263  cbm  eine  Lufi- 
raonge  im  Ccwicht«*  ven  B80  kg  mit  sieh, 
ileissuasser^efr'isse  /\'' .rw-iritier)  -iud  anf 
je«ler  Lokomotive  zwei  vorhandi  ii,  von 
di'DHi  dos  grossen'  von  800  Liter  Inhalt 
für  den  regelmässigen  betrieb.  fl.>  kleinere, 
halb  bo  gross  als  Keserve  benutzt  wird. 
DiOMo  Vorwilmii*r  sind  unter  dem  Fllhrer- 
sland»'  liorizoiilai  i[a<  r  /ur  1  .ängsachse  ge 
lagert.  Ein  Kohr  führt  von  ihnen  auf  den 
Stand  des  FObrers  und  tragt,  <lf  esem  band- 
^-^ei  1  r!ii  (teil  Drui  ki  e frier  mit  dem  Stellrade. 
Um  ein  Drehen  der  Lokomotive  aal  den 
ITmki^hrstationen  zu  vermeiden,  «ind  ihre 
beiden  ^^tiriicr.den  ;il>  Pl;i(trur'Mi'-ii  ffir  ill.- 
Bcdieuätetcn  ausg<-bildet  und  tragen  dem- 
entsprechend die  nothvendigon  Armatorun 
iiiul  s(  iiisti^rii  An-  undTin-itellvorrlchtnngen. 
wie  auch  die  Hremsveiiiile  u.  s.  w.  Die 
Lokomotiven  eichen  anf  dor  wagerecbton 
Strecke  für  gew-ilmlicli  dioi  zweistfickige 
Anh&ngewagon  mit  je  51  I'liltzen,  welche 
Ansaht  bei  starkem  Verkehr  auf  vier  mit 
einem  Gesftraintgc Wichte  von  4  8  =  32 
Tonnen  erbebt  wird.  Diese  Züge  werden 
mit  einer  dorchschnittlichen  Geschwindig- 
keit von  12,5  km/Stunde,  einschlie8sli<-h  der 
Anfeniiialte,  gelabren;  die  grösstc  abso- 
Inte  Geaehwlndigkeit  Ist  auf  20  km/Stunde 
ausserhalb  d''rSta<lt  festgesetzt.  Der  Luft 
verbranch  und  hiemach  der  Weg,  nach 
desxen  Zvriicklegung  eine  Naehfttllang  der 
Presttlnft  »tatttlndr'n  mn»s,  rk'ht<'t  Mich  nadi 
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doli  von  den  Maschinen  gcford.  i  ti  a 
Lcistangen.  Auf  weniger  geneigten  Strecken 
wird  der  Lnftvorrmth  fOr  einen  lAnireren 
Weg  aasreicben,  al?  jiolches  bei  glrieluT 
Belastung  fUr  Linien  mit  stttrkereu  Stei- 
grungen  der  Fall  ist  In  welcher  Weise  sich 
hiernach  rl«T  Betrieb  für  ilie  mit  Lufulrurk- 
motoren  betriebenen  Linien  gestaltet,  wird 
am  besten  ans  den  IMenstanweisnngen  fdr 
illf  ;ilicr»'n  Linien  der  All^^rmeinen  Oiniiil)it>- 
Gest'Uscbaft  vom  Louvre  nach  St.  Cloud 
and  Versailles  ersehen. 

Dicht  vor  den  Thoren  der  Stadt  am 
Point  da  Joor  liegt  das  Lolcomotivdep«»t 
mit  der  Ladestation,  hier  ist  Anfaniir  vnd 
Weciisol  der  I."knmi)tivf;ihni  n.  Di«-  I.i»ko 
luotiven  verkehren  lialbstUndliuh  mit  drei, 
an  verkehrsreichen  Taufen  mit  vier  An- 
h/iuffewagen  v  l.ouvn-  ah.  Am  Point 
du  Juur  werden  die  beiden  letzten  Wagen 
abg«!!bingt  die  Maschine  fSbrt  mit  einem 
iu]iT  y.wi  ]  Wa;;en  iiacli  St.  rioud  und 
zurück,  dauu  zur  Füllung  in  das  Depot ; 
ein«^  zweite,  frisch  g<>faiite  Lokomotire  be- 
IVirdert  dir  lu  idf-n  anderen  Waycii  (Iber 
Sövres  nach  Versailles  and  üarttek  und 
führt  ZOT  Ergänzung  ihres  LuftTorrathes  in 
das  Depot.  Die  von  St,  Cloud  koiiinu  ndi  n 
Wagen  werden  mit  den  letzteren  beiden  wie- 
der Terf>inigt.  und  derZng'lMnft  mit  anderer, 
lUK  li^refillltcr  Lokomotive  nach  dem  I^ouvn- 
zurilck.  Mit  einer  LuUtUllung  durebtahren 
die  Masehinen  somit  anf  der  Strecke 
Lnuvre— St.  Cloud  einen  W«"g  von  ruiul 
21  km  und  auf  der  Strecke  Point  da  Joar— 
Sfevres -Versailles  einen  solefaen  von  mnd 
25  kin  bei  voller  Helastung. 

Die  Motorwagen,  von  denen  mehr 
als  160  im  Betriebe  sind,  haben  wie  die 
Anhjlng«>wagen  zwei  St<»ckwfrkc  und  lassrn 
5^  Fahrgaste.  Ihre  beiden  Achsen  sind  ge- 
koppelt und  werden  in  derselben  Weise 
wir  die  der  Lokomotiven  angetrieben.  Acht 
Lat'tbehaitcr  (kouzessionirt  fttr  SO  kg/qcm 
Dmek)  liegen  nnter  dem  Wa{^en  nnd 
fassen  bei  einem  Gcsanitniiiihalte  von  2500 
Litern  und  eiaemDrnck  von 60 Atmosphären 
eine  Loftroenge  von  18D  kg.  Mit  dieser 
Laftmenge,  und  eine  Au»nut/ung  bis  zu 
einem  Drucke  nicht  unter  10  kg/qcm  vor- 
ausgesetzt, kann  der  vollbesetzte  Wagen 
einen  Weg  von  12  bis  15  ktn,  oder  mit 
einem  vollbesetzten  Anh/ingewagen  einen 
Binehen  von  10  bis  12  km,  ,\v  nach  dem 
Profil  der  Strecken,  durchlaulen.  Auch 
bei  diesen  Wagen  ist  nur  die  vordere 
Piattrorm  zum  FQhrentande  ansgebilrler, 
sie  müssen  daher  an  den  Kehrpunkt  >  n 
ihrer  Fahrten  ebenfalls  gedreht  werden. 


Der  Vorwärmer  steht  aufrecht  auf  dieser 
Plattform,  versuchsweise  wird  bei  einem 
Theile  der  Fahrzeuge  die  BrwSrmnng  de« 
Wassers  nicht  wie  bisher  durch  Einlassen 
beisscn  Dampfes  auf  einzelnen  FUllstationcn, 
sondern  durch  eine  kleine  direkte  Feuerung 
vorgciKimnu  n.  Man  hofft  durcli  diese  An- 
ordnung die  Ucbelsiünde  zu  beseitigen, 
die  jetzt  durch  die  Vorhaltung  einzelner 
Dampfkessilaiilagen  an  verseliiedcnen 
Punkten  der  Strecken  entstehen,  und 
gleichzeitig  den  Aufenthalt  tOr  dieses 
periodifclii  Viirwärmen  ersparen  zu  können. 

Stellen  diese  Betriebsmittel  schon  für 
sich  ein  Anlagekapital  von  mehreren 
Millidiii'ii  vor.  Sil  kiitniiicn  fiierzn  iidtIi  ilie 
ebenso  bedeutenden  Sommcn,  die  tUr  die 
Errichtung  der  Zentralen  zur  Erzeugung 
der  Druckluft,  für  die  Dnicklnrtl.  itungeii 
u.  8.  w.  testgelegt  sind.  Für  diu  einzelnen 
Linien  besitzt  die  Gesellschart  folgende 
Zeiilral''n'i: 

Kür  die  Linie  St  AugUbtin—Cour  de 
Vineennes  zwei  kleinere  an  den  Endpunkten 
dieser  Linie  v<in  denen  die  Darapf- 
muschineo  der  Dioickpumpen  in  der  einen 
496,  in  der  anderen  660  indizirte  Pferde- 
stärken leisten. 

Für  die  Linie  Louvre— S(3vre»-Ver»«illes 
eine  in  Bonlognc,  wo  8  vertikale  Verbund- 
<iampfmasc!iiiieii  vnn  je  1C5  indizirlen 
Pt'erdesUlrken,  zu  je  zwei  und  zwei  durch 
eine  gemeinsame  Achse  verbunden,  vier 
eini  i.  !i  wirkende  Druckpumpen  antreiben. 

Für  die  übrigen  Linien  ist  in  neuerer 
Zeit  eine  nmfangreiehe  Anlage  in  Rilaucourt 

an   de!'    !~^i  iiit_'   ^'i  srluilT'm.    iül-    alieh  die 

Druckluft  für  die  Strecke  Luuvic — Sevres- 
Versailles  mitliefern  wird,  üo  dase  die 

Houlogiicr  v  eraltete  Anlage  zum  grösseren 
Theile  nur  zur  Üeserve  besteben  bleibt. 
Diese  neue  Anlage  setzt  sich  in  ihrer 

Oesanniitheit  zusammen  aus 

1.  der  eigentlit  lu  n  Masriiinen  •  Stution 
mit  den  l)aiüplke:^aeiii,  ilen  Danipf- 
niaschinen  und  den  Druckpumpen, 
mit  ri'ier  Iifiefistcn  Kci^tungatähigkeit 
von  7UUJ  i'terdestilrken. 

2.  den  l.adustationcn  am  Point  du  Jonr, 
am  Ende  der  Strecken  von  Auteuil 
und  Von  I'assy  und  den  Leitungen 
für  die  Druckluft  nach  dienten  Punkten. 
Fttr  die  Linie  Montrougi — Ostbahnhof 
ist  eine  FüUi>taiiuu  an  der  Porte 
d'Orlians  angelegt,  deren  Verbindung 
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mit  der  Zfutralc  iu  Bilaacooit  eine 
Drackluft  -  Leitung  von  mnd  7  km 
Länge  erforderte. 
8.  den  verscliiedencu  Gebftaden  für 
Auf  Htcllung  der  ^lotoreo  und  Anliiinge- 
wugen. 

Die  Druckluft-Zentrale  von  Bihiu- 
cüurt  umfnsst  aujisfcr  Boreati,  Magazin-  nnd 
sonstigen  Dienstrflamen  die  b*>ldcn  lltiupi 
ballen,  in  deren  einer  die  Maschinen  uncl 
Pumpen,  in  deren  anderer  die  Kosselanlnp«'« 
aufgestellt  sind.  Die  Bcrcohnung  di-r 
GrOs.senvcrli.'t!tni^se  der  Kessel,  Mascliinen 
und  ruiiipm  kgt  eine  ÜOchstleistung  zxx 
Grunde,  durch  die  in  eiiu  r  Stunde  16000 
kg  Luft  von  80  kg/qcm  Druck  erzeugt 
werden. 

Die  Kessi'lanlag«'  umfasst  16  Stück 
Wasserrohr- Kessel,  jeder  mit  210<)ni  lleiz- 
tljlchc;  sie  sind  zu  aeht  Paaren  mitein- 
ander vereinigt,  in  einer  lUnha  ih-Im  n 
einander  nufgcstellt  und  so  durcli  Kohr- 
Iciiungea  und  Ventile  untereinander  ver- 
bunden, dass  nach  Bedarf  ein  oder  mehrere 
Taai-e  ausgeschaltet  werden  kennen,  oline 
diibb  der  Betrieb  der  übrigen  unterbrochen 
wird.  Die  Kessel  sind  für  12  kg/(|eni  Ueber- 
druck  konzessionirt;  jeder  hat  eine  l?nst 
Häche  von  4,10  i|m,  sie  entwickeln  olmc 
Anstrengung  d<'s  Feuers  eine  Verdampfungs- 
fäbigkeit  von  13  i>is  14  kg  Dampf  für  das 
Quadratmeter  IleizHäche.  Die  Speisung 
des  K('>s('ls  geschieht  einestlieils  durch 
besondere  Dampf-,  nndert-ntheils  durcli 
die  mit  den  Dampfmaschinen  verbundenen 
Sp<Msepumpen.  Ehe  das  Waaaer  In  den 
Krsscl  tci  laiifjt.  wird  es  vorgewiirrat  und 
von  miigetührt«-n  Kalksalzen  gereinigt.  Die 
ROhrenvoirwAmier  werden  durch  die  Vcr- 
brennungsgos)-  der  I>ampfkcpsi  1  miltjc 
beizt,  dits  Wasserreiiiiguiig  ist  eine  mcchn- 
niscbe.  Ueber  jedem  Kessel  liegt,  gt- 
wissermassen  al.s  Vorkainirit  r  fiii  kleinerer 
Kessel,  der  in  mehr«'re  Abtheilungen  gc- 
theilt  ist  und  durch  Einlegen  eigonthflmlicb 
profi'rmter  Itleche  eine  •rr  issf  innen-  Ab- 
lageruug^liiichf  für  die  Kcsaclsteinbildner 
dü'bietet.  Diisi-r  Kessel  steht  mit  dem 
Wasser- «Uli  1  ».iiiiiifraunie  des  eigentlichen 
Kessels  in  Verbindung.  Die  Speisepumpen 
führen  das  Wasser  aus  den  Vorwflrmem 
<ein  zi  rllieilt  in  (iii  su  Kessel  ein,  es  nimmt 
die  Temperfuur  des  hier  Ijerrschcuden 
Dampfes  an  und  setzt  auf  seinem  Wege 
bis  zu  dem  Wasst-rrrnnti  d<'s  ei<;eiillic!ien 
Kessels  dun  grOssten  i  heil  der  Kesselstein- 
bildncr  ab. 

Im  >rH»chinenhause  liegen  neben- 
einander  7  horizontale  Drcizylindcr-Ver- 
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:  bund-Dampfuiaschinen  von  Je  700  bis  1000 

I  Pferdestärken.   Durchmesser  des  Zylinders 
510  mm,  790  mm  und  1300  min,  Kolbenhub 
1400  mm.  Umdrehtingen  in  der  Minute  jn 
nach  Leistung  50  bis  70.    Di«?  Schwung 
rädcr  haben  65C0  mm  Durchmesser  imd 

I  je  16000  kg  Gewicht.  Der  Admiasionsdnick 
im  Ilochdrackzylinder  soll  10  kg/()cm  be* 
tragen.  JKe  Steuerung  ist  mit  Muschel- 
Schiebern  nach  Korliss,  die  Einspritzkon- 
densatoren  sind  unter  <lent  Fussboden  in 
bescmderen  Kellern  aufgestellt.  Die  drei 
Zylinder  einer  Dampfmaschine  sind  sämmt- 
lich  horizontal  g«'lagert  und  arbeilen  auf 
eine  gemeinsame  Knrbelachse,  die  auch 
die  drei  zu  einer  Gruppe  gehörigen,  einfach 
wirkenden  Druckpumpen  antreibt.  Die 
Schwungräder  sitzen  an  den  Enden  der 
AVelle,  Der  erste  I'umpenzy!in<lcr,  in  den 
die  atmo.sphilrische  l>uft  angesaugt  wird, 
hat  lOOO  mm  lichten  DurihiiKssscr  und 
gleichen  Hub  mit  den  Dampfzylindern,  er 

.  liegt  horizontal,  seine  Miltelaehs«'  in  der 

I  Verlüngerang  der  des  Niederdruekdainpf- 
zylindcrs,  von  dem  er  uiimitlelb.u*  tmge- 
iriel)i-ii  wird.  Aul  dem  oberen  Deckel 
dieses  Tumpenzylinders  sitzen  8  Saugo- 
uitd  2  Druckvejitile.  zwischen  ernsteren  sind 
7-ur  Verhütung  sehädiielior  iM  wiirnmngen 

'  zwei  Kiiispril/vi  iiiile  l'ür  kaltes  Wasser 
derartig;  einj^'^eschaltet,  dass  dies«-s  gleich- 
zeitig mit  der  I^uft  eintritt.  In  diesem  Zy- 
linder Wird  die  Luft  auf  4.25  k^',  <|(  in  /u 
samniengedrflekt,  dunlistreirlu  ein  Kiüd- 
gefass  von  1  cbm  Inhalt  und  lü  ^n»  Kühl- 
flache und  tritt  ans  diesem  in  den  zwidten 
Pumpenzyliiider  von  ~}7Ü  mm  lichtem  Durch- 
messer und  ö7Ü  mni  Hub.  Bevor  die  Ijult 
in  dem  dritten  Zylinder  von  255  mm  lichtem 
DnrelimeBser  und  670  mm  Hub  auf  einen 
Druck  von  80  kg/<|cm  gepresst  wird,  durch- 

!  streicht  sie  nochmals  eine  Kühlschlange 
von  ungcfiihr  200  T.iici-  !\'.nitiiiii!ialt.  Die 

I  letzteren    beiden     Pumpenzylinder  sind 

I  senkrecht  über  der  gemeinsamen  Korbet 
achse  aulgr-tellt. 

Ausser  ilurch  genainiie  Kühlvorrich- 
tungen werden  die  Dmck-I'umpenzylinder 
noi'h    durefi    lie-^nrHlcrrMi  \\';i>seiiin>Hus8 

I  gekühlu    Das  hierzu  verwendete  Wasser 

I  wird  vor  seinem  Oebravche  sorgfAlUg 
•rereirifijt  tnul  eine  l*nini'i'  von  0  cbin 
stündlicher  L<-i»tung  (»esorgi  automatisch 

i  filr  jede  Pumpengruppe  die  Vertlteilnng  an 
<lie  Ix'treffenden  .Apparate. 

Ehe    die    Pressluft   iu  tlen  Sammel- 

i  kesseln  aufgi-speichort  «rird,  nm  von  hier 
ans  den  einzelnen  Verbrauclisstellen  zuge- 
führt zu  werden,  wird  sie  von  den  einge- 
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»phuten  Wassertheileii  befreit  und  ge- 
troeknet  Za  diesem  Zwecke  stoben  neben 

Jeder D^H-■kpuITlp<•Il(];nl|^pcz^voi  zyli!Klri>L'he 
Geläftfte  von  50U  mni  Darctinicäher  und 
2687  mm  Hohe,  anf  100  kg/qcm  Drack  g^- 
priif't,  «Ii«'  «Iii-  Druckluft  nacheiniuidcr 
darch:>trciubi,  um  hi«!n>ach  durch  ciue 
Kohrteitong  von  100  mm  lichtem  Durch- 
messer in  die  AkkUTiiulMttin  ii  BaUrrie  <'in- 
zatreten.  Diese  Batterie  setzt  bicb  aus 
280  SammelkeMeln,  tso»  81  ram  starkem 
HfalilMprh  j^efcrtig^t,  zusniiiim  ti  und  ist  in 
cioem  bcsouderen,  von  di-n  Maachinen-An- 
lagvn  getrennten  OebSade  in  S8  Gruppen 
zn  j«'  10  K>'ss('Iii  aiiFfri'strllt.  .Ifdrr  Ki"--»^«'] 
bat  bei  462  mm  innerem  Durclimesscr  und 
8170  mm  Lftnge  einen  Inhalt  von  0^6B  cbm. 
die  ganze  Batterie  einen  solchen  von  rund 
140  cbm.  Von  dieser  Batterie  aus  wird 
die  Dmcklnft  durch  mehrere  g<»trennte 
l.t  iiuiifj'  ii.  in  dir  «  in  S\— t<  in  \  r)ii  Ventilen 
und  Sicherbuitsapparaten  derartig  einge- 
schaltet ist,  dass  die  Leitungen  je  nach 
Itedürfniss  unabhängig  voneinander  und 
unter  Anscbluss  an  «in  oder  mehrere 
Omppen  der  Sammelkessel  benutzt  werden 
kriimcn.  dem  \'i-ttli('ilunfis  Roliruftz  y.ü^'- 
fiUirt,  nachdem  sie  vurbcr  nuchumls  uineu 
Trockner  durebstriehcn  fast  Sommtliehc 
niarichincllen  Anlafreii,  Kessel,  Rnlu  l-  iiungen 
o.  w.  sind  einem  Versucbsdracko  von 
18B  kg/(|cm  nnterw'orfen,  die  BicherheitR- 
ventile  aut  einen  durrlisehnittlicbcn  Druck 
von  100  kg/i|cm  eingestellt.  Je  nach  dem 
Verbranefae  anf  den  elnseinen  Fallstationen 
und  onli  r  H>  rüeksichtigung  der  unvei- 
meidlicben  Verluste  in  den  Rohrleituugen 
sinkt  dieser  dnrehsebnittHebe  Arbeitsdruck 
in  der  Zentrale  mehr  oder  weniger.  F'ür 
die  Berechnung  der  Abmessungen  der 
Attsrflstnngen  der  L«dcstation«n  tmd  Mo- 
toren ist  nngiMiommen,  dass  die  I>uft  noeh 
mit  einem  Druck«  von  80  kg/qcm  den 
8M»iiie1k««seln  der  Motoren  zugeführt 
werden  kann. 

Die  Verthcilungsrobre  sind  mit  pein- 
liebster  Sorgfalt  ungefähr  ISOO  mm  unt«r 
Strasscnoberkante  verlegt,  und  jede  Zu- 
leitung setzt  sich  ans  drei  gesonderten, 
nebeneinander  liegenden  Rotirstrilngen  zu* 
sammen,  von  dem-n  zwei  in  Benatznng 
sind  und  der  dritte  znr  Reserve  dient  Je  nach 
der  Menge  der  abzugebenden  Lnftmenge 
sinkt  ihr  lieliler  Durehinesser  von  100  mm 
bis  auf  50  mm.  Die  liuhre  (gezogene 
Stahlrohre  von  19,5  m  Ranlflnge)  liaben 
Flanschcndichtung  mit  dazwiMchen  gele<jt<  n 
Bleisehcihcn.  Die  DichtungsstelU-n  liegen 
in  Einsteigcäcbiiuhtca  aus  leiubtem  Mauer- 


werk mit  gasscisernem  Verschlussdeckel, 
auf  denen  ein  kleines  ROhrchen  etwaige 
rmliehtigki-iten  durch  das  cigenthflmlith 
zischende  Geräusch  zur  Abhilfe  anzeigt. 
Nach  Angabe  der  betricbsleitenden  Bo' 
aiiilen  k  iinnn  n  StriPingen  durch  Undichtig- 
keiten in  den  Huhrleitungen  selten  vor, 
tmd  wenn  solche  eintreten,  zumeist  nur  an 
den  Vi  rli;ndviiig^.'<stfllen  Zur  Verminderung 
der  Zahl  der  h-izieren  werd«n  jetzt  ver- 
sttebHwelsc  mehrere  Kohrlängen  statt  mit 
Klansclii'ii  diircli  Schweissutij^  vfrT)uiiden. 
Wird  i-in  Kohr  <in  anderer  als  an  der  Ver- 
bindungsstelle undicht,  so  vetiiert  sieh  die 
Dr  n  kliitt  in  der  Erde,  ohne  nach  aussen 
irgend  vvclcheu  Schaden  anzuricbten;  der 
Verlust  macht  sich  dnreh  Sinken  der 
Manometer  in  den  Zentralen  sofort  bc* 
merkbar. 

AuBSAr  den  Zentralen  besitzt  die  Aii- 

^'eineiuf  Omiiniu^  ( ;fsell>i-liaft  uorli  4 
grössere  Depot»  au  den  Enden  der  in  Üo- 
tracht  kommenden  Linien.  In  diesen  flndet 
aiuli  die  Füllung  der  Maturen  mit  Druck- 
luft und  die  der  Vorwürmer,  soweit  solche 
nicht  mit  besonderer  Heizung  versehen 
sind,  mir  Dampf  statt.  Fflr  l--izteren  Zweck 
»ind  auf  diesen  Punkten  cinfaehe  Dampf' 
kessel  mit  den  nOthigen  Armaturen  xatä 
Rohranschlüssen  vorgcscbcn.  Atisscrdem 
sind,  wo  CS  die  Streckenverbttitnisse  noth* 
wendig  machten,  Faliventlle  zwischen  den 
Endpunkten  der  einzelnen  Linien  an  die 
FillUeitungcu  angeschlossen,  die  unter  der 
StrassenoberMche  in  gnsseisernen  KSsten 
liegen. 

Das  Nachruilen  eines  Motors  vollzieht 
sieh  auch  an  diesen  Stellen  in  einfachster 
Weise  und  beansprucht  an  Zeit  nielit  mein- 
als  2  bis  3  Minuten»  weicher  Aufeuthalt 
auch  ohnedies  fQr  Umsteigen  und  Weehse! 
des  I'ersonals  n.  b.  w.  nOthig  ist. 

Zar  Vervollst&ndigung  der  Sammlung 
der  auf  ihren  Linien  benutzten  Motoren 
hat  die  Allg.  Omnibus-Gesellschaft  neben 
den  eben  beschriebenen  Fahrzeugen  noch 
zwei  Motoren,  die  mit  flberfaitztem  Dampf 
arlieiien,  ausgesiellt.  Der  eine  hat  einen 
Dampferzcager  Bauart  Serpollet,  der  an- 
dere einen  solchen  nach  Purrey's  Angaben, 
im  Aeusseren  gleichen  auch  diese  Fabr- 
zcngc  den  eben  boscliriebenen  Motorwagen, 
die  Banart  ihrer  Dampferzeuger  und  Ma- 
.«iuhinen  ist  bereits  an  andorer  Stelle,  auf 
die  hiermit  verwiesen  wird,  besebrie- 
ben.>}  Andere  .Motoren  dieser  Art  sind 
auf  d&r  Ausstclinng  nicht  weiter  zu  ttndeu. 

'I  MlltbeilaDgcn  des  Vereins  Dculiichcr  Kleinbahn-  and 
türaMcntatm- Vcruallunsco.    Oktoltetbrn  13CC.   S.  34 ^  fl. 
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Neben  d«*n  genanntön  Betriebswdseit 

ist  CS  noch  die  mit  fcuerlospn  I.okn 
uiutiven,  die  »ich  auf  einigen  Stiasscii- 
bahnim  von  Pliri>  und  in  der  Provinz  zu 
lialtcni  scheint  und  vorlilutig  dem  i'lcktri- 
ächen  Betriebe  nicht  weicJicn  wird.  Die 
Wirkinigsw«>iHe  dieser  feuerlosen  Loko- 
motiven, 1872  durch  den  Amerikaner 
Dr.  Lamm  erfanden  und  in  den  iolgendeu 
Jahren  bis  Auf  die  Gegenwart  von  dem 
französischen  Ingenieur  L<'"n  Franet) 
■weiter  ausgebildet,  beruht  aut  dem  Ver- 
mögen  de»  Wassers,  eine  bestimmt«  War- 
inetiirn^re  aufzunehmen  und  sie  nach  ]*>o- 
UUrtniss  zur  Erzeugung  vuu  Dampf  auü 
diesem  Wasser  wieder  abzugeben.  Die 
hierzu  nöthigc  Wassermcnpe  M  irii  in  einem 
^eticljlüägeueQ  Kosäcl  auf  der  l^ukomotive 
mitgenommen;  die  Erwftrmnng  des  Wassers 
fff'srhif'ht  durch  EinfUiiren  hfit  hprespnnnti  n 
Dampfes  von  einer  stebeudcu  Kcsselanhige 
ans,  zu  der  dte  Hasehlne  nach  einer  be- 
istimmten Leistuiiff  zur  NeueiiifilhriTng  von 
Würme  wieder  zarückkehren  muss. 

Abb.  4  und  b  stellen  eine  der  «nf  den 
Prr.is^onhahni  n  von  l*.iris  (nrc  <]*•  triomphe) 
nach   Courbevoie  gcbräucUlicbea  feuer- 
losen Lokomotiven  im  Lftngen-  nnd  Qa<>r- 
schnitt   djir.    Am  rMt'-it;i':.tclt,    bei  t\rn 
älteren  Lukumutiven  zwischen  den  Lang- 
tragem,  bei  den  neueren  Haschinen  an  der 
Ausseiisfitr ,     ist     eine  Z\vlIlin£rH(i.nni)r- 
luascbiue  mit  Vor-  und  Itückwartsstcuerung, 
wie  sie  bei  den  gewöhnlichen  DampHoko- 
motivcn    iihlii-li,    1iefe.--li>^t.      Dii'  beiden 
Achsen  sind  gekuppelt.  Der  Dumpf  wird 
den  Zylindern  dnrcb  don  Behieber  /■  zn- 
gcfiilut.    Dri-  Kissc!  r'iilit  mit   /.wfi  (>uer- 
triigcrn  uut  dem  Untergestell,  hat  einen 
gerOamigen  Dampfdom  A  und  ist  fflr  einen 
Druck  von   15  kg/tjcin  fxiTiehmitrt.  Da> 
Itubr  a  verbindet  durch  die  Verscbraubujig 
das  Ventil  G  mit  dem  Dampfentnahme- 
v(  ntil  der  stflienden  Kesselanlag«;.  Letztere 
ist  vuu  besonderer  ilauart  und  so  ein- 
gerichtet, dass  das  AnwKrmen  des  Wassers 
in  der  I.oki'motivf    nur  allniühlich  und 
ohne  Mitreissen  von  Wasser  stattiindet, 
sich  auch  selbsttbfltig  schllesst,  wenn  die 
Erwilnuiitip  auf  2(X)°  eiit.sprechend  einem 
Drucke  vüu  16  kg/<icm  em;icht  ist.  Zut 
schnelleren  Vcrthcilung  der  Wanne  des 
eintreti  nclfn   D.imples  ist    das   auf  dem 
Milden  des  KesseU  liegende  Kühr  Cr,  an 
beiden  Enden  geschlossen  und  auf  seiner 
Ohertläche  mit  feinen  Liichern  durchbohrt. 
Der  sich   eniwickvinde  Dampf  wird  im 
höchsten  Punkte  des  Domes  ^'  dtuxh  das 
Kohr  fr  entnommen,  Ictztorcs  endet  in  dem 


Dampfrartheiler  HH\  der  sieh  aus  dem 

Absperrventile  H  und  dem  Dnirkrcgler  Ff 
zusammensetzt.  Die  Bauart  des  letzteren 
gestattet  dem  Dampfe  den  Austritt  nur 
unter  einem  fn^stimmten.  <ler  jedesmaligen 
Arbeitsleistung  der  Daniptzylinder  ent- 
spreehendcn  Drucke.  Bevor  der  so  rcgn- 
lirte  Dampf  durch  den  Schieber  /'  in  die 
Zylinder  strOmt,  wird  er  iu  dem  Uähreu- 
bttndel  T  getrocknet  and  ein  wenig  über- 
hitzt. Der  aus  d«'n  Zylindern  enHveieliende 
Abdampf  strömt  aus  der  gemciusameu 
Kammer  und  durch  das  Kohr  EP  in  den 
I'i'^hrciikcnidf'nsntor  J.  !fir>r  witv!  rlrr 
Dampt  kondensirt  und  sammelt  sich  das 
Wasser  am  Boden.  Durch  ein  enges  RObr- 
ehen  l  flie^ist  das  W,^^^spr  in  di>n  zwischrMi 
den  Langü-ttgern  aufgehäugten  Behälter  K. 
Ist  die  Kondensation  bei  warmem  Wetter 
nrler  unter  nndcron  T'uisf.'inden  nicht  voll- 
kommen, so  entweicht  der  wenige  zurück- 
bleibende Dampf  durch  das  Rohr  X  kaum 
bemerkbar  in  das  Freie.  T>pr  Kessel  i-t 
sorgfältig  durch  einen  doppelten  Isolir- 
mantd  mit  dazwischen  licgendhr  Lnfi- 
sohiclit  {T'-ircn  W.'Irmeverlustc  K'oschützt, 
während  der  HOhreukondensator  mit  einer 
unten  und  oben  offenen  Hanbe  umkleidet 
ist.  <li<-  emen  kräftigen  I-ult/  itr  dun-h  die 
603  Kohren  erzeugt.  Diese.  Kühren  haben 
26  mm  Darehmesser  und  ergeben  eine 
.Vbkühlunffsobrrfliiehf  vnii  imnl  37  qm. 
Steaeniug  und  sonstige  Ausrüstung  der 
Lokomotive  lt«t  dii>  übliche  und  so  ver- 
theilt,  das'^  «  In  Or*  hi  n  dor  Ma.scliine  an 
ihren  Kebrpunktcn  nicht  nothweudig  wird. 

Der  Kessel  whrd  mit  1800  Litern  Wasser 
«ji  nillt,  d.ts  an  der  Endstation  durch  den 
Dampf  einer  slelieuden  Anlage  auf  200**  C. 
erwärmt  wird.  SSur  Entwicklung  und  Auf- 
sp<'ieherung  d^-s  Damj>f'  -  Mrilil  .  in  IJaum 
von  440  Uteru,  zu  dem  noch  der  Inhalt 
des  Dampftrockners  mit  86  Litern  hinzu- 
konnnt  filni^.  Der  sich  aus  ilciii  iilicr- 
liiuten  Wasser  entwickelnde  Dampf  hat, 
der  Wflrme  des  Wassers  entsprechend, 
eine  Aniangt-spaininni:  \  ni  15  k;;  ij.  in.  In 
dem  Umfange,  in  dem  &ich  der  \'erbrauch 
von  Dampf  in  den  Zylindern  gestaltet,  er- 
zeugt das  hei--.  W,i>-.  r  eine  neni-  .Mc-nfjc 
Dampf,  die  t>ich  zunächst  im  Dome  sam- 
melt, v(ra  hier  ans  durch  den  Druckregler  It 
auf  eine  dt-r  ,i<  d<-5Uiali}fcn  L»  istun>r  der 
Zylinder  entsprechende  gleicbmässige 
j  Spannung  gebracht.  In  den  Trockner  Y 
einthtl.  l  iiniiitelbar  an  dicsi-n  sehliesst 
1  steh  der  Einlas»  des  Dampfirs  in  die 
I  Zylinder  an.  Niich  Angaben  des  Herrn 
I  Leon  Francq  ist  die  Wirkung  dos  Dampf- 
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truckncrs  derartig,  dHSh  eiu  Ausaiunu-In 
von  KondeQ8atioii8wass«r  in  den  Zylindern 

<^n\  ^vi^•  fj.ii'nioht  i'iTstritt  tmd  i  'inv  Be- 
wegung der  Maschint.'  sclbfi  noch  bei 
einem  KeBseldracko  von  1%  bis  S  kK/ntm 
m'jfjlich  ist.  Für  gpwrilnilich  wird  die 
Ausnutzung  der  im  Waascr  aufgespeicher- 
ten Wftrme  nar  bis  naf  ISS  Wftrmegradc 
getrieboii.ontsprpclinid  <  incniDainpf<lrn(  ke 
voll  3  kg/4cm.  Ist  dieser  Druck  erreicht, 
so  kehrt  die  Maschine  zur  Wiedererwftr- 
mting  des  \Vns8cr'>  ynr  /nntmlstation  zii- 
rllek.  lauerhalb  dieser  Wärmegrcnzcn 
kann  die  Lokomotive  sieh  und  einen  Zag 
von  2  3  Wap:>  ii  mit  oinem  Gesammt- 
gewichtc  von  rund  BOOOO  kg  auf  ein«m 
Wege  von  18  bis  25  km,  Je  nach  den  vor- 
handenen SttMi,'un^^'ii,  mit  einer  (luich 
schuittliehen  (Jeäcliwindigkeit  von  12  bis 
15  km/Stonde  befördern,  ehe  eine  Wieder- 
<'rs\ (inimnt^  ili'«  ■\^^•l<^eTV  tun!  s^niit  i'inc 
KUukkehr  zur  Zentrale  nuthwcndig  wird. 
Vergleicht  man  die  BetrlebsweiB«  dieser 

feuerlnsen  Lnknmnrivrn  mit  d'T  vi>n 
Druckluftmotoren  uder  solchen  mitSerpollet- 
und  Porrey-Dampterzeagem  oder  gewOhn- 
Helien  Dampflokomotiviu,  sn  ist  eine 
Anzahl  grosser  Vorzüge  nicht  zu  ver- 
kennen. POr  die  fenoriosen  Lokomotiven 
besti  ht  (Iii  Zentrale  nur  aus  eincrniit  mög- 
lichst hohem  Nutzeffekt  arbeiteudeu  Kessel- 
anlage, fBr  die  Drocklnftmotoren  ist  ausser 
einer  ebensolclien  iimli  i-iin'.  smvolil  in 
ihrer  Anschaffung  als  auch  in  ihrer  Unter- 
haltong  tlienerc  Kompressionsanla^  und 
dir  zur  Auf-pniclierung  der  Druckluft  iinth- 
wcndige  Anzahl  von  Behältern  mit  den 
engehOrigrn  Leitungen  und  sonstigen 
Armaturen  nnihu . mli;::.  Gegenüber  den 
Sorpollet-  uud  Purrey-Motoren,  sowie  den 
gewöhnlichen  Dampflokomotiven  sind  die 
für  jeden  einzelnen  Motor  dieser  Art  noth- 
wendigen  Kesselaolagen  bei  den  (euerlosen 
Lokomotiven  durch  eine  einzige,  in  der 
Zentrale  vereiniffte  Keaselanlage  ersetzt, 
die  selbstverständlich  bedeutend  wirtb- 
schaftlieher  arbeiten  kann  nnd  deren  Unter- 
haltung weit  billiger  ist,  als  die  di  r  zahl 
reichen  einzelnen  Kesselaniagen.  Es  mag 
nnr  angedctttet  werden,  wie  nnvollkonunen 
bei  letzteren  die  Verbrennung,  d.  i.  dii- 
Ausnutzung  der  in  dem  Brennmaterial  auf- 
gespeicherten WÄrmemengcn  erfolgt, 
während  in  einer  grossen  Kesselanlage  die 
denkbar  gttnstigate  Ausnutzung  des  Brenn- 
materials erreicht  werden  kann.  Aach  die 
Vermeidung  jeder  Feucrsgcfahr  und  jeder 
KauchbelUstigung  sind  Vorzüge,  die  den 
feacrioscn  Lokomotiven  noch  ein  weiteres 


Feld  der  l-,Iiufüliruug  erschlosiiea  haben 
würden,  wenn  nieht  die  BtektrislUtt  nnter 
«gleich  pünstigen  l^cdrncrtint^cn  in  <lt>ii  Wett 
bewerb  eingetreten  wUre.  Dags  auf  den 
Strassenbahnen  von  Paris  die  feuerlosen 
Ijikninotiven  niclit  dii"  Voi'bn'itiins:  pe 
funden  haben  wie  dii-  Druckluftmotoren, 
mag  wohl  darin  seinoi  Crand  haben,  dass 
hi'i  dem  Betrieb  mit  Druckluft  dir  I,oki) 
motiven  in  Motorwagen  mugewandeit 
werden  kOnnen,derenBetriebsweise  sich  den 
st/ldtischf^n  Erfi 'rdoniisöi  ii  besser  anpassni 
lääst.  Billiger  muss  sich  der  Betrieb  mit 
feaeriosen  Lokomotiven  anf  Jeden  Fall 
stellen  als  der  mit  nrnckliift  mul  Dampf- 
motoren mit  Einzel  -  Dampferzeugern,  ja 
selbst  als  der  mit  elektrischen  Motoren 
mit  fiirflaufriidcT  Str. im/.uli'ituiifr,  I»i"sondew 
solchen  in  unterirdisclien  Kanälen. 

Von  den  elektrischen  Systemen 
ist  es  dr)s  mit  Tlirilltiteni  naeh  dem 
verbebscrien  System  Diatto,  da»  in  neuerer 
Zeit  viel  in  Paris  und  in  den  französischen 
l'rovinzi'ti  voti  i«irh  reden  mnriu  mv\  nach 
dem,  wie  die  ausführende  Unternehmerin, 
die  Compagnie  industrielle  de  trac- 
tioii  iMiui-  la  FraiuT  et  I"i'<tranger 
ongicbt,  annähernd  ISO  km  theÜH  im 
Betrieb«,  theils  in  der  banllehen  Aus- 
führung bcgiilfen  sind.  Hie  Strassenbahnen 
von  Tours  werden  bereit«  seit  einem 
Jahre  nach  diesem  System,  angeblich 
mit  bestem  Krfolge  l)etriebcn  und  in 
Paris  und  seiner  Umgebung  sollen  allein 
6i  ktn  Trambahnen  nach  diesem  System 
ueitcrliiii  aii;rclegt  werden.  Es  kann  hier 
nicht  der  Ort  sein,  eine  ausführliche  Ab- 
handlung Uber  die  Elgenthümlichkelten, 
Viir  lind  Xaehtlieile  der  Tlieilleiti-rhciriebe 
zu  bringen,  erstere  müssen  vielmehr  als 
bekannt  voransgesetzt  werden;  Aber  letztere 
schon  jetzt  ein  nur  einigcnnassen  zu- 
treffendes Unheil  abzugeben,  würde  bei 
der  Kflrze  der  Versaehszeit  gewagt  er- 
scheinen. Dass  unter  Verlniltnissen,  wo 
der  elektrische  Betrieb  mit  oberirdischer 
Zaieitung  aas  irgend  welchen  Orflnden 
nicht  zulässig  i.st,  die  Thcilleiter  in  recht 
aussicbts vollen  Wettbewerb  mit  den  fort- 
laufenden Leitern  in  unterirdischen  Kanälen 
treten  können,  kaim  jedoch  schon  jetzt 
mit  Bestimmtheit  angenommen  werden, 
besondeni  in  Anbetracht  der  Kosten,  so- 
wohl  der  ersten  Anlage  «IS  auch  tfif  die 
spätere  Unterhaltung. 

Das  Eigenartige  des  Diatto'sehen 
Thcill<itersysiiins  besteht  in  erster 
Linie  in  der  Bauart  der  Ttieilloiter  und 
ihrer  Wirkungswctso    durch    den  dem 


  Kleinbahn-  und  Strn«« 

Sysicin  <  t>en80  eigeiuhüniliclu  n,  mn  Motor- 
wagen aufgeblngten  elektro  -  magn«-- 
tischen  Kotitnkrtiehlitten.    Die  Thefl- 

IcitiT,  K ■  .nt.iktt'ii'fi'.  sind  in  Entrerniiiif^i  n 
von  5  zu  5  m  zwischen  <Ue  ächienen  ver- 
legt; der  in  d(*r  Zentrnlp  («rzengte  Btrom 
wird  ihnen  durch  ein  der  Linii  iiführung  fol- 
gendes Uaaptknbel  durch  Abzweigungen, 
wie  in  Abb.  6  dargestellt,  zageiObn.  FOr 


AML  9. 

gewflbntfeh  Ist  der  Strom  In  diesen  Kontalct- 

töpfrn  unferbnichcn .  so  dass  für  die 
Mcnscheu  und  Thiere  keinerlei  Gefahr  bei 
Ihrer  Berflhrang  ytirlMiiden  Ist  Fllbrt  ein 
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Der  Deckel  A  ruht  in  einem  Vininzonen 
Kingc  B,  der  in  den  Asphaltbiock  ein- 
gnlASsen  ist   und    mit    dem   er  durch 

<lr<'i  Schrauben  r<slgeh.illen  wird.  Das 
Gttssstück  Ai,  mit  dem  Asphaltbiock  vor- 


Abli.7. 

)  gössen,  dient  als  StAtte  flir  die  gnsseiseme 

P^nbruiigrsliOlse  //.  In  dieser  führt  sich  der 
£bouitkürper  J,  der  mit  Quecksilber  an- 
gefüllt ist;  geschlossen  ist  derselbe  an 
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Motorwagen  nber  diese  Kf)ntakte.  sn  wird 
der  Strom  durch  die  Einwirkung  des  elcktru- 
nuigneti»ehen  Schlittens  auf  die  inneren 
Orgniif  dos  Kontakten  fxcschlossen  (die 
Schienen  bilden  die  Kückleitung),  und  er 
tritt  in  die  an  den  Achsen  der  Motoren  in 
bekannter  Weise  an^hSngten  Motoren 
treibend  ein. 

Die  KontakttOpfe  (Abb.  7)  sind  In  dl« 
Fahrbahn  so  einj^elassen.  dass  sie  mit  ilirem 
höchsten  i'unkte  ungefähr  20  mm  Uber 
8tras84*noberkante  hinwegragen.  Der  Wür- 
fel 8t  die  Hauptmasse  des  Topfes  bildend, 
ist  aiu  Asphalt,  derselbe  ruht  auf  einer 
Betonnnterlage  B,  In  die  das  Thonrohr  P 
eingelassen  ist.  Die  Fugen  sind  sorgf'illtig 
mit  Asphalt  ausgegusäen,  so  dass  jedes 
Eindringen  von  Feachtigkeit  sorgfältig  ver- 
inied<'ti  wird.  Der  zylinderfürinlf^'e  Unlil 
räum  i^t  durch  einen  starken  Deckel  A  aas 
QDinagiietlsehein  Metall  geschlossen,  der  in 
seiner  Mitte  den  Weicheisrnkem  C  trlgt. 


seinem  und-rcn  Ende  mit  dem  Kiipfer- 
stüpsel  N,  der  in  den  Kupferdraht  Y  endigt. 
Dieser  Draht  tancht  «iedor  in  Qnecksilber, 
das  den  Zylinder  0  anCilüt.  dieser  ist 
jcdüch  aus  Metall  und  mit  der  Leitung  des 
elektrischen  Hanptstroms  verbunden. 

Tu  d.i-.  Quecksilber  <les  Ebonitzy- 
linderä  J  taucht  der  Eisenstilt  K.  Die  Ab- 
messungen dieses  Stiftes  sind  Im  VerhAl^ 
niss  zur  <i>uecksill)crmcng<'  so  gewflhlt, 
dass  er  in  demselben  schwimmt  und  durch 
die  geringste  magnetische  Ansiehnng,  wie 
solche  <lurch  den  Ki^  nki  rn  C  ausgeübt 
werden  kann,  gehoben  wird.  Aut  den 
Oberen  Thcll  dos  Eisenkernes  K  ist  der 
Kopf  H  aus  pr.'lparirt.  r,  ;iusscrst  fester 
Kuhle  aufgeschraubt,  aus  demselben  Material 
ist  der  tuiterc  Thcll  G  des  Stiftes  D,  der 
(iii  \'i  r!.in;;erung  drs  Weieheisi-nkonies  C 
bildet.  Durch  den  Stiit  D  wird  gleich- 
zeitig die  Mctallkapsel  /  festgehalten,  die 
wiedertnn  durch  den  Sing  U  und  die 
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Scbraabeu  Z  den  EbonitkOrper  J  trägt  und 
Min  Inneres  fest  g<-g<-n  tassere  Einflilsso 

abscblicsst;  in  ähnlicher  Weisf  ist  das 
untere  Ende  dess«>lben  durch  die  £bonit- 
buchs«'  R  gesichert. 

AVii  schon  oben  bemerkt,  besteht  der 
unter  dem  Motorwagen  hfingende  Schlitten 
(Abb.  8)  aus  dn-i  Ei»eiischi<'neii,  einer 
mittleren  und  zwei  seitlich«  n.  /.wiHcben 
den<-n  6  Paare  horizonifller  Elcktromag- 
netf  m  derart  cingc^baut  sind,  dass  die 
mittlere  Sctucne  ihre  Nordpole,  die  Scitcn- 
schif-nen  die  Südpnic  bilden.  .Ifder  dieser 
Elektromagnet«'  iväai  zwei  gesonderte 
Wicklungen  derselben  Richtung,  die 
eine  KiTepin«:r  dfrsellM-n  in  vprschi('dr-n>r 
Weise  zuJassen.  Ucnu  Laut  des  Wagen» 
werden  sie  durch  den  Hauptstrum  der 
Zentrale,  der  in  einer  der  Spulen 
kreist,  erregt.  Um  jedoch  einen  zu  ihrer 
Uegnetisirung  nOthigen  Btrom  aueh  in  dem 
Augenblicke  zur  Verfügung  zu  haben,  M  n 
der  Wagen  anfährt  oder  der  Hauptstrom 
unterbrochen  ist,  befindet  sich  unter  den 
Sitzen  des  Waf;;'ens  eine  kleine  Akkumula- 
toren-Batterie, deren  Strom  die  zweite  Um 
wlefclnufr  der  Eiektroraagiieten  nmlftuft 
Dieser  Strom  braucht  mir  v(m  geringer 
Starke  zu  sein,  die  zu  seiner  Elrregung 
nOIhlff  Batterie  ist  deshalb  von  kleinen  Ab* 
moüsnngen  (800  mm  x  2B0  mm  x  880  mm) 
and  belastet  den  Motorwagen  unmorklicli. 

Belm  Anfuhren  Ist  es  der  Btrom  dieser 
Batterie,  der  die  Eiseitkemo  des  Schlittens 
und  hierdurch  die  Schienen  magnetisirt, 
die  mittlere  Schiene  thellt  ihren  Ha^ectemus 
dem  Eisenkern  C,  Abb.  7,  mit,  der  den 
Kisenstift  K  anzieht  und  den  ächluss  des 
Hauptttromee  herstellt.  Letzterer  iteht  nun- 
mehr  in  die  FUektriim.ifrncten  di  s  S(  ti!itt<'ns. 
erregt  die»«;  und  die  Kontaktsctiiene  mag- 
netisch und  bewirkt  auf  diese  Welse  eine 
intensive  An  Ziehung  .iis  den  nberen  Thei!  de> 
Kuntukttoptcs.  Hieraus  folgt  weiter  eine 
!nnig<e  BerObronfir  derbeidenKohlenkomskte 
II  und  n  fV.i'  nn't  der  Stromst.irkr  wachst 
und  lür  einen  sichercu  betrieb  iiuerlüsslicb 
ist  Die  Koblonkontakte  sind  Ton  sehr 
hnrl' m  p'.lirten  M.iT'-riii^  und  sei  ^rrlVirmt, 
Uass  bei  Vermeidung  ji  dwuden  Lichtbogens 
«in  Festoitsen  bei  BntmapietlKfrunir  ihrer 
Eisenki  rne  nicht  i  jntrtit.  Die  Enden  d«'i 
Scbieneu  des  Runtakt-Scblitiens  sind  ein 
wenifT  anff^ebogon,  Abb.  8;  in  dem  Aup'n- 
Mick"',  wo  -if  hl  i  ilor  l''',ilirt  ,iu>-''i'  He- 
lübrung  mit  den  Komakttüpicik  kuinmeii, 
wird  der  Eisenkern  JT  noch  eine  kurze  Zeit 
durch  den  .Majjneiistnns  ib  s  Schlltteiiendes 
hochgehait«>n,  ohne  das:»  Strom  vorlmnden. 


enbahnmotoren  u.    w.^  [tnrJi^glLHj. 

liierauH  folgt,  dass  in  dem  Augenblick, 
wo  der  Eisenkern  A'filllt.  der  Strom  schon 
unterbrochen  ist,  was  je<lwcde  Funken- 
bildung ausschliesst  und  eiii'  1  ing'e  Betriebs- 
dauer der  Kohlenkont  ikd  wiiiirleiNlet. 
Anderers«!its  ist  der  Zwirichcnrnum  zwischen 
ihnen  im  .\ugenblick  des  Kontnktes  stets 
einige  Millimeter,  so  dass  ein  Hangen- 
I  bleiben  dtu-ch  zurflekbleibenden  Magnotie- 
mns  vollständig  ausgeschlossen  i^t.  umso- 
iiii-hr  .Us  eine  unmittelbare  Beriihruiig  der 
P'isenendcn  nicht  vorhanden  ist.  Ebenso 
sicher  tritt  das  ZurUekfallen  des  Eisen- 
kernes A'  ein,  wenn  der  Schiittco  die  über- 
lliiche  ri,.>  Ki.iitakttupfes  VcriftWt  Um 
jedoch  jedweden  Unfall  ausznschliessen, 
der  entstehen  könnte,  wenn  ein  Koutakt- 
topf  durch  irgend  einen  Defekt  unter  Stram 
'(!ie>*f'  ist  noch  fi >I>ri-iuIi'  Picherheitsvor- 
ni:lituu{{  iiH  urstureu  umi  an  den  Wjigen 
\  ipetroffen: 

Der  Knpferftift  )'.  At>l>  7,  der  in  <las 
mit  Quecksillier  geftUlte  Nilj/lclien  O  taucht, 
trflgt  eine  Rleisichernng.    Am  Ende  jedes 
Wagens  ist  ein  Schleifki  .nrakt  angeschraubt, 
j  der  durch  das  Untergestell  and  die  lUder 
I  mit  der  Rttckleitnng,  den  Schienen,  ver- 
I  banden  ist.    Berührt  dieser  Kontakt  die 
,  OberHäche  eines  durch  Defekte  noch  unter 
I  Spannung  stehenden  Kuntakitopfes,  so  wird 
Knrzschhiss    erzeugt,     die  l?leisiebening 
schmilzt  und  der  defekte  hontakttopt  wird 
j  ausser  Stromkreis  gesetzt  und  somit  un- 
sehüdlieli  ffemncht.   Dem  ^^ifot^ührer  wird 
I  iUeses  «ofort  durch  ein  Läutewerk  ange- 
I  seigtt  worauf  die  Atutwechtdunff  dca  defekten 
Kontaktes  ge^en  den  mitgefuhrtcn  Sesenre- 
Kuntakttopf  in  kürzester  Zeit  erfolgt. 

-  Nachdem  im  vorstehenden  die  ESinael- 
hciten  des  Systems  he-jclirii  ben  sind  mng^ 
zum  Schluss  noch  ein  Hild  über  seine  Ge- 
j  sammtwlrkung  g<>gebeit  werden. 

Der  Strom  der  im  Wagi-n  aufgestellten 
kleinen  AitkttmulatoreU'Batterie,  die  Elektro- 
magnete  d«*»  KontaktKchlittentt  umkrewcnd, 
«Tzeugt  in  der  Mitti  l-,  <ler  K  intiiktschiene. 
einen  Nord-,  in  den  Scitenscliicncn  einen 
Sudmagnetismus.  Die  Mitlelschiene  ist  bei 
li  r  Fahrt  im  K  nt.ikf  mit  dem  K'spn-tück  C 
d»'s  KouUikttupfi  s;  die  Seiten5cUieu<-n  In- 
ftnden  sieb  hierbei  Ober  den  Enden  des 
■-einen  Trilgers  M.  Abi),  9.  Der  uia^'ne- 
tische  Strom,  durdi  die  Elektromagnete 
der  Kontaktrifhieiie  erzeugt,  bethfttigt  seine 
Wirkung'  in  der  durch  die  Pfeile  anfre- 
I  deuteten  lüchtung  und  bewirkt  ein  sicheres 
;  Anzieiien  des  Eisenkernes  BT  durch  den 
Eisenkern  ('  und  hlenlurcli  die  Herstellung 
des  Stromschtu^ses   (Ur  die  am  Wagen 
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hHnffenden  Eloktromotoren  (die  Scliiorn-n 
bilden  in  bekannter  Weise  die  Kückleitung). 
B«i  dieser  AiionIii«Mr^Kootakt«ebl«Den, 
durch  die  niap^otischr  Verluste  möglichst 
vermieden  sind,  genügt  scbon  ein  scli  wuclier 
Strom,  wie  der  der  Akknmulatoren-Batterte, 


Mb.». 


mn  die  Kontaktsehlene  gwattgend  stark  zn 

magiietisirrn  und  ein  Anziehen  der  Eisen- 
kerne, hierdurch  den  Schlo&s  des  Uaupt- 
stromes  sicher  einraleiten. 

Der  Strom  der  Akk 
wird  nur  am  Tage  bei  längeren  Aufent- 
halten anf  den  Stationen  unterbrochen,  bei 
Ihinkelhcit  ist  er  stets  «'infri'schaltct,  mii 
die  Eisenkenie  gegenseitig  auzuzietieu  und 
in  BerfUnmng  in  bringen,  damit  ancb  beim 


Stillstande  des  Waggons  der  Hauptstrom  zur 
Erzeugung  des  eiektrihchen  Lichtes  im 
Wagen  geschlossen  ist. 

In  der  Zentrah-  ist  die  Ifaiiptleituntj  an 
dem  +  Pole,  die  Kilckleitung.  <lic  Falir- 
schienen,  an  dem  —  Pole  der  Dynamos  an- 
pfeschlosseii.  Der  Strom  nimmt  »einen  Weg 
von  der  iJanpdettnng  durch  die  Neben* 
leltongen,  dnreh  die  Kontakttopfe  vnd  die 
Kontaktschienen  in  die  Motoren  des  "Wagens 
(2  8lUck  zu  je  2d  /%>.),  von  diesen  durch 
dIeRflder  nndSehlenen  xarflck  sumDyimmo 
der  Zentnile  Die  elektrlsc-lie  Einriehtunff 
der  Muturwngen  gleicht  im  wesentlichen 
der  der  Wagen  mitoberirdtseberZnleftnng. 
Die  Einrichtungen  zur  Hcnufzunp;  der 
letsteren  sind  gleichzeitig  in  Form  vun 
Trolley- Armen  roifianden,  da  vor  den 
Thoren  der  Stadt  mit  dlc-eii  und  nur  in 
der  Stadt  mit  Tbeilleiterbetrieb  gefatiren 
wird.  Die  Mersu  ndtbige  Umsehaltnng 
vnüzii  lit  sich  in  kürzester  Zeit,  ohne  dass 
die  Wagen  angehalten  zu  werden  brauchen. 
Die  Versnchszeit  mit  den  DIatto'sehen 
Thnillciteni  auf  den  l'nriser  Stntssenhahnen 
ist  nuch  zu  kurz,  als  dass  man  sich  Jetzt 
schon  ein  nmr  ^nigermassen  sicheres  Urtbefl 
ül)er  ihre  Vortheile  und  X.n  hthcilc  bilden 
könnte.  Nach  den  Erfahrungen  mit  den 
Strassenbabnen  von  Tonrs,  aitr  denen  sich 
das  System  in  mehr  als  einjährigem  Be- 
triebe bestens  bewährt  haben  soll,  scheint 
man  sieh  indess  grosse  Vorthelle  für  den 
Betrieb  auf  den  im  Inneni  von  Paris  im 
Bau  begriffenen  Linien  von  dem  neaen 
Sjrstem  sn  ▼ersprechen. 
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Allerhödiater  Erlaus  tobi  12.  Novenib«r 
1900,  betr.  die  Verleibnag  de«  Bntei|?Dnngii>- 
recht»  an  die  Indnsfriebnhn-Aklien>jeseU- 
schaft  an  Fraakfort  a.  Main  aam  Bau  and 
Betrieb  einer  Kleinbahn  vom  Bahnhof 
Beuel  der  StaatHPisenhnhnstreckc  Troif- 
dorf— Neuwied  nach  der  Bonner  Thon- 
wanreBfliArlk  mit  Absweigungen  nach  deni 
Flnkenbeiie  und  dem  Gutahofe  GrooMu« 
buech. 

Auf  ihren  Bericht  vom  6.  November  d.  J. 
will  Ich  der  Industriebahn  •Aktiengesell- 
SCh&ft  zu  Fninkfuit  n.  Main,  welche  den 
Bau  ond  Betrieb  einer  Kleinbahn  vom 


'  Bahnhof  Beuel  der  StaatseiHeubähnstrecke 
Troisdorf  —  Neuwied  nach  der  Bonner 
Thonwaareiifnhrik  mit  Alizweig'unjyen  nach 
dem  Finkenherjfe  «nd  dem  (jutshofe 
Grossenbuseh  beabsichtigt,  das  Enteig- 
nunpsreclit  7uv  Kut/ieliung  und  zur  dauern- 
den Hesclirjoikung  des  für  diese  Anlagein 
Ansprueh  zu  nehmenden  Grundeigenthums 
verlcilien.  Die  ringereichte  Karte  erfolgt 
zurUck. 

)  Neues  Palais,  den  IS.  November  1900. 
'  gi's.  Wilhelm  H. 

j  jUTepjnp^ez.  von  Thielen. 

^  An  d4-n  Miniifter  der  Olfentliclien  Arbeiten. 

i 
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Allerhöchster  Erlass  vom  28.  Noveni  lier  1 900, 
betreffipod  die  Yerleihunjir  den  Knteiifiiiinß^M- 
rechts  an  den  Kreis  IleiuirtburK  zum  litiu 
einer  Kleinbahn  von  Rend«ibnre  nach  Hohen- 
vestedt  mit  Abzweigunff  nach  dem  Bahn- 
lN»f»  BMdsbwfs. 

Anl'Ilin  ii  Hcrifht vom 24.N;iv(Miiber  d.J. 
will  Icli  dem  iCrcisi'  l{*'ndsbarg  im  Ke- 
glerongsbezirk  8ehle^<wig,  welcher  den 
Ban  einer  Klciiihalin  von  Ki-ndshurg 
nach  Hohcnweotcdt  mit  Abzweigaog 
nach  dem  Bahnhofe  Rcndsbarf  der  Ei»en- 
bfilinstrf'ck«,'  N^'uraünster— Flcn!*burg  bcnb- 
sicbtigt,  dos  Eateignungsrecbt  zur  Ent- 
ziehung nnd  zur  daaemden  Beschrtnknng 
il<  s  für  fliesf  Anlage  in  Anspinicii  zu  neh- 
menden Gnmdeigenthmn«  verleihen.  Die 
elngeretehte  Karte  erfolgt  zurück. 

Nette»rala(e,  den  28, November  1900. 
ges.  Wilhelm  K. 
fTi'f^engez.  v.  Thielen. 
All  den  .Minister  der  Üffeutlicbeo  Arbeiten. 


BrlM»  der  Minister  der  üffeallichen  Ar- 
betten  iinii  des  Innern  tob  81.  Nevenber 

1900  —  jn  'B  b>  '  —an  die  Herren 

lU  88122  M.  d.  1. 

Kegiwangspriiaidcnten  and  den  Herrn  Poli- 
seiprAsidcnten  zu  Berün,  betr.  Mitwirkung 
der  königl.  Eisenbahndirektionea  bei  der 
Planfeststolinng  von  Kleinbalinen  im  Bnl- 


Znr  Hflicbiinp:  von  ZwcilVln  (U>pr  dio 
.Mitwirkung  der  kOnigl.  Kiwubuliiulirekiio- 
nen  bei  der  Planfeetateilnng  von  Klein- 
bubnr  n  itii  Entei{^ung»verfahren  wird  fol- 
gendes bestimmt: 

1.  Die  vorUlofig«  Feststellung  des  Ban- 
pbuis  einer  Kleinbalin  im  Sinne  de» 
§  Xö  dm  Euteigaungsgesetzes  vom 
11.  Jani  1874  hat  im  Einverstftndnise 
mit  drr  von  mir,  dem  Ministe  r  rl-^r 
ütl'cntliciicu  Arbeiten,  zur  Mitwirkung 
bei  der  Genchmignng  und  Boaofsich- 
tigung  bcstinimtrii  k'/iuL'l  Eiscnbahn- 
diruktiun  zu  ertolgeu,  welche  die  i 
Pinne  mit  ihrem  Prflfang8vermerkver>  | 
sehen  wird. 

2.  lu  dem  daraut  folgenden  Vert'alu'eii 
der  ItanfestMtellnng  zum  Zweeke  der  | 
Enteignung  (§§  18-22  a.a.O.)  ist  l)ei 
Anberaamung  des  Termin»  zur  Er-  \ 
örternng  tier  gegen  den  vorlMuflg  ; 
festge.ste'ltf  II  ri.iii  I  riiohcTien  Einwen- 
dungen (§  20)  die  bezciclaiete  kOnigl.  i 


EiKeiili.ilindirektion  sowohl  von  dem 
Tenuinf,  als  auch  von  den  zur  Er- 
örterung K  langenden  Einwendungen 
zu  benaeliriehtigcn,  damit  sie  in  ge- 
eigneten FiUlen,  in  welchen  eine  Ver- 
ftndenmg  der  Linlenfabrung  oder 
andere  erhebliehere  bau-  und  betriebs- 
l«-chnische  Fragen  zur  Verhandlung 
kommen,  l>chuf8  Darlegung  iles  Stand- 
punktes der  EiseitlKthnhehOrde  einen 
Vertreter  zu  dem  Termine  abordnen 
kann. 

Diese  Hettimmunp  greift  im  Enteig- 
nungsverlahrcii  ;iui;li  liaiin  l'latz,  wenn  aus- 
nahmsweise vor  Einleitung  des  letzteren 
VerfMhrens  eine  Planfeststellung  naeh  Mass- 
gabe des  §  17  des  Kleinbahngosctzes  vom 
28.  .luli  lb02  und  hierbei  sebon  eine  Prü- 
fung derselben  Einwendungen  atattgefun- 
den  haben  sollte. 


Dieser  Erlaus  ist  den  kUiiigl.  Eiscnb&bn- 
direktionen  von  dem  Hiidater  der  Offent* 
lieben  Arbeiten  mit  folgendem  ZuMtze  mit- 
getiteilt  worden: 

Abschrift  imrKenntttiesnahme  and  Nach- 
achtun  g. 

Indem  ich  bezüglich  des  l'unktes  1  auf 
den  Runderiass  vom  7b.  Januar  d.  J.  — 

IV.  A.  80r>3  "/.  ifx  liiifr  für  Kleinbahnen. 
1900,  S.  216)  —  Bezug  nehme,  mache  ich 
den  kOnfgl-  Eisenbahndirektionen  die  sorg- 
fiÜlige  parliiiel)''  neliainlluntr  der  in  ni'de, 
stellenden  Euteignungsaugclcgcnhoiten  zur 
besonderen  I^fllehc. 


Erlnsa  des  itliuisters  der  öflTentlichen  Ar- 
beiten vom  28.November  1900  —  V.  A.8471  — 
an  die  k<)nigl.  Eisenbahiuiiiektionen,  betr. 
StempelpAichtigkeit  von  PrivntMUNihinu- 
verträgen. 

Nachätelieud  gebe  ich  den  küuigh  Eisen- 
bahndlrektlonen  «inen  Erlaae  des  Herrn 

Fiii.in/ministers,  betrefl'endStempelpHiehtig- 
keitvon  Privatunscblusüverträgen,  zur  Nach- 
aehtnng  bekannt. 

Im  Kirn'ernelimen  mit  (!■  rn  Iffmi  Finanz- 
miniäter  bestimme  ich  zur  AuäfUhriutg  diesoa 
Erlasses  folgendes: 

Der  I.i('tVriinir-^-^ti-iii|'i  t  für  die  verwen- 
deten Erüatzmateriulien  ist  zu  erheben,  so 
oft  den  Attsehlnssinhabem  die  Reebnong 
über  die  Kosten  der  l^rsatzmaleriafi«  ri  niit- 
getheilt  wird.   IVergl.  $  14  Abs.  2  der  All- 
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jforaeinfin  Hi  rlinumi;,'.  n  fttr  die  ZtdaSftUng 
von  rriviUanbchlii.s3eu.]») 

Für  die  «eitbur  verwendeten  und  be- 
re»-lineten  Krsntzmat"  l  iaücii  i>t  <l>'r  Stempel 
in  der  nachtaten  liecbnuug  mit  in  Ansatz 
zu  bringrn. 

Der  Finansmlnltier. 

Berlin,  den  &  Augnst 

Auf  den  lieritht  vom  2S.  FebnuT  1889 

—  II.  208.  A  3  K, 

Der  Vernas  vom  1/12.  .Juni  1896, 
zOglich  (less«-n  StcmpclpHiehtigkeit  von  der 
k<'ini<fl.  Ühor-Kcchimuf^kninmer  dif  dies- 
sfitige  EntKelieidunsT  erfonh-rt  worden  ist, 
4*ntbftH  aujiser  «Irr  rii  hilg  versH'uerten  und 
daher  hier  nicht  weiter  in  r.ctr.tcht  koni- 
nit'ndcn  ViTt-inbaning  üb«'i-  diu  Herstellung 
einer  Anselilus,sli,ilinaiil;i^'e  auch  noch  die 
Verpflichtung  dt-r  Eiscnlmhiiverwaltonif  zur 
Unterhaltung  dieser  Anlüge  3). 

Für  ciii-  gewöhnliehe  Unterhaltung  der 
<Jlei8e  and  Wfichfn  hat  d<'r  Anschlnss- 
iuhaber  «-ine  jährüelie  feste  Vergütung  nach 
^  4  No.  2  des  Vertrages  zu  entrichten;  da- 
neben werden  ihm  aber  noch  ii.u-ii  §  4 
Xo.  5  die  Kost<'u  der  zur  Unterhuliung  der 
Gleiöi-,  W*'ii  hcn  und  der  Gleiskreuzung  er- 
forderlich.n  Hrsatzinaterialien  nnd  die  für 
Untt  flialtuii^  der  Prellböcke  u.  s.  w.  auf- 
/.uweiidcnden  Kosten  nach  §  12  der  AUge- 
m«  inf  ii  Uedingnngfn  bcsondei^  in  Rech- 
nung' gest«'l!t.  Mit  Rückhicht  auf  diesen 
Vertragsinhalt  der  3  and  4  Uast  steh 
nicht  anin'firn<ni,  dass  es  sich  bloss  um  einen 
cinheitlichi'n  Veririig  über  die  Unterhal- 
tung der  Anlage  flregen  eine  feste  Verglttong 
handelt. 

Die  gctroilcnen  Verein barungea  ent- 
halten viclmrhr  ausser  dem  vorerwähnten, 

«lurch  dii-  Verwi-ndung  des  iillf^i  meinen 
Vertragsstenipels  bereit»  versteuerten  Ab- 
kommen noch  einen  bvüonderen  Vertrag 
über  die  Lielerung  der  7.u  der  U'nterhaltun}; 
verwendeten  Ersalzmuterialien  seitens  des 
Eisenbahnflftkus  an  den  Anseblnssfnbaber. 

!>tt'srr  I.ii'ffTntiprsvcrtr.nfj  i'rfcirdf'rf  des- 
halb noch  auf  (.irund  der  Tarifstelh'U  32 
und  38  in  Verbindung  mit  §  6  Abs.  Ib  tind 

Abs.  6  (b'S  St<'Tiipelsfpnf>rg'Ps<'tZf  s  den 
Werllistenipel  von  '/a  v.  H.  in  der  darstell- 
baren HiUfte. 

Die  AbpTihf  wird  von  dem  WiMthr?  dor 
»xTcits  gelieferten  Materialien  alsbald  nach- 
Sttfordcrn  sein;  Im  ftbrigen  abw  mws» 
wegen  der  Unbeetimmtbeit  des  Wertbea 

•I  «foto  ZittNkim  Ar  KMkMMB.  1«».  B.  m. 


der  in  Zukunft  noch  zu  liefernden  Mate- 
rialien die  Xacbversteueruug  allmiUilich  und 
in  gewbaoD  Zeltabsehnitten  —  etwa  all' 
jfthitieh  —  vorgenommen  werden. 

Im  Auftrage 
Rath  Jen. 

Au 

,  die  kftnigliebe  EUMobahndlrekUQii  - 
zu  Halle  iL  Saale. 


J.-Xo.  m.  7466. 


I    Aenderun^  der  AaBftthrnngsanweisaug 
vom  18.  Angust  1898<)  za  §  8  Abs.  1  und 
§  9  den  Gesetsee  aber  Kleinbahnen  und 
PrivataasdiiassbahBen  vom  28.  Juli  1898 
(G.-a  B. 

i  Vom  30.  November  1900L 

t 

Die  Ausftlhnmpsnn  Weisung  zu  §  8  Abs.  1 
des  Gesetzes  Uber  Klcünbabneu  und  Privat- 
anschlaasbabncn  erblüt  folgende  Fassung: 

Zu  g  8  Abs.  1. 

1.  Unter  Eieenbahnanlafen.  die  sieh 

dem  Berf-icln'  einer  Frstang  iifilii  m.  aind 
alle  iüeinbahnen  zu  verstehen,  die  im  gan- 
zen oder  anch  nur  mit  TheOen  sich  den 
flnssi  rst«  n  Wi  rki  n  von  Festungen  hi<i  auf 
15  km  oder  wenig<:>r  nähern  oder  in  dem 
Kaum  zwischen  den  flniwcrsten  Wericen  nnd 
der  Stadtiunwallunp:  li'-gen. 

2.  Kleinbahnen  oder  Tlieile  von  sol- 
chen, weiche,  ohne  die  StadtnmwaUung  zn 
(Iberschreilen.  Innern  von  Festungen 
erbaut  werden,  gehören  nicht  dazu. 

8.  Bei  Festungen  ohne  Stadmmwallnng 
tritt  an  deren  Stelle  eine  zwischen  dem 
Kriegsministeriuw  and  dem  Ministerituu 
der  Offentliefaen  Arbeiten  besonders  zu  vcr- 
einbarenttc  Uld«  (s.  AttBfttbmngsanweUulig 
zu  §  9  Ii). 

Die  Ausfahrungsanweisnng  zu  f  9  er- 
hält folgenden  Zusatz: 

Zu  §  9. 

cl.  Die  dem  Antrage  auf  Ertin-ilung 
der  Genehmignng  in  technischer  Hinsicht 
bi'izufügendeu  Unterbifren  (Ausführung», 
anweisung  zu  §  5)  sind  bei  den  unter  die 
Ausfilhrungsanweiaung  zn  §  8  Abs.  1  fallen- 
df»n  Kleintuihnon  d(>r  FcstunpfshobOrdi'  vtir 
Ertheilung  der  (icnchmigung  voniulegen, 

8.  Die«  gilt  auch  für  Kleinbahnen  od^r 
Thelle  von  solchen,  welche  im  Innern  einer 


I 


•)  VtnL  MtMMn  Ar  K|( 


tM,  a.  4»  t. 
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Frstnn«^  anfielest  werden  sritlfti.  ohne  die  ilm-n  Strassen  iniK'rhnlb  ihres  Selbstvor- 
ÖtadtuiDwulluug  oder  die  beim  Fuhlen  einer  waitungebereiubes  zustehende  VerfUgongs- 
Mlchen  ▼ertiitbarte  Linie  »i  Qbersehrelten.  '  flr«fbe{ttiiebtbeschräak«n.  8ieg«btanderar- 
Bci  dienen  Rnhnnn  sind  — wenn  die  Unter-  seit»  aber  ancli  davon  ans  dftss  es  sich 
nebuicr  weiiergelienden  AnforderuDgen  bei  der  Ilergabe  öflentlicher  Stranseu  zu 
nicht  suBtimnien  —  im  Interess«  der  Lan-  |  eioem  dem  ellgemeinen  Interesse  dienenden 
flcsvi  rtheidiirnngr  nur  solche  Anforderungen  Vcrkohrsuntcniehmen  tind  der  Hrtlichen 
zn  berücksichtigen,  welche  zur  V'erhüluiig  >  Kegclang  der  bicnuitzusanmienhangendeD 
einer  BeeintrIlGhtigang  des  Vcrtbeidiguttgs-  |  Vcrblltnisee  nicbt  nm  eine  priTatwirtfa' 
Interesses  dienen.  seltftt'rüchc    Thätigkeit    dnr  Cemeinden, 

3.  Die  l!^rlulluug  der  au  die  Kleinbah-  sondern  uui  die  Handhabung  Ott'entlich* 
nen  —  Zitfier  1  und  9  —  im  Intemsse  der  J  reobtlieherBefngnissetmdObltegenbelten 


LandesvertheidfcrtiTie  zu  sfi-lli-iuicii  Anfor 
deruugea  ist  in  der  Geneliinigungsurkunde 
—  erforderliolieiifalls  dureh  einen  geeigne- 
ten Vorb«'halt  ■—  sicher  zu  stellen. 

Berlin,  den  29.  November  190O. 

Der  Minister  der  öffentlichen  Arbeiten. 
V.  Thielen. 
Der  Minister  des  Innern. 

In  Vertretung: 
V.  Hischoffshansen. 

m.  19087  l  „  ^  „  A 
Iis.  9187  H.  d.  I. 


Brlue  dt«  MIttlsiterlima  de«  Iraeni 

16.  November  1900  —  475  III  Ac.  uii  dir 
Kreisbeuptmaunscheftent  betr.  Beootiaog 

Ar  dto  Aitefe  Ton 


Schon  wird.  rholt  haben  die  Vcrtrri^rc, 
welche  zwischen  den  Unternehmern  etek- 
triseherStrassenbahnen  tmd  den  betbeDIgten 
OrmoiTidcn  über  die  l^  initzniiff  öffent- 
licher Strassen  uder  »unst  (Iber  die  Zu- 
Iftsrang  Boleher  Untemehmnngen  innerhalb 


Iiandplt,  welche  theil»  ans  drm  nn  den  he- 
irefl'endeu  Strastsen  bestehenden  öffent- 
Heben  Eigenthnroe  theOs  ans  der  den 
Gemeinden  kr.if't  stajiilicherDeleg.Ttion  flhcr- 
trageneu  l'uUzeigewaltfliesseu.  Inbcider- 
I  lei  Hinsicht  unterstehen  die  Gemeindebe' 
I  hnrdon  drr  stnntlichr'n  Oht^Tiufsicht;  ihre 
,  diesbezüglichen  Entschliessiingen  und  \'er- 
I  fdgnngen  sind  Yerwaitongsakte.  die  von  den 
I  Bctheilif^pn.  soweit  sie  «iich  ihnen  nicht 
untcrweri'cu  wulleu,  im  geordneten  Hechts- 
I  mittelwege  angefochten  werden  können. 
.  Soweit  es  sich  aber  um  vertragsm&ssige 
I  Kegeluag  solcher  Beziehungen  bandelt, 
i  darf  solehe  ebenfalls  nieht  aossehliesBlieh 
vom  St.uidpimkt  komnumlirher  Verrnngens- 
interessen  au»,  sondeni  sie  muss  nach  den 
Omndsitcen    der    «tffentliohen  Ver- 
j  waltung,  die  zufjl.  i,  b  die  mit  dem  Unter- 
nehmen verbundenen  Gemeiomteressen  zu 
berdekslehtifen  bat,  erfolgen.   Die  den 

Unternehmern   nnferlt-f^ien  \'<'rf l■Jl^fs^M•<l^ll• 
l  gUDgcn  müssen  daher  angemc»3ene  sein, 
i  d.  k.  dem  Zwecke  des  Unternehmens,  dem 
,  dadurch  zu  befriedigenden  ntTcntlithen  Be- 
dürfnisse und  auch  dem  allgcmeiuon  Staats- 
IntMWtse  entsprechen. 

Es  liegt  in  der  Aufgabe  der  Gcmelnde- 
aufsichtsbebürden,  die  zwischen  dou  Ge- 
meinden   und    den  Strassenbabnmter- 


l  inesGenii'indegebietcB  gi'srhlD-seii  Wurden     neliniern  gi'schlosseni-ii  Verir.i^'i-  ^owie  di<; 


»ind,  bei  der  späteren  staatlichen  Kou- 
zesslonsertheilnng  fQr  dorartigo  Anlagen 

Anlass  zu  erheblichen  Schw  iei  iL'keiten  und 
Welterungen  involVm  gegeben,  als  jene 
Vertrage  Bo»timmQngen  enthielten,  die  ent- 
weder das  Unt<  rrn  iunen  unverliältniss- 
massig  beiat»teteu  und  dadurch  seihe  ge- 
deihliche Entwicklung  nnil  HeniabiiitlU 
gcfjlhrdcten.  oder  sonst  milden  ;dl}^enieineii 
ataatlicben  Konzessiimsbi-dingungen,  insbe- 
sondere dnii  staatlichen  Aufsiehtsrechtcn 
oder  Kr»  i  i  ^v  ri  ehalten,  ttichtin  Einklang 
zu  bringen  waren. 

Die  Ucf^icrung  will  die  den  Gemeinden 
im  alljfenicineh  liinsiehtlicli  der  Zul.i^-unjLr 
öffentlicher  Verkehn«uuiernehraungen  auf 


^  zwischen  einzelnen  Gemeinden  untcrein- 
'  ander  in  Bezug  auf  die  Herstellnng  von 

Sti-iissrntialini'n  ;r-'ti-ufT>'neii  Ahki  lUiiiien, 
^oweit  solche  zu  ihrer  KoguiLiou  geLaugen, 

I  auch  von  den  angegebenen  allgemeinen 
Ge-ii'liispunktcü  ruis  zn  prüfen  und  in  allen 
Fällen,  wo  dmch  solche  \  erträge  die  Inier- 

'  essen  der  VerleihangsbehOrde  berührt 
w-  r  leu,  .ilsii  iriinenrlleh,  wenn  seitens  der 
Gemeinden  Krwerbfvorbehalte  gestellt,  be- 

I  sondere,  auf  die  batüicbe  Herstellung  und 
An>rü>tiing   iler    B.dmeii,    die  H'trifibs- 

I  fübruug  Uder  die  Stroiulicferaug  bezügliche 
Vorschriften  g<>^'eben,  Abtindungssnmmen 
oder  fortlaufende  <.;cbühreii  für  die  "Mitl)!' 
iiulzung  der  Gemeindestraeseu  oder  für 
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4lie  Zulassung  dos  Unierii<  liinci)s  ausbC'  |  <ies  Unteniehtutius  Megeu  des  Inhaltes 
dangen  wi-r(l«'n  od*'r  wenn  di«*  Ziuttimmungf  eolclu-r  Verträf^e  beansundet  oder  gänzlich 
der  Gemeinden  mir  an  i-lne  hestlmmto  ,  versagt  worden  mü^s,  oder,  soweit  die» 
Zeitdauer  gebunden  wird,  die  \'ertrilg<'  nicht  ge»chebeD  ist,  ans  der  Nichtüberoin- 
vor  Ertlieilung  der  nufslclitsl)eliördli«-hi'n  slininiung  der  staatlichen  Verleiiiungsbe- 
Genebiuiguug  dem  iUnisterium  des  Innern  ^  dingungen  mit  den  Vertragäbestimmungcn 
snr  Kennmlssnabme  und  EntscbliessaDg  ;  der  c.enu  luden  unklare  Verhilltiiisse  und 
vorzulegen.  Scliwierigkeit«'n  entsteht-n. 

Im  übrigen  aber  ist  d«'n  Gemeinden  Nach  vorstehendem  Wullen  die  Kreis- 

in ihrem  eigen«  n  Interesse  zu  empt'ehlen,  hituptiuannschutten  sich  ihren  Ortes  richten 
die  bezüglichen  Vertrllgc,  auch  soweit  sie  suwie  die  ihnen  unter»iellt<  n  Aiiitshaupt- 
nicht  aufäichtsbehördlicher  Genehmigung  mannHchaftcn  mit  Anweisung  versehen,  im 
bedürfen,  vor  dem  endgiltigen  Abschlüsse  |  flbrigcn  aber  die  ihrem  Kegierungxbezirke 
«larch  die  vorgesetzte  Aufsichtsbehörde  zur  angehangen  GcraeindebeliOrdcu,  soweit  in 
Kenntnis»  des  MinisHTlums  zu  bringen,  deren  Bereiche  elektrische  ötrasüeubaljneu 
<l.miit  nicht,  wie  hier  und  da  schnn  der  I  bestehen  uder  errichtet  werden  SOUen, 
FttU  war,  die  staatliche  Konzessioolmng  !  entsprechend  verstandigen. 


Rech t&pi 

£rkeiiutuis0  des  lieichsgericlitn 
▼OB  U.  Jnni  1999 
in    Sachen    der  Strasseneiseni»alni- 
gesellscbal't  in  Hamburg,  Beklagten 
and   Revisionsklägerin,    wider  M., 
Kläger  und  RevisionsbvkUgten.'} 

eegrirr  der  hdbMMfiiWBtt  lBi8lnBS  «ss  HaflMtoM* 

gesetzn. 

Am  7.  Novembw  1886  worde  der  6  Jnhr 
alte  Klitgcr  von  einem  Motorwjigen  der  I 
Beklagten  in  der  Weise  überfahren,  dass 
ein  Hinterrad  des  Wagens  über  das  linke  ; 
Bein  des  Knaben  ging,  wodurch  eine  Am- 
putation nOtbig  wurde.     Gegen  die  auf 
Gnnd  des  Haftpflichtgesetzes  vom  7.  .Juni 
1871  {$8  1.3Ziir.2  erhobene  Klage  wendete  i 
die  Beklagte  ein,  der  rnfall  sei  durch  höhere  I 
Gewalt  verursacht.    Das  Landgericht  hielt  | 
die  Hinwendung  für  begründi-t  und  wies 
die  Klage  ab,  wogegen  «las  Oberlandes-  i 
gericht  unter  Verwerfung  d<'r  Einwendung 
die  Beklagte  nach  dem  Klageantrag!-  vor- 
urtbeilte.   Di«-  Kcvisjon,  welche  darauf  ge- 
stützt war,  das  Berufungsgericht  habe  den 
Begriff  der  höheren  Gewalt  verkannt,  ist 
zoräckge wiegen  worden  aus  folgenden  ' 

Gründen: 

....  „Das  lii-rufuagsgericbt  geht  mit 
Recht  daron  ans,  dass  der  Unfall  bei  dem 

Betrielie  der  elektris«-li<-n  Strassi  nbalin  er- 
folgte   und  die   Annahme  fiiics  ei<r<'in-n 

')  Kntnoninien  ()<>n  KniKehcidonECu  ilet  J;«  .«ii»i;ii;v!i»» 
in  ZIvilMcben.   in  riu»K'  ~>''>''n  von  den  Mltglirdern  ile*  , 
ütricbubofe«  und  dor  KeicbamwalUcbatt,  B&d<1  41,  ^.  37.  , 
Ui9ä9,  Vitt  ft  Col.  IHOi 


eelmng* 

Verschiddens  des  Knaben  im  Hinblick  auf 
sein  Kindesalter  ansgeschlossen  Ist  Weiter 

führt  es  im  wpppiitlichen  aus:  der  Unfall 
»vi  in  seinen  Eiuzelbciteu  nicht  genügend 
aufgeklart,  um  steh  ein  xaverlMssiges  Bild 
von  seinem  Vrrlruife  machen  zu  können. 
Fest  siebe  nur  so  viel,  dtuu  der  Knabe  vuu 
der  Seite  swisehen  Vorder^  und  Hinterrad 
unter  den  Wagen  ^ernrficn  iiixl  nur  von 
dem  Hinterrad  überfahren  sei.  Dem  Führer 
des  Wagens  könne  nach  Lage  der  Sache 
»•in  Verschulden  nicht  beigemesse  n  wiT  ten. 
Auch  sei  nach  dem  l^rgebniss  des  in 
dieftpr  Richtung  elngeh«>lten  Gntaehtens 
«lavon  aii-zngchen,  d.i-s  i!ie  \'rrler7iinp:  «les 
Knaben  mit  Hilfe  der  nach  dem  gegen- 
wftrtigvn  Stande  der  Technik  bekannten 
mit  der  Aufrechtlultiiiifr  dc>  Mctriebs  nur 
vereinbaren  Eiuricbtungcn  nicht  habe  ab- 
gewendet werden  kOnnen.  Dennoch  sei  die 
Ann.-iliiii''  liülicrer  flewalt  im  vorliegenden 
Falle  auijgeschlusseu.  Solche  küuue  zwar 
aneb  Im  eigenen  Verhalten  de»  Verletsten 
begründet  sein; 

(vergL  Entsch.  des  I{. c.  s  in  Zivils.  Bd.  21 

8.  19;) 

allein  dies  trelle  hier  jedenfalls  nicht  zu. 
Der  BogrifT  der  höheren  Gewalt  habe  cor 

Voraussfiznnc  ein  (!fr»rf'-^lalt  ungew("ihn- 
liebes  Kreigni^'^s,  da.ss  überhaupt  mit  dem 
Vorkommen  eines  BreignisHvs  dieser  Art 
nicht  iT' r'Tlmi't  werde  n  k'^uH''  D'-r  I*e- 
trieb  einer  Ötrasscnbuhn  in  den  Stras^scn 
«tiner  grossen,  verkehrsreichen  Sudt  bringe 
fUr  das  auf  die  Benutzung  der  Strassen 
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angewiesene  l'ablikum  iiatargemfias  gauz 

neue,  bis  «laliin  unbekannte  un<l  gerade 
diesem  Betriebe  t  ij^enthümJiche  Ctcfabruii 
mit  >ieh,  w<>lclic  durch  VerwenduDg  elck- 
triseher  Kraft  und  weitgehende  Ausnutzung: 
der  drtdureii  enuOgUclitenFalirgrsi  hwintiig- 
keit  noch  erhöht  werden.  l*in  t'iir  diese, 
durch  den  Heirieb  m  -ich  '  Inie  Hinzatritl 
irgend  welclien  Versi  tmidens  hervorgerufe- 
nen Gefahren  einen  Ausgleich  tn  sehalfen, 
.sei  die  H.-iftpHielil  des  lliit«  rnchincr-:  dshrii 
verseliärft,  diUs»  derselbe  für  die  nacbtlifi- 
Hgen  Folgen  aller  derjenigen  Unfälle  anf- 

zuk(>min<-ii  liabe   «  piche  durel)  diMi  Betrieb 
und  debsicu  besondere  (ietflhrliehkeit  ver- 
ursacht werden.  Die  innere  Rechtfertigung 
dos  G<'setzps  li<  jrc  in  dem  Orflrinkfu.  dass 
jeder,  weleher  ein  solches  Vcrkehrsuuter- 
nehmen  in  Betrieb  setse,  von  vornherein 
fl.'imit  reeitnen  uiUssc,  dass  naeh  dem  ge- 
wöhnlichen Laufe  der  Diuge  Uufälle,  welche 
sieh  als  eine  Folge  des  Betrietis  darstellen, 
nicht  ausbleiben  wt-rden.   Dieser  nndi  dem 
Gesetze  zur  üegrUuduug  der  Ilaltptlicht 
allein  erforderte  Zusammenhang  zwisch«i 
dem  betrieb  und  <  inom  itn  Brtricbi^  vor- 
gekomnienea  Unfälle  erseheine,  abgesehen 
von  dem  Falle  eigenen  Versebuldens  dos 
Vorletztfn.  nur  tlanti  unterbniehen,  wenn 
der  Unfall  auf  das  Dazwischentreten  eines 
Ereignisses  xnrflekzuniliren  sei,  welches 
kraft  seiner  Ungewöhnlichkeit  naeh  iiH-ttfeli- 
licher  Voraussiebt  nicht  in  den  Kreis  der 
Berechaongen  aufjgWDommen  werden,  auf 
iU>>sen  Vorkommen  tb  r  Unteniehmer  nach 
den  bisherigen  Erlahimngeu  nicht  gefasst 
sein  kOnne.  Dass  in  den  belebten  8trawen 
einer  Gros^stfldt  Kinder  von  einem  Strassen- 
bahnwugeu  Überfahren  werden,  weil  »ic  mit 
der  OeAhrlichkeit  des  Betriebs  nicht  vw- 
trant  seien  uml  iloli  ilh  die  zur  Vermeidung 
der  Ciefalir  gebotene  Aufmerksamkeit  nicht 
aufwenden  od«r  die  Geschwindigkeit  des 
Herankoniniens  unierseliiltzen,  sei  nun  aber 
etwa»  SU  häutig  Vorkummendes,  da^  der 
Betriebsnntemehmer  mit  der  MAgiichkeit 
iler  iriiL'er   iü  »b  r  kindlieli<-n  Sorglosigkeit 
und   Unachtsumkcit   begründeter  Unfälle 
immer  rechnen  mUsse.    Die  Thatsacbe 
allein,  dass  (]<  v  Knal>e  infolge  eigenen  Ver- 
halten» lutter  den  Wagen  gckotumeii,  recht- 
fertige deshalb  nicht  die  Annahme  höherer 
(!e«.ilt.    Tliii/iiki inmi'  ii  miisste,  das.s  dieses 
Verhidtcn    ein   derartig  unbcrechenbareii 
gewesen  wftrc,  dass  es  alIHn  aus  der  kind- 
lielii  Ii  T'iierfahrentx-ii  ni'  Ii'  wiinle  erklärt 
werden  kOuneo.  Dies  wiire  der  J- all,  wenn, 
wie  das  Landgericht  angenommen,  der 
Knabe  muthwillig  die  Gefahr  aufgesucht 


hätte.  Dieser  Annahme  könne  jedodi  naeh 
dem  Beweiscrgobntsse  nicht  beigupHichttit 

werden. 

Die  Revision  glaubt  rflgcn  zu  kOnnen, 

ilriss  das  H«'rufungsgerielit  mit  seinen  Aus- 
tuhrung«>n   in  .Vnsehung  des  Begiifls  der 
höhertui  Gewalt  eine  ganz  neue,  nicht  zu 
billigende  Mahn  eingescIiliifreTi  hftb<':  ins- 
besondere  sei  der  Gedanke  der  Voraus- 
Heilbarkeit  des  Unfalls  in  der  Judikatur 
lies  Heiehsgerielits   seither  nirgen<h-  ver 
werthet-   Dieser  \  orwurf  ist  nicht  berech- 
tigt.  Der  eigentliche  Entscbeidungsgrund 
des  Hi-rnfungsgerichts  liegt  in  dem  /weifen 
Thcile  seiner  Ausführungen,  woselbst  der 
UnfiAll  auf  eine  dem  Strassenbabnbetrieb 
in  einer  vulks-  und  verkelirsretcbeii  Stadl 
.  eigenthümliche,  nicht  vermeidbare  Gefahr 
zorttckgeftthrt  ist.  Der  Standpunkt,  welchen 
das  Beniftinpsgericht  hier  einnimmt,  ist 
I  kein  neuer,  <'nt-spricht  vielmehr  durchau» 
I  der  Judikatur  des  Reiohsgeriohts.  Allor- 
i  dings  hat  der  II  Zivilsenat  in  dem  von  der 
Revision  angetUhrten  Lrtheile  vom  23.  März 
I  1888, 

^Entsph  des  Ii C/sin  Zivils.  Bd.  21  S.  13  flg.), 

I  in  einem  ähnlichen  l-*allc  die  dem  damaligen 

I  Bemfnngsnrtheile  zu  Grunde  Hegende  Auf- 

'  fassung,  der  Hnfalt  sei  durch  hcihere  Ge- 
walt verunMicht  worden,  für  nicht  rechts- 

{  irrig  erklflit  und  dabei  Insbesondere  aus- 
gesjiri u  lien.  die  liniiere  Cewalt  kf^nne  unter 
Umstanden  aueli  in  einer  Handlung  des 

]  Verietzten  zu  finden  sein.  Allein  diese 
Kntsrliciiliinjr  erf^innr  elii'n  auf  Grund  der 
damals  von  dem  Berufungsgericht«^  fest- 

{  gestellten  VeriiAltnlssc  des  Falles.  Aner^ 
kannt  hat  auch  der  II.  Zivilsenat,  dass  naeh 
§  1  des  Ilaftplliebtgesetzcs  solche  UnfäUe 

I  einer  höheren  Gkwalt  nicht  zugeschrieben 
werden  dürfen,  welche  lediglich  in  der  ge- 
fährdenden Natur  des  Unternehmens  selbst 

]  ihren  Grund  haben.  Gerade  darauf  legt 
das  Bcrufunp^s^'e rieht  ibi  r  im  vorliegenden 

.  Falle  das  auäsciilaggebende  Gewicht,  dass 

i  der  Unfall  auf  die  eigenthOmllchen,  mit  dem 
Betriebe  der  elektrisclieii  Stras-^enliahn  in 
den  Ötrasseu   der  verkehrsreichen  Stadl 

I  nothwendig  vcritandenen  Gefabren  zurttck- 
/nfiiiireii  -ei,  fMc  Ma'<«pre'i!'e!ik'  it  dieses 
Gesichtspunkts  für  den  Ausschluss  der 
Annahme  höherer  Gewalt  Int  von  dem 
Kei<'hsgencht  in  priiguanter  Weise  wieder 
holt  zum  Ausdrucke  gebracht  worden,  iu 

'  welcher  Beziehung  auf  die  Urthelle  des 
I.  Zivilsenates  vom  29,  MArz  1884  und 
5.  Junuar  18^7, 

t  (Entsch.  des  K.-0.'8  in  Zivils.  Bd.U  S.  146  flg., 

f  Bd.  19  8.  87  Ag.,) 
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sowie  auf  die  Urdn  ilr  ilcs  erk<>nin  lulcii  ob,  wie  dasselbe  annehmen  zu  ul(l^^!«Oll 
Senats  vom  4.  April  (Hcp.  VI.  13/92),    glaubt,  der  ünnil!  von  der  Ik-klagien  mi( 

vom  21.  März  1891  (U<  p.  VI.  381,93)  und    Hilfe  der  nach  dem  gegenwärtigen  Stande 
vom  6.  November  1894  (Rcp.  VI,  193/91,    der  T«-chnik  bekannt«  ii  mit  der  AulV.  eht- 
Strasseneisenbabugebelischaft  in  II.  w.  IT.)  :  baltung    des   Betriebs    verein bareu  Ein- 
zu  verweisen  ist  In  dem  letzK-rw ahnten  I  rlcbtnngen  nicht  verliütet  werden  konnte, 
rrtheilr  zutnal  )iat  der  Senat  in  einem  i  kommt  e8  nicht  an,  gleichviel  ub  man  an 
thuisächlich  ganz  gleich  gelagerten    den  begriff  der  bOheron  Gewalt  einen  ab 
Falle  —  ein  vier  Jahr  altes  Mädchen  war  '  8<*laten.  »»der  «'inen  mehr  relativen  Masr- 
in  Hamburg  VDU  einem  Wagen  der  Strassen-     stab  anlegt,    Ist  die  durch  den  Eisenbahn- 
eisenbahngesellschaft daxelbnt  überfahren     betrieb  hervorgerufene  Clefahr  durch  solche 
W  ürden — ausgesprochen,  Ereignisse,  welche     Einrichtungen   nicht   zu  vermeiden  oder 
(wie  das  znr  Frage  gostand«'ne)  mit  einer    vWlig  zu  beseitigen,  so  trügt  eben  inCQWelt 
gcwisKen   Hilutigkeit   bei  einem  Ketriebe    die  Gefahr  der  Eisenbahnunternehmer, 
vorzukommen  pflegen  und  nach  der  Natur    (Vgl.  Eut.sch.  des  K.  G.'s.  in  Zivils.  Bd.  11 
des  betreffenden  Betriebs  nicht  vermeidbar  |  S.  147  und  Urtbeil  vom  21.  )Urz  1894, 
seien,  die  der  Betriebsiintemehmer  deshalb  Rep.  VI.  381,93.) 

von  vornherein  in  Aussieht  zunehmen  ,  Dies  entspricht  durchaus  der  dem  T'nter- 
hnl)i'.  mns><  ii  als  mit  diesem  Betrieb  und  i  nchmcr  in  §  1  des  Hattpflichtgesetzes  auf 
seinenGefahn'n  imZusammonliange  stehend  erlegten  Verantwonlichkeit  (vgl.  den 
angesehen  und  von  dem  Unternehmer  nach  Scblusssalz  des  §  25  des  iirctissischen  Ge- 
§  1  des  Ilaftpflii  lit'JcrM  izii-  \  (  rlri i.  n  wer-  setzes  vom  3.  November  18B^.  Ob  die 
den.  Dieser  Gedanke  ist  auch  in  der  von  hieniaeh  zu  billigende  Auflassung  des  Be- 
der  Revision  angeführten  Entscheidung  des  >  rufungsgerichts  überall,  wo  die  GoscUu 
III.  Zivilsenates  vom  1.  April  1898  (Rep.  HI  ,  dns  Freisein  von  einer  Haftbarkeil  iro  PaMe 
Allßl.  .ilt;;!  ilnickt  bei  nrurlmt.  IkiträS"'  höherer  Gewalt  vorschreiben,  nls  mnss- 
Bd.  42  6.  Ii;t2i  ancrkanul  üiul  lug  dum  l  r  gebend  Platz  zu  greifen  hat  (z.  B.  Art.  395. 
tlielle  des  .  rk.  nnenden  Senates  vom  IG.  Fr  423.  607  H.  (i.-B..  spiUer  42».  466.  606 
hruar  1993  in  Sachen  Z  w.  Württemb.  H.-G.  H.:  Cwsetz  über  das  I'ostwesen  <les 
Eisenbahnfiskus  (  Rep.  VI.  27Ü/92)  zu  Grunde.  Deutstlicu  Reichs  vom  28.  Oktober  1871 
(Vgl.  Sentiert,  Archiv  Bd.  48  No.  345,  §  11;  §701  B.  G.-B.  ,  knun  daliiiip  stellt 
Bd.  50  Nr.  250.)  bleiben.  Hervorzuheben  ist  nur,  da.ss  immer 

Da*s  der  Unfall  nüi  den  eigenthüinlichun  Je  die  Eigenthümlichkeit  dt;i  iu  Frage  koin- 
GetAhrtni  des  Eisenbalinbeti'iebs  itl  den  i  mendcn  Betriebe  und  die  aus  ihrer  besoD- 
Ptrns^^en  Hamburgs  im  Zusnmmenhange  deren  X.ntiir  sldi  i  rt^etM'ndi'n  Konsequenzen 
Sit  hl,  durch  diese  Gefahren  hervoigerufcn  in  Ansehung  der  Fi  agi«,  ob  höhere  Gewalt 
worden  ist,  hat  das  Berufungsgericht  in  im  Einzelfalle  anzunehmen  ltt>  In  B<!^tniCbt 
imhomsfreier  Weise  fe»tge8tellt.  Darauf,    zu  ziehen  sein  werden."  . .  . 


Klein«  Hittheilangen. 


Neuere  Projekte,  Vorarbeiten,  Koncessions-  | 
ertbeilnag4>D  and  Betriebseröffteungen  ven  j 
KIHnbahara.  j 
I.  X«'U«:re  Pri'jfkte.  | 

1.  Der  Kreis  Soldin  plant  den  Bau  einer 
vellapurigen  Kleinbahn  für  Peraoaen-  und 
Güterverkehr  von  Soldln  Aber  BrOgge  und 
Neuenbürg  nach  Carzig, 

2.  Der  Kaufmann  Opitz  iu  Breslau  plant 
den  Bau  einer  scbmalspurigen,  elektrischen 
Kleinbahn  fllr  Penoneo'  und  Gttterverkebr 
von  Petenderf  naeb  Scbrolberbau  (Joaepbinen- 
liütte). 

3.  Die  NebeneiüenbabnFImburg^Kappeln 


soll  in  eine  Kleinbahn  umgewandelt  werden. 


4.  Die  schmalspuTige  Plettenberwrr  Stras- 
seubahn  soll  von  Plettt»iib«*rg  ins  El«ethal  bi» 
Holthausen  weiter  gebaut  werden. 

6  Die  Coblenzer  Strasscnb.ihu  Gcsellschaft 
will  ihr  boKtchcndes  StrasseuliHhnnetz  durch 
den  Bau  einer  schina]spuri;;en .  elektn-cb  zu 
betreibenden  Linie  von  Lützel-Cobtenz  nach 
Metternich  erweiiein. 

»5  I>ic  Oesellsfliafl  für  .Strasäcnbahueu  im 
Saartbaie  will  ihr  Strassenbnhnnetz  durch  l'ol. 
gende,  «Ickiriscb-  für  Personen-  und  GvpKck' 
verkehr  zu  betroibctnlf»  Linien  prwpitrr?i; 

a)  von  der  iieutii  Brücke  in  Saarbrücken 
durch  die  Viktoria-  und  Kaisentragae  bia 
zum  Bahnhofsvorplatz  in  St.  Johann, 
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b)  von  der  Brückenstraäso  in  Saarbrücken 
über  die  alte  äaarbrücke  nach  düin  Markt- 
platz in  St.  Johann. 

7.  Die  KI«iDbAho-Akti«ogeMl)Mbaft  Sel- 
ten—Baeta«Dbvrg  in  Berlin  plaot  «lae  Wtf ter- 
fuhrung  ihrer  Bahn  von  HeVMlibMib  Dtch 
Scbeukolberg-U«rt«Dfel8. 

S.  Verarbeiten. 

Die  Kriaubniss  zur  Vornalitne  von  ti%chni- 
scheu  Vorarbeiten  ist  ertheilt  worden: 

1.  Pllr  eleictriaehe  Bahnen  von  Aitenan  oaeh 
Lechbruck,  von  Renten  nach  PQasen  und  von 
Murnau  nach  Riehl. 

3.  Für  eine  elektrischeKleinbahn  vonStation 
znr  Stadt  RünigiDbof.  (Verordoungablntt  flir 
Eiaeiibahnen  und  SchifTahrt.  1900.  No.  I8l, 
8.  2'!  17.1 

8.  Für  eine  schmalspurige  Kleinbahn  vou 
Oravosa  nach  Pile  und  Bagnsa.  (Verordnnnge- 

blatt  für  Eiticnbahnen  und  ScbifTahrt.  1900l 
No.  133,  S.  2562.) 

4.  Für  eine  floktrisL'tic  Kli.iiihftlni  \  oii  (iioss- 
Opatowitz  nach  Skalitz  und  nach  Boskowilz. 
(Verordnnngiblatt  fttr  Eiaenbabaeii  und  Schiff» 
fahrt    mm.   No.  133,  S.  2662.) 

5.  Kür  eine  elektrische  Kleinbahn  von  liosel 
dorf  nach  Pulkau.  (Vcrorduungsblati  fUrF^i.nen- 
babnea  niid  Scbitfabrt.  lyao.  No.  188,  S.  WSn.) 

H.  Für  ein  TOilapurige  Lelcallwhn  von  Lo- 
»oucz  nach  ToliAr  und  von  Ipoly  Rerzmcze 
nach  Katalinkuta  Vcrordnungiiblatt  tür  t^iscn- 
bahneu  und  Schißalit«.  l'JUO   No.  135,  S.atfia.) 

7.  Für  eine  scbroalapurige  Lolcalbabn  von 
Z«ltTa-FttdtaiM  nach  Füta.  (VerordnungHblaU 
für  Kiseobabnen  und  Schinüirt.  IHM.  No.  IWi 

a.  Für  eine  schmalspurige  Strasxen-  und 
Lokalbahn  in  Banfeld.  (Verordnnagsblau  für 
Eiaanhabnn  und  Sdiirahrt.  ]9oa   Mo.  140, 

s.  sm.) 

&  KonnMlonen 


•ind  ertheilt  worden: 

1.  Der  Greifenber^er  Kleinbahnen-Aktien- 
gesellschati  zu  (ireilenbcrg  i.  Pom.  für  eine 
BcbinaUpurige,  mit  Lokomotiven  an  betreibende 
Kleiobahn  fOr  Personen'  und  Oüt«rv«rkehr 

von  dem  IIiil!i-()iliikt  CHMwuiticr  rliaushtH'li.ius 
der  Kleinbahn  G  rei  feu  berg  -  üorst  nach  G  ülzo  w. 

9-  Der  Pinna  Kramer  ft  Co.  In  Berlin  fBr 
eine  vollspurige,  mit  Lokomotiven  filr  Personen- 
und  Güterverkehr  zu  betreibende  Kl^ubahn 
vou  NiM-sc  i/ls  zur  Lnndeagrenie  in  der  Hieb- 
tung  auf  Weidenau. 

8.  Fttr  eine   sebmalspnrige,  elektriadie 

Kleinbahu  für  PrrsniiPTi  und  Güterverkehr 
von  Carl  Euuiuu!.  1  -  Kuluiiie  über  Kuda  nach 
Budalianinier. 

4.  Für  eine  Erweiterung  der  elektriacben 
Strasaenbahn  in  Hablhausen  1.  TIl 

5  Orr  F.lektrizitäts-.\ktionj^e8üll8chaft  vor- 
mals Schuckert  Co.  in  Nürnberg-  zur  Erwei- 
terung der  Stra<>seiibahtt  in  «Icr  Stadl  Hamm 
durch  eine  acbmalsparige,  elektrisch  für  den 


Personen-  und  Stückgotverkehr  au  betreibende 
Linie  vom  Marktplätze  durch  die  Südatrasae 
über  den  Frleririchsplatz  und  die  Werli.-rstrasse 
bid  zam  alten  Cüin-Mindeuer  Eisenbabndauim. 

6.  Der  Oroaaen  Caaaeler  Straaaenbahn- 
Akticnp:pgellschaft  zur  Herateilung  einer  elek- 
trisch zu  betreihenden  Linie  für  den  Per- 
sonen-, Stückgut-  und  Packetverkclir  von 
Caaael  (Lutber»tras»e)  nacb  Bothonditmold. 
(8.  aueh  S.14S  dieeea  Heftet,  BetrlebaerSIAinn- 
gen  No.  13/1 

7.  Der  StadtgeHH'itidc  t  raukiurt  a,  M.  zur 
Erweiterung  ihres  elektrischen  Strassenbahn- 
neues  durch  den  Bau  der  Linien  io  der  Ecken- 
beimer  Landatraaae  von  der  Oianhnrgatraaae 
bis  zum  FriciJliof  und  in  dem  vi^rliln-fertm 
Oedcrwcg  vou  der  Glauburgstrasi^o  bis  zur 
Eckenheimer  Landstrasse.  (S.  auch  S.  145  die- 
ses Heftes,  Betriebserbffoungen  No.  11,) 

8.  Der  AktlengesellMhaft  Boehnm— Gelsen- 
kirchencr  Strassenbahucn  in  Berlin  für  eine 
der  Personenbeförderung  dienende  elektrische, 
schmalspurige  Strasaenbahn  ▼onBismarck  nach 
Buer  und  Horat. 

9.  Fttr  eine  adnnalspurigc,  elelitriieha 
Str,<i»senbahn  von  Linden  nacb  Dahlhanaen 
tt.  d.  ISuhr. 

lU.  Der  Gemeinde  Prag  für  die  von  ilir 
kttuflich  erworbene  elektrische  Kleinbahn  von 
Prag-Suiicbow  nach  Koätr.  (Verordouagablatt 
t  ür  Kiseubabnen  und  Schiffahrt.  190a  N«.  lltl, 
S.  2561.) 

In  Frankreidi  ahid  als  Bahnen  wn  Sffeat- 

liebem  Nutzen  erklürt  wurden: 

L  Eine  ütrasaeubabnliuio  in  Vaogneray. 
(Journal  ofBelel.  iSOft  No.  906,  S.  7511.) 

2.  Kine  Strnsseiibahuliuie  in  zVngers.  Jottr- 
Hill  olticttsl.    liiOJ.    No.  av.-',  S,  7517.) 

3-  Eine  schmalspurige  Lokalbahn  von  AYn- 
Belda  nacb  fi.bencbiia  im  Bezirke  Constantin. 
(Aunalea  des  ponts  et  ehauaato.  IDtlO.  9.  Thell, 
&  971.: 

Die  Ertheilung  einer  Konzeaaion  wird 
vom  Sehweiaer  BandearaUi  lieancragt: 

Für  eine  elektrische,  schraalsi)uri;je  Draht- 
seilbahn von  Griiidchvalil  .Suituiu  der  Berner 
Überlandbahnen)  nac-li  i  iliu  (Schwciaerloohea 
Bundeablatt.   IQOU.   No.  48.  S.  GS8) 

I.  Bctriebserttifnnngen. 

1.  Am  16.  September  1900  die  Strecke 
Meeaplatz— Frankfurter  Strasse  der  Ckaseler 

Strassen  bahn. 

2.  .\ra  24.  SL'|itciiiber  ItMKJ  .Strecke 
Messplatz— ötändeplalz  der  Ca»selor  Strassen- 
bahn. 

3.  Am  LN  Srjitoinber  1900  die  Strassen- 
bahn  von  ^u  t-lc  ötadtgrenze  bix  Steele  Bahn- 
hof Nor! 

4.  Am  16.  Oktober  rjoo  die  Strecken  Marien- 
hnrg  i.  Weetpr.  —  Schünan  Und  Uarienburg 
i.  Wcütpr.  —Lindenau  der  Weatpreuaeiachen 

Kleinbahnen. 

5.  Am  19.  Oktober  19U0  der  Betrieb  auf  der 
Strecke  durch  die  Bismarck-  und  Lenneper- 
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Strasse  dor  elaktriMhen  StffMsmbthii  In  Jten- 
«eh«i± 

6.  Am  90.  Oktober  1900  die  Sti-MtenlHilin 

von  Ilaj^fii  nach  Eckesey. 

7.  Am  26-  Oktober  19(iu  die  Tbeilstrecke 
Vochem— Berzdorf  der  KMnbalill  Voehon— 
BrUbi-Weateliug. 

B.  Am  «S.Oktober  1900  in  dor  Stadt  HRlIe«.S. 
die  Tht'ilstracke  Bergtuaiin^^trost— Artillerie* 
Kaserne  der  Kleinbabn  Halle— Merseburg. 

9.  Im  Oktober  IBOO  die  Reetetreeke  Dobi^ 
zyca— Pieschen  (Stadt)  der  KleinbebD  Krote- 
schin  -  Ptcachen. 

IG.  Am  7  Nov(Miiber  1900  die  Strecke  Alt- 
felde—Stalle  der  WeatpreassUebeo  Klein* 
bahnen. 

11.  Am  9  November  igOU  die  uagmrische 
Lokalbalui  SzigotvAr— KaposvAr. 

12.  Am  14.  November  1900  die  Strecke 
Vabrenwald-^-LeDgenhageo  derUannoireracben 
Strenenbebn. 

18.  Am  26.  November  19üO  die  Strecke 
Lutherstras.sc  —  Koiheaditniold  der  Caaseler 
Strassenbahn.  (S.  aoeb  S.  144  dloMS  Heftes, 
Konsi'uioiieti  No.  fr) 

14.  Am  1.  Dezember  lOQo  die  wOrtteniber- 
Irische  srhinal  I  iri  r  I^lhtt  von  SeiWd  nadi 
Ueilbronn  ^Südbahnhof.) 

16.  Am  5.  Ueiember  1900  die  Strecke  Waü- 
ttawc- Dülseberg  der  Salzwedeler  Kleinbahn. 

16.  -Vm  iä/li>.  Dezember  1900  die  weitere 
Strecke  Oberiangrcnbielaii— SUberberg  derEa* 
lengebirKobabn. 

IT.  Im  Deeember  I6m  der  eloktrliche  Be* 
trieb  auf  folgenden  Strecken  der  Straaaen- 
bahu  in  Frankfurt  a  M. 

n)  in  dor  Ek>kcnheinicr Lan<lstra8sc  zwischen 
der  01anbttrg»tra««e  und  dem  Friedbof, 
b)  WeisaflraiienttraMe  — BolbmannetreNe— 
Paalspifitz. 

18.  Am  IH  Dezember  1900  die  wUrltem- 
bergiüchc,  .M-innnispnrlfe  Babn  von  miekmtthl 
naeb  Dürabach. 

lt.  A»  90.  Deiember  ISCO  die  JÜterbog- 
L«ckenwalder  Kreia-KleiDbaknen. 


KleintinhniMi  !n  Fiiglaml 

Die  24  Antr&ge  atif  Kleinbahngcnebmigung, 
die  Im  Maltemin  1900  der  Kleinbabokommleelon 

vorfrflfg;t  wordpii  sind'),  WHrpii,  wip  wir  fleii 
Raiivvay  New  s  vom  3.  November  ItnX)  eutiielniieti, 
bis  Ende  Oktober  1900  bereits  »Nninillich  von 
der  Kommiesioo  erledigt;  davon  «ind  18  Pläne, 
die  eich  atif  164,»  Meilen  eratreeken,  genehmigt 
worrfci»,  w?thrcrid  dio  anrJeren  6  .\ iitr:l;fcr'',  und 
zwar  VVarriiijfton— Runcorn,  Uayling  lüland, 
Kingston  Surbiton  und  Umgebung,  Warring- 
ten  —  liorwich  £rveitorang,  Pwilheljr  —  Nevio 
und  Swaneea  und  Umgebung,  theiln  znrttck» 
gezogen  und  verworfen,  theils  zu  Aeii<kTmi;j;en 
xuröckgegebeu  worden  sind.  Ausserdem  hat 
die  Kommif  lion  reu  den  noob  anfleteiienden 


I  Linien  die  Bahnen  von  Liauelly  und  Wigan 
,  irenebmigt,  so  dasa  nur  noch  die  £nt8cbeidang 
,  Aber  die  Rhoeddatbaibafan  zu  fUlen  iat. 


Von  den  Hochbahnen  in  Chicago  beförder- 
ten, wie  die   Street   Knilway  Review,  HÖH, 
S.  m  berichtet,  im  Jahre  18M/I9ii0: 
[    die  Metropolitan-Babn  S100819B  Reisende, 

also  tÄglidi  durchschnittlicli  S^l  954, 
'     din  Südseiten- Bahn  24  849868  Reisende,  tKg' 
lieh  durchschnittlicb  MTIS, 
die  Lake  Slreet-Bahn  14  269506  Bdaende^ 

tHa:!ich  dnrcbacbniulicb  39094. 
(lio  Nordweetbahn  tiglieh  dnrcliidintttlieli 
48912. 

Von  der  lotsten  liegen  eretdioErgebnlneTon 

SOVs  Retriebstagcn  vor.  Bei  den  3  anderen 
Bahnen  betragt  der  Verkehrszn  wachs  gegen 
du  Vorjahr  11,»  bie  SO<Vo. 


Ueber  die  Botrtebeergebnleee  der  Metro- 

politan  Street  Raiiway  Company  of  New- 
York  bei  Seil-,  eiektriachem  und  Pferde- 
betrieb bringt  im  Anscbluss  an  die  vorjKhrigen 
Angaben  die  amerikaaiaehe  Zeitacbrift  Tbe 
Street  Bsilway  Journal  eine  anefllhrllehe  Z11- 
.sitmmenstollung,  der  die  folgenden  Zahlen  (9, 
iabelleu  S-  146  u  147)  zur  Ergänzung  der 
früheren  Mittheilung  (Zeitscbrilt  für  Klein» 
baboen,  lOOO,  S.  19a)  entnommen  sind. 

Hieraus  ergiebt  sich,  das«  anch  fm  Jabre 
1809/1900  der  elektrisch«  Betrieb  erliobllcl»  aus- 
gedehnt worden  ist,  wttbrond  der  Pferdebetrieb 
eine  weitere  Einadntnknng  erfkbren  bat«  jener 
ist  von  20,s*'/o  der  geleisteten  Wagenmeilen  auf 
'  Sö^ott/o  gestiegen,  dieser  von  45,6%  ««f  21,6*'/n  gc- 
rallcii,   xuid   auch  für  den  Seilbeirieb  macht 
j  sieb  die  Steigerung  des  elektrischen  Verkehrs 
I  als  eine  lUndemng  des  Antbeila  an  der  Qe» 
I  samnitleistung  von  :^l,v*'i,  auf  L^S-i^'n  vom  Jahre 
1  1897/98   auf   1«09  19ü>t   geltend.     Das  Ui'ber- 
gewicht  des  elektrischen  Betriebes  ist  Ihat- 
]  sicblicb  noch  stärker,  aia  in  diesen  Zahlen 
:  cum  Anadrttck  kommt;  denn  die  Pferdebehn- 
^^  agen  enthalten  nur  16— '20  Pllitze,  die  Seil- 
wagen        die  elektrischen  Wagen  dagegen 
I  fast  sämmtlich  40—50  PlKtze.   Um  diesen  Um- 
i  stand  noch  beaser  würdigen  an  kfiunen,  werden 
;  aneh  in  dem  amerikaniaeben  Berieht  die  Be- 
triebskosten, ilie  auf  jeden  Fahrgast  entfallen, 
angegeben;  sie  »teilen  sich  auf  8,C7  Cts.  beim 
Plbrdebetrieb,  auf  2,a  Cts   beim  Seilbetrieb 
und  auf  2,03  Cts.  beim  elekutseben  Betrieb, 
und  dies,  obwohl  die  Seilstreckcn  den  dichte- 
sten Verkelir  zu  betlieiicu  liaben 

Hervorgehoben  wird  auch,  dass  der  clek- 
triscbe  Botrieb  sieb  mit  einer  Oenanigkeit  dem 
jeweiligen  Vorkelirsbcdiirfniss  und  seinen  tÄg- 
licltcn  Schwankungen  anpassen  kann,  die  bei 
den  anderen  Botriebsartcn  nicht  zn  erslelen  ist. 


•>  V«|l.  MiMhiUt  Mr 
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PnakTCklw  Lokaltatai«ii  im  JtSu»  UM.*) 

Nachsti'hciule  Anj^abon  über  die  T  i  n: 
bahiu'u  Frankri'ichs  sind  der  amtlicheik  Eiaea- 
bahiistatistik  {Statis(i<j(ir  d&s  chemint  de  isr 
fnu^is  au  81.  Döceinbie  188&  Docvoneots 
dlven.  Denzitaie  partie.  Frene«:  ItaMrAt  lo- 
cal  et  trainways  Algerie  et  TuniHie.  Paris 
IdOD.)  entnommen.  Danach  hatte  im  Jahre  mm 
daa  Nete  der  Lokalbahnen  eine  Botriebslänge 
▼OB  4969  fcm>).  di«  86  Qe«ells«baft«B  gebörteo. 
Davon  waren: 


>)  Vor^.  Z«juebrifl  fnr  Kleiabahiiaa.  1«».  8. 313  n.  ff. 
>)  Obae  11  km  ammt  fittrieb   Mit  32  km  (mit  d« 
ÜMptbitaen)  eenrlnivpta  BB««ken  betrtc«  dl»  Bstitobl- 
I  «n  km  (K«KaB  419  ka  im  Vorjabr).  f m  M 
i  M  iMh  MM  kB. 


Volispurbahneu  ....  16S1  km» 
SohmalBporbabDen .  .  .  9011  •  t 
Seil- und  Zahnradbahnen     S7  «  . 

Hiervon  entfielen  auf  die  Strecken  der 
Gesellschaft  der  cbomius  de  fcr  ucouoiniques 
893  km,  der  chemins  de  fer  d6partementaaz 
6S9  km,  der  chemint  de  fer  de  l'fUraull  177  km 
und  der  dtemina  de  fer  des  landes  IW  km. 

Von  dem  Gesammlanla<^ekapital  der  Lokal- 
babiien  Endo  1898  in  iiöhe  von  384  343  143  Frcs. 
(88799  Frcs.  für  1  km)  kommen  auf  den  Staat 
8,«u/o.  auf  die  Oesellschaften  78,t"^  und  auf 
aonstif^c  Beihilfen  V2,t%. 

Nachstehend  sind  die  Ilauptbetrieb.^- 
ergebnisse  der  franxöaischen  Lokal- 
bahnen ffir  da»  Jahr  1698 gegmUber  denen 
für  daa  Jakr  I8V7  saaammengc^lt. 


Lokalbahnen 


1897 


I8BB 


Betriebslänge: 

am  Jabreeecbltus>)   km 

daTon  lehmaUpnrig   „ 

im  Jafareadnrehaehnilt*)   „ 

Anlagekapital: 

ttberbaupft   Frcs. 

fQr  1  km  Bahn  

Betriebeeinnabme:  >) 

überhaupt  .................  „ 

fiir  1  Betricbskra  

für  I  Zo^kui   „ 

Betriebeaoagabe: 

fiberbaupt  , 

für  1  Bptricbskni  , 

lür  1  Zugkm   „ 

Betriebsübcrscbusa : 

ttberbanpt  '.  .  .   „ 

für  1  Betriebskm  

für  1  Zug'kiii   „ 

Geleistete  l^ersouenkm : 

überhaupt   Abs. 

für  1  km   „ 

durchschnittliche  Fahrt  einer  Person   km 

Geleistete  Giitcrtonnenkni: 

überhaupt   tkm 

für  1  ktii    ,  „ 

durchsrhnitUieho  Fahrt  einer  GUtertonue    ....  km 

Geleistete  ii^dgkin: 

ttberhaupt   Anz. 

davon  anf  EtlveAehr   „ 

BotriebekoDfBsient  


4181 
4191 


886806087 
91816 


99998186  1 

5095 
1,J»  j 


18889999 


6656918 

1373 
0.M 


186649  840 

47  506 
18,8 


86U 


884618148 


81686814 

6088 
1^ 


17168986 
4086 
Ii« 


4686088 

1061 


911876969 

49  091 

18«6 


118666949    |  103718796 

i»046  SS  359 

^    I  19«« 


1170340b 
11199840 


78,t  t 


12 185237 
19664686 


»1  Oka«  U  k« 
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LokftlbBhnen 

• 

1807 

1 
1 

1896 

Von  der  Betriebseinnahme  entfallen: 

44j> 

Ii» 

Von  dar  Betriebtausgabe  kommen: 

16,0 

183 

StM 

88,1 

34,0 

92.« 

8S,» 

9M 

!.> 

10^4 

Dnrchschnittsertrag: 

4,w 

4i»4 

Ertrag  der  Verkehrssteaer: 

296)117 

79 

78 

Betriebsmittel : 

470 

11,11 

0  1 1 

I  (ITH 

ä  VI  o 

OJa 

881 

Ov<M 

u/n 

5  922 

It040 

l,w 

Leistungen  der  Betriebsmittel: 

11630664 

l2'2tY>2\0 

88184 

8&76Ü 

70488488 

8»Sni8«T 

40886885 

Beanitenperson«! : 

7011 

7148 

Vom  Personal  kommen: 

.  -  % 

6,u 

8ais 

S7,M 

87«» 

9Mt 

84,« 

Zvgkin  fBr  t  Tag  nad  km: 

7>» 

davon  im  Eilverkehr  .   . 

7.« 

7.« 

Dorchscbnittliche  Wageoxahl  eiaes  Zuges: 

8,» 

davon  Person  enwng'en  ....   

DarchscbniUliche  Besetzung  eines  Personenzuges  . 

.  Pers. 

^  ! 

Dnrehsebnlttlidie  Belutong  tinea  Ottlenmgea    .  . 

.  .  t 

II.» 

9,* 

Dnrchschnittliche  Leistung: 

8H]i71 

18788  : 

48614 

8430 

8888 

■)  DanaMR 

laa? 

UM 

rmMMiTlNiHt!  ' 

TO 

uea 

Ml  M* 
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Wie  sich  die  wiefatigeren  Betriebsergebiiisse  in  den  Jahren  1897  uiid  1898  auf  Voll-  und 
SchmaltparbahBeo,  lewie  auf  Seil-  und  Zahnradbahnen  vevtheilen»  erhellt  ana  naehstehender 
UAeraicht! 


—                "•      ■•  — 

1898 

Lokalbahnen 

VoHspTir- 

Schmal- 

Seil- und 

■  —  • 
Vollspur- 

Schmal- 

Seil- und 

spur- 

Zahnrad- 

spur- 
bahnen 

Zahnrad- 

n fi  Ii  n  An 
UullUCU 

r 

bahnen 

bahnen 

na  n¥i aik 

bahnen 

Bahnlänge  (am  Sl.  Dezem- 

ber) km 

im 

S64S 

»n 

1681 

aeu  i     87  \n 

Hittlere  Betriebsllng«.  . 

1641 

1682 

9878 

' 

Anlagekapital  .  .  .  .Frea. 

i8oafloiÄ) 

15  7r>2'J3» 

1^1 201  57L" 

lS37(5<i.ia3 

16375  OSl 

Betriebseinnahme')  •  >  p 

11503  451 

öS&l  721 

1 1  681  855 

8929153 

1  183806 

Betriebsaiisgribe  .   .    .  , 

7  815  870 

6995305 

528747 

884618» 

7T6B88» 

668357 

Betriebsüberscbius  .  .  , 

8747B61 

1866^ 

2  785  166 

1166814 

674549 

atfeiatete  Personenkm  Anz. 

9«7»l 184 

99970787 

4880979 

103128274 

103089411 

6163 S84 

.    CKitr'rioniienkm  , 

86192047 

'js  ;^94  90  J 

— 

76  597  S:il» 

82  115  0.^7 

a         Zugkm    .   .  „ 

4668895 

6746783 

äOSiTSO 

4795260 

Ü7090ä4 

316666 

Auf  1  Betriebskm  kommen: 

1 

all  Betriobseinnahinc  Pres. 

7  04fi 

3403 

41652 

l)99B 

3  466 

41956 

„   Betriebsausgabe  „ 

4  76ä  ^ 

2860 

20  336 

5522 

3014 

21379 

BetrlebefiberschusH  „ 

»»4  j 

1 

SlSl« 

187« 

48e 

90«78 

49^1 

TKgllchc  Zugzahl  aof 

1  km  Anz. 

7,» 

7,* 

31,» 

7,9 

7,4 

n,t 

Durchschui  ttsertrag : 

,  1 

für  1  Personenkm.  .  Ci«. 

4,1»» 

19.» 

4.M 

19,» 

„  1  Otttertennenkm  „ 

T,K  1 

9.» 

Vo>  1  der  Betrlebsetnnabme 

kommen: 

avf  Peieonen-  und 

Eilverkehr  .   .   .  % 

42,3 

43,J 

58,» 

W,i 

„   Güterverkehr .   .  „ 

53,9 

38,9 

^    sonstige  Einuah- 

h* 

8|S 

SM 

<>  OhM  TarkaktMtMcr.  —  *j  bami  4  kn  SiilbiiUMD.  —  *t  Jlawn  6  ku  SallbmhiwB. 

Von  der  GesammtbetriebslliDge  im  Jahre  Saint  •  Quentin  —  Guisc  mit  5210  Frcs.  Be« 

1898  ergaben  81  Linien  mit  einer  mittleren  |  triebaäboracbnM,  11998  Frc».  Einnahme  für 

BetoiebtlSnge  ron  960  km  (darunter  683  km  |  i  km  und  den  Betriebiko8ffixlentett  von  66,a*/» 

Schnialspurstrecken]  einen  Fehlbetrag,  d.  h.  sowie  die  3_'  V^m  lanpp  Strecke  von  Achiet 

die  Ausgaben   überstiegen   die  Einnahmen,  nach  Bapaume  und  Marcoing,  bei  der  sich  die 

und  zwar  schwankte  der  BetrtebakoüfflxleiBt  '  entiprechenden  Zahlen  anf  6604  Frei^  18078 

swiaeben  ixa^i*k  und  846,7%.  i  F^  und  68,4<*/»  «teilten. 

Den  hflehsten  kllometritidien  BetrIelMflber-  '       Von  den  Schma)epiiratreek«n  ist  die  86  km 

schuiis  1227  441  Frcs.)  erzioltc  auch  im  Jfilirc  lfti>;;c  hnnc  \an  Saint-Just  nach  VHU<riierny 

1898  bei  329208  Frcs.  Einnahme  die  1  kui  lange  imd  Mornant  hervorzuheben,  die  bei  «mein 

Seilbahnstreckc  von  I^yon  nach  Fourriteea  und  |  ktlometriseben  Uebertcbusa  von  3036  Frcs. 

St.  Ju-it  bei  einem  Betriebäko(>ffizieat6n  Ton  f7990  Frcs.   Einnahme)   einen  Bctriebskoöffi- 

30,8"  0  (jregen  29,i«/i,  im  Vorjahre,.    Für  die  zienten  von  62,o%  ergab,  ferner  die  20  km 

I.,yoii<  r  Seilbahn  La  i  roix-l'tunu  t  -  la  Croix-  lang)' l/uiii- von  Douarncnez  nach  Audi'  rnc  mit 

Roussu  stellen  sich  diese  Zahlen  aut'  170987  Frca.  |  einem  kilometriacben  Ueberitcbuss  von  2886 

kllonietriidier  Betriebtttbersehnss,  808O7lFro9.  |  Frea.  (6749  Free.  Einnahme)  nnd  einem  Betrieba- 

Einnahme  und  44,4''/ii  als  Botrirbskorffizient.  kot^ffizienten  von  öO.a'     nn  I   die-  2  km  lan^e 

Unter  den  Vollspuj'bahüeu  urschieu  wie  im  Linie  von  Pierrefitte  ijacii  ia  Kailli^re  uiU  fiucui 

Vorjahre  die  8  km  lange  Strecke  Bayonne—  kilonietrlschen    Ueborschuss   von   8865  Frcs. 

Biarritz  mit  einem  kilometrUehen  Betriebs-  (8061S  Free.  Einnahme)  and  einem  Betriebs^ 

llbeniehnsj»  von  19641  Frcs.  (bei  86470  Frcs.  '  koeiBsienten  von  66^*/«- 
Eiiin;i!iinr  und  einem  HetrieT>s1<nMTIzientcn  von 

46,4''/o  bemerkenswerlh.  Ferner  wiesen  günstige  i  ..... 

Betricberrgebnliee  auf  die  «7  km  lange  Strecke  i 
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f'f'ii>r  die  lliiHiizii-lli'  Eiitn  itkliinp  i]fr 
Pariser  AllRi-mcineu  Omnibusgesellscliaft 
(Compngnie  generale  des  omnibus)  entneh- 
men wir  einem  AufMte,  der  unter  dem  Titel:  | 
Lea  transports  on  eoromnn  duia  Peru  et  M  ' 
Baiilif'u  im  C^nie  Civil.  Rtl.  ni; 'imoi,  Heftll  IT., 
verwfl"«;iitiiclit  ist,  folgende  Angaben: 

Die  Gesellschaft  ist  im  Jahre   1865  als 
Kntrepri»)-  gt'iiArale  des  omnibua  durch  Zu- 
s«Minionl<^jruny:  %'on  zehn  kleineren  üntemeh- 
munnreii  y:ej;riiiidi't  worden.    I)as  Aktieiikn|)i- 
Ul,  da«  anfaugs  7^  Mill.  Frcs.  betragen  hat, 
iet  bis  Ende  1MB  auf  fast  IS8  Hill.  Free,  ge-  I 
stiegen,  wührend  der  Betriebsreinertrag  sich 
nur  von  1,&  Mill.  =  19^*^0  Anlagekapitals 
am   last   Ii)..'.  Mill    ~  7.^'i"'ü  -^elioheii  hat;  die  ! 
Dividende  ist  trotzdem  voit  d  auf  16%  ge-  . 
•tei^t  worden.  Der  Qng  der  Entwickivns  l 
ergiebt  sich  aae  der  nadietehenden  Tabelle;  l 
es  betrug:  [ 


nung  des  Reinertrags  so  geregelt,  dass  als 
Betriebsausgaben  höchstens  6*Vo  des  in  den 
feston  Anlagen  steckenden  Kapitals  eingesetzt 
werden  dürfen.  Endlich  hat  die  Oeiellictaaft 
für  die  Strassentinterhaltnng  und  Strassen- 
ii  iniuun;.'.  für  dii»  T'cbt'rwnclnin^  >\vs  BctrioVisi 
und  der  Fiiiiüizgebahriuig  bcstinunlo  Abj<abcn 
zu  entrichten,  wie  sie  auch  die  sUidtLscUe  Steuer 
für  das  nach  Paria  eingeführte  Material  xu 
zahlen  hat.  An  den  Staat  Bind  die  üblichen 
Steuern  und  Stenipelabgaben,  sowie  eine  Kon- 
trolgebühr  jährlich  abxurübreu.  Diese  öfTent- 
llelien  Laeten  haben  ideh  in  fblgender  Welse 
entwickelt;  es  betrugen: 


im 
JakT 

(tas 
kapiut 

Betriebs 
r«ia«rtra4r 

L  _ 

Heinertrsff 
im  VsriUti- 

nifw  lan 
Aalacr 
liapllal 

die 

PraakcR 

1 

IBM 

7497 

1 

'  1«I9 

» 

1866 

?!5  <m 

3  332 

12,1 

1876 

^  4m 

8,10 

lu 

1«85 

in  878 

790T 

T/» 

11 

1890 

III  716 

h21il 

7,S» 

11 

1895 

l'iSllO 

7  8:>9 

6,67 

Ö 

im 

1^6037 

8548 

ö,Ilt 

11 

1B07 

1»M5 

9H8 

13 

1689 

»1800 

'  10486 

7.» 

18 

Von  besoudorer  Wichtigkeit  für  die  fiuan- 
sielle  GeetaKvng  der  Geselhchaft  sind  die 

öffentlichen  La.-ten.')  An  die  Stnd»  isr  als 
Gegenleistung  für  die  Strassenbetiutzuu^  zu- 
nächst alljithrlich  ein  fester  Betrag  von  I  Mill. 
Frcs.  so  entrichten,  bis  500  Wagen  im  Betriebe 
•«eben;  für  jeden  weiteren  Wagen  sind  J8hr- 
lich  aoon  Ftc^  zu  znViIcn.  Weiter  ist,  sobald 
der  BetriebsreiiieiUau:  luetir  als  7(1  Frcs.  für 
jede  Aktie  ergiebt,  der  Ucberschuss  zur  Hiilfte 
an  die  Stadt  absofiibren;  dabei  ist  die  Berech- 

>)  ttshs  aach  9.4»  ff,  das  Jahrcaac*  laOO  4sr  ZtHaehrllt 
nir  KMabskncn. 


IbBs- 

trieba- 

die  Zahlungen 
an  die       an  den  in 

ii<-i 

der 

ng«nt- 
UcJtan 

die 
Divl- 
tead« 

JahT 

Stadt 

Staat 

caasM 

ntt]c4« 

Akdc 

1  Kraa. 

Froa 

Fret, 

1866 

677  767 

136094 

713861 

23,7» 

46 

1860 

1168466 

806  866 

1  464  424 

43/)7 

47 

1870 

1816318 

490776 

3806960 

67,H 

96 

1880 

8676801 

14104998 

8«?0180 

107^ 

80 

1B9U 

'iTBOftVt 

1  a760t)4 

4  036  84 

ll«,Ji 

bfi 

1896 

3  357  246 

1967898 

4  626144 

186yN 

45 

1806 

8814684 

1498  B79 

6941 106  164,11 

86 

DI«  Klctnbahoen  Irlaads 

hatten  Ende  ^^  U'  die  Iliiihvay  N'e«^  vom 

22.  September  iiM>  aul  Grund  des  ict/tm 
Jahresberichts  des  irischen  .\mt8  für  öffent 
liehe  Arbeiten  (Comuiissioners  of  Public  Works 
in  Ireland)  mittheilen,  eine  Länge  von  432.j^ 
englischen  .Meilen.  l)i('  ■J\  I.inion,  aus  (li'ni  n 
sich  das  Netz  ztuatumensetzt,  batton  zusammen 
•ine  Betrlebaeinnahme  Ton  10891S  Lstr.  und 
eine  Betriehsausgabe  von  103  083  Lstr.,  so  daws 
sich  ein  L'eborschuss  von  BW)  Lstr.  ergab, 
wJlhrend  im  Jahre  lfiS6  die  Einnahme 
98718  Lstr.,  die  Auagabe  97  272  Lstr.,  der 
Uebersehass  also  1446  Latr.  betragen  hatte. 
Neun  IJnien  haben  im  Jnhre  IROfi  mit  einfin 
Fehlbetrag  abgeschlossen,  der  »ich  zwischen 
177  und  4016  Lstr.  hält;  die  UeberschiUse  der 
zwölf  anderen  Linien  bewegen  sich  swischen 
900  und  9198  Letr. 


Büeherschan. 


Wengler,  Alfred,  Kegit-i-uiigsraih  in  Leipzig. 
Elektri;^itiit  un<i  Heiiit  im  Dcttt- 
schen  R«*ich.    Vursudt  einer  syste- 


niaiisclien   I  )iir-iflliiiig.     Liipzig  1LH<J 
Dmick.-r  i\c  Hiiinhlut.  XIV  ttnil  478  S.  8". 
Dm  Buch  enthalt  eine  »yatcmntiscli  gv- 
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ordnete  Zusnmmrnsrollniifr  aller  flhnr  di<' 
Elektrizität  und  ihre  Veruendaog  im  Deut- 
«Ghen  Reich  and  in  d«n  (^meren  Bundes- 
staati'ii  fjolfmclon  roclitli(hcnBcstimrauii{?en, 
hier  und  dn  sind  aucU  die  aasserdeutscheu 
l^der  zom  VergMch  honing«sogen. 

DerVcrfusser  bi-schräiikt  sieh  tmweRent- 


r  z«i 
_     .  LfItcKI 


ZtltaobrtR 


Ausfuhrang  erUa&enen  B««timmangen  be- 

handelt. 

D«r  dritte  Ab«ebnitt  bat  dio  üeber- 

»chrift:  Die  öffentlich  •  rerhttichtm  Hefupj- 
nisac  der  Reicbspost-  und  Tclcj^rnphenvcr 
waUnnic  In  Bexoip  auf  die  Wei(efttliraD|r 

der  Reichstclegrapln  ii-  uiul  TcIcphonlcittiTv 


liehen   dftrauf ,  alU-  diese  Bestimmungen  |  «en.  Er  bescbi4ftigt  sich  hauptsächlich  mit 


(Gesetze,  Verordnungen,  Erlasse  der  Be- 
llOrden,  gerichtliche  EntHcheidungi'n)  wort-  | 
petTcn.ib/iidracken,  und  enthält  sich  eigener 
Zuihutuii;    iiuch  sieht  ir  davon  ab,  den 
reichen   Stoff    wisHcnscIiaftlich    tlurchzu-  j 
arbeiten.  Er  %'rrvvt'i>t  hier  auf  bereits  ver- 
öffentlichte Abhaiulkuigen,  Kommentare  und 
sonstige  wissensehafilichc  Werke  (die  Ar- 
beiten z.  B.  von  Heili,  Gleim,  Schdcher  und  ; 
anderen). 

Wir  liaben  hier  alau  ein  Quellenwerlc 

vor  uns,  das  sowohl  für  die  praktische 
Uandhabuoi;  als  auch  filr  eine  umfas^eude 
wissenschaftliobe  Bearbeitung  des  ganzen 

ffnisr-en  und  neuen  Gebiets  des  Kcchl?  der 
Elektrizit&t  unzweifelhaft  vou  erheblichem  , 
Werth  Behl  wird.  Ans  dem  nachfolgenden  > 
Inhalt  wird  der  Praktiker  -^'  Iumi  wns  i  r  in 
dem   Buche  tindet  and   was   er  dai*aus 
lernen  icann. 

Nachdem  der  \"crta»ser  in  der  Ein- 
leitung hervorgobüben  hat,  das»  wir  das 
Wesen  der  Elektrizität  noch  nicht  kennen, 
und  nachdem  er  gebilligt  hat.  das«  bisher 
noch  nicht  der  V«-r9Uch  gemacht  ist,  ein 
Reichselektrizitätsgesetz  auszuarbeiten,  be- 
ginnt er  seine  Darstellung  mit  einer  Er- 
örterung der  Bedeutiuig  der  Elektrizität  im 
Strafrecht,  der  Frage,  ob  Elektrizität  oder 
elektrischer  Strom  Oegenstaild  eines  Dieb- 
stahls oder  einer  Unterschlagung  sein  kön- 
nen. Er  theilt  die  hierüber  ergangenen 
riehterlichen  Entscheidungen  mit,  die  zu 
dem  Gesetz  vom  9  April  1900,  betr.  die  Be- 
strafung der  Entziehung  clcktri.>cher  Arbeit, 
geführt  haben. 

Es  folgen  die  reichsgesetzlichen  Bestim- 
mungen über  die  elektriscben  Massoinheiten 
QDd  die  PrAAiag  der  eloktriachcn  Mera< 
geriitho. 

Der  nächste  Abschnitt  behandelt  das 
Telegraphen«  und  Tolephonwesen  im  Dout- 
Bchen  licich,  wobei  mit  Erörtenni^'  der 
Aehnlichkeiten  und  Vi-rächiedenheitcn  vou 
Telegraphie  undPemsprechwesen  begonnen 
wird.  Dann  wini  die  Stellung  des  Tele- 
graphenwescns  in  der  Keichsverfassung, 
die  Vorgeschichte  des  Keichstelcgraphcn- 
gesetzes  vom  6.  Apiil  1892,  di«Ma  Gksetz 
anlbst  und  die  verachiedcnon  zu  seiner 


dem  Telegraphenwegn<Geaets  vom  18.  De- 
zember 1899  und  dessen  Ausführungsbcritim- 
mougea,  nachdem  vorher  der  in  den  ein- 
zelnen   Bundesstaaten    Aühor  geltend« 

Kechtszustand  und  eino  Anzahl  ähnlicher 
ausländischer  Gesetze  —  wesentlich  unter 
Benutzung  der  Begründung  des  Entwurfs 
desTelegraphenwege-(!esetzcs  — miigetlieilt 
sind.  Ein  Nachtrag<§65)euib&lteiuige  weitere, 
wahrend  des  Druckes  des  Buchs  ergangene 
Austührungsbesümninii;,'!  !!.  IVis  ViTli.'iltniss 
der  Eisen babueu  zur  Keidistclugrapheu- 
Verwaltung  wird  etwas  stieflntitterlleh  be- 
liaadolt.  Der  Verfasser  beschr/inkt  sicTi  .mf 
einen  Abdruck  des  Buudesratbsbcscblusses 
vom  iL  Dezember  1868.  Es  würde  sieh  em- 
pfohlen  hribcii,  wcingbtins  dir  m  ichtigeren, 
auf  Grund  der  Zifi'cr  8  dieses  Besehlosse!« 
zwisehendeiTelegraphenverwahungunddem 
Eisenbahin  ii  ^'eti  ufTciicn  V<  rt  inliarungen, 
vor  allem  die  im  preusslsclien  EiweDhabD- 
verordnungsblatt  verOlfontllehtc,  für  die 
]>reussiHchen  Staafsbahnen  gfdtenci«  Vt  rein- 
baruDg  vom  August  des  Jahres  1888  mit- 
zuthcilen. 

D«  r  vici-te  Abschnitt  enthält  eine  Samm- 
lung der  in  Preussen,  Bayern,  Sachsen, 
Württemberg,  Sachsen-Weimar,  Baden  und 
Hessen  erlassenen  Bestiminuiitjcii  Uber  den 
Schutz  der  Telegraphen-  und  Fcmsprecb- 
leitungcn  gegen  Betriebsstörungen  dnroh 
andere  elektrische  Leitungen 

In  dem  tttnften  Abschnitt  werden  zwei 
Schreiben  des  Staatssekretärs  des  Selehs- 
ini^i.imts  vom  5  August  1889  und  13  Februar 
1897  und  die  hiemach  inSachseu  ergangenen 
Erlasse  Uber  dieBenutztmg  derTelegraphen- 
anlagen  für  den  Unfalimcidedicnst  mitge- 
theilt.  Von  den  übrigen  Bundesr^gieningen 
hat  z.  B.  auch  Preussen  dieser  Anregung 
Folge  gegi-ben.  Es  isl  dort  ein  besonderer 
Meldedienst  bei  Hochwassergefahren  ein- 
gerichtet. 

In  dem  sechsten  und  d. ni  achten  Ab- 
schnitt werden  die  Kranken-,  Uufall-,  Inva- 
liden- und  .\ltersverslchening  der  Beamten 
un<l  Arbeiter  der  l'vi-\-  und  Telegraphen- 
verwaltung und  «lic  V^ersicherung  der  Ar- 
beiter der  elektrischen  Bahnen  und  der 
sonstigen  elektrischen  Anlagen  in  ihren 
Grundzügen  dargestellt. 
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Der  siebente,  umfangrt'ichst«-  Abschnitt 
handelt  von  der  elektriachen  Kraftflber- 
traf^ung  und  sw»r  in  dem  Untarabsebnitt  A 
von  den  elektrischen  BahneBi  im  Unterab- 
schnitt JB  von  den  elektriMhen  Beleack- 
tungs-  und  Kraftanlagen.  Hier  findet  sidi 
ein  Äbdruclc  des  preussischen  Kleiubahn- 
geseizes  neb»t  den  Ausrabrungsanweieungeu 
nnd  Betriebavorscbriften ,  Abdrücke  ver^ 
•chiedenerticn<'hm!gung8urkanden  tür  elek- 
trische Sladtl>ahnc<u,  sowie  die  von  anderen 
deutschon  Bundesstaaten  auf  dicsomGcbiMe 
ergangenen  Erlasse.  In  den  §§  5ö  bis  57 
wird  die  Uaflptliclit  der  elektrisclien  Bahnen 
besonders  frörtert. 

Eine  chrunologiselie,  nach  Ländern  ge- 
ordnete Uebersiclit  der  angefahrten  Ueaetze 
TL  s.  w.,  sowie  ein  alphabetisches  Sach- 
register orlpichtem  die  Benutzung  des 
Buches. 

Dass  diese  reichhaltig«-  Sammlung  noch 
hier  und  da  ergänzt  werden  kann,  habe  icli 
bereits  augedeutel.  Am  ausführlichsten  be- 
handelt der  Verfasser  neben  der  reiehsge- 
seizlh  in  II  di«  in  -einem  eiig»-ren  Vati-rland 
Sacliseii  besiehenden  Vf-rliflltnisse,  für 
die  ihm  das  Material  iiuyciisclieinlich  am 
besten  zugüngig  war.  Ob  anderseits  In 
ein  derjirtiges  Sammelwerk  die  Heamten- 
und  Arbeitertürsorge-Cjesetzgebuug  gehört, 
darttber  kann  iDan  wohl  auch  anderer 
Meinung  sein. 

Jcdenfulls  wird  man  es  dem  Vert*is«er 
Dank  wissen,  da>-,  er  diese  mühevolle  Ar- 
beit einmal  in  Angriff  genommen  hat,  und 
hofl'entlich  werden  ihm  bald  neue  .Auflagen 
Gelegenheit  nicht  nm*  zur  Ergänzung  dos 
Quetlenmatcrials,  sondern  auch  zu  i-iner 
eingehenden  Darlegung  und  {Begründung 
seines  eigenen  Standpunktes  in  den  ver- 
sehiedenen  in  seinem  Much  angeschnittenen 
schwierigen  Fragen  bieten. 

A-  »•  d'  Zt' 


CerMpiiM,  Dr.  Mu.  Die  elektrischen 
Hahnen.    Stot^TUt  1900.  FcrJinand 

£Dke. 

Im  ersten  Abschnitt  des  Werkes  i»t  die 

nt  i  <  «  Imung  elektrischer  Hahnanlageii 
haudelt.  Der  zweite  Abschnitt  befa«8t  bich 
mit  der  praktischen  Ansfahnrng  der  Strom- 
erzeugungsanlagen.  Motorfahrzeuge  und 
L<ettungen.  Auuh  enthält  er  einige  Andeu- 
tungen Ober  Dicnstelntheilnng  Formtdare 
U.  «.  w. 

Das  Werk  gicbt  Uber  die  tUr  die  üe- 
reebnung  eli*ktrfsclier  Bahnanlagen  wich- 
Ugpn  Funkte  genügende  Auskunft. 


Von  Interesse  und  wahrsch<>inlich  nicht 
,  2ur  Freude  mancher  eJektroiechniscben 
'  Bcfssspome  sind  die  Angatten  Ober  Wl^ 

kungsgrad  und  Kuhlenverbrauch  elektri- 
scher Bahnen,  die  recht  geeignet  sind,  den 
in  letzter  Zeit  vielfach  hervortretenden 

leidenschaftliehen  Bestvcibungen,  di(>  Haupt- 
bahnen  für  die  elektrische  Zugförderang 
zu  gewinnen,  einen  Dämpfer  aufzusetzen. 

Bei  (lieser  Gelegenheit  mag  übrigens 
erwähnt  werden,  dass  bei  dem  auf  der 
Wannseebalm  eingerichteten  Zuge  mit  elek- 
trischem Antrieb  das  Vcrhällniss  zwischen 
der  von  den  Motoren  abgegebenen  und  der 
in  der  Zentrale  erzeugten  Energie  rand 
0,6  betragt.  J*Ur  eine  Hin-  und  Rückfahrt 
zwischen  Buriin  und  Zchleudorf  wenlen 
etwa  170  Kw./Std.  verbraucht,  gegenüber 
,  266  kg  Kohle  bei  1  .Mkuniotivbctricb.  Dies 
'  wOrde  bei  einem  Euergiepreise  von  6  Pf. 
fflr  1  Kw.-Sfd.  und  einem  Kohlonpreise  von 
15  M  für  1  t  ein  Vcrhällniss  der  unmittel- 
bart-ii  Betriebskosten  des  elektrischen  Be- 
triebs zum  Dampfbetrieb  vou  2,5 : 1  ergeben! 

Eine  etwas  auslülirlichere  Behandlung 
der  Schaltung  wäre  erwünscht  gewesen. 
Vielleicht  holt  der  Verfasser  dies  bei  einer 
Neuansgabe  des  Werkes  nach.  Die  Dar- 
»tellung  ist  7,war  ziemlieh  knapp,  aber 
gl«'i<'liwühl  klar  und  auch  für  Personen, 
die  nicht  Aber  erhebliche  matheinatiselx- 
Kcmitnisse  verfügen,  verständlich.  Das 
Suulium  des  Werkes  ist  si-hr  lohnend. 

W. 


WiiM«grund,  Or.  ßernbard  und 

Prof.  Dr.  Di<  I'lektriziiät,  ihre  Er- 
zeugung, praktische  V'crwendnng 
nnd  Bfessung.  FrankAirt  a.  H.  190O. 

11.  Beehhold. 

Dem  Titel  eutspriclit  der  Inhalt  nicht 
ganz.  Die  Schrifk  handelt  nicht  etwa  von 
drr  Elektrizitäl  im  allgemeinen,  sondern 
gicbt  eine  —  allerdings  sehr  dürftige  — 
Uebersieht  aber  einige  Anwendungen  der 
Elekirizitftt  in  der  Schwach-  und  Starkatnmi- 
technik. 

Die  Elektromotoren  werden  auf  einer 

halben  Seite,  die  elektrischen  Bahnen  und 
Boote  Kusamiiien  auf  4'/a  Seiten,  die  elek- 
trischen   Bclenchtungseinriehtungen  auf 

ganzen  67.  5^<'it<'n  r)li£,'i'li;'tiid>-It' 

Dabei  ist  übrigens  nicht  alles  zutrefleiid, 
was  In  der  Schrift  steht.  Beispielsweise  ist 
dir-  ürkl.'iiTiiip  der  X.  rtisi  1,,-nnp'-  Tinri»-htig. 
Bei  die^cr  Lampe  wird  das  Licht  nicht,  wit; 
angegeben,  durch  Erhitzen  von  Magnesia, 
sondern  durch  Verbrennung  eicktrolytisch 
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erzeugten  Mafjncsiunis  »'iilwicktrlt.  Si<-  ist 
ildlicr  aui'h  ki-in«'  Glühlaiup«',  sondern 
eim-  Vi'rltrünnungslainpc. 

Es  ist  nic-lit  crsichflicli,  für  welch^'n 
r,i'8«'rkrei!*  di«-  Schrift  liestiinnit  ist.  Sic 
soll  allt'rdings  nach  tth\on\  Zusatz  im  Titel 
für  jedermann  verstitndlicli  sein.   Es  muBs 
über  l)ezw<'if<'ii  \ver<U-ii,  dass  jemand,  der  , 
nic'lit  über  eine  ziemlich  weit^eln-nde  pbyai'  | 
kaH^^t'hp  Bi!dmt<r  Vi  i  i'ii^'t.  Iici  tl-T  ?!ini  Titeil 
lapidaren  Kürz»-  dt-i  Au.^lüliruiigeu  Nuly.i;n  j 
von  dcn-n  Studium  haben  wird.    Dcrjeniffe  j 
aber,  der  eine  solche  Bildung  li  it,  wird 
uluie   Zwcif<-1  nach  einer  ein;?cln-ndereii 
Darerellun^  greifen,  wenn  er  das  BedQrf- 
tii«;s  '-tiiptindet,  sii-h  über  elektrotechnische 
Dinge  zu  uuierricbten.  W. 


Hanchett,  George  T.    Modern  Kleetrie 
Kailway  Motors.    Xew  York.  Street 
Kftilwny  Publishing  Company. 
Das  Bueh  ist  wesentlich  besehreibcnd. 
i{<handclt  wird  die  Wiek  Inn  ff,  Bauart  und 
Aufliiingun^  der  Motoren  bei  eh-ktriM  tu  n 
Bahnfnhrzcugi'n.   Im  Schiussabschnitt  wird 
an  einem  vollständig  durchgofühi'ten  Bei-  [ 
spiel  die  Bercchnang  eines  Bahnmotors  or* 
JAnteH. 

Von  besonderem  Interesse  ist  der  .Ab- 
schnitt ttber  die  Aulliüngang  «1er  Bahn- 
motoren, der  deutlich  zeigt,  wif  viel  geistige 
Arbelt  auf  das  anscheinend  utilüsbaie  Pro 
blem,  die  Wirkung  der  ungef  ederten  Massen  | 
fler  .Motoren  auf  den  Oberbau  ZU  bescili' 
gen,  verwandt  wonb-n  ist.  I 

Sehr  empfehlensAvrrth  ist  für  alle,  die 
voll  einer  ib-nniäflistiirmi  ^^•nlr;lnlrmlt^  der 
Daiupiloivomotive  auf  Hauptl>ahncn  durch 
elektrische  Uotorwairen  trftnmcn,  das  Stn* 
<liuni  der  Vorrede  des  V<  rfnssers,  wo 
äehr  dra.siisch  zum  Ausdruck  gebracht  i 
wird,  wie  wenig  Klarheit  und  Sicherheit  | 
ülnr  die  hier  zu  wühlenden  Hilfsmittel 
noch  besteht.  Man  thut  gut  daran,  bicli  den  i 


Satz  dieser  Vorrede  zu  mcrk.  n:  Idcns  and 
improvements  in  eleetric  raihvay  work  are 
occuring  almo.st  daily,  and  what  ii  good 
praclioe  to-day  is  history  to-morrow. 

W. 

Liebniann.  Liltpat-Ausgabe  deutscher 

Gesetze.    Band  2.  Handelsgesetzbuch. 

Zivilprozcssordnung.  Kuukm*sordnung. 

Berlin.   Otto  Liebntann.  XII  nndBSBS. 

16".  Preis  geb.  1  M. 
Die  eigenartige  Ausstattung  dieses  Baii- 
ili  s  ist  dieselbe,  wie  die  des  ersten,  ent- 
haltend das  BürPTt  rliche  Gesetzbuch  (vergl. 
Zeitschrill  für  Kleintiainien.  189K  S.  424), 
Von  dem  niclJt  weniger  als  82  (KX)  Exem- 
plare herausgegeben  sein  sollen.  iJie  dn-i 
Gesetze  (da.s  Handelsgesetzbuch  ohne  das 
Seehandelsreeht)  sind  nebst  ihren  AusfUh- 
runfr?'rest>r7;en  ti^fj-ed ruckt.  Das  am  Schlus» 
betindliclic  alphabetische  liegister  bezieht 
sich  auf  alle  drei  Gesetze  und  kdnntc  wohl 
etwas  vollsiftiidij^'-er  sein,  es  fehlt  z.  B.  das 
Stichwort  Kleinbahn  (H. -G.  -B.  §  473). 
M<">ge  sich  der  zweite  Band  ebenso  schnell 
einbürgern,  wie  der  erste. 

VenMiehniss  der  an  die  Rediiktioil  einge- 
sanUten  Btacher: 

Krlmer Die  mtchanlsditti  und  elektriadiCD 

Kiinsiriiktioiit'u  für  elektrische  Ei»enbah- 

neu.   Leipzig  19UU.  SO  M. 

Meyer,  A.  W.,  Kalender  für  Eisenbabntedi- 

iiiker,   be;?rnndet    von   Edni.  Heusinger 

vonWaldeg-  .  ä  Jahrgang.  1901.  2  Btliide. 

Wiesbaden.   J.  V.  Her^-iuann. 
Saur,  K.,  VoU- Ampere  -  Watt  -  PferdeAtJirfcen. 

Leipsig  im  9,7»  M. 

SehioniHnn.  M .  Bau  und  Betrieb  elektrischer 

Bahnen.    1.  Bd.  Strassenbahneii.   3.  Autl. 

Leipzig  1900.  14  M. 

Scbmidt-Uim,  Q.,  Di«  Wirkuags weise,  Berecli* 

nung  niid  Konatiukttoa  der  QMehatrom- 

Dyniiniomaschinen  nnd  Motoren.  2.  Aufl. 

Leipzig  10ü:>.  Q^a  M. 


Zeitschrift  enteil  au. 


Ca»aier'»  Mnfiazine.  IHOO. 

iSL  Bd.,  No.  2,  &  W.J 

l»er  Dam  pl  k  ra  1 1  w  u^en.  .1.  .\.  K-n^riiann 
iriebt  zunilchst  eine  yoBrtiichtlicbe  Diir- 
.stelbuig  der  verscliir<Ii'iii'h  Versuche  zur 
IvinrUhruDg  mit  Dauipt  betriebener  Selbst-  i 


fahrer  und  geht  dann  auf  die  ftejrenwürtige 
Entvrickluug  der  Dampf kraftwageii  ein.  Ihre 
unverkennbaren  Vorzüge  für  schweres  Fahr* 
werk  und  steile  Strassen  sowie  ihre  einfiehe 
Bauart  und  Bedienun<fsweise  wer')rii  iHM'vnr 
■{oliolien.  .Mehrere  .\bbildungen  alter  und 
neuer  Kraftwagen  ▼efTollütRndlgen  die  Ab- 
baiidluDg. 
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OnfrgfWg« _tffr  Bauvfrwaltung.  IWO. 

[20.  Jahrg.,  Xo.  !'3,  S.  mj.] 
Besondere  Arten  der  Schwebebahn. 

Be«chreibun{^  und  Abbildung  einer  Ver> 
•oebascbweliebabii  in  Deuts  für  leichten  Feld- 
und  Bergbabnbetrieb.  Dm  Tragewerk  wird 
aas  zweibeinifffti  RMckon  ans  Kisenröhren  oder 
Rundholz  gtbildet,  au  die  der  Schienen- 
träger  gcleukartig  angohMngt  iüt.  Weiter  wird 
eine  bei  LoaehwiM  in  der  Auafikhrung  begrif« 
fene  Seilbehti  fttr  Perionenverbehr  btuebrieben 
und  abfT'biJdet,  die  bei  '2W  m  I..'tnge  eine 
Höbe  voD  8U  m  mit  Steigungen  bis  zu  in 
überwindet.  Die  Pahmngarollen  für  das  Draht- 
seil liegen  unter  den  Trnjrpschienen.  Ea  wird 
Auch  auf  eine  Ausbildung  der  Sehwebebehn 
«la  ZehosUiageab«bu  blngewiMea. 

f2.  Jnhr,;..  Xn.  5,  S.  343./ 
Glciclistroui  und  W  eclisc  1  s  t  r  o  m  im  Be- 
triebe cloktriscber  BalnK  ii, 
Allgemein  veratändUche  Abliandiuog  von 
A.  Bencke,  in  der  unter  Beigabe  ron  Ab- 
bildungen die  Vor-  und  Nnrhtheile  der  beiden 
Stroniarten  und  die  Bedingungen,  unter  denen 
die  eine  oder  andere  für  Strasscnbahnen  am 
PlatM  iat,  dargelagt  werden.  Verfeaser  bHlt 
Qleieiiatrein  ffir  Bahnen  in  didit  beTfflkerten 
Stttdtcn  und  Wechselstrom  für  Balmen  mit 
weiten  Stromzuleitungcn,  aUo  z.H.  imUebiige 
bei  Attanutzun^  von  Wasserkräften,  die  weit 
ab  von  der  Verwendangsatelle  liegen,  fUr  den 
aachgenilssen. 

■2.  Johi-f/.,  X«.  n,  s.  wj.] 

Der  Kraftwagen  itu  modernen  Ueer- 
weaen.   Van  W.  Karte.   Mit  Abbil- 

dun;rcn. 

Kinige  im  französischen  Heere  ^cbräucli- 
liclit'  Kratt";!;,--!'!!  wcrdfii  bi'schrii'bfii,  ninl 
zwar  sowohl  Wagen,  die  nur  der  Personeu- 
befSrderttng,  namentlich  der  BefSrdening  Ton 
Generalstabsoffl/.iiTfn ,  Olicrkonnii.Tndirpnden, 
.Meldungen  u.  Ucrgl.,  lümcn,  aks  aucb  Wagen 
für  Ambulanzen,  Post  uml  Telegraphie,  und 
Wagen  für  acbwere  Lasten;  baaptiächlicb 
werden  Petroieammotoren  nnd  für  di«  Last- 
wagen Dampf  ang^-wendct.  Ausserdt  r  j^iüssi  i  on 
Schnelligkeit,  die  für  alle  Arten  wicliUg  sei, 
wird  für  dieTerMeudung  von  Kraftlastwagcn 
die  KauDerapaniiaa  gerttbmt.  die  die  LKnge 
de*  Trains  einea  Anneekerpa  von  2S  auf  10  km 
verkürze-,  Ztnn  Scblvis-  werden  zwei  anieri- 
lianische  Kraftwagen  erwttbut,  die  Gescbtitze 
bilden. 

Di»  S^eizer  Hahnen.  liM). 

Elektrisehe   Strasaenbahn  Dietlkon  — 

Brem  ^--a  rlcn. 
Auf  Aiitiitif  der  iiwiiicitulc  Hrotiigarteu  hat 
der  Kanton  Zürich  darin  gewilligt,  eine  Bei- 
hilfe sum  Bau  dieaer  Bahn  durch  Uebernabme 
iten  Aktien  bis  sum  Neuobetrage  von  80000 
Fraiiea  ta  gewähren. 


IIS.  Jnhr,t.,  No.  4,  .S'.  3i.\ 
Das  Eiektrixiiätawerk  und  die  olek- 
triaehe  Straaaenbahn    in  Landa- 

ist  von  der  Elekln/.itats  A.-G.  Helios  erbaut. 
Die  Strassenbahn  hat  etwa  6^  3  kni  Oleislänge 
und  wird  mit  Oberleitung  betrieben.  (Vergl. 
Zeitaehrifl  f.  Kl..  IMO,  S.  llO.) 

Kiekt rotechn ixche  XeitKchrifl.  IHUü. 

Jahrg.,  Heft  4ä,  S.  Hü.] 
Elektromagnotlaehes  Kontaktayatem 

f  ii  r  e  1  ('  k  t  r  i  •(  f  Ii  e  R  a  !i  ii  n. 
Doilein  in  Cöiu  beüchreibt  ein  Theil- 
leitcrsyatcm,  das  von  der  ElektrizitAts-A.-Q. 
Helioa  nach  Angaben  des  Oheringenicurs 
Stobrawa  hergestellt  ist.  Die  Kontaktknüpfe 
lif;.-t'ii  wie  ■re«  (ihiil  ich  zwischen  den  Sobit'iirn 
iu  Höhe  des  Strasaenpflaatera;  Je  8  Doppel- 
koSi^fb  sind  mit  einem  seltlfdi  im  Btirgerätelg 
liegenden  Stromvertheilun^skasten  verbunden, 
in  dem  »ich  das  elftkironia^'^iu'ii'jche  Schaltwerk 
befindet.    Im  AVafjeii  befindet  sich  eine  kleine 

tlrreger-Sainmlerbalterie,  durch  die  dieEiektro- 
magnete  dea  Vertheilongakaatena  beim  üebcr- 

fahren  der  Kontaktknöiifc  i  rrej^f  werden,  wo- 
durch der  Arbeitssiroin  geschlossen  und  den 
Wagentriebverkan  sugeffibrt  wird. 

[21.  Jahrg.,  Btft  4S,  S.  S»;  ] 
Elektrische  Bahnen.    Ein  neuer  Zwi> 

schenisolator    für  Strassenbahn- 

( t  b f  r  1  «■  i  t  u  ngen  , 
vou  Hesse  entworfen,  wird  beschrieben  und 
abgebildet  Er  soll  «ich  von  den  bisher 
üblichen  Zwi-srlienisolatoren  durch  sein  ge- 
ringes Gewicht  auszeichnen  —  4»iO  g  gegen 
60O  g  —  und  der  Gefahr  eines  Kurzschlusses 
wirksamer  vorbeugen  wie  diese;  auch  lasaen 
sldi  die  Elnselcheile  ieielit  auswechseln  und 


BHginttring,  1900, 

\Bil  70,  Vn,  fviw,  ,v. 
oder    der    fort  laut  ende 


Der 


Escalator 
A  u  \'z  u  g. 

Beschreibui).:  und  Abbildung  einer  in  Paris 
auf  der  Ausstellung  iu  Anwendung  gewesenen 
bfss .-liciien  Treppe,  bei  der  der  fortlaufende 
Riemen  nicht  einfach  geneigt  ist,  aondem  bei 
der  Auf-  nnd  Abwürtsbewegnng  Stnfenforro 
annimmt,  >"  da^^•t  eine  vollstHndig  bewegte 
Treppe  ent^ti  lii.  Es  wird  dadurch  nicht  allein 
das  Auf-  und  Abtreten  crleicbli  rt,  >undern 
mau  kann  auch  die  Ersteigung  dadurch 
wesentlich  beschleunigen,  dasa  man  selbst  auf 
der  nach  oben  bewegten  Treppe  noch  an- 
steigt. Diese  Art  Belorderungsiniitel  dürfte 
zur  raachen  Ueberwindung  der  Höhenunter- 
schiede von  stadtischen  Hoch»  und  Tiefbahnen 
nnd  inr  Bewältigung  eines  Massenverkehrs 
recht  geeignet  sein. 


ZcitschriflODschau. 


r  Zelueiii'ln 
Lrtkr  Kleinbahn»!). 


[Bd.  70,  No.  1822,  S.  707.] 
Vorschlltge  tu  RShrcnbahnen  in  London 
sind  in  Ict/.tcr  Zeit  sclir  zahl reiili  Lriiiriftriit 
Qod  K.  Th.  auch  schon  mit  Erfolg  dem 
P«rHuiient  votgtitffl  worden.  Vollendet  xmd  , 

in  Betrieb  sinrl  9  Röhrfntipl'bnhnpn  von  zu- 
sammen 17,6  kin,  geuehuiigt  und  in  Ausführung 
beg^riflcn  4  Linien  von  Ktisatnnien  25,6  km, 
und  g«Dehmigt,  aber  noch  nicht  begonnen 
7  Linien  tod  Bttteaimen  80  km,  endlich  ttnd 
noch  13  weitpre  Linien  mit  zusamnion  etwa 
IW  kin  in  X'orbereitung'  begriffen.  Die  Linien 
sind  z.  Th.  Fortaetzungcn  und  VcrüRtelungon 
beatehender  TiefiMihuen,  s,  Th.  selbatHndige 
UDteraehmungen,  die  London  vnd  die  Vor^ 
Orte  DMh  eilen  Richtungen  dvrdniehen  eolleii.  j 

[Bd.  4r,  Htfi  n\  I 

Die  Weltausstellnng   in   Perle.  Die 
Aotomobiien. 
Ueberaiehtitcber  Bericht  von  Dr.  Müllen- 

dorf  in  CÖIn  über  den  Umfanfi:  (irr  Aus- 
sieliung  und  über  die  Eintheilung  der  Aus- 
stellungsgegonstKndc  nach  den  Motoren,  den 
Antrieben,  den  Untergestellen  und  der  Wagen-  i 
form.  Ein  Wechselgetriebe  und  ein  Differential»  '\ 
gotriebe  werden  als  charal»teristiscl]<'  Formen 
an  der  Hand  von  Abbildungen    naher  be- 
schrieben.   Am  Sclilnss  weist  der  Verfasser 
dantuf  hin,  dau  die  dentarhe  Kraftwagen-  I 
Industrie  s.  Z.  an  der  Rennkrankh^tt  leide,  ^ 
indfiii  /Ulli  Schaden  der  Sache  «ier  «rrrisstmög- 
licbcn  GGScbwiadigkeil  ein  viel  zu  grosser 
Werth  beigelegt  werde. 

llhutrirt*  ZdUckrtft  fVr  KIHm-  und  Straiutn- 
6a»iMH.  iW. 
(Früher:    Die  Sehm  altpur  bahn  ^ 

[d.  Jahrg.,  No.  22,  S.  {m.\ 
Besuch  anfderPartser  WeltauBrilellung. 
1.  Ein  wenig  Statistik 
Das  gosamnite  Kleinbahnneta  FranIcrcicbs, 
das  am  »l.  Deierober  ION  bereits  «86  km  mit 
einem  Anlagelvapital  von  .liVl  Millionen  Franken  ' 
umfaaste.  («teilte  Hirli  am  81-  DezcmbiT  lH9fl 
auf  i'JS\  km  mit  finem  Anln  trcknpital  von  :i>(iMil- 
lioueu  Fraukcu;  oiu  Kilometer  kostete  damalü  > 
196000  Pres,  nnd  jetat  nur  00000  Pres.  Von  | 
den  Kleinbahnen  sind  jetzt  vier  Linien  Seil- 
bahnen und  vier  Zahnradbahnen,  von  denen 
zwei  mit  DampflokomotlTeBlludaweleiektrisch 
betrieben  werden. 

9-  Die  Atisstellang  in  Vineennes.  Mit  I 

AbliiMiin^'i'n. 
Ks  werdtdi  lie»thriel>eii:  die  Motorwagen 
SerpoUet  für  Oelheizung,  ein  Sommer-  nnd 
Winterwageu  der  Firma  Brill,  ein  Motorwagen 
roa  F.  Ringhöffer  o.  a.  m. 

fff.  Jahrg^  No.  22,  8.  999.] 
Die    Berg8ch wcbub  ahn    in  Lo»cbwits 
bei  Dresden.  Mit  Abbildungen. 


lieg.- Baumeister  Schaar  besehreibt  die  von 
der  Aktiengesollsehaft  filefctra  ansg^fSkrte 

R.nhn,  die  von  Lo-(  h\vifz  auf  die  Rochwitzcr 
Höhe  führt  und  aut  250  m  Ltlnge  80  m  liöhen- 
vnteraehied  überwindet;  die  Bahn  ist  eine 
Seilbahn  und  darauf  berechnet,  stttndlich  2100 
PereoneD  In  der  jeder  Rlehmng  va  befUrdem. 

(61  Jakrg^  No.ai,aS,S.  im] 
Internationaler  Straaaenbabnkongresa 

in  Paris. 

Dio  Berichte  über  die  verschiedenen 
Sy.stemo  der  Stromeraeugong  werden  in  Nr.)i2 
fortge.set«t  nnd  in  Nr.  98  lum  Abedilnas  ge< 

bnctit;  in  Xr  23  wird  der  Bericht  über  die 
Fal  k'sc'iie  ächienenstossverbindung  abgodrttckt 
und  mit  dem  über  die  PortscbrUte  Im  Akkamu- 
latoreobetriebe  begonnen. 

[ü.  Jahrg.,  No.  23,  S.  m4.\ 
Die  Einführung  des  elektriselien  Be- 
triebes    auf    der  Magdeburger 
Strasannbahn.    Mit  Abi)ildun<jpn. 
Die  Magdeburger  .S( ra^sencisenbahn  Gosidl- 
schaft  ist  im  April  1888 durch  Verscbwolaung  der 
Magdeburger  Strassenbahn  nnd  der  Magde- 
burger Tranib.ibn   gidiildct  worden  und  Inn 
bis      Mttrz  190U  das  gesamiute  Bahnnetz  von 
TO  km  Glelalinge  für  elektrischen  Betrieb 
umgewandelt.  Dk»  Neaantagen  werden  kura 
besehrieben. 

[6.  Jahrg.,  No.  93,  S,  m.] 
Strassenbahnwagentypen.     Mit  Abbll- 

duDgen. 

Einige  von  d<  r  Firma  .lackson  &  Sharp  Cv 
in  WiimingtOQ,  DelawarOi  gebaute  Wagen 
werden  besehrieben,  und  swar  ein  vleraebslger 
Sommerwagen  für  tH)  Personen,  ein  zweiach- 
siger geschlossener  Wagen  für  '2-1  Personen, 
ein  vierachsiger  Verdeckwagen  für  54  l'cr- 
sooeo  und  endlich  ein  vierachsiger  Wagen  für 
Vorortverkehr  mit  Soltentbüreoi  10  Personen 
fksaend. 

gWattofc  ügeblad  (Technisibes  Woekenblatt). 

ihrMiavi'i  l'Jßi. 

\18.  Jahrg.,  No.  42  u.  43,  S.  Sld  S\ 

Vagabonderende    strOmme.  (Elektro- 

ingeniör  Thorne  '  >tit  .\bbilduDgen. 
In)  AnschiUüi?  hu  eiue.a  iui  Dezember  1898 
im  Polytechnischen  Verein  in  Christiania  ge- 
haltenen, in  den  Nummern  1,  2  und  4  de« 
Teknisk  Ugeblad  von  1899  verüflnantliehten 
Vortrag  werden  Mittheilungen  über  dio  in- 
zwischen gemachten  weiteren  Erfahrungen 
bezüglich  der  bei  elektri.schen  Bahnen  auf* 
tre  tenden  abirrenden  ( va  gab  u  ndi  reoden)  Stfdme 
gemacht  und  Mittel  angegeben,  die  Mir  Ver- 
meidung oder  Vi'rmindiTuti;:'  diT  durch  jene 
Strome  verursachten  ScbAden  in  Anwendung 
gekommen  aind. 

TTke  Bafiroad  Gautt*,  fJWft 

\4j.  Jahrg.,  No.  47,  S.768.] 
Fressiuftbetriieb  in  Kcw-York. 
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Auf  piiipr  Slrassenbaliiisirri  ki  ■.  <  r.  7  8  km 
Länge  laufen  durch  Pressluit  getriebene 
WmgMt,  b«i  36  AohnltMtellen  wird  eine  mittler« 
Reisegeschwindigkeit  yon  11,7  km/Stund«  er- 
reicht.  Die  Presülalt  wird  in  16  flaschenarti- 
gen Hoclidriickbehithorn  im  Wagen  initgerührt, 
eine  ttolcbe  Füllung  reicht  je  nach  der  Leistung 
de*  WegeiM  ra  einer  eiomaiigen  oder  do]>pelteu 
Tour.  Das  Wiederfütten  erfordert  zwei  Minu- 
ten. Die  auf  10,6  kg  für  1  «icni  gvpresste  Lufc 
wird  %'or  der  Verwendung  im  Arbeitszylinder 
durch  einen  HeisswasserbelilUter  geleitet.  Nach 
den  sweimonatlg^  Erfebmngeii  iMben  sielt 

die  Kosten  bei  einer  nesammtleistuiig  von 
Itiluxj  Wagenkni  aut  u,4ör>  M  für  1  Wagenkni 
gestellt,  gegenüber  0,444  M  für  Kabel-  und 
0^880  H  fttr  elelttriBcbe  Oberleitungsbahneo. 
Es  wird  aber  geliolft,  bei  Amdebnung  de«  Be^ 
trieben  annähernd  auf  den  letztgenannten  Be- 
trag herabxukommen.  Der  PresslufllMitrieb  »oll 
(erineehleeer  aeio,  als  der  elelitrliebe. 

Tke  JSaUway  En aineer.  1300. 

[2t\  BtL,  No.  aSl,  S.  363.] 
Oberbau  für  Klein-  und  8 trnsaen bahnen. 

Anfang  einer  eingebenden  Diirstellimg 
verschiedener  ObcrbauarUin  mit  ii^inzelzeich- 
■«ngao  der  Querscbnitte  und  Stossanord- 
nnngen.  Es  wird  hervorgehoben,  das«  jetat 
aacb  in  Kngland  die  Ritlenschiene  —  die  be- 
kanntlich in  Deutschland  zuerst  an^^ewaiidt 
wurde  und  hier  achon  seit  Jahren  andere 
Sehienenarten  verdHbift  hat  —  aar  Herrecbaft 

gelangt  ist;  die  fiteiskonstruktionen  der  Stras- 
scnbabneit  aus  in  SiHilteit  werden  zeicLueriHch 
dargextellt,  und  es  nuf  den  Vortheil  hin- 

^wiesen,  die  Lauffläche -des  Schienenkopfea 
vm  8  bis  S  mn  hSher  an  macben  als  die 
ITlhruii^'^srippe,  wUhrend  das  entgegengesetzte, 
ab  und  ^u  aucii  /.u  beobachtende  Verfahren, 
die  Rippe  höher  v-u  fiiliren  als  die  LauflUcIlSi» 
mir  falsch  erklärt  wird 

The  Street  Uailtcay  Journal.  IdOO. 

[BtL  ißi  NÖ.  iR  Ä  7it.\ 
Die  8trn<iscnbahnen  der  Doppelstadt 

Kansas  C'ity 
gehören  drei  verschiedenen  Gesellschaften,  die. 
I^rösstc  der  Batincn  hat  2S6  km  üleis.  Die 
hüglige  Gestalt  der  Stadt  erfordert  die  Anwen- 
dung starker  Steij^tm^^en  und  liie  Herstellung' 
von  Brücken  und  Tunneln.  Die  allgemeiuc 
Babngestaltmg,  der  Oberbau,  die  BetrIdM- 
niittei.  die  Kraltirerke  u.  s.  w.  verdeii  be- 
lehnt; ben. 

[«</.  in,  KiK  Ii,.  S  767  J 
Eiektriacbea  Babnwesen  in  Frankreich. 

Eingebende  Besehreibung:  Uber  Oberbau, 
StromnUtitvng',  Bavart  der  Wagen  und  Be> 
triebsweise  von  Connett 

IB'J.  PI  Kn.  ffl  S.  -r.yl 
Die  Herstellung  grosser  Strassonbahn- 

Stromertenger 
wird  von  Parshall  vom  Standpunkte  der  Er- 
zielung eines  bestimmten  Nutzeffekts  aus  be- 
handelt. 


rtenachai).  167 

[Dd.  16,  Nü,  j»,  8.  TTftl 
Der  Motor  für  elektrische  Bahnen. 

Lvndle  legt  dar,  dass  das  wlrthsehaftlleh 

beste  Ergebniss  erzielt  wird,  wenn  man  mit 
möglichst  grosser  Beschleunigung  anfährt,  um 
die  Höchstgesohwiadigkeit  baldigst  zu  er- 
reichen, und  wenn  man  dann  ohne  Strom 
'  weiterfRhrL  Femer  Ist  es  besonders  wichtig, 
dass  sicJi  der  Motor  nicht  über  75"  iiber  die 
LuflwRrme  erwärnit  In  verschiedenen  zeichne- 
rischen DHrstelluti^'en  tiioilt  er  die  bei  Ver- 
suchen festgestellten  Erwänniingen  des  Ankere 
nad  des  Magnetfeldes  mit. 

[Stf.  16,  N«.  i6,  S.  79»  «.  7Se.\ 
'  Mitth e  i  1  u n  i.'^e  n  iiber  d i e  P. nini  w n  j'e  ii  und 
den  Strasseubahndieust  der  Metro- 
politan Street  Bailway  Co.  In  New- 
York. 

Die  Wagen  haben  allmählich  an  Umfang 
xiig^enomincii,  zur  Zeit  sind  4  Wagenarten  in 
Benutzung,  ein  aweiachaiger  gescbtossener 
Wage»  Ton  (.ts  m  GesanitntlMiige  und  drei 

viernchsij^e  Dreh^jestellwageii,  davon  einer  ge- 
scljlosseu,  lu,'iä  in  Itng,  einer  otVen,  lü.is  m 
lang,  und  einer  etwa  zu  ^  3  offen,  zu  V3  ge- 
schlossen, 10^  m  lang.  Die  Wagen  folgen 
;  sieb  In  10  bis  IS  Sekunden  Abstand,  was  an 
den  Abzweigungen  und  Kreuzungen  beson- 
dere Aufmerksamkeit  der  Weichensteller  er- 
fordert 

'Bd.  ff!,  xo.  11;,  s.  ao4.\ 

Sl eh rplmsiui uinbC Iii n e n  und  ihre  Anwen- 
dung auf  Stra ssc n  Ii a  )i  n e  n. 
Louis  Bell  geht  näher  auf  den  Bau  von 
Mehrphaseastromeraengem  ein  und  stellt  sie 
unter  Vorführun«r  bestimmter  Bei.npiele  mit 
Gleichstromerzeugeru  in  Vergleich. 

[Bd.  16,  No.  16,  8.  aULj 
Allgemeine  1<  e  s  e  Ii  ro  i  b  nng  derStrasSBU- 

bahnen  von  liio  de  Janeiro, 
die  tbeits  mit  Mautlhieren,  tbeils  elektriacb  mit 
Ulierleitung  betrieben  werden. 

[/;,/.  p;.  No.  m.  s.  8i4.\ 

\  Die  Berliner  elektrische  Hochbahn 

wird  eingehend  beschrieben  und  stiebneriseh 
I  dargestellt. 

I  \Bd.  16,  N».  16,  8.  8B.\ 

Bau  von  Strasscnbahnwagen. 

.  Fortaetaong  der  Arbeit  von  Davis,  in  der 
er  avf  den  inaern  Ausbau  eingeht  und,  wie  in 

'  den  frühern  Artikeln,  in  vielen  Zeichnungen 
I  und  Tabellen  den  Bau  bis  ins  einzelne  ver- 
folgt 

[Bd.  16,  m.  IG,  S.  m,  ö4y  ».  «5tf.) 
I  Besebrtibvug  und  Zeidinung  neuartiger 
i  Rollenabnehmer  versebiedener  Banarton. 

'  IUI.  i>;,  No.  18,  8.8SH] 
Ein  Sicherhoits wagentritt, 
I  der  das  Ausgleiten  bei  Prost-  und  Schne<  - 
I  weiter  verhüten  soll,  wird  beschrieben  und  ab- 
I  gebildet.  Er  besteht  aus  einer  gerippten  Ober- 
i  Bäcbe  mit  Bleieinlage. 
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[Bd.  IC,  No.  16,  S.  841,  SK  ^48  u.  853-]  \ 
Verschiedene  Ralinwageii  liir  Kapstadt,  - 

für     Giinrlischc    Städte,    H«T«n«,  i 

Mexico  und  New-York 
wcirdeo  kun  bwehrieb8&  nnd  abgebildet 

[Bd.  Iß,  m.  ie,  S.  Attl 

Ahseli  1  u > >  i  ;i  i> a I ('  bi-i  Bahiikreuziingoti. 

Durch  elukirische  Motoren,  die  vom  Schaff- 
ii«rod«rvoii  bc«ODderii\VHrierti  bedient  wer<lcn, 
wird  entwt  der  die  Dampf-  oder  die  elektrische  i 
Baiin  Mb)(e--<perrt,  tlieilweise  unter  Anwendung  ' 
von  Siehefh6)tsir«ieh«D. 

iBd.  K  A  o.  16,  s.  m.] 

Vereinigt«  Oieis-  and  Rudbremte, 
ferner 

[Bd.  Jh%  A'o.  /ff,  ü.  8)7,  864,  855.] 
Mittheilaug  ttber  verschiedene  Arten  von 
Preasturt*,  elektriccheo  und  Reibvnga- 
bremsen  für  8trM>enbahnvagen  und  über 

Hreinatheile. 

[Bd.  16,  No.  iß,  S.  m.\ 
HanptverKaninilunfr  den  Vereins  deut- 
scher  Strassenbahii-    und  Klein- 
bahn-VerwnItungiii 
Atuftihrlicber  Beriebt  Uber  die  Vortrüge 
und  die  aaeehlieaMUden  Beepreehtingen. 

[Bd.  18,       Kt,  8.  Sfgk] 
Benu  t  7.  u  II      V  o  n    f  ■  Ii  1  ü  r  i  il  <'  -  A  k  k  u  iii  ii  1  a  ■ 
tore»  tiir  .SlrBfiüuubHhiitui.  Vortrag' 
von  Frank  8 tone  in  der  Versammlung 
des  New-Eogland  Bailway-Club. 
Er  verg-teicht  den  Betrieb  mit  Speicher- 
ItiitttTir  Hill  ik'iti  mir  Siieifh>'rl)al(ent'  und  Zu- 
satzdynaino  und  mit  dem  durch  ausacblieaa- 
liehe  Zuleitung^  dea  Strome«  vom  Kraftwerk 
und  tlicilt  die  Krij:ebniKsc  in  mehreren  aeieii< 
ucrischen  Darstellungen  mit. 

[Bd.  Itl,  \o.  W.  S.  87ä.\ 
Die  Jahresversammlunif  der  NcwYork  < 
Street  Bailway  Aaaociation. 
Berieht  über  die  einzelnen  Vortrüge,  die 

xuiiiTlicil  voll^t;lt)'li;^  iiiit^ctlieilt  wrr'lcn,  und 
die  ati60lilii*j»KCniclc'n  Lk'üpr<'Ciiungen.  kamen 
zur  Verhandlung-:  die  Kraftübertrajrung  bei 
Bahnen,  wobei  die  Gl<  .i  hstrom-  der  Wechsel- 
stroinübertraffunj;  vor;;tv.of.'i  ii  wurde,  ferner 
Rechtsverhältnisse  bei  rnfHIIen,  weiter  der 
Erlas!«  von  Vorscbrifteu  für  die  Wagenfahrer, 
dann  die  Verwendung  von  Speieberbatterien, 
der  Betrieb  von  Vorortbahnen,  die  Benutzung 
von  l'ressluftmotorcu,  der  Betrieb  in  den  Werk- 
sij(t(en,  endlich  die  Bauart  und  BenutsuDg  von 
SchncepflOgeD. 

\Bd  jlfir,  2f«.  /«,  S.  8S0.] 
P  Ii  f  Ter  b  a  t  ter  i  1*  [1  in  I!  ,i  Ii  n  k  r  ,'i  t"t  werken. 

Norri»  »teilt  die  Verwendung  von  Puffer- 
batterien  mit  der  Anwendong  von  Ziuatsdyna- 

mos  in  Vorj^leich,  der  zu  Gunsten  der  PufTer- 
batterien  ausfüllt.  .Sclion  die  Kenten  für  ein« 
Kilowattloisuni<r  sind  niodrijrer,  oder  jedenfalls 
nicht  höher  als  bei  Zuaatsdyiiainoa;  bei  ersteren 


koauaea  aber  noch  Eraparnisae  im  Kohleiiver- 
braueh  des  KntftireriM  und  in  deo  Anlage- 
kotten für  Speiseleitungen  hiaso. 

'n,i  ff!,  xo.  n.] 

Fast  die  gauze  Numiuer  ist  angelullt  vou 
den  Verhandlungen  dea  Verbandstages  des 

anierikani'chpn  Strassenbahn- Vereins. 
Ul'»  Vcieiua  der  Stra-ssenbahu  -  Koch- 
nungsfUhrcr  und  des  Internationalen 
Strassenbabnkongreaaea. 

Ueber  die  Verhandlungen  der  beiden  ersten 
Vorbandstftpre  siehe  Bericht  nach  der  Street 
Railway  Keview.  Aus  den  Verhandlunge« 
des  Intemationaloii  Strasseabahnkongresees  in 
Paris  wird  lierichtet  über: 

[s.  mi 

Die  Vorträge  von  N.  Broea  und  Ii.  JO' 

bannet 

über  die  Frajfc:  „Welche  Fortschritte  hat  der 
B  e  t r  i  i'  b  mit  A  k  k  u  ii i  u  l  a  t.  o  r  c  ii  ^"-c tu a cht  und 
xwar  hinsichtlich  des  Haues  und  der  Uewichts- 
Verminderung  der  Akkumulatoren,  beaügUeb 
deren  Dauerhafti;rkeit  und  Unterhaltungs- 
kosten, sowie  auch  in  Bezug  auf  ihre  ökoao- 
III  Ischl'  un<<  )<  raktisebe  An  Wendung  tat  Strassen- 
behübet  rieb." 

[S.  m\ 

Strassen  bah  nkraftncrke 

mit  Mittbeilungen  ttber  das  Verfahren  und  die 

Ergebniase  von  le  Geselisebnlten. 

\8.  m.\ 

Betrieb  von  Kleinbahnen, 

Vortheile  und  Naehtheile  selbstündlgen  Be» 

irii'bes  iluitli  kleine  «/iesfllschafteii  oder  Ver» 
gebuDg  an  grössere  anscblietiäendc  bahnen. 

[s.  m.] 

Die  Heizungaarten  Ton  Bahnwagen. 

Sie  haben  iti  letzter  Zeit  wenig  Fort- 
schritte gemacht,  elektrische  ileiaong  kommt 
nur  sehr  vereinaelt  cur  Anwendung. 

\S.9Q.\ 

Strom vertheilung  fttr  elektrische  Bah- 
nen 

mit  oieich.strom,  Wechselstrom  und  beiden 
Stromarten. 

Femer  aind  »u  erwKbnen: 

[Bd.  is,No.sr,  8.  m.) 

Bollonhalter  mit  Selbstölung. 

Boschreibung  und  Abbildung  eines  neuen 
Bollenabnehmera. 

:«./.  IG,  xo.  tr.  8.  m.\ 

Schnee  und  Schneepfliige. 

Vortrag  von  Danforth  über  die  ver- 
sebiedenen  Arten  von  SchnecpdUgen.  Es  wird 
auf  die  Notbweiidigkeit  hingewiesen,  die  Fahr- 
tlnche  und  die  Srhiencuriilen  von  Schnee  und 
Eis  zu  sttubcrn. 

[Bd.  W,  No.  18,  8.  8r&.\ 
Die  Werkstiitten  der  Brooklyn  Bapid 
Transit  Co. 
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Z«itschrineuicbau. 


im 


sind  im  Laufe  <le«i  Jährt* ^  1899  wcsonttirh  vor- 
f^rösaert  und  neu  eingerichtet  worden.  Ausser 
der  HaaptwerkstAtte  sind  noch  15  Hilfswerk- 
«UUtea  äber  dM  BaJinnets  vertheilt.  In  den 
W«rktUlt<eti  ktfnnen  die  W*|^kMten  in  be- 
qtipnister  Weis«  vom  UntfrpostPlI  fthprrhohen 
und  die  beiden  Theilo  gesoudert  in  Behand- 
lung genommen  werden.  Die  verschiedenen 
Eiarichtungen  werden  eingehend  beecbrjeben 
und  abgebildet 

\Bd.  l(f.  iVo.  /«,  s.  m.] 
Der  SiraasenbabD-Packet-  and  FttLChU 

verkehr  in  Pittsbur^r 
i?it  besonders  ausgebiUls-i  und  wird  durch  be- 
sondere  Wagen   bedieut,  die  täglich  etwa 
16  BuadflihrMn  maebeo  und  dabei  MS  Wagen- 
klloneter  cnrtteklegen. 

{Bd.  iH,  So.  18,  a.  m.\ 

Die   Verbandinngen    auf   dem  inter- 
na 1 1  o  n  a  I  en  Straitenbabnkongreaa 

in  l'aris 

werden  übersichtlich  dargestellt  mit  kvrser 
Angabe  der  zu  den  wichtigsten  Berathnngs- 
gogenstAnden  vorgekommenen  Besprechungen 
und  der  gcfassten  lies  c-ti  Iiis  sc  Ferner  werden 
einige  der  erstattctcu  Berichte  abgedruckt, 
und  »war  auf 

[Si.  Ißß] 

über  die  Vor- und  Nachtheile  der  Schmal- 
spur gegenübi-r  der  Vollspur  für  den 
elektrischen  Betrieb,  jn  dem  der  Vor- 
tragende —  F.  Gunderloh,  Dlrt'ktor  der  Ber- 
gfaidWB  Kleinbahnen»  —  aich  im  aligemmnen 
fUr  die  Vollapur  avaepriebt; 

[H.  1018] 

aber  die  Falk'aebeStoaarerbtndung  nnd 
aar 

(  v.  iOi'j\ 

über  den  «.■  1  e  k  t  ri  sehen    L!e  trieb   auf  der 
italienischeu  Mittelnicerbahn. 

[Bd.  in.  Xo.  /.<?  .s-  ,ra  u  nm.\ 

V  erhaiul  lun  jif  e  n  a  u  f  d  e  n»  i  lU  f  r  ij a  Ii  u  ü*i  leu 
Eisenbahn  k  o  11  g  re  s  s ;  über  elcktri- 
tchen  Betrieb  auf  Uaupt-,  Neben* 
nnd  Kleinbahnen. 
Kurze   MittUellungen   fiber  die  Vurhand- 

luugeu,  die  zu  keinem  bebtiminten  Krgebuisse 

führten. 

\Bd.  16,  No.  Ih,  s  inoi.\ 
Mittheilungen  über  einige  Gerllthe  der 
ndrdliehen  Jeraejrer  Strassenbahn. 

Das  erste  dient  sno  Goradericiiten  der 
Uollenstangen,  das  swelte  zum  Einsteilen  der 
Zahiiradkettori  von  Kcgemnschinen,  und  endlich 
wird  Docb  cio  Schneeräumer  boschrieben. 

[Bd.  la,  Ho.  18,  a.  im.\ 

Ban  Ton  Straasenbahnwapen. 

Fortsetzung-  der  Arbeil  von  Ch  H  iMo  is. 
iu  der  wieder  sablreicbe  tlinzclboitcn  tiber  den 
Bau  und  da»  Zmiainmenaetnen  der  Wagen  ge- 
geben werden. 


Rd.  16,  No.  IS,  S.  im.] 
Schieiieuverschleiss  und  Ersparniss  bei 
veraehweiaaten  SchienenstössRn. 
K.  Bej'er  iu  Essen  giebt  Mittheiinngen 
über  Erfahrungen,  die  Im  Betriebe  mit  ver- 
lasi'liten  und  ver.srhweissten  Stössen  genincht 
sind,  und  lugt  dar,  dass  bei  letzterem  Ver- 
Ibhren  nicht  unbedentende  EripamiMe  su  er» 
lieleu  seien. 

[Bd.  16,  No.  18,  8.  iO».\ 

Drehgestell  wagen 

N.  H.  Ueft  stellt  Betrachtaugen  darüber 
an,  wie  Drehgeetellwagen  gebant  nnd  be- 
trieben werden  müssen,  um  eine  grösstniog-- 
lichc  LeistungsfHhigkeit  zu  erzleleujimd  macht 
bestimmt«  Yoraehtlge. 

\Bil.  16,  Xo.  1.9.  S.  lÖSf.J 
Hochbahn  wagen  für  Urooklyn. 

Er  fasst  tiO  Sitzplatze  bei  m  Ltnge 
und  17680  kg  Gewicht  ohne  Motoren. 

[Bd.  jd,  No.  IS,  s.  im.\ 

Sicherheitsvorschriften  für  elektrische 

B 11  h  n  en. 

Mittheiiung  der  vum  Verbände  deuiM-tier 
Elektrotechniker  aufgestellten  und  vom  Verein 
Deutscher  Strassen-  und  Kleinbahn  •  Verwal- 
tungen versttehsweiae  eingeführten  Sicber- 
beitSTüraehriften. 

Th*  Str9et  Raiheaii  Jttevkw,  i8(W> 

'Bd.  10.  Ao.  iO,  S.  555  u  rj^.] 
Das  System  der  Metropolitnn-Strasüeu- 
bahnund  die  Ostseiten-Eloktrisehe 
Slraasonbahn  in  der  DoppeUtadt 
Kansas  City. 
Aus  Anltis.s  der  in  Kansas  (  iiy  ••tad- 
tiiidenden  Jahresversamuiluog  des  amerika- 
nischen Strasaenbahnvereins  wird  eine  aua- 
führliche  Darstellung  der  Strasseiibahnvor- 
hKltnisse  dieser  Doppclstadt  gegeben.  Die 
zw  ei  oben  genannieu  <  iCsellschaflCD  iheilcti 
sich  iu  daa  vorhaudeoe  Strassenbalinnetz,  die 
Metropolitan -Bahn  vnraast  Ütt.»  km  Oleia 
wovon  IHO,?  km  mit  <  >berIoitung  elekrrisett  und 
7ij,s  km  als  Kubeibalai  betrieben  werden.  Die 
meisten  Strecken  sind  zweigleisig.  Die  Ost- 
seiten-Babn  verfugt  nur  über  eine  Linie  von 
4fi  km,  die  elektriadi  mit  Oberleitnng  be- 
trieben wird.  Von  der  Metropolitan  -  Bahn 
werden  Miltheiluageu  gemacht  über:  die  ge- 
scliichtlieha  EntWiekhlngf  die  gegenwärtige 
Ausdehnung  nnd  Verwnltung»  den  Oberbaa 
die  Kraftwerke,  die  S|>eise-  und  Arbeita- 
leitungcn.  die  Ueparaturucrk-ttKtteo,  Wagen* 
schuppen,  Betriebsmittel  u.  n.  w, 

\Bd.  10,  No.  10,  S.  ASO-l 
Bedingungen     für     den    Betrieb  von 
Strassenbahnen  in  (Quebec.  Vor- 
trag von  Blair  In  dem  Canadischen 
rb'ktriifhen  Verein. 
Der  Vorlraiiciulc  legt  zunächst  die  äusseren 
VorbAHniBBe  dar.  die  auf  den  Betrieb  von 
Eiaflnss  sind  —  Steigungen,  Krämmnngen, 


ICO 


Zeilhcliiirtetihchaa. 


r  Zeltaebrtn 
|.rer  KlelDbaliDeo. 


WitteniDg,  Verkebnumfang  a.  a.  w.  —  and 
gellt  dAon  ftiif  den  BctriebwlieaM  ein.  ]>er 

Kraft  verbrauch  hei  vorKchiedonen  Witterunpr*- 
verbUltnissen  uad  in  den  verschiedenen  Stei- 
gungen wird  anj^egeben  und  zeichnori»ch  dar- 
geateUt,  »oeit  werden  Mittbeilungen  äb«r  das 
Kraftwerk  gemaebt. 

\Bd.  10,  No,  10,  8.  A»,  614,  6'f9.) 

Neue  Wapron  für  die  Ho<lil»aJin  in 
Chicn^jo,  f  ür  «lic  Albany-  und  Huil»iOii  -  Uahn, 
für  die  Brooklyn  City-  uad  Newton-Bahn,  sowie 
fär  aiutralitehe  Babnea  wi>rden  kurs  be« 
schrieben  nnd  abgebildet.  Die  Wagen  fllr 
Cbicng;o  um]  Albiiny  laufen  auf  4  je  in  zwei 
zweiachsigen  nrol]<;oüt«lien  aogcordueten 
RJldern  gleicher  Grösse,  wiihreud  bei  den 
andero  Wagen  Orehgesielle  uiik  BKdeni  un* 
gteieber  OriliBO  angewendet  aiiid. 

[Bd.  10,  No.  10,  S.  eoS.] 

ErgHnzunj;  s  t  u  fori  fönn  lue  r  Strassen- 
babnsch ietien  zu  UiileaKchiuiien. 
VieMkcb  verlanj;en  die  amerikanischen 
SiMdte  neuerdings»  Ersatz  der  früher  allgemein 
üblichen  Stufenschienen  durch  Uillenscbienen- 
In  Sprin^fieUl,  Mass.  ist,  um  dieser  Fortlerunj;' 
Dachzukonimen  ohne  ueue  üchieuen  verlegen 
SV  nlUtNU,  der  tiefer  iieg«ide  SdMnkal  der 
Slufnnschiene  durch  aufjrpschobene  fort- 
laufende Oua^stUcke  zu  iiillciucbieneu  er- 
giaat  worden.  Mit  Abbildung. 

in<i.  }ß.  Xo.  tu.  s.  f,fi5.] 

Zusammengefügte  Wagen  in  Toledo. 
Besdtireibung  und  Abbildung  eines  aus 

zwei  (Ilten  kurzen  zuBnnunriigesetzteii  lan;^en 
Strassenbabnwagens.  Die  alten  Kop'enden 
sind  je  an  einer  Seite  beseitiget,  um  die  Wagen 
hier  zusammensiutoaaen.  Die  Abbiidnngen 
enthalten  fiinzelma^se.  Die  Geeellschaft  bat 
auf  diese  Weise  schon  19  neue  Wapen  horge- 
stellt.  Auch  diese  Wagen  laufen  auf  Drehge- 
titellen mit  ODgleleb  groMeii  Badem. 

/AI.  iO,  TageMtHiMgabe  N».  1—Lf 

Aus  Anlass  de«  Verbandstages  des 
Amerikanischen  Strassonhahn-Vercins 
und  des  Vereins  der  S  t  ras  s  e  n  b  n  ii  n -Rech- 
nungsführer tu  Kansas  Cit^'  sind  Tagesaus- 
gaben  Teranatiiltet^  die  ttber  den  Verlanf  der 
Versammlungen  und  über  die  g^clidltoiien 
Vorirflg«  berichten.  Unter  den  VurtrU^cu 
sind  besonders  zu  nennen: 
Vergleich  der  rersebiedenen  Arten  der 
StromTertheiiung  bei  elektrisehen 
Strn  s  se  n  b  ft  h  n  e  II 

C.  F.  BMUcroft  aus  Boston  uiurrschcidct 
6  Arten,  nttmiieh:  1.  Gleiehstrombetrieb  mit 
800-000  V  Spaonitng  vmä  «nmitteibarem  An- 
•ehlnsa  der  Arbeitsleltung  an  das  Kraftwerk; 
2.  Erzeu^nn;:  lioi'h^cspannteii  Wechselstromes 
im  Kraftwerk,  der  in  Uolurstationen  iu  Gleich- 
Strom  von  MO  V  umgefonnt  und  so  der  Ar- 


>  beitsleitung  xagorttbrt  wird;  8.  üleiekstrom- 
'  betrieb  mit  einen  Kraftwerk  und  auf  der 

Strecke  vcrtheiltpti  Zusatzstronierzcugern;  4- 
Dreileiterbctrieb  mit  etwa  lOüÜ  V  und  zwei  in 
Reiben  geschalteten  Krafterzeugern  zu  je 
WO  V;  (.  Weehsetstrombetrieb  mit  auf  der 
Strecke  vertheiltea  Spannvogswandtem  und 
•  t.  Spciiiierbattericbetrieb. 

Anstrich  und  Unterhaltung  der 
Scrassenbahnwagan  von  Brydge«  ave 
Cbleago. 

Einflibrnug   einer  Betriebseinhelt 

■  für  die  Verrechnunjr  Mackay  aus 
.  Chicago  spricht  sieb  für  die  Wagenstunde 
I  statt  der  Wagenmelle  aus,  und  die  Versamm- 
'  Inng  stimmt  ihm  zu. 

Welche  Ausrüstung  müssen  Doppel- 
d  roll ;fe.stell  w  ahren  ertialten,  um  unter 
I  den  verschiedenen  Bedingungen  die 
I  grSaste  Leiatnog  an  geben,  ron  Heftaw 
Meriden  unferVorfühning  zahlreicher  Beispiel« 
(Zeichnuuguu  uuii  Modelle),  die  aber  nicht 
dareb  Abbildungen  wiedergeigeben  sind. 

/?./  fO,  Xo.  //,  ,V-  CM] 

Die   Strassenb&bn    von    Exeter  nach 
Hampton  und  Amasbury 

ist  im  ;rnn7eti  etwa  8i*,5  km  lang.  Sie  ver- 
bindet die  genannten  Städte,  von  denen  Ames- 
bury  mit  laotX)  Einwohnern  die  griisste  ist, 
und  führt  ausserdem  in  einem  Zweige  von 
M  kn  mngs  der  Heeresbüste  an  ireraehiedenen 
beliebten  Ausflugsorten.  Die  Bahn  dient  Qbcr- 
baupt  in  hohem  Masse  dem  Touristenverkehr, 
der  von  den  benachbarten  Stttdten  Boston  und 
Portland  belebt  wird.  Sie  liegt  grossentbeila 
auf  der  Straaae  nnd  wird  elektrisch  mit  Ober- 
leitung betrieben. 

[Bd.  10,  Jio.  11,  .S.  638.1 
Auch  die  Milford  -  .^ttleboro  und 
W  o  o  n  s  o  c  k  e  t  S  t  r  a  s  s  e  n  b  a  Im 
verbindet  bei  64  km  Uinge  nur  verliltltniss- 
mlwig  kMn«  Stidte,  too  denen  Woonao^ot 
mit  3100()  Einwohnern  dio  grössteist:  sie  dient 
aber  gleichfalls  dem  Tourist«nverkehr. 

[Bd.  10,  No.  11,  8.  Sil  u.  «97.| 

Anstüiirlieho  liericlite  über  die  Verband- 
iuugon  der  Amerikanische  u  Strassen- 
bahn-Verefnigung  «nd  der  BocbDiingi- 

fiibrer  der  S  t  rn  s  n  b  ah  ti  cn,  über  die  Wir 
schon  oben  berichtet  haben. 

[Bd.  10,  m.  11,  8.  ffltSLI 
Kurier  Bericht  über  eine  Reise  durch 
Europa  von  B.  J.  Arnold,  Prttsideot  des 
Arnold  •  Kraftwerks  in  Chieago.   Er  glanbt, 

dass  Etjropn  ein  gutes  Absatzfeld  für  ameri- 
kanische elektrische  Maschinen  u.  s.  w.  bleiben 
wird. 

7?r/  10,  Xo.  11,  s.  m.\ 

Neuer  Holicuaünch  uior,  Beschreibung  und 
Zeicbowig. 
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Zeitschrift  fOr  Kleinbahlen. 

1901.  Februar. 


Die  Entwiddung  der  KldnlMliiieii  in  PrevasM. 


In  Ansehlms  an  die  Int  letsten  Heft 

dieser  Zeitschrift  nhf:fe(inioktR  Xachwei- 
•QO^  der  ia  Preassen  vor  dem  Inkrafttreten 
de«  Oesetzes  vom  SBl  JoH  1889  (0.-8. 8.  S96) 
geuehmif^tcn  «nd  jetzt  als  Kli  inbalineii  im 
Sinne  dieses  Gesetzes  atuosehcnden  Eisen- 
bahnen sowie  der  nach  dem  Inkrafttreten 
des  g^cnannten  Gesetzes  f^enehniigtcn  Klfiii- 
babuca*)  veröffentlichen  wir  hiermit  eine 
Darstellnng  des  Standes  dieser  Untemeh- 
munfr>  Ti  am  80.  Septemlx-r  1900. 

Die  Zauammensteilangen  auf  S.  168  bis 
179  Teransebanliehen  -*  getrennt  fflr  die 
lieiiien  Klassi'ii  von  Klrinbahncn  uml  die 
Uusamintbcit  der  letzteren  —  die  Zahl  und 
LSngfe  der  ▼orhandenon  oder  wenigstens 
genrhnii^^tcn  nnd  d>r  im  Bf  tn<-L>'  oder 
noch  in  der  AasfOhnuig  betindliclieu  Bah- 
nen, sowie  deren  Oruppirung  nach  den 
vfrsohiedeiKiinctriebszweckeii,  Spurweiten, 
Uetriebsmiueln  und  der  Interessensoge- 
hOrigkelt.  Femer  Ist  die  Zahl  derbeseblf- 
tigtcn  Beamten  und  Arbeiter,  der  vorhan- 
denen Lokomotiven,  Personen-  und  Güter- 
wagen, sowie  die  Form  der  Unternehmnn- 
gen,  die  Höhe  und  die  Art  der  Aufbrin- 
gung de«  Anlagekapitals  angegeben.  Auch 
ist  in  der  C^esammtnachwcisnng  die  Zahl 
der  gegenwärtig  noch  anhängigen  Anträge 
auf  Genehmigung  von  Kleinbahnen  ersicht- 
lich gemacht. 

Unter  Rezognahmc  auf  die  gleichartige 
Vi  rr.rtVnrüchnTig  im  Vorjahre  (TTeft  2  d»-9 

1  Venili-tiingcn  und  lürg&nzun^eD  la  itor  Sa<"hwp|«iinf 
Di.'  VL'fy^iii.uTii.  Ai^K  AriIaK«kapitat»  betraft  bei  tirr  K.lDi^"<- 
bergei  Ptciikei^tenli^h»  K -B.  Kftn(g»lM>rf  No.  1>  etwa  4V* 
b«i  der  Kl*-inbiihii  Alt  L.iri(b<l'eri;-Ho|i[iegarteB  (B.-B.  PoU- 
d.mi  No.  31 1  3^,  t>«i  a«Q  Kleiubaiinen  Sallgsat— Lanch- 
tuinmer  und  Bahnhof— Stadt  Spreoiberg  o.  s.  w.  (K.-B 
Krankfort  No.  5  ond  8  4,41  unri  3,47,  be>l  di>n  Kl«<)tbjihnp(i 
Anklam-Lunan,  Greif«w:il'.l— J.iniien  unil  <  Ireif-iw.iM- Wul- 
irniit  (k.-B.  Slralmnd  So.  5  bis  Ii  1,92  1  54  „rJ  fl.l3,  bei  .Icr 
KloIcli.ihnS.  lil.iwe-Breltwiberir-Naui  ilTiI!  -H  K(>iinf<o6) 
0,90,  bei  du:  Higdebutgtt  Straaiienbaiin  (R.-[s  >U^ebarg 
.N'o  6)  7,22  and  b«l  der  Ualle'Bchcn  8tras»cn)<abn  (R.-B. 
Mersebnrff  No.  5)  2^  r.  H,  IXe  Aualabrane«koiit«ii  ii<-t 
entceoannten  Bahn  alnd  anderwHt  aaf  4  326000  M  emUtelL 
l'ie  Lange  der  Konater  Htadtcieenbalin  vR.-B.  Krukrurl 
Na3>  betritt  31 236  m.  die  der  StetliavStraiMBbalm  (B  -B. 
SietUa  No.  Ii  9&300  m.  Da»  SlonuiliSpHal  dw  AltwSrkt- 
Mbm  KMbMm  um.  fUgMmtt  Ko.  m  iM»  «cft  Jtttt 
mXmttOM.  SM  atnvaoliataii  Hanum (R^'&  Hattuwr 
ifow  1)  MiCliiAitt  UHfr  im  BttaiMB  «rm  «»  mMge 
AtbtUar.  M  te  Bahn  B  B.  MmMoif  Na  U  mm  m  ia 
Sytlta  M  Mma:  Js. 


Jahrgangs  190O  der  Zeitschrift,  8.  139/189) 
wird  d;izu  fiilfjendcs  hi'iiKTkt: 

Die  Zahl  der  als  selbständige  Unter- 
nehmen nachgewiesenen  Bahnen  hat  sieh 
im  Perichts.jalir  1,  Oktober  1899  "30.  Sep- 
tember 1900  von  S07  auf  S83,  mithin  um 
2S  erhobt.  Von  dem  Zuwachs  entfallen 
auf  die  I?h(Mn|)rnvinz  G,  unf  die  Provinzen 
Westpreussen,  Brandenburg  und  Wcstlalen 
Je  8,  auf  Ostpreossen,  Pommern  tmd  Schles- 
wig-Holstein je  2  Bahnen  und  aui  PoHen, 
Schlesien,  Sachsen,  Hannover  sowie  Hessen- 
Nassau  je  1  Bahn.  INc  fJUige  des  Bahn- 
nelzes  ist  im  f^leiclirn  Zeitraum  von  6883,9 
auf  8063,1,  also  um  1199,2  km  gestiegen. 
Dieser  Zuwachs  vertheilt  sich  auf  die  ein- 
zelnen Provlnien,  wie  folgt; 


Ostprenesen  .  . 

820,9  km 

26,T  v.H, 
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1»  f 
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83 
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Hannover  .  .  . 

88,9 
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8,1 

« 

Westfalen  .   .  . 
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r» 

Ilesseu-Naiisau  . 

64,6 
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*  • 

Hheinprovias .  . 

188,9 

» 

11,1 

i> 

Hotirnzoilemsclie 

Lande  .... 

0.4 

n 

0,1 

1. 

n  ' 

In  den  Provinzen  Östlich  der  Elbe  (mit 
Elnschlnss  der  Provinz  Sachsen)  beträgt 
liirruach  der  Zuwachs  13  Bahnen  und 
780,4  km  (=  66,1  V.  U),  in  den  wosüichen 
l^vinzen  gleichfalls  18  Bahnen  nnd  418,8km 
(=  34,9  V.  iL).  Die  Zahl  der  Strassenbah- 
ncn  hat  sich  um  4,  die  der  nebenbahnahn- 
liehen  Kleinhahnen  um  22  vennehrt,  der 
Zuwachs  an  Kilometern  betrügt  filr  erstere 
262,3,  fttr  leUtere  936,9  (21,9  und  78,1  v.  II.). 

Das  KIcinbahnnetz,  das  beim  lukratt- 
treten  de»  Gesetzes  vom  ti8.  .Tidi  1892  — 
am  1.  Oktober  1882  —  aus  90  Bahnen  mit 
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1034,8')  km  I,;ingc  hrstnnd,  ist  in  «l«'n  l't>l-  681  v.  ir.  de»  Standes  am  1.  Oktober  1802 
geuden  vier  Jahren  niu  96  Bahnen  uiid  .  erweitert  worden.  Uuber  diu  Ausbreitung 
2266,8  km  und  seit  dem  1.  Oktober  1886  der  Babnnetse  In  den  einzelnen  Frovinxcn 
um  147  Hahnen  und  4791.5  km,  insge.snniiiit  gifht  die  nachstehende  Uebenicbt  Olkercn 
abo  während  eine»  acü^älirigen  Zeitraums  AuUuhlus». 
um  S4S  Bftbncn  und  7048^  km  s  210  und  . 
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Von  dem  Zuwachs  entfallen  sumit  auf  1  viuz  Wostpreussen  mit  846,6  km  ein.  Aaf 
die  östlichen  Provinzen  122  Bahnen  und  |  die  örtlichen  Provinsen  kommen  insge- 
4433  8  kill  auf  die  wrsttii  Ii.Mi  121  Hniincn  samiiit  103  Bahnen  mit  4992.1  km  Lilngc  (48,9 
und  2614.5  km.  Die  Zalü  der  Strassenbalinen  und  61,8  v.  H.),  auf  die  wustiicbeu  170  Bah* 
hat  eicb  nm  00.  die  der  nebenbabnSlm-  nen  m(t80OI,O km  Länge  (51,1  nnd  98,2  r.H.). 
licht-n  Klcinl)ahn<M)  um  183  crinilit,  wilh-  Das  V«'rliültniss  der  (v()rhan<leiicn,  im 

rend  der  Zuwachs  an  Kilometern  1197,9  |  Bau  begritTeuen,  genebmigten)  Kleinbahnen 
nnd  6860,4  betrtgt.  |  in  den  einzelnen  LaadesChetlen  erhellt  ans 

Nach  der  Zahl  der  (am  1.  Oktober  1900  nebenstehender  Zusammenstellung  (S.  163 
vorbandenen  oder  wenigstens  genehmigten)  oben).  Bei  Zagrandelegung  der  HevOlkc- 
Klebibnhnen  steht  an  erster  Stelle  die  rungszifTer  haben  somit  die  günstigsten  Ver- 
Hheinprovlns  mit  75  Hahnen,  demnäehst  hiiltnisse  l'ommcni.  die  Hoiienzollern 'sehen 
folgen  in  wettern  Abstände  Brandenburg  ]  I..ande  und  Ostpreusseu,  die  ungQuatigsten 
nnd  Sachsen  mit  87  und  SS  Bahnen,  w9h-  i  Schlesien,  Westfalen  nnd  Hessen-Nassaa 
rend  die  geringste  Zahl  —  wenn  luan  von  Nach  dem  Flflcheniiiiialt  haben  die  gUnstlg- 
Berlin  und  den  Hohenzolleni'schen  Landen  sten  Verhältnisse  die  Kbcinprovinz  und 
•wegen  ihrer  verhaltnissmäsbig  nur  gcrlngeu  Pommern,  die  ungünstigsten  Westprensse« 
ritumliehen  Ausdehnung  abaiobt  —  die  Pro*    und  Schlesien 

vinzen  Ost-  nnd  Westpreussen,  sowie  Posen  Der  kilometrisehe  Umfang  der  einzelnen 

mit  je  12  Hahnen  aulzuweisen  haben.  Die  Unternehmen  schwankt  zwischen  261,977 
grOiste  LAiigonausdehnung  hat  nach  wie  |  (Bahnen  d*-r  Insterburger  Kleinbnhn  Aktion- 
vor  das  Kleinbahnnetz  in  d»'r  Provinz  '  gescllschat't )  und  0.800  (Drahtseilbahn  in 
Pommern  mit  1253,1  km,  die  Kh<'ini>rovinz  [  Zeitz).  Im  Durchschnitt  entfallen  auf  eine 
kommt  mit  liwe  km  an  zweiter  und  Ost-  ,  Halm  24.3  km  (gegenüber  22,4  km  Im  Vor 
prfMi"?i=i<'n  mit  Ü79,6  km  an  dritter  Stelle.  I  jähr«')- DieStrasscnbahn<-n  haben  eine  durch- 
Den  letzten  i'iatz  nimmt  —  abgesehen  von  ,  ischnittlichc  Länge  von  14,D  km,  die  neben- 
den UobeDSOllem'scben  Landen  —  die  Pro-  bahnälmlichen  Kiviubobneii  olnc  solche  von 
•»IMcteZahtntlienhMiMrsMarttGiM  BnatUalsaceiL  |  81,0  km. 
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Die  Zahl  der  —  abgesehen  in  ciuzeinen 
Päilen  von ^  den  nachtrftglicii  genehmigten  I 
Et  writt  runpfs-trt  (  kt'ii  —  voll  im  Betriebe 
bctiadlicheo  Bubncn  hut  sielt  gegen  das  i 
Vorjahr  um  (970  -241       39  erhöht,  die  : 
der  erst  theilwcix»  im  Hetricbe  befindlii  In n 
»der  noch  in  der  Aasfübmng  begriffenen  i 
Bahnen  um  (66—08  =)  8  vermindert.  I 


Uinsiubtlicb  der  Veitheilang  der  Kleiu- 
bahnen  anf  die  verschiedenen  Betriebs- 
zwfM-kc,  Sjiunvfitcn  und  Rrtriebsmitlcl  sind, 
wie  diu  uachsieliendc  Gegenttberstellung 
erkennen  tfiast»  g^en  das  Vorjahr  nen- 
ncnswertb«  Verftnderangeo  nicht  einge- 
treten. 


I.  Es  bestand  der  Betriebssweck  io  der 


1 

1899 

1900 

PeraooenbelVrderang  bei  

96Bithaen  oder  IO,*t.H. 

MBabnen  «der  984t>H 

22     ,        ,     U  , 

Peraen«n>  and  OilterbeRirdeniag  bei  ... 

IM     ,        .    «B,»  . 

817     .       .    68^  , 

Von  <lin  Kalmiii  der  lctzf"''  n  .\rt  '  Stttikfrülfr  u.  s.  vr.  Die  Pcrsonenbeför- 
(licncn  21  (und  «  ine  Strecke)  dtui  ».uier-  dcrung  t'rfulgt  zur  Zeit  bei  124  ßah- 
vdkehr  nur  in  liost  iiränktem  Umfange:  neu  in  einer,  bei  131  Bahnen  in  xwet 
6  Bahnen  befördern  lediglich  Gcpäckftüi  k«  und  bei  18  Bahnen  in  drei  Fabrklassen. 
die  übrigen  auch  Lebeofimittel,  Markt-  und  |  Es  haben 

1  Fahrklaüäe  116  Stnsaenbalinen  und    8  nobenbahnllbnUchc  Kleinbahnen, 

2  FahrkloBüen    6  »        ^    126  „  «•  • 
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Die  Zahl  der  ganz  oder  iheilweise  mit 
I'ferdvii  l)otriobeiicn  Bahnen,  die  am  1.  Ok- 
tober 1896  nocli  27  und  im  Vorjahre 
(8,8+1,0  +  2,6=)  12,4  V,  Tl.  ni-iammt- 
beätandes  butrug,  ist  nunmehr  auf  (7,ö-|-0,6 
+  1.S=)  9fi  y.  H.  gesanken.  Der  fcilome* 


irische  Umfang  «liescr  Bnlincn  Ix-irägt  nur 
noch  4,4  V.  II.  des  Gcsammtbestandes. 

Die  Vertheilnng  der  Kleinbalmen  nncli 
ihr<>r  Interesaenzupehörigki'it  wird 
durch  nachstehende;  Uebersicht  vcraa- 
Bchaidleht 


Es  dlentoi  von  den  genehmigrten  Bahnen 


a)  dem  PenoneaTerkehr,  versttgsw^ie  in 

Stedten  und  deren  Umgebting  

b)  dem  Fremden  i Bade  }Verkoiir  .... 

c)  vorzTjgsweiise  für  Handel  und  Industrie  . 

d)  vorzugsweise  für  landwirthscbnAliche 
Zwecke  

ej  aun.thernd  in  gleichem  Müsse  für  Handel 
and  Industrie  sowie  für  laadwirtbscbaA- 
liehe  Zwecke  


160» 


1900 


lOOBahnen  mit  IBtt^km  lOABahnea  mit  18i8,akm 


19 
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I  78 
87 

98 


„  96^  „ 
,1  lOSM  I. 


688ii» 


20 
88 

98 


,,  99,0  „ 
»  1109^  » 

V  4UBi«  n 


89BiS 


DieT.änpe  der  vorzu^'-^wi-isf  l;iinl\viflli- 
scbaftUdieu  Zwecken  dienenden  Bahnen 
bat  eich  mithin  In  dem  Berleht^Jahre  tun 


770.2  (=  G4  2  \  n  des  Cresammtanwacbses) 

erhöht.  Aut  die 
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ÖBtlichAD 


'evtliehen 


ProTinsen 


«otlkllaB  von  den 


Biihn«ii  SU  « 

n  k 

.,  d 


4»  nit  9164  km 

3  I,  22,5  it 
S8         487,i  „ 

71  „  8275,4  „ 
12   „     Shlio  „ 


»mit  9e7,flun 

17    „  7G,5  „ 

54    „  672,0  „ 

27    „  86Ö,S  „ 

17   „  514.«  „ 


ifla  mit  4999,1  km 


170  mit  flOBM  km 


Die  Lange  der  Bahlum  ni  a  betifgt  !  za  d  51,2  ond  der  su  e  11,1  H.  des  Ge- 
223  V.  H.,  der  zu  b  1,2,  d«r  zn  c  1B,7,  der  |  Bunmtbeatandes. 

Hei  dem  Hetri)-l>e  der  StnMseabahaen  wurden 

am  80.  Scptemhor  1900    15014  ne.iinie  uud  6866  Arbeiter, 

l»ei  den  ncl>enbnhn.-ihnliclicii  ixli  iiibnhncn  2813       ..        _  2950 


iiiNgi-s.-iniiiit  also 


17  827  Hcamie  uiul  981G  Arb«>itcr 


b«}»cliiii'ii^.  Auf  (*iuu  itti^»z  t>üvr  tbtjil- 
M-else)  Int  Betliebe  befindltcbe  SirawM^n- 
haiin  fiufall'  II  ^oniit  (huTiii»chnittlii  Ii 
(Uö  +  &Ssr)  168,  auf  oiu«  nobcMibatiDüliu- 
Hvhc  Kleinbahn  (18  +  19  =)  87  Bedienstete. 
Difi  Hcrliuor  Ötrassi-nbaliiu-ii  Ix-sohilltigen 
allein  S672  Heamt<>  and  1769  Arbeiter,  aho 
Sl,8  nad  18.0  v.  H.  dnr  Gesaniintzahl. 

Die  Zahl  der  \  ii  ii.iiiih.ui.  ii  T>ami)f'loko- 
iitotiven,  i'crsoufu-  uad  GUtcrwa{fcn  ist  im 
letzten  Jahre  nm  (647  — &56=:}  92,  (9884  — 
8283=)  1541  and  (9027  —  7944=)  1688  «r«- 
»tie^n. 

Was  die  Form  der  Untemelini«Mi  be- 
trifft, Sil  üUenvic^on  n»u  h  wie  vor  dif  Gt- 
»eltevlmt'uantt'rnebaien.  d^  ren  ZaiiJvon214 
(im  Vorjahre)  «nf  223  gi  ri.  g^n  igt.  An 
der  Mehrzahl  ilie.ser  rnti*rnchnieii  sind  der 
StMit,  die  Provinz(>a,  Kreide  od«T  ZuuAcbst- 


betbeiligtcn  tinauziell  betheiligt.  Kommu- 
naiverbSnde  —  Krei»i>  oder  Gemeinden  — 
>in>l   l  iueniehmer  von  86  (Vorjahr  73) 

Buhnen. 

DaH  Anlagekapital  sAnuntlicher  Bahnen 

si.  l!t  si>  ],  auf  683882830  M,  es  cntlHllen 
uiithiu  uul  1  km  darchacbnittUcli  84607  M. 
Aaf  die  H^ihe  dieses  Betragee  ist  das  An- 
Ingeknpilnl  der  kostspieligen  Strassenhah- 
nen  in  vor«sbliiodeoeu  QrossatAdlen  und 
Indnstriekreisen  von  erheblichem  Einfitias. 
liässt  man  hoispiciswoise  die  Hahnen  in 
Berlin  und  Umgebung  Uei  dieser  Berecb* 
nnntr  awiter  Betracht,  so  ergiebt  sieh  ein 
durclis.  Iiiiililifhes  Anlagekaplud  von  nin- 
71 919  M  für  das  K-ilonieicr;  1  km  äiraosen- 
bahn  kostet  Im  Durcbsehnltt  181519 
1  km  nebenbahnftbnlicher  Kleinbahnen  nur 
bl  166  M. 


Von  dem  angejjebenen  Oe^^amnitanlagekapital  sind  (uler  \\(  i<li  n  voin  Staate 

auf  den  Kh  inliahnunterstützungsfondH  34153667  M=:   4  2öS  M 

übernommen.    Die  Provinzen  Jiaben   35 827 258  M  =    4  399  .M 

die  Kreisi-  iH^m'.m  .M  -    y836  .M 

und  die  Znmuhsf betheilifrien   37  686601  AI  =4  681  M 

nutgebraeht.  w-Uirend   493  693995  M  =  61481  .M 


e 


in  üoustigcr  Wei^c  gedeckt  sind.  Bei  einer 
Bahn  nnd  einer  Strecke  mit  zaHnnimen 
4  136000  M  ansehlagsmässif,'!  in  Aiiltpe- 
kapitai  ist  die  Art  der  Aufbringung  der 
errorderilchcn  Geldmittel  noch  nicht  fest- 
gestellt. 

Ueber  diu  FOrdcrang  de»  Klcinbahn- 
weseus  durch  die  l'rovinKen  und  Kreiste 

K'  bcn  'Iii'  Miller  Zugrundeiepintr  des  Ktats- 
jilire:«  1899  v'*^'  ilohenzollenr-rebeii 


Kuiaiuunulverbäudeii  des  Kalcuderjalii's 
1899)  aufgestellten  Naehnreittungen  A  und  B 

-  S.  174  hy  181'       ii.'ih(M-cn  Auf-rlilu^s 

Nach  der  Nuchweiäung  A  bezitleri  sieh 
derGesaromtbetrag  tier  bewilligten  <ider  ge- 
zahlt.n  Proviiizialbeihillen  auf  29  043  658  M, 
wovon  15518816  M  aiit  i^arlulien  ^vurzagti- 
weise  an  Kreise  und  Gemeinden)  und 
13266821  .M  auf  Methei)i;;un;,'en  entfallen, 
wahrend  iler  Hesi  von  2Ö8  523  M  in  »unsli- 
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gor  Wfisr  >  \  rrl(>ronc'  Zuschüsse)  verwendet 
ist.  Die  dazu  orforderlichea  Oeldiuittel 
sind  grOMt^'ntltefte  im  Anlelbewege  be- 
sch  ifTt;  (  in  !r)i-:  von  3556  021  M  ist  aus 
vor  lügbaren  Vermögensbeständen  oder  aas 
den  lanfenden  Einnahmen  i^deekt.  In 
Äahlreichon  andcn  n  Fällen  ist  d  nicr  il.is 
Zustandekommea  vun  KJeinbaliuen  seitenä 
der  ProTfnzen  durch  Uebcmahnae  von 
Zins-  u.  s.  Bürgschaften  oder  jJlhrlichcn 
ZusfliUssen  (Spalte  15/16  der  Nacbwei- 
sung  A)  ertelebten  oder  ermöglicht  wor- 
den. Der  daraus  wie  aus  tlcr  Verzinsung 
und  Tilgung  der  Anleiben  sowie  der  ver- 
wendeten eigenen  Geldmittel  fan  letzten 
.lalin'  1  nvachscMic  Aufwan*!  stellt  sieh  auf 
1092451  II.  Nach  Abzug  der  gegenüber- 
stehenden Jabreseranabme  von  3B9fl6&  M 
ergiebt  sich  ein  Mehraufwand  von  703 186  M. 
Fast  die  Hälfte  dieses  Betrages  entfallt  auf 
die  Provinz  Pommom.  Was  di«  Form  und 
die  Bedingungen  der  Provinzialbcihilfen 
betritt^,  so  bestehen  erhebliche  Verschieden- 
heiten. Die  Provinzen  Brandenburg  nnd 
rommern  (die  »Tstere  abgesehen  vor  einem 
Ausnahmefalle)  sowie  der  Bezirksverband 
des  Regiemngsbczirks  Wiesbaden  gex>  iih- 
ren  die  Beihilfen  regelmässig  als  B<>(heili- 
gung,  die  Trovinz  Hannover  und  in  letzter 
Zelt  auch  Posen  sowie  femer  der  Bezirk  s- 
verband  des  K'<  <;ierung8bezirks  Cassel 
lediglich  als  Darlehen,  die  Rheinprovinz 
endlic-h  in  Form  von  ^nszuschOssen.  Die 
Provinz  AVestfalcn  besehrftnkt  sich  meist 
aiuf  die  Gewährung  von  Zuschüssen  znr 
Verzinsung  und  Tilgung'  der  aus  Mittein 
der  Landesbank  gewährten  Darlehen,  wäh- 
rend die  Provinz  Schleswig  Holstein  ihre 
Beihilfen  entweder  als  zinsfreie  Tilgungs- 
darichon  oder  Bis  verlorene  Zttsohfisse  ge- 
währt. f)st-  und  "Westpreussen  sowie 
Saehsca  bevorzugen  jetzt  die  Form  der 
Betheiligonif.  Die  Provinz  Schlesien  cnd- 
üfli  hat  neben  der  Gewährung  zinsfreier 
iJarlehen  mit  bedingtem  Ansi>ruch  auf 
Uückziüilang  in  ncnersn  FflUen  auch  die 
i.eistung  vmii  Ziiisziisehüssen  übernommen. 

Der  Ka|»italauJv\  ;tnd  der  Kreise  für 
Kleinbahnzwocki"  beziffert  sich  (einschliess- 
lich des  p.  trrif:r"^  ilef  Stants-  und  Provin- 
zi.tldarh'heii)  auf  Öti761  ::70  M  —  Spalte  7 
der  Xachweisnng  B.  Davon  sind  lediglich 
zur  Mestreituii<r  von  Grunderwerl>skc)sten 
3915  414  M  und  /.ur  Deckung  des  sonsti- 
gen Anlagekapitals  der  eigeiien  Kleiubah- 
nen  59634  772  M  verwandt;  ft>nier  sind 
1211000  M  als  Darlehen  für  die  Kleinbah- 
nen Dritter  bewilligt,  21733  3:«  M  entfallen 
«tt(  Betheilignngen  an  Gt'ScIlscIiaiU-u.  s.w. 


Unternehmen  und  dor  Rest  von  266  750  M 
ist  in  sonstiger  Weis«,  insbesondere  ztir 
GewAbrnng   verlorener   ZnschUs^e.  ver- 
'  br.'nicht.    iMuüii.'li  lialien  zjililreichr  Krci>c 
I  Zinsbürgschaf ten    für  Kapitolbetriige  in 
I  Hohe  von  zusammen  6 161 475  M  übernom- 
men oder  sirli  y.ur  Tx-istung  von  Jahren 
1  Zuschüssen  verbindlich   gemacht  (Spalte 
I  15/16  der  Nachweisnng  B).  Der  im  Jährt» 
j  18P9  den  Kreisen  erwachsene  Auf\\and  ai, 
gezahlten  oder,  soweit  die  Verwendung 
I  eigener  Oeidmlttel  in  Frage  kommt  (Spalte 
3  der  Naehweisung),  an  entgangenen  Zin- 
sen und  TUgungsbetrügen,   an  Zinsza- 
I  schlissen  n.  s.  w,  betragt  41S0S07  H.  Zahl- 
■  reiche  Kreise  haben  ihren  Aufwand  ganz 
oder  theUwcise  aus  den  ihnen  zogcUosse- 
I  nen  Einnahmen  der  Kleinbahnen  decken, 
einzelne  sogar  namhafte  ücherschüsse  er- 

(zielen  können.  Der  Gesammtbetrag  dieser 
üeberschasBe  bezünsrt  sich  auf  I S26916  M. 
während  die  geleisteten  Zuschüsse  1  492295 
Mark  betragen  (Spalte  19/20  der  Nach- 
weisnng).  Uebrigens  steht  für  die  Kruse 
wie  lür  die  Provinzen  künftig  eine  weitere, 
nicht  unerhebliche  Steigerung  ihrer  Be- 
lastung zu  erwarten.  Es  bemht  dfes  dar- 
i  auf.  dass  unter  Betheiliguti^'  di.  si  r  Kom- 
munalverbänd<>  in  den  letztt^n  Jahren  viele 
umfangreiche  Unternehmen  ins  Treben  ge- 
rufen sind  nnd  d.iss  die  Belastung  daraus 
im  Etatsjolir  1899  nocb  nicht  voll  oder  Uber* 
haupt  noch  nicht  in  Wirksamki'it  getreten 
i  ist.  Auch  befindet  sich  eine  beträchtliche 
'  Zahl  ''«ilcher  Unternehmen  in  der  Vorbe- 
reitung. 

Ueber  den  Stand  und  die  Verwendung 
des  staatlichen  Kleinbahnaiiterstüiznngi!- 
fonds  ist  folgendes  zu  bemerken: 

An  Staatsbeihilfen  sind  bis  zum  Schlnstie 

des  .Jahres  1900 

,      a)  bewilligt   34334736  .\l, 

I     b)  in  Aussicht  gestellt .  .  10  rS90n  M, 

44  463  807  M. 

Beantragt  sind  noch  .   .    7  241  000  .\l. 

51704  807  M. 

Da  der  Unterstatznngs- 

[  fonds  zur  Zeit  nur   ....  49000000  M 

j  b(>trägt,  worden  zur  Bewilli- 

1  gung  der  iu  Au->icht  gestell- 
ten oder  in  ziflermaaslg  be- 
stimmter llühe  beantragten 

BciJi.U.  u  noch  2  70*807  M 

erfonlerlich  sein. 

Tu  50  w  citi'reii  Fällen  stein  n  Antrüge 
auf  illi;,'riiii;  von  Sla;itf.beiiuirea  auss«*r- 
dem  nodi  zu  erwnrten. 

Ueber  die  Vertbeilung  der  ondgiltig 

L^iyiU^uü  üy  google 
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bewilligten  nnd  in  Angsicht  gestallten  Stnii>8-  dit;  nachstelicn«ie  l'ebi'rsiclu  näheren  Aul' 
beihilfen  «uf  die  oiiizeliien  l'rnviuzcii  {lichr  <^r!tltiss. 


i  I 
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P  r  o  V  i  11  z  p  11 


End^iltip:  bewilliyte     "     In  Aussirlit  eestt'llte 

l'  o  I  Ii  i  1  f  e  II 
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[M,H>  iXXi 
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1  328000 
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1 

80.» 

4  40  (X  XI 

& 

IQ 

341,» 

1  'KHIKH 

1 

199.5 

2  37!):.71 

ti 

Ii 

711.4 

812.; 

i 

103,1 

2 

1 

l>3r.7«10 

123.7 

770  000 

ü 

4 

156.1 
194,1 

1  7.1«  77f* 

L 

25,0 

Ü 

Sachsen     

1  tioi  (XX) 

2 

42,!> 

ii.^  1  mio 

IL! 
Ii 

Schleswig-Holstein  

Hannover   

i 

ä. 

239,« 
310^ 

2  7117  rnK) 
2  471 

a 

3 

29.3 
79.0 

fitiaiiQu 

12 
lü 

Ilniitinicr  nniJ  \Vo«rt'>ili>ii 

'1 

r.7,... 

ü 

15i3.:. 

•2  111  (XK) 

2 

13  i 

Ii 

Hessen-Nai^sau  ... 

1 

143.» 

l7L'.'t911 

J 

f.2,1 

15 

r.iiMioi» 

Iii 

llolnMizollcrnSchf  Lan<l4' 

öS," 

1         'i-J  I 

1 

Davon  entfallen  auf  die  Provinzen 

^^^^     ;   dPr  F!hP 

za 

2Z 

3502,i 

2547,7 
9&4,G 

U  334  73»-, 

23  060081 

U  276  fiW 

2Ü 

'  13 
12 

946.4 

676^ 

270,!« 

I0l'>{>ü71 

6545  071 

3  5''4  (K.iy 

Dif  henilli^'t«'n  und  in  Atissii-lit  ge-  ; 
.ttellli  ii  St;(;it>iii'iliillrii  M-rthrilt  11  sirli  liirr-  | 
n.teh  >inr  109  vnmehmlifli  für  /weeke  der  | 

Laiidwirthsrii.'tft  lifstinimte  Klciiih.'ilmi'ii  j 

niii   4148.7   km  Auf  1   km   Jtalni  | 

<  ntlalleti  durchselinittlieh  riin<l  10000  M  : 
Heiltilfe. 

I 

Auf  di»-  bewilligten  Hoihilfcn  sind  hii^-  \ 

her  gi(JS.S774  .M   /ur  »■iHljjilii^-.  n  Z;ililun^^  I 
yt-langt.    Uns  AutknTiinii  i)  ;in  Kuckciiin.ili- 
inen  betrug  im  Eiai-M.ihr  1 1  (1 4 r/ 1  ■. 'i  M.  ' 

Iii  «len  V«>ri;dir»'n  p^'l.titiru-ii 

y.ur  \  <  i/^iiL-un;;  i>r)244.H'2  .M- 

D.'iv.iii   intfallcn    »uf  /.iiiM-n    M7  CxSl,.'>(i  M. 
;mf  Til^Mingsbctriigc  86  988,81  .M  und  auf  j 
Heingew  inn  Anthcilc  (Dividenden)  22621,20  } 

Bei  Betrachtung  d<T  h'eiitabilitiit  d>r 

Kli-iiil.ihiinnttrtu-hnien  ticlif>idpn  /iiiiaihst 

alle  di'  j'  iii^^un  liahneii  aus,  «lie  noch  niclu 
Villi  oder  «  rst  kurze  Zeit  im  Heiriebc  sind. 
ferm-r  dit  ji  nig'en,  die  in  der  Haupts.iehe 
nnr  dem  rrivaunteresse  des  Klg»  iithünieis 
dienen  uder  dci'n  Kt.'ingewinn  aus  sunsti- 
gen  Gründen  nicht  zuvi-rlftt^sig  restgestellt~ 


wi  rden  kf)nntf  .'>    Von  d<-n  übrijren  216 
l'.'ihnrii  (KU.)  SuMssenliatiiien  uiui  lUi  lu-iien 
bahniUinlichcn  Kh-inbabneii)  haben  47  (14 
und  33)  im  letzten  .lahre  einen  Reingewinn 
nicht  abgeworfen.    \U  \   (3  4-   12  =)  15 
Bftlini-n    betrii;^:   di  r  Ueint^cn  inn    bis  zu 

1  V.  11..  bei  (9  +  15  =)  24  Hahnen  bis  zu 

2  V.  H-,  bei  (16  4-  15  =)  30  Bahnen  bis  zu 

3  V.  11..  bei  (14  +  1»  =)  32  Bahnen  bis  zu 

4  V.  II.,  bei  (17  -)-  13  =)  30  Bahnen  bis  zu 

5  V.  II.,  bei  (24  +  10  =)  34  Bahnen  mehr 
als  6  bis  10  v.  H.  und  hei  4  (StrassenQBahncii 
(iher  10  V.  H.  des  ■\iilf>gek;ipila!.>.  D.is  Ver- 
li.illniss  diT  Iv'ciit.'dH'lital  ilcr  Kieiiih.-ilinen  in 
den  Ostliehen  und  westlitdien  Provinzen 
crgicbt  sieh  aus  naehiolgender  Gegenttbcr- 
stellung. 

JSrklutt  dt»  Ttxtti  M.  K  iS$ll»»  II 


In  8palte  la  der  Klelnhiilianacbwciaaii^.  lleii  1  cl«^ 
lfd.  Jahrg..  durch  —  oder  .  bezolcJineL 

'i  l"nt«r  KrinicewiDn  Terstclit  »ich  der  i;cl)er»cliu».t  der 
Reti  lel>9elnBahinen  lil«r  die  B<,'trieli«.tu!<K-it>en  --  elnsctillF»."- 
Ilch  der  Bucklagcn  In  etwaige  Erneierunu'-  und  S|>c£lai' 
imerfelnndii  »uwie  der  evwobniicbon  Abschreil>nni,'e7).  aber 
.lUKscbMeMllrb  der  Zioaen  und  Ttl^nt:«be(rige  (Ur  den  Im 
.Vnleibcwece  betcbittten  Tbeil  de«  \iiU|f«liiipit.'iU  der 
tlihnen.  AU  .Vnlac'^kaptUl  glll  der  ftir  die  llertxelhin»: 
und  Auürüstune  der  ßabnen  Infc^-.imiiK  aarcewcodei«'  l<<- 
trag,  bei  U.ibncn,  die  ganz  oder  iheüu.Msi'  auf  eiic<-neiii 
ft.ibnkAriter  «DcelrKt  sind.  eiDacblieivlich  dei  EinriiUL<«slK 
fosisiebenden)  (irunderwerbi>kni»ien 

Ii* 


168 


Uie  EutwicklUUg  d<'r  Kleinbahtu^ii  in  PrPUSsRn.  [filr^einb^Wn. 

Nachw«isuDg  aber  den  Sumd  des  Klelnbabnwesens 
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um  SJ9  km  zu  hoch  .mffuicrbpn  —  1  Halm  mii  3»  kni  Littge  iiAchtritlich  lirinltU'ii  -  2  liiimi>n  i<liui  mit  einein  Mdena 
bahD«n  vorMlzt.  "i  I  fuhn  lia(  «Inc  LinlriiTerkOrzun^  von  5.2  km  ertaJtr)>(i.  —  '  l  Huhn  uQter.^l»iid  trttber  der  .<(nl»lc4ll  dm 
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«ailaac  «In» laar  Malmen  -  ">  1  StruMBbäSa  ivt  ta  die  Klaaw  dar  nabaababaAbaitehaa  Ktatnbabaen  vanattt.  -  ") abMiM 
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in  Preussen  am  30.  September  1900. 


Von  den  in  Spftlte  4  «  «  f  f  «  f  ft  Ii  r  t  •  a  Bahnen 
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Di«  Entwicklung  der  Kleinbahnen  in  ProtUMn. 


I  Zaiuobrin 
[nr  KlfllnbAliBrn. 


A.  Nacbweisung  Ober  die  darch  den  Bau  und  Betrieb  von  Kleinluüinen 
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'  V  on  <Iein  Betrat:«  In  Spille  13  ^4  warto  49960  >l  ai»  äcJtloKSC  tlvs  Kut^Jalir^  1898  noob  nicht  t:eaabll.  AU  <i«cenI«wtanK 
Ucira^r«  in  Siiali«  4  waren  ain  Scitla«i>e  den  F.titsjahra  «h<t  380325  M  verwcmlet.  FQr  dl»  In  Spalte  10  anfterahrtcn  Darlehen  Isi 
Betrag:«  In  Spalte  13  (3  waren  am  SdilOBse  dos  Et«t^)>kra  «nt  1642899  U  geuiblt.  —  *>  Oer  Betnc  Spalte  13 
zum  Aasirleicb  der  KursdltTercni!  noch  178^9  M  v«r»ead«t  «w4tl,  M  Haw  die  Upsamnitixsta^lune  tflSOHl  ■*■  I7B398  =:  1243178  U 
«KuKt«  Steix«r>i>K  de«  'MnmM»m  Torbckeltae.  Ze  dem  ta  Spelle W  aurgenthrt«»  /lufhns»  treten  no<.-S)  die  Atifwendancen  d«i 
Ut  mm  ScUmm  de»  Etmt']abn  ISSS  400996  U  ««ukll  ^  <t  Hit  4r  Tllgmns  der  In  Spalte  4  aurgeführtea  AnleUw  Mi  noch  Btelit 
Hebe  toa  Si|  V.  IL  ««ftehallen.  -  -|  01«  BttlflfS  In  Spelts  IC  oad  14  atellen  die  «>Ih  zum  ScUiMM  d«S  BUInJibn  ISIS  tsiitll>ii 
0«alSttiinc  dar  ZIas-  u<l  TUgaasMAtü«  Spalt«  U12>  TorMMltia.  -  Als  UtgMileixtug  f&r  dto  BalbIHn  ki  apette  latt  Ist 
Schlefw  des  Ets<<Jtbra  UM  IU30QO  II  v«r«4iidaL  rcr  die  im  Sfslte  W  a«rg«r«ihrt«n  Dertakce  M  cüe 
CSuUt  ->  An»  Miitain  dar  LBadenbank  aled  aewardtsi  ta  nhlTeighas  «tltareo  FBlIan  Dailticii  u 
«nnftMMtk  ein  andwar  baralltt  üi  der  THtaef  bcirUraB.  —  ">  Von  der  >«1k«aiiniai«B«i  AvIcOm  iSpiJle  4)  ««tae  aa  aeMn 
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btvbtlffafllliru  B«lastiiiig  4«r  PmtaMn  fUr  dai  Stat^alv  law. 
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Ar  die  saaabOrtachalt  aaeb  SfsU«  Hi/M  M  di«  Theilnahaie  am  Baiigewii»  der  antcriUitei«!!  Usboea  vor)>elwUteo.  -  ■>  Vm  dtw 
amia  4ar  Tirilug  aa*  Hlgaat  *<—  hidiatU  Thllaihin  am  Bttajalaa  de*  ammaiiHa  Hahn—  Yorbelxaiten.  -  «iVm^fm 
•Mit  4to  hto  in  ObM— 1  4n  Sti«]ahn  MM  caniUliB  BaUtMn  dar.  -  »i  IfibaB  4ta  Betn«;«  in  Siwit«  7  aiMataa 
bati«(t.  In  SpelM  IT  M  «nr  JahmaatWiad  Ar  dieini  Betiaf  aofifrt«.  FIr  41«  DaiM«  ta  Opaita  10  im  aiMMdmi  tb»  ha- 
»miaa  lar  1|r  KicWiatalMnau  ailt  «aitbtriiBKtUeh  etwa  UOOD  M  JIMM».  -  Tod  daa  bowlIllgtM  B«Oilllln  iBpalta  U»  warca 
Far  4h  tMuitaka  in  8«alta  10  M  aabau  itn  Idataa  8ata»  tob  2  v.  B.  alaa  b«4ia(ta  SMiiBianir  dir  ZlRiWatana  lilt  nr 
I  Pfotlariatbiihlllln  dar.  -  ■>  Far  ■laMThclld«  in  S»8llt1»ai||aftbrt«l>BCMhaBi«taiBalMdiBgltt 
lanlia  dar  Mnflndm  Baliam  Torbiialtcii.  ^  ")  V«b  d«in  Bctrac«  in  BiMit*  4  «am  Mb  mia 
I  {«aall«  11)  wrlicballBD.  -  "»  T«a  din  Miaia  la  SpallB  a  OS)  warte  am  BcfeiaMB  da«  Btatalnhia  »»  eri4  UOttM  H 
TUaiaaiaalaa  hawSilgt  Btai  UmII  dw  la  apalia  W  arwabatM  DariabnAbatrag«  war  au  ficManB  dea  StutnJahiB  UM  aoch  aidic 
Jahna  IM  ont  man  II  tar« «ndat 
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r  z«iu«hiiR 
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*>  Die  liCiotburfvcliArt  (BpalM  IWle  wlri)  •rstualls  im  EUtaJahr  1X0  in  AaapfMh  gMMainiM.  DtT  B«(n(  in  Spähe  18  alitUt 
*  Die  vom  Kred««  nbernommeoea  OruD<1«rwerb<(ko«iien  (Bpalte  8  werden  vorMMelebUicli  Mwa  70000  M  betrafen.  —  ')  Der  Relnf 
äpaile  IS/I61  ist  Im  Ktatajahr  1898  noch  nicht  In  Anepnich  eenommc«.  —  *•  In  Spalte  18  ist  der  Ztna-  o.  i.  «.  Zaachuaa  der  ProTlaa 
*i  Von  dem  U«trace  in  üpalte  4  waren  am  Scblasea  des  Klatejabra  18»^  an<t  106000  M  verwendi^t.  —  '  Pii-  ZinKbUrcrchaft  iSpaite 
DtpKrooe— Dramburcer  Kreiaereoze  (Qr  da«  Rtatajahr  läse  im  Uelrase  von  2662  M  mit  cnthalleo-  —  ")  l>cr  Betrag  In  Spalte  14 
TOB  AnMlMMOatow  aalcr  dm  X«an«r«rtli  «rrochseiMn  Aafwao4  dar.  —  ■*  Der  Kcaia  hat  dlf  AnlOabme  «Ines  DarlebBS  •8oalt«4i 
\  4ot  ZanBehübaUMlIlgtan. 
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h«Pb«lff^thrl»  Mastang  der  Knlse  fftr  das  BUt^ahr  ttW. 
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■  MiiiaiM  Y«B  anno h  (SNHe«»  4ar.  - 
n  4u,  —  ^  Dianas-  a.  s.  v.  Barawliaft 
8Mtts  WM  tat  «naaaUc  Ii 
la  4sB  Bstnff«  6psita  17  Ist  der  : 
AalfetM  dar.  -  •>  Dar  Mnc  In  SpalU  M  stdit  4aa  dareh  Aaiinbe 
apalta  18  Batst  sich  ausaunsa  aas  «M  II  RslaswsliBsadMtt  and  Vtm  X  Zin»* 
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Die  Entwicklung  der  Kleinbahnen  in  Preussen. 
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Voll  den  47  Bahut  ii  tlin  <  ine  Verzinsung 
des  Aulag«;kapitals  uicbt  ergeben  haben, 
«ind  28  erst  nach  dem  1.  Januar  1898  toII 
in  Heirieb  fffnonuiirii :  für  ili''  Bahnen, 
dif  «ine  Versiuauiig  de»  AtUagi^kapitals 
von  hOcbstens  8  v.  H.  ergehen  haben, 
Bt«>llt  sich  diese  Zahl  auf  29. 

Die  Zahl  der  anbängigun  U<-nchaiigung8- 
antrftge  —  d.  h.  der  Antrftge  auf  Grnehnii- 
CXiUK  von  BahnuiKernehmongen,  bcicü^ticli 
tlerun  die  Anwendung  der  Üestiuimangen 


des  Gesetzes  vom  28.  Juli  1892  filr  ziil;i--if^ 
erki&n  ist,  oder,  st>weit  es  sieb  am  Bahnen 
mit  chlerlechcr  Retriebskraft  handelt,  be- 
zii^lic-h  deren  in  <li<'  «lureh  4  des  d  ~<  lz>  s 
vüfgeechnebeno  poli/.eiliehe  Prüfung  ein- 
getreten tot  —  betriig^t  Jetzt  539,  ist  also 
noch  etwa^  höher,  als  im  Vorjahre.  Eine 
weitere  krättige  Fortentwicklung  diesu» 
wichtigen  Vericchrszweigs  Ist  liiemach 
vorauBzii8<>hen. 
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Stntistik  der  scbmal>iiurigeii  Eiseubahucu  für  das  Betrieb&jabr  lB9i8  99.  [mrlütSibiiwcn- 


Statistik  der  schmalspnrigeii  fiisenbahneD  ftlr  das  BetrielM^alir  1896/99.1) 

KMh  «MtllobiD  AniHittm  ■»cai'Mtel  wvn 
OberiDffenicur  F.  2eicul«. 


Der  vurliegiMule  Jahrgang  uiiil'aä^t  24 
Vcnraltnngcti  Bobmulsporigier  Eiseiibahnon  I 

in  ein' 1  AHsdohnung  von  2927,00  km  ge- 
gen 2aü2.Ü6  kui  im  Vnri.»)tr.- 

Auch  da»  iietrieb»jalii-  189B/9U  lieii^ri 
eini'n  vollwichtigen  BewHs  fttr  dw  volks* 
wirtlischattlicbe  Hcdt'Utnng  nn<l  Leistangs 
fnliii^krii  der  schmalen  Siiiirwi-iii--  iri'izdfra 
di«'  Hchebung  der  Jlochwassemiiadon  de?» 
Voijahitts  iheilweise  noch  aus  deo  Betriebs- 
ergebnisson   des  Berichtsjaiircs  gedccki 
werden     ninssie.     konnte     ilas  Anl.igt' 
KapiUl  bereits  mit  2,3"/,,  vtrzin.it  werden, 
und  e»  berechtigt  dio  suhrlttwei»«  Steige-  i 
rnng  des  kiloraetrisehen  Vi  rkelirs  zu  den 
schönsten  HoSoungen    für  die  nnclist- 
folgend«»  Jahre. 

Der  spezifisch«^  V(>rkelir  ist  von  82227 

aul  90  973  Personen  d^-v  kiininetrische 
(Jüt.  rverkebr  von  33927  «nf  M'-SSTJ  Tonnen 
gestiegen.  Die  höchste  kilumetj-isclu' 
Leistung  hitt  auch  dicBe«  Jahr  die  schmal- 
vpnrige  Linie  Cliristinnia— Dntmmen  ant  , 
zuweisi-n,  die  über  jed<-s  Kiloniftt-r 
619112  Personen  geffthit  hat  und  »omit 
dim  apeslHaehun  Verkehr  dfr  vollspurigipn 
Vercinsbalincn  (307  237  Pcrsniv  in  ntn  HM  "  , 
übertrittt.  Zur  Würdigung  die.>cr  die 
Leistungsräbigkeit  der  achmalen  Spurweite 
charaktcrisirendon  Leistung  verdient  ganz 
besonders  bervorgciiobi-it  zu  nerdt  n.  das* 
der  spezüiselie  Güterverkehr  «lieber  Linie 
volle  lS8d78  Tonnen  l>etr«gen  hat. 

AngcsiehtB  dieser  Ziffern  wflre  es  wnid 

ein  eirlf's  H<-ginii'-ii.  di»'  I  la-einsix-n-ehtigung 
tier  äcbmaiiipur  noch  besonder«  nachwei;jen 
9(a  Wullen,  zamal  auch  die  flnan^ellen  Er- 
gcbniiisc  dentlich  genug  sprechen  inid  di<> 
in  den  breit<>n  Sehichten  <ler  Bevöikcrnn'/ 
leider  nocli  iiumcr  herr»chendbn  \'i>ruriheile 
geg<*n  die  ScIimalMpur  auf  das  sehlagrndsie 
widerlegen. 

l>ir  natiirlii  li>i.'  iin<i  lür  die  sehtnal>' 
Sjmrwi-iie  g<-eignfte?tie  Wagcntyi»'  am 
Oreligesteili'n  rindet  auf  d<'n  Sehmaispur- 

•i  VttgL  :MlMhria  Ar  Ktobibahnm.  1W>.  8.  t«. 


Ijahuen  immer  mehr  Anwendung.  Heute 
sind  bereits  974  Personen-  und  Güterwagen 
=  14,4  "/o  di's  gesaniinti'M  Wagenparks 
nach  dieser  Type  ansg<'rührt.  Die  dureli- 
ächnittliche  Zusammensetzung  der  Ztigi- 
betrug  17,2  Wagenachsen,  währi'nd  die 
Finnaliin«-  für  das  Zugkil'nn'  ter  auf  1.76  M 
gestiegen  ist,  «>ine  Folge  der  angeiuettsieneu 
Ausnutzung  der  Sitxplätse  (28,01  gegen 
28,49",,  d.-r  Vollbahnen)  und  der  Trag- 
f/lhigkeit  <Ier  Gttterwag«-n  1 14,75  gegen 
43.65  7i.  der  vollspurlgen  Eisenbahnen). 

Zur  Erläuterung  «ler  tu  der  Statistik 
angeführten  Angaben  sei  noeli  bemerkt: 

f>a<i  Berichtsjahr  umlasst  hei  den  Kreis 

AI  'iniaispurbahnen,    <ler  Kreis 

••i^<  iil>ulin  Flensburg— Kappi  ln.  den  Krei-> 
Krenznadii'r  Kleinbahnen,  der  Lahrer 
Stniifttenbahn,  der  mecklenbnrg-pomiher- 
sehen  Schnialspnriiahn,  der  Strasssburger 
.Strassenbahngesellsehaft  nnd  den  selimal- 
spurigen  Linien  der  königl.  württeni- 
beigischen  Staatseisenbahnen  die  Zeit  vom 
1.  April  1898  bis  zum  31.  .Milrz  1899.  bei 
<lea  norwegischen  ätnattieiscnbahiien  die 
Zeit  vom  1.  Jnli  1886  bis  90.  Juni  1899,  bei 
der  Elsenbahn  Doberan-  TIeiligendainm  die 
Zeit  v.mi  1.  Mai  bis  30  September  1898: 
bei  den  übrigen  Hahnen  tiillt  das  Beriehl> 
Jahr  mit  tiem  Knicndeijahr  zusammen. 

1  Franc  ist  mit  0^  M,  1  norwegische 
Krone  mit  1,10  M  in  Kechnnng  gezogen. 

Bei  den  norwegiscln  11  .S<.lnnals|>urbah- 
nen  ^mrden  die  Ergebnisse  der  dortigen 
Vollbahnen  mitangct'ührt.  um  sie  in  da^ 
riehtige  lieht  zu  bringen. 

Dem    von    der    Kritik  geHunserten 

Wun-ehe.  in  <|ie  >l!itis|isehen  IJeriehte 
nähere  Angaben  über  lianliehe  Aid.igen 
und  die  Lokomotiven  oinznbeziehen,  wiid 
auch  in  den  folgi-ndeti  Jahrgängen  roOir* 
Ii«  !  IN  i  Iinun;;  getragen  w(>rdeii.  Dif 
Ver>\aliungen  n  erden  gebeten,  iiaeli  Tlum- 
lichkeit  dies<-  Angaben  in  ihren  nAcbst- 
jährigen  Zusamaieiisiteliiingen  niitberflek- 
siclitigitn  zu  wolh'n. 
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A.  Dia  beatehendeu  Stramen  werdeo  bcnatxK  von 

f|i>u  McbinaUpurigeu  Linien  der  Itönif  I.  aiebsinslien  Staate- 

etaenbabncn  auf  eine  Uuif^e  ven  ..USSOm 

der  Einoiibalm  fhilieran— Heiligendamm  «af  eine  Lfingc  von  1 000  m 

der  EisenlMihn  £ieh>tlttt  Battnliof— Stadt  auf  eine  LJtnge  ven  820  tn 

der  Waliiallababn  auf  eine  Ldloge  von   1 6S0  tu 

der  Ocholt- Westersteder  Etcenbabn  auf  eine  Lüngo  von  .  .  » Mo  m 

der  Feldababn  auf  eine  LliJige  von   IM  100  m 

dnr  Strasslmrger  StraMeabahii-Geaeilacbaft: 

StraMbarg— Markolaheim  auf  eine  LKnge  von  .  .  .  .  M6M)  ra 

Stras»bni|r— Tmcbteribeim  auf  eine  LKnge  von  .  .  .  190M  ni 

Kebl— Lichtenau— BUbl  auf  eine  Ltoge  von   18040  m 

der  Waldenburger  Bahn  auf  eine  Lange  reu   10066  m 

der  Strassonbabn  Prauenfeld^Wyl  auf  eine  LMnge  von  .  .  14670  m 

den  Kreia  Altenaer  Sehnialspnrbabnen  auf  eine  LHnge  von .  S94M  in 

der  Ei6enbabn  Marbaeh-'Beilstein  auf  eine  Länge  von ...  — 
der  Api<f  it7f>:!cr  Straeeenbahn  (8t.  Oallen—Gaia)  auf  eine 

I  ..in  LT.-  \  Otl     .    ,   II  55S  tu 

liur  Linie  Hnvun-^burg— Wciugarien  aul'  eine  Länge  von  .   .     ^ÜSO  tn 


t^^k  der  BaulMnge, 
lIKi'Ai 


.'«  n 


'^4,9%  „ 


U.   ü  u»  u  ni  m  1 1 H  n  g  0  der  Krüinniungou  und  d  u  r  e  Ii  s  c- Ji  n  1 1  ( I  i  c  h  e  Neigung. 


CcwMintlaitt« 
der  Krttanmagaa 

I*urcli4cliiiittlich« 
NdfiiBa  der  Hahn 

I04Ö-J  III      i;:t.  1.  "/o 

dt>L  it.ilintünge. 
(Liiiif  '^T  Krttinniuncpn  mit 
dem  kleliuten  U«ll>iuvwer 
Tim  80  fli  s  MM  ■! 

'fi 

(t.&nce  dvr  ^rOastoa 
VOB  40  ',«  s  VOM  ai 

5i»U  tn  =  3tMT«>  „ 
(Lange  der  KrttBinranecn  mit 
d«m  kleiMtcn  UAlbwMMr 
von  n  n  s  M,i  m) 

6,J 

Lank-«  >li>r  frOMUn 

Steigung 

0170  m  =  69^% 
(LBikt  dnr  KrtMuMuiKia  mit 
dM  ktaliMm  Halbncmer 
von  no  B  a  sn^  nt) 

(Laac*  dtr  ffPHiw 

von  40"/^.  =  4M  Ol) 

Seburaenried'-Biichau  

y  r.<<0  ni  =  37^»/i, 

l.Äntc  der  Kiliniiiiuncon  inil 
i\er»  kli'ltisti'n  llalbmrii^iT 
von  iS)  III  -  l«2  m) 

•>,* 

Stciguufi 

von  *6';..  =  Mim) 

15* 
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Siliusscnrii'«!  — Buchau  ...... 

AppenzcHf r  Balm  .   

Birs!>:-h.-ill):il  :i   . 

.Slrasseiibahn  Frauenfeld— Wyl .   .  . 

I{h?lti>chc  ünhii   . 

'W'aldenbur;,'rr  Dahn  

Vver<toii    .Sie  Croix  

A]^i|>enzeller  SlrasHeubahii  {ät.  GaUcn 
— Gal*^  

BrUnigbabn.  .......... 

Elsenbabn  Viq>— Zerinalt  ..... 

Pilatuababii  
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und  bei  den  norwegischen  Scliinalspurbahncn  : 
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1.  BribaagHlmha«!!. 
A.  D*mt««l»«  Bakaaii. 
OroMbariocItek«  Oencral- 
dinktloa  Sokweria: 

Oobetaa-BalUffea 


AbMbaltt  A. 


XmaAliMa 
Knia  Kraaamielwr  XMabakm«  .  . 
Lafeiar  giraaaaatatoi  OaaaUaeiutft  . 
MttMliau: 

a  Keld«bii)in   


X,64 

2,M 

3,04  — 

0.  7. 

1880 

11,17 

M7! 

8.17;  — 

18.  ». 

1888 

m,io 

•4,50, 

18,10 

S4,6I> 
81,88; 
88,10 

84,80  — 
81,88 1  — 
88,10 !  - 

1.  10.  1887 ' 
SO.  8.  1688 
4.  8.  1888 

0.  S.  1888 

1.  7.  1888 
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t9,SS 
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i»,n. 

l«,S!e! 

lOtOa  — 
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90. 18. 188S 

e)  WmlhaUabahn  
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StraaaborKer  Straan^balingesell- 

ecbaf t : 
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1  .-.2(( .-,  1 1 

•_'  1  81.4 

0,SH 

-•7.10 

36  Ivs 

■_'  .tö« 

1 .  »•-• 

.113  eCi: 

S  O-'IS 

UVJ 

37,>'»3 

.-(30  S'Hi 

•Jl  ^.>3 

1 

4.-..l'.< 

-"JO  .'.  1" 

16  .187 

0.17 

1  1,1  t 

Iii  .143 

0,4S 

18A08 

0,«8 

18,80 

- 
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PcMtwacen. 

AnMerdoB  beaittt  die 
_JUkB  aa  PMtwacM 

•cht- 


"lOt    •  1Ö4  .  105 


Die  Tra«nhlffk«It  betrtft 


der  bedeckien 
Waffen 


ubfr- 
baapt 

Tonnen 
106 


durch- 
scbnltt- 
lieli  for 

is& 

107 


der  offeoea 
Wa^en 


llber- 
bMpt 

I 

Tonnen 
10»  . 


dureb- 
schnltt- 
licb  für 

kB 
10« 


Die  TratrrAbiirkeK 
üAninitllch^r  l.a«tu:tsen 


auf  ein 
.  Kilo- 
"»>«f-  meter 

Mab«- 


hupt 


Tonnen 
110  III 


dureb- 
M:bnltt- 
Heb  (tir 

iSSL 

118 


l.cietttiiKen. 
I>ie  cleenea  LMtwacen  haben 


Im  eil 
B«Maba 
4tt  Bahn 


a«f  flram- 


dnrcb- 
dnroh- 


I 


118 


Achskilometar 
114 


IIS 


HO 


4  Paraomowacen  elod 
"  'Imcan  ArdlePoet 
reaerrlrt 


80 
•JG4 
20 


:i  333 

4  aas 
ssoo 


so 
ISO 
AO 


3  a:in 
r.  iHW 
300O 


160 
r.  u 
70 


11,4.! 
1,04 


3  33:t 

4  5:iri 
»MO 


I  H  J  0S2 
U7  J*» 


lSJ0i2    8  7U8 
1082  0411  11017 
b7^48!  8110 


1»M|  — 


74 


464  I  4000 


I 


810  '  887» 

—  1  a8«7 


774 


8,78 


8  »40 
8  »78 


1888880  — 


18l«888    0  801 
—  7140 


—    I  S4 


8  800  8888 

—    j  SM» 


k  886,81  8BB0 

—  -J  .-.79 

-  i  im 


M  880,8'  14,00  '  S088 


70487888 


8788  ^70404087  »88« 

—  —         6  784 

—  —  MIM 


Laetwafen  iQepack  .  Uuter 
Arbeit«  «ngen. 

■.  Vieh-  und 

Postwagen. 

O  c 

s  a  m  III  t  1  <■  t  • 

t  u  D  K  e  n  B.  B.  w. 

Verlirauch. 

Der  Aarwand  nir  Ilnterhaltnng  der  Lssiwagea 
(euiaeblieeaUch  Achsea  und  Kader;.  Emeaorunf 
laneUMB  aller  Art  nad  fUr  Srs&t«.  theüweli^ii 
«it  voUaUadiMB.  hat  nach  Abcw  da*  Erlfl««* 
odar  Wtrtaca  Ihr  Altnatarial  neinccn: 

Dia  Poat- 

Die  eigenen  und  fremden  Per- 
sonen- und  Lastwivjfen.  sowie  die 
l'oalwagan  habaa  im  «igaaem  Ba- 

DwiWtnnd  lOr  dteSdodav 

waflaa  baban 

wa«aaaataan  hat  batrafw 

.. .  1 

rtir  Jede  LaiI- 
wasanachae 

fttr  ain  Laat- 
«anaaoha- 
hEomaMr 

nutflkialact 

Obtrhanpt 

aaf  «In  KUo- 
mef  er  Betriebs- 
1  Itnge 

Okaihnpt 

fhrjadaa 
wuaaacto- 
Miomalar 

Mai 

'  rt 

AcbakUomeier 

Mark 

Pf" 

1 

188 

184 

188 

i  ISO 

187 

iS8 

40 

1 

20 

11,57 

•jn.-i  ;mo 

»fi  tS07 

■■■2 

0,<'0!> 

3  8.'.0 

ü  1 

2/Jl 

115  87.1 

74  2«2 

ir.ft 

0,034 

1  4 1':*  eio 

41  00)1 

8H78 

*J7 

0,33 

•-'  -.'47  liiil 

Iii  4  0-.' 

1  869  7ilB 

06  1^1 

1  247 

20 

<J,84 

1  071'.  '^82 

'.i'.ii; 

202 

ü.Ois 

•2  834 

20 

0,23 

1  73li  6<«t 

31»  170 

UH 

i),oa<( 

37 

«,:tN 

180  Cm; 

4.-.  1  17 

87 

0,020 

106 

» 

0,42 

330  029 

87  836 

2U 

0,00» 

10484 

4 

0.18 

7  714880 

60144 

1000 

0)084 

l 

184 

w  ■ 

89H80e 

88688 

180 

Oioei 

_  1 

1 

1008  884 

84 488 4M) 

8608S 

8  2fl6 170 

88  5»* 

—  1 

470  040 

01880 

_ 

1 

1460004 

88888 

1 

_  1 

848  860 

4308a 

447464 

81117 

888010 

88 176 

~  1 

868076 

88  076 

tlTSO 

1088  6S4 

1    48820  081 

1        2  601 

Digitized  by  Google 


214 


Statistik  der  schmalspurigen  Eiseubahnen  für  das  bctricbhjahr  1K98/09.  [nr^etoMwen. 


Benennuntc  der  Uahaao 


Laat«ar«a  i U*p4ck-,  OtUr-,  Vtak- and  ArMtawsffm). 


I^liitBnir«n. 

Die  eiirenea  und  fremd«!!  Lul- 
W4(«n  haben  im  tigmm  Betriebe 
der  Bakn  zurftckeel^st 


auf  ein  Kilo- 
laalM  BtuWba- 
II 


Aehskilomitter 
117  liä 


AnanntoiBg. 


Hrar 


Tnnncn 


12Ü 


u   äcb waiseriseha  Bakaaa. 

ApijpnieUer  B«hn 
ßirslgthilb.ihn  .  ...... 

BtrssBCnbabn  l'raamlUd— Vjrl 

ithÄtFiche  Bahn  

\V.\ldenborger  RihB  .  .  ,  »  . 
Yverdon— Sie.  CroU ..... 


mo  f»ito 

143 

1  07ti 
21'j  no  s 


31  957 
11  0U3 

ir>«4:i 
S.*»  077 
1.-,  7H1 
9  7111 


0.47 
0,3  & 
0,43 
1,07 

o,;i'.t 

0.73 


13,51 
14,00 
17,S0 
•-'1,50 
15,ÖÜ 
15,70 


Samnia  A  ood  B 

iJitnlWr  ,  .  .  . 

I  TaDtatiMi  IMB  

CL  XorweKlach«  Bahaai. 
X)  Privatbafanes. 

N«Bttan-'  "^li  lanci-,  

LiUexaoJ— 1  Ukti-antioalintn  

SulltJ«lm»bahneo  .  .  

Blnfvfoat-äkiillenidbabiien  

Ckilatiula-Drammen  .... 

OiaonMa-Sklen  

mit  deo  Zweiibafenw: 

BkopniD— Horten  ...... 

Bldaa(«r-Br*rlk  

])nn»M-B«nd»Oord  .... 

mit  deo  Zweifbahaea: 
Hoagaud— KoB(»b<rK  .... 

Vlkeeond^KrMerep  

Rürosbshnen: 

lUmar— UniBdaet   

Urunit^rt— Aamot  ...... 

Aamet— T^vnspt  ....... 

TOoaet— SlOren  

Trondhjeni   Stören  .  .      .  . 

SijT,ingcr-E»<lMHd  B  Dtotrikt 

Bcrifen  — \  o8»  &  Distrikt 

('hili>ti-ina.-in'l-i;yKlaadsl]ord  7.  Distrikt 


00  oa«  301 


sei  4X6 
87  670 


78  70J 
3154(H) 
t:t8  117 
404  14» 


8  S34 
18  65» 
:t.18l7 

91457 


2.  DiMrikt 


3  DUtrikt 


4.  Distrikt 


18834  18» 


ftlt^A 


1AQ184KM 


a-il  804 
417  238 
»31  408 


86711 


12  1 

13  |-.'3 

II  Nia 


0,B3 
0,75 


0,8H 
1,09 
0,H» 
1,17 

1.5t 

1,19 

1,84 
1,48 


0,8« 
1,48 
1.3« 


:»o,4(i 
T,i,OU 
43,04 
40,48 


4SW 


«4,63 
44,27 
40,88 


SnamaC 


nn:  -hTtinltte  Im  J«hrc  1S97 

H«uiiiitUibe  iiurwtgiinti'-  Viillhahiicn  ISftS  . 

II.  Kabaea  ^mmcliteu  Sj-kIcuk. 

D.  8«htralcarlBBhe  Bahaaa. 

Api>cn/L'llL'!  straBsenbahn  (St.  Oaliea— Gaia)   .  . 

BrUDifbabD  

KiMatatai  ntf-Zumail  


88  88«  IM 


1  H2  0.'>2 
1  0»2  04li 
67X40 


III.  7.ahBi-adliahnrn. 
E.  Scb waiaarisehe  Bahaea. 


Fllataibaln 


I  840 


SS  86« 


13  00« 


M8 

Mi» 
2,Sä 


0,71 
1,76 


4A,«S 

4n,fiB 
44^ 


IB,..'0 

•8^0» 


188:1 888 


fignhMtaltta  Im  Jahn  V» 


1 1 «".'. 

12  187 


0,74 


lS9t) 
19,60 


Summe  sSrnnilliclier  Rchmalsparbabnen  .... 

DBfClisclinitt«  im  Jabre  1897   

SRiaiittliei«  vollaparige  VfrclmtbaliacN  188« 


70  7S5448 


8088« 
Sft484 


1,18 
1,1  U 


lt.7- 
48,64 
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_       Arlif  ilt<w»t«i). 
\  erliraBch. 

Der  ABlwaild  tnr  l'nt^rlutltaiiK  der  Lutwagea 
(•IlwnMtMillfh  AalMW  «imI  RU*r),  Kmcucninfc 
allj»r  Art  ■nd  fttr  Br«Us.  theilwei-<)<'n 
h«t  Mcb  Abtae  de«  BrIOKeK 
Im  fttr  AltiDAteriil  betragen: 

,  Ar  J«d«  UM-  ,  ^JJÄJtff^ 
'SlßSefeT 

ff 
123 


Ml 


12a 


Die  Pmu 
wAten  h.ilii'n 
zurfiokgelegt 

121 


IM  mtmm  ni  tnmäm  t*t- 
•oneo-  md  Lutwin,  towto  dit 
Paetwigm  haben  in  elgcMm  Be- 
trieb« ditr  lUta  nrOckgelegt 

,    ,  i    «Bf  ein  KJlo- 

•btrhngt    '  mct«rB«irieb»- 
lange 

Achakilometer 


Dm  AnfWMd  tut  die  Schmier- 
•teffe  der  Pi^iToncn-  nnd  Quter- 
wagwaalueo  bat  betragen 


mr  Jede« 
WacenaAk» 
kUoDteter 


Mark 
127 


IM 


<1  TM 

S«St 

ttIM 
6  TW 
1406 


64 


Ok«0 

0,18 
0,«7 


i«oat»4 


M174H 


40  «10  «6t 

t«6«Mt 
1464  MS 
OOOBId 
44MMI 
4(MM8 
9»tm 


I 


76  «78 

titar« 
Maos 

•«TU 
1640* 


!>6»1 
SIT 

4M 


(Sil 


•549t 


11 


0^4» 


IM067« 


«7  yja 
im  ISO 

S41SSM 
S«16»M 

stTan« 

3  760  5SU 


ssseio 

»MMN 

sM4aa 


7411  218 
47.'>  600 
4«0  TM 
«fit  IM 

16761 140 

laOMMlt 


16M8MS 


27  &«;6  «MO 


2  278  fiSH 
4576074 
S«M4t» 


ft.'i  243 

62aia 

ntm 


28yin 

27  076 
35  003 
2SI9« 

968  BM 

81  7M 


107  Ml 


03  220 


»M2 
48692 
MM7 


8M8 


saM 


9176 
ISM 
160 


0.017 


0,013 

OyMt 
0bM4 

0yM7 


7.'»4 
6M« 
16M 


18  018  708 


10 

M 
M 


0,41 
0,60 
1,7» 


Hl  asofloa 


fN)6i;0>4 


3  40»  762 
4.*i5  «40 


27  220 


70  MI 
67  4M 

in 


40  3 1  .-1 
M  700 
18M6 


8444 


lia04 
20110 


t.-.o 

190 


OiOlB 

0,01s 


002:. 

0,005 


8600 


48 
41 


0>,i08 
Oi|»7 


4541200 


40202 
HMT 


0,010 


44  MT 


16 
17 


0.30 
0,44 
O,« 


1 B  824  027 


144  788  TW 


U2  lb4 
.->V  147 


17  788 


O.'ilT 
0,015 
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Oesetigebung. 


All«rhtie1i8t«r  BrlMs  Ton  18.  DeMnber  ' 
1000,  betr.  die  Verleihung  des  EnteignnngH- 
rechte  an  die  Oberachlesisehe  Dampf-  | 
•tnfMitaliK<6ew11flchaft  mm  Bau  ond  ' 
Batrieb  «inar  Kleiniiahn  vaa  Baaiaa  aadi  j 
Rat  i  bor. 

Auf  Ihreu  Bericht  vom  9.  Dezembei'  d.  J. 
will  Ich  dprOberacblesiachanDampfstTfisBeii'  < 

1>;ilin-(;i--^elIscI)aFt  mit  bi  srliränktiT  Hanuiij? 
zu  Berlin,  welche  deu  Bau  und  Betrieb  , 
einer  Kleinbahn  von  Randen  nach  Ratlbor  j 
beabsichtigt,    das   Eiit»  ig:nunpsri  <  ht  zur 
Entziehung  luid  ziu'  dauernden  Bi  sclirau' 
knn^T        ''Br  diese  Anlage  in  Anspruch  I 
zu  iH'bnii  ndcii  ni  uinb'igenthuins  verleihen. 
Die  eingereichte  Knrte  erfolgt  zurüel? 

Neues  Taluis,  den  18.  Dezember  IdÜü. 

gez.  Wilhelm  K.  l 
gegengea.  von  Thielen.  | 
An  den  Uinister  der  OiTemlichen  Arbeiten. 


KletnbabnpolizeibeAuite"  %-ereinbart.  Wir 
übersenden  Ahacbriftcn  der  „Vorbedingiui- 
gen*  und  der  „üieustauweisuug",  gegen 
deren  Inhalt  onaererBeita  Bedenken  nicht 
geltend  zu  macbon  sind,  mit  (Inn  Ersuchen, 
die  Frage  der  Handhabung  jener  Bet'ug- 
ntsB  dnreh  die  Ortlichen  Polizeibehörden 
Ihres  Bezirks  im  Einvernehmen  mit  (bn 
betlieiiigteu  Eisenbaiindirektioneu  in  glei- 
cher Weiea  so  regeln,  tofem  nicht  allgo* 
meiTi  niler  im  einzclnnii  Falle  Ai-ndcrun^^cn 
unter  Berücksichtigung  der  Örtlichen  Ver- 
bfUtniase  errordeilleh  sind.  Die  EinHUirung 
solcher  Aeiiderungen  würde  Ilmcn  im  Ein 
vernehmen  mit  den  Eiisenbahudirektionen 
flberlasBen  bleiben. 

Hesondei-s  hervort^t'Iinli'  n  wird,  das» 
die  Uebertragung  balmpoüzeilicher  Ge> 
sehXfte  nn  Angestellte  des  Insseren  Be« 
triebsdiensti's  «ler  Kieinbnfnieii  ent- 
sprechend der  genannten  Auslührungs- 
anweisang  auf  die  FAUe  des  nachweisbaren 
BedUrfniBsas  beselirftnkt  bleiben  muss. 


fl'ir  (Iii-  T"i'bi-i'traeiii 


bahn- 


Erlas."^  der  Minister  der  öffentlichen  Ar- 
beiten und  des  loneni  voiu  27.  Dezember 

III.  20  292   1„  i  .  . 

1900—  IV.  A  «46 "   —  an  sämmt- 

lU  9661.  M  A  l 

liehe  Uerivn  Regierungspräsidenten,  mit 
Ausnahme  dea  an  Minden,  and  abscbrift- 
lirli  i\n  die  kOnigl.  Eisi'n>nfinilir'"'ktinf.-ii, 
betrelTead  die  Uebertragung  der  Rechte 
and  PflJahten  von  Poliaat-Bsiekiitlvbaaaitan 
anf  dia  Angntolttan  v»n  KMnkaknan. 

Für  die  irandhal>ung  der  durch  die 
AusfUbrungtsanweisung  vom  13.  August  1888 
zn  f  98  des  Kleinbahngesetzes  (AbB.  6)*)  den 
örtlichen  Polizeibehörden  einger.-fnniten  Tii- 
fuguiss,  innerhalb  ihrer  Zustündigktnt  den 
Angestellten  des  äasseren  Betriebsdienstes 
der  Kleinbahnen  (§  4  Xn  des  Gesetzes) 
die  liechte  und  räkhteu  vun  Pulizei-Kxe- 
kotivbearaten  fllr  den  Bereich  der  bahn» 
pnlizeilichen  GeschätTie  zu  übertrat,'!  n,  sind 
von  dem  KeiciorungsprAsidcnten  zu  3Iiuden 
mit  den  betlieiligten  EiBenbahndlrektion(>n 
,.Vr,r1if'.nn^^iin{»en  für  die  I'eliortragting 
bnbnpolizeilichcr  Uehchftlte  )in  Angestellte 
des  fittsaen^n  Betriebsdienstea  der  Klein* 
bahnen*  und  «ine  «DieiiKtanircisang  für 

')  Varel.  ZriMohrlfl  fDr  KttinlMlMm.  ISN,  a  4M. 


polis«iiicii«r  tiescbKft«  an  Angestellt«  des 
Betriebsdisnstsa  dsr  KMahabnsa. 


1.  Die  Uebertragong  der  bahnpolizei- 
lichen Befugnisse  an  Kleinbahnbcdienstete 
setzt  den  Nachweis   eines  Bedürfnisses 

'  voraus. 

2.  Sie  darf  nur  an  Anereslcllli'  d<'S 
üus.seren  Betriebsdienstes  erfolgen.  (Ver- 

'  gieiebe  Ansf.-Anw.  vom  18.  Angast  1898. 

I  Abs.  6  /u  5j  22  lind  .\bs.  4  m  §  4  1 

8.  Die  Uebertragung  bahnpolizeilicher 
Geschäfte  kann  nicht  an  ganze  Kategorien 

I  von  Ant,'«'-ioll:rn  des  äusseren  T?etrlel>s- 
dienstcs  erfolgen,  :>undem  nur  an  einzelne, 
von  den  Bshnverwahungen  vorgeschlagene 
Personen.  Diese  müssen  wenigstens  21 
Jahre  alt  und  unbc-scholtenenen  Bafes  sein, 
lesen  nnd  schreiben  kflnnen  und  die  sonst 
zu  ihrem  besonderen  Dienste  erforderlichen 
Eigenschaften  besitzen. 

4.  Die  Ernennung  der  Klein bahnpollzei- 
heanuen  Ued.irf  der  Hestiitigung  des  Ke 
gieningspräsidenten  im  Einvernehmen  mit 
der  kOnigl.  Elsenbnhndbrektion  zu  

5.  Die  KIcinbahnpolizeibeamten  werden 
nach  ihrer  Bestätigung  vun  der  zuständigen 
BeliOrde  vereidigt.  Sie  erhalten  damit  die 
Ueehie  nnd  PHicliten  von  Pollzei-Ezekativ- 
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beamten  fUr  den  Bereich  d«r  bAhniwIisel- 

liclien  Ge^ichnffc. 

6.  Die  AmtstbAtigkcit  der  Kleinbaliu- 
poltseibeiunten  eratreckt  sich  nur  auf  die- 
jenige Streck»-  derPnhn  und  ihn>r  Anlagen, 
welche  iuneriialb  der  ürtUehen  Zastäadig- 
keit  der  die  babnpollxeilteheik  Befugnisse 
üijertrageuden  l'itli/.i  ibcJinrdi'  li«'gt.  Daher 
ist  in  der  von  der  Behörde  den  KJeinbahn- 
poüzeibeemten  nech  der  Leistnng  des 
St,iar-'di<  ii(  rciil«'>  aiis/.uliiiiuligenden  Be- 
i^talluugsarkiuide  neben  dem  auBdrttokUcbeu 
Vorbehalt  des  jederzei%en  Wldermfes  und 
(it-f  I?fiiH'rkung.  (Inss  dir  Bestallung  für 
die  Dauer  der  betreffenden  BoschUftigang 
crfbige,  auch  der  Besirk  der  Amtethätig 
ki-ii  i\vs  Kli  iiil»ahnpolizeibeamtcij  grnau  zu 
bezeichnt^n.  IHo  Uebertragung  babupoUzei- 
Keber  B«  tugnisse  seitens  mehrerer  Ortlicher 
l'ülizcibchürden  an  ein  und  dieselbe  Per- 
son i»t  zolüssig. 

Neben  der  Bestallnngsorfcttnde  erhfllt 
der  KIcinlialinpolizeibeamtc  ein  im  Dienste 
aat'  der  Brust  zu  tragendes,  mit  dem 
preosslschen  Adler  and  derÄuftehrift^Klein- 
bahnpolizcibeamter"  versehenes  Seliild  und 
ein  scbriftUcheti  oder  gedrucktcu  Exemplar 
der  Dienstanweisnng  tttr  Kleinbahnpolizei- 
beanite. 

7.  Den  Hahnverwaltiuigeii  ist  aufza- 
geben,  über  Jeden  Klcinbabnpulizeibeamten 
Personalakten  anzulegen  und  fortzuführen; 
die  AusfQbrong  dieser  Auflage  ist  zu  über- 
wachen. 

&  Treffen  bei  einem  Kleinbalinpolizei- 
beamten  die  Erfordernisse  der  Vorbedin- 
gungen nicht  mehr  zu,  oder  zeigt  er  »ich 
als  tnr  Ausübung  des  DiensteH  ungeeignet, 
so  ist  er  sofort  vnn  der  AVnhmehmun«;: 
pullzeilicherVen  icht Hilgen  unicrEinziehung 
der  Restallungsurkunde  zu  entfernen. 

9.  Die  sonstigen  I'olizeibeamten  sintl 
darauf  liinzuvveiscn,  dass  sie  verpilichtei 
sind,  die  ivleinbahnpolizcibeamten  auf  deren 
Krsuelieu  in  der  Handhabung  der  Bahn- 
polizei zu  unterstützen,  dass  dagegen  die 
Kleinbahnpolizeibeamten  verbunden  sind, 
iiiiii  rtiatli  ihres  Bezirks  ilinon  lud  dc-r  Ati~ 
Übung  ihres  Amtes  Beistand  zu  leisten,  su- 
wf'it  es  die  den  Kleinbahnbedienstcten  ob- 
lieg«*nden  besonderen  Pflichten  zulassen. 

IHeiistaiiweiHnnsr  fiir  K!<  iii  I  iihiipolizciltf  Ttriite. 
I.  äezeiciinujig  und  BefufloiMe  d«r  Kleinbahnpolizei- 

1  Die  KIcinbahnpnIizrihi  nmtcn  müssen 
bei  Ausübung  ihres  Dienstes  das  festge- 
stellte Dlenst*bseicben(ein  mit  dem  prenssi- 


i 

I 

-  I 


sehen  Adler  und  der  Aufschrift  nSleinbabn- 

polizeibeamter"  vei"sehenes  Schild)  tragen. 

2.  Die  Kleinbahnpolizeibeamten  haben 
die  AnsfQhning  der  zur  Anfrecbterbaltnng 

der  Ordnung  und  Sicherheit  des  Klcinbahn- 
betriebes  erlassenen  polizeilichen  Verord- 
nungen und  gesetzliehen  Bestimmungen  zu 
überwachen. 

3.  Dir  Kleinbahnpolizeibeamten  sind 
befugi,  einen  jeden  vorläufig  festzunehmen, 
der  auf  dir  Ueb«rtretung  der  zu  2  ge- 
nannten Verordnungen  und  Bestimmongen 
betroffen  oder  unmittelbar  nach  der  üeber- 
tretung  verfolgt  wird  und  steb  Uber  seine 
Person  nicht  auszuweisen  vermag.  Der- 
selbe ist  mit  der  F«'stnahrae  zu  verschonen, 
wenn  er  eine  angemessene  Sicherheit  be- 
stellt. Die  Sich«^rhrdt  darf  den  HHcIisthetrag 
der  angedrohti  II  Stiufe  nicht  übersteigen. 
Die  Anzeige  di  r  Uebertretnng  und  die 
Kiidicrlieit  sind  ohne  V>Tznfr  ftn  die  von 
der  i^uhnverwaliuiig  iiu  behtimuieiide  St^Ue 
abzusenden  und  von  letzterer  an  <lie  zu- 
ständige Pi)liz<  ibehOrde  nebst  der  Anzeige 
weiterzureichen. 

4.  Enthält  die  strafbare  Handlung  ein 
ViThn  t  hen  odi  r  Vergehen,  so  kann  sich 
der  öchuidige  durch  eine  Sicherhcitsbestel- 
lung  der  vorMaflgen  Festnahme  nieht  ent- 
ziehen 

5.  Der  Ke^itgcnomnienc  ist  unverzüg- 
lich, sofern  er  nicht  wieder  in  Freiheit  ge- 

^*ctzt  wird,  dem  Amtsrichter  oder  der  Poli- 
zeibehörde desjenigen  Bezirks,  in  welchem 
die  Festnahme  erfolgt,  vorzuflUiren. 


Die   Klefnbahnpolizeibeanten  haben 

1p  i  Publikum  gegenüber  ein  energ-isclu  s, 
liüsunnenes,  anstttudiges  und  rUcksichts- 
ToUes  Benehmen  zu  beobachten  und  sieh 
insht  hoiidi  re  jedes  lurrischen  und  un- 
freuudUchen  Auftretens  zu  enthalten.  Sie 
haben  tbren  Dienst  gewissenhaft  zu  ver- 
s<  Ik'Ii  rind  sich  ausser  dein  Dienste  intisfor- 
baft  zu  führen.  Sollten  sie  ihren  Dienst 
Temachlflssigen  oder  sich  zur  Aosabnng 
ilin-3  Dienstes  ung<'»'iL'iif(  zpijr<'n,  oder 
sülUou  sie  durch  Handlungen  oder  Uuter- 

I  la«(sangen  den  Mangel  ihrer  Zuverllssig- 
k«  it  in  sitllieher  Beziehung  darthun,  so 
werden  sie  sofort  von  der  Wahrnehmung 
polizeilicberVerriclitungen  unter  Einziehung 

j  der  Bestallungsurkuttde  entfernt  werden. 

j  IN.  BsiMt  4hr  toMMUflMIL 

Die  Aintstli."iti<rk«  it  d^r  Kleinltahnpoli 
zeibeamtuu  erstreckt  sich  auf  die  in  der 
1  HestalluNgsurkncde    bezeichnete  Strecke 
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der  Babn,  die  dasa  gcbdrigen  Anlagen  und 

so  weit,  als  solches  zur  Hnndhjihung  ihrer 
unter  No.  1  genauoteii  Oblicgenheiteu  «*r- 
torderlleh  fat. 

W.  Segen«»«  ittge  IMirtHtaiig  der  im  lOlillitiiwi 
Pilil6lh6flMltMi 

VW  s.>nsiij>:i'n  l'iilizfilx'nmten  sind  ver 
ptliübtet,  die  Kieinbnlinpüii/.eibeaiutcn  uul 
deren  Er8aeh«n  in  der  HmdbatMiog  der 
BabnpoliZ"  i  /ii  nntcrstnizcn.  Ebenso  sind 
die  KJeinbahnpülizei>>eamtcn  verbunden, 
den  ttbrfgen  Pollzefbeamten  bet  der  Aus- 
tlbung  ihn^s  Amtes  itiiH^rlialb  f!os  unter  III 
bezeichneten  Gebietes  Beistand  zu  leisten, 
•oMT^It  e»  dte  ihnen  als  Bahnbeamten  ob- 
liegenden besonderen  Pflieht«n  solassen. 


Erlass  der  Minigter  der  Finanzee.  der  ttffent» 
liehen  Arbelten  und  des  Innern  vom  9.  Ja- 

niwr  1901  —       ,*6  m.  d  i       -  •« 

"l,  1627211.   hin  Min. 

königl.  Hegierun^sprilsidentrii  in  Königs- 
berg i.  Pr.  und  mit  der  gleichen  Enniichti- 
gung  an  sOmnitHche  übrigen  Herren  Kc- 
gicningspraBidenten  und  die  königl.  Eison- 
bahndirektionen,  betreffend  Gewfthrnng 
freier  Fahrt  auf  Kleinbahnen  an  Staats- 
beulte. 

Auf  dt'H  Bcriflit  vom  17.  Juli  v.  Jh. 
(P.  IV.  8210  B)  enuäclitigen  wir  Ew.  Hoch 
iroblgeboren,  in  den  Fullen,  in  denen  <>s 
nach  I»affc  der  Vorhiiltnisse  /.wt^ckmiissig 
erscheint,  den  Ihnen  uniersteilten  Staats 
beatnten  die  Annalime  von  Freifahrtschei- 
neu   der  Kleinbahngi'sellschaftcn   zu  gi 
statten,  wenn  sie  deren  Aufsicbtsrath  als 
Vorsitzende  oder  Mitglieder  angehören. 


Wiirtlemberg 

NVrfrtErmiK  «le«  Ministeriums  des  Innern 
vom      August  is^uo,  betr.  die  Herstellung 
elektritchen  Stärket  ronanlagen. 

Vonehrlften  rar  elektrische  Starkatfom- 
•IntehllMSlieb  der  MittelspannangE-  und 
Hoebspannungsanlagen. 

A.  Allgeuieiae  Voreebiifti^ 

1.  Der  AusfOlming  der  Anlage  nind  die 

i'iiifjen'iiliti-ii.  mit  ii<'ni  nliir.initliilx'n 
StcHipel  vorst-heneu  Pliine  und  Uosclirei- 
hiingen  iuaon'«'it  zu  Grunde  zu  legen,  als 


nicht  an»  den  erthellten  Vortcliriflen  das 

Erft>r<lfniiss  einer  Ah."i!i({cmiig  oder  Er- 
gänzung derselben  sich  ergiebt. 

I       2.  Die  ganze  AnInge  tnoss  in  allen  ihren 

I  TlK'ilen  so  nusp.-'fülirt  tmd  hi-trifhen  wor- 
den, doÄS  polizeiliche  Kilek^iehtcn  nicht 

i  verlern  wel^den,  insbesondere  Jede  Beein- 
ii  ;irl:iij,'un^'  'Irr  öttV-ntliclien  Sii  ln-rhr'it  «»der 
der  bestehenden  üfieutlielieu  Verkehrsein- 

I  richtungen  nnd  Jede  Gefährdung  des  Lebens 
oder  ilri-  (M-fsundlicif  von  Menschen,  sowie 

:  Feuersgcfnhrän  ausgeschlossen  bleiben. 

'  Die  Brtbeilung  der  in  dieser  Hinsicht 
spät'-r  etwa  i-rf"  irdi-rtirfi  <  rM-lii'inciu]i'n 
weiteren  Vorschriften  bleibt  vorbchalteu. 

j  Der  Unternehmer  Ist  verpHlehtet,  solchen 
weiteren  Vi  i  ^cliriftt  n  .sofort  auf  elgein* 

I  Kosten  naubzukommen. 

I  8.  Sofeni  im  Znsammenhang  mit  fler 
HiTstellung  der  Anlag«' Wasserwerk-  udrr 
Diinipfkesselanlagen  oder  Hochbauten  neu 
anfgelilhrt  oder  geändert  werden,  ftaidet 
nach  Miissgabi'  d^r  hicwcgen  bestehenden 

I  Vorciehriften  das  allgemeine  gcwerbepoli- 

t  zeilicbe  beziehimgsweisp  das  baupolizeiliche 
Vi-rfalircn  statt 

1.  Soweit  Anlüge  fremdes  Eigen- 
tlium,  rinschlie.-^slleh  der  öffentlichen  Wege, 
oder  d»Mi  Lufinmni  über  fremdem  Eigen- 
thnni  berührt,  ist  i-s  Sache  des  Untrrnch- 

I  mers,  dir  Zustimmung  di's  Eigcnthiüners 

I  zu  erwirken. 

DieBeniitzung  derStajUsstrassen  aussei^ 
halb  Ettcrs,  sowie  des  Luftraums  Uber  den- 
selben zu  der  Anbige  wird  seitens  der 
Staatsstrassenbauverwaltnnfr  nur  in  stets« 
widerruHlchcr  Weise  gi-statiL  t.    Der  Unter- 

'  nehmer  hat  hiefttr.  so  liingc  die  .^nlaf,'«' 
Ki'lüss»'!!  worden  fi.n-r.  nllj.'ilirlivli  .'im  1.  .Inli 
und  erstmals  im  Külendt-ijaiir  nach  J^ititritt 

\  der  Benützung  einen  Anerkennungszins  im 

.  Hrtrap;^  von  1  M  für  Jede  (^nernn};  der 

,  Stantsbirasse    l>c/.ii'hnngswei>.e    für  jeden 

•  Hvktuineter  und  Joden  ftbcrfchiossendcn 
BrucJithoil  eines  lIfktoiii'-«crs,  .mf  welchen 
die  Strasse  oder  der  Luftraum  über  dcr- 

I  selben  hcntttzt  wird,  im  mindesten  aber 
von  2  >t  w  die  Staatsstrttssenbaavenral- 

I  tung  zu  ontrichteu. 

I       6.  Dil*  polizeiliche  Zulassung  der  In- 

•nispriuhnahm«'  fjflV'iitlifhor  Wc^e  und 
üttentlicher  G"'Wässfr  durch  die  Anlage  er- 
folgt nur  in  stet»  widerruflicher  Weise, 
n.  Für  <l»-ii  Schacb  n.  w<dclt-r  dm  St.i.its. 
j  sirassLi»  und  ihren  Einrichtungen  durch  die 
Herstellung  und  den  Betrieh  der  Anlage 
(■rw;u:iist,  dcv-^leichon  für  s,  ludi  ii-orsalz- 
ansprüche.  welche  mit  Rücksicht  auf  die 
G««!(tnttang   cicr  BenUtzinig  von  Staats- 
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•tnssen  gegen  die  Staatsstrassonbattvei^ 
wAtoaog  etwa  abgeleitet  werden  konnten, 
hat  der  Unternehmer  einzustehen. 

Diese  Bestimmung  findet,  howeit  im 
einzelnen  FaHe  etwas  anderes  nicht  aus- 
dräcklich  festgesetzt  wird,  kineichtUeh  der 
Benutzung  öffentlicher  Wege,  welche  im 
Eigenthnin  oder  in  der  Pnterhultung  von 
f  iemeiuden  oder  Auitskörperschafteu  stehen, 
eutsprechende  Anwendung. 

7.  Bei  Leitungen,  welche  Wecbadsttom  1 
von  mehr  uls  250  V  Ge«ammtspanming 
oder  Gleichstrum  von  mehr  als  650  V 
Spannung  fü!)r<'n.  bleibt  vorbehalten,  die 
Vorschrifts-  und  Ordnungsniilssigkeit  der 
Ausführung  »chon  vor  der  Fertigstellung 
der  Anl.ig'e  Mlf  Kosten  des  Unternehmers 
|.rüri  n  zu  lassen.  Solche  Leitungen  dürfen 
auch  uaeh  ihrer  Vollendung  eret  in  Betrieb 
gesetzt  werden,  nachdem  durch  die  mit 
<ier  Prüfung  lifauftiagtcn  Beamten  der 
Königl.  Mini.-teritMi  der  mi-w  iUtiffon  Ange- 
legenhelten und  di  s  Itiiu  ni  die  V'orschrifi.-*- 
miissi^kf'ii  der  II(  rsti  Uung  festgestellt  und 
die  Erlaubniös  zur  Krrtffnung  de»  Betriehs 
dem  rntemehiu*  1  si  hritilit^h  ertheilt  ist. 

Zu  diesem  Zweck  hat  der  Unternehmer 
durch  Vermittlung  des  Oberamts  von  dem 
Zeitpunkt  des  Beginns  der  Anstülirong  der 
I^eitung  wie  von  dem  ihrer  Fertigstellung 
der  Königl.  Ministerialabtheilung  für  den 
Strassen-  and  Was!4frl)au  and  den  bethei- 
ligten K"nigl  Generaldirektionen  der  Ver- 
kebrsunstiilten  recliUteitig  Anzeige  zu  er- 
statten. 

8  Ho:  I.(>itUT)K'''n.  wpIcIic  Wcehselstrora 
von  2öO  \  Gesainintspannung  und  weniger 
oder  Gleichstrom  von  HO  V  and  weniger 
Spannung  führen,  ist  von  dem  l^iitr-nu  li- 
mer  die  Fertigstellung  der  Anlage  dem 
Oberamt  rechtzeitig  ansoa^gen,  welches 
die  Kinhnltun«^  der  Vor?;fhriftpn  ditn  li  ciufiii 
geeigneten  Techniker  auf  Kosten  des  Unter- 
nehmers prüfen  an  lassen  bat  and  weiter- 
hin gegf-bcnt-nfüIK  mir  d<  n  Orpati^n  der 
Verkehi'sanstaltcn  sich  benehmen  wird. 

Die  Einhaltung  der  Vorschriften  unter 
D  nnrl  E  wird  seitens  derVerkelirsaiistalten- 
vervvallung  geprüft. 

In  Betrieb  genommen  darf  die  Anlage  i  Wender 


kenntniss  über  nene  elektrische  Anlagnn 
iM'siclu'ndi'ii  VerfnhrL'iisvvirsijIiriftcn  dem 
Oberamt  aiiziueigen  und  dürfen  vor  £r- 
theilttttg  d«a  behördlichen  Bescheids  Aber 
die  Ni(;htbMnstandnng  nicht  atisgeftthrt 
werden. 

10.  Sowoit  nicht  aas  den  gegenwärti- 
gen Bestimmungen  ein  anderes  sich  ergiebt 
oder  aaf  Qrand  weiterer  E^fahningen  ein 
anderes  verfOgt  wird,  sind 

a)  nir  elektrische  Starkstromanlagen  mit 
Spannungen  bis  260  V  zwischen  irgend 
zwei  Leitungen  oder  einer  I^eiiung 
und  Erde,  mit  .Vusschluss  unterirdi- 
scher I^eitungsnetze,  elektrischer  Bah- 
nen und  elektrochemischer  Betriebs- 
npparate,  die  von  dem  Verband  deut- 
scher Elektrotechniker  für  diese  An- 
lagen ausgearbeiteten  Sicherheitsvor- 
schriften von  1896  (Amtsblatt  des  Mi- 
nisteriiirtis  dt  s  Innern  von  1900  S.  336), 
1»)  für  eiektriüclic  Öt;»rk-Lromaulagen  be- 
ziehungsweise Theile  von  solclien,  bei 
di  nen  die»  effektiveSpannang  zwischen 
ugind  zwei  Leitungen  oder  einer 
Leituu^r  und  Erde  über  250  aber  unter 
1000  V  betrügt,  mit  Ausnahme  elek- 
trischer Bahnanlagen,  die  von  dem- 
seilten  Verband  heraasgegebonen 
Sicherheitsvorschriften  für  elektrische 
Mitteispannungsaulageu  von  1899 
(Amtsblatt  des  Mlnlsterlnms  des  Innern 
von  1900  S.  364). 
c)  für  elektrische  Starkstromanlugen,  bei 
denen  die  effalstiTeSpanmingzwiadian 
irgend  zwei  I.cirnnfr'  n  1000  V  f>der 
mehr  betrilgi,  die  vf)n  dem  genannten 
Verband  herausgegebenen  Sieherhetts- 
vnr=;ehriften  für  flekfri-elir  Ifnch- 
spanniuigsaulagen  von  ItiBS  (Ainisl>iatt 
des  Ministeriums  des  Innern  von  1900 
S.  373) 

als  den  polizeilichen  Anforderungen  ent- 
sprechend anzusehen. 


B. 


vrst  Wi'  rden.  wenn  die  rrfifung  ergi-lj.  ii  li:ir, 
dass  keine  solchen  .Anstände  vorliegen, 
welehe  die  Inbetriebnahme  hindern. 

9.  Aendi  Tnngi-n  odei'  Ersvcltriuii;,'i_'ii 
der  Anlage  oder  ihres  Betriebs  äind,  wenn 
OfTentllehe  Wege,  OfTentliebe  Gi^wlssor, 
itahnaniagen  oder  e!ikiii>rhe  Leitungen 
der  staatlichen  Vcrkchrsunstalten  berührt 
werdaa,  nach  Massgabe  der  fflr  das  £^ 


Vorschriften  für  die  Betriebarionie  und 
die  LeituBgen  Im  allgasulaMi. 

1.  Die  Räume,  in  welchen  Stronierzcu- 
[  ger,EU.'ktrunlotoren,  Akkumulatoren,  Strom- 
und  Tninsfunnatoren  aafgestellr 
sin«l,  dürfen  filr  T'ntH mf.  nc  nieht  zugMiig- 
lieb  »ein.  Die  giuauntcn  Mascbincn  und 
Apparate,  die  sonstigen  Apparate  und  die 
l..  inin^reri.  «■nvie  'r!ieil<-  dieser  M.'iseliinen, 
Apparate  iwd  l..eiiungen,  welche  sich  in  den 
bezeichneti>n  Kflnrnen  befinden  und  eiek- 
ti  'si  Ii.  Ströme  führen,  müssen  derart  ein- 
gerichtet sein,  dat«s  die  Bedienungsmann- 
schaft hei  vorHchriftsmnxsigem  Verhalten 
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gegen  nachtheUige  Wirkungen  des  elektri- 
schen Stromes  ge«chOtsst  ist. 

Die  Rflamc,  in  wrlchen  Wecliüolstroiu- 
transforniaturcn  aufgestellt  werden,  Bind 
voUstllndig  foucrsicbei-  bcrzostellen. 

2.  Die  Ktromführendcn  Ttieile  Bilmmt* 
lieber  in  eine  Leitung  eingeschalteten  Appa- 
rate tnassen  auf  feuersicheren,  auch  in 
feuchten  Räumen  gut  isolierten  Unterlagen 
niontirt  und  von  Sehutzkästen  <lerart  um- 
j?eb<'n  sein,  dass  sie  snwohl  vor  Herülirung 
durch  Unbefugte  geschützt,  als  auch  von 
brennbaren  Gegenständen  fenersieber  ge- 
trennt sind 

Die  strumfulircnden  Thcile  ttHUimtlichcr 
Apparate  mausen  mit  gleichwertbigen  Mit- 
teln und  ebensio  «orpraitifr  j^epcn  Erde 
isulü't  bein  wie  die  in  den  beii-tiüeadeu 
ÜAnmen  vorsebrlfKsmABsig  verlegten  Lei- 
tungen. 

3.  Mit  den  Stroinerzcugeni  öin*l  Vor- 
riebtangen  in  Verbindung  zu  bringen, 
welche  bei  Kurzschluss  in  der  Leitiin;,'  den 
ölr*)m  selbsithtitig  unterbrechen,  sowie  uueh 
Noiche»  welche  die  Aufhebung  der  Strom- 
erzeiipfinif»'  jr-derzeit  gestatten.  Vur  den 
Umformern  und  den  Uutemtaüonen  bind 
StromansBCbalter  anxabringen. 

In  jeder  Hmipftransfonnatorenstation 
it>t  eiu  Apparat  anzubriogeu,  an  welchem 
ohne  weiteres  von  jedermann  za  Jeder 
Zeit  ei-sehen  werden  kntin.  ob  die  Leitung 
unter  iSpaunuag  üteht  oder  nicht. 

4.  Die  nnteiirdischen  Kabdieitongen 
sind  genan  nru  h  dfn  Plänen  und  ^oi  Stiints- 
8tra»sen  nach  den  Anordnungen  der  Konigl. 
StraasenbaU'Inspektlonen,  bei  AmtskOrper- 
schafts-  und  Gemeindewegen  nncli  ilen 
von  deu  Organen  der  Amiäkörper»cliafi 
oder  Gemeinden  gegebenen  Voraebriften 
7.n  vi'i'lcpi  n.  Im  (U'rig^en  finden  auf  die 
Kabelleitungen  an  Staat^strasseu,  Amt«- 
kOrpcrHChafta-  nnd  Gemeindewegen  die 
unter  Zill".  5  Iii  a  für  nhcrinlisrhe  I.eirun- 
gcu  ertheilteu  Vurschriftcn  .••inngeinässe 
Anwendung. 

15et1nden  si'  h  iint<'tii<li>i  hr'  «titatliclie 
Telegraphen-  oder  Femsprechlciiungeu  im 
Kerefeh  der  Starkstromkalieileitnngen,  so 
sind  die  zum  Schutz  dieser  st.i,nli(*.!iri!  Lei- 
tungen im  eiuzcliieu  Falle  ergehenden  Vor- 
schriften einzuhalten. 

5.  Bi  i  den  oberirdiselicn  blankrii 
tungen  find  folgende  Vori^chritteu  einzu- 
halten; 

(i)  Die  Leitungsstangen  sind  an  ilcii 
öft'enüicheu  Wegen  und  UewHäseni  derait 
zu  setsen,  dass  keine  polizciliehen  Unzu- 
trfigiichkHten  entstehen,  insbesondere  der 


Verkehr  in  keinerlei  Weise  beeintrftchtigt 

wird. 

An  den  Staatsstrassen  sind  die  Lei- 

tongsstangeu  nach  den  Anordnungen  der 
Künigl.  Ötrassenbauiuspektiouen,  an  Amtä- 
kOrperschaftR-  und   Gemeindewegen  im 

Benehmen  mit  den  Organen  der  Amts- 
knrpfe^chaft  udcr  der  riemeindeii  zu  setzen. 

Füi-  deu  Fall  der  Bef>ciLi^uiig  der  Lei- 
tung hat  der  Unterneliuii-r  dh-  Btaatsstnwse 
wieder  in  den  früheren  Zustand  zu  ver- 
setzen, büweit  di<'  StAatsHtrasse  berührt 
wird,  darf  ohne  Zastiu)niung  der  Strassen- 
bauverwaltiing  keirr'  AcndiTunp  an  den 
Masten  oder  der  Leitung  vorgenummen 
werden. 

Sollte  sieh  di»'  Strassenbauvenvaitung 
veranJoHSt  sehen,  die  Staatastrasse  einer 
Verllndenmg  zu  nnterwerten,  eo  steht  dem 
jeweiligen  Besitzer  der  Anlage  hiergegen 
weder  eine  Eiuspracbe,  noch  ein  Anspruch 
auf  Entsehadigong  zn,  auch  hat  derselbe 
auf  seine  Kosten  alle  diejenigen  Aende- 
riugen  an  der  Leitung  vorzunehmen,  welche 
infolge  der  YerHndeningen  an  der  Staats- 
stragse  notliwriidig"  worden  sollten. 

Die  Bestiuuuuugeu  der  Abaätze  3  imd  4 
finden  auf  AmtskOrperschaits-  und  Ge- 
meindewege enti^prechende  Anw<iidun^, 
unbeschadet  etwaiger  abweichender  Ver- 
pHichtungen,  welehe  von  den  zustandigen 
AmLskörperschafts-  und  Gemeindebeb  "mli-n 
dem  Unternehmer  im  einzelnen  Fall  zur 
Bedingung  gemacht  werden. 

b)  Die  Leitongsdrähte  sind  an  sämmt- 
lichen  Isolatiiren  mir  Dialit  von  dem 
gleichen  Material  wie  die  Leitung  und  von 
genügender  Stfirke    festzubinden,  ioeer 

Bimd  ist  nicht  gestHttft. 

Die  Leitaugen  müssen  gcschlussene 
metallische  Stromkreise  bilden.  Sie  müssen 

gegen  Erde  isolirt  sein,  wofeni  nicht  im 
einzelnen  Falle  cinf  Lrdung  gestattet  winl. 

Die  Entfernung  der  einzelnen  Leitungs- 
drahte rouss  so  gewiUdt  werden,  dass  di»- 
Gefahr  der  Bcrülunng  der  einzelnen  DrAbte 
ausgcscldossen  ist. 

Jede  Abzweigung  von  oiner  nicht  be- 
triebsmüs-ip  }r<>erdeten  Leitung  ist  in  ihun- 
lichster  Ntttie  der  Abzweigstelle  mit  einer 
Siclierung  zu  versehen,  welclic  dm  abge- 
/vvpjfften  Strornst.'irki'  entspricht. 

c)  Die  Spaunwi  ite  und  dt.r  Durchbang 
der  Leitongsdraht«  ist  »o  im  bemessen, 
d.i-ss  dir  Inaiispruehnnlinn-  di  r  l^rfllite  hr-i 
den  uugünsugsteu  Tcmpcratiu'verhilltuiääeu 
(_  26*  C.)  nicht  mehr  als  ihrer  Bruch- 
feHtigkeit  betrogt. 
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Bei  FMkltanKen  ftti*  Spniuiaogen  von 

iiiptir  als  1000  V  siiul  ftimTlifilh  <lcr  Wohn- 
pltiizi;  und  h<.>i  yuerungen  von  üfleuüicben  , 
Weg«n  preerdet«  ScbatsdrUite  oder  Sehuts- 
n<'f,"-,  f-ntliuig-  nffi-ntlich(>r  W(><^p  ;uiss(>riinlt) 
der  Woliupläuc  Vorrichtungen  anzubrin- 
gen, welche  bei  Brach  der  Leitungen  oder  ' 
Isnlatiin  ii  oin  Herabfnllcn  der  Leitungen 
hindern  oder  sie.  sptiunung&los  lUHchen.  | 

Ansdrtlcklich  vorbehalten  bleibt  die 
spätere  Arionlnuiifr  <I'  t'  II"'i*stollniiir  hcson 
derer  Sicherheitsvurkebrungea  gegen  das 
Herabfidlen  der  Drahte  auch  blneiehtlicb  | 
derjenigrcn  Theile  von  Leitungen  für  Span- 
nungen unter  1000  V,  welche  über  öffent-  : 
liehen  Wegen  sieh  belinden. 

d)  An  Stf'll'  ii,  wo  die  Leitung  einen 
Winkel  macht,  sind  die  Staegeu,  erforder- 
lichenlMle  ancli  die  Sttnder,  durch  Streben 
oder  Drahiaiik'T  oder  auf  sottattge  Weiae 
entaprecbend  zu  verstärken. 

e)  Alle  Maschinen  nnd  Apparate,  welche 
mit  Freileitungen  in  Verbindung  stehen, 
mttsaeo  an  geeigneten  Stellen  durch  Biitz- 
KcbntzYorriohtungen  geBicbert  sein,  die 
auch  bei  wiederholten  Blitzschlägen  wirk- 
sam bleiben.  Aoaserdem  sind  an  einer 
ansreiehenden  Anzahl  günstig  gelegener 
Punkt«  des  Leitungsnetzes  in  gleicher 
Weise  wirkende  Blitzscbutzvorrictitangen 
ansttbringen  nnd  zu  unterhalten. 

f)  Die  Leitungs-stangen  und  Ständer 
mössen  so  stark  bergebtellt,  «o  tief  einge- 
setzt und  so  sicher  befestigt  werden,  dass 
sie  nicht  allein  den  Einwirkungen  der 
Stürme,  sondern  auch  den  ungünstigsten 
Spannungen,  welche  in  den  Leiiung^zUgen 
infolge  der  TanpeFaturvi  ründenagien  anf- 
treten  kOnnon,  zu  widerstehen  verin/\>r*'" 
Der  Winddruck  ist  mit  125  kg  für  l  '\m 
senkrecht  getroffene  Flüche  in  Kcchnnng 
xn  nehmen. 

LcitungSHtangi;n  und  Stilndn-  aus  Ilolz 
müssen  mit  mindestens  zehnfaeln  r.  solcho 
lUis  Eisen  mit  infnde-stens  lünffaehi  i  Siclier- 
ln'it  ausgetülirt  sein.  Die  Herecliuatif^en 
hierüber  sind  auf  Verlangen  von  dem 
rmernehmer  <lor  Anlaj^e  dem  mit  «Icr 
Prüfung  beauliiagten  Tc<'liniker  zu  über- 
geben. 

Nach  Be'larf  sind  zuverlässige  Anker- 
slützen anzubringen,  welche  verhindern, 
<lass  bei  «Mnem  einzelnen  Brache  ganze 
lA'itungszüge  nmgclegl  werden. 

g)  Bei  Leitungen,  welche  Wecl»»el- 
slrom  mit  mehr  als  fSO  V  Gesamrotspan- 
nung  oder  CJIeichstrom  niif  nir  hr  .«»Is  560  V 
Spannung  führen,  mUssen  an  den  einzelnen 
Stangen  nnd  Ständern  Yorkehrangen  ang«v 


bracht  werden,  durch  welehe  das  nnbe- 
ni^t«  Besteigen  nach  Möglichkeit  vorhin- 

deri  wird. 

Die  einseinen  Stangen  und  Ständor 

müssen  durch  einen  rlf^utlich  sichlharen 
rothen  Zickzackpfeil  CBIiizpfeii  ^  gekenn- 
zeichnet sein.  An  geeigneten  Stilen  ist 
auf  die  Hf  rieutnng  dieses  Zeichens  anf- 
merksam  zu  ina.uheu. 

Auf  die  Leitungen  elektrischer  Strassen- 
b ahnen  finden  diese  Beatimmungen  keine 
Anwenilung. 

h)  Der  tiefste  Punkt  des  untersten 
Drahtes  der  Leitungen  zwischen  zwei  I.ei- 
tuogSKtaogen  oder  Ständern  moss  bei  der 
bOehsten  Sommerwiime  (8B*  C.)  ttb(>r  dem 
Erdboden,  den  öffcntlielien'Wefjen,  Strassen. 
Plätzen  und  dem  miiticrcn  Wasserstand  der 
Offendicbcn  Gewässer  (vergl.  unten  Abs.  S) 

t*)  bei  Leitungen,  welche  Wechselstrom 
von  mehr  aJs  250  V  nesnmmtspannung 
oder  Gleichstrom  von  mehr  als  ööü  V 
Spannung  fDhren,  mindestens  8,0  m 

hoeii  liegen; 

bb)  bei  L«eitungen,  welche  WccbselHtroui 
von  8G0  V  Oesatnmtspannmig  nnd 

weniger,  oder  rili  iehstrum  von  550  V 
und  weniger  führen,  mindestens  6  m 
luMdi  liegen. 

Bei  sehllf-  und  flossbaren  Gewässern 

wird  die  Höhenlage  der  Drähte  im  einsel* 
nen  Falle  bestiiunu  wurden. 

i)  Werden  die  Leitungen  an  Bauwerken 
vorbei  oder  Über  dieselben  hinweggeführt, 
so  haben  die  unter  lit.  b  voigescbriebenen 
AhütAnde  bei  den  unter  aa)  bezeichneten 
I.i  ituii^L^en  mindestens  2,5  m,  bei  den  unt.<;r 
bb)  bezeichneten  Leitangcn  mindesten«« 
1.5  m  vom  Bauwerk  zu  betragen.  Bei 
Führung  an  Bänmen  vorbei  oder  über  sol- 
chen UIU8S  der  Abstand  von  den  Zweigen 
all  weg  mindestens  1,5  m  betragen. 

Werden  Lpitnngsständer  oder  Träger 
an  oder  auf  Gebäuden  angebraelu.  «^m  ist 
in  unmittelbarer  Nähe  derselben  an  augen- 
fillligcr  Stelle  eine  Tafel  anzubringen,  durch 
^v.•l<•h<•  v(»r  der  Berührung  der  Drähte  ge- 
warnt wird. 

k)  Vor  der  Inbetriebsetzung  einer  An- 
lagti  für  Ströme,  wclelie  mr-hr  als  1000  V 
Spannung  haben,  ist  dureii  IsolatiousprU- 
ftang  bei  mindestens  100  V  Spannung  ies^ 
zusfelbn,  ob  Isolationsfeliler  vorhanden 
sind.  Das  gleiche  gilt  von  jeder  Erweite- 
rung einer  solchen  Anlag«. 

Ur^her  da<^  Ef;re'iiK?'s  der  Trilfiins:«  :i  ist 
Buch  zu  lühren.  Das  Buch  ist  dem  mit  der 
Prüftxng  der  Anlage  beauftragten  Techniker 
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voranlegen,    welcher  bei  AnstandsfSllen 

Nachprüfungen  vitizuiiolmn'ii  hat 

I)  Die  Luituugäötaugcn  und  StAnder, 
<lle  Leftangen»  die  Sicb^rihelttvorkehmngen 
und  dir.  Erdungen  sind  dauenid  in  firuteni 
vorsubrü'tsm&ssigeui  Zustand  zu  erbalteu. 
Dnirch  d«n  Untemebmer  hat  eine  Ueber- 
wju'lmntr  dicsfr  Anl.i'^.  ii  fn  der  Weiric  >faft 
zuüudtm,  dass  jährlich  mindebteiui  eitiuiHl 
oine  cinirebende  NachprQfkinf?  aller  Thelle 
und  !iu?setdein  viert. -linlirlleli  inindestcns 
einmal,  äovvie  nach  jedem  Sturm,  Kaub- 
froBt  oder  ungewöbnlichem  Schneefall,  eine 
P e^'eliung  sämmüleher  FVeilelraDgoD  aiait- 
tindet. 

Ueber  den  Befund  i«t  Buch  zu  fUhre». 
I)n»  Buch  ist  der  Behörde  auf  Verlangen 

vorzulegen. 

C.  Vorsrhriftrn  fnr        I.citnng'i>n  tind  ihr« 
Zubvhürden  innerfaaib  der  Woboplätze  und 
Ar  die  Haanleitnngeii. 

1.  Iliiisiohtüch  der  Richtung  und  Art 
der  Leitungen  in  den  Strassen  und  sonsti- 
gen Offentllcbi'n  Wegen  der  Wohnphitze, 
sowif  hinsichtlich  der  Aufstellung  vou 
Transforuatoreuhüuscüou,  Lcitnngsstimgcn 
nnd  Ständern  und  der  Anbringung  vim 
Isolatoren  sind  die  von  den  Geuieinde- 
behOrden  zur  Wahrung  der  polizeilichen 
Interessen,  insbesondere  derjenigen  der 
Strassen-,  Verkehrs-  und  Sleherheitä|>Mii/.  i 
ergehenden  Anordnungen  neben  den  im 
Gegenwärtigen  ertheilten  Vorselirifien  ein- 
zuhalt«>n. 

2.  Freileitungen  in  d<-n  Ortscli.ifien 
mUäsen,  wenn  sie  Wecbsvclstroni  von  mt  hr 
rtl»  2B0  V  Gesainmtspannnii-  iid<  r  (ileicli- 
stroni  von  mi>hr  als  550  V  Spannung  füh- 
ren, streckenweise  au^scIiHltliiu-  sein. 

Die  Streek<'nnu^>chnller  sind  SO  anzu- 
Itringen,  dass  sie  leicht  liedifut  wt-rdcn 
künnen.  Die  SehlÜ!«sel  zu  denselben  sind 
der  Ort8poiiz«  ii»ehftr(le  und  der  Ortafener- 
w<  hr  zu  übergelx  ti 

3.  Hei  IJcberfuln  uiig  der  Leitungsdrähte 
über  T<;legrnplien-  und  Femsprecbdrfthte 
der  Geincindi-n  und  Privaten  ist  ein  Ab- 
stand von  mindestens  l,b  m,  bri  T'nter- 
ftehncidnngeu  ein  sob-her  von  mindestens 
10  m  einzuhalten  Krforderliele  nfalLH  sind 
die  bezeichneten  Teltgraphen-  und  Fem- 
^preclldrflhte  gi'gen  «awalges  TTorabfnHcn 
<ler  Starkstromleitiingsdrfihte  zu  .-»  liüiz«  ii 
und  iu  die  Von  den  letziereu  bedrubleu 
Apparate  Absehraelxvurriehlungen  eimsu- 
xetzeu. 

4.  IJbinkc  Leitungen  in  und  an  (.iv 
Hjluden  und  in  gr«'ilbnrbr  Entfernung  — 


weniger  als  1,5  m  —  von  Fenster-  und  an- 

dcH'H  Opffniingen  müssen  duroh  f^eeignote 
Scbutzvorrichtiuigeu  gegen  Berührung  und 
Beschädigung  gesichert  sein. 

Wo  Kabel  Dder  nier.iüumhflllte  Lcittm 
geu  für  Wechselstrom  von  mehr  als  250  V 
Oesammtspannnng  oder  Gleichitrom  von 
mehr  550  V  Spanntuifr  in  oder  an 
Decken,  Wünden  und  FussbOden  veriegt 
sind,  ninss  der  Vnrianf  der  Leitungen  durch 
rothe  Ziekzacki)leilc  kenntlich  geinneiit 
werden.  Ausserdem  ist  an  geeigneten 
Stellen  durch  Anschlag  auf  die  Bedeutung 
dieser  Zeielu'n  aufmerksnni  zu  ni.'jcbcn. 

6.  Um  Sicherheit  dafUr  zu  scbaflen, 
dass  die  Leitangsdrllhte  in  OebSuden  der 
Stromabnehmer  durch  den  Sirmn  nirbt  in 
feaergefäbrlictaer  Weise  erhitzt  werden, 
sind  entweder  hinter  den  Abzweigungen 
von  den  Vertheilungsleitungen  oder  un 
mitt4)lbar  nacli  dem  Eintritt  der  ZufOb- 
rungsleitungen  in  die  OebSnde  Sicherungen 
einzulegen,  welche  bei  lleberschreitung  der 
zulässigen  Urenze  eine  selbsuhäüg«  Uutur- 
brochnng  veranlassen. 

6.  Bei  der  .\u»fübrung  der  Leitungen 
innerhalb  der  Häuser  sind  Feaersget'ahren 
und  Gefahren  für  die  menschliche  Sicher- 
heit durch  gute  Isolirung.  sorgtiiltige  und 
sachgemässe  XnstaUirung  und  Anbringung 
einer  genügenden  Anzahl  von  Abschmelz- 
vorrichtungen zu  verhüten. 

Bei  der  DiirelifUbrung  der  Leitungen 
durch  Wfindc,  Decken  und  FussbOden  Ist, 
tbgcschen  von  Mehrleiterkabeln,  für  Jeden 
Leitnngsdrabt  ein  besonderes  isoIirendcK 
Rohr  vorzusehen.  [Hdu*-  fotot.] 


Humämien. 

GesetS,  betr.  den  Bau  und  Betrieb  VM 

Privateisenbahuen.  >) 

(Veraffeniiidit  im  Mon.  oft  vom  ||^^  IMCk) 

Das  Gesetz  stimmt  im  wesuntli«  lien  mii 
detn  Lokalbabngesetz  vom  30.  Mai  1896 
(jil'gednicki  in  der  ZHiMbrift  für  Kb-in- 
baliu(;n.  1900.  S.  306  «'.)  überein.  Da  aber 
dies  im  2tJ  des  neuen  Oeseizes  mit  allen 
andern  Ltjkalhtthilge.setzeii  aul'geuobeu  wor- 
den i>r,  so  seien  hier  dl«  Abweichungen 
angeführt:  -) 


>>  Nack  dm  (MtmiebiMtai  V< 
aMBtahMR  wi  Sabtauirt,  1100.  Mo.  R. 

<)  D«r  WortlMt  IM  mbcedrackt  Im  AxflUv  Ar  Btaca- 
I  btkiiWMM,  leco.  S.  IS»  tc 
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Art.  4  und  5  sind  autgchub<2n. 

An.  4  des  neaea  GesetKes  lantat: 

Wenn  dir  IJnic.  für  welche  die  Er- 
utilcbliguiig  uai-hgesuobt  wird,  uacb  deu 
vom  MiniBter  der  OfTentlteben  Arbeftea  «n- 
^e^tflltt^n  Krniitt!uii;^en  sicli  .■tl>  dfii  allge- 
meinen  luti'H'ssrn  des  StaAtes  oder  der 
LaDdRSvertlieidi^infr  schldlfcb  hcrattsstellt, 
ist  die  Ennftchti;.'utisr  zu  verweig^em. 

Für  die  Linien  Bukarest  —  Cr«iuvu, 
Tecncin  ^  Fanref  und  Bukarest— Olenitza 
wird  die  Konzession  nur  <lun  h  beeoadere 
Oesetze  enheilt  werden  kOuueu. 

Ein  nener  Art.  6    Ist  (^innr^rtchobcn 

WOrcli'li:  I  T  liuili't: 

Wvnu  die  zu  erbauende  Linie  für  den 
Staat  ein  besonderes  Interesse  hat,  kann 
d<'r  MiniistiT  der  OflfnlliclK-n  Arbeiten  dun  li 
viu«;  basundere  Gosetzesvorlagu  die  Ge- 
withning'  einer  Staatsbeibilfe  bcantrn^nn. 

In  (lii'scni  C«i's<  t'/f  ist  di»-  Höhe  der  zu 
{fewälireoden  JiifibUlV,  »owie  deren  Dauer 
festsiuetzen. 

Art.  12  hiuK  t  j«-tzt: 

Von  den  Eisenbahnlinien,  die  dem 
«iffentfiehen  Personen*  nnd  GQtvrverkehre 
dienen,  erliitit  der  Staat  nacli  30  .lahn-n 
von  ilircr  Betriebseröffnung  an  SO'/«  des 
Hetr.Hgs,  der  vom  Reingewinn  ttbflg  bieibt, 
iiHclidtun  zur  \'*Tthcilung  an  die  Aktlontire 
ö7o  und  zur  Tilgung  dos  Aktfcnkapiluis 
höchstens  2%  verwandt  word««n  sind. 

Die  Artikel  14—16  baben  jetzt  folgenden 
Worttnutt 

Art  14. 

Nach  Ablauf  von  90  .T.iliren  gehen  die 
Itdlinen  oluie  Entschädigung  in  den  Bt^sitz 


des  Staates  über;  das  rollende  Material  ist 
nach  besonderer  Schätzung  zu  bezahlen. 

Art.  15. 

nie  Schätzung  ißt  dun-h  eine  aus  fünf 
Mitgliedern  bestehende  Kommiasiou  zu 
volUdehen,  zu  der  der  Minister  der  OlTent« 
lirh'  Ti  Arbeiten  und  die  Venvaltiint:  der 
betrctlenden  Linie  je  zwei  Ingenieure  zu 
wählen  haben,  während  das  fdufte  Mitglied 
aus  dem  Appellgcrichrslutte  des  betreffenden  ' 
Bezirks  ausgelost  wird. 

Art  16. 

Der  Staat  behält  sich  das  Kerlit  vor, 
die  Lokalbahnen»  die  eine  allg<-ineinc  B«;- 
deutung  gewinnen,  nach  AMaiif  von  30  Jah- 
ren seil  ihrer  Betricbsen  tyiiuii^' anzukaufen. 

Die  Artikel  33—26  sind  hinzugekommen : 

Art.  23. 

Aut  die  bia  jetzt  crtlx-ilten  Konzessionen 
finden  die  Besiimniungen  dieses  Cresetaes 
Anwendung. 

Art  24. 

Eine  AnsffthnmgsverordDung  wird  di«- 
Anwendung  des  vorliegenden  Gesetzes  in 
allen  seinen  Einzelheiten  rfgeln. 

Art.  25. 

Der  Konzi-ssionar  ist  verpllii-htet,  im 
Betriebe  »einer  Linien  wenigstens  60"/» 
mmänische  Beamten  su  haben. 

Aru  28. 

Die  frülmren  Gesetz^  über  den  Bau 
Ttnd  >len  Betrieb  von  Lokalbahnen  werden 
dureh  dieses  Gesetz  aulgchobcn. 


Kleine  Mifttheilnngen. 


Neuere  Projekte,  Vorarbeiteo,  ILonzessiona- 
ertbeilungen  und  Betoiebserttffnungen  von 


1.  N«Mte  FMtJskte. 

1.  Tm  Krei«e  Tnehel  soll  eine  vollspuri^e 

Kli-iiibiiliTi  für  Fersoiicii-  uml  OiiiiTvcrkahr 
von  Tuchcl  naeb  Prusl  über  das  Braun  kohlen» 
bergwerk  bei  Piliamähl  oder  mit  Ahswelguag 

dorthin  «•elmiu  •wi-nlen. 

2.  Die  Breslauer  elektrische  Strassenbahn- 
Gesellschaft   will    ihre   nach  HothkretBeham 

führenile  Linii'  btn  llroik.tu  verlängern. 

3.  Die  Aiimltrkittciie  Kleinbubngescilischaft 


plant  eine  Erweiterung  ilircs  UuterDebmens 
Aber  Clötse  hlnant  nach  Vorsfelde 

I.  Flu  Aiixschuss  in  Northcirn  plant  den 
Bau  einer  schmalspurigen  Kleinbahn  für  Per- 
sonen- und  GQterrerkdir  von  Northeim  naeli 

F.chtc. 

5.  Die  Aktiengesellschaft  \Vestflili«cbe 
Kleinbahnen  in  liochuni  will  zur  Krwoitcrung 
iiirer  Linien  Haiten—Hohenliniburg  and  Let- 
mathe—laerlohn  eine  sGliinalspUTige,elektrisehe 

Kleinbahn  fiir  PtM^ouKn-  und  |{eise;repÄck- 
^  verkehr  von  lloliciiliniburjj;^  nach  L^tuiatlie 
I  bauen. 

0.   Die   tlap^encr   Stra»senbahnen  sollen 
durch  eine  Linie  vom  .Markt  in  Hagen  U  W. 
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Klein«  Hitthoilvngen. 


«liirch  dii'  I>rrkihncr  und  Rembnr}^trMM  bit 
xur  Stadtgrcuxe  erweitert  werden. 

'7.  Die  Lokalbahn-Bau-  nnil  Bett-lebtprMell- 
$(rlmfl  HicdcniHiin  &  Co.  in  Berlin  «ine 
schmalspurige,  eloktriäche  Kleinbahn  für  den 
I'crsoneii-  und  Güterverkehr  von  Neheitti- 
lifiaten  nach  dem  Staatsbahnhof  Aru«berg 
bauen. 

8.  Der  Landkreis  Aachen  plant  den  Bau 
<^iner  schnialspuriKeii,  elektrischen  Kleiubahn 
von  Aachen  durch  dl«  SOn  Uber  Bereniberg 
nach  Kohlschi'ir) 

•J  Vorarbeiten. 
Die  Erlaubiiiss  zur  Vornabni«  von  utchni- 
■eb«n  Vorarbalten  tot  erth«llt  worden: 

1.  Für  eine  elektrische  Kleinbahn  in  Baden. 
( V'erordnungHblatt  für  Eisenbahnen  und  SchifT- 
fahrt.    löOO.    No.        S.  injso.: 

2.  Für  eine  eloktriscbe  KleiubAba  in  Frei- 
stadt, (Verordnungtblatt  für  Eiacnbahaen  and 
Schiffahrt    l9oa   No.  148,  S.  8149.) 

n.  I-'ür  eine  elektrische  Kleinbahn  von 
Kötiig^swart  Sangerberg  nach  Marienbnd.  (Ver- 
ordnon^blatt  fflr  Eisenbahnen  und  Schiffahrt. 
IMIK  N«.  148,  8.  9\t9.) 

4.  Für  eine  vollspiiripre  I.okatbalin  von 
Hainfeld  nach  Payerbach.  (VerordDungsblatt 
für  Eisenhehnen  und  ScbiOhbrt.  IMl.  No.  1, 

S.a.) 

9.  Für  eine  elektrisehe  Kleinbahn  von  Pur- 

kl  rs  !  rf  ;i;,ch  Gablitz.  (Verordnuii^'sblatt  für 
Eisen üalitieu  und  Schiffahrt  1901.  No.  8| 
8.  800 ) 

6.  Für  mehrere  elektrisclu-  KIciabahnlinien 
in  Rlagenfurt  und  Umgebung.  ^Verordnongs- 
biatt  rur  EiscnbabDon  iiitd  Schlflkbrt.  1901. 

No.  8,  S.  806.) 

7.  Pflr  eine  vollspurijre  Lokalbafan  ron 

Apatin  iibrr  /n-nJinr  narh  Ifin^yicz«  und  von 
der  Station  SzniiKna  dieser  Linio  nacU  Bacs- 
Monostor.  (Verordnungsblatt  für  Eisenbahnea 
und  Schiffahrt.  190U.   No.  148,  S.  8177.) 

&  Ftlr  eine  Zahnradbahn  ron  Csorbatd 
zum  Baduort  Tatrii-Füred.  (Verordnungsblatt 
iür  Elsenbahnen  und  SchilTahrt.  I90ü.  No.  149, 
S  8177.) 

9.  Für  eine  volltipurige  Lokalbahn  von 
MAMssalka  nai-h  Bi<reg«(Aci.  (Vevordnnngv 
blatt  für  Eisenbahnen  und  Schiflkbrt.  1900. 
No.  149,  S.  8177.1 

S.  k.<>iizrst«ionen 
sind  ertheilt  worden: 

1.  Der  Siiddt'iitM  luTi  K.iM  abahngesellschaft 
zu  Damutadt  für  eine  elektrische  Strassen- 
bahn  Ton  den  Bahnhöfen  in  Wiesbaden  nach 
Unter  den  Eichen 

a  Der  (  Jesoll.-»  liait  ftir  Stra-istntbahuen  im 
Saarthal  «ur  Weiterfiihrung  der  Strassenbahn 
Loaisenlbal— Ualberg  über  den  letstgenaoaten 
Endpunkt  hinaus  nach  Brebach.  (Siehe  S. 

diases  Ili  tl.s.  r'.<  'ri<-5)si-iMn"iiuiiu'<'ti  NV,  1^ 

8.  Dem  Lautikreise  Aachen  für  elektrische, 
sebmatopurlge  StrassenbabDen; 


a)  von  der  Gt'uit.'inde<rr>'nze  Aachen-Lsn- 

rensberg  nach  iiicliterich, 
b}  TOB  Riehtericb  über  I^annesheide  nach 

Herzogenrath/Afden  und 
c)  von  Kircheich  im  Anschluss  an  die  Linie 

zu  b  über  Vorscheid  nach  Kohlsclicid 

4.  Für  ein  Netx  elektrischer  Kleinbahnen 
in  Wien.  (Verordnungsblatt  fttr  Eisenbahnen 
und  Schiffahrt.    V.m.    No  HC.  S  gtm ) 

5.  Für  i'iii  Netz  clektrisflicr  Kleinbahnen 
in  (ir:\z  und  rmgel.un;:  Verordnungsblatt 
(ttr  Eisenbahnen  und  Schiffahrt.  1901.  No.l,S.8.) 

6.  Piir  die  Lokelbahnen  Kaaden  -  Wlllomitü 
und  lladonitz  — Dtippau  (Vprordiiiinc^shlatt  ffii- 
Eisenbahnen  und  Schiffahrt.  1901.  No.  &,S.  157-; 

In  Fraukreidi  Hind  all  Babnen  tob  Sflbni- 

lichem  Nutzen  erklbt  werfMt 

I.  Die  VerIXngening  «iner  Strasseabahn. 
linie  in  Lyon.  (Jounial  ofltelel.  1900.  No.  988. 

S.  8102.) 

U.  OieStrassenbabnIinie  von  Bois-Gaillauiue 
nach  Boueu  (Journal  «rfllelel.  I900i>  Nft,  886i 
S.  816a) 

8.  Die  StrasBeDbabulini«  von  llairseille- 
l'Esta([ue  n.'ich  Bautset  ( Jotttoal  ofBdol.  19001 

No.  837,  S.  8186.) 

4.  Zwei  Stra8s«nbabnlini«n  ▼«n  Qnatre- 

Mares  nach  St.  Etienne  du  Rouvray  und  von 
.Maroinnie  nach  der  Grenze  der  Gemeinden 
Notre-Daino  de  ßondeville  und  le  Honlm«. 
(Journal  offlciel.  1900.  No.  848,  S.  bS06.) 

(.  Eine  Stnissenbahnlini«  von  Vloeennes 
nach  Montrcuil  sous-Bois.  (Joutnai  oflieiel. 
1900.   No.  344,  S.  8560.) 

U.  Eine  Strassenbahnlinic  vont  I!>i»pital 
du  Dey  In  Algier  xnr  Volksscbulo  iu  Uou- 
Zarteh.  (Journal  oflieiel.  1900i  No.  960, 8. 8*75.) 

7.  Eine  Strassenbahnlinio  in  St.  Floreat. 
(Journal  oriciol.   1900.   No.  3fiO,  S.  8481.) 

8.  Drei  Strassenbahnlinicu  von  &dnleA 
nach  Marcnnes,  auf  der  Insel  Olöron  und  von 
Mirambeau  nach  St.  Aigulin.  (Journal  otficiel. 
1900.    No.  a.'.J,  S.  t;.-)l5. 

9.  Eine  Strasseobahnlinie  iu  Nantes.  (Jour- 
nal oflieiel.  1901.  No.    8.  181.) 

10  F.in  Str.issenJtnhiinetz  in  Grenoble  \in<\ 
Uuigebmig.  ^Jiiunial  ulficiel.  1901.  No.  11. 
S.  288.) 

II.  Eine  Hchmalapurige  Lokalbahn  von  Mar- 
teau  nadi  Maicho.  (Journal  offlciel.  1901.  No.  16. 

S.  437  ) 

Die  firtheiluug  einer  Konzeasion  wird 
von  SehweiMr  Buudverath  beantragt: 

1.  Für  *'if  h  i, ! ri^ciic  .^trassonbahn  von 

Bulle  über  Farvagny  nach  Freiburg.  (Schwei- 
serisehes  Bnndeablatt.  190a  No.  61,  S.  968.) 

t>.  Für  ein  Xeiz  «'lektrischer  Strassen- 
bahncn  Kon.stnnz— Krpnzlin;ren  — Enimishofeti 
—  Konstanz,  Krcuzlin<ren  — Münsterlingen  und 
Kmmiabofen  —  Ermatingen.  (Schweiserisrbe« 
Bandesblatt  1900.  No.  81,  S.  908.) 

;j.  Für  r-irif-  ftektri^rln»  r.isrnbahii  von 
Bulle  über  La  Koche  nach  Frciburg.  (Schwei- 

serisebei  Bnndeablatt.   1900.  No.  5li  S.  977.) 
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4.  BetriebflerOffniuigcB. 

1.  Am  1.  NoremlMr  1900  die  Str«eke  Hal- 
berg— Breb  i  Ii  Ii  r  Strusscnbahiieii  Im  Saarllial. 

2.  Am  1.  Dezember  1900  die  Strecke  St. 
Jeluum— Ulenenicuflme  der  StnHenbebnen 
im  Snarthal. 

■d  Aul  4.  Dezember  1900  die  Stra^senbelm- 
linie  Algier— BU>le«  m  der  Sereeke  Heief^- 
bröcke-Kolee. 

4.  Am  ift.  Dezember  1900  dl«  Theilatrecke 
Kpiiri  N'iMihor  ii  Sazawa  der  österreldiisebeii 

Lokalbkhu  Koliu— Cercan. 

5.  Ära  15.  Dezember  19O0  die  Strecke  Blie- 
dingheueeu— Diek«  £lcb«  der  Bemaeheider 
StreeMübehn. 

6.  Am  20.  DfZL-uibtT  lim  Tlioilstrecke 
Brackwede— Bielefeld  ^iiettung^&liau»)  der  elek- 
irleeken  Streuenbahu  Brackwede  -  Schildesche. 

7.  Am  2t>.  Dezember  1900  die  Kleinbahn 
vom  StaatHbahnhof  Beuel  nach  der  Bonner 
ThonwaHr<^iilal)rik  mit  Abzweigungen  nach 
dem  Finkeuberge  und  dem  Gutshofe  Grossen» 
bnseh. 

8.  Im  Dezember  l'jtiO  einzelne  Strecken 
<ter  elektrischen  StrasBvnbahii  in  Tilsit. 

9.  Am  1.  Januar  1901  in  Frankfurt  a.  M. 
der  elektriflche  Betrieb  auf  der  Linie  Operu- 
plat«  —  Tawnuanlage  —  Mtlmterlandutrasse  — 
Hauptbahnhof. 

10.  Am  I.Januar  lL>ül  die  Kieinbatinstrecke 
von  Birfcecdorf  nach  Merken  fler  Dttrener 
Dempflitraeeeinbahn-AktieiigeseUachan. 

11.  Am  8-  Jannar  1901  die  Ssterreiebiaehe, 
vollspurige  Lokalbahn  KimpulunL;'  X'.tleputiia. 

V*.  Am  14.  Januar  laoi  die  Strecke  Brohl- 
Engeln  der  lehmelspnrigen  Bieliltbelbebn. 


BlnHihrung  dm  elektria^n  Betriebes 

auf  den  Hochbahnen  in  ^\'\v-^■ork 
Wie  wir  Mitthoilunjfen  der  liailroad 
Gazette  vom  30-  November  iOOO  entnehmen, 
verkebrtseit  Mitte  November  1900  der  erste  fllr 
etektriaehen  Betrieb  4>lBgerieiitete  Zng  nnf  der 
in  licr  /. weiten  Avenue  liegenden  Strecke  der 
I  lochbahn  zwischen  der  ö5.  und  der  92.  Strasse. 
Der  Zug  bestehteile 4  Wagen  ilcr  ycwnluilichen 
bisherigen  Hanert  und  je  einem  Triebwagen 
an  dt>r  Spitze  und  am  Schlüsse.  Dl«  Trieb- 
wi'rkc  <ier  licifii'ii  \\'a<.M'ii  siml  lititcli  Lrilitu^ 
verbunden  und  werden  je  von  dem  au  der 
Spitie  des  Zage«  beBndlkihM  Fehrsebalter  in 
der  Weise  gesteuert,  dnss  der  am  Zugschluss»; 
laufende  Triebwagen  zuerst  in  Bewegung  ge- 
setzt wird.  Dioae  Schaltciurichtung  ist  die 
gleiche  wie  auf  der  Central  London-Tiefbahn. 
Der  Strom  wird  snnlebst  Ton  einem  in  der 
HO.  Stras^>iO  )i(';,''f'n(1('ii  Kraltwcrk  der  Metro- 
politan - Strär>.'ttnibahugi'i>eilschat't  entnommen, 
die  Hochbahn  stellt  aber  eiti  eigenes  Krall- 
«r«>rk  her,  das,  mit  Dampf  betrieben,  64uU0l'S 
leisten  tind  8  Westingbouse- Stromerzeuger 
von  le  rHHW  KW  riithaitcu -oll.  Die  Ilochbahu- 
»trecken,  die  eine  GesamiDtlAnj^e  von  64  km 


zweigleisiger  Bahn  umfassen,  sollen  in  13  an- 
ntthernd  gleich  grosse  Bezirke  oingetheilt 
werden,  die  je  einen  aelbstindigen  Stromkreis 
bilden;  diesen  wird  der  AxbeitBstrom  durdi 

7  Untpratationen  zugeführt,  die  den  vom  Krafl- 
{  \vcrk  mit  12000  V  durch  Speiseleitungen  zu- 
^rführten  Strom  auf  die  Arbeitsäpanuung  von 
I  fiOO  V  umwandeln.  Als  Arbeitsleitoog  dient 
!  eine  dritte  Schiene. 

Dir  W;i;,'f  ii  .HoIIon  elektrisch  geheizt  und 
.  beleuchtet,  «aber   durch   Pressluft  gebremst 
\  werden.  Ein  Zng  Ton  zwei  Trieb-  und  vier 
gewöhnlichen  Wagen  wiegt   leer  rd.  US  t, 
jeder  Triebwagen  30  t,  letztere  enthalten  44, 
die  gewöhn  liehen  WH;j;-en    Irt  SitzpUlt/.e,  ein 
Zug  Ton  6  Wagen  fasst  also  2S0  SiUpliUae. 
Der  denmSefaatlge  Betrieb  ist  lo  gedacht,  deas 
«n  Zpiten  starken  Verkehrs  Züge  von  0  Wagen 
mit  einer  durcbschuittliclicn  Kcisegeschwiudig- 
keit  von  24  km,  St.  verkehren,  wKbrend  in  den 
schwächeren  Verkebrestnnden  Züge  von  nur 
3  Wagen  —  aber  stets  mit  swet  Triebwagen  — 
fahren,  dafür  aber  eine  durchschnittlii'hc  kcisc- 
,  geschwiudigkcii  von  27  km  St.  erreichen.  AU 
.  hüchsteOesebwindigkRit  war  bisher  kin/St. 
angenommen,  tbataachlich  ist  ab«r  schon  eine 
Geschwindifrkett  von  5C  km  St.  erreicht,  und 
iiiaii  «jlinibt.  ilii'sc  sclbh!   bei  (^iiii'in  Staiiims- 
abstaud  von  nur  b60  m  auch  thatsüchlich  im 
rcgelniNssigcn  Betrieb  erreieken  zn  können. 
1  SellMil  bei  den  Sechs wagenzügen  bofTi  man. 
'  die  Fahr*eit  auf  der  etwa   IS  km  langen 
'  Strecke  von  Harlcm  bi>   l'>;inrr>    um  lo  bis 
16  Minuten  gegenüber  dem  jetzigen  Dampf- 
!  betrieb  rerkttnen  su  kUnnen,  und  In  dieser 
.\bktirzung  der  Fnhrzfjit  sieht  unsere  Quelle 
ctueu  der  Hauptvorlhuile,  den  sie  durch  die 
Einführung  des  elektrischen  Betriebs  erhofft. 
Als  weiterer  Uanptvoribeii  wird  die  Mdglicta- 
keit  hingestellt,  auf  d«n  Endstationen  rascher 

mit  den  ZVi^cu  wcmlni  zu  kiiiiiii-ii.  wril  ilic 
Lokomotivbcweguu;;eu  vveglalleii;  ea  wud  liü- 
her  auch  mit  derselben  Wagenzahl  eine  dichtere 
Zugfolge  mdglich  sein.  Bekanntlich  eiud  auf 
den  New-Yorker  Bochbabnen,  wie  überhaupt 
auf  <lcn  meisten  anierikanlschcn  Stailibaliiien, 
im  aiigemeiucn  keine  Streckensiguale  in  Be- 
nutzung, »undcrn  die  Züge  folgen  sich  in 
Sehweite  und  sin<l  nur  «lurch  ihre  eigenen 
SehlusKsignalc  geiU^ckt;  bei  einem  solchen  Be- 
triebe. i.Ilt  iu  l'nro|iu  niclii  als  ausreiclieiiil 
sicher  angesehen  wird,  kann  allerdings  ein 
sebuolleres  Wenden  der  Züge  «uf  den  End* 
■Stationen  auch  zu  Gunsten  einer  raechereu 
Zugfolge  au.Hgenut/.l  wenle». 

Die  ZhIiI  der  lieisendeu  betrug  auf  den 
New. Yorker  Hochbahnen: 

1887  1B8963000  1»94  SMTliftOno 
IKtvS  17l53ütKW  1895  I67  6l.MK)ii 
ISSi»  1791D7W«  l^^iHi  1S4  704W«! 
1S90  1K'>S34<K1|J  1«97  IsaödÖOai 
1891  196714  OOU  lt>98  ISSauiOOJ 
tm  S1S69S00O  1809  174S85000 
IRI"  2-'l  lO'iKjii  lK378!tO(\), 
sie  ist  also  «uit  lb93,  wolil  infolge  Wettbewerbs 
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der  Strassenbahnpti,  /iiriii  k^(';rftiifjt'ii.  I'nscre 
Quelle  ninimt  nber  an,  dass  die  BeouCzuiig 
durch  die  mit  dem  elektrischen  Betriebe  er- 
warteten Voriheile  wieder  wachsen  wirdf  hebt 
xQ^leich  jedoch  atieh  hervor,  das«  atich  der 
Dftmp(l)etricb,  mit  dem  bislu  r  B'Ma  Millioiu  ii 
Reisende  befördert  worden  sind,  ohne  auch  nur 
zur  Tödtung:  eines  Reiaenden  dtircb  Zug- 
unfUlle  ohne  Scibstvcrschuidung  zu  fUhreu, 
bisher  Grosses  und  MusccrgiUigeü  geleistet  hat 
  .  ü— «. 

Ueber  die  Strassenbahaen  der  Ciraflwbafl 

Ijondon  euthUlt  der  Bericht  des  Wf^r^aiis- 
schusses  des  Grafschnftsratbs  einig«  wichtige 
Ann^abcn,  die  wir  nach  den  Rai Iway  Newa  toid 
S.  NoTember  1800  wiedergeben: 

Die  StraaaenbahDea,  die  die  Graftehafk  tod 
der  Londoner  Strassenbahngesrllschaft  er- 
worben hat,  stehen  noit  dem  1.  Januar  1H8"j  im 
Gemeindebetriebe.  Im  ersten  Vierteljahr  haben 
aie  einen  Keingewinn  von  14057  Latr.  U  aii.  g  d 
gebracht,  und  fn  dem  Tolten  Jahr  1809/1900 
HtcUten  sicli  die  Einnahmen  auf  ir.s  03(1  Lslr. 
6  ab,  2  ü.,  die  Ausgaben  auf  alftüäi)  Lstr. 
(  ah>  9  d.,  ao  das«  sich  eine  Reineinnahme  tob 
92991  Lstr.  2  sh.  5  d.  für  daa  Betriebajahr  ei^ 
geiHsn  bat.  Von  dem  OeaammtgewlDH  der 
eratcD    *U  Jahre   des  Gemeiodebetrlebes. 
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107  048  I-str  13  7  d.,  geht  der  für  Ver- 
zinsung und  Tilgung  der  Anlagekosten  er- 
fonkrlichc  Hetrag  mit  &31(>l  Lstr.  4  sh.  6  d. 
ab,  ao  daaa  die  Qemeindekaaae  einen  reinen 
Gewinn  ron  B4647  I..«tr.  9  ah.  Sd.  enielt  hat. 
Dahri  >iiifi  ilie  Arbeitsbedingiiii^pn  der  Ao- 
gestelilen  wesentlich  verbessert  worden:  all- 
wöchentlich erhalten  .«ic  einen  freien  Tag  bei 
gleichbleibendem  Lohne,  die  Kutscher  und 
Schaflher  sind  mit  Uniformen  und  Mützen  ver- 
selii'ii  w  ordfii,  Leistungen,  iluf  /.iis;iniiiu'ii  auf 
einen  Werth  von  140(10  Lstr.  geschätzt  werden 
789  Latr.  19  ah.  (  d.  sind  an  Fraueik  und  An^ 
^TPhöripo  solcher  Anpr^telltcn  ausgezahlt  wor- 
den, die  zu  den  l'ahuen  einberufen  worden 
sind.  Auf  vier  Linien  hai  die  Gcmeinilc  Nacht- 
dienst eingerichtet  m  Arbeiterfabrpreison,  and 
sie  betreibt  im  Znaammenbang  mit  dieaem 
Verkehr  einijr*^  Omnibuslinien,  die  ins  Innere 
der  Stadl  lüiirtiDj  die  Nachtwagen  werden  so- 
wolil  von  den  Nachtarbeitern,  als  auch  von 
denen  stark  benutzt,  die  aehr  früh  an  ihrer 
Arbeltsatelle  sein  raHaseD.  Im  ganzen  sind 
von  (kn  T.«  meindeliuien  117r<9L'"l3  Personen 
im  Jahre  1898/1900  befördert  worden  zu  einem 
dnrehschnittliehen  Fahrpreia  von  o,»  d.  mit 
10208161  Wagenmeilen;  44%  der  Fahrgäste 
Bind  zu  0,4  d.,  43«/«  zu  1  d.,  Bo/o  «u  1.»  d-,  4% 
an  9  d  und  l**/o  an  S  d  geflaliTen  worden. 


B  ü  c  Ii  e  1'  s  c  Ii  a  u. 


VeviolcbnisH  der  an  die  KedaktioD  einge- 
sandten Bücher: 

RompasH,  Taschenfahrplan  der  Klein-  und 
btrasscnbahnen.  Wintcrau.sgabe  1900.  Bar- 
men 1900. 


Latiino,  1'.   L?L  irazione  elcttrieasnUeferroTie 

Ilaliane.  Florenz  iSüO. 
WeymanOfDr.K.  Daslnralldenversicberangs* 

gisetz  vom  13.  Juli  1899  und  die  auge- 

hörigen  Reichsausführuugsbestimmungeu. 

|.  Liefening.  Berlin  iVMk 


Zeitsctiriftenschaa. 


(Da*  EtamtMhntMftn.  JSOO.i 
St.  Petersharg.  (In  ruflslacher  Sprache.) 

(A^e.  3S.\ 

Die  Seh  webebnhn  en  im  itllgetnotnon  und 
die  elektrische  S  c  h  w  e  b  e  b  a  h  n  B  a  u- 
art  Romanow  im  besonderen,  sowie 
deren  Verwendung    für  Kriege» 
«wecke.  Mit  Abbildungen. 
Von  Ingenieur  Kasehkin  werden  znnHclist 
die  VorzUge  der  Schwebe-  gegenüber  den 
Staadbahnen  im  allfromelaen  erörtert  Als 
Vorzii-re     der    t  ickt rlsi  Ii    betriebenen  ein- 
schieni{.M'n   Sch%  tbubaiuien    werden  hi'rvor- 
gchoben  sichere  und  schnelle  Forlbewe^run^r. 
leichte  Bauart  des  Gleiaea  und  der  Fahmiittel, 
wirthaehaAliehe  Verwendung  der  Zagkrait, 
billige  Unterhaltung  des  Fahrwegs,  Verwend- 


'  barkeit  hi'i  scli«  ifrij^cii  GeländeverhiUtnissen 
und  in  Stitdtcn,  Möglichkeit  der  Anwendung 

'  grosser  Fahrgeschwindigkeit  u.  a.  m.  Nach 
Besprechung  verschiedener,  bis  Jetzt  zurAu!«- 
fiihrung  oder  in  Vorschlag  gekommener  Arien 
der  Schwebebahnen  wird  caie  von  doin  russi- 
schen Ingenieur  Kumanow  vorgeschlagene 
Bauart  nllher  beaehrieben.  Der  wesentHcbste 

Unterschied  dieser  letzeren  Bauart  von  der 
Ijangen'schen  liegt  im  Bau  <ler  KahrmiUcI, 
An  den  lüidern  der  Romanow'schen  Wagen, 
die  nur  ein  gcringea  Gewicht  haben,  sollen 
tur  Ertielnng  eines  leichteren  Ganges  die 
Klansclieii  weggeln^sm  nnd  durch  besondere 
Anordnung  der  bpielrauiu  für  die  Suilcn- 
scliwankungen  eng  begrenzt  werden.  Be- 
sonders hervorgehoben  und  näher  dargelegt 
wird  sehlieaalich  noeh  die  Verwendbarkeit  der 
Romanow'schen  Bauart  für  militXrisehe  Zwecke. 
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(2.  Jnhrq.,  Urft  S,  S.  WIJ 

Die  OrahtseilbahD  auf  den  Montmartre 
•nieigt  di«  HVhe  ron  96m  m  mit  einer  Cie- 
aammtlHnrrc  von  105  m,  nlso  mit  einer  mitt- 
leren Stt  iinu\g^  von  0.J18  m.  Der  herabg^hende 
AVnjrt'ti  zieht  unter  Zuhiirenahnio  einet  WmMT- 
gewichtes  den  ansteig^cndcii  hcrnur. 

(2.  Jahr//.,  IJi-ft  *.  S.  67&] 
Elektrische   Eiaeobabn   mit  hocbge- 

spannteoi  Drehstroni. 
Aaf  den  italienischen  Bahnen  Lecco— 
Collico  (39  km),  Collico— Sondrio  (40  km)  und 
Ckillko— Chiareuna  (87  km)  wird  ein  strassen- 
babnShiiKeher  elektrlacber  Betrieb  etngertcbtet. 
Das  Kraftwerk  wird  durch  Turhinfn  «^ftricben 
und  liefert  Dreipha»ßD8troui  von  20000  V.,  der 
durch  Spamnugewandler  auf  aiMO  V  gebradit 
wird. 

JUdttroterhnhrhe  XHfKchrift.  HKMt. 

[21.  Jahrg^  Heft  W,  S.  mi.} 
Elek  trisehe  Bahnen;  Sehntsvorrtchtnng 
für  Strassenbahnen. 
Die  Nürnberjf  Fiirther  StraaKenbahnj^esell- 
schaft  hatte  ein  Preisausschreiben  erlassen  zur 
OewinDongeinerwirkaameDSehnlSTorricbtung, 
die  Teibindem  soll,  dass  Personen  swnehen 
Trieb-  uml  Anli.'ing-ewagcn  gerathen.  Von  -28 
einj^egangenen  Eniwurten  kamen  zunäclisi 
snr  engern  Wahl,  aber  nur  zwei  Vorrichtungen 
aar  Erprobung.  Aber  auch  diesen  konnte  ein 
Preis  nicht  zuerkannt  werden,  weil  sie  bei 
der  Probe  empfindlieh«  Mlng«!  leigten. 

[21  Jafirfj.,  ITfff  fil  II.  52,  S.  JOf";  u-  tn<V).] 

UeberStroui  vcrHorgung  längerer  Bahn- 
linien. 

Dr.  Rasch  in  Aachen  untersucht  in 
längerer  Abhandlung,  unter  wi  lchen  Voraus- 
setzungen die  Slromversor<;nii^  1.  von  eiiient 
oder  mehreren  selbstfiModigca  Kraftwerken 
durch  GteichBtrom,  9.  von  einen  Kraftwerk 
tiiit  t  iiuT  odor  nifhrPren  I'^ntorstalionrn,  denen 
mehrphaiiiger  hucligei«paniiter  ötrom  zu{rfiiii)rt 
mnd  wo  er  in  Gleichstrom  lungefornit  wird, 
und  1.  durch  Drehstrom  tco  einem  Kraftwerk 
aas  nach  mehreren  über  die  ganse  Linie  ver- 
theilten S(iiiiiiiin>rswnii(lFfni  nni  vortlieil- 
baitesten  ist.  Der  Verlu^sur  kommt  zu  dem 
Eri^ebniM,  dass  die  Vcrttorgnng  mit  Gleich' 
Strom  Tom  einem  Kraftwerk  den  Vonng  ver- 
dient,  solange  die  StreckenINnge  nicht  bis 
nikm.  jo  nachdem  ilii'  Balm  stark  oder  -(  fi«  ;uh 
belastet  ist,  übersteigt.  Bei  längeren  Strecken 
erweist  sieh  die  Verwendung  von  Drehstroni 
nach  System  3  am  vorlhcilhartcsten.  Will 
man  aber  von  der  unmittelbaren  Verwendung 
des  Drehstroms  absehen,  iler  skIi  namentlich 
im  Innern  von  tttildten  unter  deu  Strasseubahu- 
betriebstechnikem  wenig  Freunde  erworben 
hat,  so  ist  die  Verwendung  mehrerer  (ilcicli- 
slrorakraflwerke  immer  noch  dem  2.  System 
▼orsBsieheD.  das  nur  In  AusDahmefällen  am 


Platze  t-riclieint.  Der  Vcrfosser  cri-irlert  U'tdct 
noch  kurz,  w  ie  durch  Anwendung  von  Zusatz- 
maschinell  an  entfernten  Punkten  der  Speise- 
leitungen, ferner  durch  das  Dreileitersystem, 
und  endlich  durch  Auli^tellung  von  Speichcr- 
battcricn  in  deu  ciitriTnt'Tcu  Linien  bezirken 
der  Wirkungsbereich  eines  Kraftwerks  er- 
weitert werden  kann. 

[22.  Jahrg.,  Heft  2.  K 
üeber    Regelung    von  Strassenbahn- 
Motoren. 

Sieber  in  NUmberg  tbeilt  die  Motoren  in 
swei  Klassen:  1.  Motoren,  bei  denen  der  Anker- 
strom mit  dem  Erregerslroin  identisch  ist,  utid 
2.  Motoren,  bei  denen  dies  nicht  der  Fall  ist. 
Za  den  Motoren  der  ersten  Klasse  gehören: 

a)  Hanputrommotoren  mit  reiner  Widerstand«» 
Bchaitung,  b)  desgl.  mit  Serien  -  Parallel- 
schattung,  c)  Motoren  mit  S|irn;rueschiiltung 
bei  einmotorigen  Wagcu.  I>ie.  Motoren  «ler 
2.  Klasse  sind  a)  die  Ncbenschluss  •  Motoren, 

b)  Motoren  mit  Erregvng  vermittelst  firemden 
Stroms,  c)  Motoren  mit  Sprngueschaitnng  in 
doppelmotorl<;eii  Wnj^en,  <1  Motoren  mit  Aus- 
gleichleitungeu  zwiHcheu  Anker  und  Spule  an 
mehrmotorigen  Wagen,  6)  Mctoren  mit  Neben- 
Bchlltosen  in  der  Erregung.  Die  verschiedenen 
Arten  werden  besprochen  und  unter  Beigai» 
VOM  Abbildungen  in  ihren  Ter»  und  MacbttieileB 
eingehend  gewürdigt. 

[22.  Jahrg.,  Hefl  2,  S. 
Neue   elektrisch«  Toltbabn  Albany— 
Hudson. 

Kurse  Beschreibung  dieser  M  km  langen, 

mittels  dritter  Schiene  und  Oteii h'-trom  von 
(iOO  V  betriebenen  Bahn.  Im  Kraltwcrk  wird 
DreipbasensOon  von  ISOOO  V  erzeugt,  der  in 
S  Unterataüonen  aunActast  auf  890  V  gebraoht 
und  dann  in  GMclistrom  umgnfbrmt  wird. 

Engmeetinff.  1900. 

\'Bd.  70,  ure.  iAf«r  u.  182(5.  s.  m  u.  ssr,] 

Kraftwagen  auf  der  Pariser  Aus- 
stellung. Fortsetzung 
Harstclliin^r  di  r  \  ersi  liletlenen  Kinrich- 
langen,  die  bei  Petroleum-  u.  s.  w.  Motoren  sum 
Kflhien  ootbweodig  sind,  unter  VorUlhrang 
von  Abbildungen  der  gebrtnehllcbsten  Anord- 
nungen. 

Ks  wird  weiter  die  Trnnsmission  und 
die  Lage  des  Triebwerks  su  der  Treibachse 
behandelt  und  dann  geht  der  Bericht  auf  die 

Steiterunj;^  und  die  Einriclitiinsren  über,  die  es 
eriiM'u''lielien,  das  Triebwerk  wilhreud  des  Siill- 
slamit  s  lies  Wagen»  weitcrIaulVn  r.w  la.sscn 
und  dem  Wagnn  verschiedene  (Geschwindig- 
keiten CT  geben. 

i/f./.  70.  xo.  iS2S,  s.  rar.] 

Strassen  bahnt  okomotiveu. 

Kurse  Beschreibung  und  Abbildung  einer 

von  der  scliwi-izerischen  I^okonioiivhauJiiiNlalt 
iu  Win(4:rihur  iu  Paris  auitge«teütcn  Loko- 
motive der  Strassenbabn  Lyon-Neuvjlle, 
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[Bd.  70,  No.  IH-l'j.  S.  9)S.\ 
Elektrische  Lokomotiven  und  Antrieb 
der  einxelnen  W«^eiiaeb«en. 

Fdw.  H.  Tyler  untersucht,  unter  welchen 
VcThaliins-cii  es  voriheilhan«r  m,  elektrisdi 
betricb(  ii(>  ZOge  mit  Lokomotiven  %vl  fkhrcn 
oder  den  Zug  aus  inehrereu  Triebwegen  su- 
saminenzusetze».  Kr  l;onuut  xu  dem  Ergeb- 
nisse, dass  Lokoraotivhetrieb  dort  am  IMnize 
igt,  vo  es  aicii  um  den  Betrieb  mit  ge- 
«ehloMenen  Zilien  handelt,  deren  Zusemmen« 
sptnin^  ait>h  ntrht  üiidort,  und  wo  da-s  Tni- 
sf.ueu  iler  Lokouiotiveii  aut  den  Hudbahuhüfeu 
keine  Schwierigkeiten  macht.  Selbst  für  den 
Fell,  da«s  es  «ich  empfleblt,  die  Stiirke  der 
Züge  nedi  der  Tageaxeit  Terediieden  ni 
wHhloi;,  will  or  iIpm  I.okomotivbprrieb  boibe- 
haltcii  und  zuzeiten  starken  Verkehrs  je  zwei 
für  den  schwecbtti  Verkehr  streichende  Züge 
SU  einem  Zuge  vereiaeo,  unter  Verwendang 
von  zwei  von  einem  Ffibrerstand  moa  bq 
leitenden  elektrisdicn  Lokomotiven  Die  Zu- 
aauiuienselKUng  dC8  Zuges  auH  mehreren  Trieb- 
wegen  oder  Zugeinheiten  halt  der  Verfasser 
nur  dort  für  zweckmässig,  wo  z.  B.  ein  Vorort- 
zug aus  einzelnen,  aus  verschiedenen  Strassen- 
b;iliii-.tn'<  kt  II  /.u.vanuneiikoninieuden  Wagen 
gebildet  werden  muss  oder  sich  in  Wagen, 
die  auf  veiediicdene  Strassenbahnstreehen 
übersehen  sollen,  nuflöst.  Auch  wo  i  -  nicht 
angiingig  ist.  die  Lokoniotivu  auf  ilcii  Kuil- 
bahnhöten  umzusetzen,  hiilt  er  das  let/icro 
Verfahren  fUr  berechtigt,  falls  es  nicbt  mög- 
lich ist.  hier  eine  Kehrsehleife  ansuordnen,  in 
di  r  <U'r  uiucrnndiTt  bleibende  Zag  seine 

llichtung  äuiU  rn  kann. 

[Bd.  70,  Xo.  lJi-Jli.\ 

Die  Nesse Isdorfer  Kraftwagen.  Fort- 
seianng. 

BoschreibUDg  und  Abbildung  eines  vier- 

riidrigen  Hen/.inwni^pus  ■s-ou  ;)"''  Ui;'  f>t  wirht, 
der  <icsch\viudigkeiten  von  M,  24,  67  und  8:> 
km/St.  erreichen  kann.  Die  Spur  beträgt  l&V) 
mm,  der  Durchmesser  der  Vorderräder  800  mm. 
der  der  Hinterrttder  OSO  mm.  Auf  der  Hinter- 
achs« ruhen  -Ji  des  Gewichts. 

KugitieeHng  If^H,  tSOO. 

{Bd.  U,  No.  46,  S.  m] 

Der  Falk 's  che  niiigo»t>ene  Schienenstoss 

auf    den    europÄischen  Strassen- 
bahnen. 

Nach  Mittheiiungeit  von  Fisch  er -Dick 
auf  dem  internationalen  StraMenbaliu-Kongresi 

in  Paris  sind  seit  l«Ni  Falk  sehe  Stösse  ver- 
wendet in:  Paris  Nixzji  .itO»»,  l-yon  17<iO, 
üouen  1-JiiO,  HHvr(!  6r>i">,  Marseille  WKX»,  Berlin 
7009.  DIo  Zahl  der  Brüche  ist  gering,  .nie  ist 
in  Berlin  mit  lJ»*'o  «n>  gHt-ssten,  in  Paris  mit 
II,m"/„  am  kleinsten.  Die  Vorzü;:e  di  >  I  ilk 
sehen  Styhses  werden  darj;elegt,  uaniiiiiluh 
wird  betont,  dass  es  durch  seine  Anwendung' 
möglich  ist,  alte  Gleise  noch  mehrere  Jahre 
beiriebsfkhig  an  erhalten. 


I  IBd.  U,  No.  46.  &  33/.\ 

Die  Kraftwagen-Ausstellung  in  Madison 

I  Square  Garden  in  New-York, 

die  vom  Amerikanischen  Automobilklub  im 

I  November  1800  veranstaltet  wurde,  Iksat  er* 

'  kennen,  dass  der  Bau  von  Selbstfhhrem  au 
einem  kräftigen  fJewerbezweig  aufgeblüht  ist. 
Es  überwogen  die  Benzinmotorwagen,  daran 
schlössen  sich  die  Dampfwagen,  während  die 

I  elektrisehen  Wagen  die  lotste  8telle  einnahmen. 

(  Die  wichtigsten  Vertreter  der  verschiedenen 
Selbatfahrerarten  werden  kors  beecbriebeo. 

[lid.  44,  No.  4ti,  S.  m.\ 
I  Kurier  Bericht  über  den  inter- 
I  nationalen  Strsssenbafankongress  in 
i  Paris, 

[BU.  44,  Au.  4ä,  S.  392.1 
Die  Mctropolitan-Tiefbafan  !n  Paris. 

Besclireibuii;;  der  PariNirr  Ticfbahn  mit 
Abbildungen  einiger  Bahnhöfe,  einiger  Bahn- 
und  B«hnhobqttersehnltta,  dea  Oberbaues,  der 
Betriebsmittel  n.  s.  w. 

Jahrg.,  April- Urft ,  S.  i4U  Ins  fJÜiJ 
La   tramvia   etettrica   di  Perugia  e 
l'eserciaio  dell«  tramvie  a  fort! 

{•endenze.  Mit  3  Tafeln  Zeiehnuni^en 
Von  dem  Ingenieur  der  kgl.  italienischen 
Eisenbahn-Inspektion  Filippo  Tajani  wird  die 
elektrisch  betriebene,  der  Personen-,  Gepäck - 
Uinl  (iHtcrbeftirderUnjLr  dienende  Strassenbahn 
in  Pi'fiiiii.T.  ricr  ilau|it>t:nil  der  ^'Iri.  liiiaiiii<;cii. 
auch  ümbricii  genannten  italienischen  I'rovinz 
besdiriebcn.  Dabei  werden  sugleleb  ausftthr- 
lieh  die  Erwligungen  und  wissenxclinfilicticii 
Untersuchungen  erörtert,  die  niahij;i;bc£id 
waren  für  die  Vorschriften,  die  von  der 
Ilegierung  für  die  Kinrichtung  und  den  Be- 
trieb dieser  Bahn  fregeben  wunlen.  Bei  Auf- 
stelhinp'diescr  Vorst  hrlften  ;^ing  die  Regierung 
von  dem  Grunilsai/.i'  .lus,  dass  einerseits  durch 
dieselben  z«  ar  mü^ilicbste  SIcliorheit  gegeben, 
andererseits  alwr  der  ohnedies  schwierige  Be- 
trieb ohne  swingende  Grflnde  nicht  noch  mehr 
erschwert  und  dadiirch  der  au*  dem  Unter- 
nehmen erhoffte  (lew  inu  zu  sehr  geschmiilert 
werden  sollte. 

Die  mit  der  Spurweite  von  l,<»  m  herge- 
stellte Bahn  hat  «ine  I^ilnge  von  4Ü64  in  und 
hat  auf  diese  Länge  int  ganzen  eine  Steigung 
von  i7ö,M  ni  zu  überwinden,  woraus  sich  eine 
durchschnittliche  Neigung  von  etwa  l:iM  er- 
giebt  ;  150  ni  Herren  wagerecht.  tä:H  a  ni  in 
Gegenneigung,  der  ;rri>»ste  Theil  bat  ein 
Nei^'ungsverbttltniss  von  etwa  1:14.  Aus.ser- 
ordentlich  zahlreich  sind  die  Krümmungen, 
der  Halbmesser  derselben  geht  von  fiuo  m 
l.fT.ib  bis  auf  2(1  m  und  -m»  fincr  Sfrllf  sn-rar 
Uits  Hiii'  12  •  in  Der  Oberiiau  ).-t  ans  Pbtniix- 
.schienen  von  ]•>  ni  l.iln^re  und  42.»  kg/m  Ge- 
wicht hergestellt,  zur  Spurhaltung  dienen 
Flacheisen,  die  in  1,»  m  Gntfernung  von  ein- 


Digitized  by  Google 


vtn 


K«brn>r  laci.  J 


Zcitschrifltenschau. 


TBKf 


aader  «Dgebnicbt  sind.  In  den  «cbttrferen 
KTilminiing«n  «md  niteh  beaODdere  Mittel  fftr 
die  Erhaltung  d«r  Sponrelte  In  Anwendang 

gekommen. 

Die  in  den  Werkstätten  VDD  SaviglUno 
getertigtea  Fahnenge  haben  wegen  der  nn* 
gflnatlgen  KiümniungsvcrhHltniste  der  Bahn 

nach  doni  Mittel[junkt  der  Krüininuiifren  sich 
einstellende  Achsen.  Für  dt  n  ßetriub  werden 
Meterwagen  fttr  Personen,  AnhKngewagon  fttr 
Personen,  AnhAngewagen  fSr  GUter  und  Wagen 
für  die  6ef?Srdening  von  Kohlen  benutzt.  Die 

( icsaiiiriUläiij^f  dos  Motürwajfpiis  betrH^-'t  7.9<.iin, 
die  Breite  im  Innern  8  m,  in  der  gr&sstea 
Aeeladmg  der  Trittbretter  S>i  n.  Der  Lbige 

nach  sind  diese,  Wagen  in  3  Abtheilungfti  pf- 
theilt,  die  beiden  äusseren  dienen  zur  Auf- 
nahme von  je  6  Personen,  die  mittlere  für 
Gepäck.  Die  eur  beiden  Seiten  de*  Wagen* 
•ngeordneten,  dnrdi  Olaafeneter  gescbloasenen 
Plattformen  enthalten  ebenfalls  Plätze  für 
je  6  Personen  und  für  den  Wagenführer. 
.Ifder  Motorwagen  hat  2  mit  zylindrischem 
Zaiineingriff  im  VetlikltniM]/(aiLr  dieAeheen 
wirkende  ElektroniotoTen,  denen  der  efdttritelie 
Strom  durch  obprirdlsche  Leitung  zugeführt 
wird.  Die  i->zeugung  des  elektrischen  Stromes 
erfolgt  in  einer  Zentrale  durch  Dautpfkraft  in 
drei  Dynamomaschinen  fttr  Gleichstrom,  Bauart 
Siemens,  mit  inneren  Polen  und  abgetrenntem 
S.innnlor.  Für  dii-  Stra^seribahii  wird  der 
Strom  mit  600  bis  560  Volt  Spannung  ver- 
wendet Die  elektrlsehe  Zentrale  liefert  der 
Stadt  Perugia  nuch  Strnm  zur  Beleuchtung. 

Besondere  -Sorgfalt  wurde  mit  Rücksicht 
auf  das  starke  GefSllo  auf  die  Bremsein* 
richtongen  der  Fabratenge  verwendet.  Diese 
sind  mit  Klot>-  und  Schlittenbremseii  aus- 
gerüstet, neben  dem  Wagenführer  befindet 
sich  auf  der  vorderen  I'lAttform  noch  ein 
Bremser  zur  Bedienung  der  Sclillttcnbremse. 
Die  grSsste  Fahrgeschwindigkeit  ist  auf  | 
0  km/Stvnde  ftetgeeeixt,  diese  moas  aber  an 
allen  schwierigen  Stellen  herabgemindert 
werden. 

Die  Bahnanlage  Ist  von  der  Firma  Siemens 

A  Halske  ausgeführt  worden,  der  Betrieb  aber 
wurde  einer  zu  diesem  Zwecke  unter  der  Be- 
zeichnun;^  pSoeicta  Anoniiiui  l-'.letiricita  Umbra"* 
gegründeten  Filiale  der  genannten  Firma  über- 
tiAgen.  Des  Kapital  der  Filiale  betrügt 
1200  000  Lire,  wovon  500 roo  Lire  mit  die 
AiilagcliO.stcn  der  Slra.sstiibahn  kommen,  der 
übrige  Theil  ist  auf  die  elektrische  Zentrale 
und  da«  von  derselben  Gesellschaft  betriebene 
Leitnngsneti  fttr  elektriadie  Belenehtong  ver- 
weodet. 

IttttttrtrU  ZtlUdirlftßir  KlHn^  imd  StroMMen- 

bahnen.  1900. 
(Friher:    Dit  Schmalspurbahn.) 

[ß.  Jahrg.,  No.  24,  S.  iOSi.J 
Oer   Sehieuenverbindangsprttfer  fttr 
elektrische  Bahnen, 


wie  er  von  der  Altgemeinen  ElektrisitJits- 
gesellsehaft  geli^ert  wird,  besteht  ans  einem 

DifTerenzial-Galvanoniotor  und  drei  Rontakt- 
stttbon  nebst  den  zugehörigen  Verbindunfrs- 
drKbten.  Er  wird  an  einem  rnij^rieiiM'n 
getragen  und  wiegt  etwa  4  kg.  Das  Ergeb- 
nisB  der  Messung  ist  unabhüngig  von  der 
Stromstärke,  der  Widersland  der  Verbindungs- 
stelle wird  in  Brucbthcilen  der  Öcbienenläugo 
aoegedrUekt.  Mit  AbbUdnngen. 

[«r.  Jahrg.,  Ab.  M,  &  iOS9.] 
Die  Oniitral  London  Railway. 

Kurze  Beschreibung  der  baulichen  Anlage, 
naoMBtlieh  der  Einrichtung  des  Kraftwerks 
und  der  Stromsufttbrung. 

[ü.  Jahrff..  Nn.  'J4,  S.  10.%'.] 
Elektrische  Traktion  mit  hober  Span- 
nung auf  Vollbnhnen. 
Ingenieur  Brunn  legt  die  Vortheile  dar, 
die  durch  Anwendung  hochgespannten  Weehsel- 
Stromes  für  den  elcktrisdien  Betrieb  von 
Bahnen  zu  etsielen  sind. 

IWl. 

[7.  Jahrg.,  No.  1,  S.  2.\ 
S  trass  enbahn  wagen  typen. 

Beschreibnnp:  und  Abbildung  mehrerer 
Wagen,  die  von  der  Firma  Hermann  Heinrich 
Böker  &  Co.  in  Berlin  gebaut  und  für  die 
Grosse  Berliner  Strassenbahn,  die  Westliche 
Berliner  Vorortbahn  und  Verort-Strassenbahnen 
in  und  bei  Frankfurt  a.  M.  und  die  Stra.-^.sen 
bahn  in  Remscheid  bestimmt  sind.  Die  Wagen 
sind  theils  swei-,  thcils  vicrachsig.  Die  Dreh- 
gestelle der  letzteren  Wagen  haben  je  "i  Treib- 
rftder  von  763  mm  und  2  Laufrftder  von  5iiU  mm 
Durcbiuesser.  das  \\'aj;:en^e\v  leht  ruh  I  djibi  i  zu 

^ii  auf  den  Trcibrttdern  und  zu  V»  euf  den 
LaufrUdem. 

7.  ./"h  r<j  ,  m.  /,  .V.  8.] 
Ueber  Isolation   und  Leitungswider- 
stand  bei  elektrischen  Strassen- 

bahncn. 

Beschreibung  einiger  Verfahren  cum  Messen 
des  Isolationswideratandea  und  der  Leituogs- 

fähiplceit  der  Stromleitungen  Ks  kommen  zur 
Behandlung:  der  Zusammenhang  der  Speise- 
nnd  Fahrdrahtleitungcn,  die  Fehlerbestim- 
mnngen  bei  den  Speiseleitungen  und  dem 
Fahrdraht,  der  Widerstand  tn  der  Gesammt- 
leitung,  sowie  in  den  Stromrück-  und  Zu* 
leitungeu  und  die  Stossverbindungeu. 

MUthriltiv gev  drit  fixfcrrrithi^eh^  Vfrfinx  für 
die  Förderung  de*  Lokal-  und  Strasxenbahn- 
weient.  iSOO. 

[S.  Jahrg.,  iS.  Heft,  &  SOS.\ 
Der  elektrisch  >■  d  f  rieb  auf  Haupt-  Und 
SekundKrbahnen. 
Vortrag  von  Ziffer  über  die  ErSrterimg 
der  Frage  auf  dem  internationalen  Etsenbahn- 
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Kongrem,  wo  tiamentliefa  auch  die  EinfQbraog  ^ 

des  elektrischen  Beti  iebes  auf  rPbpnbahnJIhu- 
licheu  Kleinbabaeo  besprochen  und  «  mprohleu  ^ 
wurde. 

(&  Jahrg^  12.  Itffl,  S.  St$.\ 

Der  elektrische  Betrieb  mittelst  Schlic/.- 
kanal  auf  den  Linien  von  St.  Ouon 
nach  dtTii  M  ri  rs  t'o  1  «I  f .  voin  Pl;ic('  de 
l'Ctoile  zum  liahnbof  Mout- 
parnatse  nnd  von  da  aam  Bastillc- 
platze  in  Paris 

Der  Scblitzkaual  ist  unter  der  einen  Fahr- 
sebieiie  aageordoet,  nur  an  den  Abaweixnairea  | 

und  auf  dor  Almabrücke  liegt  er  in  fileismitte. 
Die  l'orm  der  Sclilirzkaiiftlo,  der  Stroniüchieneu 
luirl     Stroinabni-htiier     wird    Anfallend    bO'  ' 
schrieben  und  abgebildet.  | 

i 

Th€  Bailroad  Gazette,  im. 

\4S.  Jahrg^  m.  48,  S.  796.]  | 
Preealnftbetrieb  in  Paria. 

Ks  sind  jetzt  14R  Tripbwaf;Tn  mit  jr '2  Sitz- 
plHtz.cii  iu  Betrieb,  dabei  sind  Einrichtungen 
getrofTen,  die  oino  ständige  Erwltmiing  der  • 
Presalaft  ermöglichen. 

[4.5  Jahrg..  K,>.  4f<,  S.  793  und  71*4.] 

Ausrüstung    der    Manhaltaahochbalin  | 
in  Nev'Yerk  fttr  den  elelctriachen  . 

Betrieb.  ' 

Die  Danipfmascbiuen  de«  Kraftwerks  ^ 
werden  MOOO  P8  lief^,  die  8  Dynamos  von  ' 

je  50  ft  KW  treiben.  Die  Spannung  des  Stroinf-s 
betragt  12000  V,  sie  wird  in  7  Unterstatioiieii 
auf  .ViO  V  gebracht  und  so  den  Arbeitr«leitu(igen 
angeführt.  Zu  Zelten  des  starlccn  Verkehrs 
■ölten  ZQge  von  seebs  Wagen  mit  34  km/St 
Geschwindigkeit  verkehren.  zu  Zt^itrii 
schwachen  Verkehr»  solche  von  3  Wagen  mit 
27  km  St  Geschwindigkeit.  Die  sKmmtlichen  { 
Triebwerke  im  Zng  werden  reu  einem  Fahr- 
Bcbatt^r  ans  gesteuert  nnd  in  TbStigkeit  ge- 
setzt. M.'iti  hijAr.  cicreb  ilif  zu  errts'  licude 
grössere  Geschwindigkeit  der  Züge  den  Vcr-  i 
kehr  der  Hochbabn,  der  in  den  letzten  Jahren  ' 
unter  dem  Wettbewerb  der  StrasKenbabnen 
von  2214070(10  Reisenden  im  Jahr  181)3  auf 
1713250110  im  Jahr  18'J9  zurin  k^'i  y^iui^-^.'ii  war, 
nen  su  beleben.  (S.  auch  S.      dieses  Heftes.) 

7%e  Hailway  Engfnur.  iSßl. 

[Bd,  aS,  No.  292,  S.  16  ] 

Oberbau     für    Strataen-    nnd  Klein- 
bahueu. 

II.  Unter  Vorführang  sahtreicher  Ab- 
bildungen werden  die  verschicil.ticii  Arien 
der  ijtOHsanordnungen  bebandelt.  Die  Ab- 
handlung wird  durch  allgcwciueBetracbtangen 
über  das  Verhalten  der  StSsao  Unter  den 
Kadern  «ingeleitet. 


Ute  Eaüwajf  Jfewa.  S800. 

[BdL  74,  No,  mi.  s.  ao&j 

Pill  II  e     für    elektriacbe    Babnen  in 

London. 

Ks  wird  aufgeführt,  das»  ebenso  wie  im 
Jahre  1864,  als  beim  Parlament  die  Bewilligung 
von  300  Meilen  stAdtiscfaer  Dampf  bahnen  be- 
antragt worden  war,  so  jetzt  gegenfiber  den 
Anträgen  auf  GeJU'fimiguiijr  elektrischer  Unter- 
grund- undStrassenbahnen  sich  rüe  Einsetzuug 
eines  gemeinsamen  AuaMbus'-cs  aii.s  beiden 
HKoaem  des  Parbuneoto  empfehle,  der  die  ge- 
aatntnten  PIKne  einbeitllA  zu  prüfen  beben 
würde  Allein  für  Untergfundbabneu  liegen 
lolgeiidi^  Antrüge  vor: 

Bromptott-Piccadilly  4  Mdlen 

Centrailondonbahn  ......  1 

CharingCross— Euston-Hampstead    5  „ 
CharingCru&:i  -Hammersmith  und 

Umgebung  5  n 

Citjr— Nordost- Vorortbabn  ...  17  ^ 
City— Sfldlondonbabn  .....  40  yarda 

rit\  — Westfin!  .   b,*»  Meilen 

Islington— Euston   .    1^»  „ 

King'a  Read  S^n  „ 

Nordostlondon  U  „ 

PIccadilly— City  2  „ 

Victoria— City-Riidlialm    ....     7  »> 
West-  o.  Sttdloudon-Verbindunga- 

bahn  ♦  .    4.»  w 

Zusammen  67  lliälen 

Hieran  kommen  noch  die  1*rojekte  der 

London  United  Tramways  Company  und  des 
Londoner  Grafsctmft.sraths,  die  sich  aul  die 
Anlage  von  Strassen  bahnen  beziehen,  und  da 
alle  diese  l'lltne  nicht  der  Au.sfluss  eines  ein- 
heitlichen Ent8chlus.<;es  sind,  so  greifen  sie 
vieltaeh  ineinander  über;  eine  einheitliche 
Enucheiduug  »ei  also  um  so  nothweudiger, 
als  sehen  im  Jahre  18B6  elwa  44  Meilen  elek- 
trischer Unteiv>^<'^^D*ti  genehmigt  worden 
seien. 

[Bd.  74,  No.  im,  s.  ms,  No.  om,  s.  m, 

No.  199IK  S.  9iL] 

Kleinbahnen  in  England. 

I.  Die  Botber  Valley  Bahn  ist  die  erato, 
die  von  einer  selbstfindigen  GeKellschaft  unter 
dem  Kleinbahnfrf -etz  von  l80(i  erbaut  und 
bereits  eräfinet  worden  ist^  sie  fUturt,  l^Vt^^i'*^ 
lang,  vonRobertabHdge  an  derSüdeafeOmitbam- 
Bahn  nach  Tenterden,  an  dem  Ausflugsort 
Bodiam  vorbei.  Die  vollspurige,  eingleisige 
Balm  kostet  einsclilies^lirh  der  Betriebsmittel 
76000  Lstr..  sie  steht  seit  dem  MArs  1900 
im  Betriebe. 

II.  Dif  rbirtie  tc  f  Selsey  Bahn  verbindet 
das  Seebad  Selsey  inii  der  London  Brighton 
Südküstenbaliii ,  sie  kostet  bei  einer  Lflnge 
von  8  Meilen  in  eingleisiger,  voliapnriger  Aua» 
führung   eintehlleatlieb  der  Betriebamlttel 
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20000  Lstr.,  und  üWiir  hiiid  Kosten  für  die 
parlanientarischf  Bchandluii(f  dcH  Projektü 
nicht  entotanden,  da  «ich  kein  Widenprocb 
d*geg«a  erbob«D  bat  Die  Bahn  bat  bei  reich- 
lichen Kücklapen  4*  i)  nividonde  vertbeilt. 

III.  Die  Kye-Csmber-Babii  ist  nur  zwei 
Meilen  Ihd^  und  verbindet  die  Stadt  Rye  mit 
dem  VilleiiTorort  Camber,  in  dem  sieh  viel- 
beotitate  Oolfspielpinuee  beflnden;  die  Linie, 
die  eingleisig  ist  und  eine  8|NUnreito  von 
SFius  hat,  kostet  2800  Lstr.,  aodaai  eine  Kein- 
einii.nbtuo  von  UOLütr.  genügt,  eioeTenilMang 
de«  ADlagekapitaU  mit  fto^  au  erifeben. 

i'n,!.  71  Xa.  /.939,  S.  j 

Entwicklung    der    elektrischen  Voll- 
babneD   und  Straieenbabnen  in 
Italien.  i 
Einige    Angaben    über    die    zm    Kun-  ' 
xe^sionirung  eingereichte  Vollbahn  Neapel— 
Mendragooe — Mentemo  —  Terracina— Cisteraa. 
SIS  km  lang;  Aber  die  genehmigte  Straseenbaiiti 
Brusftsco-Ozzano,  33  km  Inng,  und  über  den 
von  der  Gesellschaft  der  Adriatischcn  Bahnen 
zwischen  Modena  und  Bologna  eingeiiehteten 
Selbetfahrerverkehr. 

Obüervuloriuiii  Kcw  gegen  elektrische 
Strasscnbabnen. 
Die  «iMeoscbafllichen  Inatitnte  von  Kew 
und  Oreenwleh  haben  g^n  die  Anlage  von 
flektrischcn  Strosscnbahnen  in  ibrer  Nähe 
Widerspruch  erhoben,  weil  ihre  meteorolo- 
gischen und  elektrischen  Beobachtungen  durch 
vagabundirende  Ströme  gestört  würden. 
Wege»  der  Nothwendigkeit,  gerade  jene 
(;c;,'enilen  mit  Strassenbahneii  zu  versehen, 
und  bei  der  Unniöglicbketi.,  absolut  sichere 
M.-issregeln  «ur  Vermeidung  der  Störungen  zu 
treflen,  wird  geratken,  die  Observatorien  au 
verlegen. 

(AI.  74,  No.  aa»,  3.  9lß.] 
Kleinbahnen  in  Middlesex. 

Dem  Grarscbartsrath  von  Middlenex  ist 
von  seinem  I'arlanentsausschuss  ein  IVojekt 
vorgelegt  worden,  wonach  von  der  Orafschaft 
ein  BtraaseuTiahnnels  von  17  Mellen  Lknge  fUr 
STiOOOO  Lstr.  an;^(>Ic^'t  und  an  ilie  schon  bo- 
Bt«hendc  North  MetropolitAu  Tramways  Com- 
pany gegen  Gewinnbetkeillgung  verpachtet 
werden  soll. 

SckvftberUche  Bauu^img.  1900. 

[Bd,  38,  No.  34,  Am] 

Der  w  i  rf  h s r h  a  ft  1  i  r h  o  Werth    der  elek- 
trischen   Feldbahn.      Nurtra^f  von 
Dr.  Werther,   gehalten   im  Verein  fllr 
Thon-,  Zement-  und  Kalkindustrie. 
Der  Vortragende  kommt  tu  dorn  Ergebniss, 
d;is^    sich   die  Einführung  des  elektrischen 
i;i  triil>i's   aul    dar  leidbahn   einer  Ziegelei 
loluK  ,  sobald  etwa  CO-  9()  t  auf  I  -  G  km  (Aglich 
au  beiordero  seien;  schon  bei  kleineren  Mengen, 


wcDii  grössere  Sti'igun^L'U  überwunden  werden 
mUssiiMi.  Der  Vortrag  enthftll  einige  Beispiele 
besonders  intensiver  Ausnutsung  der  elek- 
trisehen  Anlagen. 

The  Street  Uaüu'iy  lierietc.  im. 

{BiL  10,  J/o.  i2,  S.  700.\ 
Die  New  Jersey  ft  Hudson  RtTer'-Bahn 
und  1'Hhrboot  Co. 
Kurze  Beschreibung  dieser  besonders  für 
den  Ausflttgaverkekr  wiebtigMi  Bakn  in  der 
Nllbe  von  New- York. 

Bd.  10,  No.  12,  S.  703.\ 
Begrilbnisswagen  in  Baltimore. 

Die  United  Ilailwjiys  i'v  I'^.lectric  Co.  in 
Baltimore  hat  der  Benutzung  der  Strasseii- 
bahnen  an  BogiMMissatreeken  besondere  Auf- 
merkeanikcit  geschenkt  und  ist,  nach  ii-n,  liier- 
zu  bijilicr  gewöbniiebe  Ötrnssciilmiinu  agen 
verwendet  wurden,  nunmehr  dazu  überge* 
gangen,  besondere  Wagen  au  l>auen.  Diese 
entbalten  ausser  einem  Raum  fitr  den  Sarg 
98  Sltapllta«  und  sind  gediegeu  «usgestaltM. 

\Ild.  W,  X<>.  12,  S  70'y.\ 

Elektrische  Strasaenbahn  iu  George- 
town In  Demorava,  Britisek  Guiana. 
Die  Rnhr  ist  I6,i  ktn  lang  und  wird  mit 
Oberleitung  betrieben.  Der  thooigo  Unter- 
grund der  eingedeichten  Stadt  und  die  starken 
tropischen  N  iedersch  lüge  erheischten  besondere 
Massnahmen  bei  Herstellung  des  Oberbaues. 

I  [nd.  fO,No.ia,S,  708.] 

I  Kontaki-ScFiienen  auf  der  Uanhattan-^ 
Hochbahn. 
Beschreibung  und  Abbildung  der  für  die 

Stromznf uhninfT  auf  der  Ncw-Vorker  Iloch- 
baliu  besiinimien  Schiene,  ihrer  Lagerung  und 
J  Stossverbindnngen. 

\BJ.  10,  No.  12,  9.  717.] 

Wagenschuppon  in  Manchester. 

Der  Schuppen  fasst  8B0  Wagen  und  ent- 
hält 42  Gleise,  die  rechtwinklig  zu  zw  vi  vor 
dem  Schuppen  liegenden  ZufUbruugsgleisen 
I  angeordnet  und  mit  diesen  durdi  Wtfekon 
verbunden  sind. 

[Bd.  10,  No.  Ii,  S.  718.\ 
Kurse  Mittbetlungen  ttber  den  inter- 
nationalen     Strassenbabn  •  Kon- 

gress  in  Paris. 

i  [Bd,  10,  No.  12,  a.  72U.\ 

Qttterbefdrdernng  zwischen  Paaadena 

'  und  Los  Angeles. 

Anf  der  Los  Angeles  und  Pasadena  elek- 

j  triscbcn   Eisenbahn  w4Td("ii    durcli   eine  be- 

I  sondere  Qesellschafl  iu  deren  eigenen  Wagen 
Guter  befSrdert.  An  Wochentagen  llndeu  vier 
Fahrten,  an  Sonntagen  eine  Fahrt  statt  Dia 
Gütervcrliaclauiigsgesellächart  zahlt  der 
BnhngCfiidlschaft    l'ju'ht.     Die    nfthcren  Be- 

.  dingungen  werden  oinselo  uiilgetheilt. 
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[Bd.  10,  Ko.  V2,  S.  7ÄV.| 

Speicherl>«t(erieii  in  Eisen bahn*K.rftft- 
werket!. 

Mitllieiluiig  eine»  VortragH  von  H.  H. 
Nortis  in  der  New-¥orfcer  SurMseDi>abti-Oe< 
sellsehafkniit  SUhtenugaben  fb«r  amgedebnle 
Versuche  und  vergleidieiideii  LeistnngS'  und 

Kosteaangabea. 

{Bd,  10,  No.  12,  Ä  73a.] 

Wagenan  strich. 

Mittheilnngeu  über  Erfabrmip'en,  die  he] 
den  Strasseubahuen  von  l'hiladoiphia  und 
Wasbiogton  gAWonnea  YOrden  aiad. 

[Bd.  10,  No.  IS,  8.  fia.] 
Die  bewegliche  Treppe  von  Link- 
BelL  Beschreibung  und  Abbildung  dipser 
sehoD  auf  Seite  165  der  Zeitschrift  für  Kloin- 
balinen,  IWl,  erwAhnten  vielrersprecbcoden 
Anordanng. 

[Bd.  tt,  1A>.  la,  &  743.] 

Bi^soudcre  Wagen  in  Californien. 

Abbilduog  und  kurze Beschreibunguiebrerer 
Wagenarten  der  Los  Angeles  und  Pasadena 
elektrischen  Eisenbahn  •  Gesellschaft.  Die 
Wagen  dienen  tbeils  dem  gewöhnlichen  Ver- 
kehrt theiis  iiesonderen  Zwecken. 

[Bd.  iO,  No.  13,  a.  TiB.] 
Der  Ruffalo  Sclinr>epfittg  fVr  eiek* 
triscbi'  Bahnen. 
Er  wild  aa  einem  besonderen  Wagen  be- 
festigt, der  zur  Aufnahme  der  bei  der  Schnee- 
riluuiung  etwa  noch  uüthigcu  Arbeiter  u.  s.  w. 
dient. 

ZeUaehrift  de*  yerefti»  IMtUchtr  Ingenieurt. 

[Bd.  44,  No.  .lö.) 
Leistnngsversuche  nnFahrseag-Benzin- 
motoren.  Fortsetzung  und  Sebloss  der 

Arl)ei(  von  (juldiior. 

tls  werden  die  wn  einem  Motor  der  Aachener 
Stahiwsarenfnbrik  vorm.  Carl  Sehwanemeyer 

-iti-lt'i  ii  ViT^uche  nJlher  dargelPL'f  utid 
nach  Litschreihung  de»  Motors,  der  Ver.-iUi.lis- 
Unordnungen  und  naeh  Peststellung  der 
liremskonstanteu  werden  die  erzielten  Dia- 
grauuie  rinseln  besprochen.  Der  Verflisser 
zeigt,  da>-  die  lu  i  nii  lir  als  ".lO  bis  800  Um- 
drehungcu,  also  be  i  \V  ageu  uio  toren  gewonnenen 
Diagramme  fUr  Leistungsbereebamigen  swar 

wcrthlos  sind, Wfi!  sich  bei  solchcnGcschwindig- 
Reiten  die  Mns.sen  des  Indicatorschreibzeugs 
in  KU  störender  Weise  bemerkbar  machen, 
aber  sie  behalten  ihren  rollen  Werth  fUr  die 
Ueborwachung  der  inneren  ArbeitsvorgXnge 
nnl  Ii  r  BiHwirkung  der  Bautheile  doB  Motors 
aui  diese. 


ZtU^ir^_f.  TransporttctMü  U.  /UroumÜMtt. 

JWl. 

[18.  Jahrg.,  No.  1,  S.  7.J 
Schtltsvorrichtnngen     fdr  Strassen- 
bahn  w  a    e  ii. 
Unter  BeifUguug  von  Abbddungen  werden 
einige  SchiiteTorriditingeii  beadutebea. 

[18.  Jahrg.,  Etß  1,  S.  9.] 
Erste  Hilfe  bei  UnriUen  im  elek- 
trischen Betrieb. 
Ein  Vortrag,  den  der  Leiter  der  Wiener 
freiwUUgea  fiettangsgesellsehaft,  Dr.  Char«*, 
im  Wiener  elektroteebniscbeo  Verein  gehalten 
hat.  I'ä  wird  gefordert,  dass  die  WagcnnüinT 
auf  deo  elektroti  chnischen  Schulen  Unterricht 
in  der  Hygiene  und  iu  den  llilfelelstnngeB 
erhielten,  dass  für  die  Möglichkeit  rascher 
Isolirung  fies  Verunglückten  durch  Häufigkeit 
und  leichte  ZugKn^'^liiltkcit  der  Ausschalter, 
durch  Unterbringung  von  Isolirscheeren  iuden 
Polixeliraehstaben  und  dergl  gesorgt  werde. 

JitUung  de»  Feretn«  Lmttdter  Jatoeufcaftii- 
Vennritungm.  igPi. 

[41.  Jahrg  ,  No.  2,  A".  lö.] 
Die  Einführung  des  elektrischen  Be- 
triebes anf  den  Linien  Mailand- 

0  al  larate— Vn  re.sc— PortoCeresio— 

Arona— La  veno 
ist  für  das  Frühjahr  lOOI  in  Aussicht  ge- 
nommen. Die  betreffenden  Bahnen,  die  vor- 
zngswelse  dem  Personenverkehr  dienen,  sollen 
nach  RinfUhrung  des  i  IcktrlHclioii  r!«'tri<.l»i  s 
mit  einer  grossen  Zahl  sich  rasch  folgender 
kurzer,  ans  aar  zwei  Wagen  bestehender 
Züge  befhbren  werden.  Das  Kraftwerk  wird 
durch  Wasserkraft  betrieben  und  erzeugt 
üreiphasenslrom  von  l^i"")  \'.  der  in  I  nter- 
Stationen  durch  Spanaungswaudler  auf  4'JQ  V 
gebracht,  dann  dnrch  Umformer  In  Gleich- 
strom von  CSO  V  verwandelt  und  als  solcher 
der  aus  einer  dritten  Schiene  bestehenden 
Arbeitsieitung  zugeführt  wird.  Hin  aus  einem 
Trieb-  und  einem  AnhUogewsgen  bestehender 
Zug  wiegt  6(  t  und  fasst  166  Piatse,  davon  liM 
SitapUtce. 

l4L  .Jahrg.,  No.  3,  S.  39.\ 
Die  Gefahren  im  Verkehr  der  Berliner 

Strassonbabnen 
und  die  geplanten  Ahhilfnma.Mregeln  werden 
be^ijroclii'ii  Im  .hiiiie  1900  sollen  'J3  'l  oiios- 
fülle  und  133  »ousiige  schwer«  Unfälle  vorge- 
kommen sein,  g^iron  16  Todesflllle  Im  Jahre 
1899.  Es  wird  beabsichtigt,  verschiedene  .\rtpn 
von  Seliutzvorriehtungen  —  Netze,  lijttcr 
u  dergl.  zu  versuchen,  die  »ich  in  Amerika 
und  Kopenhagen  bewährt  haben  sollen.  Das 
wirksamste  Abhiirsniittel  wKre  in  einer  Ent- 
la.slung  der  Slrnsicti  rhircli  lI('r>Ul(ung 
weiti-rer  .SchnellvcrWehrsmittcl  zu  suchen. 


Kur  dlo  Rpdsktion  TetmotwimUtll:  I>r.  A.  t.  d.  teyen  in  Berlin. 
V«rU«  «OD  Jnllu«  dptln(«r  In  iMltaH.  —  Urnck  von  U.  S.Ueraunii  In  B«rUa. 
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Die  KreiS'KleinlHiluieii  im  Kreise  Jüterbog^Lnckenwalde. 

Techow, 
kOnigl.  [Iiurath  in  »leylitz. 

Von  zrtliln  if lifii  Intun  ^Sfiiten  wunl<-  2.  Die  im   lialiiigebicM      '«^f,''     "  Oft 

bt-ii  laiiffvi'  Zeit  fiiif  (lurcligrcilcudf  Vt-r-  Schäften  iatiss<Mi.  soweit  ilnuilich,  Vdn  dei 
hi?>st'nu»fir  der  V«M-kc'l)r«wcgc  im  Krciso  .  Bahn  berülirt  otler  dur«.'lizo|^en  werden, 
.JüicrJ>(){;  F,iu'kein\  il'ic  nnfr^streltt;  ilrtbti  und  liifr/.u  dürlru  sclbsr  Umw<'g<-  nikJn 
K^waun  die  UeluT/.eugung  immer  mehr  gesebeiit  w<rden,  damit  die  Bcthciligten 
AnliäDH^er,  dass  mit  dem  Bau  von  Kl«  in  ilire  Seiirlungen  möglichst  olme  Ab-  oder 
b)ibn<-t;  vtrxiip-lifu  sei.  weil  dureli  ili<-s<-  Zufuhr  auf  Landwegen  empfmfSBD  oder 
d«'n  Anliegern  die  Krreicliung  der  den  vcj-seudea  küuaeu. 
Kreis  dtirclizlehenden,  dem  Fern-  und  i  8.  D«r  Bau  mass  im  InR^resse  der  B«- 
Oiin  hpingsverki-hrdiencnden  Hauptbiitinf^n  triebssielicriu  it  und  Lcistmigifuhigkcil 
«  riiiciiicrt  und  bisher  abgelegeur  und  auf  dauerhaft  und  gut  ausgelührl  werden,  du 
Hchleehton  Landwegen  nnr  schwer  zu  er-  '  errahmngsmass^  Brspnmisse,  dfe  am 
n  hiMhh'  Ortschaft^!!  ziifjfiiiprlichfr  fr'--  Ot.rrlj.ui  jr>-rn,i<  Iit  wcr<lfii,  dir  !?jilTnunter- 
mai  ht  werden.  Das  stelige  Sinken  der  ,  lialtungskobteu  steigera,  sowie  Betrieb»- 
t*n;i8c  rOr  landwirthscliaftliclie  Enseugoisse  <  stAnmgen  und  vorzeitige  Abnutzung  des 
niaclilo  I  -  -cliliesslieh  in  dem  hauptsikddieh  rollenden  Materials  verursachen. 
Arkcrl>au  und  Viehzucht  treibenden  Ivrei^e  i  4.  Als  Bporweito  werden  750  mm  em- 
unabwpislicb,  der  Landwirihscbaft  zuver*  pfolüen,  weil  diese  Spur  allen  an  eine  Klein- 
lä.-sip-  und  l.ilti-.  Transportfr'  l-^reuheiten  bahn  zu  stellenden  Anforderungen  der 
für  ihre  l'ruduktiun,  suwü-  für  ihren  ,  Leistungsfähigkeit  und  der  Bctriebssicher- 
Beilarf  iin  KunstdOngcr,  Kohlen.  Bau-  heit  am  best.n  ent»pri«  ht  und  weil  sich 
materiaiien  und  Aelinlich-  ni  zu  srli  ifTm.       bvi  di-'^,  1   Si  nrw.  ite  Feldbahnanschlüsso 

Zur  Vorbereitung  eines  endgiltigiii  {iberali  ohne  Schwierigkeiten  hersteilen 
BcBchluMeH  Uber  Ansfflbrung  einer  Bahn-  ,  las»cn. 

anläge  wjildten  die  massgebenden  Organe  5.  .lede  zu  erbauende  KleinbahuUnie 

des  Kreises  zunächst  einen  Ausschuss,  der  muss  reieldi.  Ii  mit  rollendem  Material  aus- 
Iteauftragt  wurde,  mehrere  bereits  im  Be-  gestattet  weiden,  damit  die  üelade-  und 
triebe  betindliehe  Kleinbalim  11  zu  besieh  i  EutladcfHsten  nicht  unbequem  kurz  ge- 
Ugen.  über  die  versehiedeacn  Anlage-  ]  ^u  \U  zu  w.  rdt  n  hr  iucln  n 
.^ystr^mc,  den  Bau  und  Betrieb,  Muwie  die  ,  g  1,^^  ^^11  vom  Kreise  für  eigene 
Ertrags  Verhältnisse  dieser  Mahnen  Er-  |  Hechnung  ausgefttlirt  und  splUor  der  Bc- 
kundigungen  einzuziehen  und  über  die  ge-  „.[,.,,  ebenfalls  für  I^^ehnung  de»  Kreise» 
maehten  Erfahrungen  zu  berichten.  Dieser  g,,i,.itet  werden  weil  auf  diese  Weiso 
Ausscbus»  sielite  naeb  den  an  Ort  und 

Stelle  unter  den  verselnedensten  Verliiilt  ,  «)  der  orfahrungsluäHSig  auf  einen  hoben 
nibsen  gemaehien  Bcobaclitungcu  für  den  Antlieil  der  ttbllehen  Anschlagspreise 

Bau  von  Kleinbahnen  folgende  Grund-  zu    rl,  itzen<le  Gewinn  der  General- 

Btttze  auf:  Unternehmer  erspart  wird, 

L  Vorbedingung  des  Aujibaueii  einer  oder  W  der  Bau  vom  Kreise  selbst  ohne  Er- 
tl«r  anderen  Kleinbahnlinie  muss  eine  sorg-  l  höhung  d«  1  Kosten  viel  dauerhafter 
faltig'  Kninttlunj:  .1.1  /u  .-rwart.-nden  V.  i-  .  «'s  dureli  einen  Gen.  ral Unternehmer 

k.  Jjrsgrös&e    und    der   Einnahmen   sein,  ,         licrgestellt  werden  kann, 
damit  eine  Ertragsbcrerbnuug  aufgestellt  1     e)  der  Betrieb  und  div  TarifbestlmmuD- 
und  über  die  zulässige  Hohe  di  i   Anl.t^'i  -  gen  sieh  lediglieh  naeh  dem  Interesse 

koi»teu  ein  zutreffendes  UriheU  guwuuueu  '  der  Kreiaeingcsetisenen  regeln  und 
werden  kann.  feststellen  lassen, 


16 


üigiiized  by  Google 


Die  Krelt-SlelnlMlineD  Im  KveUe  Jttterlx^-Liickwiralde. 


d)  dem  Emise  selbst  etwaig«  Betriebs- 

Uherstrhüssi'  zn  ^uti>  kommen. 
7.  Im  allgemeinen  ist  als  Vurau&leiätuug 
der  betheOigten  Gemeinden  and  Güter  die 
um  ntgcitliche  HergaVu-  dos  y.nm  li^hnban 
erfurderlicbeu  Grand  und  budons  zu  ver- 
langen. Dabei  kann  der  Grand  nnd  Boden 
im  KifTt  iifliuin  der  zeitigen  Besitzer  ver- 
bleiben; jedocb  bedarf  es  in  jedem  £in2t'l- 
falle  grundbncbanitlicher  Vormerkong,  dass 
di-T  7:nm  Hau  und  !?i  frieli  df-r  Bahn  in  An- 
spruch genommene  Grund  und  Boden  ag 
lange  der  Bahn  zu  freier  Bentttsong  tlbe^ 
lassen  bleibt,  ab  das  Bahnontemebmen 
besteht. 

Unter  Annahme  dieser  Grondsütze  be- 

8cli!o8-  der  Kriii^ta^'  um  14.  Mai  1897  Vor- 
arbeiten fiir  den  Bau  aosfühi'eu  zu  iaäticn; 
diese  wurden  dem  Verfasser  ttbertragen 
und  im  Januar  189S  In  eiul.  t  An  der 
Hand  des  umfaugreiebcn  Materials  an 
zelebnerlsehen  und  schriftlichen  Arbeiten 
konnte  nun  <lie  Finanzirung  des  Unter- 
nehmens erfolgen,  die  naeli  vieltacheii 
Verhandlungen  anf  folgender  Grundlage 
gelang: 

1.  der  erforderliche  Grand  und  Boden 
wird  yon  den  bet he  11  igten  Gross- 
grundbesitzern für  dl<'  Dauer  des 
Besiti'liens  der  Bahnanlage  dem  Kreise 
unentgeltlich  auch  da  zur  Be- 
nutzung lu-r>:>  j,'t!i)(  11  wo  er  sieh  nielit 
im  Kigcnthum  des  Orossgrundbesitzes 
befindet.  Die  Grossgrundbi-sitzer 
bild<n  zwecks  Erwerbs  des  ihnen 
uiclM  i-ifjonthflmlich  gehörigen,  für 
Balinzweekc  erforderliehen  Grund 
and  Bodeu.s  eine  Landerworbs-Ge- 
nossensehuft,  für  deren  Reehnung  der 
Kreis  den  Grunderwerb  und  zwar, 
soweit  nOtbig,  unter  Anwendung  des 
ihm  Verliehenen  Enteignungsrechts 
durchführt. 

8.  Staat  und  Provinz  geben  eine  Bei- 
hilf«'  in  Höhe  von  je  '257o  zusamnifü 
also  die  Hälfte  de.^  bmüthigten  Bau- 
kapitals  unter  der  Bedingung  her, 
<l;is>  li-r  Krf'i^  nn«  il«m  Reingewinn 
des  Lnt>'rnehmcns  vorerst  37»Vq  zi"" 
Verzinsung  des  von  ihm  för  die  Her- 
sti  llnn«,'  und  Ausrüstung  der  Bahn 
auA  eigenen  Mittclu  aufguwendeteu 
Kapitals  eitlilt,  ein  weiterer  Rein- 
gewinn dem  Staate  und  d.  r  I'r'tvin^ 
bis  ZU  dVj%  zur  Verzinsung  der  von 
ihnen  gewährten  Beihilfen  flberwiesen 
wird  und  ein  daim  etwa  iioeh  ver- 
bleibender Ueber»chuss  dem  ätaate, 
der  Frovint  und  dem  Kreise  nach 


VerhftltnHss  ihrer  AntheOe  sur  Kapitais- 

tilgung  zufällt. 
3.  Die  buthciligten  Grosugrundbesitzer 
flbemebmen  die  durch  grundbuch- 
amtlicbe  Rintrapijif!:  auf  ihre  Güter 
sicher  zu  stellende  Verpilichtung,  dem 
Kreise  für  das  von  Ihm  aufonwen- 
dende  Baukapital  eine  Zinsbürgschaft 
von  SVa7o        leisten.    Diese  Zins- 
bflrgsebaft  eriiseht,  wenn  die  Betriebs- 
einnahmen  der  Bahn  w-lhn-nd  der 
Dauer  von  sechs  aufeinander  fulgen- 
den  Jahren  so  hoch  waren,  das«  die 
Zinsbürgschaft  iiiclit  in  An^iimob  fft- 
nommen  zu.  werden  braucht. 
Nachdem  auch  die  landespolizeiliche 
und  cisr  iil);<l)nti  (  Iinische  Prüfung  und  Fest- 
stellung der  Entwürle  erfolgt  war,  konnte 
der  Kreistag  am  28.  April  1899  die  AusfQb- 
rung  des  Bnu'  -  l'CM-hlii'ssen.    Zu  seiner 
Durchfabruiig  wurde   ein  Ausschuss  ge- 
wühlt, der  unter  dem  Vorsilz  des  Land- 
raths ,    HciTn  Gcht  im<  n  Regierungsratli - 
vun  C'ossel,  aus  fünf  erwählten  Mitgliedeni 
bestand.  Wie  sachlich  der  allerdings  ledig- 
lich durch    wirihschaftliche  Erwägungen 
veranlasste  Babnbau  behandelt  wurde,  da- 
für dürfte  einen  Beweis  die  Thatsaehe  er- 
bringen, dass  dem  Ausschuss  auj^scr  den 
zwei  Vertretern  der  besonders  bethciligten 
Städte  Lückenwalde  und  Dahme  vom  inter- 
essiiien  GroBsgrandbesltB  Hen*  v.  Lochow- 
Petkus  (in  weitesten  Kreisen  als  hervor- 
ragender    Züchter     von  Saatgetreide 
bekannt)      und      der  Rcichstagsabge- 
ordneio,  frühere  Direktor  der  Deutschen 
Bank,   Herr   Dr.  v.  Siemens,   sowie  der 
Reichstagsabgi'ordnrie  und  Voi"sitzende  dos 
Bundes  der  Landwirthe  Herr  Dr.  Roesicke 
angehOrl<'n.    Dank  der  iiingcbenden  und 
I  iti  ifj«  !)  .\rbeit  aller  dic.«T  Herren,  die  in 
beii  iiwilli^'stct'  Weise  ihre  reiche  Erfahrung 
und  guiiaui:  Keimtuiss  der  örtlichen  Ver- 
hältnisse in  den  Diensi  der  gt  iueinsamcn 
-Vufgabe  stellten,  wurde  tbT  im  Frühjahr 
1899  begonnene  Bau,  dessen  Li  ituug  dem 
Verfasser    übertragen    worden    war,  so 
energisch  betrieben,  dass  die  Kreiskb'in- 
bahnen  .schon  am  20.  Dezember  1900  in 
einer  Gesammtbetriebslttnge  von  rd.  84  Inn 
dem  Verkehr  übergeben  werden  konnren. 

Das  auf  S.  235  beigegebene  Kärtchen 
veranacbaulicht  die  Führung  der  Kreis- 
klf'inhahnen,  die  in  drei  in  Dahme  ein- 
mündende Linien,  Dahme  —  Jüterbog, 
Dahme— Luckenwalde  und  Dahme— Görs- 
dorf  sich  theilen. 

Vun  Dahme  über  Nieudorf  und  Ihlow 
bis  Eohenseefeld  haben  die  beiden  Strecken 
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nach  Jüterbog  iind  Lackenwnld«^  ein  gc  die  Llickenwalder  Linie  zweigt  sich  von 
ineinschaflliches  Gleis.  Am  nördlichen  Aus-  ITohonsecfeld  aus  in  nördlich«*r  Richtung 
jcang  von  Jlohenseefeld  trennen  sich  beide  ab  and  führt  über  die  Ortschatten  Nieben- 
Uni^.  Die  Jfiterboger  Utnft  in  mehr  Dord»  i  dorf,  Wahlsdoif,  Petkus,  Licsson,  Stftlpu, 


VcbaratektspUu  der  Jfttcrbof-Lackcawaldcr  Xrek-KlebilwbMU. 
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wcsJlichfr  Kichlunff  über  Xdiinendi»!  f, 
lf<-iii?idorf,  Werbig,  Fröhdi-ii  und  .Miirki  n 
ilorf  Ulli  .lüi<  rbi)g  herum  und  rndet  in  der 
Höhe  des  Empfaiigsge'i.in  lcs  der  Anhalter 
ii.ilui,  während  die  Kniif,'ir  und  Umlade- 
gleise  seitlich  der  MilitArliatangleisc  liegen;  ' 


Holln-ik  und  Jriiii»'kendorf.  liei  wrleheiii 
Ort  sie  die  Miliiiirbahn  mitli  lst  eines  Uau- 
\v<rks    >ehiencnfirpi   flberechroitet,  nach 

Lücken«  aide. 

Dt-r  Uahnhol'  der  Staatsbahu  liegt  etwa 
2  km  von  der  Stadt  Jüterbog  ontrornt; 
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wurde  daher  für  de»  Üitsverkelir  eine 
Haltestelle  an  der  Ziunacr  Vorstadt  in  un- 
niittelbnrcr  Naii(>  der  Stadt  angelegt,  um  so 
der  Landbovtilkerung  eine  bequeme  Ver- 
bindung mit  der  Stadt  für  Ankunft  und 
Abfahrt  zu  schaffen.  —  Die  naeh  Lucken- 
walde fülu'ende  Kleinbahn  hat  in  .länickeii- 
dorf  Anschluss  an  die  Militiirbahn  und 
endet  in  Luckenwalde  oberhalb  «!er  Treuen- 
brictzcner  Lan«lstrassc  neben  diu  Kun^ir 
gleisen  der  Staatsbahn.  Da  das  Empfangs 
gebtiude  der  Aidialter  Bahn  in  Lucken- 
wahle mit  den  nif-isen  d.  r  Klriii1»ahn  beider 
da«  Staatsbaluigcbäuile  eng  uinsehliessen- 
den  dichten  Bebauung  nieht  zu  erreichen 
war,  müssen  du'  Rcii^ondi  n  der  Kl'  inbahn 
nach  and  von  der  Hauptbahn  aiicrdings 
fünf  bis  seolu  lUnnten  weit  gehen. 

Die  dritte,  etwu  7  km  lange  Linie 
Dalime— Görsdorf  bat  nur  den  Zweck,  deu 
OrtsdMften  ZagelsdCHrf.  GOndoif,  Frens- 
dorf und  Liebedorf  EisenbahDansehhise  «i 
geben. 

Die  KrelBkielnbahoen  v^Inden  dem- 
nach die  Städte  Luckenwahlc,  Dahme  und 
Jüterbog  uud  bildeu  zugleich  eioe  das 
Herz  de«  Kreises  durebsiehende  8eblenen> 

Verbindung,'  zwischen  der  Berlin  Anh.dter 
der  Berlin-KOderaaer  und  der  Jüterbu^;- 
Trettenbrietsener  Bieenbahn,  sowie  der 
>1ilit.1rbnhii  einerseits  und  der  Dahme- 
Uckroer,  der  Berlm-Dresdener  and  der 
Niederiaasitxer  Eisenbahn  andererseits. 
Dass  die  Kreiskieinbnhnen  d  idnri  1,  für  di  n 
Gcäuiumtkrei»  von  hervorragender  Bedeu- 
tung werden  mflssen,  zeigt  ein  Blick  auf 
die  Knvtr. 

Der  AuäfUhnuig  bot  da»  Gelitnde  nicht 
nncrhebllche  Schwierigkeiten;  die  Bahn 
tibi  rsrhn  iti  »  den  nuter  dem  X  iim-n  „Hoher 
Fläming''  bekannten  UOhonzug,  auf  dessen 
höchster  Ton  derBahn  berührten  Erhebung 
die  SehiiMH'iiiilii-rkante  um  rund  1Ü6  und 
62  m  Uber  der  äcliieuenoberkauic  auf  deu 
Bahnhofen  Lack«nwalde  und  Dahme  liegt. 
Diese  betriielilliehc  n  llfilicnunttTschiede 
bedingten  erhebliche  Erdarbeiten;  denn 
wenn  auch  Im  allgemeinen  dem  Wesen  der 
Kleinbahn  entsprechend  der  Bahnk'ürper 
möglichst  dem  Gelände  sich  anschmiegt, 
so  wurden  doch  mohrfach  Einschnitte  bis 
zn  5  m  Tiefe  und  Aufträge  bis  zu  7  ni 
Hübe  erforderlieh.  Um  die  Erdarbeilen 
nicht  gar  za  umfan^^reich  zo  machen, 
mnssten  Ilöchatsteig-ungen  von  1  : 70  ein- 
gelegt werden;  dir  Kriinimun'^eii  h.il>en  im 
allfjf  ineincn  auf  der  fn'i»  n  Strecke  Halb- 
nn-ss<  r  vi>n  100  ni,  dodi  ist  ni.m  in  ein- 
zelnen Filüen  bis  auf  80  m  licrabgegnngcn, 


um  uuwirthöchaftliche  Durchschneidimgen 
der  berührten  Aecker  zu  vermeiden.  Im 
Dorfe  Stolpe,  in  dem  das  Gleis  auf  der 
Dorftstrassc  liegt,  bat  sogar  eine  Krümmung 
mit  nur  50  m  Halbmesser  ausgebaut  wer- 
den müssen.  Die  LinientXlhrung  folgt  nach 
Mriglichkeit  den  vorhandenen  "\V(  ;,'i'n.  doch 
liegt  das  Gleis  mit  Ausnalmn"  vmu  D<»rf- 
strasscn  durchweg  auf  eigenem  Bahn- 
kiii  j.rr,  dessen  Kronenbreite  3  m  beträgt. 
Zur  Entwässerung  sind  in  den  Abträgen 
beiderseits  GrätMm  von  40  cm  Sohlenbreite 
imd  50  cm  Tief,  atigeh'gt.  Alle  nnschirnjen 
haben  l'/Jache  AtUageu  eihaUen. 

Die  Krdarbeiten,  ebenso  auch  das  Ver- 
legen des  Obf  i  'iancs  sowie  die  Chauswi- 
rungä-  und  Phat^terarbeiten  waren  der 
Strassenbau-Gcscllsehaft  ZoeUer,  Wolfen, 
Droege  in  Berlin  übertrage»!;  diesr-  Firma 
bat  durch  sachgemässe  Ktntheilutig  des 
Arbeitsangriffe  und  enet^schen  Betrieb 
in  anfi-kennenswerther Weise  zur  schnellen 
Vollendung  dcü  Baues  beigetragen. 

Die  gesammten  Gleise,  elnschlieselleb 
aller  Nebengleise  rund  97  km,  und  W) 
Stück  Weichen  wurden  vom  Bochumer 
Verein  in  Boehnm  geliefert  Die  Gleise  In 
d(  r  freien  Strecke  bestehrn  ati^  80,5  nun 
hohen,  für  da«  Meter  13,95  kg  schweren 
Bessemer  Stahlschienen  in  Langen  von  9  m. 
Auf  diese  Längen  kommr-n  im  poraden 
Gleis  12,  im  KrUmmimgsgleis  13  stählerne 
Sehwellen  in  gekapptem  Zustande;  letztere 
Ii aln  n  1,80  m  Selinittlängc  bei  einem  Ge- 
wicht vuu  10,2  kg  für  das  Meter;  die  Kon- 
straktion ist  einfach,  aber  nach  jeder  Sich- 
tung V>r\\;iliiL  Di*  Stossverbiiidung  be- 
steht aus  FlUgellaschen  von  350  mm  Länge 
nnd  H,19  kg  Gewicht ,  die  dnrch  90  mm 
lan«,'-.'  und  0,72  kg  schwere  K>'il|darti  n  ^c- 
stützt  werden.  Diese  StossverbinduDg  ist 
besonders  fest  nnd  gewährleistet  einerseits 
eine  grosse  Sclu»nung  der  Schienenstfisse, 
während  sie  andererseits  einen  sehr 
mhtgen  Uebergang  der  Wagen  von  einer 
Schiene  auf  die  andere  herbeiführt,  s«> 
dass  die  sonst  störenden  Stösae  der  Bader 
▼ermieden  werden  imd  miihbt  das  ganze 
rolN-nd«.'  -Material  sehr  ge^chont  wird. 

Ötahlsch  wellen  wuurden  wegen  ihrer 
fast  nnbegrenzten  Dauerhal^igkcit  bevor- 
zu}?t.  da  sie,  einmal  gut  vnl'  ;;r  (  ine  Reihe 
von  .lahren  liegen,  ohne  dass  erheblichi- 
und  ins  Gewicht  fallende  Kosten  für  ihre 
Unit-rhaltuiif:^  auff;ewendet  werden  müssteit, 
«äiinixl  bei  den  besten  Ilolzschwi-Uen 
schon  nach  verhiUtnissmässig  kurzer  Zeil 
mit  dem  .Nai  lmageln.  Umnagehi  and  Aus- 
wechseln bvgonn<<n  werden  mnss,  wad 
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eine  unnnterttrochene  Tonicbtige  Ueber- 
waehon^  des  Oberbatips  und  gegenüber 
den  StaUlschwellen  beträchtliobe,  dauernde 
Hi'bl'kosten  erfurd*'rt.  D'm  Gleise  für  die 
Dl  irfstrassen  niul  die  bi-suchten  Wege- 
üiiergiinge  »iiul  eiii;jupHa.stert  wordeu;  sie 
bestehen  aos  100  mm  hohen,  fOr  das  Meter 
20  kg  schweren,  dun  h  Spurstangen  ver- 
bundenen Bessitner  Stalilschicnen,  in  nor- 
malen Liingcn  von  12  m.  Di«'  Öchir  nen 
«iinl  oliii«-  Qu' rscliwcllrii  auf  80cm  hohen, 
und  35  ciu  bieilea  Öii.iii8Lhlagkoffcm  vor- 
lej^t  worden.  Die  12  lu  laufrL  ii  Weichen 
«l«T  für  das  Meter  13,95  kg  srliwcnn 
Schiene  sind  auf  Siahlschwi'Ucii  iiKmiat, 
sie  haben  einen  Neigun^'sw  ink«-!  il«r  Jleric- 
stiuk"  vnn  1:6.5.  Die  Herzstücke  sind 
au.-*  5iuliJla(;ongUH8  hergestellt,  die  bieg- 
eamen  mid  federnden  Zungen  au.H  beson- 
derem Fa<,'on8tahl.  Diese  Zungenkoii 
struktion  ist  eine  patentirtc  Ncucning  des 
Btiehumer  Vereins.  Da  hierbei  an  Stelle 
des  '\Vur/,elsnihls  der  Schienenfuss  nur 
ein   wenig   durch  Abhobeln  geschwächt 


terial  zerstörenden  Oangezweiaebeiger 
Wagen  mit  grossem  Radstande,  seibat 
wenn  diese  Wagen  auch  mit  Lenk- 
aehaen  vendten  «ind. 

Die  offenen  Gtit<'rw;if>-('n,  ilic  clien falls 
vom  Bocbumer  Verein  geliefert  wurden, 
eignen  sieh  fUr  alle  vorkoniinenden  land- 
wirthschaftlit'lH'ii  uiul  t^en  erblichcn Zwecke; 
ihre  Kasten  haben  8  ubm  Inhalt  and  6O0O  kg 
Tragfähigkeit.  Fflr  Viebtranaporte  lind 
fTiiti-r  vorhanden,  die  auf  die  SeitenwHnde 
aufgesteckt  werden;  Lattirwäuüe  and 
Kettenringe  Biohera  die  Anfstellang  des 
Viehs,  und  die;  Abmessungen  der  Wagen- 
kasten sind  so  gewählt,  dass  in  einem 
Kleinbahnwagen  4  Stttek  Orossrleh  ver- 
laden werden  können.  Um  das  Unlai^n 
aamentUob  von  Massengut  von  Vollbahn» 
auf  Kleinbahnwagen  und  umgekehrt  mög- 
lichst raseh,  billig  und  in  einfachster  Weise 
vornehmen  za  können,  sind  auf  stimmt- 
liehen  Anschlimbahnhöfcn  Uniladerampen 
parallel  za  den  normalen  Anschlussgleisen 


,  j  ^rö  V-  j  V  oV«  i  angelegt  worden.  Diese  Rarapen,  aufweiche 
wird,  damit  die  Schiene  durch  die  SteU-  j       Kleinbahnwagcn  aufgefahren  worden, 


Vorrichtung  um  so  ^iel  zum  Nachgeben 
gebmcbt  werden  kann,  als  %um  OefTuun 
und  Sehllessen  der  Weichen  nö^ig  ist, 
verspricht  diese  von  Eisenbahnautoritilten 
be-iunders  empfohlene  Konstruktiuu  längere 
Dauer  und  wird  geringwem  YerBohleiss 
uiitpru  nrfen  sein,  als  die  .tUc  K'instruktion 
mit  dem  Wurzebtubl.  Die  Einfahrtsweichen 
und  die  nach  dem  Hanptgleis  fahrenden 
\f!ieiijjlei';u"eiefif'n  mf  drn  Ilnltestellen 
sind  mit  Verschlussvorrichtungen  versehen, 
za  denen  die  Zugfllhrwr  und  die  Strecken - 
WÄTter  den  Schlüss<>l  besitzen. 

f^ammtüdii'  Wagen  der  Kleinbahnen 
sind  nach  dvin  Drehgestellsystcm  gebaut, 


sind  mit  2  Stufen  S  '  aiisf^ct'ilhit,  dass  auf 
der  er^^ten  Stufe  die  Üoden  der  Kleinbahn- 
wageu  mit  den  Boden  der  Normalwagen, 
auf  der  zweite  Stofe  dageg<>n  die  Boden 
der  Kleiuliahnwagen  mit  den  Borden  offener 
normaler  Güterwagen  gleich  hoch  stehen. 
Der  Bocbumer  Verein  hat  die  Mehrzahl 
der  offenen  Kleinbahnwngen  so  gebaut, 
dass  die  Scitenwttnde  nach  Bedarf  ebenso 
wohl  um  eine  in  Höhe  des  ^\"ilgen- 
bodens,  wie  um  eine  in  Höhe  des  Wagen- 
rmides  liegende  Achse  drehbar  sind;  es 
k  nnn  ii  daher  die  Seilenwände,  ganz  wie 
die  All  ib  s  umzuladenden  Gutes  «lies  am 
zweekniäsr~ig-ti  11  erscheinen  liisst,  entweder 


d.  h.  es  sind  die  Wagenkasten  auf  je  zwei  '  auf-  oder  herunt«>rgeklappt  werden.  Diese 


darunter  drehbare,  zweiachsige,  stählerne  i 

Unterwagen  gesteilt.  I 

Die  Konstraktinn  hat  ganz  besondere 
Vontttge   gegenüber  den  sonst  üblichen  | 
zweiachsigen  Wagen,  denn 

1.  diese  Wagen  fkhren  rahiger  und 

sicherer, 

2»  die  Abnutzung  der  Räder  und  des 
Oberbaue*  ist  eine  weit  geringere, 

3.  Die  Drehgestelle  stelli  n  sich  in  den 
Krümmangen  leicht  ein,  so  dass 
selbst  schwer  bcladene  ZQge  scharfe 
Krümmungen,  olitic  zu  klimmen, 
leicht  durchlaufen,  cntgegeu  dem  un- 
angenehmen, gerftascbvollen,  grosse 
Kraft  beansprnehenden  und  das  Ma-  | 


vortreffliche  Konstruktion,  die  sich  in  jeder 
Wt'ise  vorzüglich  bewährt»  erleichtert  das 
Umladen  ganz  wesentlich;'  das  Stations- 
arbeitern in  Akkord  ttbertraprene  Umladen 
kostet  für  200  Zentner  nur  2  .Mark,  ist  also 
überaus  billig.  Die  %-ielfaeh  geäusserten 
Bi  dl  nkcn  über  die  Vertheuerung  d<'r  Fracht 
durch  die  IJndadegebühr  sind  denn  auch 
▼ollständig  verstummt 

Zur  Beförderung  von  Langholz  hat  der 

Bochunier  Verein  .insserdcm  noch  18  stäh- 
lerne Gestelle  mit  I'i'  hsehenieln  geliefert, 
Letztcrc  sind  verstellbar;  an  ihnen  bctinden 
sich  zur  Befestigung  der  Ladung  Ketten 
mit  Spaunschlösöcrn. 

Die  PetBonen-,  Post-  nnd  Oepitekwagen, 
sowie  die  gedeckten  Gttterwagcii,  die  sieh 
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bezilglich  <ler  Untergestelle  dem  System 
der  offenen  Oaterwagen  anpa.ssen,  worden 
von  der  Sächsischen  Waggonfabrik  ht 
Werdau  geliefert. 

Die  Pei-sdiieiiwa^rnn  siiirt  ril<  Durch- 
gangwagt'U  gobaui  und  durch  eincSchicbe- 
thfir  In  S  Abthetle  getrennt;  ein  Abtbeil 
mit  g-epnlst.  ricii  Ritzplätzen  2.  Klasse  ist 
tür8  und  ein  AbtlicU  mit  Siub&ukeu  ausge- 
strichenen Leisten  «Is  9.  Klasse  fDr  20 
Tcrf^onen  eing<Tichtct.  Bcid«;  Abth»  ile  sind 
mit  Oefen,  Ventilator  und  Petroicumbe- 
lenebtnng  ansgerftstet,  die  Fenster  zum 
Herabliissrn  cinf^tricljt«  !  niid  mit yerschieb- 
baren  Vorhilngcn  verschen. 

Die  Gepäck-  und  Postwagen  haben  je 
einen  Kaum  für  den  ZijgfOhrer  und  für 
da»  Passagier-  und  Stückgut,  sowie  »  in  ge- 
sondertes Abthcil  für  die  Postsendungeu, 
die  von  Postacbaflhem  begleitet  wctden. 

Die  geschlossenen  Güterwagen  sind 
wie  üblich  mit  beiderseitig  verschieb-  und 
verscbliessbaren  Thflren  mit  Fenstern  aus- 
gebaut. 

öftmmtlicbe  geseldosseneo  Wagen  sind 
mit  einer  Heberleinbremee  aasgerOstet, 
wahrend  von  den  ofleuen  Güterwagen  nur 
80  Stäcic  Ueberieinbreiusen,  dagegen  die 
fibrigen  Heberleinbremsieltang  erlialten 
haben. 

Alle  Wagen  haben  zentrale  fiufferung 
und  doppelte  Kuppltuagen. 

Die  Lokomotiven  sindvierachsigeTen- 

derlokoni  othen  von  100  PS  nnd  einem 
Dieustgewicht  vou  19  t.  Die  vierte  Acbt»e 
Hegt  als  Laufliclise  unter  dem  Fahrerstand 
und  ist  nilt  der  dritti  ii  Knppi  I;ic!i>e  /.u 
einer  Art  Droligebtell  verbunden;  die 
RAder  der  mittleren  Knppelaehse  haben 
kfiii'  Spurkr.lnze;  diese  Achse  ist  ver- 
M'hicbbar,  so  dass  die  Lokomotiven  eben- 
falls  ganz  glatt  durch  scharfe  Krttmmnngen 
laufen  kvniin  ii.  Die  Lokomotiven  sind,  da 
tlie  Balm  durch  ÜrtKchalten,  auf  lauge 
Strecken  auch  durch  Wald  fahrt, 
iiinerikanischen  Fiiiikcnl7iii;_'!  i  kamiii(  n  ver- 
»oheu,  die  den  Fuukeullug  vulbiäudig  za- 
verlilssig  verhindern;  sie  »lud  ferner  mit 
Elevatoren  ausgfs^üstet,  so  dass  sie  aus 
beliebigen  WaiMerbebältern  bis  zu  einer 
Sanghöbe  von  6,5  m  das  äpeisewasscr  zu 
f<(r<leni  vennug<Mi.  un<l  haben  H«ss<rdeni 
Dampt'verbindungs-Schläache,  um  in  den 
liOkoraotivsrliufipen  auf  den  Endstationen 
durch  hier  vorlian<lene  l'ulsonx  ti  r  W.■ls^^•^ 
pumpen  zu  können.  Die  Lokomotiven  sind 
von  dor  Lokomotivfabrik  Kraass  &  Co.  in 
Manehen  geliefert  worden;  sie  bcwflhren 


I 

sich  vorzüglich,  und  ihre  Zugkraft  ist  un- 
geachtet der  starken  Steigungen,  die 
llberwiraden  werden  mOsseu,  voiistflndig 
ausreichend. 

Da  die  Kreis  KI<Mti1tahiir-n  in  erster 
Reibe  der  Lantiwirthschaft  dienen  sollen, 
SO  wtirden,  um  dieser  Oelegenlieit  zu  gebtm. 
ihre  Erzeugnisse  von  den  seitlich  uf^h^n  der 
Bahn  liegenden  Schlägen  abzufahren  uml 
umgekehrt  Dtingemlttel  nach  den  Schlfigen 
zu  bringen,  v«via  I'.urhnmi  r  Ver.  in  6  Stück 
KJetterweichcn  und  1000  m  tragbares  Gleis 
in  fertig  montirten  Rahmen  von  6  m  Lange 
bezogen. 

Die  Kletterweichen  zweigen  nach  recht« 
imd  ünks  ab  nnd  kOnnen  an  jeder  belie- 
bigen geraden  Slelh-  des  Uauptgleises  auf- 
gelegt werden.  Eine  solche  Kletterweiehe 
besteht  ans  zwei  Stahlkletterzungen,  an 
die  sich  ein  besonders  stark  gebauter 
Krümmungsrainnen  ansehlicsst. 

Die  tragbaren  Gleise  haben  die  paten- 
tirten  Sehttkwinkellaschen  des  Bochnmcr 

Vereine;  si<-  p.i-^jteii  zur  ITiUfte  g*-nuu  in 
die  Laschcnlage  der  Schieue,  uinfat>seu 
gleichzeitig  den  Posa  nnd  statzen  den  Kopf, 

wodurch  die  eiit<,Tsi-!ir.hr-nf  Schiene  \ er- 
bindert  wird,  bei  .\ufnahme  der  Last  nach 
nnten  oder  seitwärts  nnsznweiehen. 

Das  Ilauptbureau  der  Kli  inbiihnver- 
waltung  befindet  sieh  in  Dahme  als  dem 
Mittelpunkt«'  aller  drei  Linien;  es  ist  daher 
auf  dem  Hahnhof  Dahme  ein  gr^^ssores 
GcbMnde  mit  den  nöthigen(icsch«f'>r;1inn< n 
im  Erdgesehoss  und  einer  Wohmmt:  lui- 
den  Hetriebsverwalter  im  erste»  Si  it  k  cr- 
ri<  lUi  t:  auch  ist  in  Dahme  ein  Lnkomotiv 
scimpiteu  nebst  einer  grösseren,  nut  elek- 
trisch angetrieiM  IM  n  Werkzeugmaschinen 
aus<r<"ni ■treten  Werkstiitte  crl'aut.  in  der 
sümintiichc  an  den  Lokomotiven  und  Wa- 
gen vorkommenden  Ansbesserangen  aus- 
geführt werden  können. 

Die  Anschluüübabnböfe  Luckenwalde, 
mit  !  Jaterbog  nnd  JAniekendorf  haben  Stations- 
gebäude iiiii  I  iiieni  Warteraum  für  lü'' 
K«'is<  ndeu  und  eiuem  Gescbflfb^ziuimer  mit 
angrenzendem  Güterschuppen  im  Erd- 
gi'sehoss  sowie  mit  Wohnung  für  den 
Statiuuabeamteu  iu  einem  Obergescbua» 
erhalten.  Alle  anderen  Haltestellen,  auf 
d<  ii<  ii  nielit  in  uniuittelban-r  Nahe  gelegene 
Wirihschaiten  pasbcnde  HAume  für  die 
Fahrgaste  boten,  sind  mit  offenen  Warte- 
hallen mit  b  st«  n  Hiinken  für  je  etwa 
2Q  Personen  und  mit  einem  vrrscliliessbaren 
Räume  zur  Unterbringung  von  Stückgut 
versehen.  Sammtllehc  ßahnbOfe  imd  Halte- 
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stellen  sind  mit  der  Hauptstatiun  Dahme 
durch  ume  Femsprecbleitong  verbunden, 
die  «neh  eine  Ventindtiping  zwischen  aUen 

Stationen  untereinander  ni<"gHcli  macht. 

Die  für  Güter-  und  Persoueuverkehr 
eingerichteten  HaltcBteilen  nind  mit  Beamten 
nicht  besetzt;  der  Dienest  wird  durch  Privat- 
peräonen  —  Oüteragenten  —  besorgt,  <lie 
dieseüGeachÄft  vertragsmässig  (Ibemommen 
haben  ond  dsfUr  beHiimmte,  kleine  Ab- 
fertignnpr«o'pb(Uiren  erhalten 

An  LukomotivpersiOiial  sind  5  Loko-  j 
motivfUbrer  und  ebensoviel  Heizer  «nge- 

sri-lll.  die  eiiicMii  niierlokrimntivrniii-rr  unter-  j 
stehen,  der  zugleich  WerkstAttonvor-  I 
Steher  ist. 

Die  Züge  werden  von  je  einem  Zug- 
fübrcr  gefUhri,  deren  5  vorbaadcn  äind; 
der  Zugfßhrer  hat  unter  HUfelektnng  des 
(Jiiterngenten  auf  den  Haltestellen  die 
Gepäck- undGüterabfcrtigungTorzunt.'hmen, 
sich  am  Ein-  und  Ausladen  von  Stückgut 
za  betbeillgen.  die  Weichen  zu  bedienen 
uiiil  endlich  im  Zuge  die  Fahrkanen  zu 
verkaul'eii.  Die  Züge  verkehren  dreimal 
tK^Ucli  in  jeder  Hiehtung  mit  einer  Hi'ichst- 
gi»8eb\vindtfrkeif  v<in  25  km  in  d'T  Siund'-. 

Die  Bahuunterhaltung  wird  unter  Leitung 
«Ellies  Bahnmeisters,  dem  ein  Gehilfe  bei'  | 
ge;,'eben  ist.  voH  Slrcokenwitri erii  wrdir 
genonimeu,  deren  jedem  eine  .Strecke  von 
6  bi«  6  Kilometer  Linge  zngetbeilt  ist,  die 
e;  t'ltrli'  li  mindestens  2mal  zu  begi  hen  hat. 
K>iinnten  erheblichere  liahnunterhaltungs- 
arbeiten  vor,  so  treten  die  8tr«ekenwfirt«r  l 
als  Vorarbeiter  ein. 

Für  die  Bildung  d<-r  Tarife  waren  im 
grossen  und  ganzen  die  Grundsfttze  dos 
Taril'schemas der preussischen Staatsbahnen  i 
Vyrbildlieb. 

Welche  Gründe  die  IhUic  der  jetzigen 
Einheitstaxen  nndder  Abfertigungsgebühren 
(!i  r  Sljjiilsbahnen  bedinjren  und  welehe 
Krvvagungen  zu  der  im  Gebrauch  bcrtnd- 
liuhen  Gatcrklasslfikation  geführt  haben, 
konnte  unerörtert  bleiben;  nur  daran  wurde 
criiutert,  dus>s  die  GebiihreUijülze  wie  auch 
die  OftteiklassiMkation  fOr  die  prenssischen 
Staatsbahnen  das  Ergt-bniss  jahro'anir'  r 
Erfahrungen  simi,  uud  da»ä  sie  hervor- 
gogangen  sind  ans  den  Beratbnngen 
7.wi«rlirn  Kiseiib;i)!nf;n"bm;iiineni  und  Ver- 
tretern tier  Landwirtlischal't,  der  Industrie, 
det«  Handeis  nnd  des  Gewerbes,  so  da»ü 
di<-se  grnndl'-^'rndin  Xoimen  den  ver- 
schiedensten Anl'urdcrungen  liechuung 
trNfen  und  vor  allem  unter  Berilcksichtigang 
dcH  Eigenwerthes  dor  Güter  dt'r  billiger- 


weise zu  boanspntrhenden  Vergntung  Hir 
die  Arbeitsleistung  dor  Eisenbahnen  an- 
gepaust  sind.  Die  besonderen  YerlUUtnisse 
der  Klciidialincn  bedhifroii  zweifellos  eine 
gleiche  Hebandluog  der  Güterfrachten,  doch 
wird  hierbei  nicht  die  bis  In  die  geringsten 
Einzelheiten  durctigeiiilirte  (JUterklassilik;) 
tion  der  Staatsbahn  zu  übemebmen,  sondern 
nur  entsprechend  den  Isndwirthsehaftliehen 
und  gewerblichen  VertVaditungen  dor  Klein- 
bahnen eine  ^Aoswabl  luitcr  den  Spozial- 
tarifen  derStaatsbabn  zn  treffen  sein.  Dies 
schliesst  kcinesweg.s  aus,  dass  später  je 
nach  der  Verkehrsentwicklong  die  GUter- 
klaasiflkation  nnd  die  Tariümng,  soweit 
dies  mit  dem  Zinsbctlürlniss  nntl  den 
sonstigen  Anforderungen  der  Kleinbalinen 
sich  vereinbaren  iSsst,  ergitnzt  werden. 
Ohne  dass  daher  auf  die  besonderen  Vcrhillt- 
ni$8e  der  au  den  Kleinbahnen  gelegenen  Ort- 
schaften hinsichtlich  der  von  ihnen  sn  er- 
wartenden V«'rfrachtung  naher  eingegangen 
wunle,  konnten  die  Einheitstaxen  der  Klefai' 
bahnen  im  Vcrhaltniss  der  Abstufung' n  der 
preussisehen  Staatsbahntaxen  für  die  Güter- 
klassetl  von  der  Stückguttaxe  festgesetzt 
werden,  welche  letztere  freilich  zunäclist 
noch  etwas  hoher  als  bei  den  gut  fondirten 
StTtatsbahnen  bemessen  wurde. 

Da  Eilgut   und  Wagenladungen  von 
10000  kg  Gewicht   und    darüber  ausge 
schlössen  sind,  so  kamen  für  clic  Klein- 
bahnen nur  die  preussischen  Staatsbahn- 
tarife für 

1.  Stückgut. 

2.  allgemeines  Wagenladougsgut  (A^), 
S.  die  Spc/ialgUter  I,  II  und  III  mit 

'1  r  Klassti  Aj 
in  Iii  ii  u  hl,  und  es  mag,  sobald  erst  einmal 
ein  kl;ires  Bild  ttbcr  den  Kr.trhi vrrkehr 
dl  r  Kli  inl  ihnen  gewonnen  ist,  die  Ein- 
tulu  uDg  vuu  Ausnalunesill/.en  für  Stückgut 
wie  für  allgcm«  inc  Wagenladungen  nachge- 
holt werden.  Da  aul  der  Staatsbahn  die 
Klasse  Aj  fUr  ha<lungeu  bis  6000  kg,  die 
Spezialtarife  1,  II  nnd  III  fUr  solche  von 
10000  kg  derselben  C  llt  r  nnzuwenden  sind, 
so  wurden  für  die  miuderwerthigeu  GUler 
als  höchste  Klasse  der  Kleinbahnen  die 
S:'st7'  d.  r  Klassf  Aj  d<-r  Staatsb.din  •inge 
nommen,  und  e»  wutileu  nach  dem  Durch- 
schnitt der  Spezialtaiifs  I,  II  nnd  III  zwei 
Weilen-  Klass.  ii  g.  bildet.  Es  ergeben  sidt 
dann  für  die  KJeinbalineu  die  Klassen 

1.  Stftckgat. 

2.  allgemeine  Wageidadting«n, 

3.  öpeziallarif  1  j  ^  n,i„,,,.,^.ertbigo 

"     ni ) 


4. 
6. 
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Di«'  K!ii.is«'ii  3  Iiis  eiiischlirsalich  5  ent- 
ttprecben  etwa  den  drei  Spczialtariildasscn 
«lerprettssiBchen  Staatttbahn»  and  es  richtete 
sich  hiernach  auch  df«  allgemeine  OUter- 
klassifikatiun. 


In  Zahlen  drflckt  sich  dies,  wie  folgt, 


ans: 


Die  Grundtaxe  beträgt  bei  dt-r  preuHsi- 
i^chen  Siaatsbahn  füi*  die  Beförderung  Ton 
100  kg  aar  1  km: 


1.  fttr  fitUckgat  ...  1,1  Ff, 

2.  för  W,(j,'.Mila(lu]ig't'n    0,67  Pf  = 
weniger  alü  tUr  Stückgut, 

3.  für  Spezialgüter: 


89% 


A,  0,50  Pf  =  54  >Vo 

weniger  als  für  Stückgut, 

Spesialtarif  I     0,4b  l?t=  69«/« 

weniger  als  für  Stückfrnt. 

Spezialtarif  II  0^  l'f  =  öb% 
weniger  als  fttr  Seflckgut, 

Spedaltarif  III  0,26  Pf  =  7«% 
weniger  als  fdr  Stttckgat. 

Der  DorebschnUt  von  Speaiattaiif  I 
und  U  Ist 

der  Yon  Spesialtarif  II  nnd  m  dagegen 
684-76 


Es  ergeben  sit  h  daraus  für  die  Klein- 
balmen,  wenn  für  Stückgut  1,6  Pf  ange- 
nommen werden«  folgende  Sotce: 

1.  für  Stttckgat  .  .  ,  IJBOPtt 

9,  für  Wagenladungen  0,91  Pf  oder 

rund  0.9  Pf, 

3.  Spezialtarit    1  0,69  Pf  oder  rd.  0,7  Pf, 

4.  .  n0,65  „     „     «0,66  „, 

&      ,     mo4»  ,    ,   r  0.4»  , 

Za  den  Kosten  für  die  Beförderung  des 

Gates  treten  nun  iiocli  die  Abfertigungs- 
gebühren hinzu.  Wenn  es  auch  in  der 
Billigkeit  liegt,  diese  Abfenigungsgebflbr 
jf  nach  der  Wcf^I;iii^''i  nii'^lic-hst  ahziistiifi  ii, 
damit  Sendungen  auf  kurze  Entfcmougcu 
weniger  belastet  werden,  so  lag  doch  keine 
Veniiilassun^  vor,  dii'  Altfern^'ungsgebühr 
geringer  zu  bemesBcn,  alä  die  preussische 
Staatsbabn  dies  Itiut;  Ja  es  erschien  nnbe- 
denkliih.  sie  tHir  die  Klasse  A,  und  für 
Spe2ialt4U*if  i,  die  den  Kleinbahn- Spezial- 
tarif «n  I  und  II  entsprechen,  um  ein  Ge- 
ringes zu  erhöhen,  da  die  Kleinbalmi'u, 
denen  nicht  immer  und  überall  8tftndi(;<^8 
und  geschaltes  Personal  tttf  Verfßgung 
steht,  bei  der  Güterabfertigung  thatsAchlich 
mit  höheren  Unkosten  als  die  Btaatsbahn 
rechnen  müssen. 

Die  Abfertigangegebtthren  der  Staats- 
bahn fiir  lOO  kg;'  siiul  in  der  nach- 
stehenden Tabelle  zusammengestellt;  der 
Ueborslchtlichkeit  and  des  Vergleichs  wegen 
sind  die  Abfertigung»gel)ühren  der  Klein- 
bahnen, soweit  Abweichungen  vorgenom- 
men wurden,  mit  ideineren  Zahlen  daneben 
gesetst: 


Kilometer 


Stück- 
gut 


AUge-  ; 
meine  |^ 

Wagen-  > 
Udnu-  j 
gen 


Speaialtarlfe 


I 


il 


lU 


Spesialtarife  der  Kleinbahnen 


Pf 

A,  ' 

l'f 

I 

TI 

III 

1  : 

1  ; 

1-10 

10 

10 

6 

6 

7 

6 

6 

11-20 

11 

11 

B 

7 

6 

6 

•-n-30 

12 

1»  ' 

< 

S 

7 

6 

(» 

31-40 

18 

19 

10 

6 

» 

fi 

6 

41-511 

14 

14 

< 

to 

6 

H 

6 

öl-U) 

16 

15 

9 

IS 

» 

10 

9 

9 
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Ki)on«t«r 


Allge.  j, 
meine  \ 
Stttek'  I  Wagen-  ,1 

gut  j 

I  I 


A, 


Ipeii altarife 

r    r  n 


Spezialtarifc  der  Klciubabnou 


PI 


A, 
w 


I 


II 


in 
Pf 


in 


Pf 


81-^ 

18 

16 

1  • 

«  i 

9 

10  { 

9 

9 

71-80 

17 

17 

'  9 

j 

9 

10 

9 

9 

81-90 

18 

18 

1»  i 

9 

10 

9 

• 

91-10) 

19 

19 

0 

9 

9 

101  und 
darUbor 

90 

90 

1  18 

1 

18  : 

1 

19 

1!» 

18 

X.i(  Ii  <!•  II  vurstebend  entwickelten  Grandsätxen  kostet  soaaeh  die  Verft-ochtong 

von  100  kg  auf  1  km: 


1 

StOekgnt 

Allf^emeine 
Wagen- 

VI 

Spezial-  S[>czial 
tarifl         lurif  II 

Pf  Pf 

Spezial- 
tarit  Iii 

Pf 

l,i       '  0,» 
I0,c      ,       10,^»  1 

0,7  0,M 

8,0      1  7^ 

CM» 

6,M 

susainineD  rd.  .  .  .  1 
<big«f  es  erhebt  die  Sta&tsbaim  .  [ 

... 

IM 

9fi      i  Sica 

6^ 

Denaeh  beträgt  dar  Darchsefaiiitt  vaa 
Fraeht  und  AbfertigmigegeMIhr: 

bei  den  Kleinli  ihin  n  .   .   .   .  9,2  Pf, 
bei  der  Staatsbahu  ....   8,2  Pf.  ! 

I<»M  Veifriu-litmif,'f»n  anf  weitere  Eiit- 
feniuugcu  versfiüebt  »itlj  das  Vt-rliiÜtDisiä  i 
zn  Ghmeten  der  Klelnb«knea.  I 

Für  den  Persononvcrltehr  wurden  di«- 
Sätze  der  prcussischen  Staatsbabnen  nm 
96  7o  erbOht,  weil  nacli  den  Erfahrangcn  ' 
.»nderer  Kleinbahnpn  dii  st  «  rlinhtcn  SiUze 
za  keinerlei  Klagen  V'craulaüsuug  gegeben  i 
haben  und  trotz  stetig  steigenden  Personen- 
vt  rki-lir-  dal»«'!  dodi  dir  nctncl>»eiiinahnien 
nur  eben  die  Bctricbsküäten  decken. 

Die  Bankosten  waren  durch  den  im 
.T.ihrt-  1897  aufgt'stelltrn  Kostenanschlag  zu 
25000  M  tür  tlRH  Kilometer  aosscblie^slich 
Gnuiderwerb  ermittelt  worden.   Da  aber  | 
bis  zum  Baubeginn  die  Preise  aller  Ban*  . 


materiaUen,  insbesondere  aneb  die  Preise 

für  Schienen,  Wagen  und  Masciiinen  »eiir 
erheblich  stiegen  und  namentlich  auch  bei 
der  landespoHseniehen  Prüfung  des  Ent- 
n  iii is  lut  i  ti  Itetriieiitliehe  Erweitening  und 
Vcrnichrung  der  LicbtOffhungeu  mehrerer 
Brück.  n,  die  anf  ßchlochtem  Bangrund  mit 
kanstlichcr  Befestigung  ausgo fahrt  werden 
musstcn,  domKleinbahnunt<Tnehmon  grosse 
Aufla{,'i  u  gemacht  wurden,  hat  sich  dieser 
durcliächnittlicbe  Anseklagsbetrag  nicht  als 
auskömmlieli  erwiesen,  und  es  wird  sich 
da»  Kilometer,  soweit  bis  jetzt  schon  zu 
übersehen,  nicht  nnter  80000  M  steilen. 

Pic  HetHebscr'iftnung  gfsialtete  sich  zu 
einer  ganz  besonderen  Feier,  da  ihr  der 
Minister  der  Öffentlichen  Ar1>citen,  Herr 
V.  Tliielcn,  un<l  d«'r  n<>rr  Rcjjierungsprilsi- 
deni  V.  Moltke  sowie  zahlreiche  andere 
Vertreter  von  Staatsbehörden  nnd  die  No- 
tablen des  Kreises  beiwohnten. 
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Wenn  natürlich  über  das  finanzielle  Er-  wickelt,  doch  hnffen.  tlasw  die  Kreisklein- 

{febniss  auch  jetzt  noch  kein  ürthcil  abge-  bahnen  uichiuurdii- Bclriebbkosten  decken, 

jfcben  werden  kann,  00  lagst  ein  immerhin  sondern  auch  eine,  wenn  anfänglich  viel- 

nicht  unbcdcutend.  r  Personen  utnl  Güter-  leicht  auch  nur  miissig^*  Vf^rzinaang  de«  Aq* 

verkehr,  der  sich  stetig  zunt-hnu-nd  ent-  lagekapitals  bringen  werden. 


Ueber  den  intemationalen  StrasMnlNÜin-KoDgK«  in  Paris  190a 

E.  A.  Ziffer, 
ZiviliDyeniour  in  Witn. 


Zudem  inTrrnntionnlcnPtr-t^spnhrihnkon- 
gress,  der  in  l'aris  vom  10.  bis  13.  September 
1900  abgehalten  wurde,  hatten  die  Regie-  j 
rungen  von  Belgien  r'aiififlrt,  Cuba,  Deutsch 
lanü  (Preuüsen),  Frankreich,  Italien,  ]^lonaco,  l 
Niederlande, Oe8terreieb-Ung«rD»Ranilin{on,  | 
Kusslaml.  Schweden,  Siara.  Spanien,  und 
den    Vereinigten   Staaten   von  Amerika 
ihre  Vertreter,  89  an  Zahl,  entsendet;  femer 
haben  eiiiij--  Pri  ivin/ial-  und  Kommunal- 
verwattimgen  »ich  vertreten  lassen.  Ausser- 
dem haben  an  dem  Koni^sse  413  Faeb- 
nifiniHT   dci'    \'ii--.cliicrt(Micii    Zweige  des 
Strassen-  und  Kleinbahnweseus  sowie  Ver- 
waltnnfsrftthe   nnd   Direktoren  »olebcr 
rnteniclniuiiifrni,  hieninter  97  allein  aas 
Deutschland,  Thcil  geuommen. 

Die  erste  Sitzung  am  10.  September 

wnrdc  in  Verhinderuns  (b's  französischen 
Ministci-s  der  öffentlichen  Arbeiten  Pierre 
Baudin  von  dem  Eisenbahndirektor 
Staatsrath  PCtoubc  mit  einig<-n  Be- 
grOssungsworlen  erOirnt  !  Auf  Vorschlag 
des  Präsidenten  des  iJigiiaisations.iiiss- 
sciiusst  s,  Leon  ,];ui>sen,  wurden  liieniuf 
der  Minister  Bau<iin  zum  EhrenprUsidenten 
und  die  Vertreter  der  fremden  Regierungen 
zu  Elirenvizciiriisidentcn  ernannt,  aowie 
da^  Büreau  aus  folgenden  Herren  gebild«-!: 
Leon  .Janssen  (Brüssel)  I'räsident,  .J.  Kr>hl 
(Hamburg)  VizeprÄaident,  Aigoin  (Paris'i, 
Broea  (Paris),  Houlangcr  (Paris),  Fuster 
(Paris),  Geron  i;(  öhi  a. Uh.),  Guary  (Paris). 
Kessels  (Brüi58el  K  .hier  (Berlin),  La- 
v.'ilnr'I  (TViri-V  Munnierinie  (Paris). 
Kadice  (Mailand),  Ziffer  (Wien)  Mit- 
gliuder;  Nonnenberg  (Brüssel)  General- 
sekretär und  Sokretkr  Albert  Janssen 
(Brüssel). 

Die  Ycrsammlong  schreitet  sodann  zur 
Ernennung  des  Präsidenten    und  Vize* 


pnisidenron  für  die  ein7:Hiien  Sitzungen 
und  bezeichnet  als  Präsidenten  für  die 
erste  Sitzung  Aigoin,  Prteident  du  conseil 
d'ndminisiration  de  la  Compagnie  generale 
parisienne  du  Tramways  et  Pr«isident  de 
l'Union  des  Tramways  de  France  in  Paris; 
für  die  zweite  Sitzung:  Lavalard,  Ad- 
niinistrateur  dölegue  de  ia  Uompagnie 
g^ndrale  des  Omnibus  in  Paris;  fftr  die 
dritte  Sitzung  L«'^vy,  Adniinistrateur  de  la 
Compagnie  des  Trumways  de  Paris  et  du 
Departement  de  la  Seine,  und  fOr  die  vierte 
Sitzung  Leon  .Janssen;  dann  als  Vize- 
präsideuten die  Uerren  Broca,  Directem- 
de  la  Compagnie  des  Tnunways  de  Paris 
et  flu  n>'|i.n-temeTit  de  In  Seine  in  Pari- 
Monmcrque,  Ingenieur  cn  chcf  des  Ponts 
et  Chanas^B,  Chef  des  Services  tecbniques 
de  la  Compafriiif  fr'  ii'Tale  des  Omnibu>  in 
Paris,  Debray,  Ingenieur  en  Chef  des  Poms 
et  Chanssäes,  Dlreetenr  de  la  Compagnie 
des  Tramways  de  l'Est  parisicn  in  Paris, 
und  Bübl,  (Generaldirektor  der  Stra»sen- 
eisenbahn  in  Hamburg. 

Die  erste  Frage  der  Tagesordnung 
lautet: 

„Hat  Ihr  Tarif  in  den  letzten  fUiif  Jahren 
wesentUeheAendemagenerühren?  Weleber 

Art  sind  dieselben  und  wodurch  wurden  sie 

VHrrt!>la>i^I  ?  \\>lclic  Erselinisae  haben  Sie 
(iuiuit  erzielt  in  Bezug  auf  die  Einnahmen, 

Ausgaben  und  den  Reingewinn?  Halten  Sie 
Ihren  Jetzigen  Tarif  fHr  mtlenen?" 

Der  Beriehterstatlor  IL  Geron  betont 
in  seinem  Berichte  das  jetzt  zu  Tage 
freten<1r'  l^esrrelien  auf  VerbilliiT'ing  und 
Vereinfachung  der  Fahrpreise  m:d  uamenl- 
lieh  die  Anwendung  des  Einheitstarifes  mit 
oder  ohne  unentgeltliches  Umsteigrecht  bei 
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städtischen  Strassenbabnen,  worauf  er  za 
folgenden  Scblassfolgerungen  gelangt: 

1.  Die  Tarife  der  städtischen  Strassen- 
bahuen  sind,  den  örtlicbeu  Verhältnissen 
(^Dtcprecbend,  elnfadi  und  blUig  m  ge- 
•talten. 

2.  Ftir  grössere  Städte  emptieblt  sich  im 
«Ugwnelneii  «in«  mfigttebst  wdte  tuavn 

Zone  mit  Einhoitspreis,  woran  dl«  Vorort- 
Haien  anzoscblief^^en  sind. 

8L  Der  Umsteigvorkehr  empfiehlt  sich; 
es  bleibt  jedoch  von  Fall  zu  Fall  zu  prüfen, 
ob  und  welche  Zuscblaggebftbr  für  das 
Umsteigerecbt  einzuhalten  ist 

Die  ersten  beiden  Punkte  dieser  Sehlnss- 

fDljrcniii^en  wurden  Von  der  Versammlung 
zum  Bescblubse  erhoben,  während  der 
dritte  Abssts  infolge  der  mefarfacfaen  lün- 
weiiilunpi  ii,  die  namentlich  bezüglich  der 
grossen  Kosten  und  Schwierigkeiten  der 
Kontrole  geltend  gcmaeht  wurden,  dem 
n/ichsten  Kongresse  zur  Bentthtmg  Uber- 
wiesfn  wnrde. 

Den  zweiten  Punkt  der  Tagesordnung 
bildete  die  Frage; 

..Welche  Folgen  hat  die  £inflihrnng  des  elek- 
trischen Betrieb««  für  die  betreffenden  Linien 
In  Being  anf  den  Vcrkebr,  die  Be> 


Nachmittags  fand  eine  Zusammenkimft 
beim  „Are  de  Triomphe"  (Bahnhof  der 
„Metropolitain")  statt,  von  wo  aus  mit  der 
elektrisch  betrielx  nen  Stadtbahn')  die  Fahrt 
bis  zur  „Place  de  la  Bastille''  und  von 
da  mit  der  gleichfalls  elektrischen  Bahn 
«Bastillc-Charcnton'")  der  Corapagnie  64§n6- 
rale  Parisicnne  de  Tramways  nach  der 
Fahrbetriebsmittel-AuBstellung  in  Vincenncs 
«rfolgtc.  Dir  Rückkehr  von  Vincennea 
WTirde  auf  der  der  rompnRnU'  Thnmsou- 
Douston  gehörigen,  speziell  für  dW  Aus- 
sti  llung  errichteten  elektrischen  Bahn  nach 
dem  Poiit  XatiMiial  und  von  da  mitteist  der 
elektrischen  Balm  der  Compagnie  de  l'Est 
Parisien  (Linie  Bonncuil— Concoide)  nadi 
dem  Plane  de  la  Concorde  nntemommen. 

Zweite  Sitznng  am  11.  September. 
Znm  dritten  Funkt  der  Tagesordnung: 

«Weleh«  Nashiheae  «ad  Vertheile  bldst  für 

den  oIe]<trischen  Betrieb  ilie  Sctimulspnr 
gegenfiber  der  Nonnalspnr,  iiubeiiondere  in  Be- 
sag anf  die  Mligliclikeit  der  Anbringiuig  ge- 
nigend  starhar 


Der  Berichterstatter  E.  von  Pirch, 

nirt'ktur  der  eloktrisidieri  Btrrt.^sciitudin 
Barmen— Elberfeld,  hebt  in  seinem  Bericht 
die  VortheUe  hervor,  die  der  elektrische 
Betrieb,  nami  ntliili  der  Bi  trieb  nut  ober- 
irdischer StromzufObrung  gegenüber  dem 
thierisehen  Betriebe  und  in  gewissen  Fallen 
selbst  gegenüber  dem  Ijokomotlvbetriebe 
bietet;  die  von  Ihm  aufgestellten  Scblnss- 
folgerungen:  „Auf  Gnmd  der  gemachten 
Erfahningen  ist  die  "lektriscfie  Zugkr.ift 
mit  Oberieitong  als  Ersatz  des  Tterde- 
betriebes  nnd  bei  hftnflger  Folge  Ideiner 
Züge,  auch  des  Lokomotivbetriebes,  zu 
empfehlen  bei  Strassenbahneu  mit  langen 
Linien  nnd  intensirem  Verkehr,  sowie  be- 
sonders für  Bahnen  in  stark  unebenem 
Terrain,  unter  der  Voraussetzung,  dass  die 
Konzessionndnuer  gcnügcnci  lang  bemessen 
wird  nnd  keine  unmV)glichen  Bedingungen 
and  unerschwinglichen  Lasten  sich  einer 
gesunden  Wirtbscliat't  hindernd  in  den  Weg 
stellen*  werdmi  Ton  dem  Kongresse  mit  der 
Einschränkung  angenommen,  dass  es  sich 
ausschliesslich  um  den  Betrieb  mit  Ober- 
lottnng  handelt.  — 


erstattete  In  Abwesenheit  des  Referenten 
Gun<lerloch  Direktor  Oudcndijk  den  Be- 
richt; er  kommt  zu  der  Schlussfolgerung, 
„dass  dieNormalspur  gegenüber  derSchraal- 
spur  für  den  elektrischen  Betrieb  viei.  \' .r- 
Züge  hat  und  eine  allgemeine  Verwendbar- 
keit besitzt  Er  kann  sich  daher  der  mehr- 
faeh  geäusserten  Anschauung,  itii  Meter- 
spar znr  Normalspur  der  Kleinbahnen  zu  er- 
heben, um  den  l'ebergang  der  Fahrzeuge 
von  einer  Kleinbahn  auf  die  andere  zu  er- 
möglichen, durcliaus  nicht  an^eliliessen,  da 
diese  Möglichkeit  von  viel  geringerer  Be- 
deutung für  uns  ist,  als  d«r  Anschlnss  sn 
die  Vollli;ilnien  Er  komme  vielmehr  zu 
der  Schlussfolgerimg,  dass  mau  bei  der 
Projektimng  nener  oder  der  Umwandlnng 


')  Vgl.  .Pi«  8t«d(bftlia  In  farir-  Zeltaelirlit  fiir  Klein- 
bahnen. 1889,  S.  4B1.  UDd  1800.  S.  S17. 

,l/«>  M-trnpDÜtiin,  illn  Fti.ltbalin  in  P»ri»*.  ZeiN  'hrlrt 
ftlr  Are liitclitur-  und  Iii^rrLinirwe««!!,  No.  38,  IBOU,  .-^  '.-15. 

.Dil-  v.iiumT  SudtbaHa".  MiUlwUac«n  des  Verein«  lur 
dir  I  ,r  !  tiiDB  <!«■  Loksl-  — d  OllMMlÜlllSmHU.  Wi« 

19Wi,  1.  lieft. 

-Ei'ffnQn:;  licr  i'lpktruirhfr,  I  nifr^Tiinrld  ilm  In  I'atls" 
ZanlralbliiU  iuriSse  14««v«r»»iU4iit:  lu-r  in  VX/ii,  No.a),8.9e& 

0  Vel  -DleeiektrlBcbe  Traiiiw  i;i-nlle— Cboreaton  In 
Pari»',  ferner  „Die  Anhfcocevsjren  der  elektrisch  betriebe» 
ncn  Linie  Bai<tillc-Ch.ir«ilouv  Mitlheilunren  rtes  Vpn;*ni< 
tat  dl«  Fftntenns  de*  Lotal-  und  suaaMiib*Siiw««n«. 

«!«■.  s.  Hell,  vmct,  8.  «Ol  IS«  lt.  utn,  lon,  a.sw. 
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bcsti  hcndci-  Bahnen,  unter  Berücksichti- 
gung der  Verkehrsinteressen,  denen  diese 
Bsänen  jetzt  und  später  dienen  bull<  u,  und 
der  voraossichtlichen  Entwicklung  der  be- 
rührten Ortschaften,  sowie  unter  Beachtung 
aller  tsonstigen  für  den  betreffenden  Fall  in 
Betracht  kiimtnemlru  Gesichtspunkte  auf 
das  genaueste  piutc  ii  soll,  ob  nicht  in 
enter  Linie  Nonualsptu  zu  wählen  aei,  und 
da«8  man  »ich  für  Schnialspur  nur  dann 
entscheiden  soll,  wenn  wirklich  triftige 
Gründe  fttr  deren  Wahl  vorhanden  Bind.* 

Nach  einer  eingehenden  Krörterung 
wurde  brschlosscn.  die  vor8t*>hende  Frage 
wieder  auf  die  Tagesordnung  des  uAohsten 
Koogrewee  m  setien. 

Bezüglich  des  vierten  Punkte»  der 
Tagesordnouff: 

MNaeli  welchen  GmndsStxen  tat  die  Zentrale 
«•fn^nrif  Viti-n  in  B«ZDg  aaf  die  rerechiedenen 
£ialieiteo,  die  der  mVglichst  billigen  Mtrwm- 
emeegnng  dienen,  wobei  «•  sich  beaeaders 
iMadelt  um  die  LeistQng^fKhigkeit  der  Anlage, 
Dynamo«,  Dninpfmasehinen,  Dampfkei<sel, 
die  sonstigen  Einrichtungen,  Bctriebiwrt  der 
JSantrale  n.  a.  w.?" 

welche  Frage  die  Berichterstatter  Thonet 
nndE^d'Hoopin  einer  erschüpfenden  Dar- 
stellung d«M-  verschiedcnfn  Kraftanlagen 
boloachtcten,  wurden  folgende  Schluss- 
folgerungen angenonunen:  „Für  grosse 
Aulag»'n  soll  man  <'nmpmtn(i  nnmpfniaschi- 
neu  oder  mit  dreifaclier  iOxpunsiuu  mit 
direktem  Antrieb  and  mit  Kondenaation 
verwenden;  ftli-  mittelgrosso  AnIngen  soll 
man  ausserdem  im  allgemeinen  die  Kraft- 
Blation  dnrch  eine  Bnlferbattorie  vervott-  i 
8tändip»  n;  für  klnint-  Anlan-en  ergiebt,  wenn 
das  Bretiumatt-rial  tlieuer  ist,  die  Verwen- 
dung von  Brenngas-Oeneratoren  (gtoöra- 
teurs  de  gn/  y>uu\  re)  und  von  Gasmotoren 
sehr  günstige  Hesultatf." 

Der  Bericht  Uber  den  füuftcu  Punkt 
der  Tagesordnong: 

„WelcbeH  istda»  besteStromznfiibningssysteBi 
(OlelahatroB,   WecbaeMvoa,  mebrpbealger 

Strom  a  a.  w)  (fir  aa^gedelinte  Stra-scnbnhn- 
netse  mit  Vorortlininn.  die  lich  auf  weite  £at- 

fernnngeu  er»tre(,keu? 

der  in  Verhinderung  de«  H<-neliti-rätatters 
van  Violen  von  dem  Oberingenieur  Pie- 
driali  vorgetragen  wurde,  betont,  dass 
die  gestellt«  Frage  an  allgemein  gehalten 


sei,  um  genaue  Schlussfolgemngen  zu  er- 
möglichen, und  beschränkt  sieh  auf  eine 
eingehende  Krörterug  der  bisher  verwen- 
deten Stromzufühiningssysteme.   Prr  Kon 
I  gress  musste  demnach  von  der  Fcslstcliuug 
!  einer  Schlussfolgcrong  absehen.   Doch  ist 
'  I  g  immerhin  von  Tnt»'re88e,  die  Thesen  des 
I  Berichts  hier  mit  zu  veröffentlichea;  sie 
I  lauten: 

I       1.  Wenn  die  Bahn  sich  nleht  auf  eine 

Länge  von  über  8 — 10  km,  von  der  Zentrale 
I  ab  gemessen,  erstreckt  und  der  Verkehr 
nfebt  zu  dicht  ist,  dann  soll  der  gewöhn- 
lichen GleichstroMizufUhrnnp  mit  oder  ohne 
I  Bufferbatterie  im  allgemeinen  der  Vorzug 
I  gegeben  werden. 

2.  Wenn  cli<-  Balm  sicli  untr-r  g-li'ichen 
Umst&ndeu  auf  eine  Länge  von  15  oder 
I  16  km  von  der  Zentrale  ab  erstreckt,  dann 
biet'  t  (Iii'  <  ;ii"!i  li>tronizuführung  mit  einer 
einzigen  Kxaftstation,  SpannongBerbötacm 
(Zusatzmaschinen)  und  eventuell  mit  Span- 
nungsei-nie<irig*m  und  BulTerbatterien  noeh 
immer  Vortheile. 

8.  In  gewissen  ganz  besonderu  Fällen 
ist  dem  Akknmnlatorenbetrieb  der  Vorzug 

zu  geben,    wrim  iiit^  l^oge  der  Bahn 

15— 20  km  iiit  In  iiiicr-ti  i^'-t. 

4.  Die  (;ii*icli.*'tromzuführung  in  Serien- 
sehaltung  kann  för  noch  lingore  Linien 

verwendet  wi  rd^'n,  besonders  wenn  man 
sich  in  dem  Falle  beüudet,  eine  entfernt 
liegende  Wasserkraft  benutzen  an  können; 
dii^seji  Systi  m  hat  jedoch  imni*  r  vnm 
Standpunkte  des  Betriebes  betrachtet,  den 
der  Seriensehalttmg  Innewohnenden  Kaoh- 
lli-'il  frlir  Mi''^flii']ikt'it  vi,Ti  Sfürungon. 
welche  den  ganzen  Betrieb  beeinträchtigen 
können);  endlich  iat  dasselbe  nicht  m  em- 
pfehle n.  wenn  die  Starke  des  Veikehra 
grossen  Schwankungen  unterliegt. 

&  Aus  diesen  Gründen  imd  besonders, 
wenn  d^  Veilcehr  intensiv  und  verflnder- 

lieh,  die  Züge  schwor  sind  und  die  Linie  lang 
ist  (20-^  km),  ist  die  Stromzufilhrimg 
mittelst  Drehstroms  mit  Nebenstationen  für 
die  Umwandlnnfr  .iess.  lle  n  in  Gleichstrom 
für  die  Speisuug  der  Arbeitaloitimgen, 
der  in  Bezug  auf  die  Verwendung  der 
^Va^sorkrnft«'  dieselben Vortbelle  darbietet, 

bosst^r  geeignet. 

In  dem  Bericht  über 

die  Falk'sehe  Staasverbiaduig, 

sechster  Punkt  der  Tagesordnung,  erörtert 
Fiscbor-Dick,  stellvertretender  Direktor 
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der  Grossen  Berliner  StrasaenelseDbahn,  die 

t'  (II  iv  1  1  II  lind  Knanziellen  ErwSfrunfrm, 
die  zur  Einfübrong  eines  widerütands- 
flliigeren  Systems  der  Stossrertiindaag 
gcftthn  haben,  wobei  er  namentlich  auf  die 
durch  die  elektrischen  Wagen  bedingte 
erhöhte  Be«nspniehung  des  Oberbaues  hln> 
weist.  Derartigen  Anforderungen  ent- 
spreche die  Falk'sobe  Sebieaenstossver- 
glessmig,  durch  dM«n  Anwsaidttng  man 
in  Deutschland  auf  die  elektrisdietl  Ver- 
bindungen verzichtete. 

Der    Beriebt  wurde  von  der  Ver- 
sAmndniig  «iiYeFlndwt  angenommen.  — 

Naehndtlags  worden  die  Eongress- 

mitglieder  nach   einer  Resichtigung  des  I 
Kathhauses  mit  einem  bet>oaderen  Dampf- 
boote zum  Qoal  d'Ansterlits  befördert  In 

der  Station  „Place  Waihnhort"  wTinlen  dnnn 
von  den  Ingenieuren  der  Orl^ansbalm  die 
Anlage  rnid  die  Einriehtnngsn  der  elelctriBch 

hetriehcm  n    VerUingorunps strecke  Place 
Walhuben— t^uai  d'Oi-say')  erklärt. 

Hierauf  wui-de  die  elektrische  Kraft- 
station in  laey,  die  fttr  den  Betrieb  der 
Buhn  zum  Qual  d'Orsay  die  flektrische 
Energie  liefert,  in  Augenschein  genommen 
nnd  sodann  die  rorerwihnte  Teriangemngs- 
strecke  mit  rinrm  rcfri-lmflssitren  I'iüsiincn- 
zuge  befahren.  Die  unterirdisch«^  Anlüge 
der  Station  Qoai  d'Orsay,  gegenüber  d«i 
Tuilerien  gelegen,  sowie  das  in  deren  i^tWo 
ausgeführte  prächtige  Terminushotel  fanden 
allgemeine  Bewnnderang. 

Dritte  Sitzung  am  19.  September. 

ZuBerichterBtattem  Uber  den  siebenten 
Punkt  der  Tagesordnung  betreifead  die 

Frage: 

„Welche  Fortschritte  sind  aaf  dem  Gebiete 
des  Akkamalatoreabetriebes  za  Tsmeiehnen?^ 

wurden  die  Herren  Broca  und  Johannet 
bestellt,  welch'  letzterer  auch  den  Bericht 

erstattete. 

DieBerichterstattt-r  g'elangten auf  Grund 
ihrer  Darlegungen  zu  der  AnsohHUiing,  dass 
der  AkkumuliUortMilM  trieb  nur  in  gewisHcn 
AusnalimcßUlen  zur  Verwendung  gelangen 
BolL  Die  Frage  gab  Aniaas  au  einer  langen 


dir  Of  Mmutaka  wo  Unsi 


Wattgbwt  US»  4m  QmI  «"Ontf*.  Mit» 
Nto  Iiis  tMmtmit  dM  Leksl»  «ad 
1«  IMDi  &  «. 


und  lebhaften  Debatte,  bei  wdeher  kon- 

statirt  wurde,  das?  diese  Betriebsart  kt  ine 
Fortscliritte  aufzuweisen  habe  und  es 
durchaus  nicht  die  Kostenfrage  sei,  die 

der  Anwendung'  des  Akkunmlatorrr.hr"- 
triebes  sich  hemtueud  in  den  Wcp  sicllc. 

ScbUessUcb  gelangten  im  Einvernehmen 
mit  dem  Referenten  nachstehende  Sehfuss- 

fi(Igcning<ni  zur  Annahme:  ,.Diir  Strasisen- 
,  bahnkongress  konstatirt  nach  Kenutniss- 
nähme  der  Berichte  tou  Brooa  und 
Johannet  und  der  Diskusaionen,  zu  welchen 
dieser  Bericht  Anlass  gab,  daaa,  abgesehen 
Ton  der  Höhe  der  Kosten  des  elekttisehen 
Akkumulatorenbetriebes  und  von  dem  ein- 
zigen Standpunkte  der  Behörden,  sowie 
des  zu  bedienenden  Offentliehen  Veritehrs, 
diese  Betriebsart  die  nöthige  Kegeimässig- 
keit  und  Elastizität  der  Beförderung  bei 
einem  intensiven  Verkehr  in  grossen  Be- 
völkeiningszentren  in  einem  hinreichenden 
Grade  nicht  sichern  kann;  der  Kongress 
konstatirt  überdies,  dass  bis  jetzt  kein  be> 
deutender  Fortschritt  beim  Akktmiulatoren- 
betriebe  erzielt  wurde;  der  Kongn'ss  glaubt, 
dass  der  Akkuinulatorenbetrieb  viei  weniger 
sicher  und  viel  kostspieliger  als  der  OImt^ 
leittmgsbetrieb  i>i  nnd  nur  in  gewissen, 
gezwungenen,  ausuahmsweisen  und  ganz 
i)' sonderen  FAllen  als  anwwtdbar  ins  Auge 
gefasst  werden  soll".  — 

Nnehmittng's  wurde  mitteistSonderseiiifls 

von  der  I. mdungsbrücke  l'Alma  bis  nach 

Bilancourt  zur  I'ruckluftzentrale  der  (^^tn- 

pagnic  Gen»''rale  des  Omnilms  die  Fahrt 

auf  der  Seine   unternommen  und  diese 

Kraftstation,  welche  für  eine  I'roduktloin 

von  etwa  16t  Luft  in  der  Stunde  nntru-  eineni 

Drucke  von  etwas  tiber  80  kg  eingerichtet 

Ist»  in  allen  ihren  Theilen  einer  Beaksbtfgung 

unterzogen,  die  allgemeines  Interesse  er- 
regte.  Das  Kesselhaue  enthält  16  I^Ohren- 

kessel  von  Je  210  i\m  Heizfläche.  Das 

Spei8ewap<'fr  wird  direkt  der  Siine  ent- 
nommen und  vor  der  Verwendung  gereinigt. 

Das  Maschinenhaus  enthftlt  7  Luftdmck- 

aggro^atc,  2  Motoren  für  die  Wasserbe- 

schalluug  und  2  Motoren  tür  die  elektrische 

Beleuchtung.  In  einem  besonderen  Ge- 
bäude beKnden  aich  die  I.nitakkumulatoren- 

batterie  mit  einer  Kapazität  von  140  cbm, 

welche  sosasagen  als  Regidator  fOr  die 

G'  SJimmtproduktion  d<T  Onickluft  in  der 

Kraftanlage  dient,  von  der  zwei  getrennte 

Druckltiftleltnngen  aitsgehon.    Die  eine 

Leitung  ppeist  das  Depnt  und  di^  Linif 
,  von  Moutrouge,  die  antlere  das  Ih  pot  am 
,  Pont-du-Jour  und  nebenbei  die  Depots  von 
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Ueber  den  internationalen  Strauenbahn-Kougress  in  Paris  1900. 


AutcTiil  nnd  ^fdzart  und  sichert  auf  diese 
Weise  mit  Zubilteiiahm<'  von  ratlouell  an- 
gelegten PflUangBBtationcn  den  Betrieb  «uf 
den  Linien  von  Snint  Clniid,  Sftvros  und 
Versailles,  sowie  auf  den  Linien  Autctül— 
Hadi^leine,  PoBBy— Hdtel  de  Ville  tind  Hnette 
— Taitbout 

Darauf  ttthrt<"  Dr.  Ilans  Goldscbmidt  [ 
ana  Ebbco  a.  Rühr  nach  seinem  Sohweiss- 
yeifkhren  die  Schwcissung  eines  Rohres 
von  etwa  60  cm  Lichtweitc  sowie  einer 
Kisenbahnschicnc  mit  tlberraschendem  Er^ 
folge')  I  :  dieses  neue  Byatem  dürfte  für 
das  Straissenbabnweeen  von  groiser  Be 
deutung  werden. 

SebliesBliob  wurden  aaeh  die  Binricb- 

tongen  des  Elektrizitätswerkes  In  Issy-Ies- 
Moolinenox,  in  dem  die  fttr  den  Betrieb 
der  geplanten  Linie  InTalideB— Venailles 
nOtbige  elektrische  Energie  eraengt  wird» 

in  Angrenscbein  genommen. 

Diese  KraftataüoD  liefert  auch  den 
Strom  für  die  Compai^ie  de  tninsport 

electriqiie  de  rExpositi<m  (Eisi-nlnihn  und 
rollende  Plattform).  Ausserdem  bildet  dieses 
BlelttrizitatBwerlc  infolge  seiner Erwefterang 
auch  die  Kraftquelle  für  das  X«  tz  der 
Tramways  de  i'Oueät  Parisien.  Die  Kraft* 
Station,  weldie  ans  3  HaUen  von  112  m 
Länge  und  20  und  IS  m  Breite  besteht, 
enthält  27  zylindrische  Köhrenkessel  System 
Meonior  (Lilie)  mit  je  235  <|m  HelsflKehe, 
ferner  besteht  die  elektrische  Ausrüstung 
aus  9  Einheiten  mit  2  firregongsmasebiuen. 
Jede  der  horizontalen  Dampftnasebinen  mit 
Sfacher  Expansion  und  Korlisssteucrung 
ist  für  laOO  PS  gebaut,  kann  jedoch  1600  PS 
entwickeln  und  treibt  ein  Wechselstrom* 
dyuamo,  System  Westinghouse,  für  Drei- 
pliiisenstrom  von  800  KW  an,  die  den 
Strom  mit  einer  Spannung  von  5O0O  V  bei 
■  iii>  r  Frequenz  von  25  Perioden  abgeben, 
.lede  der  beiden  unabhnngigcn  Erreger- 
maschinen Westinghouse  lietert  einen  Strom 
von  1087  Amp.  bei  einer  Spannung  von 
VBb  V  und  290  Urodrehongon. 

Vierte  Sitzung  am  18.  September. 

Ueber  die  achte  Frage  der  Tagesord- 
nung, betrelTend 


rar  Kleiabilinciu 


die  Wagenheixnng, 


danih 

dMHlka  ta  4«r  TMlulk'.  V«a  Dr.  B. 
«riBOal  IndntTl»       0««C(S«liUitt,  Rol  98 


OoMMboiMt  Bay 


sprach  C.  de  Burlct,  der  seinen  Bericht 
dahin  zosammenfasste,  dass  zur  Zeit  für 
die  Strassen-  und  Lokalbahnen  noch  kein 
System  vorliege,  das  sowohl  in  Bezug 
auf  den  regelmässigen  Gang  wie  auch  hin- 
sichtlich der  Anlage-  und  Unterhaltungs- 
kosten vollkommen  bi  tViedigende  Ergeb- 
nisse aufweibeu  könne. 

Der  Beriebtefstatter  glaubte,  von  eigentr 
liehen Schlufafolgenngen  absehen  zu  sollen, 
und  legte  seine  Anschauung  in  nachstehender 
Fassung  nieder,  der  auch  der  Kongrcss 
seine  Zustimmang  ertheilte. 

,.F.s  ist  wüusi'lien8\\  erlli,  dnss  die  Fmt^e 
der  Heizung  der  Vizinalbahnwagen  auf  der 
Tagesordnung  der  Arbeiten  des  Inter- 
nationalen Permanenten  Strassenbahnver' 
eines  stehen  bleibe  und  dass  die  begonnene 
Untersudning  in  Anbetracht  der  kflnftigen 
Versammlungen  fortgesetzt  werde**. 

„Die  dem  Vereine  aiig'i'Iiörenden  Ge- 
sellscbafteu  werden  daher  eingeladen, 
weitere  Angaben  aber  diese  Frage  zu 
sammeln  und  ihre  Versuche  fortsusetzen". 

Hierauf  erhielt  Zivilingenieur  Ziffer  zn 
seinem  Berichte,  betreffend 


die 


neunte  Frage,  daa  Wort. 

Nach  einer  ausfOhrlicben  Darlegung  der 
verschiedenen  Betriebssysteme  gelangt  der 

Ririelif  zu  der  vitni  Kunirresse  aiifre- 
nommenen  Schlussfolgerung,  dass  es  nach 
den  bisher  versnobten  Lösungen  der  Be* 
triebskowienverfjütnti;,'  nnthnnlich  crschehit, 
hierfür  ganz  bestimmte  Normen  aofsu- 
stellen,  vielmehr  in  jedem  einzehien  Falle 
die  Vi  erliegenden  eigenen  und  lokalen 
Verhältnisse,  sowie  die  bei  Abschlius  eines 
BetriebsvcrtrageB  zn  erreichenden  Bedin- 
gungcn  für  die  Betrielisübernahrae  bei 
Beurtheilaog  dieser  Frage  in  Betracht  zu 
ziehen  sind. 

Den  Bericht  über  die  zehnte  Frage: 

„Aiifstellang  einer  einheitlichen  Basis  für  die 
BadMichnnng  der  Siltfee  der  Motoren  und 
Bjnamea^ 

'  übernimmt  In  Abwesenheit  des  Bericht» 
er^'tatterp  Ingenieurs  Mneloskie,  I>irektor 
d"Hüup.  Mit  Kücksieht  darauf,  da.ss  zur 
Beurtheilung  der  Frag«  noch  zu  wenig 
Anhaltspunkte  VDrIiegen,   be^ehliesst  der 

I  Kiittgress,  sie  wieder  auf  die  Tagesordnung 
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der  nächsten  Yenuuttinliiiifjr  ^  stellen.  In 

dfr  Erörterung  wurde  auch  darauf  hinge- 
wiesen, dase  es  zweckmfiaeig  wäre,  die 
KoDsirokteim  sur  Abgabe  Ihrer  Aiudcliteii 
elnzoladen. 

Auch  für  die  elfte  und  letite  Frage 
der  Tagesordnung,  betreffend 


bei   aeciheatiicihen  I 


4le 


(Kefercnl  Monmercjue)  ergab  dicErüite- 
mng  dieNothwendigkeit,  diesen  Gegenstand 
anf  ilie  Tagesordntuip  d<-s  nSolistrn  Kon- 
gifSbts  neuerlich  aiizaseucu.  ICa  «Tirde 
geltend  gemacht,  dasa  nach  einer  vom 
Verein  Deutsch pr  Strassenbahn-  und  Klein- 
hahnverwaltun^'cn  Jinprestellten  Umfi'age*) 
mit  der  clektrnniafrii<-tis<lu'n  Hrt'iiist;  in 
Hamburg  die  besten  Ei  fj;!  bnisse  erzielt 
wurden,  wobei  die  Wagen  auf  eine  Ent- 
fernung von  10—24,8  m  bei  22  km/Btonden- 
g<'8C'h\vindif;keit  znm  Btillstand  gebracht 
worden  öind.  — 

Nachdem  der  Präsident  hierauf  festge- 
«tcUt  bat,  dass  die  Tagesordnung  erschöpft 
ist.  spricht  er  den  Verl  retern  der  ft^inden 
Regierungen  für  die  Aufmerksamkeit,  mit 
der  sie  den  Verhandlungen  gefolgt  seien, 
dann  den  Berichterstancm  und  allen 
Kougre&smitgliedeni,  die  an  den  Arbeiten 
und  den  EMtrterungen  des  Kon^i-'  sses, 
»owic  an  seiner  Organifi/itinn  Tln-il  go- 
Dummen  haben,  den  Dank  aus  und  eiklürt 
hiCFättf  die  Stonng  für  geaeblossen. 


Nach  Scblus»  des  Kongresse»  wurde 
die  IX.  Generalven^aninilung  des  intemati- 
nnalen  pennanenten  Strassenbahnverein'* 
ubgchalien,  wobei  neben  der  Besprechung 
anderer  gesebJlftlicber  Angrl«  ircnheit.  n  bc- 
>ch!i)s«cn  wurde,  zu  Ehn^nniitgliedern  die 
Herren  Direktor  K.  .Scliadd  (Amsterdam) 
und  Baniath  Fischer-Dick  (H<  riin)  an  er* 
tienncn  und  die  nfU'liste  (ii'iin  ilvfi-samm- 
lung  im  Jahre  1902  an  einem  dem  Lrmur^äen 
der  Direktion  anheimgesteUten  Oite*)  ab- 
sabaiten. 


M  „Bericht  th<T  -IfL-  Krrebnliiii  'Im  Krac«tH>g«l»  bb«r 
die  im  rli-kiriK':ii''-i  M i  n,'^ nonbihuVretrleb«  v«rwM<i*t«B 
BnoMo.-  Miuii«U«DKea  de«  VbtcIbb  DMlacbtr  StnaMii< 
Hd  KUtaMmnimlnaSM.  Unti  &  m 


Die  Vereinsdirektion  besteht  jetat  ans 

folgenden  Mitg'lTcdcrn  :  Lctm  Janssen, 
l'räsident  (Brüssel),  Johannes  Köhl,  Vize- 
präsident (Hambug),  Broea  (Paris), 
U.  Göron  (min  a.  Rh.),  Kes>els  (Brüssel;. 
Köhler  (Berlin),  Lavalard  (Paris),  Non- 
nenberg,  Generaleekretftr  (Brftssd)  und 
E.  A.  Ziffer  (Wien). 

Abends  fand  das  von  der  Union  des 
Tramways  de  France  zu  Ehren  der  Kon- 
gresatheilnebmOT  ▼eranstaftete  Bankett  im 
Palais  d'f>r8ay  (Tlotcl  Terminus  des  neuen 
Orleans  -  Bahnhofs)  stau,  das  einen  er- 
hebenden Verlanf  nahm. 

Die  grosse  Betheiligung  am  Kongresse, 
die  Vertretang  so  vieler  fremder  Regierun- 
gen dnreh  hervorragende  FaebmSimer 
gfeben  wohl  Zengtiiss  von  der  Wichtigkeit 
und  der  grossen  Bedeutung,  die  dam 
iatemationalen  Strassenbahnkongress  mit 
vollem  Ixoehtr«  beigemessen  wird.  Die 
bei  diesem  Kongress  behandelten  Fragen, 
wetebe  die  auf  den  frOherm  Genendver- 
■«ammlungen  des  internationalen  perma- 
nenten Strassenbahnvereins  begonnenen 
Arbeiten  znm  Theil  aveh  ziun  Abeehloss 
brachten.  das  f^llt  insbesondere  von  der 
Frage  des  Akktuunlatorunbetriebes,  deren 
ßerathttng  in  sehr  gründlicher  Weise 
erfulf^te  nnd  eine  volle  Sitzung  in  An- 
spruch nahm  —  beweisen  nicht  nur, 
weichen  hohen  wirtbsohaftilchen  Werth  die 
gefassten  BescblQsst'  besitzen,  stnd'ni 
auch  wie  einst  es  die  Verwaltungeu  mit 
derBetriebasieherhelt  des  Verkehm  nehmen 

nnd  wie  sie  bemüht  ^ind,  aurli  juiden-n 
Interessen  des  sulcho  Transportmittel  be- 
nnuenden  PnbHknms  gerecht  an  worden. 
Wenn  auch  cinzilne  Seldu>slulgerungen 
nur  allgemein  gehalten  wurden,  so  findet 
dies  znmeist  dnreh  den  Charakter  der  anf- 
gestellten  Fragen  seine  Begründung.  D.  r 
würdige  Verlauf  der  Verhandlongeu,  der 
ttberaos  hendtehe  Empfang  und  die  Kol- 
legialität, mit  der  Jedeni  einzelnen  aller- 
seits begegnet  wurde,  haben  bei  allen 
Theilnebmem  den  angenehmsten  Eindmek 
hinterlassen ;  die  in  Paris  verlebten  Tage 
werden  ihnen  unvergessllch  bleiben.  Die 
Empfänge ,  Ausflüge  und  Besichtigungen 
neuer  Bauwerke  und  Einriehtungen  der 
Strassenbabnen  und  Elektrizitätawerke 
haben  wesentlich  dazu  beigetragen,  dem 
Strassenbahnkongress  eine  dauernde  Er- 
innerung zu  bewahren 

Bei  den  Ausflügen  war  man  in  der 
Lage,  fast  alle  Systeme  des  olektrlsehen 
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Betriebes,  sowie  die  bierfttr  verschieden- 
artig eingerichteten  Kraftstotionen,  dann 
den  Dampf-  and  Druckloftbctrieb  und  den 
Betrieb  mit  fenerlosen  LokomodTen  kennen 


zu  lernen.')  Endlich  fand  man  viel  Ge- 
legenheit   zvim   gegen&tiitigen  Meinunga- 
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aastaasch,  machte  mit  hen'orragenden 
FachmJUmeni  penOnlicbe  Bekanntschaft 
und  katpfke  nene  Beziehungen  an,  die  fttr 
jedeUnterndiiinnigTOii  bleibenden  Werthe 


sein  dürften,  wts 
Herzen  wfiiiBche. 


ieh  «ich  von  gtasem 


Wien,  November  IQOOi 


buhu«'ii  für  das  BetriebHjaiir  1898/99. 
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der  KOnfgl.  Telei^pliettlniapektion  be- 

stinimt.  Dnssfibi*  findet  statt  '.vfi'.ii  flic 
Spannweite  der  obenliegenden  Surkatrom- 
rlrftbte  flO  m  1lb«ndireltitt  An  den  Kren- 
üangsstellen  ist  auf  die  TTfrstcllang  der 
i»eitungen  und  Gestänge  ganz  besondere 
Sorgfalt  8Q  ▼enrenden,  damit  Berfthnmgen 
der  verschiedenen  DrAlite  thnnlichat  fern- 
gehalten  werden. 

Betrigt  die  Gesammtapannnng  der 
StarkstrOmf  bei  Anwetiflunfr  von  Wci-hsel- 
strom  260  V  und  darüber,  bei  Anwendung 
▼on  Gl«[eta«trom  600  V  tind  darSber,  so 
sind  zwischen  den  bcifl<-rlr-i  T.r-itnnpcn  put 
geerdete  Scbatsnetze  anzabriugcu,  welche 
bei  Arbeiten  an  den  Leitungen,  bei  DTah^ 
und  Stanpcnbrüolirii  ciiir  Ib-rUhrung  der 
beiderseitigen  Drälite  zuverlässig  verhin- 
dern. Der  Miodeatabstand  dieser  Netie 
von  den  »taatiiefaen  Leltungm  bat  1  m  an 
betragen. 

Zum  Befeatigen  der  Bcbntsnetie  aollen 
<Ue  ataatUohen  GeatBnge  niobt  ▼erwendet 
werden. 

Ist  die  Anbringung  7on  Selratsnetsen 

mit  besonderen  Schwic-rigkeilen  verbunden, 
so  kann  ausnahmsweise  auch  die  Anwen- 
dung anderer  SebutSTorlcehningen  ge- 
stattet werden. 

Innerbalb  von  Gebttuden  sind  die 
beiderlei  Diittite  thnnUehst  entfernt  von 
einander  zu  halten.  Da,  wo  Kreuzung^t-n 
«ich  nicht  vermeiden  lassen,  sind  die  Drälite 
dnreh  feuersichere,  nicht  hygroskopische 
Isolirstüc-ke  zu  trennen. 

Endlich  wird  vorbehalten,  in  die  ge- 
tilhrdcten  staatlichen  Leitungen  nach  lie- 
darf  Schmelzsicherungen  einzuschalten. 

3.  An  denjenigen  Stellen,  w<t  Stark- 
stromleitungen neben  staatlichen  Leitungen 
verlauft  II,  müssen  deren  Gestänge  in  aus- 
reichender Weise  mit  SirJii>i1iritsv.irkeh- 
rungeu,  Verankerungen,  Vri-riHi  buugen 
tt.  B.  w.  gegen  das  rmbrechon  versehen 
werden,  nm  gegenseitige  Berflbmngen  der 
Leitungen  fernzuhalten. 

Von  dieaer  Voraohrift  kann  Umgang 
genommen  werden,  wenn  die  «irlliehen  Ver- 
hältnisse auch  bei  Stangen-  oder  Dniht- 
brüchen  solche  Berührungen  anssch Hessen. 

4.  Werden  durch  den  Bau  oder  den 
Betrieb  der  Starkstronianlage  Störungen 
der  staatlichen  Anlagen  herbeigefdhrt,  so 
ist  (\U-  Ursache  der  Störung  seitens  iir-; 
Unternehmers  in  kürzester  Zeit  zu  be- 
seitigen. 

Wenn  zur  AufrechterhaUiinjr  <':nc8  ge- 
urdueteu  Betriebs  der  staatliciien  Anlagen 
die  seitweise  Einatelinng  des  Betriebs  der 


Staiicstromanlagtt  oder  eines  Tbells  der- 
selben erforderlich  sein  sollte,  ist  e  inem 
hierauf  gerichteten  Verlangen  der  Organe 
der  yerkehraanstaltenTerwaltnng  Folge  an 

gri'^ben.  Dil-  Au'^serbcirif  bsetziing  hat  auch 
dann  stattzufinden,  wenn  sie  durch  Arbeiten 
an  den  staatltehen  Anlagen,  sei  es  nun 
Zweck  des  Neubaus,  der  Erweiterung  oder 
der  Unterhaltung,  im  Interesse  der  Sicher- 
heit des  mit  den  Arbeiten  beauftragten 
Personals  geltnt<  n  ist.  Die  Arbeiten  sollen 
stets  zu  einer  mit  dem  Unternehmer  au 
vereinbarenden  Zeit  und  rott  thnnUebater 
Schonung  seiner  Intereaaen  Torgmommen 
werden. 

Wenn  in  den  FUlen  des  Aba.  1  und  S 

eine  Einigung  nicht  zustande  kommt,  ao 
entscheidet  die  Polizeibehörde. 

Gesetzlielie  Ansprüche  aut  Entsehadi- 
goncr  ^Nej^en  der  Ansserbetriebaetinng 
bleiben  uiiberflhrt 

6.  Aendcrungeu  im  Betrieb  der  Stark- 
stromanlage oder  Erweiterungen  derselben. 

von  di-nen  zu  <'r\varfeii  ist,  dass  sie  auf 
den  Betrieb  der  staatlichen  Anlagen  von 
naebtheiligem  Einfluss  sind,  dttrfen  ohne 
Znstiiiinniiig'  der  VerkchrsanstaltenVerwal* 
tung  nicht  vorgenommen  werden. 

Auf  solche  Aenderungen  und  Erweite- 
rungen linden,  wenn  nicht  GegentheUIges 
bestimmt  wird,  di<'  vorstehenden  Vor- 
schriften sinngemässe  Anwendung. 

6.  Der  Unternehmer  der  spftteren  An- 

hf^o  hat  nnbevrhadrt  dn- Vurschrirt  In  §6 
Abs.  2  und  a  des  Telographenwcge-Gesetzes 
die  Kosten  derjenigen  Vorkehrungen  zu 
ersetzen,  w.  k'br  iiaeli  den  ^<■^IilIlmungen 
in  Zill".  1  und  2  der  Verkehrsanstaltenver- 
waltnng  erwachsen. 

7.  Der  Unternehmer  hat  nach  Mass- 
gabe der  gesetzlichen  Bestimmungen  für 
etwaigen  Schaden  aufzukommen,  welcher 
der  Verkchrsanstaltenverwaltung  durch 
Arbeiten  an  den  Starkstromanlagcn  tind 
deren  Zubehör,  sowie  durch  Drahtbrüche 
und  sonstige  Uaregetaniaaigkelten  an  den» 
selben  erwachsen  sollte. 

8.  Vor  Inbetriebnahme  der  Anlage 
findet  eine  Prttfbng  derselben  seitens  der 
Verkehrsanstaltenverwaltung  in  der  Ilin- 
siciu  statt,  ob  den  erlassenen  Vorschriften 
Genflge  gleistet  ist  und  ob  die  staatUehen 
Aninp^en  vnn  derselben  nicltt  stOrend  beein- 
husst  wenien. 

Die  endgiltig«  Inbetriebnahme  darf 
nieht  I  hr  r  statttinden.  als  bis  die  eiwn  für 
nothwendig  erkannten  Abänderungen  voll- 
zogen sind  nnd  deren  Zweck  erreleht  ist. 
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GeMtzgebung. 


Die  vnr{ronnnimene  Prüfung  und  die 
ErlaubuUiäürtheUung  zur  Inbetrieboahme 
der  Anlaffe  ▼on  Seiten  der  Organe  der 
Vt?rkehr8aiist4ilt>'ii  cutliliKlrt  i\fu  Untcnir'h- 
mer  nicht  vom  ErsaU  der  durcti  seine  An- 
lüge früher  oder  spftter  herbelgefOlirten 
SchJlden  an  drii  Anlagen  dor  staatlichen 
Verketiräanstaltcu  oder  der  Kosten,  welche 
durch  gehftdiiche  Beeinflnsf^uugfn  derselben 
d^^n  stnatlichf'n  Vcrk<'lin<ßii>tJilton  onvadi 
sen,  soweit  ein  solcher  Ersatz  im  übrigen 
begrfindet  ist. 

9.  Sp«t(^:.t»'iis  2  Mi>natf  luirh  Intu-tricb- 
uahme  der  Ötarkötrouiaulage  «lud  der 
Oeneraldlrektlon  der  Posten  and  Tele- 
graphen Plfiiii'  (l.T  Lcitungsnnlage  in  »'inor 
AusterUguug  zu.  übergeben.  Innerbalb  der- 
B«lb«i  Frist  sind  auch  Flttnc  von  spater 
zugelassrnen  At'mieningcn  (zu  v<jrt,'l.  ZitT.  5) 
Torznlegcn,  nach  weichen  die  Ergänzung 
der  Hanptpläne  stattfinden  kann. 

E.  Vorschriften  sam  Schntse  des  Ki8«Bbahu- 
betarlcb«,  sowie  der  elektrisehea  Tel^grapbeii» 
wsd8igiiaMBrichr'ii^?<-n  der  StMtiolMiibabn- 

vcrwaltung; 

1.  Zum  Schutze  des  Eisenbalinhctriebs, 
sowie  der  elektrischen  Tclegrnph<Mi-  un«l 
Signaieinrichtungrm  der  ät.iiats<-isenbalm- 
▼erwaltUDg  finden  die  Bestimmungen  unter 
D  Ziff.  1 — 9  sinnptMnässu  Anwendung  mit 
der  Massgabe,  dass  lici  Aui^fülirung  der 
Anlage  (I)  1)  nfb<»n  dem  Henehmi-n  mit 
der  KOnigl.  Telognipbeninspcktion  ein  sol- 
ches mit  der  zustJlndigen  Ei.scnbalmboiu'^rdii 
^Ki8enbHhnbauin!<p<-ktii>n  u.  s.  w.)  stattzu- 
finden liat  und  dass  eine  weitere  IMnnaus- 
fertiguug  (D  9-  der  Generaldin  ktjun  der 
ätaatäois(>nliaim«>.n  zu  übergt-fien  ist. 

2.  Im  Falle  der  Benfltsnng  von  Bahn- 
•■igenthum  für  <>inc  Starkstromaulage  gelten 
folgende  weitere  liestimmungcu: 

a)  Die  FOhrnng  der  Leltunffen  Aber 
Bahneigi'iitlmm  ^vird  nnr  ij;  st>t-<  wider- 
ruflicher Weise  und  Einliahung  der  be- 
sonderen Anordmmgen  der  Eisenbaknver- 
waltuug  gestattet. 

b)  i>tir  Hau  und  die  spätere  Unterhal- 
tung der  Anlage,  sowie  deren  Erweiterun- 
gen sind  int  Kenfliiueii  mit  <ier  zustBudi- 
gen  Eisenbahnbeiwirde  vorzuuelmieii. 

Vor  Inangriffbahmn  der  Leitungen  Ober 
Hahneigenthum,  sowie  spiUer  bei  Untcrlial- 
luitgs-  und  Erweituruugsarbeiten  ist  der 
sustflndigen  Eisi*nbal)nbch&rde  Jeweils 
rerhtzeitig  Mittheiluni:  /n  maolien.  damit 
dieselbe  die  für  den  ßahnbetriel»  erfur- 
deriCchea  Sicherheitsvorschriften  ertheilen 
kam. 


Da»  Betreten  von  Bahnoigenthnin  ^-ei 
tens  des  Unternehmers  oder  dessen  Fer- 
sonali  ohne  Erlaubniss  der  Elsenbalmv«r 
waltung  i^t  nicht  gestattet. 

o)  Bei  Führung  von  St^trkstromober- 
leitnngen  Uber  Bahnetgenthom  darf  das 
lichte  Rainiipri'fil  durch  die  aufzustellenden 
Stangen  u.  s.  w.  nicht  beeinträchtigt  wer- 
den und  es  smd  die  Drihte  so  hoch  zu 
le^'i'ii.  d;t>s  der  iiiedorslf  derselben  überall 
mindestens  6  m  Uber  Schteiienobcrkaute 
nnd  mindestens  1^  m  über  dem  hOokat- 
Hegenden  Dralit-  des  überschrittenen  Bahn« 
gestanges  zu  liegen  kommt. 

Da,  wo  Schutznetze  unter  den  Stark* 
>triin)leitungen  anzulegen  sind,  ist  ein  Ab- 
stand der  Netze  von  den  staatlichen  Lei« 
tungen  von  1  m  zureichend,  wihrend  der 
Abstand  der  Netze  von  der  Seliieiu msber- 
kaut4>  ebenfalls  mindestens  6  ni  zu  be- 
tragen  hat. 

Wenn  »ich  die  Vcrkehrsanstaltenver- 
waltong  veranlasst  sieht,  das  BabngestAngc 
zu  erhohen,  so  sind  auch  die  DrBhte  und 
Sehutznetze  der  Starkstroraanlage  vom 
rntemehmer  auf  eigene  Kosten  ent* 
s]ireehend  faOber  zu  legen. 

In  jedem  Falle  sind  zu  beiden  Selten 
der  Bahnanlagen  kräftige  Stangen  aufza- 
stellen  und  derart  zu  verankern,  dass  auch 
bei  einem  Leitangsbnteh  ausserhalb  der 
Bahngleise  ein  Fallen  det^  Gestänges  gegen 
die  Bahn  ausgcselilo8sen  ist.  Die  Entschei- 
dung darüber,  ob  diese  Stangen  oder 
Stutzen  genügend  sind,  liegt  bei  den 
zuständigen  Organen  der  Eisenbahnver- 
waltung. 

Bei  Ueljersetireitung  ausgedchnterBahn- 
anlagen  sind,  sofern  nicht  andere  Bestim- 
mungen getroffen  werden,  ausserdem  an 
den  von  fler  Eiscnbahnverwaltnnp:  zu  be 
stiinmi  Hticu  Stelleu  weitere  krät'tij,'.  Stau- 
er' n  aufzustellen,  die  nötkigenfidb  durch 
Voranki'ning  u.  s.  w.  gegen  das  Umfallen 
zu  sichern  sind,  l'eber  solehe  Uebersehrei- 
tungen  sind  Einzelpläne  der  Generaldirek- 
tion der  Staatseisenbnhnen  in  zwei  Aus- 
fertigungen vorzulegen.  Vorbehalten  bleibt, 
in  besonderen  Fftllen  die  b*-züglichen  Ar- 
hi'iten  durch T'er-^enal  'irr Verkehrsanstatteu- 
venvaitung  auf  ivosien  <les  Unternehmers 
ausführen  za  lasi-en. 

Betragt  die  Gesainmtspannung  der 
Starkstrüiue  bei  Wech»«dstrom  250  V  und 
darüber,  bei  Gleichstrom  GOO  V  und  dar 
über,  so  sind  die  samintliehen  Stützpunkte 
der  Leituugi.-n,  welche  auf  Bahueigentlium 
oder  in  unmittelbarer  Nfthe  desselben  sich 
bettnden,  «eitens  des  Uiitemehmera  mit 
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Warnungszeicheii  zu  versehen,  welche  auf 
d\p  0<>(ahr  beim  Berahren  der  Leitungen 

(1)  Unterirdische  Kabelleitungen  anf 
Bahneif^i  iithiun  sind  nach  den  PUlncn  und 
nach  deu  Anordnungen  der  zustiUidigtm 
EteenbahnbehOrde  zu  verlegen.  Im  übri- 
gen linden  auf  die  Kabelleitungen  die  für 
oberirdische  Leitungen  urtbeiiten  Vor- 
eehrilten  slnngemlsa«  Anwendtmg. 

0)  Die  durch  Acnderungcn  an  der  Bahn 
lud  ihren  ZubehOron  sowie  an  den  an  der 
Bahn  g^ftthiten  staadiehen  Leftnngen  etwa 
später  noihwcndip  werdundr-n  Aondf  rung'en 
in  der  Führung  der  StarkstromU-itungen 
sind  Tom  ünteraehmer  auf  eigene  Kosten 
▼orzunehmen. 

1)  Der  Unternehmer  hat  für  etwaigen 
Sehaden  anfznkommen,  welcher  der  Ve^ 
kfhrsanstaltenvorwnltuntJ^  dnvch  Arbeiten 
an  den  Starkstromanlageu  und  deren  Za- 
behOr,  sowie  doreh  DrahtbrQehe  und  son- 
stige UnrpgolmOsatgkelteii  an  denselben  er- 
waub»en  sollte. 

g)  Die  zur  Nutining  von  Babneigen- 
thum  lU  rcchtipien,  welche  durch  ApIm  itt-n 
an  den  Starksü'omaulagen  und  deren  Zu- 
behör im  Ertrag  desselben  gesehAdigt  wer- 
•ien  üisd  vom  Unternehmer  sohadlos  zu 
halten. 

b)  Hat  unter  der  Voranssetsung  nnter 

D  4  eine  Ausscrbetriebscrzun^;  (L  p  Stnrk- 
stromanlage  stattgefunden,  h;<>  wird  dem 
Ontemehmer  nine  Entschfidigung  nicht  ge- 
wUhrt.  Den  Einrichtungen  der  Staats»  Im  u 
babnverwaltung  werden  in  dieser  Hicbluug 
die  staatUebeo  Telegrapheuanlagen  Im  Be- 
reiche der  Eisenbahnverwaltong  gleiobge- 
stellt. 


i)  Aendorungcn  oder  ESrweitcrungen 
der  Starlcstromanlage  innerhalb  dc:-  Bnlni- 
eigeiuhums  brdürfen  der  vorgäiigigeu  Zu- 
atünmung  di  r  Eiaenbahnvcrwaltung. 

k)  Die  Eistiili.iliiivtrwaltung  leistet 
keinerlei  Gewahr  iür  dm  ungehinderten 
Betrieb  der  Starkstronianlage.  Sic  leistet 
niKdi  keinerlei  Ersatz  für  Schaden,  welche 
infolge  des  Bestehens,  der  ordnungsmässi- 
gm  Unterhaltung  oder  des  Betriebes  der 
»taatlichen  Leitungen  und  der  Kisonhahnen 
an  den  Starkstromanlagen  etwa  verursacht 
werden  sollten. 

U  Der  Unternehmer  hat  die  Kosten  der 
jenigen  Massnahmen  zu  tragen»  welche  zui- 
dnhaltnng  der  rorstehenden  Vorsehriflten 
und  zur  Sicherung  des  Bahnbetriebs  zu 
treffen  sind.  Ebenso  fallen  demselben  die 
Kosten  dei^Jenigen  Massnahmen  zur  Last, 
welche  zum  Schutze  jrefren  Gefahr  des  an 
den  staatlichen  Leitungen  beschäftigten 
oder  dieselben  benutzenden  Personals  zu 
trefTeri  sind,  >ei  es.  dass  dii  tic  Kosten  aus 
Anlasä  des  Baues,  der  Unterhaltung  oder 
des  Betriebs  dw  Starkstromanlageu  er- 
wachsen. 

m)  Durch  die  Genehmigung  von  Lei- 
tungsführungen  auf,  Aber  oder  nnter  Eisen- 
bahneigenthum übeniininit  dir  Staiiislialin- 
verwaltung  keinerlei  VerpÜiuhtuug  bezüg- 
Ueh  Einspruchs  Dritter.  Vielmehr  ist  es 
Sache  drs  T.'nterneliiners,  yich  hiewegen 
tinmittelbar  mit  solchen  Dritten  auseinander- 
zBsetxen. 

n)  Im  Falle  der  späteren  Beseitigung 
von  Einrichtungen  der  Starkstromanlag«-^ 
bat  der  Unterneiuner  die  Kosten  einer 
etwaigen  Instandsetzung  der  Bahnanlagen 
zu  ersetzen. 


Kleine  Mittheilnngen. 


Neuere  Projekte,  Vorarbeiten,  KonzMSloas- 
«rtheilaagen  nnd  ßetriebseröiniangeiB  von 

Kleiabahnen. 

1.  Neuere  Projekte. 

1.  Die  Stadt  Orsudens  plant  eine  voll-  ' 

apurige  Schieiienverbindun^  für  den  Güter- 
verkehr mit  Lokomotivbetrieb  von  dem  Staats-  , 
bahnhof  in  Graudenz  nach  dem  Welchsslhaßui  | 
und  weiter  bis  sur  Oberthomersttasssk  i 
&  Die  Allgemeine  Deutsche  Kleinbahn-  I 
geselUcfiaft.  Abtheilung  Danzi^.  will  eine 
vollspurige  Kleinbahn  für  Personen-  und  , 
Ottterverkehr  von  Landeek  «her  Batiebnbr 


und  Eulenburg  nadi  RJirwaldc  bnufti  und  sie 
in  Bttrwalde  an  die  Staatsbabn  anschliessen. 

8.  Die  Hagener  Strassenbahngesellsehaft 
plant  eine  Erweiterung  ihres  Unternchinens 
durch  den  Bau.  einer  elektrischen  Strasaenbahn 
von  Aiteuhageo  (Ealsenttasse)  Uber  Böble 
nach  Kabel. 

4.  Die  Sudt  Dttsseldorf  will  ihr  elektriseh 
betriebcnoA  Strassenbahnnets  doreh  folgende 
Linien  erweitern: 

a)  von  der  Hsroldstrasse  über  da«  Bergrer-, 

Rathhnus-  und  Sclilossufer  und  dunli 
die  Bendemannstrasse  nach  der  Allee- 
Strasse, 
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b)  von  der  Graf  Adolfstrusse  nbor  die  Karl- 
uiid  ImmermannstrAsae  nach  dem  B«hD- 
hofiTOrpUtK, 

c)  von  der  DuUbargerttnuae  bis  mt  Noid« 
•traasa. 

Die  ErlaubiilM  nur  Vornehne  von  teehni- 
sehen  Vorarbeit«D  i«t  prthcilt  worden: 

1.  Für  eine  scibmalspurige,  elektriacho  Seil- 
iMilm  T«n  Nttde  nadi  Klfn^ielie  Weinliergtt. 
i  Verordnungsblatt  für  EiseDbabnen  und  8ebiff> 
fahrt.   1901.   No.  13,  S.  414.) 

9.  Für  eine  vollaporige  Lolialbahn  von 
Könnend  nacb  Caibnaddr,  von  der  Station 
ZalalSrB  dieser  Linie  naeh  Zala-E^rszeg  und 
von  der  Station  RimAny  der  llauptiinif  nacli 
Mura-Szombat.  (Verordnungsblatt  für  Eisen- 
baJinflD  und  8ehUIUirt  IflOl.  No.  16»  8.  480.) 

I.  Konseaeionra 
sind  ertheiH  worden: 

1.  Der  Allgemeinen  Dentsclieii  Kleinbahn- 
gesellscbaft  fttr  eine  adimalspurige,  inzwischen 
bereit!  tn  Betrieb  genommene  Kleiub&tm  von 
Seulcirch  nach  Sehöneberg  im  Kreiae  Marlen- 
burg i.  Westpr. 

2.  Der  Franlcfurter  Lokalbahn-Aktieoge- 
aellacbaft  für  eine  vollspurige,  Ihoils  elektriacb, 
theils  mit  Lokomotiven  /u  betreibenden  Klein- 
hfthn  für  Personen  und  Güterverkehr  VOn 
Ueddernbeim  uacb  Oberorael. 

S.  Der  Kontinentalen  Eisenbahn-Ban*  und 
netriobsgcaellschaft  in  Berlin  für  eine  voll- 
spurige Kleinbahn  mit  Lokomotivbetrieb  für 
Personen-  und  Güterverkehr  von  Kalden- 
kirchen über  Brncht  nach  Oebcl  bei  Brüggen. 

i.  Der  Koniinentalcii  Eiacnbahn-Bau-  und 
Betriebsgescllschaft  zu  Berlin  für  eine  schmal- 
spurige,  elektrische  Stniasenbahn  von  Al- 
fieiirade  nach  Walsum,  die  von  der  in  das 
Eigenthum  der  genannten  Gesellst  halt  ülier- 
gebenden  Straaaenbabn  Neauiübl— Dinslaken 
abcvefgt. 

5.  Für  ilji'  viilNjuiri;;!'  l.oknibalm  mit 
Dampf  betrieb  von  Waidhotcn  nach  Zlabings. 


T 


( Verrrr!iiTiTin^sbtatt  für  Eisenbahneu  Und Sehlff- 
fahrt,    am.   No-  l.'i,  S.  409.) 

In  Frankreich  sind  als  Bahnen  von  Offeat- 
Uehem  Nvteeii  «rUIrt  WOTdOM« 

1.  Die  Strassenbahnlinie  von  Aix  nach  Mnr- 
seiUe.  (Journal  officiel.  1901.  No.  n,  S.  681.) 

9:  Die  StrasaenbabBtinl«  von  Croix-Lvisel 
nach  Vanix  on- Velin.  (Jovinal  oMdeL  im. 

No.  M3,  S.  614.) 

S.  Drei  Strasaenbahnlinien  in  Algier. 
(Jonrnal  officiel.    1901    No.  30,  S.  779.) 

-  4.  £in  Stras-senbahnnet«  in  Marseille. 
(Jonmal  oneleL  1901.  No.  tt,  a 

Die  Ertheiiang  einer  K^nre^'^inn  wild 
von  Schweiser  Bnndesrath  beantragt: 

FOr  tine  Drabtsellbabn  ven  Meirlngm  avf 
den  Hasliber^  rSchweiaoirieehes  Bondeablatt. 
1901.  No.  3,  S.  33./ 

4.  Betriebsertifftanngen. 

1.  An  Kk  Januar  1901  die  Strassenbahn- 
linie Pont  de-Van-c  FlenrviH»», 

2.  Am  12.  Januar  1901  die  Strecke  Ludwiga- 
allee—Monheimsallee  der  Aachener  Klehibalin- 

gesell  s-chaft^ 

8.  Am  19  .lunuar  1901  der  elektrische  Be- 
trieb auf  der  Linie  Eschenheimer  Tbor  — 
EUcherahcimerLandatraase— Holahansenstnise 
in  Frankfurt  a.  M. 

4.  Am  1.  Februar  1901  die  Kleinbahn  von 

Werl  nach  Tlamrn  i  Wesstf. 

5.  Am  4.  lebruar  1901  die  Strecke  vom 
Bahnhof  Königsthor  nach  dem  Oberpregel  der 
Köoigsberger  Kleinbahn. 


üeber  dea  Stand  der  elektrlielMii 

Dentschland  am  1.  September  1900 1) 

verSirendlQbt  die  Elekitotecbnische  Zeitachrifl 
in  dem  Heft  vom  T.  Febniar  1901  eine  Ueber 

sieht,  die  aäniintliche  Bahnnetze  vmfknt  VSd 
zu  folgendem  Er<felmiss  küniint: 

'I  VergL  ZeiWcbfilt  ffir  Kleinbahnen.  19».  S  '.79 


die 

Es  betrog 

am 

1.  Septem- 

|. Septem- 

Zunalime 

1.  Au^rust 

von  169» 

ber  169» 

bor  1900 

auf  1900 

1  !  (..'...'1  [  n 

die  Ansabl  der  StNdte  nnd  Besirke  mit  elek- 

49 

H8 

99 

19^ 

kui 

1  682,« 

2048,6 

2  868,0  i 

40^ 

die  Gleislilng'e  

• 

9812,d 

4  254,s 

61^ 

1     1571     (  4604 

!     96»   •  dm 

16800    s  UBOe 

5994 

98,1 

9909 

»,» 

iii<-  r.ristung'  der  elektrischen  Maschinen 

KW 

75908 

44^ 

die  Leistung  der  für  Bahnbetrieb  ver- 

KW  Ii  - 

1S688 

10890 
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In  30  von  dm  aurgeführtcn  90  V'erkehrs- 
bezirkvn  wareu  üui  1.  September  190U  Er- 
vdterungen  des  elektrischen  Strassciibnhii- 
iMtiM  im  Bko,  und  in  SB  B«»rken,  die  bisher 
noch  kein«  elektrischen  Bahnen  h«ttea,  war 
licren  AiiU'i^uiifj  in  Aii;,'!'!!!'  ^eiioiiinion  oder 
wuiiigsteus  fest  besdilo^scu.  Bochnet  man  zu 
den  Zahlen  der  Tabelle  neeh  die  bia  «um 
1.  Januar  1001  eröffneten  Strecken  hinzu,  so 
ergiebl  «ich,  dass  an  der  Jahrhundertwende 
1(>7  deutsch«  Verkehrsbezirke  mit  elektrischen 
Bahnen  veraehen  wareo  nnd  rd.  3000  i^m 
Streckenillnge  und  4S0O  km  GleislSoge  in  Be- 
triebe standen,  wobei  nnter  Strcckeulftn^p  Iii" 
einfach  gerechnete  Gesammtlängo  der  be- 
fuiirenea  Strassen,  nicht  etwa  die  Snmme  der 
Bctriebsttreeken  verstanden  wird. 


l«*ber  die  Vorw«»ndnn?  von  Steinbalinliroohei  n 
f&r  dea  Hnu  von  Kleinl>ahnen  in  .StiaHtten. 

Für  das  sich  allerorts  stetig  ausbreitende 
Nfttt  TOB  KlelDbahiien,  elekirlteben  Bahnen 
n.  B.  w.  nttsara  nothwendigerweiee  vielfiach 
dio  Torbandenen  VerkehrmtmaseD  benntet  und 

mit  eisernem  Oi>*'rli;m  bei' fjt  wcriloii  Da  .ibtT 
dir  iu  Botractil  l«oatutuniiüa  öirasiseu  der 
Hjuiptsaebe  nach  makadamisirt  sind,  so  i^t  für 
ilas  Einlegen  der  Schienen  das  Aufbrechen  der 
Sieinbahn  nothwendig,  eine  Arbeit,  die  sich 
svither  zwLH  kt'iu>-prcchend  nur  mittelst  Hand- 
arbeit ansfülirea  litiss,  and,  abgesehen  von  der 
v4-rp1elcbBweise  geringen,  tigiiehen  Leistung 
eitu>r  Spitzliackc,  werden  die  Kosten  derartiger 
Arlx  i:  uocii  wesentlich  durch  die  Härle  der 
Steinbahn  beeinflusst,  da  die  GerMthe  schneller 
Abnnuung  unterworfen  sind  und  da«  Ab- 
rXnmen,  Zerkleinern  nnd  Reinigen  des  Bruches 
\  Ii  i  Zeit  erfordert  So  liabct»  sich  beispiels- 
weise die  Unkosten  auf  königl-  iiüchsisclien 
Slaatsstrassen  für  das  Aufbrechen  mit  Spitz- 
li.'icke,  Abziclieii  und  I^einigen  der  Steinbahn 
einer  Fläche  von  3E<)  qm,  allerdings  bei  ausser- 
gewöhnlicher  Verstoiium irs>t  irke,  auf  'i-l.'i  M 
belaufen,  und  mussteu  für  da«  SchKrfen  der 
Haeken  weitere  W  M  geiahlt  werden,  so  dass 

insgosainiut  1  ■„•('tjroc'Iiom'r  Stcinbalin  (t,!>o  M 
gekostet  liul.  Dabei  beliel  atcii  <li;r  tägliclie 
Verdienst  eines  geübten  Arbeiters  auf  etwa 
8,M  11,  so  dass  die  entsprechende  Tagesleistung 
einer  Spttshacke  sieh  nur  r.u  ntwa  4  qm  er- 
giebt.  I^ei  der  gewi^linli'liru  Vi  rsttsmiiii's 
stärke  von  30—35  cm  belaufen  sich  die  Kosten 
swar  nur  auf  0,«»— u,;«  H,  sind  aber  immer  noch 
recht  bctrilchllich.  Kinor  derartigen  theurcn 
und  zeitraubenden  Arbeit  gegenüber  lag  c^s 
nahe,  Versuche  mit  mascliincllen  Ililfsiiütteln 
SDzusteiien  und  besonders  auch  die  Dampf- 
kraft nutabar  ni  machen.  Dafür  bot  in  erster 


Linie  die  Dampfstrassenwal^e  dpn  Anlass,  die 
bereits  in  der  ersten  Zeit  ihrer  konstruktiven 
Entwicklung  durch  Besetzen  ihrer  Walzen- 
rüder  mit  Stachebi  zum  liockern  alter  Stein- 
bahnen benntM  worden  war,  so  dass  die  Stein- 
bahii  ilurcli  das  Eiiidriu;:-fn  dir  Staeheln 
strablonföniiig  aufsprang  uud  dem  nach- 
folgenden AngriflT  dureh  die  Spilabacken  wirk- 
sam vorgearbeitet  wurde 

Für  das  Einlegen  von  Kieinbaimoberbau 
erschien  dleae  Wirkungsweise  jedoch  nicht 
immer  zweckentsprechend,  weil  es  bierbei  vor- 
zugsweise darauf  ankommt,  die  Steinbahn  nur 
streifenweise  für  den  Lauf  der  Schienen  auf- 
Bttbrecben.  £s  sind  daher  vou  der  Dampf- 
walsen-Spezialfbbrik  von  Aveling  k  Porter 
schon  >eit  vielen  Jahren  nmfanpreiche  Ver» 
suchie  mit  verschiedenen  andern  Geräthen  — 
in  direkter  oder  indirekter  Verbintlung  mit 
der  Dampfwaise  —  sum  sweckeiitsprechenden 
Aufbrechen  der  Steinbahnen  gemacht  worden, 
uiul  dabei  hat  rler  Steinbahnbrecher  von 
Morrison  die  günstigsten  Betriebsergebnisse 
geliefert  und  sich  als  der  einfachste  erwiesen, 
iJcr  bei  geringem  Kraftaufwand  dauernd  die 
yrösste  Leistung  sichert  und  nicht  nur  <reei;^  net 
isl,  die  Steiiilmlni  von  \'erkehrsHtra^--i-ii  auf- 

^  zureisseu  oder  zu  obuen,  sondern  auch  seine  Wir- 
kungsweise aufLlngsatreifen  besehrHnkt,  wie 

I  es  der  Einbau  von  Schienenlagen  erfordert. 

'  Seinem  System  nach  ist  der  Morrisou'scbe 
Aufbrecfaer  eine  doppelte,  hoeh  und  tief  atell- 

I  bare  Egge,  von  der  3  '/inken  drin  VorwUrts- 
und  3  Zinken  dem  Kückwürtslauf  der  Walze 

I  entsprechen,  Das  Eingreifen  der  Zmken 
wahrend  der  Arbeit  kann  stetig  geregelt 
werden  tuid  bewirkt  bei  jedctm  Uebergange 
in  einer  Breite  von  0,i  u,i  m.  also  streifen- 
förmig, ein  vollstüniliges  I..ockcrn  und  Zer- 
kleinem der  Decklage,  die  dann  tthnileh  wie 
bei  der  Handarbeit  seitlich  gezogen  werden 
mu».-.  Mit  der  Wnize  befindet  sich  der  Auf- 
brecher in  fester  Verbindung;  der  Kir^enkopf 
sitzt  indessen  federnd  iu  seinem  zugehörigen 

'  Rahmen,  um  die  ETBchttttemugen  des  Betriebes 

thunlichst  Ton  der  Maschine  abzuhalten. 

Die  Leistung  i»t  selbstverständlich  auch 
'  hier  von  der  HHrte  der  Steinbahn,  sowie  von 

der  Oüte  der  Eggenzinken  abliHnsriu-;  es  kann 
jedoch  auch  die  härteste  Bahn  autgebiucheu 
<  werden,  auch  iKsst  sich  die  Arbeit  durch  vor- 
i  hörige«  Bewüssern  der  Strassen  und  .öfteres 
Auswechseln  der  StKhTe  erleichtern. 

Viellache  A  i        luiig  des  Morrison'selieii 
I  Steiiibahubrechers  hat  dessen  Wirtbschartlich- 
'  keit  in  jeder  Beziehung  bestKtigt.  Unter  ge- 
wulmlii  lien  Verlifillnissen  leistei   i  r  im  Aul- 
brechen   der    übern   Docklage,   die  behuf» 
'  ErgSnsung  der  Versteinung  noihwondig  ist, 
mindestens  •>M  <jni  in  der  Stunde,  oder  zum 
Aufreissen  von    RH»  qm   sind  Minuten 
erforderlich.     Nacli    den    Erfalirungcn  der 
I  königl.  Strassen-  und  Wasscrbauinspeklion 
I  Leipzig,  über  die  Finanarath  Michael  be> 
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richtete,^  bctiefen  sich  die  Uiiko^tfii  Tür 
den  Betrieb  der  Walzo  mit  Steinbabnbrecber, 
bei  StTABMn,  deren  Steinbahu  aufgebrochen, 
abgerttiinit,  gereinigt,  wieder  aufgebracht  und 
dann  erst  mit  nea«m  Klarschlage  fiber- 
schüttet worden  ist,  /tizii^rlich  aller  Auslaf^fn 
für  Scbltrfea  der  Zinke«,  für  i  qm  aufgc- 
bMcheoer  Steiobkbii  maf  7^  Pf.  Dftbei 
zeigte  sich  als  weiterer  Vrirthcil  des  Auf- 
brechers  dt  r,  dass  er  iiulgebrochene 
Material  nar  gans  wenig  beschädigt,  so  dass 
es  meist  gleich  wieder  eingewalzt  werden 
kann. 

Nähere  Auskunft  .sowolil  iihtr  den  Morri- 
son'ächen  Stciiiljaluibrectier,  als  über  die 
Dampfwalzen  von  A\elmjr  I'orter  kann 
durch  die  Herren  Jacob  &  Uecker  in  Leipitig, 
die  auch  Dampfwalzen  mit  Aufbrechor  ver- 
Icilien  und  in  den  let/.ten  2  Jahren  s&mmtliche 
Neubaustrecken  der  beiden  Leipziger  elelc- 
triseben  Straisenbahnen  rar  Legung  der 
Gleise  mit  dt-m  Aufbrecber  au^ebrocben 
haben,  erhalten  werden. 


Di«  kOsiirl.  tocbiiischen  Versuch^aastalteii 

zu  cliarlofteubnrg 

haben  auch  im  Jahre  lääS  -)  sieb  mit  einigen 
Arbeiten  besehtftigt,  die  in  das  Gebiet  des 

Kleinbalinwescns  lallen:  in  fJer  Abtheilung 
für  MciallprUtung  wurden  die  L'utcrsuchungen 


')  Zelucbrirt  rnr  Architektur  and  ]n|MiMr«MaB,  IBOO, 
WcKbenausgiibc.  No  10,  S.  146. 

'  Wegen  dca  Vorjahiw  «wfL  ZdtMliriJt  Ar  Ktoln- 
iMiMM,i«»,8  an. 


über  die  Widerstnndsftthigkcit  von  Drahtseilen 
^e^en  stossweise  Inanspruchnahme  auf  Zug 
ab'.'^escblossen  und  mikroskopische  Unter- 
suchungen über  die  Ursache  des  verschioden- 
Rrti;,'in  Verhaltens  zweier  Knpf«r«fhienen  fn 
eli'ktrisclien  l^pituiifren  any^p.^- r  1 1 1 :  .aissordoni 
wurden  in  der  Abtheilung  für  Oclprüfuog  im 
Auftrage  der  prensslscbea  Staatsttahncn 
Schmieröle  auf  ihre  bedin^utifrsgemässe 
scbafTenheit,  insbesondert;  auf  die  Innehaltun^ 
des  vorgeschriebenenKUltepunklesvon  —  15°C. 
gepriin.  Die  GesammUbAtiglceic  der  media* 
nisch'technlsehen  Anstatten  nmAwste  Im  Be- 
richtsjahre in  der  Abthnllunjr  für  Metalipni- 
fuiig  353  Aufträge,  von  denen  in;  auf  Behör- 
den und  987  auf  Private  entfallen  und  die 
6780  Versucbe  veranlasst  haben,  in  der  Al>- 
theiinng  für  BaumaterialprUfung,  die  haupt- 
sächlich Zement  zu  prüfen  hatte,  636  Aufträge, 
davon  93  von  Behürdeu  und  448  von  Privaten, 
In  9(974  Versneben;  in  der  Abtheilung  fQr 

Papierprüfung'  1075  Anrtrflprr,  rtarniitfr  597  von 
Behörden  und  'IJß  von  Privaten;  in  der  Ab- 
theilung für  Oelprüfung  endlich  387  Aufträge 
mit  674  Proben,  wovon  161  Aufträge  mit  840 
Proben  auf  BehSrden  und  906  Aufträge  mit 
336  Proben  auf  Private  entfallen  Die  chemisch- 
technische  Anstalt  war  u  a.  mit  Versuchen 
Uber  die  Bestimmung  der  Menge  Acetylen,  die 
von  Caiciamcarbid  entwickelt  wird,  beschKftigt 
und  batte  656  Analysen  zu  erledigen,  davon 
226  im  Aiifirag'e  von  Heiclis  und  Staats- 
behörden und  4ää  auf  Antrag  von  Privaten. 
Aus  dem  Ausland  gingen  in  der  mecbanlscb- 
tpcbnischen  Anstalt  ein,  und  zwar  in  der  Ab- 
tkeiiung  für  Motiillpriitunf;  lo  AuftrÄp;e,  davon 
4  von  Behörden;  in  der  Abtlicilnnn:  für  Bau- 
materialpriifnng  2S  Aufträge,  davon  3  von  Br- 
börden;  fn  der  Abtbeflung  fttr  Papiorprüfung 
39  Auftrri>;e  und  endlich  in  der  Abtheilung 
für  Oelprüfung  18  Aufträge. 


Bilehersehaa. 


Bdielclkw,  Dr.  Wftitir,  Geb.  Reglemiifsratli 

nnf!  vi  Ttragcnder  Rath  im  k'Wii^rl  sftrhsi- 
ächen  .Miuibteriutn  Ucs  Innern.  Das 
Tel«cfraphenwcge-Oe8etz  ▼oro  18. 
Di  z.  mhrr  1899.  irrbcrsiMitli.h  (int-- 
gf!.ieUt  uuii  erläutert.  Leipzig  1900. 
RosMberf;  &  Berger.  VI.  und  91  8.  8«. 
Pici>  2  M. 

Da«  Buch  2<'rliillt  in  2  Ab^cbnitte.  in 
dem  ersten  wird  nach  einigen  aUgcmcinen 


Vorbomerkungen  der  Inhalt  des  Gesetzes 

unter  eingehender  Hcrück^ichlipmip'  der  Hv- 
grüudang  und  der  parlnm*-ntarischeu  Ver- 
handlungen dargestellt.  Der  zweite  er5rtm 

di<'  r;ni'Kl?)itze  (lcsGcs4't?:c?  nntcr  kritisi-(n*r 
Beleuchtung.  lu  dem  Anhang  sind  der 
Text  und  die  von  den  Keiehs-  und  den 

k'Viii;,'!, -;irl)visrhfii]ieh<irdpn  ziirAn>.fOhruns 
des  (Jehctzci!  erlasseiitiu  Auordnuugcu  ab- 
<  gedruckt. 
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D«r  Telefprnph  ist  das  Verkrbnsmittel, 
das  von  allon  andern  den  geringsten  Raum 
in  Auüpracb  nimmt.  Ein  solcher  wird 
elfeniSeh  mir  g«1>r«nebt  von  den  fSr  ober- 
irdische  Lfitangen  erfordprlichrn  TpIc- 
grapheastangen.  Die  Drähte  dieser  l^ei- 
tnngen  befinden  sich  im  Lnfftranm,  die  nnter- 
irdischen  Leitungen  neinnon  so  weni^r  l'l.itz 
innerhalb  der  Erde  ein,  dnss,  soweit  sie 
nicht  in  der  Nllhe  anderer  anterirdiscber 
Anlapcn  angebracht  sind,  &\r  k;uiiii  st"rend 
in  fremde  Hechte  eingreifen  können. 
Xaehdem  dnreli  Reiehsf  eeet«  vom  &  April 
1892  ht'sdnimt  ist,  rln>5  der  Tclngraphen- 
betricb  ausschliesslich  dem  Reiche  vor- 
behalten, dasa  die  Telegraph  enverwaltnng 
wie  die  I'< istvcrwultuiij;  r>'f,'.il  ist,  hat  sich 
das  Telegraphenwegc-Gesetz  die  Aufgabe 
l^eatellt,  feste  für  das  ganze  Reichsgebiet 
geltende  Anordnungen  darüber  zu  treffen, 
welche  Verpfticbtungen  den  EigenthUmem 
OfTentlieher  Wege  —  einschliesslich  der 
Wasserstrassen  —  und  den  J^rivatgrund- 
beaitzem  gegenüber  der  Heichstelegraphen- 
venraltnng  ol>liegen.  Nicht  berührt  werden 
dnrch  das  Gesetz  die  Beziehungen  der 
Telegraphenverwaltwig  za  den  Eisen- 
bahnen. 

Den  Äusseren  Aiilass  zu  dem  Gesetz 
gaben  zwei  Unistilndc.  Einnuil  warm  die 
vorerwähnten  Fragen  bisher  nirgends  ein- 
heitlieh durch  Gesetz,  sondern  innerhalb 
der  einzelnen  Dundesstaaten  durch  ^•pr 
Hchicdcne  V'erordntingen,  Elrlasse  u.  s.  w. 
geregelt,  und  die  doreb  den  Bnndesniths- 
heschlns-*  vom  2&  Juni  1869  dt^r  Ttde- 
graphenverwaJtung  gegenüber  den  öffent- 
WIUM  Wegen  veiilehenen  Rechte  beruhten 
auf  einer  durchaus  nicht  Tinanfci  lithaii  n 
Grandlage.  Sodann  erforderte  der  Verkehr 
eine  bedeacende  Erweitemng  der  Tele- 
graphennnlaprn  für  die  Zwecke  des 
Fernsprecbwescns.  Es  war  bedenklich,  eine 
solche  Tonninehmen^  solange  nicht  das 
Rr'rlit.sverhältniss  der  Verwaltmifr  /u  den 
Inhabern  der  Wege,  längs  deren  die  neuen 
Leitungen  angelegt  werden  nrassten,  ttber 
allen  Zweift  1  klar  f,'t'st.  ]lt  war.  Eine  der- 
artige Klarheit  dorch  die  Bechteprechoag 
zn  sohaffen,  eraehien  aber  schon  ms  dem 
Grunde  hodeiiklicli.  weil,  wie  ])emcrkt.  die 
rechtlichen  LesUmmuugen  der  einzelnen 
Staaten  in  vielen  Punkten  von  einander 
nbwielien. 

Die  Aufgabe  der  Gesetzgebung  war 
Iceine  leichte.  Es  galt  Bestimmungen  zn 

treffen,   die   einerseits   der  Telegraplicii 
Verwaltung  die  fiU*  Uire  Zwecke  erforder- 


I 


seits  eine  Beeintrtditigang  der  anderen 

öffentlichen  und  privaten  Interessenten 
thunlichst  vermieden.  Das  Gesetz  hat  diese 
Sehwierfgkeit  Im  weeentUehen  dadnroh  ge- 
löst, dass  es  der  TelographeTiverwaltiing 
die  Verpäichtung  auferlegt,  einmal  die 
Rechte  des  andern  Thetts  thtmlichst  zn 
schonen,  .«'idanii  ftb<  r  den  Schaden,  der 
mit  Aasü.bung  ihrer  Befugnisse  unvermeid- 
lich verbunden  ist,  zu  vergüten.  Es  ist, 
wie  das  Scheicher  anerkennt,  im  ganzen 
wohl  gelungen,  das  Gesetz  auf  dieser 
Grundlage  anfzubanen.  Man  fafitte  ja  — 
und  davon  war  bei  d<  n  Reiclistag-sverhand- 
laugen  mehriach  die  Rede  —  aucli  einen 
andern  Weg  beschreiten,  die  Telegraphen- 
verwaltung auf  ilen  Erwerb  ihn  r  Hecht« 
durch  Enteiguang  verweisen  können. 
Dies  ist  mit  Recht  unterlassen.  Bei  den 
Rechten  der  Tdi  graphenverwaltung  an 
Wegen  kommen  Kollisionen  öffentlicher 
Rechte  in  Frage,  bei  den  Prival^Tund- 
stücken  handelt  es  sich  nur  um  unbe- 
deutende, meist  nicht  einmal  dauernde 
Besefannkung  der  Rechte  der  Klgenthümer. 
Gegenstand  der  Enteignung  können  der- 
artige Rechte,  wie  Sclielchcr  überzeugend 
ausführt,  nicht  sein.  Der  Gesetzgeber  hat 
daher  eine,  allerdings  neue,  gesetzliche 
Eigenthumsbescbränkung  <  inf;<  tührt,  die 
rechtlich  eine  gewisse  Aelinliidikeit  mit  den 
durch  das  Rayongesetz  drn  Grondelgen- 
thüinern  auteriegten  Bcscbrüokangen  be- 
sitzt. 

Hedenken  äussert  der  Verfasser  dar- 
über, ob  «las  im  Cl-'scf^  vorgeschriebene 
Verfahren  die  iiütliigeii  Bürgschaften  für 
eine  gerechte  und  die  Interessen  der  Eägen* 
tliümer  schonende  Hrdiandlmifr  der  Anp^e- 
legenheit  bietei.  Er  würd«'  es  für  richtiger 
gehalten  haben,  wenn  für  alle  BtreitfUle 
durchweg  da«  ordenrlirhe  verwaltungsrecht- 
licbe  Verfahren  eingetülirt  wäi-e.  Die  Aue- 
einandersetzangen  hierOber  (Gk  7%—Tl) 
haben  viel  für  sich  Man  kann  ihnen  viel- 
leicht nur  das  cntgegeuhaltcn,  dass  die 
Eingriife  in  fremde  Rechte  in  der  ganz 
üb(!rwii  g<  nd*'n  Mchrzalil  d'  i' Fälle  niutiTiell 
von  zu  geringer  Bedeutimg  sind,  als  dass 
es  sich  veriohnte,  den  ganzen  Apparat  des 
vcrwaltnngsreehtliehen  Verfahrens  '  in  Be- 
wegung zu  setzen. 

Wenn  ich  mit  den  kritischen  Betrach- 
tungen des  Verfassers  im  wesentlichen 
ttbereinstimme,  so  möchte  ich  doch  in  erster 
Linie  die  geradezu  musterhafte  Art  und 
Weist  1..  rvorheben,  in  der  in  dem  ersten 
AbschuiU  das  Gesetz  <>rlitutert  wird.  Hit 


lieben  Befhgnisse  elnraiunten  tind  anderer-  |  etnervollen  Beherrschung  des  Gegcnatandrs 
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r  'Mtaehtin 


verl>in(lct8irh  piiif  ilui'i'lisirhti;jfi'  Kl;ii'lii  it  il(*r 
Darateilaug  uud  der  Amirdnoug  dt;»  ötot}'<>«;. 
Das  Bneh  vrtrd  das  Ventttndnias  des  Ge- 
setzes wesentlieh  erleichtern.      v.  <!.  L. 


Ziffern  ttuf  ilii-  Streckcnfnhrpläiir  zu  vcr- 
scheD.  lu  Druck,  und  Aosstattung  ent- 
spricht der  Fahrplan  billigen  Anforde- 
mngen. 


Konpass.  Tascbenf  ahrplan  der  Klein- 
nnd  Straseenbahnen  a.  s.  w.  für  die 

rheinish- wcstfidisrhcn  Industrie- 
gebiete. Bannen  bei  Uyli  &  Klein. 
0.50  >I, 

ist  in  der  WInteransgab«  erschienen.  Bei 

seiner  Kriclilialjifrki  ii  nnd  zweckmilssigi'n 
Anordaung  durch  Aufnahme  der  Anschluss- 
Staacsbahnstreoken  dOrfte  er  bald  weiteren 

Kreisen  ein  willkommener  Rattigcber  sein. 
Kleine  Mängel,  wie  die  Trennung  des 
Küpfes  einiger  Strecken  von  dem  eigent- 
lielK-n  l'iFirplan  durch  Umbrechen  der 
Seitcu  uud  Unstimmigkeiten,  wie  die  auf 
einem  Irrtham  bemiu-ndc  Angal)e  über  den 
GepScktarif  auf  den  preussiseiien  Slaats- 
b.ihnen  (8.  133),  werden  sich  in  künftigen 
Ausgal)en  vernici<len  lassen.  Auch  wii'd 
es  sicli  empfohlen,  die  sunst  sauber  aus- 
geführte Debersichtskarte  mit  den  Uinweis- 


Verseichaiiss  der  aa  die  Redaktion  einge- 


Bandemer,  M.  Feldmessen  und  NivfUiren  für 
Bau-  und  ähuliche  Schulen  uud  zum  Selbst- 
nnterriebt.  Wiesbaden  1601.  l,w  K. 

Blum,  von  Rorru^s  und  Barkhauscii  Die  Eisen- 
bahntecbnik  der  Gegenwart.  Wieitbaden 
190t. 

2.  Band,   4.    Abschnitt:     Signal-  und 
SicberuD^sanlageo.  1.  Theil.  M. 
8.  Baad,  i.  Httifle:  Die  Unterhaltung 

der  Eisenbahnen.  10,60  M. 

Lanino.  P.  Esperimento  di  traxione  elettriea 
«Ulla  linea  fiarroviaria  Bologna— San  Feiice 

sul  Panaru.    Turin  1901. 

Liebersche  Buchbandluug.  Durch  Berlin  mit 
StrasBenbabn  und  Omnibna.  Berlin  1901. 

O  ao  M 

Phllippi,  A.  und  Qriebel,  C  Elektrische 
ScbneUbalinen  snr  Verbindung  grosser 
StHdte.  BerlbilSOl.  0^  H. 


Zeitsehriftenschaa. 


CiretaalrtM  du  Ctmiii  Qtmtral  dt_VünUw  ds9  < 
Tramteant  d€  Fronet,  1900 

[.\o. 

Statistik  der  VorbiSiidc  von  .Strasscn- 
bnliuau^estellteti  am  1.  Jan ujir  1900- 
Nach  dem  vom  franscöstscbon  Hsndels- 
mlnisterlnm  herausgegebenen  Annnaire  des 
Syndieats  be>tandeii  nni  1.  .laiiunr  1900  in 
Frankreich  IQ  Verbünde  von  Strassenbaliu- 
angestellten,  diese  theils  6r;i.ili,  iIk  iis  nach 
Untcmchniun^cn  zusammenla«a*eud.  Mitglie- 
derzahl, Gründungsjahr  und  Verbands^itü  wer- 
den angegeben. 

[No.  lOi.] 

Der  Jahresbericht  fttr  1900 

t-r.tli'ilf    riÜL'i^iiH-ini-    I'icriiri  kUMirPU    Über  den 

Stand  der  Striu<8cubahucH;  es  wird  hervorge- 
hoben, dass  am  81.  MHrs  1900  bereits  187  Untere 
nfhiiiun<ren  403('»  km  Strasseubalineti  brtrieben, 
wahrend  am  I.  Januar  Isyi  erst  -JOl  km  er- 
ötTiiet  waren,  und  dass  denr m  |  i  ri  t,,  ud  das 
Anlagekapital  von  l&u  auf  4l>0  Mill.  Vrca.  ge- 
stiegen ist!  du  finanzielle  Ergebniss  ist  je- 


doch dank  den  au  die  Sl.'ldle  abzuführenden 
Betritgen  nicht  befriedigend,  da  die  Aiisg«l>sn 
im  VerbttItoiBS  su  den  BolieiDnabnien  betragen 
haben: 


iiu  Jahre 


im  Sfinc- 
Bc7.irk 


in  den 
anderen 
Bezirken 


insge- 
samuU 


1897 
1890 
1900 


89 
87 
9B 


70 
70 
80 


79 
HO 

91 


\\'ei(c'r  wird  iler  Erl.is--  \Min  i:;.  l'rliruar 
ItfUO,  der  die  Noruialkonzcssiou  für  Lokal-  imd 
Strassenbabnen  vom  6.  Angnst  1681  abindert, 
in  ■?eineii  wichfigsicn  Neuerungen  besprochen 
und  die  Stellung  der  Strassenbahnen  zur  Post- 
Verwaltung  erörtert.  Oen  Bestrebungen  des 
HandeUministers  auf  ii^rrichtung  von  Arbeits- 
kammern  fconaeils  dn  tmvalQnnd  von  Zwaags* 
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schiedsgerichimi  ataht  d«r  T«rlNUid  sbldmeod 

[No.  104.] 

Der  Bericht  über  die  Stellung'  surPMt* 

and  TeiegrApheaverwftltnng 
bringt  die  an  den  Hsndelmnlolster  gerichtete 

Kinj^nbe  des  Verbandes,  die  dagcg^eu  Einspruch 
erhebt,  dass  den  Strassenbahnen  die  Ko.steD 
für  die  Leg^ung  des  zweiten  Telephondrahli  ' 
«aferlegt  werden  ;fernerda8  Gutachten  des  Eick-  ■ 
tr»ilAt.saus8chus8c.<(  (conseil  supi^rieur  d'^lectri- 
eite\  dais  sicli  lür  die  Aiilt'fruiij;  der  /.«eilen 
DrJlhte,  aber  für  die  Aufhebung  der  Kosten*  ' 
enetipllleht  aneipirleht,  und  endltch  den  Srlew 
des  Haudel8^lini^ters  vom  10.  Dezember  1900, 
in  dem  ausgesprochen  wird,  dass  vom  ].  Ja- 
nuar 1901  ab  die  Kosten  für  die  Unterhaltung 
der  swelten  Telepkondrähte  nicht  mehr  von 
den  Untemebmern  elektrtMberStnMsenbabnni 
zu  erheben  sind,  auch  wenn  die  Vertrü^re  eine 
solche  Verpflichtung  ihnen  auferlegen.  ^ 

Die  Xalion.  IDOl). 

[No.  4,  vom  S.  OktoUr,  S.  i2.\ 
Znr  Frage  des  Itllekerirerb«  von  Straa- 

soiibfthiicn  K  I f  i  II b a b II c n  .  durch 
die  betheiligten  Gemeiudca. 
Prefeasor  L.  von  Bar-QSttingen  «nebt 
nachzuweisen,  dass  die  der  Grossen  Berliner 
Strasscubahngesnilschaft  erthellte  Konzcssion, 
deren  Dauer  die  von  der  Stadt  Berlin  einge- 
räumte Zeit  de«  Strasseobenutzungsrecbta 
übereefareitet,  reehtanng)Itig  sei. 

DtP  Reform.  UlOI. 

(2.  Jahn/.,  No.  10,  S.  738.\ 
Die  Strassenbahn  im  Dienste  der  Post. 

Es  wird  auf  den  Versnch  hingewiesen,  der 
in  Frankftirt  a-lLgemadit  wird,  die  Strassen- 
ball  II  zur  BelBrdemng  von  Postwageii  an  bo- 
nutzeu. 

(8.  Jakrg^  S9.  KK  8.  7S'J.\ 
Krafi w a;.'e n  zniu   Bt^ fördern  schwerer 
Lasten  iu  Eugland. 
Mehrere  Lasteelbstfahrer  mit  Dampfbetrieb 
werden  unter  Beifllgang  von  AbbildoBgen  be- 
üch  rieben. 

Abhandlunyrn.  IWl. 

1/7.  Bd.,  No.  2,  S.  m.\ 

i  86T  des  deutaehen  Bürgerlichen  Oe- 
setzbuchs  ist   auf  Zustimmungs- 
vertrllge  geniKjtg  «>  6  des  preussi- 
schen    Kleinbiihntrt'.^i'i/rs  rinan- 
wendbar.    Von   Frofeasor   Dr.  Karl 
Hilse-Berlin. 
Es  wird  ausgeführt,  dass  der  Ziistimniungs- 
v  ertrag,  obgleich  ihn  das  Reichsgericht  mehr- 
fach   für  miethsteuerptlichtig   erklärt   habe,  i 
doch  im  privatreehtlichen  Sinne  nicht  ein 
Sliottavertnff  ni  nnd  dass  deshalb  die  Fristi- 


begrenzuntjT  <le->  §  567  H  (..  B.  auf  ihn  keine 
Anwendung  liude.  Dabei  wird  erwKlint,  dass 
aadi  die  in  einem  Zustimmnng8v<>rtrage  ilsst- 

gesetzte  Dauer  des  Strassenbcnut/uni^^rechts 
den  Staat  bei  der  Konzussionserilieilung  nicht 
binde,  weil  ein  Ilobeitsrecht  du-^  Staat!*  vor* 
liege  und  dies  nicht  durch  eine  Verfugong 
des  Wegeherm  besehrNnkt  werden  kSoue. 

Elekliotechiiisih''  /.t-i/srhriff.  iHOl. 

['22.  Jahrg.,  Heß  4,  ü.  7li.\ 

Zur  Frage  der  Leletnngabeseiebnnngon 

von  Strassenbahnmotoren. 
Max  Müller  in  Cöln-Khrenfeld  unlcrijuvh! 
in  eingehender  Weise,  ob  und  inwieweit  es 
mSglich  ist,  für  die  Letstuugsbezeichnvng  der 
Strassenbahnmotoren  eine  elnheitilehe  Grand- 
läge  zu  gewinnen,  in  der  Nutzeffekt,  Of- 
scbwindiKkeit,  ErwMrmung  u.  s.  w.  in  aus- 
reichender  Weise  berücksichtigt  werden.  Er 
weist  darauf  hin,  dass  die  Leistongtbeieich- 
nnng  in  PS  und  KW  nnanreichend  sei,  und 
untorrtuclit,  in  \vt'Icli*T  Weisi'  die  zullissj;;(> 
Ucbertempcratur  und  deren  Abhiiugigkeit  vim 
der  Belastttiigsdaner  an  berlicksichtigen  sein 
wird.  Er  glaubt,  dass  man  bei  Ermittlung 
dieser  Wertho  aus  einer  grossen  Zahl  von  Bu- 
tricbrn  V.W  wi'ing  abwoiehwdett  Ergebnissen 
gelaugeu  werde. 

Engineeiiiif/.  tWi. 

[71.  Bd.,  No.  ISS,  JS.  Ib  l 

Tfefbahnengesetx. 

Es  wirf!  darauf  hingewiesen,  dass  sieh  in 
den  lläusuru,  unter  denen  die  elektrisciic.a 
Tiefbahnen  Londons  verlaufen,  Erschütte- 
rungen bemerkbar  machen  and  dass  daher  in 
den  kflnftigen  Konsesslonen  Vorsorge  rfir  eine 
Entschädiirnn^'  der  II.iii.sbewoluK-r  zti  treffen 
sei,  weil  unrh  der  bi.-li.'rifreu  liecittslage  tler 
Babannteniehiiicr  our  dacin  ersatzpflichtig  »ei, 
wenn  er  in  der  Anlage  der  Bahn  auf  Ver- 
meidung aller  Störungen  nicbt  di«  naeh  Lage 
der  Tedinik  mSglieho  Rttekslebt  genommen 
habe. 

£nyiH«enny  News.  1H0I. 

Der  Beriebt  der  Chicagoer  Straeaen- 
bahnkommission. 
Der  Stadtrath  von  Chicago  bat  am  18.  De- 
zember J899  einen  Au.ssrhnss  zur  Prüfung  der 
Frage  bestellt,  ob  sich  nach  Ablauf  der 
bestehenden  KonzesMionen  der  Erwerb  der 
Strassenbalmen  durch  die  Stadt  empfehte  oder 
unter  welchen  Reilingungen  etwa  die  Verträge 
rriHuert  werden  ^ulltt'll  l'icHcr  Ausschuss 
hat  kürzlich  seinen  Bericht  erstattet  und 
kommt  darin  an  dem  ErgebntM,  dass  die  Stadt 
die  Bahnen  erwerben,  aber  von  Privaten  be- 
treiben iHS.scn  solle:  ausserdem  werden  Einzel- 
vorschlflfre  für  In-  Ilei^i  Unig  de«*  Verhüllnisses 
Bwischen  der  äl&dl  und  den  Strassenbahnen 
gemacht. 
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[17.  Bd.,  jVo.  2,  ü:  m.] 

Einijpe    MUtheilmiirBD    Uber  fremde 

fTiichtamerikanischc'  Aiilafrcis  w  g  w, 
werdeu  von  W.  J.  Clark  uut  bcsouderer  Be- 
rficksichtigung  cn^'lisclit-r  Verhaltniue  ge- 
macht. E«  wird  besonder!  herrorgehoben, 
dua  DQninehr  «odi  In  Eogland  der  elifktrleehe 
Strassen-  und  VororUkahabetrieb  «ich  SU  ent- 
wickeln beginnt. 

[iT.  Bd^  No.  S,  S.  ist] 

Die  beabsichtigte  (elektrisch  c'  Aus- 
rüstuug  der  inneren  Tiefringbahn 
in  London 
wird  eingehend  beschrieben  und  in  vielen  Ab- 
bildnngen  crlflutcrt.  Für  die  Stroinzufilhruiig 
ist  eine  dritte  Sotiii  t^p  in  Aii>>icht  genommen. 
CS  i»t  aber  auch  der  Möglichkeit  Rechnung 
getoagen,  dara  etwa  die  Forderung  gestellt 
werden  kSDNte,  /.wei  Stromleiter  anzubringen. 

I  /7.  Bd.,  Ao.  2,  Ä'.  IM,  im  1(J2.] 
Mitiheiluiigen  über  verschiedene  neue 
Strasaenbabn wagen  mit  Abbilduugeii. 

\i7.  lid ,  if«,  2, 8.  isr.\ 

£tne  nene Schutzvorrichtung  färStras- 

senbabn wagen 
wird  beschrieben  und  abgebildet.   Sic  ragt  für 
gewöhnlich  über  die  Schienen  auf,  senkt  sich 
aber  aelbsttkHtig  bis  an  diesen  nieder,  sobald 
•ie  an  einen  Q^netand  anstOest, 

I 

[Bd.  11,  Xn.  1,  S.  4.1 

Fortschritte  iu  den  eloktriachen  Stra^- 
aenbahnen  im  Vereinigten  KSnig-  ' 
TPicti  von  IROl  1000. 
Kurze  Üarsti-'Uung  der  Eutwici'ilung  der 
elektrischen  Strassenbahncn  in  England  wMh-  | 
rend  de«  ietaten  Jahrsehuts.  Die  Zunahme  an  | 
Strcekenlinge  betrügt  nur  etwa  90%. 

[Bd.  11,  Ufo.  i,  S.  10.] 
Di«    E n I    1  fk  1  u ng    des    ii c uzi- 1 1 1 ichcn 

Stromerzeuger«  für  Eiseababnen 
wlbrend  der  Ietaten  10  Jahre  wird  unter  Vor- 

führun;;  bemerkenswerther,  durch  Abbildun- 
gen erläuterter  Beispiele  dnri^elcgt. 

[Dd.  11,  No.  1,  a.  i7.\ 

Fortsebritte  in  fahrenden  Stedten  wlb- 
rend der  letzten  10  .Tahrc  auf  dem 
Gebiete  dos  S  t  ras s  e ii  b ;i Ii  ii \\  esen  s. 
Kurze  Darstellung  der  \  c-rluiltnisso  von 
New- York  und  Umgebung,  Wa^tbington,  i^bila- 
delpbia,  Cincinnati,  Fittsburg,  St  Louis^  Chi- 
cago, .Miuncapolis-St  Pnul,  Denver,  San  Fran- 
cisco, Oakland,  Portland,  Los  Angeles  und 
Boston. 

[nd.  n,  No.  1,  N.  -M] 

Die  Voronbahu  mit  dritter  Schieue  der 
Albany-  und  Hudson- Bahn-  und 
Kraftgesellaohaft 
▼erbindet  die  rd.  88  Ion  entfletntan  geuanntou 
Ortet  Die  Kraftanlage^  die  Zuleitungen  und 


die  Wagenschuppen  werden  einzeln  beschrie- 
ben. Im  Kraftwerk  wird  Dreiphasens trom  von 
12 000  V  erzengt  für  die  Versorgung  dar  weiter 
entfernten  Strecken,  forner  Glflichstroni  von 

öOO  V  für  den  Bahiibctrieb  der  benachbarten 
Linien  und  von  2200  V  für  Beleuchtungs- 
swoeke. 

m,}.  11,  xn.  f,  s.  äo.\ 

Entwicklung  der  Strassenbahncn  iu  Ca- 
uada. 

Von  1892—1899  Ui  «lie  Streckenlänge  von 
'JSU  auf  636  km  gestiegen,  d.  h.  um  115°/(i,  und 
während  die  bediente  Bevölkerung  um  37*,« 
und  die  Zugkilouieter  uui  I4(i%  angenommen 
haben,  ist  der  BetriebakoKfBxlent  von  78  auf  95 
gefallen. 

[Bd.  Ii,  No.  2,  Ä'. 

Elektrischer  Betrieb  fflr  Hauptbahnen. 

Krlward  Hurrh  siiclit  naclizmvpisen,  dass 
<l(>r  elektri»ctii'  Hftrieb  uucli  bei  Hauptbahnen 
wirthscbaftlichcr  ist,  als  der  Dampfbetrieb;  die 
von  ihm  angeführten  amerikanischen  und  eure- 
pttlseheu  Bclaplele  s.  B.  Burgdorf— Thun, 
Düsseldorf— Crcfeld,  Stanssiadt  EuLiclbcrg — 
sind  aber  nicht  als  massgebend  ansucrkenuen, 
weil  es  sieb  hier  thatsiichlich  nicht  um  Haupt- 
bahnen mit  verwickelten  Betolebsverhilltnisseu 
handelt. 

[Bd.  ii,  No.l,&43,] 

Presttluft  —   die  ideale  Beweguuga- 
kraft. 

Henry  Cookc  wi-i:.!  darauf  hin,  dass  alles 
Lcbcu  in  der  Natur  als  eine  grosse  LulV 
benutsungsroascbine  beaeiehnet  werden  kann 
und  dass  die  BeTnitzimjr  von  Luft  zu  Kraff- 
zwecken  nocti  sehr  eulwicklungsfilhig  und  viel- 
versprecSiend  ist.  Durch  die  Herstellung  eines 
Oeulisches  von  Luft  und  Oel  oder  Kohlenstaub 
würde  sugleicb  aueh  das  Helsbedfirfbls«  be- 
friedigt werden  können. 

[Bd.  11,  No.  i,  S.  46.] 
Die  'Entwicklung   des  Strassoubahn- 
rudi  s  wKhrend  des  Ietaten  Jahr- 
zehnt« 

wird  unter  Vorführung  sahlreieher  Abbildun- 
gen nther  dargelegt. 

[Bd.  Ii,  No,  i,  S.  Sa.] 
F.uropälache  Mc  Onire-nesBlIsehaft 

Abbilduiii;'  cini't.  Sfliiu Zwitters  für  Str;i5st>n 
b.)bn wagen,  das  von  der  genannten  (Jesell- 
sehaft  hergestellt  wird. 

[Bd.  Ii,  No.  U  S.  61.] 

Klektrische  Heizung. 

Bfschroibung  und  Abbildung  einer  neuen, 
von  der  Gold  Street  Car  Heatlug  Co.  herge- 
ateilleo  Heixeinrichtung. 

Zeitadirift  den  ötfterreichinchen  hiffenieur-  Und 
ArchiMUenrereins.  1901. 

iää.  Jahrg.,  No.  ö,  S.  7i).\ 
Die  fisterreiehiaeke  Automobilauaatal- 
lung  in  Wien,  1900. 
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Kurzer  Bericht  von  Czischek  mit  zahl- 
reiilu'u  Aliliildutigcn  der  ausgostelltcn  Kraft- 
wageu.  Die  Beschreibung  behandelt  vorsugs- 
wciM  die  Wa^en  «aterreiehisdier  Herkunft 

ZtiUchriß  fUr  Uanu  eitm.  iHüO. 

i^,  Jahrg.,  No,  W'i%,S.  4SS,\ 

Die  Vorortbahn  von  Berlin  nach  Grois- 

Lichterfclfle     Von  E,  Biedermann, 
Eisenbahnbau-  uud  Bctriebsinüpelctor  iu 
Berlin.   Mit  Abbildungen  im  Atiai  der 
Zeitschrift,  Blatt  67  bis  73- 
Die  technisclien  Anlagen  werden  eingehend 
brsLliriihcn.    Die  Bahn,  die  als  Vollbahn  ge- 
baut wird,  ist  bestimmt,  den  Vorortverkehr 
«wischen  Berlin  einerBeitn,  Orois-Liehterfelde 
un<!  ZovsiMi  aiidorerseilB,  der  bisher  vom  An- 
lialttr  lialailiol'  bedient  wurde,  in  den  Pols- 
dainer  Kingbahnhuf  hinUberzuleitcn  und  da- 
durch sowohl  den  Anhalter  Bahnhof  zu  eot- 
laaren,  als  auch  diesen  Vorortverkehr  nlher  an 

den  r.c-t-li;ll1.stlifil  <li-r  "^tiidt  tiei'iuizufülircu. 
Die  Ucbcrsührcitung  des  (iiiterbahnhof^  der 
Dresdener  Bahn,  sowie  die  Erweiterung^  des 
UiiiirbalHthofH  .stellten  dem  Entwurf  und  der 
Ausführung  des  Baues  bcsouderti  schwierige 
Aufgaben. 

Ztltschrift  fUr  da»  gesammie  Lokal-  und 
Straiismbaknwatfu  iÄW. 

(/&  Jahrg  ,  ÜTo.  3y  S.  tSt] 

Zur  BetastuagF  der  Kleinbahnen  zu 
Gunsten  der  Relehspost.  Von  Syn- 
dikus Professor  Dr.  Karl  H  i  Isc- Berlin. 

Es  wird  ausgorrihrt,  d«»»  dio  Tost  nach 
t!  42  des  prenssischen  Kleinbahnj^etzes  nicht 

ifünBligcr-'  .Mxnini'iiiciit-il.'uihiigungen,  als  im 
allgemeiueu  von  der  ICIeinbabnvcrnaltung 
eiugi^hrt  elnd,  also  namenttieb  nicht  Ueiwr* 
tragbarkeit  der  Karten  vorlangen  dürfe,  dass 
.sie  aber  das  Recht  auf  Zahlung  der  HiÜfti-  der 
tarifnittssigen  Gi-btlhr  schon  bean.spruchen 
k&nne,  wenn  ihr  die  allgenoiucu  Abonnements- 
bedingungen  zu  drückend  erschienen;  su* 
.siiiniiig  liir  ilie  !"ni-i  ln  i.lun;;'  i'ines  Sircits 
Kwischeu  Post  uud  Klcinbnhnverwalluug  sei 
die  Bahnaursiehtttbehörde. 

{t9.  Jahrg.,  N«.  3,  S,  m] 

Dio  ICutferiiung  von  Personen  aus 
StrassL-nbuhu wagen.  Von  Kreisge- 
richterath Dr  B.  Hlise-Burlio. 

Das  Reichstrrrirlit  hat  entschieden.  '1<t<^ 
«•in  StrassenbahtiWHgc!»  kein  Oeach.-ilui «iuiii 
im  Sinne  des  §  123  St.  li  l;  un  l  <!;iss  des 
halb  ein  darin  sich  widerrechtlich  Aufhalten- 
der sich  nicht  des  UausfHedensbruchs  schul- 
«lig  mache,  (icwaltsanic.s  Entfernen  solcher 
i'ersoueu  ittl  den  bcbaä'neru  auch  nicht  ge- 
stattet, da  sie  sich  den  Strafen  der  Körper- 


Verletzung  oder  thätlichen  Beleidigung  aus- 
setzen. Somit  bleibt  nur  übrig,  den  Ange- 
Stellten  der  Strasaeubahnen  die  Eigenschaft 
ÖH^ntltcher  Beamten  xu  erwirken,  um  die  sich 
einer  Eiitfern\iii^>  an^  dein  Wagen  wider- 
seUeuden  Personeu  nach  $  113ät.-0.'B.  wegen 
Beamtenwiderstaades  belangen  an  können. 

{19.  Jakrg^  lf(t.8,&m.] 
Elektrischer    Fahrkartenautomat  für 
Strassen  bahnen. 
Besohrelbnng    des    von  ZlriHngenienr 

E.  Krull  crfundeiuMi  Ap]';ir.it>  i  vr-rgl.  Zelt* 
Schrift  für  Klciubalnn  n.  TjuiJ,  .S.  441). 

l/.V.  Jahrg^  No.  3,  i>. 
Aendernngen  im  Unfallvorsleherungs- 

recht. 

Die  aus  dorn  neuen  UnfalU'ersicbcrung»- 
goseta  für  Straseenbahneii  sieh  ergebenden 

AendeniTi;;-!-!!  <h>s  frtthoren  Bechtsstaudee 
werden  kurz  erörtert. 

f/Ä  Jahr;/.,  No.  3,  S.  /JY  j 
Der  Internationale  Strassenbahnkon- 
gross  und  die  elfte  Oeueralrer- 
sammlung  des  Internittioaalen  per- 
manentcn  SlrMssenbabnveretns  su 
Paria. 

E.  A.  Ziffer'Wien  erstattet  einen  sehr 
ausführitehen  Berieht. 

ZHtung  du  Vtrüiu  Ihntscher  Jütewtote- 
VerwUtungm.  ISOL 

[41.  Jahrg..  Xo.  ':.  S.  7.''. 

Zur  Wirthschaftlichkeit  der  l'ariser 
Stadtbahn. 
Der  Verkehr  auf  »Icr  um  Ii).  Juli  1900  er- 
öffneten Stamuiliuie  der  Pariser  Stadtbahn 
hat  von  Anfang  an  und  nach  nadi  dem  Sehlnss 
der  Wcltausslcllung  einen  Umfang  angc- 
nonniieii,  dem  die  Betriebsmittel  nicht  genii;:t 
haben;  in  *len  ersten  drei  Tagen  sind  durch- 
schnittlich 41930  Personen  befdrdei  t  worden, 
und  diese  Tageszahl  ist  bis  Ende  Desember 
•Ulf  131(566  gi-.i;i;;rn.  Die  Betriebskosten 
lialK'n  bisher  41  bi.-.  4'2'> o  betragen,  die  Ver- 
waltung hofft  sie  auf  etwa  87<V«  honiuter- 
drücken  ao  können.  Die  beabsichtigte  Zug- 
folge von  kwei  Minuten  ist  wegen  Mangel  an 
\\'agen  nicht  erreicht  woriU-n  ;  i  s  w^  il  ij:vi>\ivi\. 
die  Zugst&rko  von  vier  auf  acht  Wagen  £U 
erhVhen. 

Die  Vit!;  clirszahlcn  werd(Mt  ffir  jede  Woche 
augcgübeu  und  denen  der  Londoner  Zentral- 
i'ahii  gegenüber  gestellt. 

[4t.  .Inhrij.,  No.  6,  S.  SU.] 
Die  Losch wiizer  Schwcbebalin 
wird  aläi  Drabtsedbahu  betrieben.   Sie  ist  StK)  ui 
hing,  sweigleisig  und  steigt  mit  |:S  na. 


FDs  dts 


tnisatwactluh:  Dt.  A.  v.  d.  Larss  la  BcrUa. 


Vtttat  TOe  iallea  a^rtater  ta  Bsslta  K.  —  DtnSk  fwi  B.  8.  Bs 
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nie  elektriaehen 


UHl  das  Telegraphen wege-0«8etz 


r.  Rohr, 


Mein  kleiner  Kommentar  zum  Tele- 

grsphenwcge-Gpsetz  vom  18.  Dezember 
1899')  hat  mir  vou  iuttTessiru  r  Seite  pIdr 
Anftratge  zogesogen,  ob  die  vor  dem  Ge- 
setze erlasHenon  Vor>clinftfn  des  Herrn 
Ministers  der  öttentiicben  Arl)eiten  vom 
81.  Desember  1808,  betreffend  den  Sehnui  der 
Keichstelegraphen-  u.  s.  vr.  Anlngcn  gegen- 
Qber  elektrischen  Strassenltahnen  lu.  £. 
auch  heute  noch  In  allen  Thellen  mes»- 
gebend  seien  für  solche  Bahnen,  welche 
ZU  den  sog.  bevorzugten  Anlagen  des 
AbMtseB  S  des  %  6  dei  genannten  Geietses 
gehören.  Die  Unternehmerin  (eine  Stadt) 
glaubt  diese  Frage  verneinen  zu  müssen  j 
und  führt  dafür  Folgendes  an: 

1.  in  den  nfuiistcricllen  „Rchutzvur- 
scbriften"  werde  noch  nicht  unterschieden 

a)  bei  den  Stmssenbahnen:  swiseben 
den  s*!^.  bevorzugten  und  den  „anderen" 
Anlagen  (Abs.  2  und  Abs.  5  des  §  6  des 
Gesetzes), 

b)  bei  den  Telegruphenlinien:  zwischen 
voriiandenen  und  sp&teron  Telegraphen- 
linien. 

2.  Nach  Absieht  des  Gesetzes  habe  die 
Telegraphen  Verwaltung  ihre  Linien  gegen- 
über npateren  Strasscnbabncn  zunächst 
grundsätzlich  seUwt  zu  schätzen,  d.  b. 
durch  Anbringung  von  Schutzvorkelnoingen 
an  den  Telegraptieulinien;  ci-st  soweit  der 
Schutz  auf  solche  Weise  nicht  sn  erzielen, 
hal)H  der  Untemeluner  der  spSteren 
.Sirassenbahn  den  Schutz  der  Tele- 
graphenlinlen  darcii  Vorkehrungen  an 
seiner  Anltigc  zu  hownk«  n.  Tni  Oogcn 
satz  hierzu  gingen  die  uiinisieriellen , Schutz- 
vorsehrlften*  noch  von  der  umgekehrten 
Auffaxsnng"  an>,  vrnzn  erschwerend  hin7:n- 
kouuue,  dass  die  lieichstelegraplienver- 
waltang  in  ihren  wamtUehen*  Erlfluternngen 
zum  Gesets  bei  Aostegong  der  Worte 


*>  Vnlac  vas 


*  TfMCbil,  Bertis. 


LW. 


„nach  xMögiichkeit"  (Abs.  1  des  §  6  des 
Ciesetzes)  die  Anbringung  aller  derjenigen 
Schatzvorkehmngen  an  der  späteren 
Strassenbahn  verlai^,  w^ebe  ohne 
Gefährdung  des  wirrhsehaftlichen 
Zweckes  der  Anlage  getroft'en  werden 
könnten  (Anmerkung  8.  Iii  der  amtl. 
Erläut.). 

8.  Die  Bestimmungen  unter  10  und  11 
der  ministeriellen  nSehutzvorseliriften**  ent- 

sprächen  hezilglicli  des  Anspruchi?  der 
Telegraphenverwaltuug  auf  Unterbrechung 
des  Bahnbetriebs  wegen  Ausbeseemng 
oder  Verlegung  unterirdischer  Telegraphen- 
linien  vl  s.  w.  nicht  mehr  dem  Qrtmdsatze 
des  ^  2  des  Gesetzes,  wonach  auch  vorüber 
{gehende  P«'scliränkun{?en  di^s  Gemein 
gebraucbs  thuiüichst  zu  vermeiden  seien. 

Demgemüss  ist  die  Unternehmerin  in 
Beziehung  auf  die  von  ihr  auszufahrende 
b<;vorzngte  Anlage  folgender  Ansicht: 

a)  es  mttssten  die  zum  Schutze  der 
Telefrraplienlinicii  zu  erlassenden  Vor- 
schriften auHdrUcklicb  auf  die  vorhande- 
nen Telegraphenlfaiien  beschrankt  werden, 

b)  es  müsätc  derTclegraphenverwaltung 
Ml  der  Mehrzahl  der  in  den  „Schutzvor- 
ächriften"  behandelten  Kollisionsfälle  der 
Selbstschutz,  im  Falle  der  Ziffer  9  Abs. 2 
der  „Schutzvorschriften"  auch  die  Ver- 
legung, ihrer  Tclcgraphenliniea  auf 
eigene  Rosten  zur  Pflicht  gemacht 
werden, 

c)  die  lietitimmungen  unter  Zitier  lU 
und  11  der  „Schutzvorsehriften"  bedürften 
einer  grundsätzlichen  Umarbeitung  im  Sinne 
des     2  des  Gesetzes. 

Ich  habe  der  Unternehmerin  hlemnf 
Nachfolgendes  erwidert.  I>i  diese  Aus- 
führungen von  allgemeincrem,  für  die  „ge- 
nehmigenden Behörden"  anch  von  akutem 
IntercsBc  sein  dürften,  so  habe  ich  {'[■eprl.iuht. 
die  Arbeit  au  «lieser  Stelle  veröfl'euilicheii  zu 
sollen.  leh  genüge  damit  zugleich  einer  Utte- 
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raiisclirnPHifht,  den  nähoion  Nach  weibdafOi" 
zu  orln'ing«ii,  warum  wicaufSeiicöBnioiocfi 
Kommcntnrs  nur  kurz  liingcworfon  ~  <He 
minisu-rk'llcn  ..Srhuuvorscliririüi»"  vom 
31.  DezemlMT  1896  jcizt  nur  noch  mit  l»c- 
BCbrftnkunjL^cn  nnwcndlMr  sind,  nnd  d^l8^ 
die  mi'incr  Ausleguufr  il<'.s  (M'setzo»  «^nt- 
gi-pensteheudo  Auflii-suntf  drs  Hi-ii-li.s- 
poHtanitcs  —  »pAtcrc  hes<inderi-  Anlairen 
auf  Vork('1ir«wf  ^»•■n  mit  Kei<  lisii  l<'{jr;iplicii- 
liuion  iiatitu  zu  untcrbloibcu,  wenn  au- 
nnd  die  an  den  TclegrHphcnlinicn  nnzu 
brinf::('Tid('nS''luiizv«irki'hnmjr''n  den  Sotnitz- 
bedürtnissrn  der  Tclegraplienliiiii'n  niilil 
^recht  za  werden  TemiOchten  (Abs.  1  der 
Anmerkungen  imf  S(  irr  16  i!<  i-  .imtliclu  n 
Erläat«ruiigen  de»  Ucit-hsposuunu-ä^  —  iiu 
Qesete  in  der  That  keinen  Böden  hat 

Zur  Sacli»': 
I. 

Bei  lediglich  wörtlicher  Auslegung  dan 
Abs.  1  des  §  6  des  Oesetzes  würde  man 

untef  siüiiiidcn  ll<'fniHii>suiigen  eim-r 
Teiegrapbcolinie  durch  uinc  ck'ktrischu 
StraBsenbahn  allerdings  nur  von  der  Bahn 
außgolirndf,  über  ihrm  eigenen  Bereich 
bituKisgreifeude  »tOrende  Beihatigungcn, 
wie  es  2.  B.  Indoktlvfscho  Pemwirknngen, 
eUsktrolytische  Angriffe  auf  Erdkabel,  der 
Eintritt  von  vagabondirenden  ächienen- 
strOraen  In  die  Tebgnqdunleltungen, 
Wflrmewirkungen  u.  s.  «.  sind,  versteln-n 
können.  Bei  solcher  Auslegung  würde 
natdriieli  bi-ispielsweise  die  Verhinderung 
des  llerauffidiens  van  Teleg^raplien- 
drähten  auf  die  oborirdist  lie  blanke  Arbeits- 
Icituug  einer  cleklrisehen  Strassenbabn 
nieht  dem  8traasenbahnuntei  ii<  inner  ub- 
liejren.  sondern  der  'l'eleffraplien  Ver- 
waltung überlassen  st  in.  Ks  ist  je<loeli 
anf  dem  Gebiet  des  ei;,'ehtliebi>n  Eisen- 
bahnwesens unbistritlfues  Heehl,  dass  der 
Eihenbuhnuntirnehmer  durch  Schulzvi>r- 
kebmngen  nieht  blosH  denjenigen  Kaeb- 
tbeilen  und  G<>l'ahrcn  v  ir/ubeugen  hnf 
die  von  dem  Eisen  bahnuutenidiiuen 
auf  die  NacbbarMcbaft  ansstraltien  (z.  B. 
d'T  Fit!5k<  tnnimissit)n  dureli  Waldsehutz- 
ötreifeuj,  si'udern  or  Ut  im  weitesten  Um- 
fange auch  zar  IlorstoUaug  und  Unter- 
Iialtimg  Von  Anlagen  und  Kinritlitun;;en 
verpflichtet,  die  lediglieh  oder  doch 
auch  dazu  bestimmt  shui,  MetiHcben,  Tbiero 
und  S  II  ;u  ii  i!  i\  i>r  /i;  '•(•wahren,  mit  dem 
gctäbrlichen  Kisenbuhubclriebe  Uburiiaupt 
In  gefährliche  Berührung  su  kommen. 
Man  denke  an  Blnfriedigangen  fOr  an  der 


iMl Jas  TplepraphenweRC-OeBetz.  ( „„  ttmi'.'JhUr. 

j  Bahn   licgenib-   Weiden.   Höfe,  ÖclitUen. 

■  Irrenanstalten  u.  s,  w.,  -dier  aueh  andivttleht 
Idoss  für  die  Bieherun^  des  Eiftmibahn* 
beiiiilis  bestimmte  Ui-berwaehunfr  von 
Ualiniilx-r^^ingen.  I>er  Grundsatz,  dass  ge- 
fährliche Aida^^en  4iuf  vorhandene  Anlagen, 
nöthifrenlalls  dureh  Vorkehrungen  zum 
Seliuiz«'  der  letzteren  Ktlcksicht  zunehmen 
haben,  besrl  rmkt  sieh  aiicb  Uleht  AUf  da» 
tieliii'i  des  Ki>i  iil>ahnwesens,  ^mtdcni  bat 
zi<Mulicli  allgfuieine  Geltung,  z.B.  auch  fttr 
<laü  weite  Gebiet  <ler  Q(!werbepoUzcI.  Das 

I  Gexct/     über    Kleinbahnen     un<l  Privat 

I  Hnsehhiss)>ahneu  vom  28.  Juli  1892  steht 
aber  in  dlcHer  IU>Kiebung  nicht  bloss  grand* 
sälzlieli  auf  di'Ui  Ho<len  der  Kisrnh.ihn- 
guttcUigebung  (vgl.  eiueräcits  §4  ^'o.2  und 
§  J8  des  genannten  6i>setzes,  andererseits 
§14  do>  rif-*  tz.  s  iiluT  die  EnteigmiDtj  ^  öii 

iGrundeigtiUthum   vom  11.  Juni  1874  und 
§  14  des  Gesetzes  Uber  das  Eisenbahnwesen 
j  vom  3.  Novembi  r  1838)  s  indern  macht  in 
I  §  8  d<sr  geoeiimigeudeii  Bi'hüi*de  dienen, 
I  nach  §18  and  §4  No.2  (Kletnb.  Ges.)  allen 
'  iiir.  ntlii-Iini liiti  rr->cn  /  iikiMiiniciidcn Schutz 
gegen  ächädlichc  Einwirkungen  der  Anlage 
und   dos  Betriebes  bezüglich  der  Tele- 
graphenlinien  noel;  zur  besonderen  Pflicht. 

An   diesem  Kecht»zustaade,  der  in 
den  ministpriellen  SehntzvorBchrlfeen  vom 
31.    Dezember    1896    nur    eine  nähere 
Spezialiairuug  gefunden  hat,  ist  aber  diu'cb 
8  6  des   Telegrapiicnwegc- Gesetzes  im 
Prinzip  nichts  geflixderi  word<'n.  Denn 
Absatz  1  (C)  st'  llt  im  Prinzip  ja  mir  fest, 
was  auch  bezüglich  «b'relektrischenStrassen- 
bahiien  bisher  stdion  Heclit»  ns  war  tmd  auch 
ohne    diese    Feststellung   l{eehten>  sein 
würde.    Es  kam)  als<»  gar  keinem  Zweifel 
unterlit'gen,  da.ss  der  rntornehmer  einer 
elektrischen  Slrnssenbahn   nach   wie  vor 
verprtichlct  ist,  seine  Atilage  mit  Vor- 
I  kebrungen  zu  umgeben,  welche  geeignet 
sind,  eine  gefährliche  Berührung  derselben 
;  durch    vorhandene  Telegrapheuleitungen 
I  aosziischiiessen,  beispielsweise  auch  mit 
Sidiutzdrähtf  II  Faii'yTn  r;^f«n  u.  d<-rgl.  - 
unterliegt  um  so  weniger  einem  Zweifel, 
I  als  die  Pflicht  den  Unternehmers  zum 
.Si  liut/.e  der  voi  li  lii  l- m  n  'rel«'gr.tj)!ienlinien 
,  in  kaleguribclu'i-  Form  au  di«*  bpiüsc  den 
I  ganzen  §  6  gestellt  ist. 

Eine  g<'\v  jssi- .Vbäiidei  iinj;  des  hj^lii  l  igen 
I  Kechiszusiaude«  im  Hinblick  auf  die  Tele- 
I  grnphenanlagen  dureh  §  6  deK  Geseizcn 

bed<  nien  lt  di>;!ieli  dii;  ^^■o^e   „uarh  Muf^ 
lichkeif  in  Absatz  1  de^öelben.  Aber  wie 
in  diesen  Worten  zweircllos  eine  Be^cbrilu- 
kung  der  Schutzpflichi  <les  Unternehmers 
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der  spAteren  bMonderflo  Anlage  auf  da8 

„Mü{yliche"  cnthalleii  ist,  so  verpflichten  sie 
aiidurei*t>eit«  auch  zur  Leistung  des  MOg- 
Ifcben. 

Di<-  Scliutzpflicht  flc^  T^ntentrtimprs 
iiincrhiill»  der  (irenzeu  de»  MüglicUeii  hu- 
i»chrilakt  »ieb  jedoeh  —  sowrcit  os  sich  nm 
dio  technische  Aiismhriiiifr  der  Anlaf^-e 
liaudelt  —  auf  !Ma.-isaahnicn  und  Yorkeh- 
rangen  an  der  eigenen  Anlage;  »le  M'trd 
il  iprej,'!  II  nicht  hi-xchr-iiikT  durch  eine  otu.i 
kuokurnrcnde  Pflicht  der  Tolegrapücu- 
verwAltung  zam  Solbstschutze  fbrer  Lei- 
tungen ci  !.'enüher  di'r  späteren  Anlage. 
Zu  ciiiüui  Sclb»tiicbat2  ihrer  Leitungen 
gegenüber  «nderen  Anlngcn  ist  die  Tcle- 
trraphenvcnvaltung  nach  der  Kntslchiin{fs- 
geschichiti  des  Gesetze«  wobl  im  Falle  des 
§  5  —  und  zwar  nas  dem  einfachen 
Gnindc,  weil  in  (lifscm  Falle  ilin-  Aiilafce 
«lic  spätere  ist  — ,  nicht  ahei-  im  Rill<>  des 
6  verpflichtet.  Die  genehmigende  Bc- 
bOrde  kann  dnhcr  von  dem  XJntamahmer 
einer  elektrischen  Strassonbahn  niciit 
darauf  verwiesen  werden,  dass  «ler  Tele- 
(^raphenverwallung  zunächi^t  der  Seihst- 
schütz  ihrer  Telegraphenlinien  überla!*scn 
oder  gar  polizeilich  autgegebcu  werden 
mQsste.  liei  der  polizeilichen  Genehmi- 
gung einer  Anla/re  können  grundsätzlich 
nur  dein  Unterueliaier  der  Anlage  Auf- 
lagen gemacht  worden,  niemals  einem 
Dritten,  also  aucli  nicht  der  Telegi  nplu  n- 
verwaltung.  Unter  den  in  Abs.  S  und  5 
des  §  6  erwrfllinten  Sehntsvorkehrangcn 
kennen  nach  alledem  nur  solche  verstan- 
den werden,  welche  die  Telegraphenver- 
waltong  aus  eigener  Batsobliewung  an 
ihren  !,eit(inf;en  zu  treffen  sich  genfUliifft 
»icht,  weil  die  dem  Sti'ass»enbahn-L'nter- 
nehmcr  von  der  Polizeibehörde  gemachten, 
bis  im  die  Grenze  des  ihm  Müpflieden 
reichenden  Auflagen  den  Tciegraphcn- 
loltmigen  doch  nicht  den  rar  ihren  Be- 
tiicb  unentl-ii  hrlichm  Scluit/:  bieten,  Ah- 
»atü  3  de«  §  6  enthiUt  also  niu*  eine  Be- 
«timmong  Aber  eine  KoHtenfrage,  nicht 

eine  an   die  Telegr.i|>iien\ iTw  iltun^;  oder 

an  die  genehmigende  liebördc  gerichtete 
SchntzvorachrifL 

Mit  den  bisherigen  FestHt<'llungen  ist 
aber  die  Frage,  was  heis«t  «nacli  iM<%Ucb- 
keit*  !m  8!nne  des  Absatzes  1  de«  §  6  des 
Gesetzes  noch  nicht  beantworte!.  Hierzu 
i»l  zunücUst  fulgendos  zu  beachten: 

Das  Gesetz  gewährlelstot  den  „spftiereu 
besonderen  Anlagen"  —  und  zwar  nicht 
idoss  den  in  Absatz  2  des  §  6  l>estimmlen 
üug.  bevorzugten,  sondern  anch  dcu  nutcr 


Absatz  5  daaelbet  fiUlenden  Milderen" 

Anlnpen  (richtig'er  T'nfrrnehmungcn)  — 
gegenüber  tier  relegrapheiiverwaltung  ein 
abiolates  Recht  auf  Benutzung  der 
Verkfitrswcge.  Die  für  die  l'ostbehOnlen 
gescbrh.-heneu  amtlichen  Ei'iäuterungen 
des  Keiebspostamtes  zum  Gesetz  sind 
allerdings  narh  Seite  16  rr>.i<  r  Alinaiz  der 
Anmerkungen  der  Ansicht,  das»  ein  solches 
Kecht>  abgesehen  von  der  Bestimmung 
in  Alisatz  2  des  i<  6.  nur  insoweit  hi  stehe, 
ids  sieh  diueb  die  Art  der  Ausführung  der 
Anlage  oder  durch  SchtttzvArkehmngen 
eine  Sichei-stellung  «les  Tele^i^r.ipln  n- 
betriebe»  erreichen  lasse.  Sei  dies  nicht 
möglich,  dann  mOsse  die  Anlage  .unter- 
bleiben". Dies«  i  Aurt'assung  Steht  aber 
das  Gesetz  nicht  zur  Seite. 

Die  Kommission  des  Reichstags  zur 
Vorl)eratlmng  des  Gesetzes ,  deren  He- 
Schlüsse  Gesetz  gewurden  sind,  da  iliro 
Vorschlage  im  Plenum  bekanntlich  fast 
ohne  Erörterung  und  jedenfalls  en  bloc 
angenommen  worden  sind,  ist  b(>i  ihren 
Verbandlungen,  im  Gegensatz  zu  dem  im 
Iteichspostamt  aosgearbolteten  Gesetz- 
entwurf, dnvon  juisofeg^nnpon .  dass  das 
erste  liccht  auf  Benutzung  eiiu  r  Verkchrs- 
strassc  fllr  spfttere  bescmdcre  Anlagen 
demjenigen  z«st«die  und  erlialten  bleiben 
müsse ,  welcher  die  btrussi?  für  seine 
Zwecke  angelegt  hat  und  unterhalten  muss, 
«1.  h.  dem  Wegeunti-rhaltungsptiiclitipren, 
und  doFs  gegenüber  deäsen  Keehten  nu 
dem  Wege  der  Telegraphenverwalinng 
ein  An.spnicli  anf  dps^en  ^Jithenutzung 
nur  insoweit  zugestanden  werden  kOnue, 
als  dieses  Zugestftndnlss  nicht  die  Rechte 
des  TTnterliallungsplliehtigen  an  seinem 
Wege  gefähnle.  Dies  ist  der  Grundgerlanke 
der  6  und  6.  Von  diesem  Gnmdge- 
danken  bildet  auch  di<-  llestirnmnnpr  im 
zweiten  Balze  des  Absatzes  2  des  §  6  keine 
Ausnahme,  denn  sie  lilsst — auch  abgesehen 
davon,  das.s  der  in  dieser  Hestimmung  ' 
liegende  Anspruch  der  Telegrapbenver- 
waltung.  In  dem  a.  a.  0.  vorgesehenen  Falle 
Von  drin  Wctje  nielit  vrrdrilngt,  also 
dort  geduldet  zu  werden,  bei  derSebluss- 
borathung  des  Reichstags  Im  Wege  der 
Deklaration  wieder  stark  eingeschränkt 
wcirden  ist  (vergi.  die  in  meinem  Kommentar 
auf  Balte  08  n.  (f.  unter  Anmerktmgtl5 
mitgetheillen  Verlian<ilungen)  —  den  grund- 
sätzliehen  Anspruch  des  Untcrbaltungs- 
pllicbtigen  auf  Benutzung  des  Weges 
gegenüber  ei)ier  vorhandenen  Telegraphen- 
linie  theoretisch  un<l  praktisch  unberührt. 
Praktisch:  weil  es  kaum  einen  Verkohn- 
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weg  ^'(  ben  wird,  der  durch  eine  TpIc- 
graphenlinie  so  gesperrt  wird,  dass  nicht 
neben,  nOthigenfalls  unter  Verilnderang 
derselben  noch  die  Ausführung  einer  an> 
deren  Anlage  tcihnisoh  möglich  wäre 
Theoretisch:  aus  dem  doppelten  Grunde, 
weil  das  grundsätzlielie  Kecht  auf  Be- 
nutzung eines  Verkehrsweges  von  der 
Möglichkeit  der  Verlegung  der  Telo- 
gniphenlinie  begrifflich  TerBchieden,  leden- 
falls  ahfv  durch  Absatz  1  de»  $6  In  l*rinzip 
sicher  gestellt 

Wer  «111%  Anla|(o  auf  einem  Verkehrs- 
wcgc  nur  „nach  M("frlii"hkcrt"  so  auszu- 
führen braucht,  dass  sie  eine  vorhaudvno 
Telegraphentinie  nicht  slOrend  beehiflusst, 
der  hat  allerdings  alles  ,.Mn'::liche"  zu 
leisten,  er  bat  aber  mit  dieser  Autlagc 
auch  ein  absolutes,  aprioristiBches  Recht 

zur  Ausfüliriitifi^  der  An!ri;;r  ^'i"f,''<'niilM'r  diT 
Telcgraphenverwoltang,  also  auch  dann, 
wenn  ungeachtet   aHer  ihm  möglichen 


Falle  handele  es  sieh  uni  ehie  Yerpilicb- 

tmii,',   der   nur  (!)  unter   dieser  (!)  be- 
btimiutcn     Voraussetzung    ein  Mitbe- 
nntznngsrpcht  auf  ihr  fremdem  (!)  Gebiete 
oniperiUimt  werden  solle,  während  sich 
§  6  damit  beschäftige,  wie  es  zu  luUten 
sei,  wenn  der  ursprOngUeh  und  ntnftchst(!) 
B<'rcchtigtt\   (Infern  bcroitfi   eine  Tclc- 
grapheulinie  vorhanden  ist,  eine  beson- 
dere Anlage  einführen  will,'* 
Hiermit  ist  klar  und  deutlich  ausge- 
sprocbon,  das»  der  ursprünglich  und  zu- 
nftebst  Berechtigte,  d.  h.  der  ünteriialtnngs- 
pflichtip'i-     'in     ^'ruinl-ät/.üolics  und 
gegenüber  der  Telegraphcnverwaltung  das 
bessere  Kecht  am  Wege  haben  und  dass 
er  nicht  —  wir  die  Telegraphonveru altimp; 
auf  Wegen  mit  besonderen  Anlagen  gegen- 
über diesen     die  unbedingte,  sondern 
mir  I  ine  besclirilnkte,  nilmiich  die  ihm 
mögliche   Sicherheit  der  Telegraphen- 
linien gegen  störende  Beeinllnssnngen  zn 


Vorkehrungen  eine  störend«'  lieeinllussung  |  gewährleisten  haben  solle  und  keinc-nfalls 


der  vorhandenen  Teiegraphonlinien.  düch 
nicht  ausgescMossen  Ist.  Das  ist  schon 
nach  dem  Wortlaute  der  Beslinnnung  so 
unbestreitbar,  wie  irgend  etwas  auf  der 
Welt  selbstverständlich  sein  kann.  Es 
folgt  aber  mittelbar  auch  aus  Absatz  3  des 
§  6  und  unmittelbar  aus  der  Geschiehte 
des  AbBstzcB  1  des  §  6  des  Gesetzes. 


von  seinem  Wege  verwiesen  werden 
dOrPe.  Daher  hat  auch  dfe  genehmigende 

Behörde  oder  die  Polizciverwaltung  nicht 
ein  Keuht,  im  Interesse  vorhandener  Tele- 
graphentlnlen  dem  UnterhaltnngspHichtigen 

1  l'rnutzung  seines  Weges  für  bcsou- 
»lere  Anlagen  zu  wehren,  nachdein  der 
Telegraphcnverwaltung  selbst  ein  Anspruch 


Dieser  Absatz  1  des  §  6  hatte  im  Bni-  I  daranf  durch  das  Gesetz  versagt  worden  ist. 
M*urf,  entsprechend  dem  Gesetz  gewordenen         Aber  auch  bezüglich  der  „anderen"  An- 
Absatz 1  des  §  6,  dahin  gelautet:  j  lagen  (Abs.  6  des  §  6  des  Gesetzes)  liegt 
Die   Tclcgraphenlinlen  sind   nach    die  Sache  nicht  anders,  nur  dass  der  Be- 

Mi.pflit  hki  ii  so  auszuführen,  dass  sie 


vorhaudene  besondere  Anlagen  

nicht  störend  beeinflussen. 

l)if>  Kommission  des  l^  ichstags  hat 
die  beiden,  durch  Sperrdruck  hervor- 
gehobenen Worte  gestrichen,  um  damit 
zum  An;«dniek  zu  hrnnren.  dass  die  Tele- 
graphcnverwaltung um*  dann  ein  Kecht 
zur  Benutzung  eines  ihr  fremden,  bereits 
mit  einer  besonderen  Anlage  vcr->i  In  nen 
Verkehrsweges  haben  solle,  wenn  sie  ihre 
Telegr*phenlinie  so  ausfahren  kOnae,  dass 
eine  störende  Becinflii-Hung  der  vorhan- 
denen Anlage,  wie  der  Kommissousbericht 
sagt,  «TOlllg  ausgesohlnsscn**  sct. 
Der  Bericlit  fiilirt  d;inn  fort: 

„Du&s  dieser  Grundsatz  in  §  5  zur 
Anerkennung  gelange,  wihrend  indess 
(iininli.-h  im  §  6)  ausgesprin  In  11  werde, 
dass  spätere  besondere  Aulugea  nach 
Möglichkeit  so  auszuführen  seien,  das« 
sie  vorhandene  Ti  li  j^r  ipln  nliiiii  n  nicht 
störend  beeinflussen  kOnucu,  sei  durch- 
«na  kein  Widerspruch.  In  dem  ersten 


weise  dafür  noch  mehr  sind. 

Zunächst  muss  darauf  hingewiesen 
werd<!n,  dass  nach  den  Drucksachen  des 
HeichHt.ag8  die  Koniniissionsverbiimllungon 
zu  §  6  sich  immer  nur  um  die  Frage  ge- 
dreht haben,  welchen  späteren  besonderen 
Anlagen  die  Vergünstigung  einzuräumen 
sei,  auf  Kosten  der  Telegraphenver- 
wattung  die  y«r)^»m)fir  Voandoimg 
einer  ihnen  hinderlieben  oder  histipen 
Telegraplienlinic  vcriaugcu  zu  können, 
niemals  aber  tun  die  Frage,  ob  einer  Klasse 
von  solchen  Anlagen  bei  Kollision  ihrer 
Interessen  mit  denen  der  Tclegraphenver- 
waltnng  das  Recht  zur  Benutzung  des 
Verkehr>u  ('fi;<'b  \  nrznr'nthallrn  st  i.  Ein 
Komüiissionsmitglied  hat  allerdings  auch 
einen  dsbin  zielenden  Antrag  (IV)  gestellt, 
bezeichnender  Weise  aber  auch  zugleich 
einen  Gegenantrag  „für  den  Füll'',  dass 
der  eigentliche  Antrag  nicht  angenommen 
werden  würde.  Es  hat  also  M-Ihst  kein 
Vertrauen  zu  diesem  Autrage  ge- 
habt, und  die  Kommission  hat  den  Antrag 
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anch  nicht  aufgenommen,  sODdern  nur  den 

(auf  Env'Mtrnmfr  des  Äntraf^cs  III  ge- 
richtet gewesenen)  Kventtuilautrag.  Vom 
Standpunkt»  der  KommUaion  (Sehnts  der 
dnrch  <lie  h<'si)n(lor<'n  Anlng'f'ii  zti  be- 
tViedigenden  „inK-resKcn  und  Bt'diirfnisse", 
und  Schals  der  »dentechen  Indutrie", 
uanicntlich  der  „elfktrir;cln'ii  Industrie") 
hat  auch  keine  Veranlassung  dazu  vorge- 
loiren,  die  Anlagen  der  Privatontemehmung 
bezüglich  des  Anspruchs  auf  Benutzung 
der  Verkehrswege  anders  za  bebandelo, 
als  diejenigen  des  Unterhaltongspfitchtlgen, 
denn  anch  s'w  dienen  denselben  Interessen 
und  Zwecken,  wie  die  Anlagen  des  Unter- 
haltnngapflfcbtigen  und  benntaen  den  Weg 
nur  mit  seinem  Willen  nnd  in  seinem 
Sinne. 

Femer  beweist  der  Ahsats  5  des  §  6 

bezüglich  des  Anspruchs  auf  Benutzung 
der  Verkehrswege  die  völlige  gesetzliche 
Oleichstellnng  der  „anderen*  mit  den  nach 
Absatz  2  bevorzugten  AnIngen;  denn  er 
bezieht  sich  auch  auf  Anlagen,  welche  die 
vorhandenen  Telcgrapbenlinien  so  atOrend 
beeinflussen,  dass  deren  lietrieb  ohne  ihre 
V«'rlegung  oder  Veränderung  gar  nicht 
möglich  ist.  Hütten  derartig  störende  An- 
lagen gegenüber  der  Telcgraphonver- 
waltung  Uberhaupt  keinen  Anspruch  auf 
Benutzung  des  Verkehrsweges  haben  sollen 
und  mOssten  sie  deshalb  „onterbl^ben*, 
dann  w-ire  uiL-ht  zu  erkennen,  wanim  fler 
(Jiibi  Ugeber  um  diesen  Fall  sich  nocii  mit 
Sonderbestimmungen  über  die  Kosten  der 
Verlegung  der  Telegraplienlinitii  in 
der  aas  dem  Kommissiunsbericht  ai  §  6 
erslebdichen  Welse  geradezu  abgemüht 
hat.  rVr  ganze  AVwatz  a  des  §  6  Imt  eben 
nur  unter  der  Voraussetzung  8inn,  dass 
auf  die  vonragwetse  Benutaung  der  Strasse 
die  „anderen"  Anlnfr<'n  firennn  den  gleichen 
Ansprach  haben  sollen,  wie  die  sog.  be- 
vorsngten  Anlagen. 

Df'r  beste  Grund  für  diese  rib-ich 
Stellung  aber  ist  der,  dass  der  Absatz 
1  des  §  6  untenehledslos  fOr  alle  späteren 
besonderen  Anluj^en  g^lt!  Die  nhcn  ent 
wickelte  Bedeutung  der  Worte  „nach 
MOgliebkeit"  ist  daher  fUr  alle  spftteren 
Anlagen  die  gleic?it>. 

iiiernach  haben  alle  „spiitereu  beson- 
deren Anlagen*  obne  Kfleksidit  auf  ihren 
Unternehmer  gc^Tnilb«  r  der  Telegraphen- 
Verwaltung  ein  absolutes  Keclit  auf  Be- 
nutzung der  Verkehrswege.  Derjenige,  der 
unter  Cnist/lndi  n  vum  Wefje  xN  oiclicn 
mnss,  ist  gruiidsützUch  die  Telegrupheu- 
Yerwaltong,  und  der  einzige  Unterschied 


I 


zwischen  den  sog.  bevorzugten  Anlagen 

des  Abs.  2  und  den  „anderen"  Anlagen  des 
Abs.  5  des  §  6  ist  der,  dass  die  letzteren 
die  Kosten  des  WeichenmOssens  der 
Telegraphcnvonvaltnnpr  und  der  an  den 
Telegraphenlinieu  erforderliclten  Schutz- 
vorkehrungen  cn  tragen  haben,  entere 
nicht 

Mit  diesem  absoluten,  reicbsgesetz- 
lieh  gewHhrleisteten  Rechte  der  besonderen 

.\nl,'ifjGn  an  den  Verkehrswegen  gegenührr 
den  Telegraphenlinien  bat  auch  die  ge- 
nehmigende PolizeibehArdn  bei  der  PrUfUng 
der  Projekte  für  solchi'  Anl.ijjren  zn  r<-t  !nifn. 

Weil  aber  die  besonderen  Aulagen  auf 
den  Verkehrswegen  gegenftber  der  Tele- 
gia[»fieiiv(  rn  iiltung  im  guten  und  besseren 
Hecht  sein  sollen,  so  geniesaen  sie  gegen- 
aber  den  Telegraphenlinieu  auch  das 
Recht  ihrer  Individ  ualität.  Pic  ^1'- 
nehmigende  Bch(irde  kann  daher  zum 
Schutze  der  Telegrapheolinten  beispiels- 
weise nicht  verlangen,  dass  eine  geplante 
elektrische  Strassenbahn  mit  oberirdischer 
Stromzutühnuig  in  eine  solche  mit  Akku* 
mnlatorenbetrieb  oder  mit  unterirdischer 
Stromznfühmng,  eine  Untergrundbahn  in 
eine  Hochbahn  umgewandelt  werden,  oder 
einen  anderen  Verkehrsweg  aufsuclien 
müsse,  letzteres  natürlich  auch  schon  ans 
den  bisher  entwickelten  Gründen  nicht. 
Dass  man  sich  von  unseren  genehmigenden 
fieliörden  solcher  Zumuthnngi'n  an  die 
Unternehmer  späterer  Sirassenbahnon  im 

1  Interesse   vorhandener  Tflcfjraphenlinion 

'  zu    vei-srhen    hr'itt«',    soll  mit   diesen  Bei- 

'  spielen  seibstvcrständlich  niiht  unterstellt 

j  werden.  Die  Beispiele  sind  nur  heraus- 
gegriffen, um  e  contrario  in  sinnfiilligor 
Weise    zu    vcranschauliclien,    da»s  die 

I  Polizeibehörde  kein  Recht  hat,  aus  Rück- 
sichten auf  vorhandene  Telegraphenlinien 
ein  Projekt  als  solches  zu  beanstanden, 
sondern  den  Sehmta  der  Telegrephenltnien 
nnf  der  Grundlrt^e  des  gegebenen  Pro- 
jekts anstreben  muss. 

Bezüglich  des  Umfange s  der  anzn- 
bringenden  Schutzvnrkehrnngen  ist  flas 
Reicbspostamt  in  seinen  für  die  Postbe- 
hOrdon  geschriebenen  amtlichen  Erlftute- 
rungen  zum  (ii-setz  {Anmerkung  Seite  15) 
der  Ansicht,  dass  die  Strasseubahu- 
Anlage  mit  allen  Sehatsvorkehrnngen  um- 
geben werilen  müsse,  welche  getroffen 
werden  können,  ohne  den  wirthschaft- 
lieben  Zweck  der  Anlage  zu  gefähr- 
den. Ks  bezieht  si<  Ii  d.d  ür  auf  die  Worte 
„nach  Möglichkeit"  in  Absatz  1  und  die 
Worte  „wesentlich  erschwert  werden  wftrde" 

31* 
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in  Absiitz  2  des  §  6  dos  Gesetzes.  Den 
tQr  die  ScIiutzvorkehruDgeii  nnK«-' führten 
Betspiolen  (Anbringung  von  SchnlznetZAU 
und  Schutzdritlii'  II,  Aiilsaiiflung  von  Holz- 
leiHton  auf  die  Arbcitslcitong  eloktrisc-hei- 
Bnbnen,  Anwendung  isolirter  Leimngs- 
drftbte  n.  h.  w  )  kann  man  gewiss  nar  b<'i- 
tn-teii.  Auch  wird  nuui  dem  Uelclispost- 
iinit  gern  zugt-bon,  da!*3  diis  Gesftz  ein«- 
wirUischiiltliche  (iefährdung  durt-h  die  nuf 
»lic  Telcgr«plicnlini<-n  zu  nclnnriulcn  Köck- 
sieliten  kcinenr.dls  gewollt  liabeu  künnc. 
Im  übrigen  ist  ntil  der  uliigon,  nor  dnrcli 
Hfigpiele  und  ein«-  negative  Abgrenzung 
versuchten  Dctinitiun  th-s  H«'grirt8  „nacli 
Mrigiichkeit"  nicht  viel  anzufangen.  Dk* 
Wort»-  dos  Absatzes  2  des  §  6:  „wenn  sonst 
diu  Herstellung  der  Anlage  wescnllicb  cr- 
Kcbwert  «rnrden  wflrde**  «Ind  ftusserdein 
ntr  die  nncli  Absatz  1  zu  treffendi'ii 
ächutzvorkeliruiigcn  u.  s.  w.  Uberhaupt 
nieht  verwertbbar.  Enthielten  sie  dafür 
wirklieb  das  äusserst«-  Mass,  so  würden  sie 
diese  UeUeutuug  auch  fUr  die  geneiimi- 
gondo  PoIiselbeh^Jrde  haben.  Lotstero 
würdi'  dann  nicht  befnp-t  sein,  Schntzvor- 
kchrangen  vorzu»cbreiben ,  die  tiich  als 
„wesentItehe  Enebwernngm"  der  An- 
lage darstellrn.  wflrdo  aUt  i-  iiicbt 
bloss  eiue  grundsätzliche  Beschrilukung 
der  Polfzeigewnlt,  sondern  aneh  ein«  Ver- 
schiebung' ilin-r  AuffriilM  n  bedeuten.  Dir 
J'olizcibehörde  hat  bei  den  ihrer  C»en<"h- 
inigung  nnterlipgendon  Anlagen  immer  nur 
danach  zu  fragen,  zum  Schutze  »b-r 
ilirer  Fttntorge  anvertrauten  iutemü^en 
polizeilich  nothwnndfg  ist  Das  potizH- 
Uch  Nothwendige  aber  hat  sie  auch  in 
ganzem  Umfange  vorzuschreiben.  Ob 
bei  den  polizeilich  nothwendigen  Auflagen 
dks  geplante  Anlage  „wesentlich  ersehwert" 
werden  wttrde  —  tibrigens  ein  subjektivem 
Moment,  das  Jeder  anders  beirerthet,  — 
ingleichen  wer  dii-  Kosten  d«r  Anflage  zu 
tragen  haben  würde  u.  s.  w.  n.  s.  w..  ist 
für  die  Abwilgung  und  Forderung  «len 
polizeilich  Noiliwendigen  ohne  lnt«>resse. 
Würde  clie  Polizeibehörde  -  iK  lu  n  Kück- 
siohten  Eintluss  auf  die  von  ilir  zu  lassenden 
F2nt.-chliessungcn  einräumen,  so  würde 
sie  ihren  p<.>lizeilichen  Aufgaben  nicht  ge- 
nilgcn,  dagegen  sich  mit,  ihrem  Wesen 
fremden  Dingen  befassen,  ßasg  das  Gesetz 
für  seine  Zwecke  nach  dieser  liielitinig 
den  allgemeinen  l'llichtenkreia  <icr  l'olizei- 
hehAnien  tiabe  andern  «rollon»  dafQr  bietet 
sein  Wiirilaut  i>der  seine  Knistehnngs- 
gescliichle  nicht  d«Mi  gering.sieu  Anhalt. 
Im  Gegentbcil:  Da  nndi  Altsatz  2  de»  §  6 


„wesentliche  Krschwernngen''  einer  Aidage 
die  Voranssetzung  für  gowtiHM»  Ansprflclic 
de«  Unternehmers  gegen  din  Tch-graphen- 
verwaltnng  sind,  so  küinicn  solche  Kr 
schwerungen  anch  niclit  an  sich  ausge- 
scblnsBon  ftoin.  Hiernach  Ist  die  Frage,  ob 
durch  die  polizeilich  zu  fitrdnniden  Schutz- 
Vorkehrungen  die  Anlage  „wesentlich  er- 
schwert" oder  oh,  wie  das  Reichspostamt 
diese  Woiii  .lusl'  i:!,  der  wirthsehatilirlii 
Zweck  der  Anlage  gef:lhr<let  werden 
könnte,  für  das  Mass  der  polizeilichen  Auf 
lagen  ohne  Uedeutung.  Dasselbe  wird  viel- 
mehr nur  «Itin  h  Abs.  1  des  4J  C  bestimmt. 

Das..MOglicli(!"  im  Sinne  tlieser  letzteren 
Bestimnnng  ab)>r  begrenzt  sich  ferner 
nicht  bloss  dun  Ij  «len  Stand  <lcr  Technik,  «lie 
örtlichen  Vurhaltnisäe,  die  Individualitiit 
des  Projftkta,  das  Recht  des  Untemohmers 
nn  dorn  Woge  \mt\  rlergl..  simd(;rn  MUeli 
tlurch  Ullcksieliteii,  die  auf  andere 
Verhültnlsse  nnd  BedarfbisB<>,  als  die 
der  TclegTajibenvonv.'iltullg,  ZU  nehmen 
sind,  namentlich  auch  dimsli  da»  Verkehis- 
intcresse.  Mir  ist  ein  Fall  erinncriicb,  dam 
eino  'IVlegrnpheiiverwnltun-^  V)e.intragt 
hatte,  uiue  in  der  Mitte  der  FaJirbahn  der 
Bttwdse  g«plante  ßtrassenbalra  Beitiloh 
zu  verschieben,  wi  j!  hr-i  drr  >Tittellage  der 
bahn  der  Betrieb  der  iu  der  Strasse  be- 
findlichen Femspreehl^itnngen  gestRrt 
werden  würde,  Mit  l'üikaicht  auf  das 
nach  §  4  üo.  4  des  Kleinbahugcsetzes  vom 
38.  Jnli  1892  von  der  genehmigenden  Be- 
hörde zu  vertretende  Verkehrsinteresse 
konnte  diesem  Antrage  bei  t4ige  der  im- 
Heben  Verhultnisso  nicht  entsprochen 
werden,  die  I'läne  mussten  deshalb  mit 
der  vorgesehenen  Mittellinie  festgesetzt 
worden,  und  es  war  nnter  diesen  Umstün- 
den dem  Unternehmer  der  Anlage  auch 
nicht  „möglich",  b-tztero  in  dieser  Ein- 
ziehung anders  „auszuführen". 

Schliesslich  ni;iLr  /.um  lU'trrilTe  des 
„Möglichen"  noch  darauf  hiiige\N  iese.n 
werden,  »lass  nach  der  Begründung  des 
Gi'setzentwurfs  die  Worte  niiach  Möglich- 
keit" im  Gesetze  überall  in  dem  gleichen 
Sinne  gebraucht  sind,  wie  in  §  12  des 
Tel«gr»phengeaetzeB  vom  6.  April  18$^,  und 
nur  beib-nfen  sollen-  ..n.Tcli  di  i  in  den 
Grenzen  einer  verständigen  Verwal- 
tung liegenden  Möglichkeit."  Was  sieb 
inncrlirtlti  ilie-^'-r  thhI  der  bislier  nmschtne- 
benen  lirenzen  wcd<'r  dmch  die  Art  der 
Atti^nibmng  der  Anlagt»,  nocli  durch  Schntz- 
V  .rkchmTitren  an  ihr  erreichen  I;isst,  das 
l)leil)t  der  Tulegraphenverwaltung  über- 
lassen, durch  Schatzvorkchningen  wi  ihn*n 
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l.iiiion  od«  r  ilurcli  Wrändonuif;  uilcr  V  cr- 
<lei>?elbi  n  anzusiroheii.  Inwlevi-cit 
sir  für  die  Ku-tcn  saldier  Massiiahiui'H 
dfu  riiternehiiKi*  der  siörouden  bt-foii- 
dereii  Anlngc  in  Ansprach  nrbmen  kann, 
ist  für  die  pnnzlpiellf  Frag«  ohne  Bc* 
ilvutuug. 

Für  die  Erörterung  der  weiteren  Frage, 
ob  und  inwieweit  der  Betrieb  der  elek- 
trltehen  8trai»s«nb«bn«n  g^K^n  Unter- 
lu'i" (•  h nn fr I- n  w«;goii  Aii-^hosscnnifr  "dor 
Verlegung  in  der  Strasse  vorhandener 
Tolegrapbenlinien  dnrcb  ff  2  des  Geseteen 
gf>ch\\[/A  ist,  isl  zuiiärli-.!  i!,(\<)ii  .■mszu- 
gehen,  duas  die  Befaguins  dt;r  Telcgrapht'U- 
▼(•rwaltaniT  znr  Benutmrog  der  Vcrkehr»«- 
wcge  sieh  auf  die  Her8t<'llung,  Erweiterung, 
riiterhaltttng  und  Beseitigung  der  IVle- 
graphf^nlinien .  ober"  vrie  unterirdiscbor, 
erf.trrrkt.  und  da.ss  hierbei  naeh  !^  2  Ab- 
satz 1  de.s  Oemazo»  aach  vorübergehende 
Besehrftnknngcn  deBGemeingobranchs  nach 
Möglichkeit  zu  vcnneideu  Bind. 

Unter  dem  .,Gemplngt!braueli"  der 
Verkehrswege,  vorstellt  die  Begründung 
des  EntM'Urf»  d»-»  Telegraphenwege-(Je- 
sctzes  „den  J<deniianii  innerhalb  «b-r 
(Frenzen  des  bestinimungs'aiä.s.-'igei)  Zweeks 
düs  Verkehrswege*  «ttrtebonden  (n-braueli  -, 
unter  flein  ..bestininuingsniiissig.  ii  Zweek'' 
der  Verkehrswege  „den  bislK-rigcn.  ge- 
sehlchtlfch  begründeten  Zweek,"  nAmlieh 
di«'  Hcnutzinifr  iles  Wege»  ,,dnreh  .Icdi-r- 
uiann  zum  (jchen,  Keilen,  Fahn-ii".  Deni- 
gemlaa  wurde  vom  Kntwurt  als  b<' 
stiuimungsniässiger  Zweck  und  Gemein- 
gebrauch  nicht  anerkannt: aeiuc  Benutzung 
„zn  besonderen,  wirthsehafUieben  Zwi>ok4>n 
gewidmeten  Aiil/ij^'-n".  ins-nrKb  rlnit  .mch 
nicht;  «eine  Benutzung  dureli  btrassen- 
bahnon.  Dies«  Untorscbeidimg  hatte  ilor 
Entwurf  geuDteht,  um  d.imil  IV<  ic  Ünhn  zu 
schaffen  für  eim-  gniudüätxüchc  Gieich- 
Htellnng  der  Tclegraphenlinien  mit  den 
1m-S' iridercn  Anlagen"  in  dem  Sinne,  dass 
.■<l>ilterc  buounderc  Anlagen  bcsUglieh  ilu -er 
Hechte  schon  vorliandemni  Telegraphen- 
linii  11  nachzustehen  lifltten  naeb  dem 
Grundsatz:  piior  tempore,  potinr  Jure. 
Vergleiche  hierül>or  die  Begründung  doN 
Gesetzentwurfs  und  zwar  im  Abselinitt  I 
die  Rechte  an  /iffentllehen  Wegen:  die 
Vorbemerlnttig,  §  1  und  §§  5.  6.  und  im 
Entwurf:  die  §§5  und  6  (Drueksacben  de:> 
l^eichbtages  N'o.  170.  10.  Legislaturperiode, 
1.  Session  1888/1900). 

Diese  Konstruktion  t-inen  bi-siiimnuitgs- 
niAssJgen,  aut  dicBenutsung  der  Vurkeiirs- 
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^  wegi-  für  ji'dermann  bi  .seliränkt4  ii  Gemein- 
,  gebraociis  und  etuor  angchHck  nicht  lie- 
st iüiniungsmiissigen  Verwendung  der  Ver- 
kelirswi'ge     für     „bewundere  Anlagen**, 
j  insonderlieit  für  Straseenbahnen,  hat  aber 
ebensowenig  wie  der   mit  dieser  ("nt'  r 
I  Scheidung  verfolgte  Zweck  die  Zustimmung 
I  des  Keiehstags  gefanden.  Zwar  das  Wort 
I  „Gcmeingehr  iui^li"  ist  in  die  ij!;  1-  3  des 
1  Gesetzes    niiiUbergegangen,    nach  dem 
I  Kommiasionsberieht  (Aktenstflck  Ko.  496 

Drill  k-  n  lu-n  i\i'<  Ifi  iclistags),  ÜbrigeUN. 
ohne  da.>is  in  der  Ivummiasiou  Uber  di*u 
Ansdnick  oin<>  Erttrtening  «tAttgehmden 
Milv.     Bei   de-n  §J?  5  und  T.    ilicr  Imt  die 
Keicb«»tag»kunimis«ion  die  im  Entwurf  au» 
dem  BegriffdesOemcingchrauchsc  contrario 
gezogene  Nutzanwendung  .sieh  nielit  an- 
geeignet, suuderu  hat  umgekehrt.  wii>  ubeu 
nachgewteson,  die  beiden  Paragraphen  anf 
I  dem  Grundsatz  anfg<  baiil,  dass  dii-  Ver- 
kehrswege iu  erster  Linie  für  die  Wege* 
unterhaltiingspfliebfigen  und  für  die  mit 
den  besojideri  n  Anlagen  zu  befriedigendi-n 
Inicressen  nn<l  Bedürfnisse  der  Allgemein' 
h<'it  da  seien  und  erhalten  bleiben  müssten. 
Sonach    wird   —   was    d»-»   8eliutz  des 
laufenden  G<brauelis  der  Verkehrswege 
gegenüber  den  Teb'grrij>h<-uanlagcn  betritt't 
—  in  den  §§1 — 8  nur  ilir  (renu-ingi  brauch 
in  di-m  <il)igen  «  ngen  .'>iniic  g«-sehUtzt.  wäh- 
rend dii-  Frage,  welchen  .Schutz  der  laufende 
,  (rcliraueli    de>    Weges   durch  besontlere 
I  Anlagen,  insonderhcii  'Im  cb  Strassi-iihahi>eii 
geniesst,  aus  den  l;§ö  und  6  zu  bfanlwortcn 
ist.    Der  §  2  de^  Gcsotzex  ist  also  tHr  diu 
Frage,    ob  und   inwieweit  eine  .Sirassen 
I  bahn  sieh  «Iure Ii  Ausbesserung  oiier  Ver- 
I  legnng  einer  THegraphcnlinic  «eine  Unter- 
bre'  l:nTi<j  ihres  Betriebe»  gefallen  lassen 
,  muss,  nicht  vcrwertlibar. 
I       FQr  diese  Frage  enthalten  die     6  und  6 
,  des  Gesetzes  ausdrüi  küche  Bestimmungen 
I  nicht.    Nach  der  <d>eu  mitgetbeilten  Eni- 
'  stehaiigsgeschichte  de»  Absatxcs  1  des  $  5 
(.Str«'ichung  der  im   Kntvviirr  V' .ru^'S'lu-n 
gewesenen  Worte  „naeii  Möglichkeit")  nm8»s 
I  lifo    Fragr   jedoch    zunächst    für  alle 
späti'r.  d.  b.  nach  Ausfuliruiig  der  Bahn 
j  angelegten    Tclegraphenlinieii  verneint 
I  werden.    Denn  solclte  TelegraphcnMnien 
sollen  nach  §  B  unter  keinen  rnistäiiden 
I  ein  Kecht  dazu  haben,  vorhandene  ötraHseU' 
\  bahnen  stftrend  zu  becinllQ)«>«en.  T>ie  }[or- 
steiluugs-,  Erweitertmgs-,  Untcrhaltungs-, 
Ausbi  sserungs-  und  Verlegung.sarbeiten  an 
den  Telegraphenleitungen  sind  also  so  aiis- 
zufllhren,  dass  cler  Metrieb  der  Strassen- 
babu  nicht  gcfähixlet,  geschweige  uuter- 
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brofUcn  wird.  Siml  dazu  b«'sj'>iidrrn  S«'liutz- 
vorkcliruiiff^'n  (/..  it.  ein  Uiilt'i'fniigun  tXt'V 
Gleise  durcli  Gerüste)  erfurderlicli.  so  h«t 
die  Tr>1e^rai>lieaverwa]tiuig  zunächst  solelie 
Seliutzvorkflirung^on.  and  zwar  aucli  dann 
zu  rrcftcn,  wenn  ihr  solche  im  I'laii- 
li'^tstfilungsvirfalircn  (§  7  des  (ieselzfs) 
Anlegung  der  THegraphenliuic  tncht 
uU  dauernde  EiurichUuig  aufcrlegi  sein 
sollten. 

Sodann  jrilt  das  Gleiche  für  alle 
diu  Atuidi' rungen  vorhandener  Tele- 
grapheollnien,  die  sich  als  wesent- 
lich»' im  Sinne  der  §4;  7  und  18  de»  Ge- 
SüUe»  uud  d«;r  ZiU'er  2  Lit.  A— C  der 
AoBfUhrangsanM^efsong  des  Reicbskanzlen 
\  .  ni  '2fi  Januar  1900  dai-j^telli-n.  Denn  dies«- 
Aendei-ungeu  vuriinadeuer  Tclegraphen- 
linien  werden  im  $  7  des  Gesetses  den 
neuen  Telegrapfii  iiünii'u  uii'iLlif;(  ptrilt. 
Auch  bei  der  Aasjühriing  solclier  Aende- 
rangen  darf  also  die  Strassenbahn  in  Ihrem 

BPtrirh  tlii'lil  <;rst("»rt  Wi'i-rlrn. 

DcDselbeii  Ansprueli  mass  mau  aber 
ttcidiesslicb  auch  fttr  die  In  §  6  des  Gesetzes 

belumdelten  späteren  besonderen  Anlagen 
und  damit,  alleii  besonderen  Anlagen 
beansprachen.  ünd  zwar  ans  zwei  GrOnden. 

Wie  oben  nachgew  i<rsen  ist  un<l  gar  nielit 
Ott  genug  betont  werden  Icaim,  ist  der 
Gedanke  des  Oesetzentwtufs,  die  Verkehrs- 
wege, soweit  sie  nicht  für  den  „Gemein- 
gebrauch" im  engeren  Sinne  erforderlich» 
zu  Gunsten  der  Telegiuphenver^valtung  als 
res  >|uasi  nulUti«  vtm  Gegeni^tande  der 
Okkupation  zu  orkUiren  und  dann  der 
Telcgraphenverwaltung  bei  früherer  Okku- 
pation bessere  Rechte  einzuräumen,  mIs 
dem  Unternehmer  der  späteren  Anlag«-, 
vom  Ucichätagc  nicht  gebilligt,  vielmehr 
durch  §  6  (und  §  5)  fostgeHtellt  worden, 
«lass  dem  Wegeunterhalttm^.'-^i'tlii  liiitri-ii  uinl 
denen,  die  ihre  Kcciac  am  Wege 
von  ihm  ableiten,  eiu  absolutes  Recht  auf 
lliMiuizung  des  Weges  für  ihre  besonderen 
Anlagen  zuätehl.  Mit  dieser  Itechttdage 
wAre  es  nicht  zu  vereinbaren,  wollte  man 
der  Tolcgniphenvorwaitung  das  Ket-df  /n 
erk«>nneu,  im  iutereüse  der  Ausbesserung, 
Verlegung  u.  s.  w.  ihrer  Lfaticn  den  Betrieb 
vorhan<lener  Hrci'-'-eiihulirii'ii  /n  unii-r 
brechen.  Da»  verbietet  sich  aber  auch  aius 
allgemeinen  RechtsgrOnden.  Sind  zwei 
riii(  1  III  liiiiiiu^'t  i.  .nif  die  Jicnutzung  eiiu'r 
und  derselben  Suche  angewiesen,  su  darf 
zwar  jedes  die  Sache  fttr  seine  Zwecke  gr- 

iiraucheii.  sieli  hierbei  aber  ni  hr  über  das 
gltiiciie  Kecht  des  anderen  biuwegsetzen, 
als  ob  dieses  aiierhaupi  nicht  da  wAre. 


Wenn  die  Staatseisenbahnverwallung,  ge- 
wieM»  Ohl  ii'uktur  von  nielit  geringerer  1^  - 
dcutung  als  die  Ttdegraphenverwaltnng, 
sich  gcnOthigt  8i<*bt,  eine  Efisenbahn  auf 
einer  Strecke,  wo  sie  einen  öfl'entlicben 
\\  eg  kreuzt,  im  Eiscnbahnbetriebsinteressc 
auszubessern  oder  mn/uhauen,  und  zwar 
so,  dass  w.'ilirend  (l>r  Bauarbeiten  der 
Wegevcrkelu  auf  il<  r  Kreuzungsstelle  nicht 
aufrecht  erhalten  l)leiben  kann,  so  darf  sie 
den  Weg  auf  «ler  Kreuzungsstelle  auch 
nicht  einfach  uiuerbrechen,  soudeiii  muss 
zunächst  Vorkehrungen  für  die  Aufirecht- 
erhaltung  de-  Wegev<>rkehrs  durch  An- 
legung eines  l'>rsatzwegcb  oder  dergl.  treffen. 
Nicht  anders  liegt  die  Bache  mit  der 
Telegraplienverwaltung.  .Nfuas  sie  ein  K;d>i-I 
in  einem  Verkelirswege  mit  einer  Strusscu- 
bahn  aufnehmen,  so  darf  sie  liieran  selbst- 
verstiiD<ilich  nicht  gehiuflert  wer<Ii'n.  ilier 
sie  bat  auch  kein  Uecbt,  den  Strasseubnhu- 
betrieb,  und  sei  es  aneh  nur  vorttbei^hend. 
/.u  unti'rbroclieii.  S(itirlr'rn  iiiu^s  den  nu- 
gestörteii  Fortgang  des  lietrieb»,  uötliigeu- 
falls  durch  besondere  Vorkehrungen,  sleher- 
»telleii,  I!ei  iliesirl'echtslagekann  es  auf  sich 
berulicn  bleiben,  dass  ötra>^senhahnen  eben- 
falls der  Personenbeförderung,  gegebenen- 
falls auch  der  Güterbewegung,  auf  den  Ver- 
kelirswegen  und  nach  §  1  des  Kleinbahn- 
gesctzes  immer  dem  öffentlichen  Verkehr, 
also  gewiss  auch  einem  (Jemeingebrauche 
dienen  —  denn  für  alle  anderen  „besonderen 
Anlagen",  also  «ueh  farKunalisationn-,  Gas- 
und  Wasserleitungen  und  elektrisclie  An« 
Jagen  auf  den  Verkehrswegen  gilt  genau 
das  Gleiche,  und  zwar  nicht  blo.sg  wegen 
d«'s  Telegraphenwege  •(  Jesetzes,  sonder» 
auch  unabhängig  von  demselben  schon 
nach  allgemeinen  iiechtsgrimdsat/.en. 

Pagegen  ist  es  durchaus  in  der  Ord- 
iiuTi^'.  fulK  FeMiT  in  der  Siiirksfrom- 

anläge  der  Stra.<>eiibaliii  zu  Störungen  des 
Telegraphenbetriebes  Anlass  gab«ti,  der 
Unternehmer  «ler  Sirassenbalin  n'Uhigen- 
falls  den  elektrischen  Betrieb  in  solchem 
Umfange  und  so  lange  einzustellen  hat, 
"  je  (li«s  zur  Bescftiprnng  der  Fehler  er- 
forderlich isu  Denn  durch  fehlerhafte 
MeBchatfenheit  seiner  Anlage  den  Betrieb 
i-iner  n?uleren.  .-tnf  do!i>e|beii  Weg  .itige 
wieseuen  Anlage  zu  -störeu,  hat  Niemand 
ein  Recht.  Unter  Fehlem  der  Anlage  in 
dieijcni  Sinin-  -iml  .iIht  m-IIinI vcr-^tändlich 
nur  .\Uiiigel  in  der  technischen  Ausführung 
des  genehmigten  Projekts  zu  verstehen. 
Für  dir  dl  Telegraphen  Verwaltung 
zutallendc  Abätelhiug  von  äiöriuigcn,  welche 
die  Sinissenbnhn  im  Telegmphenbetriebe 
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irittz  gatcr  Auül'Uhruug  dur  prujektmütwigen 
Einzelheiten    ihrer    Anlai^e  venmacht, 

hrauclH  der  StrHSseiibahnunti'nielimer  nicht 
mit  der  Einstellung  «eines  Hctrinbes  Bei- 
stand zu  leisten,  ds  er  zu  dem  Betrieb 

einer  solchen  Anlage  trotz  ihrer  Mön-nden 
Einwirkungen  auf  <li<;  Telegrapbenlinien 
im  Recht  ist.  Dagegm  ist  es  für  die  zur 
Erönerung  stehende  Fn«^'.-  ^^h  it-hgiltig.  oh 
die  Strasseiiliahn  vor  diT  Telegraphenliiiie 
auf  der  Strasse  vorhanden  gewcseu  oder 
erst  nneh  der  Telegraiihenllnie  zur  Aus 
fttlirung  konimeii  Ist;  deim  wi-nn  die 
TelegiMi(jluuiliiiii'  uberliaujit  ein  Keeht  aul 
Benutzung  der  Strasse  hat,  dann  bat  sie 
aucli  Ans|iracb  auf  den  Schute  ihres  Be- 
sitzstandes. 

Hiemnch   ist   Folfjpndes  festyrnstellen: 

1.  IjczUglieh  der  zu  erlassenden  ^chutz- 
vorschriften'*  geniessen  die  sog.  b«<»Tor- 
ziigt.  n  Anlagen  des  Absatzes  2  des  §  6  tles 
G<-setzcs  keine  uudereu  Rechte,  als  die 
„nndrren"  Untemehmang«n  des  Absatzes  S. 

2.  I>i<  y.n  <  ili^sr  nficnScIiutzvorsehriflen 
gelten,  soweit  durch  sie  der  Unter- 
nehme zur  Herstellung  von  Anlagen  ver- 
pflii.Iit«  !  wild  nuf  bczüglicli  der  bei  der 
AustUbrung  der  ätrasseubaliti  schun  vor- 
handenen Telegraplienllnlnn  (§  6  de» 
C.x'tzes).  Spätere  wesentliche  Aend<-- 
rungen  der  letzteren  im  Sinne  der  7 
und  18  des  Gesetzes  nnd  der  ZIITer  2 
l.it.  A— ('  der  AusführunusbeHtininiiingen 
des  Keichskanzler»  vum  26.  Januar  1900 
machen  die  betreffenden  Telegraphenlinien 
zu  neu«'!!  iiti  .'^imie  des  §  5  des  Gesetzes. 
Ob  wÄlirend  des  Bewichens  einer  Strossen- 
bahn  stattfindenden  nnwesentlicben  Aen- 
derungen  ehier  Telegraphoulmie  (vei^l. 
aueh  hierüber  die  Ausfülirungsanweisung) 
der  Strasscubahuunterneliiner  mit  ent 
sprechenden  8cbltKA'orkelirnng(>tt  MI  ««'ItK-r 
Atilage  ffdgeninusä,  darüber  kann  man  vii'l- 
leiclit  verschiedener  .Meinung  sein;  ich  neige 
zur  Verneinung  der  Frage,  da  im  allgemeinen 
jede  Anlage  nur  die  Verluiltnisse  zur  Z»  if 
ihrer  AusrUhruQg  zu  berücksichtigen  hat. 

S.  Eine  Pflicht  der  Telegraphenvor- 
n-nltTtti'^  /um  Schutze  ilirer  Aitbt^'en  ixi-v^*'n 
störende  Einflüsse  einer  Strassi-nbahu  l>e- 
stellt  als  eigentliche  Kechtspfllcht  nicht. 
Sowi'it  die  Teifgraphenverwaltung  Vmui 
(ie^etz  darauf  verwieHeu  ihre  Anlagen 
selbst  zu  sebfltzen,  hat  dieser  Sfllbstscfattlz 

ausäctzuug  von  Keehtcn  der  Tele- 
grapbenvenraltung. 

4.  Dagegen  ist  der  Unternehmer  einer 


Strast«enbahu  grundsätzlich  vcrpllichtcl, 
vurliandene  Telet^raplietilinien  durch  die 
All  der  AusfiUirung  si  inor  Anlage,  oder 
dm'ch  Anbringung  von  Schutz  Vorkehrungen 
an  dOTselben  zu  schützen. 

5.  Die  Schutzpflicht  des  Unternehmers 
(No.  4)  winl  bedingt  und  begreuz(  durch 
das  zur  Abwendung  stören»ler  Heciu- 
fiussungen  Notliwendige  und  dureli  das 
hierbei  Mögliche.  AI»  möglich  kommt 
nicht  alles  das  in  Fragt-,  was  ohne  Ge- 
fiihrdung  di's  wirthschaftliehen  Zweckes 
«br  Str;is«eul)ahn  nii^glich  sein  würde, 
M>udurn  nur  «las,  was  tuuerhalb  der 
Grenzen  einer  verntfindigen  Verwaltung 
möglich  ist.  Von  den  in  diesem  Sinne  zu 
stelleudeu  Autorderungeu  dai'f  aber  das 
Recht  des  Unternehmers  an  dem  Verkehrs- 
wege und  die  IndividunlitÄt  der  geplanten 
Anlage  nicht  get'ähi'det  wcrdeu.  lui 
abrigen  sind  bei  Genehmigung  der  An- 
lage nicht  bloss  (tic  Ititeri'ssen  der  Tele- 
graplieuverwaltuug,  sondern  auch  alle 
die  VerliNltnisse  und  Interessen,  die 
nach  tli  ni  Klrinbahngesetze  hierauf  Au- 
Spruch  haben,  zu  berücksichtigeu,  nameut- 
lieh  aueh  die  Interessen  des  öffentlichen 
Verkehrs.  I^nr  S(  Imtz  der  Telegraplien- 
luiien  bildet  dalier  weder  den  Ausgang 
noch  das  Ziel  des  Projekts,  sondern 
le<liglicli  eine  Anfffabe  innerl;.ilb  der 
durch  das  Projekt  und  die  sonstigen  Ver- 
hSltnisse  und  Racksiclttcii  bedingten 
Grenzen. 

6^  Bei  der  Genehmigung  einer  Strassen- 
bahn  kann  die  genehmigende  Behörde 

immer  nur  dem  Untern  I  i  dvr  Bahn 
Auflagen  machen.  Sif  k<mu  ihm  immer 
nur  die  Hei-stellung  und  Unterhaltung  von 
Anla^:'  11  nnd  Einrichtung<>n  auferlegen. 
Die  Frage,  ob  die  Kosten  ilcr  Autlagen  von 
dcml'ntenH^hmer  o<ler  vonderTelegraphrti- 
verwaltung  zu  tragen  sind,  ist  nicht  Gegen- 
stand der  Fürsorge  der  genehmigenden 
lb>h<irdi';  deshalb  kann  auch  di-m  auf  Seile 
17  (unter  Anmerkung  llt)  der  amtlichen 
Briftuterungen  des  fffi' Inpostjuntes  gc- 
forderten,  auf  die  KosKm  der  :>ehutzvür- 
kehmngen  an  den  Telegntplienllnien  bo* 
zflgli<'hen  Zusatz  zu  den  Schutzvorsehriften 
ein  riatz  unter  lüizl<'r«-n  nicht  eiuge- 
rftumt  worden.  Ebensowenig  hat  dii- 
genehinip«  ndr  liürd«'  bei  iliren  Knt- 
scliliessungrn  privaUeciilliehe  Verhidt 
niK9«e  zn  berflcksichtigen,  beispielsweise 
nncli  niolit:  V'ir  dein  Inkrafttn-teii  des 
Gesetzes  zwischen  dem  Wcgciuilerliaitungs- 
Pflichtigen  imd  der  Telegraphenverwaltmig 
Aber  die  Beutttanifig  des  Weges  getroffene 
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Ahmuflmiip'n:  dfiiti  clic  {;4.m.|,|)ij^<.iiili! 
KehOrdu  li.-ii  es  iinniur  nur  mit  ()*>r  Anlof^c 
solhst  Ulli]  mit  dem  Öffentlichen  Recht 
zu  thun. 

7.  §  6  dra  Gesetzes  beendet  nicht 

nur  iiju  li  i;  13  vcrfolglinn  zivilrechtlirfic 
Hezietiaiig«*ik  zwischen  dem  Strassenbahn 
Unternehmer   und    der  Telegraphenver- 
waltimg.  sondern  richtot  sicli  zum  Theil 
auch  iuiraittitlbar  au  die  Vurwaltuu^-  and 
Polizeibehörden,  hat  ahn  insoweit  anch 
ölVentlicli  reehtlicho  Bcdcuiun^  und  ist  d^i- 
bci  zwinfjender  Nlltur.    Die  für  die  G<' 
nehmi^n^  einer  Stnssonbahn  znstilndig«* 
)'<tliz('ib<'iiorde  durt'  daher  im  Interesse  der 
Telo|^apbenv<>rwAliang  von  dt^in  Straiiaen 
bahnontemehmer  nicht  mehr  wie  bisher 
alles  d«s  fürdt-rn,  was  vuni  rein  p(dizei- 
licbeu  ätandpoukte  aus  in  dieser  Beziehung 
gefordert  werden  nifbsstc  —  derart,  dass 
ea  dem  Uuteniohmer  ül)<Tljiss<'n    I  ii.  i  c. 
sieh  auf  dieser  tinindla^fi'  mit  der  Tele 
graphenverwnltunp  zu  vertragen  oder  von 
seinem  Vorhaben  Abstand  zu  nehmen  — , 
sondern  sie  darf  in  ihren  AuHagen  nicht 
weiter  g<-hen,  als  es  d«-r  öf fentlich-reeht- 
liehe   Inhalt   des  §  6  gt  stallet.    Sie  muss 
deshalb  bei  der  ( Jen<'lunignng  di-r  Anlagf 
die  üeniit/ung  des  Verkcbrswegi  s  dureh 
die  Bahn  gelten  la^^seit    and   darf  dem 
Untenii'hiner  im  llintili.'k  .uif  \'i>rli;iiul''nr 
Telegruphclllinien    nur    soiilie  Auflagen 
machen,  deren  „Aa»fahrung'*  ihm  inner-  | 
hall)  .sein<'S  Prttjckls  an  der  Anln^e  ..mAg 
lieh"  Diüii  gilt  uani<-ntlich   vun  (l<-r 

Blnhaltttnp   bestimmter  Mindt^stabstSnde.  ) 
Kann    der    Unternehmer  beispielsweise 
solche  Miudeötabtttäude  durch  die  Art  der  i 
Ansfttbmng  »letner  Anlaf^e  innerhalb  litrer  | 
prcjjfktmiissigen  Hi'jjn nztnis'nirht  einhalten, 
so  bewendet  es  fUr  ihn  bei  den  ihm  müg-  | 
liehen    -geringeren  Abstünden,  nnd  t>s 
Mejlit  It  iliglieh  d<-r  Telegraphenverwaltung  ' 
Uburlasäeu,  sich  durch  HOtierlegmig  oder  « 
zeitliche  Verschiebung  oder  nOthigenfalls  F 
dureh  Verlfgung  ihrer  Linien  die  für  dtn 
Telcgrap))ünbeirieb    uuenlbehrlicbeu   Ab-  i 
stjinde  selbst   zu  schaffen,   oder  duri;h  | 
andere   Voriceltrangen   an   ihren    Lini<-n  ■ 
letztere  gegen  die  aus  den  Minderabsiünden  I 
»ich    ergebenden    NaehtheiN-    selbst    zti  j 
sehfltseu. 

8.  Ein  Ansprueh,  den  Strassenbahn- 
bulrieb  wegen  Aubbenseriuig,  Verltsgung 
n.  s.  w.  ihrer  anu'rirdlüchen  THegraphen- 

leitnngen     auch    nur   vorübergehend  zu 
uuterbreehun,   siehi  d«*r  TelegraphcJivcr-  , 


Wallung  bchuu  nach  uUgcmciiicn  liccbfs- 
grandftätzen  tiicht  za. 

9.  Dagegen  erscheint  der  Strasscnbntin- 
uuteruebmer  zweifellu»  verpiliclitct,  deu 
Betrieb  der  Bahn  unter  Umstünden  eineu- 
stellen,  wenn  F«-!ili  r  (Mäiifrcl  in  dei-  fei.-Ii- 
niscbcn  Au&fUhruug)  duü  (genehmigten) 
l*roJelc(s  sn  StOmngen  des  Telegraphen- 
betriebes AnlABB  geben  soUten. 

IV. 

Aus  den  bisherigen  Erürterongen  er- 
giebt  sieh  in  He7.iehuttg  auf  die  ministe- 
riellen Sebutz  Vorschriften  vom  31, 
Dezember  1896  folgende  Nutznnwendung: 

1.  Im  Prinzip  bilden  diese  V'  u  sclirifteii 
nach  heute  noch  die  fiiiindlagc  für  die  dem 
Unternehmer  elektrisehcr  Straseenbabnen 
zum  Schutze  der  Telegraphen-  ii.  s.  w. 
Anlagen  gemiüi6  §  4  No.  2,  §  8  und  §  18 
de»  Kleinbahngc«etzes  auftsverlegenden 
Anlag'-n  Ttnd  Verpt1ifhniii<reii,  TJiesr:  Auf- 
lagen gelten  aber  nur  in  Beziehung  auf 
diejenigen  Tdegraplien-  u.  s.  w.  Anlagen, 
welehf  !>ei  Ausftihrung  der  Str-issenbahn 
«chun  vurbundcu  waren.  Ferner  linden 
sie  nar  insoweit  Anwendung,  als  dem 
l'nd  riieliiiiiT  ilif  Ausnüii-uiif,'  ilor  Anflrig-eii 
an  äcini-r,  dureli  die  (ienebmigung  der 
znstAndigen  BeMrde  naher  festgestellten 
Anlage  mögliel)  i-t.  Da>  ;;ilr  namentlich 
vou  den  Vorschriften  über  die  Heobacbtimg 
bestimmter  MindestabstHnde.  vergl.  oben 
Abschintf  III  No.  7  am  Sehlasse.  Auch  filr 
Bestimmungen,  wie  sie  in  Satz  2  der  Ziffern  8 
und  9  der  Schntzvorsehriften  enthalten  sind, 

liegt  angesiehts  des  §  6  des  Gesetzes  eine 

rechtliche  Grundlage  uicht  mehr  vor.  vergl. 
auch  hierzu  Abschnitt  III  No.  7. 

2.  Alle  liestiminnngen 

a)  über  die  Kutftenlast  ; Ziffern  2,  8,  &,  6 
Absatz  2.  7  und  9j, 

b)  die  sich  an  die  Telegraphenver- 
waltung wr;nd»'ii  [Ziffer  3  Satz  2. 
Zitlern  7  und  9  und  Satz  2  der 
Ziffer  10), 

c)  die    dem     Unternehmer  Sc-hntzvor 
kehrungen  an  der  T. -legi  aptieniinie 
zur  Pflicht  machen  (Ziffer  5  Satz 
3  iiml  5),  kommen  in  F<)rtfall. 

3.  Endlich  entfällt  die  Bestimmung 
unter  Ziffer  10,  dasa  die  Telegrapbenver- 
waltung  dureh  die  Hahnanlagc  ni'iit  m 
ihren  Ausbosserungs-  und  Verleguiigsar 
iMtiten  gehindert  wenlen  dOrfe,  selbst  wenn 
d.idureh  iler  Betrieb  der  <'lcktrisehen  Bahn 
längere  Zeit  gestört  wenleii  sullte. 
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StMtsbeHiflfiMi  ffOr  KteinbaliBeii. 


An  StuatsbeiliUfea  oind  cndgUtig  be-  j 

willigt:  ' 

1.  Dphi  Kretüc  Wei«t-Pri|rnitz  eine  Bei-  I 

hillV  füi'  'Iii         inbaliii  viui  Virx-ckc  nach 
GlüWfii  uU  bcdingle  Bctheiligxmg  mit  einem  . 
Vicnel  des  anf^wendendcn  Kapit«]»  ohne  I 
die  Kosten  rlc-  in undcrwerhs   von  «Ji- 

schlagsinflssig  (     4     ~rd>j  UftOQO  M,  . 

2.  dem  Kreise  West-HavellHiul  oin«' 
iieiiiUfe  für  die  Kicinbahn  von  Dom^Brau-  1 
dcobui^  nacb  RGthehof  und  -von  Hoskow 
lUH-li  Altstadt  Hrandi'iibm'g  ^1^  bedingte 
Uotheili^ung  mit  «■inero  Viertel  dos  anfzu- 
wendcnd«-!)  Kapitals  otine  die  Konten  des 
Onuiderwerbs  sowie  abzüglich  eines  Zti- 
scliusses  der  Stadt  Hrandenburiir  bis  zum  ' 
lleinthetrajfe  von  Ö12  500  M. 

3.  der  Aictiengesellschaft  „Kleinbalui- 
fijesellsehaft  Anklam — I^nssun"  zu  Greifs- 
wjild  eine  Beihilfe  für  die  Kleinbahn  von 
Anklam  naeb  Lassan  mit  Abzweigung  nach 
Buddenhajj'Mi  sowir  in  Anklam  nacli  dem 
Koni»ilu  mui  «ien  /uekerfabriken  aU  erst-  1 
atelligc  Bafaapfaadselrald  von  148  600  M  zu 
IV.  V.  II.  Zinsen  nnd  1  v.  H.  Jfthriicber 
Tilgwig. 

4.  der  Aktiengfsellsoltaft  „Kleinbahn  I 

Ki^slin — Xatzlaff"  zu   Ki^slin  fim-   wi  iii-re  ! 
Itcihilfc   fUr  die  Kleinbalm   von   Köslin  1 
nach  Xatilair  als  Betheil^aog  durch  lieber- 
nähme  von  78000  IC  Aktien  «weiter  Aue 
gäbe, 

6.  der  Virchow — 1>t.-Kroner  Kleinbahn- 

Akf!<  [i^'rst  ll>L!iiifi  zu  Dramlmrp  t^ine  Hui- 
bilfe  für  die  Kleinbahn  von  Virchuw  bis 
zur  Drafflburg/Ot.-Kroner  KrHsgrenze  bei 
HoiTi^tfldt  als  Betheiligung  dareh  Uuber- 
nabme  von  186000  M  Aktien, 

tf.  der  unter  der  Firma:  Kleinbahn 
„Aktiengesellsrhatt  Ilöehst — K«)nigstein"mit 
dem  Sitze  in  Frankhut  a.  M.  zu  «.'rrichtru- 
den  Aktiengesellschafl;  eine  Beihilfe  für 
die  Kleinbahn  von  Ilöehst  nach  König- 
stein alä  Betheiligtuig  durch  Uebcmnlime 
von  200000  M  Akrien  B. 

Die  Beihilfe  der  Provinz  BraiKlenlfurg  I 
für  die  Kleinbahn  Vieseeke— (il-iwen  (un-  ; 
ler  1)  ist  ebenso  hoch  wie  tlie  StaatslM-i-  ; 
hilf«  bemessen,  der  Krei«  tn'ifr'  'ln'  nieht  j 
durch  die  BeihilfVti  i\iir  l'rnviiiz  und  dey  | 
Staates  gedeekleu  iiauki>sten.  Der  Kein-  j 
gewinn  wird,  wie  fulgl,  verlheill:  D'  r  Kreis 
<-rh;ilt  vorall  h]^  zu  2  v.  II.  st>ii)es  Aiulu  ils 
am   Aulugekapiud,   sodaun   urliallen   die  i 


Provinz  und  'in-  Staat  ji'  }>\>  7.n  2  v.  II. 
ihrer  Beihilten:  aus  dem  «eiteren  Kein- 
gewinn  erhalten  Krei»,  Provuix  und  Staat 
nn(>h  je  h;s  znl",  v.  H.,  unti  der  dann  <  !wa 
noch  vcrbleihen«le  UeberscliUbs  füllt  deiu 
Kreise,  der  Provinz  and  d4*m  Staate  naeii 
Verhliltniss  ihrer  .Anlhfile  am  An]ageka|iiu-d 
mit  der  Wirkung  zu,  das»  um  so  viel  die 
Antheile  selbst  sich  verringem.  Von  den 
Znn?!rlisttM'tIieiIipton  ist  die  (Jewiilii-  fdr 
diu  während  der  ersten  fttnt  Betriebsjuhre 
etwa  erforderlieh  werdenden  Znsehüs«e  zu 
den  Hi'lrit  bsk' isten  und  für  die  Vci  zinsnng 
sowie  Tilgung  (zu  1  v.  11.)  dt;r  erforder- 
lichen Kreisanleihe  Dbemomnion,  ausser' 
dem  unentgeltliehe  Bereit-;l<'lliinir  des 
Grand  imd  Bodens  zugesagt.  Dem  Staate 
ist  zur  Sichenmg  seiner  Interessen  die 
(ienehmifrunf:  zu  künftigen  Verändi  rmigen 
oder  li^rweitenuigen  der  Bahnanlagen  und 
zur  Ycrmebrnng  der  Betriebsmittel,  ffir 
die  Z.ilil  der  einzustellenden  Zilge  und 
die  Beföitiermigspreisü  im  l'i  rsonen-  und 
Güterverkehr,  zur  Verpfandung  der  Bahn, 
zur  Uebertragung  des  Betriebes  iIct  Bahn 
aii  eini-n  Dritten  sowie  zum  Eingehen  einer 
Betrij'l)5.gemeinsehalt  mit  einem  anderen 
Bahnuntemehmen,  zur  Uebertragung  der 
Bahn  an  einen  Diiii'  H  sowie  zur  Ver- 
einigung des  Unii-rm  iiracnä  mit  einem  an- 
deren eingeräumt. 

.\nrti  l'flr  die  Kleinbalin  H  'ii:  P.i.m  ili  n- 
burg—Röthehof— Altstadl  Braudeidmrg  (un- 
ter 2)  ist  die  Beihilfe  der  I^rovinz  Branden- 
•  >urg  ebi'Uso  hoch  wi»-  di*-  S< ini-hrihiire 
bemetisen.  Die  Öiadt  Hraiidt>uburg  unter- 
stützt das  Untnntehnien,  abgesehen  von 
di'r  unentgeliliehen  B<-reitstellung  des 
innerhalb  ihrer  Greuzen  erfurderiieheu 
Omnd  nnd  Bodom«,  durch  ehie  Beihilfe 
von  100000  M  als  B«  theiliguu>:  zu  gleielien 
Hechten  mit  dem  Kreise  W«  »t- Havelland. 
Dieser  hat  den  Itest  des  Anlagekapitals 
aufzubringen.  Der  Heingi  winn  vertheilt 
sich  in  folgender  Weise-.  \'..rub  erhalten 
der  Stadtkreis  Brandenh  u  g  und  der  Kreis 
Wi'st  llavellHiid  je  Ms  zn  2  v.  II.  ihrer 
Antlieih'  an  dein  Anlaf;ekapil.(l,  swdann  die 
Pr"vinz  und  «ler  Si  i.ii  ebeiif.dls  je  bis  zu 
2  V.  II.  ilu'er  Beihilleu.  darauf  die  Kreise, 
die  I'rovinz  und  der  St.i;it  nueli  je  hi-  zu 
1'/^  v.  II.  Kill  dann  *'l\v;i  ihm-Ii  verblei- 
bender rebt'i-selmss  füllt  den  Betlieillgtcu 
zur  Ka|iiial.-itilj:uiifC  zu.  Die  \'orliel;(stun;Lr 
der  Zuil.iehöllH'lhi  iiigleii    im    Kiei.se  \Ve-.l- 
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Ilavi-Ilniid  besteht  in  uin>ntgt  lilichcr  Hcn  it- 
stcliuog  de»  Gnind  und  Bodens,  aiuiierdeDi 
in  6ewftliiieigtuii{7  für  die  Hälfte  des  Pebl- 
iH  lrap^os  jiii  eiiKM- 3';V.  prozcntifren  V<Tzin- 
hunfi  <l<'s  AiuIr-ü«  des  Kreises  vom  An- 
la^'ckjipital.  <,'eg'i'beneiifall8  in  srärfcerer 
lleranzichuii;?  zu  den  KnMsal»gabiM».  Die 
stHiitlichcn  Inten'ssen  an  »d  m  riiternebmen 
werdf-n  in  Ucberoinstiinmuiig  mii  d<>r  Pro- 
vinz voraussiclitliL-h  chonsti  wie  im  FallL' 
diTKIciiibaiin  Kailit-now  -l'auliniMiauf  (Zt-it- 
schrift  für  Kleinhalnicn.  18Ü8,  S,  400)  tfu- 

DiediT  KlL-inbatinfresi'llsciiafi  Anklnm — 
Ijiis>aii  (unter  3)  }ii-\vährti-  StaHt.sl)eiIiiHe 
isi  bestimmt  zur  Hi'rstcllung  cint-r  neuen 
Al»zwci{jiin^''  n.u  li  di-n  Zucki  it'Hbnkcn  in 
Ankinni  sowii-  zur  ViTii»<.iu"ung  der  lie- 
tricbMnittel  des  IJuternebmetis ,  «U8«erdem 
znr  llorstellungr  kleincnT  Nt'iianbi{fcn.  Das 
Aklieuku|iital  der  GesuUbclmt'l  betrügt 
6TOO0O  M  trad  ist  eitigntheUt  in  338000  M 
Prioritills  -  Stanunnktif-n  \m<\  353000  M 
f>lauimiiklien.  Davon  Imbun  Ubenionuncn 
die  Provinz  Pommern  96000  M  I'rioHtiltH- 
Sl^inunaktii-n  und  950(X>  M  Stamm  iklii  n 
zuüamtuen  191 ÜUO  M  Aktien,  di-r  Krei^ 
Orelfswald  211000  M  und  die  ZanMehtit- 
br!li>'ilit,'-t<-n  47(100  M  Stanmi/iktii'H  -(nvie 
die  Firma  Leuz  &  Cu.  227  000.M  rriuriläts- 
Stamraaktien.  Die  ZnnächHtbrtheillgten 
sind  fi  I  iier  dun  li  unentgrltiichc  Bereit- 
stellung des  Grand  und  hodens  vorbe- 
lastet soweit  nicht  der  Kostenanschlag' 
bfsondcrti  Mitt»'!  für  ( inindiTwerl»  vorsielit. 
Vt*n  der  Ötadt  Anklam  ist  Überdies  i'iu 
verlorener  ZuschUs«»  von  6000  M  gewfllirt. 
Abgcsflieii  voll  der  Kintragung  iles  ti\> 
Hoihilfe  ^«iuäbriuu  Siaalsdarbdins  in  das» 
üalin}frun<lbiich  an  oi-slfr  Stelk-,  ist  an  dli- 
UewilliRun^  nooli  die  Bedingung  gckiiüptH. 
dass  das  DarUdiii  b<idc'rs<'its  nni  i-iiicr 
Frist  vrin  st-obs  Miinatcn.  sfitciis  des  Staati's 
«her  iitii  i:  lii  in  Falb'  zur  Hiicksahlong 
kündbar  ist,  dasx  dir  Balm  vi  nlu.ssfrt  wird 
udrr  die  Zahlung  d«-r  Zinsen  und  Tilgungs 
betrage  nicht  ]iilnkili<-b  <  ![■  .^ri. 

Das  Aktienkapital  dei  AkticngesellsehafI 
Kleinbatin  K<>slin-Natzlat)  i^uuter  4),  der 
nach  der  ^tiitbeilang  in  dieser  Zvltschrift 
für  1898  '  S.  213)  vom  Sui.-itc  »-im.  ,m  s'"  i 
Jiille  dui'ch  Uebcniahme  vnn  lt>20UÜ  S\ 
Aktb^n  bewilligt  war,  ii$t  von  7S7000M  aui^ 
R77  00()  M  erlUilii.  I"-  vrrtli,  ich.  ab 
gesehen  vom  ölaafe,  aut  du-  l'rovinz 
IVimmem.  den  Krell«  KOtilin  nnd  dir  Za- 
nä.:lislbeilifiligli-ii  mit  238 «XX).  331 OUO  in\d 
70000  M  Aktien.  Der  Grund  und  Huden 
ist  unculgeltlieh  be.reit  gestellt  Der  {Staat 


hat  zur  Sichernii!;  iiu-i'  Iini n  ssen  Statut- 
mässig  einen  VerU'ctcr  im  Aufi^icbtsratb. 

Von  dem  Aktienkapital  der  Virchow- 
Dt.-Kroner  Kleinbahn  -  Aktieii^'LM  nselialf 
(unter  5),  bemessen  auf  565000  M,  babeu 
anxser  dem  Staate  die  Provinz  Pommern, 
der  Krri-  Dramburg,  die  Zunriehftbethii 
ligteu  uud  die  Firma  Lenz  «O.  135000, 
1S5000,  60000  und  60000  M  übernommen. 
Die  N'orbclastttiig  der  ZunÄdistbctliciligt(!n 
besteht  lenicr  in  unentgehlii  lier  Hereit- 
ätellung  des  Grund  und  Hoden.-,  gegebenen- 
falls in  stärkerer  Heranziehung  zu  ftwaigen 
Kreis;i1»{,'iihfn  für  da.-«  rnt'iiiohmen. 
Zur  äicherung  der  staallicheu  Inlcr- 
es8«n  bestimmt  da.s  Gesellscbaftssiatut. 
ila.*s  es  zur  Beschlus^fassung  fiix  r  Au- 
wichtigeren  Angelegenheiten,  betretb-nd 
Abiuderong  di*«  Gegenstandes  des  Untei*' 
nelnnons  Venix-hrung  des  Aktienkapitals, 
X'erkaut  der  Dahn,  V'ei'eiuigung  des  Unter- 
nehmen» mit  einem  anderen,  AaflOsiuig 
der  Gi'sellsv  li.nfr  u  w  i>inf»r  Mehrheit 
vuu  drei  Vierteln  des  in  der  Generalver- 
sammlung vertretenen  Aktienkapitals  be- 
if.nf,  <.i  d,-»-h  >i  liehe  Be^>ehlüs^^e  gi  ften  die 
Stiiumcu  dcä  ötaate»  und  der  Provinz  nicht 
zu  Siand«^  kommen  kennen.  Anch  haben 
die  VertreU:r  d.  r  l'r.iviii/.  mid  des  Staates 
di«-  .Meliriieit  im  Autsichtsralhe. 

Die  Enichtung  der  Klcinbahn-Aktien- 
g»•^ell8chat■t  Höchst  —  Künigstein  (unter  6) 
steht  bevor  oder  ist  bereits  eifolgt.  Dm 
Aktienkapital  von  1060000  M  zerfällt  in 
1060 000  M  Aktien  A  und  600 000  .M  Aktien  H. 
1:1s  Übernehmen,  abgesehen  vom  ^Staate, 
der  BezCrksverband  des  Ri'giemngHbezirks 
Wiesbaden  M.wii'  die  Kiei-.  IT''m1i>i  innl 
Oberuiuuns  2QO0OO.  lOOüÜÜ  und  lOOOüO  M 
.\ktien  B,  die  als  Bau-  und  Bi-iriebsunter- 
nt'hmerin  gewonnene  Aktiengcsellsehafl  für 
Hahnbau  luid  -Betrieb  zu  Frankfurt  a.  M. 
lOGOOOOM  Aktien  A.  Der  Ueingewinn  ist, 
wie  folgt.  ZU  vertheib-n: 

Di<-  Aktien  .\  '-rhalten  vorweg  eine 
Dividende  bis  zu  3  ,  v.  11.,  demnächst  er- 
halten die  Akti<-n  B  eine  Dividende  bis  zu 
l'/j  V.  11.,  sodann  wiederum  die  .Aktien  A 
eiiut  Dividi  iide  bis  zu  '/^  v.  IL,  demuAchst 
die  Aktien  B  wiederum  eine  Dividende  bis 
7v  2  V  IT.  Kin  weiten-r  Heingewinn  wird 
nach  -Vbzug  einer  Vergütung  von  4  v.  U. 
an  den  Aafttiehtsrath,  zu  berechnen  mit 
Berücksiehtijrung  der  Bestimmung  im  j;24r» 
Ab».  1  des  liandelt>ge»etzbuebs.  gieieh- 
mäf«sig  auf  das  gcxammte  Aktienkapital 
vertheill. 

Der  Grund  und  Boden  wird  von  den 
Zunüchstbetheiligten  insoweit  nnonigeltUch 
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bereit  firc*t«)ltt  «t>  nicht  Unrndcrwcrbskoston 

v«»n  flcn  Kreisen  ülipniotnnion  sind. 

Dem  Staate  ist  doi'ch  ^^tatut  zui' Sicbu- 
rouff  seiner  Intoremen  die  Gk^nehmigong 
vurHi'haltcn: 

a)  zu  Abündoruiigea  des  Stututä, 

b)  SU  dem  Plan  nnd  Kosteiianschlnice  fttr 
den  Uati  und  <\u-  An-rU-tniif,'  iN  r  I5,Uin. 

c)  zu  Vertragen  über  die  Jl«  i  stelluug  und 
Äu«rü8tttnic  der  Bahn, 

d)  zur  AbnaliriK-  dri'  Balm  .uir  flnunl 
der  Vertrüge,  des  Bauplans  undKuülcn 
ansehlags, 

«•)  für  di«'  /iiihl  der  >  inzusti  llen«lm  Züffe 
und  für  die  Hciürdcrungspreise  im 
l*ersoncn-  und  Güterveritehr, 

t')  tUr  dtm  p:iut  <lrr  Hi-triehsausgal>en 
und  drasen  Ücbei-Hcbrcitung, 

p')  zur  Anfhafanie  von  Anleihen  und  ssur 
Vcrpfiindung  der  Bahn, 

Ii)  xu  Verträgen  wegen  Ucl)erlra{,'unt,'- 
des  Betriebe«  der  Bahn  an  Dritte, 

i)  zur  Besch lusHtassung  über  die  Auf- 
löHung    der  UeseUschaft   und  snr 


Uebcrtragting  der  Bahn  >in  i'Inen 

Dritlfn  oder  zur  Vi  i-cinif^iinf,'  des 
Üuteniehmens  mit  eincin  andt-rcu. 

Ferner  Ist  dem  Staate  da»  Keeht 
cinj^eriUimt,   jui    den  Sitzunpri  Ti  des 
Aul'siehttiraths  der  GoseUsuliat't  durcli 
zwei  Kommissare  mit  berathendor 
Sliniine  Tlii'il  /n  in-Imirii.  fatN  nicht 
zwei  Vertreter  des  Stiuites  Mitglieder 
des  Anfsiebtsraths  sind. 
Von  den  Kli  inbaiinen,  für  wek-hr-  liiiT- 
naeb  ätaatttbcibilten  bewilligt  sind,  besiuen 
oder  erhnlten  die  unter  8  eine  Spurweite 
von  0,60<3  ni  die  unter  1  und  4  eine  !<(>Udie 
von  (^750  lu  und  die   übrigen  die  volle 
Spurweite;  die  planinässip  n  Liingi  n  bc- 
tntgen  15.5  —  15.5  —  32,376  —  32.378  -  17.0ßO 
und  16,010  km,    die  auschlagsmiliisigen 
Kosten  (ohneGrunderwcrb)  464 100, 2100000, 
819600,  787000,  625000  nti  l   1060000  M. 
Al.'<  Betriebsmittel  der  sümmllielien  Klein- 
bahnen dienen  oder  sollen  dienen  Loko- 
motiven, Heirieitszweclc  ist  der  Fersonen- 
und  Gaterverkebr. 


Ceb«r  elektrii»lie  Lokomotiveii  «if  Klein-  nnd  Xebenbnhiwii. 

Vm 

F.  Hermann. 
im  übt  Abbildmiiaj 

In  den  Strassen  der  grossen  St;Sdtc  hat  !^r*tricb<'s  ciii'  i  i^cd  und  bieher  ■wirkfiulc 
die  Elektrizität  leicht  und  schnell  den  Sieg  \  Steuerung  der  Wag<-n,  Ktlck&idiUkabme  auf 
aber  den  Pferdebecrieb  errangen.  Viel  j  das  Wohlbefinden  der  Anwohner  nnd  auf 
schwieriger  ist  es  flic  T>nmi>nok<>niotiveii  die  Sanlu  rki  ii  der  Beirirli^^mittel. 
zu  verdrilngen;  niu-  langsam  kann  liier  dem  ,  Die  Elektrizität  kommt  abu  vor  allem 
Gegner  das  Feld  streitig  gemacht  weitlen,  '  für  stadtische  Strasscnbahnen  nnd  die 
üImt  utivrikcnnbar  >ind  si  linn  rinif^i-  kleine  diesen  nahe.steliend<Mi  Unlein«  lumiiiircn  in 
Kriulge,  und  auch  wir  »ind  beute  in  der  Betracht.  Dm  sind  Stadtbahnen,  Klein- 
Lage,  einige  FiUte  antuftihren,  in  denen  die  |  bahnen  und  Nclienbahnen,  besonders  wenn 
neue  Befördrniiigsweise  sich  auf  einem  sie  durcli  dicht  beviilkerte  Bezirke  l'ilhrcii. 
Gebiet  bew&ba  bat,  da«  bislang  als  Domäne  Wir  wollen  heut«  nur  von  solchen  Klein- 
der  Dampflokomoriren  betrachtet  wurde.    !  nnd  Nebenbahnen  reden,  die  als  Mittelding 

Zuvor  »oll  aber  noch  einmal  kurz  an  zwischen  Volll)ahnen  und  Strasf>enbahneM 
die  Bedingungen  erinnert  werden,  die  den  den  vei-Hubiedeiiartigüten  Anforderungen 
Nftbrhoden  für  die  elektrische  Betriebs  gerecht  werden  inüsstm.  Sie  bieten  damit 
weise  bilden.  Es  sind  dies:  Das  Bcdüii"-  der  elektrischen  Befüiderungsweise  eine 
niss  nach  Vennehrung  der  Fabrgelegen-  giinsrige  Gelegenheit,  ilir  durch  andere  B«-- 
heiten,  ktirxe  Entfernung  der  Halti-punkte  triebe  unerreichte»  Anpassungsvcrtn'»iren 
und  damit  verbunden  die  Xothwcndigkeii  zu  lu-weiseu.  ]>aglebt  c  s  i'i  rsoiieiiv«  i  ki  hi- 
eines  sehiiclien  Anfahren?.,  die  GewiUn  -  und  G(it<  rviTkelir,  vnn  di m  ii  l.  dd  l.  r  «ine, 
li-istuiig  einer  l>illigen  KraCtcrzcugnng  trotz  liald  di  r  auden-  vorwi. -t.  j,'l<n.iitu.sssiij(» 
kleiner  Zngeinheiien,  die  Möglichkeit  einer  und  ungloichmiissi^'  \  . ulieilinig  beider 
plötztii  li(  II  Belriebstiteigeruiig  auf  da>  über  Tages  und  .lalireszeitcii.  Dieser  Ver- 
Doppelte  und  Dreituche  des  gewohnliclici»  ^  .schicduuartigkeit  der  Anfurdciiuigett  eut- 
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spriclii  «lann  »nu-li  di<*  vcrsdiif-dene  Aus 
l'iilii'uug;  uud  di«*  FniKc-,  ob  di«-  BefOrdt  - 
rnng  durch  Triebwagen  oder  Lokrim«)tiven 
*  rf<)l}»t.  nni<'^  iiniTii'c  {^oiwin  jiu>-  den  Hedtii- 
guugcn  l  iiiz«'!!)«  »!  Falleti  beaniwurtei 

werden.    In  den  weitaiw  uieiiti*n  FAlien 
wird  d»  r  'l'ri('i>wa{?<'ii  das  Vrh\  lifhaupt»>n, 
abvr  nii'lit  »  Iteu  hat  die  Liikuinotivc  ibre 
volle  Bci-oehtigong.    E»  kann  z.  6.  vor- 
ki'iniuiMi.  iI;i-->  .uir  fiinT  X<'lii'ntiiilin.  dii- 
IUI  grnsM-u  und  ganxen  Hediiiguugru  biet<-i. 
denen  die  DAinprioknnintive  sehr  wohl  g<- 
rL'flii  wiTit.Ti  ic.imi.  '  im-  Tlu'ilritreck«'  ail- 
mablii-h  eiiieu  t>o  dicUt<  n  V'erktiltr  bekuiuiui, 
das«  hier  oin<>  KinfQhning  der  elektrlxchen 
Bi'triebswtMsi'  mit   Tri<'bwa{reu  zwcifelli»> 
grosse  Vonh<*ile  bietet,  während  für  den 
Kest  seltener  verkehrende,  aber  lang«  Züge 
beibidialten  \vvrd«*n  inüsssen.  Die  elektrisrli«> 
Lokomotive  wird  hier  aiuibelfen.  Zweiten)« 
kann  der  Güterverkehr  efner  Kleftibabn  so  ^ 
titark  wi'rdeii.  dass  es  nicht  mehr  müglit-h 
ist,  ihn  mit  Trii  ltwagt-n  zn  bewältigfii,  und 
drittens  kann  der  Fall  pintr«'f«'ii.  das»  die  ! 
GQterwaj^en   drr  Vullbnhii    in  gni^seren 
Mengen  auf  «'in'T  sfhmals|>ungen  Xebi-n 
bahn  wcit<  rbclV')rd<-rt  werden  sullen.  Für 
diese  drei  Fülle  sind  wir  ln-nic  ii>  ili  r  I.a;;< 
l  inigr  Ib  ispiL'le  zu  gelten,  die  als  typiseli 
beiraebtet    w<'nlen    können,    nämlieh  die 
Einriehtangen  der  Albthalbalin  i.  It.,  der 
( jal)l<tn/.<  r  und  <b  r  MeiHH<-ni  r  Hahn.  Alb- 
drei  Anlugen  sin«!  vi*n  der  IClektrizität» 
geselischaft  (Tnioii  in  Berlin  ansgefilhrt  , 
worden,  l 

Die  /.u  den  badischt-u  Lokalei.senbalini  ii 
j^ehörcnde  Aibthaibahn  hat  ihren  Ausgangs 
punki  in  Isarlsrulii-  und  ihren  Endpunkt  in 
der  26,4  km  entfernt  li«>gendeu  öoinuier 
iVtech«  Ilerronalb.  IMe  Strecke  int  einglei- 
sig und  bat  .Mi'i'  i'spur;  die  ersten  2  km 
1i<'gi-n  nnf  der  U<  ierlle'imer  Landstrassc, 
die  übrigen  anf  cigi-nem  Bahnk<lrpcr. 

Im  Jalire  1896  wurden  8  km  dieser  ' 
B.ihii.  njindicli  di«-  Str'  ekf!  Kiirl-iuhe— l'^ii,- 
Hilgen  für  elektri.sciien  Betrieb  <  ingericblet,  , 
und  soft  der  im  SpRljalir  1896  erftiigteu  , 
F<  l  lijrsK'llunj;  der  ••li  klrir<clii  ii  Anlage  ver 
kelirieit  die  nuciistchuntl  aitfgcitflhlten  , 
veisehfedencn  Znggattangen  atlf  dieser  | 
Slr.-.U.-: 

1.  F'  rn/.ü;r<-  /.ui-iluMi  Karlsruh«-  und 
licrrrnalh,  dif  im  ull;;«'nifin<'ii  aii><  I'er- 
«»neu-  und  ( iuii'r^\  ,i;:<'n  /a^^animcn^oti'llt 
\V('rd''li  llllil  ')lini'  l.uk'  i;:  Ii'  > (i< 
>amuiig<-witlil  vdu  «  iwu  l'Ju  t  liai>i>n.  Am 
der  Strecke  KarlHrube— KttÜngen  wurden 


nnf  Klei,.-  uml  Xebei.UhnCD.    [wr  KkSSi«». 

diese  Züge  dui  i  h  f^''^ 'ibnlichf'  Dampf- 
btkumutiven  gezogen,  wälir<'nd  auf  der 
Strecke  Ettlingen— Herrenalb  der  hfer  vur^ 
kommend«'»  stark<'n  Sf«*iirtit)>j<'n  \vepeii  he- 
^ouder«-  4zylliidrige  Daiupf-Berglukumo- 
tlven  vorgespannt  wnrden.  Es  genOgen 
wi  liijr«  Züjre  tJtgMttber,  nm  diesen  Verkehr 

zu  bi  utlliij;;eu. 

2.  ArbeitcrzUge  zwisclit-n  Karlsruhe 
Mild  Ettling«'!!,  dir  liauptsiichlich  in  den 
Morgen-  uml  Alu  ndsunuicn  die  Arb«'iter 
iiueh  uiui  \nn  Karlsruhe  betürderu,  ohne 
Lokomotive  ein  Gewicht  von  8(>— 100  t  auf- 
wi  is«'ii  uiht  durch  IJampflokomotiyen  ge- 
zogen wui'deti, 

&  Blektrieche  Züg.-  zwischen  Karis- 
mlie  und  Ettlingi-n,  die  ans  einem  Tricb- 
uiid  einem  Anhängewagen  be8teh«'n  und 
ein  Gesammtgewicht  von  24  t  haben.  Sie 
dienen  dem  Ortsverkehr  /wisehen  Karl««- 
rube.  Kttlingen  uikI  den  zwisi  li«'nl!e^'"tMl('!i 
Orlen  uud  fahn-n  luiudeätons  zw«'imal 
stflndlieh  in  jeder  liiefatung. 

l)i«'si'r  g«'miselite  Verkehr  von  Dampf- 
und elektrischen  ZUgeu  aut  derselben 
Strecke  gab  sehon  im  ersten  Betri«'bsjrtlire 
zu  rnzuti'jlgliehkeiten  Veranbis^sung;  fo 
mussteil  dt«  Lukurautiven  während  d<>r 
langen  Phubo.  die  zwlxchen  den  einzelnen 
K, Unten  der  unter  1  «'i  wahnten  FeiiiSflge 
lag,  lieätändig  unter  Dampf  g«diJilten  wer- 
den, was  unnTithige  Ausgaben  für  Brenn- 
material und  liv'ilifiiuii;:  veiTti'saeht«-.  Im 
Dezetnber  1899  gab  daher  die  Verwaltung 
der  badiächen  Lokaleiäenbahn«-n  «ler  Eh-k- 
trizitütiigesellschaft  Union  in  Berlin  zwei 
el<'ktri»clie  l.ok<tm«itiveii  ;i;  Auftr.ig.  welche 
«lie  Belordei'ung  der  ui.iur  1  unil  2  ge- 
nannten /(ige  auf  der  elektri.seb  ausge- 
rüsteten Strei-ke  zu  iUi.  ineliun  ti  liatren. 
Di<j  hicrduieh  bedingte  starkeie  liiansprueb- 
nalime  des  (lektrisehen  Theiles  der  Balm- 
anlag«'  maelit«!  nm*  i'hv  »heüwri-'e  Ver- 
stiü'kiuig  d<'r  Speiseleifung  sowie  «  ine  Um- 
änderung der  Schaltanlage  nOtbtg.  Im 
übi'igeii  konnle  alh  ~  >•  iiijiri  richtet  blei- 
ben, t\u>i>  das  Krattwi'rk  keine  Acnderung 
erlHihr,  nachdem  es  ftUhcr  einmal  durch 
ein»-  l'ullerbatterie  veist/irkt  worden  war, 
um  die  starken  .Su-oni.scli wankungen  attt^U* 
gleicheu. 

Die  Abb.  1  iieigt  «  inen  Arbeit«>i-zug, 
wie  soK-li«-  heute  zwi>elien  Karlsruh«-  un«l 
l']|ilii)gi'n  veik«'hi'en.  Die  l'ersom-n-  und 
(jüt«-rw'rtgenk<iniiiin  oiiin  -  iigeml  weleheUm- 
iii  ! -ning  au-  «b  n»  Da!n]d"l)etneb  übei-nom 
ni<  n  «eid«  ii.  Die  ulektriscbc  Lokomotive, 
Abb.  2,  besteht  aus  dem  in  der  llanptaacbe 
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in  Holz  aiisgefahilcn  AVaffcnk.istfn  und 
2  zwciaclisigi  n  Di«  li^ibt<  llfii.  Die  letateron 
sind  sehr  scliwer  gehalten,  da  aadfiufalls 
<l!is  nOthig«  Kcibungsgewicht  nur  ilurch 
]3e«cliweniDg  des  Kastens  zu  erreichen  ge- 
wesen wJtre,  was  der  lelcltten  Bewoglich- 
ki  i!  (Irr  iJrehgestcllc  Abbruch  {fethftn  hätU". 
Ji-dc  der  4  Aehsen  wird  mittels  Zahnrad- 
übcriratfung  von  einem  in  seinem  Seliwer- 
l'unki  fedcnul  Hufgehaiigt«-!!  Motor  ange- 
trieben, der  rcgclmilssig  45  TS  leistet,  was 
einer  Zugkraft  iler  Lokomotive  von  etwa 
26000  kg  bei  20  km  Geschwindigkeit  ent- 
S|)riclit.  VorüVi'  r^flH  r.fl.  /.  H  beim  An- 
Tahrcu,  kann  liie  /^iiKkratt  nut  40000  kg 
gesteigert  worden.  Die  mittlen^  Geschwin- 
«ligkeit,  mit  (ii-r  ein  Zug  von  126  t  Eigen- 
gewicht Ul)er  die  Strecke  befördert  wird, 
botragt  28— ao  tem/St 

Uli  um  (  inen  Zapfen  drehbaren  Dreh- 
gi-stelle  haben  Stablgussriider  von  800  mm 
Durchmesser.  Das  Gewicht  des  Wagen- 
kastens wird  durch  Rollen  v<ni  den  beiden 
Liingsbalkcn  aufgenommen  uml  gleichzeitig 
mit  den  Drehgestellen  durch  »tarke  Blatt- 
federn gegen  die  LanfachBen  abgefedert 

l)«'r  Lokoniotiv-W;i<,'(  iik;i>i<  11  dient  nur 
zum  Autcntbalt  des  ZugfUltnrä  und  des 
et  waigcn  BetriebBpi*r8ona)8  sowie  xnr Unter- 
bringung der  nöthigen  ötem-r-  und  Sieher- 
beitsvorrielituugen.  Koben  der  gleichzeitig 
auf  alle  8  Lokomotlvrader  einwirkenden 
Spindel  bremse  ist  l  ine  durch  einen  Elektro- 
motor bediente  LuMsaugebremse  vorgc- 
selien,  deren  Abmes^sungen  so  gehalten 
sind,  tlass  ein  Zug  von  12\Vagt'n  betriebs- 
massig  abgebremst  werdfii  kann.  Die 
Lokomotive,  die  mit  Läutewerk  und  Sand- 
streuer versehen  ist,  entspricht  natilrlich  in 
ji  ili  I  IHnsicht  den  Voischrlften  und  P'- 
>iiiuniuugin,  die  üb<-r  Kleiubalinlok" 'm<>- 
tivrii  erlassen  sind.  Im  AVinler  findet  in 
d<-m  Lokdinotivkasten  ein  -^tf  liciHlerRöhn-n- 
kcb-M  l  für  Koksfeuerung  Fiaiz,  der  <iie  Per- 
sonenwagen mit  Dampflieiznng  versorgt. 
Für  d»>'  mi'zimetiTnfrirlc  l^fiiinualcrial  und 
für  Ersatzwas^er  werden  dann  besondere 
BebMter  eingesetzt.  Das  Innere  des  Loko- 
motivkasfen?  wird  durch  3  Glühlampen  er 
hellL,  während  ilie  Strecke  durch  2  au  den 
beiden  Enden  der  Lokomotiven  ange- 
braclite  elektrische  Scheinwerfer  t flcnflilet 
wii'd,  von  denen  der  aut  der  Hück^eite  be- 
Kndltche  durch  eine  rothe  Scheibe  abge* 
l.Imd.-i         An.'li  \' ur.le  eineKolhboleuch- 

mng  mi!  *>el  voige>eiieli. 

l>er  Itetriebsötroui  wird  voai  Fahrdraht 
durch  8  auf  dem  Dache  de:»  Wagenkastens 


befestigte  Schleifbflgi  1 ')  abgenommen. 
Die  mit  elektromaguetiäclier  Aosblasevor- 
rlchtnng  versohencn  Sehalter  sind  doppelt 
angeordnet,  um  beim  Wechsel  der  Fahrt- 
richtung ein  Drehen  der  Ixikomotive  zu 
vermeiden.  Die  Tlfotoren  werden  nerst 
[»a  ii^^cise  litiitercinandei-,  sodann  alle  vier 
parjülel  geschaltet.  Der  rebergang  von 
Stfllstond  zur  Fahrt  mit  Reihen-  und  von 
dieser  zur  Fahrt  mit  Parallelschaltung  m  ird 
durch  G  Vorsehaltwiderstilnde  vermittelt. 

Zu  den  Lukomoliven,  die,  wie  schon 
erwähnt,  von  der  Eloktrtsitfitsgcscilscbaft 
Union  in  Berlin  entworfen  und  («rbaut  wur- 
den, haben  die  Gebr.  van  der  Zypen,  tViln- 
Deutz.  ilie  Radsätze,  die  Bergische  Stahl- 
industrie. liemM  lh-iii,  die  Prclij^i'^telle  und 
Gottfried  Lindner  in  Halle  a.  S.  den  Wagen- 
kasten geliefert;  die  Niederdruckbremsc 
wurdi'  von  der  Vacuum  Hraki  f'o.  in  Lon- 
don und  diu  Heizanlage  vo»  (.rebr.  Körting 
In  KOrtingsdorf  bei  Hannover  bezogen. 
Die  LoknnMiivcii  ■irboiton  seit  ihrer  Tnhe 
triebuahme  ununterbrochen  und  haben  bis- 
her keinerlei  Veranlassimg  zu  Anstanden 
gegeben;  dnr  Tlnrhstvrrbranch  wurde  vt)n 
der  Union  auf  4,5  Kilowattstunden  für  jedes 
Kilometer  eines  144 1  schweren  Znges  ver- 
atMchlagt. 

Die  Gablonzer  elektrische  Strassen- 
bahn,  welche  die  Verbindung  des  unweit 

Reichenberg  in  Xordböhin«'n  gelegenen 
Gabloiiz  mit  seinen  industriereicben  Vor- 
orten vermittelt,  wurde  im  Februar  1900 

lür  Personenverkehr  «-röffnet.  Die  He- 
triebslänge  der  Bahn  beträgt  Uber  21  km, 
der  in  Abb.  S  dargestellte  Lageplau  zeigt 
den  Verlauf  der  einzelnen  Linien.  Die 
(ileisc  .sind  mit  Ausnahme  einer  kurzen 
Strecke  auf  öllenilieher  Strasse  verli  jrt,  es 
kommen  Krünnnungen  bi:«  zu  20  m  Halb- 
messer v<ir.  In  dem  bergigen  Gelände 
liegt  nur  ein  kleiner  Tlieil  der  Gleise  eben, 
die  meisten  in  starken  Steigungen,  von 
denen  die  gfOsstv  9,4 7o  AUf  85  m  LAuge 
beträgt. 

Die  Kleinbahn  berührt  zwei  V'ollbnhn- 
linir'n.  nämlich  die  süd  norddi  niM  Ii^  ^  >  r 
,  biudungsbalm  Öeideuberg — Jammer  beim 
'  Bahnhofe  Keichenan  nnd  die  Kelchenberg — 
Tannwjildcr  1.'  k.ilh  diu  bei  den  Bahnhöfen 
Gablonz  •  Brandl  und  Gablung.  Da  der 
Frachtverkehr  auf  einer  solchen  Dahn  nur 


•P  ABTtaMBta«  WuMh  dw  Aiftncf«b«nto  iliid  bai 

der  Kirtembe-EltUater  Alias«  Trlebwagca  nnd  t«lu>iiM< 
Uven  mit  SektaUltSc«!!!  imHtta,  obwohl  aonat  im  atlgi*- 
BMiiua  dl«  Blektrialiuag«MllMhftR  Uskn  der  Straaat)- 
■shma  nMleto  a«ll«  dan  Vonof  glcbt. 
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dann  von  wirthBclwftlichein  Werth  ist,  I  atimmten  Oater  der  Umweg  Aber  Reichen- 
wenn  eine  unmittelbare  Uebcrladung  der  berg  vermieden:  im  ülfiiegen  spielt  sich 
Gater  aas  den  Wagen  der  üaaptbabn  anf  1  der  Uanptfraclitverkebr  der  elektriachen 
die  der  Kleinbahn  und  amgekehrt  mflglieh  1  Straaeenbahn  auf  der  Strecke  Gablonz- 


. S/ifdi  ft»ti/jU»l^  -       -fai/»n^  -/dm.  t,n 

JUinvifitt. 

* 


tat,  Bind  im  Anaeblosae  an  die  Bahnhofe 

in  ReJcIionau  und  Gablonz  -  Brandl  für 
die  Kleinbahn  Seitenbabnböfe  vorgesehen. 
Durch   den    Seichenaner  Babnansoblnas 

wird  für  di«-  aua  dt-r  Rif.htung  von  Prag 
und  Wien  Icommeaden.  nach  Gablung  be- 


Brandi—Reinowitx— Johannisberg  ab,  so 

dass  am  Flndpunkti-*  iJirvcr  Sti-cck««  in 
Johauniäberg  ein  dritter  Güterbahnhoi  er- 
baut werden  nrnsste.   Jeder  dieser  drei 


H.i!nilir,f(-  l,r-st'  !)t  a 


Iis  (MIM 


r  ( Ifitorniederlasre 


mit  Abftrrtigungsruum  und  \'orladeranipe. 


28* 
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Auaserd<'in  sin«!  noL-h  fünf  kleinere  Fracbt- 
statiunen  in  Aussiclit  gcnoinnK-n  (im  Lage- 
plan mit  F  gek<'nnz«'ii-hn<'t),  die  aus  einem 
Stumpf  gleis  von  50 — 60  m  iJinge  hestcht^n 
und  auch  Baulichkeiten  in  hc8chrilnkt<'m 
Masst-  erhalten.  Solche  Frachtstationen 
können  gleichzeitig  als  Kohlenlager  für  die 
betreffenden  (Jemeinden  dienen,  l'm  sich 
ferner  die  Güter-  und  Kohlenhetörderung 
der  grösseren  an  der  Linie  gelegenen  ge- 


Triebwagen  für  Personenverkehr  dem 
Stückgutverkehr  zu  dienen.  Das  Eigen- 
gewicht iler  offenen  Güterwagen  betrügt 
2,06,  das  der  geschlossenen  mit  elektro- 
magnetischer Bn'mse  ausgerüsteten  (Jüter- 
wagen  2,92  t. 

Die  Lokomotiven,  von  denen  z.  Zt. 
zwei  vorhanden,  sind  ihrem  Zwecke  ent- 
sprechend kleiner  und  leichter  wie  die  in 
Karlsruhe  venvendctcn  und  nur  zweiachsig. 


Abb.  4. 


werblichen  Anlagen  zu  sichern,  beabsichtigt 
die  Hahnvenviiltung,  besondere  Schlepp- 
gleise in  die  |[<jte  der  in  Betracht  kom- 
menden Werki-  zu  legen. 

Als  Betriebsmittel  für  den  Frachtver- 
kehr stehen  14  Güterwagen  zur  Verfügung, 
von  denen  6  offene  und  6  geschlossene 
dazu  bestimmt  sind,  an  die  Lokomutiven 
angehängt  zu  werden  (vergl.  Abb.  4i. 
Diese  Güterwagen  sind  mit  llandspindel- 
bremse  ausgerüstet  und  haben  eine  Trag- 
fühigkeil  von  je  6  i.  Zwei  Wagen,  die  ge- 
schlossen und  mit  •■lektromagneiiseher 
Bremse  ausgerüst<"t  sind,  sind  dazu  be- 
stimmt,  aU   .\nlitlng<-wageD   hinter  dum 


.Jede  Achse  wird  darcli  einen  langsam 
laufenden  Mutor  angetrii-ben,  der  im  Mittel 
39  PS  leistet.  Da  hier  von  einer  durch- 
gehenden Bremsung  abgesehen  werden 
konnte,  ist  neben  der  Handbremse  eine 
elektrische  Kurzschlussbrcmse  angeonlnet. 
Durch  Hintereinander-  und  l'arallelschalten 
der  .Motoren  und  Ausschalten  der  Wider- 
sliindi-  können  0  verschiedene  Fahrge- 
schwindigkeiten und  ebenso  durch  Kurz- 
schliessen  der  Widerstünde  beim  Bremsen 
7  verschiedene  Hremsschaltungen  zur  .An- 
wendung kommen.  Fünf  Glühlampen  von 
je  16  Kerzen  dienen  zur  Beleuchtung,  von 
denen  «Irei   an  der  Decke    des  Wageu- 
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kaetens  befestigt  «Ind,  wltbrend  die  beiden 

«mleren  an  langen  liicg-ani'-n  Kahrln 
b&ogen  und  zum  Ablcucbtcu  des  Unterge- 
stells bei  einem  möglichen  Sehaden  an  der 
Lokomotive  dienen  sollen.  Das  Gewiclit 
der  Lokomotive  beträgt  ohne  Belastung 
7,81 1.  doch  wird  dasselbe  beim  Betrieb 
zur  Erzirlang  des  nöthigt'n  RtMlnnigisgc- 
Wichts  durch  Behtstuug  auf  12  t  «frliOhl. 
Aeussorlfch  unterscheidet  sich  die  Ga- 
bi'mztr  I,(ik' iniotive  von  der  Karlkroher 
auch  durch  den  als  Scbaeeptlag  aosge- 
bildeten  Bahurüuiuer. 

Da  die  Praehtstation  nnd  die  Anschlass- 

^loisp  der  OütiT'iahn  z.  Zr  noch  niolu  v.  .Il- 
ständig  ausgebaut  sind,  kann  heute  über 
den  endgfltig*-n  Erfolg  des  Gfiterverkebrs 
noch  kein  sicheres  rrtlu-il  gefüllt  werden, 
doch  lassen  die  bisher  uuteniommeuen 
Fahrten  auf  das  beste  sohllessen. 


Das  drille  typische  Uei»piel  einer  Klein- 
bahn, dio  elpktrische  Lokomotiven  benutzt, 
bietet  die  Afi  issmcr  Strasscnbahn.  die  im 
Dezember  ISdO  zunächst  als  fersoiienbahn 
erOflhet  wurde  nnd  vor  allem  dozti  dient, 
eine  schnelle  Verbindung  zwiselien  der 
St.idt  und  dem  von  ihr  durch  die  Elbe 
K^^irennten  Haupt babnhof  Metssen-COHn  zu 
•chaffen. 

Meissen,  tias  sieh  r-rwn  3  km  •writ  Ana 
enge  Triebischlhai  liiniiutzieht.  zahlt  mit 
seinen  Vororten  nivbt  Uber  8600O  Ein- 
wohner. Bei  diesr  r  fr<"riiifXi  n  F.inwi ihm-r- 
zahl  bot  die  ausschliessliche  rersoueube- 
forderang  nur  geringe  Aussieht  auf  ge- 
nügi  ndi'  ErtrJIgnisse.  E-  >infi  aber  <lort 
zahlreiche  Fabriken  vorhanden,  die  bisher 
jedes  unmittelbaren  Bahnanschlnsses  ent- 
behren niussten,  tiiitfi-  iliiuii  die  weltbe- 
kannte kOiiigl.  rurzellaiiinanufaktur.  Mit 
diesen  wurden  Transportverlrilge  abge- 
sclilossen,  nach  denen  sich  die  Strat-scn- 
babn  gegen  ein  festes  Entgelt  vcrpHiuhtet, 
OQterwngen  der  Staatsbahn  auf  Rollboeken 
den  einzelnen  Werken  zuzuführen.  Die 
FabrikbOfe  erhielten  zu  diesem  Zweck 
entsprechende  Gleisanlagen.  Die  Kosten 
der  (ileiszufflhnmg  und  Oberleitung  bis 
zur  (Jrundslückgrcnzo  trag  die  Strnssen- 
bahn,  wahrend  die  belheiligtcn  Finnen  die 
bauliehen  Anlagen  auf  dem  eigenen  Grund- 
stücke selbst  ausführten.  Ausserdem  be- 
steht noch  ein  lebhafter  Güterverkehr 
zwiaeben  dem  RIbtcal  und  den  Fabriken. 

Die  < Jüterbffürdiiuiifr  vollzieht  »ivh 
bei  der  eingleisigen  Bahn  zum  grüsstcn 


Thell  auf  denselben  Schienen  wie  der 

T'ersonenverkchr.  Da  sich  mit  d  i  hwi' 
ren  auf  fioUbOcke  gesetzten  Volispurr^rüter 
wagen  nicht  eine  dem  Personen\vageii 
gleiche  Geschwindigkeit  erzielen  lilsst, 
musate  eine  Anzahl  Ausweichen  eingebaut 
werden,  attf  welchen  die  GfttertranspOTte 
von  den  Personenwagen  Uhnlioh  werden 
können.  Nur  im  inneren  Stadttheil  wurden 
für  Personen-  und  Güterverkehr  ver- 
Bchiedeiie  Linien  gewfihlt,  weil  bei  den 
engen  Ilauptstrassen.  welche  die  Pi-rsonen- 
bahn  durchzieht,  Verki-lirsstörangen  und 
Unffille  diuxh  den  Güterverkehr  befürchtet 
wurden.  Nachdem  das  f  .iHi  if:]«  /Zweimal 
die  Triehisch  überseiu iiten  hat,  lindet  es 
auf  dem  KIbkai  sein  Ende,  anf  dem  mehrere 
Aufstrllunpsglcise  eine  bc<|nemf  Verla>liinfr 
der  auf  dem  Wasserwege  aukommemien 
Güter  mOgiich  machen.  Der  BIbkai  liegt 
hn  l'eberscIiwt'inmunfrsK^el  'r't.  fcststf  hende 
Stnissenbahumastcu  würden  daher  dort  Ver- 
anlassnng  au  Eisversetzungen  bilden.  Sie 
wurden  <leslialli  von  der  Kegierung  nieht 
gestattet,  so  dass  die  Stnissenbahngesell- 
scbaft  die  Wahl  zwischen  Sammicrbetrieb 
und  leicht  fntf.  rnharer  Oberleitung  hatte. 
Man  wählte  duJi  zweite  Mittel.  Es  sind  zu 
diesem  Zweck  besonders  angefertigte 
eiserne  U"!in  n  von  2  m  Tii  fi  in  den  Elb- 
kai eingebaut  wurden,  in  diu  Uolzmasteu 
von  88  cm  Durehmcsser  luse  eingesetzt 
wunlen.  Die  Oberleitung  ist  nicht  wie 
sonst  fest  eingeltHliet,  sondern  in  besonde- 
ren Oesen  nur  <'ingeklemmt,  so  daas  sie 
bei  eintretendem  llcu^liwasser  iimeihalb 
weniger  ätundcn  vullstiindig  entfernt  wer- 
den Icann. 

Um  den  Verkehr  vom  Elbkai  zu  den 

F;il  riki  ii  zu  vermiltf  In.  >iiii|  7  auf  Schmal- 
spur lanfende  Gilierwa^^eti  vorbanden,  von 
denen  jeder  eine  Tragfithigkeit  von  5000  kg 
besitzt 

Wie  lieffit?  Virmevkt.  können  die  auf 
dem  Bahnhof  Meissen  ankommenden  Güter- 
wagen ohne  Umladung  auf  Bollbftcken  den 
in  Frage  kommenden  Werken  zugeführt 
werden.  Das  ÄufseUen  auf  die  Rullböcke 
wird  auf  dem  Bahnhof  der  elektriaeben 
Bahn  In  folgender  Weiae  bewerkstelligt: 

Die  Staats«'isenbahn  bringt  mittels 
Lokomotive  die  für  die  uiuzeluen  Fabriken 
bestimmten  Güterwagen    auf   das  Auf« 

st'  IliuifT'^trli  nnd  nimmt  die  für  ?ii  lu  reit 
gestellten  Güterwagen  von  dem  Abholungs- 
gleis nach  ihrem  GQterbahnhofe  zurück. 

Mit'i  !-  clrktri-i'Ii  .nitfi'trii  Ii'-tiit  Spillanl.ige 
werden  nun  die  auf  dem  Auistolluugsglcis 
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befindliclu'n  Güt<'rvvn{fi'n  iiarli  einer  Divh- 
scheibe  gezogen,  auf  dieser  in  dl«'  Richtung 
d«'S  Rollbockgleisfs  gcbrnclit  und  dann 
mittfls  Spills  auf  die  KollKockgrube  gc- 
fülirt  (vergl.  Alib.  5). 

In  dt'r  Gni>»e  stehen  kleine  auf  Schmal- 
spur laufendf  Kollböck«-  so  tief,  dass  ein 
Wagi'n  mit  den  Rollbückcn,  die  seine  Last 
aufnehmen  sollen,  zuniichst  nur  durch 
Ketten  verbuntlen  ist.  Da  die  Grube  an 
ihrem  Ausgange  in  entsprechender  Steigung 
liegt,  so  n/ihern  sich  beim  V«'rschieben  der 


werden  sämmtliche  Rollböckc  und  die 
Lokoiuotiven  mit  lleberleinbremse  ausge- 
rüstet, so  <lass  alle  Achsen  des  Güterzags 
gleichzeitig  von  der  Lokomotive  aus  ge- 
bremst werden  können. 

Zur  Hewältigung  dieses  Güterverkehrs 
sind  15  Paar  Kollböcke  vorgesehen.  Zur 
BefAnlerung  der  Güterwagen«  sincl  z.  Zt. 
zwei  »'lektrische  Lokomotiven  vorhanden, 
die  ilhnlich  der  Karlsruher  auf  Drehge- 
stellen laufen  und  von  denen  jede  ein  Ge- 
wiciit  von  21  Tonnen  aufweist.   Auch  hier 


Abb.  s. 


Wagen  die  gabelförmigen  Tnlger  der  Koll- 
bOcke  dtMi  Wagenachsen  und  heben  schliess- 
lich den  Wagen  an.  In  umgekehrter  Weise 
lindet  die  l'mseizung  der  Wagen  von 
Schmalspur  auf  Vollspur  statt.  Neuerdings 
sind  die  Kollbik-ke  sn  eingerichtet,  <lass 
ihre  Träger  die  Spurkränze  der  Wagen  an- 
heben, da  die  Kisenbahnhehörde  verlangte, 
dass  die  .\chscn  der  auf  Kullböcke  ge- 
stellti  n  Wagen  nicht  anders,  wie  beim  Voll- 
spurbetriebe beansprucht  würden.  Ein 
Rollen  d«'r  Wagen  auf  den  Kollböcken 
wird  hier  durch  eine  die  Wagenachse  um- 
fassende Feststellvorrichtung  verhindert. 

Da  die  Hi  hfirde  eitie  durchgehende 
Bremse  für  einen  Güterzug  vorsclireiht, 


werden  sämmtliche  Achsen  von  Motoren 
angetrieben,  die  aber,  den  Verhältnissen 
entsprechend,  langsam  laufend  gewflhlt 
sind  und  zusammen  im  Mittel  140  I'S  leisten. 
Die  Schaltanordnung  erlaubt  ein  paarweises 
nintereinanderarbeit«-n  der  Motoren  für 
langsamen  (iang  und  ein  paralleles  Arbeiten 
für  schnelleren  Gang  der  Lokomotiven; 
auch  kann  mittelst  elektrischer  Kurzschluss- 
brcmse  der  Zug  zum  Stehen  gebracht 
werden.  Die  Stromabnahme  erfolgt  von 
der  Oberleitung  mittels  Rolle.  (Lokiunotive 
mit  angehilJigteii,  auf  Kollböcke  gesetzten 
Güterwagen  vergl.  Abb.  G  und  7.; 
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Zum  Scliluss  uU)gf  es  noch  gestattet 
sein,  ein  nndt  iv»  Anwendungsgebiet  für 
elektrische  Lokomotiv<-n  zu  streifen,  nilm- 
lifh  das  der  (inihen-  und  F«l)rikbctriel)e. 


Loistnngäfäbigkeit  gegenüber  dem  I'ferde- 
betrieb  unschiitzbare  Vortbeile  bietet.  Allein 
die  Kiektrizitäthgeseliscliafc  Tnion  in  Ber- 
lin  bat  .schon  über  40  derartige  Lokn- 


Besonders  für  die  Crubenbalinen  eraptichlt 
sieh  die  elektrische  Ausrüstung,  «la  in  den 
engen  hiftloseu  Stollen  der  elektrische 
Motur  bei  seiner  Peinlichkeit  und  bei  der 
Vermeidung  von  Hauch,  Sstaub  und  ( Jeruch 
gegenüber  di-m  DaniiifiiKiiiir  und  bei  seiner 


niotiven  gebaut.  Unsere  Abb.  8  zeigt 
eine  OOpferdige  Grubenlokomotive,  wie 
di-ren  drei  auf  dem  llocliot'enwerk  des 
Aachen»^-  llüttenakiienvereins  in  Esch 
an  der  Alzette  (Luxemburg)  im  Hctriebt« 
sind. 


G  e  .s  c  t  z   e  b  II  11  g. 


AIleriiöchMler  Krinsg  vom  1 1.  Februar  1901, 
betrellVnd  die  Verleihung  t]v»  KnleignungH- 
rechig  au  die  Aktiengesellschaft  Boclium- 
Gel«enkirchener  Strasseubaliiien  zu  Uerlin 
zum  Hau  und  itelrieb  einer  Strassenbahn 
vuu  Biiiuinrck  iiber  Uuer  nach  Hori^t. 

Auf  Ihren  IJericlit  vom  1.  Februar  tl.J. 


will  Ich  der  Aktiengesellschaft  Hochum- 
(JelseiikircluMier  Straßenbahnen  zu  Berlin, 
welche  «Icn  Hau  und  Hetrieb  einer  Strassen- 
bahn von  Bismarck  im  Landkreise  Gelsen- 
kirchen  über  Buer  nach  Hi>rst  im  Kreise 
|{cckiinghavi><'n  l»e;ibäichtigt,  das  Ent- 
eignungsrecht zur  Entziehung  und  zur 
dauernden  Beschränkung  des  für  diese  An- 
lage in  Ansprucli  zu  nehmenden  Gruntl- 
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eigenthoms  verleiben.  Die  eingereichte 
Karte  orfolgi  zurütl 

Domburg  v.  d.  H.,  <l.  n  u.  Febraarl901> 
gez.  Wilhelm  K. 
gegengez.  v.  Thielen. 
An  den  Minister  der  OiTenttieben  Arbeiten. 


Die  Voreitnmden  der  KreisausBchflase, 

die  Wi  rr,  j,f,iiz,.ibehOrden  und  dir-  Vi  rwal- 
tangt-ti  der  wegeuDtcrbaitungiiptiicbtigen 
Verbinde  »ind  entsprechend  za  verstAn- 


Brlns«  des  Miiiistfrs  der  MfSentHeheii  Ar« 

beiten  vom  19.  Februar  1901  TU  2297. 
I\'  A.  1205  —  all  säDiuUichc  Herren  Ober- 
priliiidenten  und  Kegierangsprftsidenten,  an 

di^n  Hcrni  l'i»lizeipräsi<l«MiN  u  Iiier,  sowie 
absctirirtlich  uu  die  köiiigl.  Kiscnbabndirek- 
tiunen,  betret^Mid  81e1iM<8tellnng  fUr  die 

V«n  d«n  Kleinbahnunternelimeni  anssn- 
fUbrenden  We^ebauieininnfi^en. 

Die  Verpflielitiingen,  wi-lelie  liinsiclit- 
lieb  der  llntcrhMltung  nnd  Wiedcrlicrstcl- 
hing  öffenlliehfr  Wi  «je  von  fl'-n  ^f^lclie 
Wege  benutzenden  Kleinbahnunionu-lnnun- 
gen  gemJtes  $  6  Abs.  2  des  Kleinbahn' 
posf'tzrs  vnin  28.  .Juli  1892  übenifniimi-n 
«•«•rden  müssen,  »iud  üffentlieli  reehtliclier 
Kfttttrund  entstehen  nicht  gegenübpr  den  bis- 
herigen Untcrhnlniiipspllielitigeii  -  welehe 
vieliuelir  lUr  die  v<in  der  Kleinbabn  be- 
nutxten  Wegedachen  ans  derUnterhaltnogs- 
pfiiclit  aiT^sclu  irlrii  — .  s  indcrn  gegenüber 
den  Wegepolizeibehörden.  liur  die  löl;«te- 
ron,  nicht  die  ersteren,  kOnnen  Öffentlich 
ri  clitliclii'  Ans|>r(irlie  auf  Wegehanlt-istun- 
gen  gegen  die  KleinbahnunterDctiinung  er- 
heben and  dcnigemäBs  die  in  9  6  Abs.  2 
}i  n  fl  Vorgeseheiii-  SicIursii'Hun«,'-  vrr 
bingen;  die  Üe»tiinmungen  über  Art  und 
Hohe  dieser  Sieherstelhrag  sind  attsschliess- 
lii  !i  Iici  Krthfilung  der  Kb  inl  idingenehTOl- 
gung  gemias  §  11  a.  a.  (>.  2u  iretfen. 

Die  Aaffassung,  dass  ausserdem  «nch 
noeh  die  betheiligtcn  Wegcunterhaltungs- 
ptiichtigen  vom  KleinbahDunternehni>-r  liin- 
siehtllch  der  diesem  obliegenden  Unter- 
liaiiung  und  Wiederherstellung  benutzter 
Wcgetlieile  (§  G  Abs.  2  n.  a.  O.)  eine  Sicher- 
Stellung  zu  verlangen  berechtigt  wilren, 
findet  z%vnr  in  dem  Zwischensatz  im  ersten 
Absatz  deg  §  11  a.  a.  O.  eine  .-.clu  inl-  iii- 
Unterstützung,  ist  aber  thats.-iclilic h  nuhi 
begründet. 

Die  tienehmtgungs-,  (iemeindeanr^ielits- 
und  Wegepolizeibehörden  werden  in  ge- 
gebenen Fallen  hiernach  sieh  zn  richten, 
ünd  die  Vors*itzenden  der  Pritvinzialrathe 
sowie  der  Bezirks-  und  Krcisauübchüsäe  in 
dem  dnreb  §  7  a.  a.  O.  vorgesehenen  Er- 
gjlnzungsvrrfnhren  die  Reehts.in'?cl'fiuung 
die«e»  Krla^ses  zu  vertreten  haben. 


£rl«M  des  Vlatitm  der  MfentHeheo  Ai^ 
MtM  vmn  4.  Hin  190t  -  nir^  — 


die  Herren  Eisenbahnkommissare  und  die 
königl.  Eisenbahndirektionen,  betreffend 
Gebttbrenordnnng  für  die  von  StMtseisen- 
bahnbeaniten  auszufahrenden  Keaselanter» 
suehuDgen  für  Privateisenbahnen,  Klein- 
balmen  nnd  PrlvataDscblnasbahnen. 

Auf  Omnd  des  §  8  des  Gesetzo»  vom 

3.  Mai  1872,  den  H<-trieb  der  Dami>fkessel 
betreffend,  (G.-t>.  S>.  615)  bestimme  ich, 
dasB  der  GubOhrenbercchnnng  für  die  durch 
Staatseisenbahnbeamte  anszoföhrcndcn 
Keaseiuntersachoogen  der  Betriebsmaschi- 
nen  der  nicht  nnter  Staatsverwaltung 
i^telu'nden  l'rivnteisenhahnen  sowie 
der  Kleinbahnen  und  rrivatanschlassbalinen 
an  Stelle  der  durch  Erlass  vom  8.  .luli  1900 
—  IV  A  4925,  HI  11729  —  (K.  V.  Iii.  S.  30J) 
eingeführten,  der  Anweisung  des  Herrn 
Ministers  für  Handel  und  Gewerbe,  be- 
ti'  tl'  iid  rlii  (  H'ni'limignngundrnt(>rsu<-Iiung 
der  Dampfkessel,  vom  9.  .März  190O  b.  ig»-- 
gebi  nen  Gcbührenürdnung  vom  1.  April 
d  .1.  ab  bis  auf  weiteres  die  nachfolgend 
abgedruckte  Gebflhrenordnnng  zu  Grande 
zu  b-gen  ist. 

lirzügiieh  der  ZuaiAndIgkeit  der  kOnigl. 
Eiseiibahiik' imitn«snrc  imr!  k  'migl.  Eis<'n- 
bahixlirektionen  verweise  ich  auf  die  Ab- 
sätze III  und  IV  im  g  1  der  oben  crwftbnten 
Anweisung. 

O  e  h  n  h  r  e  n  o  r  d  n  n  n  K 
für  dl«  darch  Stnatseisanbahnbeanite  «Ms»^ 
fllhrenien  Uaterynelinngen  vmi  Keesela  «ler 

BetriebHiuaselil M '  II    1.  i    nid  t  nnter  .Staut?*- 
verwalloag  st«h«ndeu  Privateiaenbaboen,  der 
Kleinbahnen  nnd  Prlvatansehlnssbalmen. 

f.  üntcrsnchung  neuer  nnd  neu 

FOr  Kessel  mit 

Für  jede  naclibe?pirhnrtf  einer  Tlei/fliUlu- 
Prüfung  betragen  die  üe-         i^uatlr  itmi  ti  r 


bflhrea  In  Mark; 


ilbi  T  über 


1.  rOr  Pröfnng  der  Baa- 

nrt  und  Wassi  rdruck- 
probe  


11 


13 


13 
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Für  Kessel  mit 

Tut  jf'ile  riachbczeichnete      einer  Heizfläche 
Prüfung  betrajrcn  die  Ge-     "»  «Juadratmeter 
bübren  in  Mark;        .fT       über  über 


9.  für  die  Abnahnepttt« 

funjf  oiinc  I'rüfung  der 
Bauart    und    Drnclc-  ' 
probe       .  7        8  19 

t.  für  die  Aboabinepril-  :  >  ! 
fang  Terbniidea  idH  '  !  ! 
l'riifan^'^  der  Bauart  i 
und  Üruckprobo.  .  .       Id  ,  31  |  M  | 

Tl.  I{fgelmjiHsi<r  wirilerkchrcnde  | 
toc  hülse  ho  rm  ersuctuuigen.  ' 

Nfbcii  doli  nach  Abschnitt  I  fiilligcQ 
Gebühren  werden  für  die  Ausftthraug  der 
vorfri'^<*(irif>brn('n.  rcf^rliiiftssijj  \vi»'(l erkell-  1 
reiiilen  IJntiTsuchungcn  von  deu  Kessel-  j 
besitsern  Im  Laufe  de«  Etat^jabrea  Jabrea-  i 
^of  tühreii  nach  folgenden  Sfltsen  In  Mark  1 
erhobou:  | 


1 

1 

1 

Für  Kessel  mit 
eiuer  Ueizfiäche 
in  Quadratmeter 

,  ^  über 

über 
liO 

F0r  jeden  Kesael   .  .  . 

i   8    I  10 

1» 

I 


Für  «Ii«  Ki'liebuug  di'V  Gcluihrcn  kom 
nu  n  die  nacbätchenden  Gruu<l!»nu«-  zur  An- 
wendung: 

1.  Dif  Jahresgebülircii  sind  für  jeden  zam 
Be!*itzstand  eines  K<'sselbo.sitzer»  za 
zälilcuden  Kessei  zu  erlieben.  derselbe 
mag  während  des  ;;an/,(;n  Etjitsjnhres 
«xler  nur  wiUiftid  >  ;uos  Tlwils  dessel- 
ben oder  endlieii  unter  gewissen  Vor-  i 
iius«;eizang<>n  (z.  B.  als  Koservokeesel)  | 
betn  >'»>M>.  werdeil. 

Pilr  ausser  Beirieb  gestellte  Kessel,  . 
dert'n  Nicbtbonntznng  steh  Obor  das  j 
gaii/e  Ktaf^jnlir  crslrffkt  und  dfti  zur  ' 
ei!»eubaljuteehniäctii-n  Autsieiit  über  die  i 
In  Betracht  kommenden  Bahnen  bc-  | 
rufcnen    konigl.  Eisenbalinbcliörden 
sptituäteus  bis  zum  1.  April  des  bo- 
treffendcn  EtaUjabrea  angoaeigt  wor- 
den ist,  werden  die  GebOhren  nicht  er- 
iiubea. 

9.  Fttr  Kessel,  deren  Ausserbetriebstellnng, 

pinzlielie  Hescitiguiifr  (V' rkimf)  ndcr 
deren  Abgang    ina  Aasland  im  \ 
Lanfß  df9  Etatjahres  erfolgt,  wenlcn  ' 


r  Z«itMkillk 
_LwrKteliitwte«o. 

die  Jahresgebühren  nicht  zurück- 
erstattet, auch  wenn  eine  etw»  tallige 
Untersnebung  noch  niobt  stattgefnn- 

den  hat. 

5.  Di«'  Hereehnung  der  Jahresbeitrfige  nnd 
sonstiger  (iebübren  hat  seitens  der  zur 
eisenbalinteelinischen  Aufsicht  über  die 
in  H<'tracht  kommenden  Bahnen  bcnif'e- 
neii  königl.  Eisenbahnbehörden  zu  er- 
folgen. 

Beim  lleberffang  eines  Kessels  aus 
einem  Aufsi<'litsbczirk  in  einen  andorea 
oder  beim  Wechsel  des  Besitzers  einea 
Kessels  im  Laufe  des  Etalsjahres  wit- 
don  erneute  Jahresbeiträge  nicht  er- 
hoben, wenn  sie  nachweislieh  In  dm 
frilh'Tfii  Bezirk  ndrr  von  dem  Vor- 
besitzer bereit«  gezahlt  worden  sind. 

i.  Eine  Verrechnung  von  Gebühren,  die 

aus  der  Kcsselüberwachung  durch 
staatliche  Beamte  der  Staatskasse 
zufliessen,  findet  zwischen  einzelnen 
Staatskasstm  nicht  statt. 

Geht  die  Kc^seiuntersachung  im 
Laufe  des  Etntsjahres  von  der  zur 
eiscnbahntechuisehen  Aufsieht  berufe- 
nen Eisenbahnbehiirtle  auf  geeignete 
Ang<'8telltc  von  I'rlvatcisenbahneu  üder 
Kicinbalinen  über  (vcrgl.  Erlasse  vom 
6.  Oki  iliir  —  IV  2859  —  vom 

8.  Januar  löül  —  S.  51  —  und  vom 
28.  Mai  1897  —  IV  A  1771  III  8079  - ') 
(E.-V.-Bl.  S.  i:»81).  s,.  sind  gleichwohl 
die  vollen  Jahresgebüliren  zu  berech- 
nen. Dasselbe  gilt  f  Ur  den  umgekehrten 
Fall. 

6.  Fttr  Kessel,  liir  die  durch  denselben 
Besitzer  im  Laufe  des  Etatsjabres  eine 

erneute  Genehmigung  erwirkt  wird, 
sind  erneute  Beltrii(;e,  abgesehen  von 
den  mit  der  Genehmigung  verbundenen 
Abgaben,  nicht  zu  erheben,  wenn  für  «h-n 
Kessel  bereits  der  Jahresbeitrag,  wenn 
auch  nach  einem  anderen  Gebührensätze, 
nachweisli«di  gezahlt  worden  ist.  Das 
Gleiche  trifft  zu  für  Kessel,  die 
im  Laufe  des  Etatsjahrcü  durch 
neue  gleicher  GrOsse  nnd  Bauart 
ersetzt  werden. 

Für  Kessi  l,  die  nach  einer  Betriebs- 
unterbrechung Von  mehr  als  zwe|jShri- 
ger  Dauer  wiedi  r  in  Betriel»  K'cnnmmen 
werden  sollen  und  daher  der  inneren 
Untersuchung  nnd  Wasserdruckprobe 
unterworf»>n  werden  müssen,  sind  die 
Juhrebbeitrüge  ttuuh  AbüchnitI  II  zu 
entrichten.  Wintere  JabresbeiirSge  iUr 

•i  Tcrfl.  ZritMkriR  ttt  KUstetaia.  m  B.  400l 
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8. 


dfts  Unfende  Etatsjahr  werden  nicht  be- 

ivchiiPt. 

Druckpruben  nach  lluuptauäbcästuim- 
gen,  welche  an  die  Stelle  einer  in  dem- 
selben EtatHjahri  flilli^'-cn  rt'fr'  lniässigi  u 
Druckprobe  treteu,  wt-rden  nicht  be- 
sonders berechnet. 

Für  iiu.s!-<'ri>r(if'ntlii  l)c  Uiiii  r-uchiingen, 
welche  auf  Auordnong  der  zur  eiaen- 
bahntechiÜBchen  Anfisioht  Uber  die  in 
Betracht  kuinint-nden  Bahnen  berufe- 
nen kOnigl.  ]!U8cnbahnbebörden  »tatt* 
linden,  sowie  fttr  Untersncbnngen  auf 
Antrag  der  Kesselb«^sitzer  ist  der  nach 
Abschnitt  II  der  Gebührenordnung  za< 
treffende  Jahresbeitrag  zn  erheben. 
Sofern  die  vorgeschriebem'n  Unter- 
sachungen.  Wasserdruckproben  oder 
besonders  vereinbarten  XTntersnc Illin- 
gen am  festgesetzten  Tage  nicht  oder 
nnr  zntn  Theil  ausgcfülirt  werden  kön- 
nen und  dem  Kessclbesitzer  oder  (lei»s.en 
Stellvertreter  hi<'rfür  ein  Vorsohulden 
bcizuiULSiSon  ist,  ist  für  je<lc  zu  wieder- 
holende Untersucliuug  der  Jahresbei- 
trag nach  Abschnitt  II  «ler  Gel»üliren- 
Ordnung?  m  >  iIk  Im  n.  Ein  Versehulden 
it't  nicht  anzuneiimcn,  wenn  das  Pillen 
des  Kessels  bei  einer  nach  der  inneren 
T^ui  rsnrhnng  in  Aussieht  genoninienen 
Druckprobe  von  dem  Ke»i(elprUfer 
nicht  abgewartet  werden  kann,  oder 
wenn  sicli  nach  di  m  15efnnde  rtor  innt- 
ren  UnlerbUchtuig  die  Noth wendigkeit 
benmsstellt,  den  Kessel  erst  einer  Ans- 
bosscrung  zu  aTitrrzichi"n. 

Für  erste  Wasserdruckproben  und 
Eeaselabnahmen,  welche  infolge  Ver- 
sehuldfiis  ili's  Kesselbesiizi  i's  wicdr-r- 
bolt  werden  müssen,  werden  die  Ge- 
bOhrensfitze  unter  Absehnitt  I  fUr  Jede 
V(  rfroblii'lio  Untersuchung  erhoben,  mit 
der  Maüsgabe,  Uass  bei  Abuaiuuen,  ver- 
bunden mit  der  PrOftang  der  Banart 
uixl  Bniekprobe,  für  di<>  Wiedel  Ii«  >Iuiig 
nur  eines  "Theiis  der  Untersucliung  die 
entsprechenden  Eiuzelsätze  mehrfach 
in  Anrechnung  kommen. 


Brian  im  Ministers  der  Öffentlichen  Ar- 
beilen vom  14.  Mlrs  1901  —  ^iv^^'  -  »n 
die  Herren  Hegierungsprilsidenten  untl  den 
Uerrn  Polizeiprilsideuten  in  Berlin,  betr. 
Begänstigungen  bei  Transporten  aaf  Klein- 


Zur  Bfliebnnp  .■•uifp:<'trftener  Zweh'el 
mache  ich  darauf  aufmerkemD,  da^s  unch 


dem  Inhalte  meines  RnnderiasBes  vom 
28.  Jolt  V.  J,  —  itxSmb'*)  ~  und  des  vor- 
angegangenen vom  7.  Dezember  1886  — 

V  IV  10710  ..  ,  rn 

III         —  Begunstigungtni  lu  i  1  i  juisporten 

auf  Kleinbahnen  für  milde  und  füi'  Otfent* 
liehe  Zwecke  nicht  schlechthin  fQr  anstatt^ 

haft  erklfli  i  wi  .nii  u  >\ml.  Die  Zulässigkeit 
solcher  Trausportvergünstigungen,  insbe- 
sondere einer  Ermässigung  oder  des  Er* 
lasses  des  Transportpreises  ist  vielmehr 
auf  Grand  des  §  21  des  Gesetzes  über 
Kleinbahnen  und  Privatanschlussbahiten 
vom  28.  Jnli  1892  ((i.-S.  S.  225)  und  in 

I  Uebcreinstimmung  mit  den  für  die  nach 

I  dem  Gesetze  über  die  Elsenbatanuntemeh- 

I  niungcn  vom  8.  Novemb^T  1838  ((J.-8.  S. 

I  506)  konzessionirten  Eiäenbahneu  geltenden 
Grundsiltzen  ausdiilcklich  für  den  Fall  aus- 
gesprochen worden,  dass  die  lUgtinsti- 

]  gungen  unter  F«>stsctzung  bestimmter  ob- 
jektiver Merkmale  allgemein  eingeführt  und 

I  (öffentlich  bekannt  gemacht  werden.  Die 

'.  VcrOfTcntlichung  s<iMi.  r  \'ergünsti5rnnp:*^n 
und  ihre  Mittheilung  nn   die  Kleinl)aliu- 

I  AnfsicittsbehOrden  hat  nach  den  allge- 
nuMTu  n  für  die  Kleinbahntarife  u.  s.  w. 

I  geltenden  Beätiiumuiiguu  der  Ausführungs- 
anwelsnng  vom  18.  Angnst  1888  zu  §§  14 
und  21  des  KIi  nibalnifresr  tzes  zu  erfolgen. 

j  Die  Aufsichtsbehörden  werden  hierdurch 
in  den  Stand  gesetzt,  zn  pHlfcn,  ob  etwa 
V(  i'<i"-s(  flogen  dif  ;tnf^'"fiihrten  gesetz- 
lichen und  üben  erläuterten  Grundsütjse  der 
Oeffentlicbkeit  nnd  glciehmflssigen  Anwcn- 
diiTitr  ili  r  T.'irifr  vnriiegen.  Abgesehen  von 
dem  hiernach  beschränkten  Hechte  der 
Beanstandnngspitensder  Aufsichtsbehörden, 
bedarf  ki  im  i  hiM mdi  rcn  Über  «lie  Fest- 
8t4;Uuug  der  Tarite  nach  §  14  Abs.  8  a.  a.  O. 
hhiansgehenden  Genehmignng  der  letzteren 
Behörden  zur  Kinführuiii:  der  nach  vor- 
stehendem zulässigen  TrausportvergUnsti- 
gungen. 

Ich  ersuche  Ew.  (Tit.),  gcfillligst  hier- 
nach zu  verfalin-n  niul  die  Iln  i  r  Aufsu  lii 
unterstehenden  Kleinbaimcii  mit  einer  eni- 
spreebenden  BröüRimng  zu  versehen. 

Den  könltrl.  Ei-fiilKihinlirrktionon  Ist 
dieser  Erlass  mitgetbcilt  wurden. 

■)  VergL  Zetttduirt  tur  KteinbaJuien,  1900,  S.  4S(. 
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ßetrii'li ^Vorschriften  für  die  Scliwpbeball* 
Barmeu — Elberfeld — Vohwinkel. 

Erla&s  derkönigl.  Eiseubabndirektion 

zu  Elberfeld  and  des  Herrn 
Re|rt«rttngsprftsident<>n  zaDflsseldorf 

28.  Juli 


19.  Oktober 


(abgedmdtt  im  Antiibiatt  der  kSnigl.Begieron^ 
SU  Dfliseldotf  1800  No.  46  S.  4M>). 


(im  AbbiMnir) 

I.  ZnHtaiiil  der  Tinhn. 

§1.  Fahrbarer  Zuslaud  der  Bahn. 
1.  Die  Trage  konstmktionen,  sowie  dleFabr- 
schionen  uiul  «leri'H  Verbindungen  mit  »'in- 
ander sind  fortwährend  in  einem  solchen 


2.  Gleisstreckcn,  auf  welchen  zeitweise 
die  Fahrgeschwindigkeit  eriuiUsigt  werden 
tniiS8,  sind  durch  Signale  zu  kenns6febn«n 

und  niif ilirbari'  ^^trccken,  auch  wenn  knin 
Zug  erwartet  wird,  durch  Signale  abzu- 
Behltessen. 

^2.  I'ni  grenz  mit:  di'S  liclitcn  R;iu- 
mes  und  der  Betriebsmittel.  1.  Fär 
die  ITmgrenznntir  des  lichten  Rmimes  gelten 
dir  in  Anf.if,''!-  A  f-  di<>  liit-r  abgedmckte 
Zeicliimug)  darge^'l(•l!teu  Umrisslinieu. 

3.  An  denjenigen  Stellen,  an  welchen 
die  .Sehwcbcbahn  übi-r  clekrri>*ch  betriebene 
Straescnbabnen  hergeführt  ist,  sind  ent- 
weder an  der  Schwebebahn  selbst  und 
deren  Wagen  odi-r  an  den  elektrisciien 
Leitungen  and  den  Wagen  der  unter  der 


üngrcMwuir  «Im  Il«bt«ii  Esaaif«  dcrüeburrbcbRfca 


baulichen  Zustande  m  erhalten,  dnss  die 
Bahn,  soweit  sie  sieh  nicht  In  AnsbeBsernng 

bi  tindet,  «dun-  G'  fahr  mit  di-r  ffStgrsi  tzten 
grOs^ieu  Ueschwindigkeit  17;  bet'abreu 
werden  kann. 


Schwebebahn  herfilJirenden  Stra^Menbalinen 
Einriehtungen  zu  treffen,  welche  gveignet 
>ind,  eitii>n  Ucheru.uii,'  des  elektrischen 
Stromes  von  der  Schwebebahn  und  deren 
Wagen  auf  die  Leitungen  der  untaif^^hrten 
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Bahnen  nnd  deren  Wagen  nnd  nngekebrt 

zu  verhüten. 

g  3.  Beleuchtung  und  Einfrie- 
digung der  Bahnhofe.  1.  Die  Bahnhofe 
und  deren  Zugänge-  sind  während  der 
Ihinkelhrit.  solaii};«-  der  Betlieb  daaert, 
augemessen  zu  beleuchtuu. 

2.  Die  Bahnsteige  sind  nn  den  Enden 
und  nach  der  Bahnseite  mit  festen  Ein 
iriedigungen  zu  versehen,  in  denen,  nur  den 
WagentbQren  entspreebend,  einzelne  Oeff- 
nungen  anzubringen  •^ind.  Vor  difsen  Oeff- 
uuugen  sind  feste  iSperrscbranlcen  bersu- 
stellen,  welche  ein  Hindwehdiadcen  von 
Personen  verhindeni.  Der  Kaum  zwischen 
den  Bahnsteigen  'm  mit  einem  binreiclieud 
starken  Nebn»  zn  nnterspannen. 

§  4.  Abtheilungszeiehen,  Merk- 
zeichen. 1.  Die  Bahn  muss  mit  Abthei- 
lungszeiehen yersehen  sein,  wel^e  Ent- 
ftemnngen  von  ganzen  nnd  Hnnderrtheilan 
von  Kilometern  angeben. 

2.  Die  Itahnstrccko  niuss  in  Biockab- 
sclmitte  gi-theilt  sein,  von  denen  jeder 
durch  elektrisoho  Signale  bei  Tag  und 
Nacht  begrenzt  i--t. 

&  Zwischen  zusammenlaufenden  Fahr- 
schienen  mn*s  ein  Merkzoii  ticii  angebracht 
sein,  welches  die  Slc-llc  angiebt,  über  die 
hinans  auf  der  anderen  Fabrschiene  Wagen 
nicht  Torgescboben  werden  dflrfen. 

II.  Znitand.  rBt<>rl.altiinK  oad  Untersnelnng 

der  W«gen. 

§5.  Zustand  der  Wagen.  Die  Wagen 
mllseen  fortwahrend  in  einem  solchen  Zn- 
stande gehalten  werden,  dass  rlie  P'ahrten 
mit  der  grösstcn  zuläs^>>igeu  Oescbwindig- 
keit     17}  uhne  Gefahr  s^tattHnden  IcOnnen. 

$  6.  Einriehtnngen  der  Wagen. 
Fdr  ji  (!e  nie  isstreeke  zwisrhnn  den  einzei- 
neu  .iitationen  ist  die  hOchsto  zulüt>sigv 
Sehaherstellung  feetsusteDen.  mit  der  auf 
dieser  Strccki-  t;cfahrcn  werilr-n  (Inf 

Ein  Verzcichniss  ist  bei  jedem  Führer- 
Stande  derart  ancnbrlngen,  dass  es  der 
Führer  bei  dit  iiung  der  Schaltapparate 
bcijuem  sehen  kann. 

«:  7.  Federn,  Zug-  und  Stossvor- 
riohtungen.  ?>iJnnntliche  Wagen  müssen 
mit  Tragfftb'Hi  ttnrl  .m  beiden  Stirnseiten 
mit  federnden  Zug-  und  Stossvorrichtiingeti, 
sowie  mit  Anfhrafvorrichtungen  versehen 
sein,  damit  ein  möglichst  stossjreics  Ein- 
fahren in  die  Haltestellen  erreicht  wird 
nnd  Settenschwankongen  der  Wagen  beim 
Ein-  und  Aussteigen  der  Fnhrp^ilste  auf  den 
Haltestellen  vermieden  werdeu. 


§a  Spurkränze.  Sammtllebe  Bider 

müssen  doi)pelte  Spnrkrflnze  haben. 

§  9.  Stärke  der  Radreifen.  1.  Die 
Stärke  der  Kadreifen  muss  an  der  schwäch- 
sten Stelle  gemessen  16  mm  betragen, 

2.  Der  Abstand  zwi-clu-n  rntcrkantr- 
Fahi'babn  und  Haken  der  Drehgestelle  muss 
so  klein  sein,  dass  eine  Erhebung  der 
Rä(bM-  filier  Sellien. 'noberkaat«  TOtt  mehr 
alK  15  inm  nicht  möglich  ist. 

§  10.  Untersuchung  der  Wagen.  1.  Es 
dtlrfen  nur  solche  Wagen  in  Gebranch  ge- 
nommen werden.  weK  he  den  nach  §  4' 
des  Gesetzes  genelimigten  Entwürfen  ent- 
spreehen. 

.T.'drT  Wiigri  ii  ist  von  Zeit  zu  Zeil 
durch  den  Betriebsleiter  einer  gröndlivben 
Untersnchttnir  zn  nttterwerfen,  weich«  sieb 
auf  säiniiitliLhr  Tlieile  und  die  AtisrUstung 
der  Wagen  erstrecken  mos«.  Diese  Unter- 
snchnng  hat  spHtestens  1  Jahr  nach  der 
ersti  n  In;^f!ir:nii'hnahme,  -rifurt  mu-h  jeder 
umtaugreicben  Aosbesserimg  zu  erfolgen 
and  ist  alljährlich  zu  wiederholen.  Ueber 
die  Untersuchung  ist  Buch  zu  führen. 

§  II.  BezeichnunfT  di-r  Wagen. 
Jeder  Wagen  muss  Bezeiclmungen  haben, 
ans  welchen  zn  ersehen  ist: 

ai  <lie  laufende  Nummer  des  Wagens: 
b>  das  eigene  Gewicht  einschliesslich  der 
Achsen  und  Räder  nnd  die  Tragfähig- 
keit; 

c)  die  zulässige  Anzahl  der  Fersoneu. 
Diese  ietzterr  Angabe  ist  in  Abtheil- 
wagen in  jedem  Abtheil  anzubringen; 

d)  der   Zeitpunkt   der   letzten  Unter- 

»uehung. 

III.  £iariclit«ngeB  und  Massregcln  für  die 
Haadhabang  des  Betilebea. 


12.  Bewachung  der  Bahn.  Die 

Gleislage  mit  säraintlichen  Sicherlieitsvor- 
riclitungen  und  elektrischen  Leitungen  muas 
täglich  mindestens  einmal  auf  ihren  ord- 
nungsmfiaalgcn  Zustand  unt<Tsucht  werden. 

l">ie  gesannuie  Eisenkonstruktion  nnd 
deren  Lagerung  ist  von  Zeit  zu  Zeit  aut 
ihre  richtige  Lage  zu  untersuchen,  während 
tlie  genaue  Prüfung  der  Eisenkonstrukti«.)n 
auf  die  Zuverlässigkeit  der  einzelneu  Ver- 
bindungen Jährlich  mindestens  einmal  statt- 
zulinden  hat. 

J<  in  Stärke  der  ZUge.  Mehr  als 
zwei  AVagi  Ii  dürfen  in  keinem  Zuge  laufen. 

§14.  Bremsen  eines  Zuges.  Sämmt- 
liehe  Wagen  müssen  nnt  einer  i  lcktri<'ch'H 
Bremse,  Westinghouftc-Luftbremse  und  nnt 
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einer  Handhromse  versehen  sein,  welche 
Jeder  Zeit  und  >«  hneU  in  ThAtigkell;  gesetst 

werden  künn<  n. 

%  IR.  Bildung  der  Zflge.  1.  Bei  Btt- 

dunj?  (icr  Züpo  i-t  dninnt  zu  achten,  dass 
die  AVageu  gehörig  zimmmengekuppelt 
sind,  die  BelasMn^  in  den  einzelnen  "Wngen 
thuiilifhst  >;l'iclimJ1«8i{r  verth'-iU  ist  nnd 
die  iiöihigeu  Signale  augebracht  sind. 
Jeder  Wagen  muse,  auch  ivenn  dnicli- 
gehend«'  Hrcniscn  vdrhandcn  sind,  dureh 
einen  besonderen  Bediensteten  bedient 
werden. 

2.  Für  die  sorj^fältige  Kupplang  der 

hpuicn  Wj«<r<Mi  mit  einander  ist  der  die 
Aufsicht  im  Zuge  führende  Bedienstete 
verantwortlicli. 

§16.  Beleuclitung  der  Wagen.  Die 
Waffen  sind  w  ahrend  der  Fahrt  hei  Dunkel- 
heit iiu  Innern  angemessen  zu  beleuchten. 

§  17.  GrOsste  znlassige  Fahrge- 
schwindigkeit 1.  In  Ergänzung  des 
Punlites  9  der  Genehmignngsurkuude  vom 
81.  Oittober  1896  wird  die  grOsntc  zulässige 
Fahrgeschwindigiccit  auf  90  km  in  der 
Stunde  festgesetzt. 

2.  Eine  grössere  Fahrgeschwindigkeit 
kann  mit  Oenehmigang  des  Ministers  der 
Öffentlichen  .\rbeitcn  zugelassen  werden. 

§  18.  Langsamfr» hreji  1  Wenn  ein 
Uinderniss  auf  der  Haha  bemerkt  wird 
oder  Faltrstreeken  sich  in  Ansbessenng 
befinden,  inuss  die  Kalirgesehwindig-keit  in 
einer  den  Umstilnden  angemessenen  Weise 
ermässigt  werden. 

2.  Bei  der  Ein-  und  Ausfalirt  in  den 
Seil  webebahn- Uabohof  Vohwinkel  ist  die 
Fahrgeschwindigkeit  auf  10  km  in  der 
Stande  za  ennflsaigcn. 

i?  19.  Abf.nhrt  derZit^re.  1.  Kein  Zug 
darf  eine  llalicbtellc  verlassen,  bevor  nicht 
sAmmtiiehe  Aas^emhüren  der  Wagen  sorg- 
niMi^  ffcsehlosstiii  Wurden  sind  und  tler 
ScbuÜner  das  Zeichen  zur  Ablabrt  ge- 
geben hat. 

2.  Zii<;e  dürfen  nar  in  Blockabstand 
oiimiider  foltrfi 

8.  Das  Oettncu  der  AV'agentbUreu  darf 
erst  Htnttflnden,  naehdem  die  Wagen  an  der 

rielitigen  Stelle  vor  den  Bahnsteigen  siur 

Kuli'-  g<'k')tunu  ii  sind. 

§20.  BegIeitper:»unAl.  Dos  ßegleit- 
personal  darf  wAhrend  der  Fahrt  nur  einem 
Bedienst«  l<'ii  unterpeordni  t  sein. 

§21.  ätillstehende  Wagen.  Im  Depot 
beftttdIieheWagen  müssen  stromlos  gemaeht 


worden  sein  imd  bedarfen  alsdann  keiner 

besonderen  Bewachunir 

§  22.  Aufenthalt  in  dem  Wageu- 
ftthrerstand.  Wihrend  der  Fahrt  ist  der 

Aufenthalt  in  dem  Stande  des  Wagenführers 
niu*  den  zuständigen  Be<liensteteu  gestattet. 

§28.  Führung  der  Wagen.  DieFüh- 
rung  der  Wagen  darf  nur  solchen  Personen 
übertragen  werden,  welche  vor  dem  Be- 
triebsleiter eine  förmliche  Prüfung  abgelegt 
haben  und  sich  durch  ein  Zeugniss  darüber 
ausweisen  können,  dass  sie  die  erforder- 
liche technische  Befiihigiuig  und  Zuver- 
Iftssigkelt  besitaen. 

IV.  Signalwesea. 

§24.  Zugsignale.  Jeder  geschlossen 

fahr«'nde  Zug  iiuis>.  mit  Signalen  versehen 
i  sein,  welche  die  Spitze  und  den  Scbluss 
erkennen  lassen,  gleiches  gilt  für  einzeln 
fahrende  Wagen. 

§26.  bi^jnnle  t]r<.  Zuy:führers  oder 
Schaffners.  Es  müssen  Einrichtungen  ge- 
trofTen  werden,  welche  es  dem  Zugführer 
oder  Schaffner  crmögliehen,  dem  Wagen- 
führer die  Signale  „Abfahrt"  und  „Halt" 
zu  geben. 

§  26.  Signalordnung.  1.  Soweit 
Farbcnsignale  zur  Anwendung  kommen, 
dürfen  nur  die  Farben: 

weiss,  grün  und  roth 

verwendet  werden  und  zwar  soll  die  rothe 
Farbe  als  Haltsignal  dienen. 


§  27.  Betriebsleitung.  Die  mit  der 
Leitung  der  Bahnuutorhaltuug  und  des  Ue- 
triebe»  betrauten  Personen  sind  sowohl  der 
eiscnbahnteehniseben  Aufsichtsbehftrde  als 
dem  lii-giernngspräsidenten  in  Düsseldorf 
namhaft  zu  machen;  auch  sind  diesen  Be- 
hOr«len  alle  hierin eintretendenAenderongen 
anzuzeigen. 

§28.  Unfälle  oder  aussergewohn- 
liehe  Betriebsereignissc.  l.Ueber jeden 
Bctriehsunfall  hat  der  llrrricli-Iritor  nn- 
beschadet  ciues  etwaigen  Eingreifens  der 
AufsichtsbuhOrden  eine  Unti^rsncltnng  zu 
fülin-n,  <l'-ii  Tli.ithr-st.'irid,  \\<]\u  ii"tliig. 
durch  Vernehmung  der  Bethciligten  festzu- 
stellen nnd  die  daraus  sidi  ergeltenden 
Massnahni.  II  n  ich  eigenem  pflichtmüssigen 
Ermessen  zu  treffen. 

2.  Meldungen  sind  seitens  des  Betriebs- 
leiters  zu  erstatten: 

l.  an  die  Staatsanwaltschaft  und  an 
die  OrtspolizeibehOrde,  anf  dem  kürzesten 
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Wege  sebriftilch  oder  telegraphiscb  ttber 
alle  Unfälle,  bei  weleben 

«)  Mcngchen  gotAdtct  ndci-  vt  rirt/:t  sind, 

b)  der  Verdacbt  eim-s  ätriifbari;ii  Ver- 
scbnldens  an  dem  Unfall  g<^n  einen 
Hahnbf<liensteten  oder  eine  ft«mde 

P»»rM>n  vorliegt, 

2.  nn  die  ciseubahnlfchnisclic  AulVichts- 
bcbOrde  sofort  scbiiftlicb 

a)  wenn  ein«'  KntzihiduM^  vni\  Wagen 
stangefanden  hat  uüer  bei  eiuem  Un- 
fälle SleuBcfaen  getOdtet  oder  verletzt 
sind, 

b)  wenn  voninssifhilich  eine  längere  als 
dreistiliuligc  Uetricbsstörung  zu  er- 
warten ist. 

3,  Von  s.lnimtlioli.  ii  Unfällen,  wozu 
auch  die  nichuueldepUicliügen  zäbieu,  hat 
der  Betriebsleiter  ein  nach  der  Zeitfolge 
geordnetes  Verzeiclinisg  zu  fülir'  n.  aus 
welchem  Zeit,  Ort,  Hergang,  die  erstatteten 
Meldungen  nnd  das  etwa  daranf  Veranlasste 
getiau  zu  or-i  hrii  srin  uni-s  Hei  Kevisi- 
onen  durch  die  Auräicht«>behOrdc  ist  dieses 
VenteicfaniM  anf  Verlangen  vonniseigen. 

%  fiS.     Dienstanweisungen  und 

Dienstaufsicht.  1.  Die  im  aussrifn  r.c 
triebädieitöt     angestellten  Bedieuätcten 


nflsaen  bei  Auaflbung  des  Dienstes  Uniform 

tragen. 

Sämmtlielien  ürdieiisteten  sind  Utier 
ihre  Dienstverrichtungen  und  iiir  gegen- 
seitiges DienstverbJUtnias  sebrifUIcbe  oder 

gednuktt'  Anwclsunfren  zn  pt  hen. 

Die  cisenbabntcchuiücbü  AufäicUtsbe- 
Hörde,  welcher  diese  Anwelsnngen  vorge- 
legt werden  müssen,  knnii  >ie  beanstanden, 
wenn  sie  dieBetriebssicherbcit  derBchwcbe- 
bahn  dadnrcb  nicbt  fOr  gewahrt  erachtet. 

Auel)  ist  diese  Behi'irde  bringt,  eine 
Nachpi"üfung  der  geprüften  Bediensteten 
(§  23)  de»  aussureu  Üeuriebsdienstes  vor- 
zonehmen,  sowie  die  Entlassung  deijenigen 
zu  foniprn,  welehe  naeh  ihrem  Ennessen 
nicht  als  technisch  fähig  und  zuverlü8»ig 
anzusehen  sind. 

2.  Die  Befugnisse  der  eisenbahntrch- 
uiscbeu  Aufsicbtsbehörde  alnd  iu  den 
DienstvertTligen  vorzusehen. 

VI.  ScbluBabeMtiiDmangen. 


30.  1.  Diese  Betriebsvoi"schrilten 
werden  durch  das  Amtsblatt  der  künigl. 
Regierung  in  Dflsseldorf  veröffentlicht. 

2.  Aonilcninp  II  und  Ergünsungen  der- 
selben bleiben  vorbehalten. 


Kleine  Mittheiiungeii. 


Nevere  Projekte,  Vorarbeiten,  KensessiOBS' 
effUMiliingM  und  BetriebMrflftiMngtti  von 
KleiBbnhnen. 

1*  NeosM  Frujekte. 

1.  Die  AMp-enipinf  DeiiL'icho  Kk-inbahnge- 
selUcbaft  in  Berlin  plant  den  Bau  einer  Ab- 
zweignngslinie  von  der  in  Auasicht  gcnotn* 
menen  Kleinbahu  Sekwiebtts  —  Durlettel  — 
Ttrsehttegel—Annarnttble— Neustadt  h.  Pinne 
(,i('tio  Zeitschrift  für  Ktciiiljiihnon,  1SD8.  ü-s, 
neuere  l'rojekte  No.  2;  und  zwar  von  Anaa- 
mtthle  naeh  Lewits. 

2.  Die  S(acit)^'ri]irin'ic  P>resljiii  plHi'.l  deu 
Bau  einer  voIUpurigoit,  cloktriächeu  Kleinbahn 
Ar  den  Personenverkehr  und  die  Beförderung 
von  Sachen  für  ölfentlirhc  und  insbesondere 
Getneinde/.wecke  (Beförderung  von  Leichen, 
Baumaterialien,  Sirasyendünger,  Kehricht 
u.  s.  w.)  vom  Gasthaus«  „sum  Wieseotbal" 
über  den  Kaiser  Wilheiraaplaes,  den  HSfehen- 
platz  und  den  Köni^^splatz  nach  den  Kommn- 
ualkirchhöfcn  auf  den  Polinkeäckeru. 


I      3.  Die  Klelobabnen-Bau-  und  Betrlebsge- 

I  gcllsihnft  Emil  Ferber  ä  Co.  in  Halle  a,  S. 
plant  den  Bau  einer  vollspurigen  Kleinbahn 
für  Personen-  und  Güterverkehr  von  Trotha 
über  Oppin  nach  Brachstedt. 

4.  Die  Firma  Gebrüder  Körting  —  Zweig- 

I  lians  Hatiibur^r  —  ])laiu  den  Bau  einer  Voll- 
spur igen,  elektrisch  zu  betreibenden  Kleinb^in 

I  fttr  den  Personen*  und  Ottterverkehr  von  Alt- 
RahlstoiU  nach  Volksdorf 

I  fi.  Kiu  Komitee  in  iJc-tmuld  plant  in  Ver- 
bindung  mit    der   Aktiengesellschaft  Wcst- 

1  C&iischo  Kleinbahnen   zu  Bochum  den  Bau 

1  einer  nehmalspurigcn,  elektrisch  «u  betrü- 
benden Klfinbaliii  für  Personori-  und  Oüter- 

^  verkehr    von    Paderborn    über  Lippspringe 

I  nach  Horn. 

fi   Die  Lokalbahn- Bau-  und  Belriebsgc- 

j  Seilschaft  Hiedeniann  &  Co.  zu  Berlin,  Ab- 
theiluug  Cölu,  pinnt  den  Bau  einer  schmal- 
spurigeo,  elektrischen  ÜtrasBeobabn  für  Per' 
sonen»  und  GepMekverkehr  vom  Bahnhof 
Canieu  einerseits  nach  Werne,  andererseits 

I  nach  Hamm. 
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7.  Da'!  Strassctibaliiinefz  in  C8hi  soll  durch 
eine  vollspuri|;e,  elektrisch  betreibende 
Linie  vom  Karolinger  Ringe  (Chlodwigplatz} 
ab«r  den  Ubiemog  nach  dem  Afrippüiaiifer 
erweitert  werden. 

8.  Die  Stadtgemeinde  Cöhi  plant  als  £r> 
Weiterung  ihres  Stnufeubebnoetses  den  Bmo. 
einer  vollspurigen,  mit  LolcomotiTen  für  Per^ 
Bonen-  uud  (iüiervcrkehr  zu  bctreibemlen 
Kleinbahn  von  Cöln-Nippes  über  Niehl,  Merke- 
nich, Langel  und  Worringen  nach  Dormagen 
mit  Abzweigung  von  Niehl  nach  dem  SUate- 
bahnhofe  Cöln-Nippes. 

9.  Der  Bierbraucreibesit7.er  Tirmenich  in 
Httrth  will  eine  schmalspurige,  elektrische 
Kleinbahn  für  den  Personenverkehr  vom 
Iliilmhot  Hcriiiulheini  der  CÖln-Bonner  Kreis- 
eisenbabn  Uber  Hürth  nach  Knnzmaar  bauen. 

10.  Die  Stadtgemelnde  Dflneldorf  plant  in 

3  r ,s  I  ij  iiMs;  ilires  brntohcnden  Strassenbahn- 
uut«ruehmeos  folgende  elektrisch  für  den  Per- 
eouenveritehr  an  betreibende  Linien: 

a)  von  der  Uerderstrasso  auf  der  Graf 
Beekestraaae  Uber  OüsseKhal  nach  Wal- 
deshein, 

b)  von  r)er  MUnsterstrasse  auf  (tem  Mensen- 
broicher  Wege  nach  der  Fahneiiburg, 

c)  vom  bisher  vorgesehenen  Kndpunkt  der 
Straaieabahn  in  £ller  auf  der  Kaiser» 
itraiee  bis  Ortamitte. 

11.  Von  dem  geplanten  neuen  Rheinbafen 

bei  1,11111  soll  oino  vril1...puri;;'c.  niit  Lokomo- 
tiven zu  betreibende  Kieiubaiiii  nach  Crefeld 

gelkaut  werden. 

12.  Die  Aachener  Kleinbahngescilschaft 
plant  den  Bau  folgender,  elektrisch  für  Per- 
siinen-   und  QiiterverkcJir  an  betveibender 

Bahnen: 

a)  von  Brand  Uber  BUsbach  nach  Stolberg- 

linininer, 

b)  von  Hastenrath  nach  Wertherbeide, 

c)  von  Esehweiler  nach  Dflrwias, 

d)  von  Mariadorf  nach  Hüngen, 

e)  von  Upen  über  Verlaulenheide  nach 
Atsc-Ii, 

f)  von  brand  nach  Corneiimünster, 

gl  von   Bardenberg   nach   Grube  Maria 

Thfrfs;a, 

b;  vou  Esehweiler  Uber  Weisawoiier  und 
Lndierberg  naeb  Merken. 

±  Vorarbeiten. 

Die  lilriaubniss  zur  Vornahme  von  tecbui- 
«ehen  Vorarbeiten  ist  erthellt  worden: 

1  F:ir  riiie  voll-  oder  schmalspurige  Lo- 
kalbutui  von  Hetz  nach  Drosendorf.  t. Verord- 
nungsblatt für  Eisenbahnen  lind  Schiffahrt. 
1901-   So.       S.  BlH.i 

2-  i^ür  eine  elektrische  Ivleiubutiu  von 
Oravoia  sum  fiagusancr  Vorort  I'ille.  i  Ver- 
ordnungsblatt fUr  Eisenbahnen  und  Schiff- 
fhbrt.  IWl.  No.  »1,  S.  Ml.) 


8-  FUr  eine  eloktrUcbe  Bahn  niederer 
Ordnung  von  Gloggaiu  nach  Sebottwien. 
(  Verordnungsblatt  für  Eisenbahnen  und  Sebiff« 
fahrt.   1901.   No.  22,  S.  670.) 

4.  Für  eine  elektrische  Babn  niederer 
Ordnung  von  Muglitz  nach  Ober-Langendorf. 
(Verordnungsblatt  fär  Eisenbahnen  und  Schiff- 
Athrt  1901.  No.  S4,  8.  (Hl.) 

6.  FUr  eine  elektrische  Bahn  niederer 
Ordnung  von  Scbwechat  nach  Liesing.  (Ver* 
ordnnngablatt  fSr  Eisenbahnen  und  SchilÄdift, 
1901.   No.  25,  S.  037  1 

6.  FUr  eine  vollspurige  Lokalbahn  vou 
Ober-Laibaeh  nacli  Idria.  (Veiordnungsblatt 
fQr  Eisenbabnen  undScbiAOirt.  IML  No^n» 
S.  OM.) 

7.  Piir  eine  TOllspnrige  Lokatbabn  von 

K>  -n'  nf  nach  Weichselboden  ( Verordnongs- 
biait  lur  Eiseubahucn  und  äcbiffuhrt.  IflOt. 
No.  33,  S.  m) 

8.  Für  eine  vollspnrijrc  Lokalbahn  von 
MÄtöszalka  nach  Beregszasz.  iVerordnungsblatt 
tiir  Eisenbahnen  und Sebillkbrt  19QL  No.  S% 

II.  Für  eine  vollspurige  Lokalbahn  von 
Maros-Vdsarhely  iiatii  XyAradtö  UikI  von  Köz- 
vönyes-Kemete  nacli  Szov&la.  (Verordnungs- 
blatt für  Eisenbahnen  und  Sehilihhrt  1901. 

No.  27,  S_  G77.) 

la  Für  eine  vollspurige  Lokatbahu  von 
einem  Punkt  der  Linie  &rolnAr*Tass  nach 

Diinal'at.ij.  'Ve^o^(^ntl^l^rsblatt  für  Fi<;pn- 
bahncn  und  üchifTahrt.   laul.   No.  a7,  S.  b77.) 

11.  FOr  eine  vollspurige  Lokalbahn  von 

8zombnth(>ly  nach  Pinkn  Mindszent.  'Ver- 
ordnuiigablatt  für  Eibeubahneu  und  Scbifl'ahrt. 
1901.   No.  27,  S,  677.) 

12.  Für  eine  vollspurige  Strassenbahn  in 
SÄtorälja-Ujhely  und  SArospatak.  (Verord- 
nungsblatt für  Eisenb^nen  uttd  SehilFafart. 
iWl.  No.  a7,  S.  077.) 

19.  Für  eine  vollspurige  Lokalbahn  von 
.Nfaros- V;isäih('l\-  nach  SchÄsshurp.  Verotd- 
nuugsblatc  fUr  Eiseubabneu  und  Schiffahrt. 
1901.  No.  97,  8.  677.) 

14.  l'iir  eine  vollspurige  Lokalbahn  von 
baja  Uber  Kaiocsa  nach  Diuia-Pataj.  (Ver- 
ordnungsblatt für  Eisenbalinen  und  SehilTabrt. 
1901.   No,  ti7,  S.  G78.  I 

Ib.  Für  eine  vollspurige  Lokalbahn  von 
BAnöcs  nach  UngvAr.  (Verordnungsblatt  für 
Kiüenbahnen  und  Schiffahrt.  1901.  No.  SS, 
S.  607.) 

1«),  Für  eine  vollspurige  Lokalbahn  von 
Klendk  nadi  Sabac.  (Verordnungsblatt  für 
Eisenbahnen  und  Schiffahrt.    lOtii.    No.  89, 

S.  608.) 

17.  Für  eine  vollspurige  Lokalbahn  von 
Paks  nach  TolnafMoia.  (Verordnun^ilatt  IKr 
Eisenbahnen  und  Schiffahrt.   1901-   No.  98, 

s.  m.) 

18.  Fflr  ein  voilspuriges  StrasaenbahuBt» 
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in  ({ödniezö-Vdsärhely.   i.Verordimiifrsblntt  f(tr 
Kiaenbahnen  und  Schiffaltrt.    11)01.  So. 
8.  606.  ) 

10.  Für  oiuc  voll8piiri);e  Lokalbahn  von 
Alsö-Szopor  nach  Szilügy-C«ek.  (Verordnuujfs 
blatt  für  EisenlMhiien  tuid  SehiAlhrt.  1901. 
So.  m,  &.  608.) 

20.  Für  eine  rollspurij^e  Lokalbahn  roa 
K»ba  nach  Niidiiiivar.  \'iT<ir'iiiun^'Hl)latt  für 
Iflisenbahuen  und  Schiffahrt.  1301.  No.  )^ 
S.  098.) 

ifl.  Für  vinv  \oIUpiiri;^i'  Lokfillialiti  v<ia 
Szcndrö  nach  Uuddbiny.  (Verordnungsblatt 
für  Eisenlmbii«!!  und  Sehifliabrt.  1901.  No.  (2, 

S.  778.) 

22.  Für  eine  vallspiirigc  Lokalbahn  von 
Czc;;l6d  nach  Uj-K^cskc.  ^VerordnungsblAtt 
für  Ei8enb«lu)«D  und  Sebiflhhrt.  1901.  No.  82, 

S.  77& 

S.  KonmoieiMii 

•ind  «rtbeilt  wordoii: 

1.  Dem  Krois«  Preiizlau  für  oioo  voll- 
•porige  KJeiobabn  mit  Lokotaotivb«tri«b  flir 
Penooen*  und  Güierrerkehr  von  BtAmow 

»ibcr  f'rcnzlau  nach  Strasbur^^  IM.  iiiii  Ab 
sweigung  von  Üodelow  nach  Fürsteuwordcr. 
9:  Dem  Landkreise  Fleaalinrj^  f9r  eine 

.»chmalspiiriije,  mit  Lokomotivch  für  Pcismirn- 
und  Güterverkehr  zu  betreibende  Kleinbahn 
vo»  Fleiitbnrg  uaeb  Satrap  mit  Abswelguii^ 
▼on  Satrup  über  Sfirup  nach  Kundhof 

3.  Den  (icuieinden  Annen,  Bonnnern, 
Langt-ndrei-r,  Lfltgeudortniund,  Werne  und 
Witten  für  eine  schmalspurige,  alektrischt- 
Kleinbahn  für  P«T9üneiivcrk«-hr  vitn  Lütgen- 
dortmund nach  Castrop. 

4.  Oer  Stadtgemeiude  Fr«nkfurt  ».  M.  für 
Pferdebahnlinien  von  der  Bockeoheimer  Warte 

nach  lUSdciheini  und  Bockenheim. 

b-  Dom  Kreiae  Neuwied  für  eine  acbmal- 
.spurige,  elektriache  Kleinbahn  für  PenoDWi* 

iui<t  (iüti  rvt'i'ki'lir  von Ueddcidorf  ilber Nieder- 
bieber nach  Oberbieber. 

6.  FOr  die  Lokalbahn  VinkoTce-Ziipanjc- 
Save-Ufer.  ^Verordnungsblatt  für  Eisenbahnen 
und  Schiffahrt.    19<»1.    No.  '>5,  S.  i;43.i 

im  Frttuki'eieb  iat  «la  Bahn  von  öffent- 
llchem  NntBCB  «rkttrt  worden: 

Die  Verlingerung  der  Strasseubalm 
Viucenties-'YUle-Evntrd  xnr  Maiaon  Blanche. 
(Joiminl  «fieiel.  190I.  No  56.  S.  I89a) 

4.  BctriebserJilliiiin^i  n, 

1.  Am  17.  Dezember  imn»  dit;  Strecke  AI 
denrade   Walsum  der  SlranMenbahn  Neumühl 
"Dinslaken   mit   Absweigung  Aldenradt^ 
Wnlsum. 

2.  Am  6.  Februar  VM  die  Strecke  KieL- 
Gaarden  der  elektrincbeu  Ktrasannbahn  Kiel— 
Wellingilorr. 


3.  Am  13  Febrnar  die  Strecke 
rk'schi-n  Büliuliol  -l'lnschen  Stadl  der  Klein- 
bahn Krotoschin  — Pieschen. 

4.  Am  84.  Februar  1901  die  TheUatrecke 
l'iig^en— Knttenbaeh-Stomm  der  Zülordwlbahii. 
r  V' Tordiiun;^r>bIatt  Hir  Eisenbahnen  Uttd  SehiiT* 
fahrt.    1901.    Xo  M,  S.  725-) 

6.  Am  2S.  Februar  19<>1  die  .Strecke  Kaudeil 
— Paprocs  der  Kleinbahn  Qleiwits— Bauden— 
Ratibor. 

ij.  Am  :.  M.irz  1901  die  Theüstnxkf  Klus.- 
—Zoologischor  (harten  der  Schwebebahn  Bar- 
men—Elberfetd— Vohwinkel. 

7.  Am  17.  M?Ir7.  lOnl  die  voll.-^puri^e  Strecke 
Uccbingen  —  Burladiugcn  der  Uoheuzollcru- 
sehen  Klelnbnhngvaellaehaft  In  Signinringen. 


J>«r  Verband  der  Strai«»eabahnen  Frank- 
reichs (Syadieat  des  Tramways  de  Franee), 

dessen  Satzungen  in  den  Mittheiltingen  des 
Vereins  Deutscher  Strassenbalm-  und  Klcin- 
bahnvcrwaltungcn  19t)0,  S.  219  abi^edrnckt  üintl, 
ist  am  15.  April         von  SB  Straaaenbahnver- 
'  valtnngen,  dieillTkm  Bahnen  in  sieb  b«||>riiren, 
gegründet  wor'b hl  ihm  ;;i-lii'ircn  ausser  einer 
gnny.en  KciUc  kh  uKTui  Liuernelnnungcn  von 
Anfang  an  clie  Compagnie  (.ienerale  des  Gm- 
:  nibua  de  Paris  mit  HSM  km,  die  Compagnie 
(f^nifinite  Franv«!*«  de  Tramwayn,  die  in  den 
;  Studien  M.n  hcDle.  Lc  I  I.n  rc  N'nii<  y .  ( irli'an»  und 
Tunis  lüt)  km  betreibt,  die  Compagnie  ü^neralo 
Pariaienne  de  Tramways  (Tramways  Sud)  mit 
I2!t  km.  sowie  ilie  Sirassenbahngesellschaft  von 
Lyon  (82  km :,  von  Nizza  und  Umgebung  (76  km  , 
von  Bordeaux  nil  knii  und  von  Houen  (51  kmi 
an.  Die  Aulgabe  des  Verbandes  besteht  darin, 
'  die  Strassenbahnunternehmuugen  tu  einer  ge* 
si-blosx  iicu   1  iit!'ri'>--P!ivertreiung  zusammen- 
zuta<<M-it  und  über  alle  für  sie  wichtigen  Er- 
eignisse  und    PIftiie    zu    unterrichten.  Die 
Leitung  liegt  bei  dem  gescbttftaraiirenden  Aus- 
sehuss  (ConiltA  Central),  der  aus  dem  Vor- 
sitzenden, zwei  stellvertretenden  Vorsitzenden, 
dem  Schatzmeister  und  sieben  Beisitzern,  im 
gansen  also  aus  elf  Personen  besteht;  die 
Verltandsangeli'genhciten    werden    den  Mit- 
gliedern durch  ge<lruckte  Rundschreiben,  nicht 
ilurch  eine  fortlaufend  erscheinende  Zeitschrift, 
I  zur  Keuutnisfl  gebracht.    Der  luhatt  dieser 
.  Rundsehrelben,  von  denen  bis  cum  31.  Dezem- 
ber rJOCt  Ix  rcit..  Hh;  er.schietK'ii  siiul  um!  diTfn 
wichtigste  in  Ziukunft  auch  in  der  Zt-iLsi  lu  iijcn- 
'  selwu(s. S.S78        '1:!^  regelmU.ssig  Ihm  uck^icb- 
'  tigt  werden  soileu,  b«xiebt  sich  auf  Angelegen- 
,  holten  der  Verbandsverwaltung,  auf  OesetxeS' 
pl.'ini'  und  endgiltii;!-  Coselze  sowie  Verurd- 
j  uungen  der  ölaalsbehörden,  nni  Krkenntnisse 
'  der  fransösischen  Gerichte  nller  Instanzen,  auf 
Arbeiterangelegenbeilon  und  endlich  auf  die 
bedeutenderen    Ereignisse   im  Strassenbalin- 
u  esen  des  Auslainl.s;  ilie  an  die  l'ehörden  ge- 
richteten Killgaben  des  Ausschusses  werden 
wurtlich  darin  abgedruckt.  Hervorgetreten 
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i.-it  tier  VorbaiMl  iiHtnentlicli  bei  der  F.rörterun;:' 
über  den  Plan  des  Hundclsiniiii8tcrs  MillcrHttd, 
Arbeitskainnicrn  und  Zwan^fsachicds^ccrichte 
oinxufUbrca,  und  bei  der  Benitbang  über  die 
Abftnderniig  des  LoknlbaftnireMtzes  yon  1881 ; 
ai)  'Irr  Vorbcreitunjr  luid  f,ci(un^  Act  Vor 
saiiiinlui)^  dt'ü  internationalen  ijtrassenbabn- 
v«reiiu(  war  er  betheili|pL 


Die  Heizung  der  Klein-  nsd  8tre««enbHtineu 
In  Ft'Mkrcich. 

I'ür  rlir  Heiznn<>'  \  oti  I-oKhI-  uikI  Klein- 
Itahue.n  wurden  in  Fraiikrt-ieb  wie  auf  den 
Hauptbahnen  am  meisten  VVämik&lttti  mit 
boiMctn  Wasser  gebraucht,  die  entwoder  an 
den  Abjraufrsstationen  zuvor  «rc fii III  oder  dnrcli 
den  Diinii>f'  di-r  Iy(ikoiiion\i'  crwiiruit  wi-rden 

Thenno8iphons,dio  durch  ein  eigenes  Feuer 
«rwKnnt  weisen,  od«r  in  den  W«iren  mg«' 
Itrachte  eiserne  Oefen  sind  selten  Die  Heizung 
durch  den  von  der  Lokomotive  kuniinendcn 
Dampf  wird  bei  der  Hahn  von  Aiixin  zur  bel- 
gischen Grenxe,  die  der  Bergwerk»ge»elUcb*ft 
TOn  Ansin  grehört,  «nipevendet. 

Elektrisoho  nciziuiL;-  besitzt  die  /alminti- 
bahnauf  dunSaleve  in  Ober-tiavoyen  Daselbst 
•ind  nntor  den  Sitzen  eiMim«  IteliDien  von 
cm  Länge.  IS  cm  Breite  und  »ü  eni  Höhe 
angebraeht,  die  Rollen  von  I'/^  min  dickein 
galvaiiisirten  Fisendraht  tragen;  der  Durcli- 
messer  der  Holle  ist  üi  miu,  und  es  sind  darauf 
5.»  m  Aufgerollt.  Zur  Heizung  «ine«  Wagens 
sind  600  ni  nüthig.  Der  Siroin  wird  unmittel- 
bar aus  den  elektrischen  bcltienen  entnommen 
und  werden  1&  Amp.  ;:ebrauohl,  die  bei  Span- 
nusg  TOii  fit»  V  10  PS  ausmachen.  Din  Teui- 
peratur  der  Drflhte  steigt  rasch  auf  lOO^  C. 
und  dadiinfi  wild  .Hi-  uin;;tbende  Luft  bald 
selbst  bei  grosser  Killte  erwäriat.  Nach  10  bis 
ib  Minuten  kommt  man  schon  auf  18— 90<*  V. 
Die  Heizung  wird  dureh  eine  Vorrichtung  auf 
der  vorderen  l'latttorm  vom  Fahrer  geregelt. 
Die  ganze  Einrichtung  iJisäl  sieh  bequem  hand- 
haben und  leicbl  von  einem  nach  einem  ande» 
ren  Wagen  bringen,  die  Kosten  flir  einen 
W.itrfi  betragen  nur  il't  Frrs  Das« 
niaii  eine  so  betrHehlliche  Krall  zur  lit  izung' 
verwendet,  liegt  daran,  dass  WUhn  n  i 
aehtecbten  Jahreszeit  ein  groeser  Tbed  dui 
durch  die  Turbinen  erzengten  Krall  im  Kraft- 
werk unbenut/i  I  N  i!>t.  da  der  Betrieb  im 
Winter  «elir  besciirünkl  ist. 

Kine  andere  Art  elektrischer  Heizung  hat 
der  Ingenieur  Tomniaai  erfunden.  Bei  dieser 
befindft  sieb  eine  mit  einer  Achse  des  Wagens 
\erbuiniene  Dyiianioiiiaschine,  deren  Siroiii 
durch  Drähte  den  ganzen  Zug  durchlHul't  und 
die  HeizfeSsten  mit  dem  Hauptstroni  ▼erbhidet. 
Diese  Kiistfii  silifl  mit  einem  StulT  gelTiIlt,  tU'f 
viel  gel>unili'iic  Würuie  b»'sitzi,  wit-  u«sigaaur«' 
.Soda,  Karvt,  Fixirnatroii  uml  dergl.  Vor  der 
Abfahrt  werden  BUH  dieao  Heixkftslen  einige 
%ail  in  heiasee  Wasser  getwidit,  dann  in  die 


W;ii;eii  ;.>^ft<  iii'd  mit  lU'iii  .'siroiii  verbunden. 
Sobald  der  Zug  im  Gange  ist,  beginnt  die 
I  Dynamomaschine  zn  arbeitoii  und  Elektrisitllt 
zu  erzeugen,  die  durch  die  HeiskÜKten  geht 
und  daselbst  WJlnne  hervorbringt,  welche  die 
von  iloiii  M;ir\ t  oder  aiidfren  Stoffen  ausge- 
ätrablte  ergctzt;  dadurch  erbftU  sich  die  Winne 
stets  über  einer  bestimmten  USbe  und  die 
Wirkung  der  HeizkHslen  i«t  sehr  aiisgiehig. 
Infolge  der  gebundenen  Wäritic  des  darin  ent- 
haltenen Stoffiss  sind  diese  Kllsten  im  Stande, 
stundenlang  eine  gleichmässige  und  ziemlich 
hohe  Warme  xu  bewahren,  die  Züge  kSnnen 
daher  frrüsNore  f^troflen  zurückli-gC'ii  und  d.i- 
zwis<.-hen  anhalten,  ohne  neu  gefüllt  zu  werden. 

Bei  den  Pariser  Strassenbahnea  verwendet 
man  keins  der  angeführten  Systeme,  sondern 
Briketts  aus  Kohlenstaub  (eharbon  de  I*«ris) 
l'riiluT   liPimt'/tf    iiiHii   -fdrIiC    \oii    'i:<l\  g,  die 

glühend  in  Ueizk&»ten  von  1  m  Lftnge  ge- 
steckt wurden,  von  dttien  drei  oder  vier  auf 

einen  Wageti  gehen.  Diese  Kftsten  waren  an 
den  Seiten  inii  l.,üchern  vcrselmn  und  bCHasscn 
einen  Aschenkasten.  Wenn  di<  reinperalttr 
unter  den  Gefrierpunkt  sank  oder  es  schneite» 
wurden  die  Kisteti  dreimal,  sonst  nur  xw^mal 
den  Tag  erncnfri  Du  i!<-r  Treis  ciiios  Hri- 
ketts  10  Cts.  beträgt,  «o  kam  die  Heizung 
eines  Wagens  Je  nach  Grösse  und  Temperatur 
ohne  die  Arbeitskriiae  auf  60  Cts.  bis  1^  Frca. 
zu  stellen.  Durch  die  Kftsten,  die  auf  dem 
Boden  lagen,  wurde  jedoch  <iie  .ni  sirii  !)<  lioii 
niclit  zu  grosse  Höhe  des  Wagenti  nocli  ver- 
ringert, und  gleichseitig  verbreiteten  sich 
Kohloii^;ase  iin  Wagen. 

Aul  einer  grösseren  Zahl  Strecken  wandte 
man  ferner  eine  Art  Warmwasserheizung  von 
Ingenieur  Cbaiori  (Paris)  an,  bei  der  sich  die 
Feuerung  unter  der  hinteren  Plattform  befisnd, 
von  wo  luts  U-förmige  l{ohreani  Boden  des  Wa- 
gens hingingen  Sank  die  Temperatur  unter  0°, 
so  wurde  dem  Wasser  eine  besondere  Flüssig- 
keit, genannt  .Frigoriftage*,  beigemischt,  die 
das  tiefrieren  verhindern  sollte,  ohne  dass  das 
l''euiT    dir    z'.iu/.t'    N;udit    11  Ii  te  riial  teil  werden 

muäsle.  Alü  Ureunuiaterial  benutzte  man  Torf- 
kokrt,  und  die  Feuerung  niusste  in  Sil  Stunden 

drei  bis  vier  Mal    rtuMicrt  werden 

Heule  tiüt  inaii  in  Ueu  Slrat>i>uiibalinen  all- 
gemein flache  Heizkttsteu  von  50  cm  Lftnge, 
IT  cm  Breite  und  8  cm  Hübe,  an  denen  sich  in 
der  Mitte  nach  unten  ntt  ein  Eitstehen  von 
H'  i'tii  Höhe  ht'fiiKlet,  da»  das  lUikctf  aufiiinnnt. 
Diese  HeizkiUlcn  sind  in  der  Mitte  des  Wa- 
gens in  ein  Brett  eingela»son,  und  e^  findet 
sich  nach  unten  zu  eine  Vertiefung  für  den 
Zylindir  mit  den  Kohlen.  Auf  diese  Weise 
ist  der  Kästeln  iiacli  oben  luttiliilit  iKge- 
schlosscn,  die  Kohleugase  müssen  nach  unten 
entweichen  und  belastigen  daher  die  Fabr- 
o-ii^tf  iiiilit  .\ii  len  F.ndstationen  der  Linien 
finden  siiti  giussc  liehttttcr  mit  ginhenden 
Briketts,  aus  denen  die  PlUtung  mehrmals  de« 
Tag«s  ernmert  wird. 
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Die  SsbaalapMrbalinen  rngmrns  In  Jahr« 

Die  AnzuM  der  Kisonbahnlinisn  Ungarus, 
die  dem  dflbntlichen  Verkehr  dienen  und  deren 
Spurweite  geringer  ist  als  die  des  jresaiinnteii 
übriK«n  lisenbaluitietzeä,  hat  im  Borichtsjahn; 
If-C"^  riijo  Voriin'linni;r  uni  -j  erfahren  und  be- 
trug :^0Dach  6;  es  siud  die«  Lokalb«hueB,  die 
Oegenden  mit  gering  entwlckeKen  Verkehrs* 
verhiltnbsCD  durchzlelipn,  und  die  ilie  I)td('u 
tendeii  KosCen  einer  vuilspurij^eu  HftU|it-  oder 
!«ell>8i  Nebenbahn  weder  auftUbringeD  neeh 
XU  verzinsen  iiu  Stande  wilren. 

I>iese  6  schmalspurigen  Eiseubahnlinieu 
sind  die  feigenden: 

I,  Gnu— Bre«nitz— Sclieninitz,  mit  einer 
i^pnrvotle  von  l.oon  m.  Uober  die  auf  dieser 
Linu'  rriciellen  Kr;,n  !.niv'ie  im  Jahre  1806  fehlen 
iUe  niihereu  Dftteu,  weil  die  Betriebsergebnisse 
io  denen  der  ungarischen  SlMtobahnen,  deren 
Rij^enlhutn  dn^>p  a-Js  km  iielriebslUnge  be 
sitzende  Uuhn  biUltii,  enthalten  »ind  und  für 
die:<e  Schmalspurbahn  keine  besoDdereo  Nach- 
Weisungen  geführt  werden, 

"2  tjyulufeherviii  Znlathnu,  mit  einer 
Spurweite  von  o.jüo  m.  Die  HaulÄnge  dieser 
Bahn  i>etr«gt km,  die  Betriebstttnge  km. 
Der  Betrieb  anf  derselben  wird  von  den  wnga 
risehen  Staatsbalmeu  sml  ('.rund  de^  s.i;;-i;- 
uannlen  Normalvenra^eh  Lreführl,  welchem 
zufolge  für  die  Verwaltung'  und  als  Ersata 
der  äelbstkoaten  bestimmte,  vereinbarte 
Blnbe'itssMtB«  für  das  Personen  und  Fraclit- 
tonnf nkiloiiifttT  ;:fi'zalilt  «crdr-u;  iiusscrdeui 
erhalten  die  uuj;ariscbeD  StMtt&bahuen  noch 
besondere  Kostenbetrige  fttr  die  Beförderung 
der  Post  und  für  die  zur  Benutzung  iibcr- 
.lassenen  Fnhrbeiriebsuiitlel.  —  Das  Gewicht 
der  auf  dieser  Bahn  niedergelegten  Schienen 
beträgt  für  das  laufendo  Meter  18»»  kg,  der 
Baddmek  darf  SiTSii  kg  betragen.  Die  Kronen- 
breite  des  ITnrcrbaues  ist  8,«  m.  Die  ^ru.sslc  ' 
Steigung  ist  IS'Vooi  «1er  kleinste  iialbniesaer 
76  n. 

3.  Die  Taraczthalbuliii.  mit  t  im  i  Spurwi  ite 
von  u,;i«  m.    Der  Betrieb  auf  dieser  Bahn  wird 
ebenfalls  von  den  ungariaehOD  3ta«tabahuen 
auf  Qrond  de«  Normal  vertragen  geffihrt  —  Die  j 
BauMnge  dieser  Bahnlinie  betrügt  14,4  km,  : 
die  Betriebslunge  14,^  km  | 

4.  Die  Qöllnitzlhalbahu,  mit  einer  Spur^  ' 
weite  von  1,ouo  m.  Der  Betrieb  wird  von  der  I 

K;iM;liHu  (>ilLrl)t'r^rr  Bahn  auf  Rechnung  der 
Ligeniluimcnn  gefuhrt.  —  Die  Baulftoge  be- 
trlgt  Sft,t  km,  die  BctriebslKngo  26a  km. 

•').  N'u -  r><'i-s?;tjrek  Zsoiiihol\ .i.  ijiit  einer 
Spurweite  von  o,»t*  iii.  Diese  Buhnlinic  bildet 
du  Clgentburo  der  loroiitaler  Lokalbahnen 
und  wurde  am  £u.  Oktober  189B  dem  SITent- 
lichen  Verkehr  äbcrgebtm.  Sie  durchzieht  iheil- 
weise  di«  Stadt  Nagy-Becakerek  und  hat  auf 

S  Vvrtl.  Zmtaciititt  lar  KJ«lnbatin«a,  im,  b.  42». 


dem  stHdtisebeu  Oelftnde  eine  HBrbststoigung 

von  15''/to,  während  anf  offfuer  Sfreckr  die 
grösste  Steigung  10"/«^  betragt;  der  kleinste 
Halbmesser  ist  6ü,o  m,  die  Kronenbreite  des 
Unterbaues  3,»  m.  Das  Uewicbt  der  Schienen 
iltr  das  laufende  Meter  betrügt  lo,»  kg.  Die 

Bniil)tn;,'c  dieser  I'mIui  licfr;«;^!  Gfi.,,  km.  dir; 
BetricbsIHnge  (i5,i  km  und  die  durchschnitt- 
liehe Betriebalttnge  im  Jabre  im  I8,i  km. 

6.  SchÄssburg  —  .Szenr  A;;otJi,  mit  einer 
Spurweite  von  0,?b«  m.  Diese  Linie  wird  als 
selbständige  Bahn  betrieben  Die  Baullinge 
betrügt  40,*  km,  die  Betriebslänge  iOfi  km, 
und  die  durehsehnittlieb«  Betricbslinge  im 
Jahre  1803  6,»  km. 

Diese  Eisenbahnlinie  wurde  am  17,  No- 
vember 1888  dem  dlfeiitliehen  Verkehr  über- 
geben. —  Die  grösste  Steiuiin-  1)etr;i;r!  ii')^',,„ 
der  kleinste  Ualbmesser  öO  m;  das  Uewicht 
der  Schienen  für  das  laufende  Meter  10^  kg.t) 

!>st  h>s  Knde  des  Ja iirei  1886 aufgewendete 
Anlagekapital  beträgt: 


Kronen 

l»r 
1  Balinkm 

KftNIMI 

bei  der  Gran—Bresnitz 

Sehemnitaer  Bahn  .  . 

SB56780 

1118(18 

bei  der  Oyulafehörvär 

Zalatbnaer  Bahn  .  .  . 

aU27  4t)U 

71876 

bot  der  Taraeitbaler  Lo- 

571 800 

400IW 

bei  der  Uüllniuthalcr  Lo- 

8716060 

106  &00 

be!  di  r  .\.i'_'>  lircskeirk 

Zsonibolvaer  Balm  .  . 

1  mm 

29242 

l  eber  den  Stand  der  Fahrbctrlebsmlttol 

am  Ende  de>  Jahres  1898  giebt  folgende  Zu- 
saninienslellung  Aufschluss;  Es  waren  vor- 
handen: 


c 

15  S 

'  e 

auf  der 

n 

&  " 

1  1 
ö  i 

Gran  —  Bresnitz  — Schern  • 

4 

1 

4» 

OynlatbhörvAr-Znlatbnaer 

Bahn   

10 

3 

62 

Taraczthaler  Lokalbahn . 

2 

4 

42 

Gdllnftzthaler  Lokalbahn 

4 

7 

2 

m 

Vatry    iMscskerek— Zsont- 

bolyaer  Lokalbahn  .  . 

6 

14 

7 

00 

')  t  ■l>erd!<.s  !iü  t  urj  S/.Bnl-.\g<.uer  Lokalbahn  llejm 
b«r,Oeluh  ,lc->  r.i  ti  ,1  MjAhiw  1896  keine  nfthcrea  Aneaben 
vor:  itle  im  .vilin-  U;w  erzi<<Uen  Krcebnu»«  «iorflaa,  Vtrcinl 
inil  fonoi.  .i  iiii  M  1«:>:  mit  Itiicklicht  n|f  di«  iniM Mf» 
inebüiljuer  iiii  Jahr«  1888,  snwlielBMi. 
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i>:u  Li;istuii;;en  der  Fabrhetri«bsmittel  üind  aiu  ntebiteliMideD  Angtb«»  «niebtHoh:  Es 

wunlon  zurückgelegt; 


Wft^euaebiknoiuetsr 

^    wm    f      ^    A  _ 

niotlv- 
km 

von  >lcri 
rerüonen 

von  den     von  dm 
(iepiclt-  liCHer- 
wa^en  wugeo 

(jraii  -llri-siiitz -S«'ti«"iiinilzcr  llahu  ...» 

51  asä 

S'M  :>S2 

W017  ,   714  23b 

1 

^7  117 

501  81*3 

17&03I    1  149  442 

1826  306 

Tüiaezlhaler  Lokalbaliu   . 

10  247 

i<j2  mm 

0«llnit2thaler  Lokalbabn  

am 

Ml  078 

76  IM  1»16<18; 

1M4170 

N«;;3'>B«cskei«k'~ZBombolyaor  ]x>k«lbabn 

um 

ÜOBMO 

l>ir  Atl/.aM  ilcr  bcföntoTtoii  IV'rsoiieii  luiil 
der  von  (leiisr.lbuii  ;£urüi-k|;elejjrte  VVejj  betrug; 


d«r 
Belacfldea 

IcHoiiMler 

bei  iler  O.vuiafolitTVi'ir— 

2alatbnKer  Babn  .  .  . 

57  919 

1900958 

bi  i  th'r  TnraezlhaliT  Lo- 

kalbanu   

21  »Mia 

2K)7H1 

\m  tier  G5lluilxlh»l«r  Lo- 

kalbaliii  

38796 

548868 

bei  iler  N'agy>Be4.'i>kcrek  — 

ZsoDibolyaer  Lokal- 

bahn   

51883 

674488 

UTifrarisohnii  Staat>ibabii«"n  oiiiio.  ^osoiHicrtc 
Nachweiäuitg  dos  Per«uituuvorkelir«  uicbt  mehr 

Der  Fraclili'iivcrkcbr  hat  '-ich  ioli:rii(lor- 
laasseii  gestaltet :  iui  wurden  befördert 


Für  Jii  Griiii-  l'.rcsiiitz  -  Schciiinitzer  llabu 
ist  seit  Eiuiühruug  doH  Zonentarifa  auf  den 


«Jiilcr 
l 

Aankl 

der 

Tunncii- 
kilomeiff 

auf  der  (»yalafeiicrvAr— 

Zaiatbnaer  Bahn  .  .  . 

49018 

auf  der  Taracathaler  Lo< 

kalbahii  

5160 

74  7W 

auf  der  Gölliiitzthalor  Lo- 

kalbahu 

'J6 14U 

8843  SI4 

auf  der  Nagy-  ßecskerek— 

Zsombolyaer  Bahn  .  . 

4889 

ti3212 

im  g^anzeu 
KroMK 

auf  1  km 
DabuiaDge 

KraiMB 

auf 

1000  Nuta- 
kilometer 

KMMB 

auf 
1089  Acht- 
kilftmeter 

KrMM 

Met  riebsciniiuliiiieii  bcirufrün: 

auf  der  Grau — Bresnita— Sclicimiitzer  Babn  . 

113  436 

1  W> 

2212 

95 

..    „  Gyulafeh^rvAr— Zalaihiijter  Bahn  .  . 

mm) 

1 2(3 

2Uöä 

90 

„        Taracathaler  Lokalbahn  ...... 

16  6M 

1086 

968 

70 

232  547 

9  Uü 

5239 

199 

Nany-iJoi'^'kcrck- Z>oii(bol>  aiT  Halm 

23  705 

1816 

585 

46 

Uie  He( riebttausgabcn  guntalteteo  üidt 

folgeadermasseii : 

anf  der  Tt  ran    Brcsnitz -Schfiniiitzer  llaliii  . 

ll:t31Ni 

4D51S 

•2811 

«5 

.,    Gyiilaf(;bi.-rvär    Zalathnaor  Bahn  . 

lÜ»)'J7t^ 

2  398 

1 165 

SB 

15443 

1  U7'J 

t*51 

«8 

„    „  GGIinltathHler  Lekalbabn  .  . 

9881)8 

8080 

80BÜ 

48 

Aus-ralHMi  <li-r  Nj»ir> -II<'i'skpn'U  Zsum-  v.iti  ilcn  <  M'sa>niiitaus^aben  für  die  voll- 
bulynur  Bahu,  die  in  deu  AuH;;Hbcn  der  Toron-  und  sebinabipungen  Itahnen  nicht  getrennt 
taler  l^okatbahnen  eullialuui  sind,  könocD  worden. 
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Di«  BetriebAfiu.t^hpii  hcira^^cn  soutch  bei  der  OSlInitsthaltwhD  lO,«!«/«  der  Betriebs- 

dcr  Gmn  -Brosnitz— Schciniiitzcr  Bahn  OO,»*"/,.,  ciniiHliuieii. 

bei  der  Gyulafeh^rviir—Zalathuaer  Bahn  &6,u'',e,         Die  Bctriebsüberschüsse  nahtneik  l'ol^cudc 

bei  der  TAr«eztheler  Bafaii  99,**%  und  bei  Geitaltong  «n: 


Betrifbeftberaehuse 

im  ganzen 

■ 

ca  entfällt . 
sonach  avfi  in  %  der 
1  km  Einnalimen 

in  «/o  de« 
▼enren- 

deten 

Anlaa:e- 

Kknim 

kapitals 

bei  der  Qran^Bresnlti— SehemDitser  Bahn  . 

4» 

*• 

„     „    (tyulnfeh^rvar— ZalAtbimer  Bahn  .  . 

1  875 

yi 

7 

0.1« 

„    .,  GüllultsthAler  Bahn  

HU:»» 

5  49ti 

60^» 

5)lä 

J 

Atl  Dividende  bezahlte  die  Gyiilafeh^rvAr—  *  Oülinitsthalliahn  den  PrioritHttahtien-BevitKem 

Znlathnaer  Lokalbahn  ihrt  ii  I'i mi  jijiisjik i ii n  .l.  u  Siaitinialctiea'Beflit3Eern  Diri' 

Benilzorn  Ü^^J^  des  Nennwcrlhs,  wührcuU  üio  dcndu  uu.sschüllete.  J^. 


BetrietoeigebiiiflMe  4er  elektriiekaii  BahM«  Oestemleks  in  Jalure  IMW. 


hurch- 

1 

Einnahmen 

1 

1         BeneBnung  der  Bahnen 

Rcbnltt- 

llcbe 
[letricbB- 

Spur-  , 

Befürderte 

in  OnMen  Oeat  W 

weite 

l*emoneii 

5 

1 

'  iakin 

tD  n 

• 

»rl  km 

1 

Aiufllger  elektrische  Kleinbahnen  .  . 

7,is 

l/MO 

911896 

46477 

6600 

2 

11,0» 

l.«.-. 

*i7  328 

(if)71 

4,«! 

1,M0 

4 

CMrnowitaer  elektrische  Straasenbahn 

M 

1100402 

00081 

8774 

ft 

Oniun<len  Bahnhof— Stadt  

l,u& 

101  7<i!> 

6 

Orazer  elektrische  Kleinbahnen  .   .  . 

1.<KI0 

3  058  »i'J  1 

337  Iü4 

■Si  Iti-t 

7 

Gib./.    Maria  TroRt  : Pölling:)  ... 

1,000 

llt7  308 

üß7or, 

12442 

8 

Lemberger  elektriache  Eisenbahn   .  . 

Sjtt 

1,000 

0,»Q. 

4666328 

^9(!4 

29202 

9 

Lina— UrtWir— PBstlingbergr  

6^ 

17788» 

188  S(» 

988!>1 

10 

M»dlin--i;riilil  

4.00 

40t  8G7 

l-.>747 

11 

OlmiiUer  iHektrinctio  >Stia.säi>nbtttin  .  . 

5,3} 

1,«.1S 

878;^r)i 

Iii 

I2i!>44 

12 

Pilsener  elektrisch«  Kleinbahn    .   ,  . 

10,44 

1,4V  i 

815  H96 

44  583 

•1270 

18 

Präger  elektrische  Straasenbahnen  . 

iHs^  : 

8541196 

438  788 

87786 

14 

Prag  (Bei  vederej  -Bubna  (Thiergarten; 

hm  ' 

SSM 

«TO 

488 

15 

l,4.li 

3o60t) 

16  im 

16 

117  »5 

17  24S 

17  ; 

f  ReiehenbergerelektrischeStraaBenbahn 

6,» 

1^  ) 

littiWB 

,  70817 

11188 

18 

Tcpütz    Eichwald»)  ....... 

I,<J0IJ 

1280  472 

UK1 743 

10 146 

l!> 

Wi(  nur  elektrische  Strasseubahu .   .  . 

21,» 

1,«41 

13^41  &yn 

1260238 

r»7  ;U2 

20 

Wien  (Praterttemj— Kagrao  .... 

1,4..'. 

064  819 

55  96t* 

10  364 

1  Stadtbalm  in  Sarajewo»  

r>.5o 

0,;w) 

95  9W 

50952 

1 

Zusammeu  .  .  . 

160,1« 

44  330593 

S3Ul>tj52  j 

20627 

')  Der  Betrieb  l«t  im  Winter  nar  .lut  i)er  Rlneh&hnlinie  licwchrRnUt.  —  '  Ulö^fi  die  Uurg.^trecko  I  rfalii  •  l'  .silinj; 
herK  hkt  die  Spurweite  vnn  1  tn,  auf  -vilchr  nc:414  rl.  der  l^innahiiien  eaUailen.  —  'iE«  ^urdau  aacli  60  t  <Jiiter  mit 
•loer  Eianaluiie  toq  31  Ü.  bt  inr  1<  i ;  -  .\Lir  lit>i>or  Itiihn  wurden  aaell  68486  t  OBt«r  mit  «Jucr  BlttlWhinc  VOR  9>t/n  Ii. 
btfOtdwt,  so  dM  die  U«utDiateiiiiMlune  lieb  auf  USW  d.  beKifleiL 
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Lmr 


Im  Jahre  l'M)  k.-iinen  noi-li  liiti/.u: 
die    Gablonxcr    elektrische  Strussunbahu 

81,N  km  Umgf 
die  r.razer  Schlossborgbabn  fSeilb.ihii  mit 

eluklrischeni  Betrieb)  0,31  kui  lang, 
die  'i'rieiitet  elektrfiehen  Kl«iiib«hn«u  I7,skni 

lang, 

die  Brfioner  elektrischen  StnMsentmhnen 

l'2,i-i  ivtn  lang-. 
ICiiic  Vcrmehrunjf  des  Netzes  haben  er- 
r«bren: 

die  ürazer  elektrische  KleiDbaim  um  G,n  koi, 
die   Praj^er  elektrische 

km, 

die  Wiener  elektrische 


Strsetenbahn  uro 

Ütrasseubahn  um 


18gi*  km. 


Ueber  die  Sleaerieletang  der  Brooklyn 

Uapid  Transit  Comiunn  li.it  rtrrpn  VizeprÄsi- 
dent,  f»l)f  i>i  Iiniothy  Williams,  in  einem 
Vortrug  vor  dem  Breofklyoer  Mnnielpal  Club 
eioige  Miubeiluageb  gwaaebt,  die  wir  nach 
der  Railroad  €ra«ette  Tom  9.  November  ISOO 
hier  kurz  wiedergeben;  Bie  (•r;,>iiii/.eii  rilr  iiacti 
Ourti»  früher  veröffentlichten  Angaben. 'j 

Im  gancen  bat  die  Brooklyn  Uapid  Transit 
Company,  die  fast  alle  Strasseobahuen  der 
Stadt  in  sich  aufgenommen  hat  und  Uber  bOO 
enjfl.  Meilen  BelriebslUnye  HiitVoist,  im  letzten 
Betriebajahr  au  Stadt  uod  Staat  1 0«it  UOO  Doli, 
alse  rand  6  MItl.  Mark,  abftthren  mflssen;  das 
w.vroh  fast  10",,  '\cr  Roheinnahme  und  tlas 
Dreilache  der  als  Dividende  vertheilt€n  Suiume, 


V«i|L 


Ar  KMnlMhan,  IMO,  &  Ml 


l-:Ui>m  forsoiuM!  iiitissten  tiljflieh  allein  zur 
Aufbrinjruug  der  Abgaben  bofünlcrl  werden. 
Die  GeisammCflumme  aetxtc  üich  aus  folgenden 
Klnzelposten  zusammen:  An  Verroügens<;teuer 
vom  beweglichen  untl  unbewe<;liclien  Eijren- 
thum  waren  melir  al>  :):H)(K)u  I>oll  zu  zahlen, 
und  der  Vortragende  hebt  liervor,  dass  diese 
Steuer  iwar  toii  allen  Einwohnern  so  ent- 
richten -.i'i,  .las«  aber  das  Vermögen  der 
Cinzelpcr^oacu  nicht  so  offen  sich  dem  Zugriff 
der  Steuerverwaltung  darbiete  wie  dan  di-r 
StraaeonbaliDgeaellschaft  and  daher  nicht  in 
g'letcher  Scbltrfe  grtrointn  werde;  an  Ver- 
kehrsabgaben  waren  rd.  7  '  »iii  Doli,  aufzu- 
bringen, und  zwar  rd.  2u0tXX.i  Doli,  als  slaai- 
liebe  Betriebnabgabe,  17000t)  Doli,  für  die  Be- 
nutzung der  städtischen  Brooklyubrücke, 
30 (XX)  Doli,  an  städtischer  Wagen-  und  Roh- 
einnahmenabgabc.  i-mllidi  3(<)000  Doli,  für 
Strasaenreinigung  und  Strasseuunterhaitung, 
nir  Strassenbeteoehtunir  und  für  fk«ie  Be- 
fordorutifr  von  Polizisten  utid  FcuerwehrleiUci). 

Da  iJas  lieseiz  des  Staates  New-Voik  über 
die  Besteuerung  von  licscilschnfien,  das  im 
Jahre  1900  in  Kraft  getreten  ist,  neu«  Auf- 
lagen neefa  hinxufagt,  so  ist  seine  Verfassnngs- 
Hutssigkeil  angefochten  wonlen;  seine  P-v- 
Stimmungen  kommen  dalior  in  jenen  Zahlen 
noch  nicht  zur  Wirkung.  Leider  sagt  der 
Vortragende  nicht,  wie  sich  die  Höhe  der  Ab- 
gaben zum  Betrage  derBetriebsrctncinnabnicn 
verhHlt,  uiul  ;;r;»<l«'  liie.s  zu  wissen,  w.irc  wichtig, 
da  bekanntlich  eio  grosser  Tbeil  der  Betriebs- 
einnähme  aar  Aossahlunfr  *n  die  AktlonMre 
der  riiter;r'^--e!lschatten  in  der  Form  von 
Pachtgeldern  oder  garaiuirtcn  Dividenden  ge- 
langt, wirthseliaftlich  also  einen  Theil  des 
Eeiogewions  des  Unteroebmeus  darstellt. 


Büchersehaa. 


HiruMD,  Heioricb,  Ingcnifur.  Die  S tu d t 
bahnen,  deren  Bna.  Betrieb  und 
iinnnziclie  Verhältnisse.    St.  Peters 
liurg   1900.     Leschtukow.sclie,  Dampf 
&chuellpres.si'  von  Jftblonaky.   (In  russi 
scher  Sprache.) 
In  Rnssliimi  ha\  in  gleicherweise,  wie 
in  andern  iJlndern  das  rasche  AufblUhoa 
der  Oewerbethätigkeit  in  VerMndunir  w\t 
starker  Er.lwii  klung  des  T /s<'nhjihniiet/.es 
in  grOasereu  Städti^u  einen  ho  lubliatteu 
Verkehr  hervorjfenifen,  das«  die  vorhaii' 
»lenen  Kinrii  liUuifT'  n  zu  seiner  Bewältigung 
nicht  nielu'  genügen.  Es  i«t  die»  der  Fall 
namentlieh  in  St.  Petersburg,  in  Warechan, 
in  Lodz,  in  hcsunder>  ludiein  Masse  .tbcr 
iu  Moskau,  dem  Uauptknotenpoiikte  des 
rassiscben  ElscDbaliimots«,  wo  der  Ver- 


kehr zwischen  den  vcrscliiedeueu  Bahn- 
höfen die  städtischen  Stra.ssen  so  belastet, 
dass  vidfaehe  rnzuträgliehkcitcn  cni.stchon. 
Der  Bau  einer  die  Stadl  dureh*|Uei-onden 
Stadtbahn  un*l  einer  die  Bahnhofe  ver 
bindenden,  um  ilie  Stadt  herum  führenden 
Ringbahn    ist   <lort    deshalb    si  lern  seit 

j  liiugererZeit  eine  brennende  Frage.  Maimig- 

I  fache  Entwürfe  sind  fUr  <liese  Anlagen  auf- 
irectelH  NV'trden.  ;nslM«son«lere  hat  .■nu  Ii  die 
\  erw  altung  der  Jijäsan  Lrubker  Eisenbahu- 

,  gcüeliecliaflt,  deren  Linie  t'aw^ix— Kaaehini 
— Michailiiw  in  Muskau  eliimüinleii  1! ') 
solclie  aiitstelloü  lassen  und  zum  Zweeke 

I  des  StadlaiDB  derartiger  f  Ar  Rnssland  noch 

I  neuer  Einrichtungen  den  Verfasser  des 

I 

')  Verjjl  Archiv  ftir  EiüenttalmwwM'n,  IKB,  8.  ISi 
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vorHitefcndcn  Werkes  in  das  AuBland  rnt- 

-f-mtt't.  Für  die  Druckifguiifr  <l«'s  iTstattt-tfii 
Keiscbi-riclUä  »  urit«ii  »«odaiin,  nachdem  die 
russische  R^cntng  beftehlotisen  hatte,  den 
B;iu  einer  Hin^bntiti  für  Moskau  sulhsi  in 
(lif  Hand  /u  nehmen,  vom  Minis>ier  der 
VerkehrMnstatten  die  Geldmittel  bewillifrt. 
Bis  Jctzl  «M-^cIii.Mien  sind  2  I.ieferuiiffi'n  mit 
xUHummen  400  Dracksviten  in  Acittulionu. 

In  einer  karsen  Einlcirunf^  wvrdon  zn- 
nächst  di«*  ^städtischen  Verkt-hrsinittel  (Oin- 
nibiu,  Pferde-  und  Kabelbahnen,  Dampf- 
nnd  elektrisehe  StmdsenbHhnen)  and  deren 
f^escliäftlic-he  Entwicklung  im  jülgeraeiiu  ii 
besproehen.  Den  «-igeiitliclH^n  Oegensiand 
des  Werke»  aber  hiMnn  die  der  BewAltigung 
des  •"irtliclien  siädtisciien  SchneBverkebra, 
insbcisondurc  des  TcrsonenTerkehrs  dienen 
den  Stftdthabnen.  Mit  jptzterem  Namen 
bezeichnet  «h  r  Verfasser  eine  ch-in  ange- 
gebenen Zwecke  dienende  Eisenbahn,  fClr 
die  ein  besonderer  Hahnkörper  über  oder 
unter  der  Strasse  hergestellt  wird,  und 
unterscheidet  diese  Eisenbalinen  voü  den 
ÖU'iiSüeubahnen.  deren  (Weis  in  der  Ebene 
dw  Strassen  liegt.  Ffir  die  Bezeicbnang 
derartiger  Bahnen  in  nt'<si<(  Iit  r  Spr.iehe 
emptiehlt  der  Vertasser  die  «  ririUclie  lieber- 
MOmng  d<M  deutschen  Wortes  Stadtbahn, 
da  dieses  Wort  die  S.Tchr  h.  sser  liezeichne, 
tdü  dms  in  Katisland  zuweilen  gebraucht«, 
von  den  Franzosen  entnomrot^ne  Wort 
Metropolitjiin''  Dieses  N  t/ti  n  Wnrt  •stammt 
au»  England,  wi>  von  der  Gesellschaft  der 
Metropolitan  Railway  die  nrete  Ixindoncr 
Untergrundbahn  gelMut  ^v  ur  lr 

Nach  der  Einleitung  werden  auf  184 
S«>iten  die  fttr  den  Zweck  des  Werkes  in 
Betr;ielil  kommend^  n  V.  rkehrsaiil.i^i  ii  \<-]\ 
Berlin  —  die  Uingl>abn.  die  ätadtbahn  und 
die  In  AusfQhmng  begrilPenon  und  g<- 
planten  Hoch-  und  UnterpHasterbalinen  mit 
elektrischem  Betrieb  —  behandelt.  Diu 
gesebiehtliehf'  Bntwicklwijir  dieser  Anlagen, 
deren  Bau-,  Betriebs-  und  Vcrkehrsverhillt- 
nisse»  die  Art  der  Besehafi'mig  der  (ield- 
mittel  fttr  diwelben  and  die  Retriebsergeb- 
nisse  sind  in  klarer,  knapper  und  d(»ch 
alles  Wissenswerthc  bi<'tend<-r  Weise  dar- 
gestellt. DIp  helgefügteu,  gut  ausgefikinlen 
l'liine  und  Zeich nnngon  tragen  zum  Ver 
stilndnis»  der  Darstellung  wesentli«  [i  bei, 
nun  der  ersichtlich  ist,  das»  Ulierali  zuver- 
lässig« Quellen  mit  Verstflndniss  bonntst 
wurden. 

In  gleicher  Weiae  sind  danach  die  Au- 
lagen in  ^Vicn  (44  Seiten),  Budapest  (14 

Seir«  n).  Paris  (96  Seiten)  und  London  (96 
Seiten)  behandelt.   In  dem  ietzieu  Thuilc 


des  Werkes  sollen  noch  die  in  Betracht 

kommenden  Aiilatrcn  in  l.ivi  rp'  i  1.  Glasgow. 
New-Vurk,  Boston  und  t  hicugu  dargestellt 
werden.  SehlIcssUeh  sollen  in  diesem 
letzten  Theile  noi  !i  Vergleiche  zwischen 
den  verschiedenen  beachrieboueu  Auiagcn 
und  die  daraus  für  die  Oestaicnng  der  in 
Moskrui  und  St  JN  t.-r-vliUrf,'  ^'i-jptjniten  Ver- 
kehrseinriclitungcnsichcrgcbendeuSuhlüssc 
gezogen  werden. 

Verötlenilichungen  über  die  einzelnen 
Anlagen  der  hier  ia  Hede  stehenden  An 
und  über  die  gesammtcn  Verkebrsanlagen 
'  inzciner  Städte  sind  in  {grosser  Zahl  zu 
linden,  eine  Zusammenstellung  aus  eiidieil- 
liehem  Gesichtspunkte  aber,  wie  solche  in 
dem  vorliegenden  Werke  grbolen  winl,  die 
eine  Vergleichung  der  verschifdenen  Sy- 
steme zulftsst  und  dazu  dienen  kanu,  die 
Auftindung  derxwiMdimässigsten  Gestalttuig 
für  Nenanlagen  zu  erleiehtcni,  ist,  soweit 
bekannt,  bis  jetzt  noch  nirgends  erschienen. 
Der  Verfass.-r  hat  h  deshalb  durch  die 
Herausgabe  dieser  Arbeit  unstreitig  ein 
besonderes  Verdienst  erworben.  Da  das 
Werk  nur  in  russiselier  Sprache  erschienen, 
ist  es  allerdinjrs  missprh.dl»  Hiisslands  mw 
für  einen  kleinen  Kreis  nutzbar. 

H.  ClaK«. 


Fliegeuer,  Albert,  Professor  der  thcoreti 
sehen  MaRchiiienlehre  am  eidgem'issi- 
schen  Polytechnikum  in  Zürich.  IUe 
Umsteuerangrn     mit  einlachem 
Schieber.     Zürich   1900.  Friedrich 
Schulthess.    164  Seiten.  7  Tafeln. 
Die   Sciurift,   eine    IJnutrbeitung  des 
Werkes  des  Verfasser»  „Die  Umsteuerungen 
der  Lokomotiven",  behandelt  die  Umsteue- 
rungen mit   einfachem  Schiclier   in  rein 
zeichnerischer  Darstellung.    Im  einzelnen 
werden  uutersucht  die  Stenorungen  von 
Allan,  Stephenson.  Gooch,  W iNrhacrt  Ileu- 
singer  von  Waldi-gg,  llackworth,  Murion 
und  Wild.    Die  vom  VerraSH«>r  gewAbltO 
Art    der   Behandlung   ist    einfacher  und 
durchsichtiger  als  die  vielfach  übliche,  au» 
Rechnung  und  Zeichnung  susammenge- 
sctztr    T'iitersuehung   der  Bewigungsver- 
hälttiiss.-  der  Kcbiebersteticrungen. 

Das  Studium  der  Schrift  wird  nicht 
nur  Studircnd(>n.  siuulern  auch  in  der  Praxis 
stehenden  Technikern,  die  im  Dampf- 
maschinell-  und  Lokomotivbau  thAtig  sind, 
von  Nntxtm  sein.  Wi. 
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Sohwidt-Ulm.  («eoix  In^'cnü'ur.  DiuWir- 
kiniir< weis«-,  lici'ofliiuing  und  Kon- 
Miukiion     <liT     Gicir  listri>tii  -  D  y  • 
luimoiuasLhinon      und  Mflon-ii. 
I'r;jktis(  lt<>><  llaiidhuf  Ii  t  lir  Elektl•o- 
t  <;<•  Im  i  ker  u.  s.  w.    l.tjiiizii^  1900.  (). 
Leiner.   264  Scit.  n,  42  Tafdn  Konstruk- 
lioiisHkizz«'!).    Prei-J  rfbundfii  9.60  M. 
Die  Schrift  «-iitiiAli  •■iuo  zivoilich  knupp 
gefnsste  Anleitung  zum  Entwarf  von  Oleieh- 
stnmi    Dyii-iiiirunnsi  hincn    mul  Mi>t<)r<-n. 
iliix-n  \v<-rtlivulläti-ii  Th<-tl  bildou  die  zahl- 
retclien  Tafeln  mit  guten  Dantellnngnn  der 
wesi'iitlich'  n  KiTr/elh<'it<M»  sdlclu  r  Afa^L-hi- 
neii.   Dixä  Uuch  kauu  ciuptulih'ii  werden. 

Wi. 

JEelt^rlirift  fllr  ßauwe«en.  ller;insfr.-g;^cl)«'ti 
im  .Ministcriuiu  üur  üH'eDÜiciicn  Arbeiten. 
Be{nitaclittingi<Aiw$cl)nMfl :  Ober-Baadin>k  - 

tor    Ilini-kcMiyu ,  ( »l/rrli.niratli- 

A.  tvellcr  utui  Dr.  II.  Zimiuuriiiaiin. 
Schriftleiter:  O.Sarmzin  und  Fr.ScIialtze. 
Verlag'  rmi  'Willielin  Brnat  &  Sohn, 
Berlin. 

Am  1.  Janaar  waren  ea  60  Jatire,  daas 

die  »;rstc  Nummer  dev  Zeit.>-elirift  für  Hnu- 
\ve»cn  ••.rBchieiien  int.  1851  von  tlcm  dn- 
mnlH  die  OfTontlicfien  Arbeiten  mitinnfasBon 

den  Mini-tr-ritmi  für  Handel  und  (iewerbc 
bcgründi't.  hat  <ii<-  Z<  iuchrift  Inder  zivoilen 
HHlftc  d<-s  nun  ab^elanfcncn  .Taiirliimderts 
von  fast  allen  Grü.ssen  der  .\reliilcklnr  und 
des  In^enieurfaili*.  Aufsiitze  gebracht  und 
auch  die  Kisi  hoiuungon  des  Verkehr!*,  nn- 
mentlicb  de»  EiBenbahnwe.seiis  mit  ausfClhr- 
liclien  Ernrteninfjen  und  kür/eren  .Mitiliei- 
lungea  beriieksitliligl.  War  auch  da.s 
Kleinbaiinwpaeti  In  seiner  nesonderheit  nur 
-i  lf.  n  rJejfenstand  «im  r  Alihnndlung,  sr> 
konnte  ilocii  auch  der  Kleinhuhninii  i  esNent 
oft  Anregung  ans  den  AuPsat/en  der  Zeit- 
selirift  ffir  sein  iM-sehriinktes  Gebiet 
Eicliöpiun;  noe.ti  da>  äehluätiheti  de.>  öO.<laür- 
ganga,  das  i^ine  Arbeit  Ober  die  Beriin— 
< i ross  l.icluerO'MerV. »n »i  tbjdin entluUi./eijft, 
dHH.<t  wenigaien»  da&  Grenzgebiet  der  tecli- 


ni^•L■ll  al>  Volllialinen,  wirlhx'liafllieli  aU 
Kleinlialiuen  zu  bezeielmenden  Verk<dii>i- 
aiilagen  <lur<'liaus  in  den  Aurgalx-ukrei.-^  der 
Zeitschrift  riubezogen  wird.  Der  Verlauf 
dir  «THten  ry>  .Jahre  dflrfti  Uc  Gewiihr 
geben,  da;«>  aueli  in  Zukuuti  dii  Zeithehrifl 
für  Batiweseii  ihren  l^latz  in  der  FachÜtte" 
ratnr  mit  Ehren  bcliaapten  wird. 


Manmn'a  grosser  VerkehrMplan  von 

Berlin  und  Vororten  für  das  .Jahr 
1901.  Iferlia  1901.  Ijebelncho  liuuh- 
han<llung.  IVels  3  M. 
Der  vi>n  Uli«  wiederholt  anerkennend 
besprochene  IMan  (verjfl.  zuletzt  Zeitschrift 
ffir  Kleinbahnen,  19ÜÜ,  S.  234)  ist  im  neuen 
■Jahrgang  lUKofi'm  verait<leit.  li-  die  82 
Strassenhahnen  nur  noeh  mit  einer  Farbe 
iblau)  eiiigezeiehuet  sind,  wahrend  fmlier 
Je<le  Linie  die  öignalfarben  <ler  Wagi-u 
hatte.  Sf;itt  d<  -st  n  sind  jetzt  an  den  Linien 
die  Xummeni  veimerkt,  mit  cbMien  sie  in 
der  dem  Plane  beigefügten  Liste  der 
Slm^scnbnhnon  einpetr.i^ren  sind.  .Man 
kann  also  Anfangs-  und  ßudpunkt,  sowie 
die  Dichtung  jeder  Linie  atieh  auf  dem 
.jeizi;,'i-n  l'Inne  K-icht  und  bequem  tindeii. 
Auääerdetu  it^t  der  rian  durch  Eiutruguug 
sflninitlieber  93  Omniituslinien  (mit  rother 
K.'irhe'  iM-WfMlprt.  Kr  ist  .nitli  in  diesem 
.Jahre  dem  Berliner  Adr«'ssi)uch  beigegeben. 


Verzeifhnisfi  der  an  die  Kednktioo  einge- 


Badischc  MaschiiioDralirik  und  Eisengiesserci 
vorm.  G.  Sebold   und  Sebold  &  NefT. 
Selbstthlltigea  SiäMrheitssIgnal  zur  Ver- 
hütung; von  BlaenbabnuDfKUen.  Darlach 

1900. 

Internationaler  Permanenter  Strassenbahn- 
verein.  Ausfübrlicber  Bericht  ttber  den 
Internationalen  StraaaenbahnkengreM  zu 

Paris  uikI 'lif  11.  rit-Tieralvertamulnngdea 

Vereins.   Krüssel  löOl. 


Zeitschriftensciiaa. 


BauingeHititr-Ztiimg  iM^mi.^ 

\i.  Jahrff^  Ko.  H,  10,  13,  ff,  SO,  S.  79,  «f, 

113,  töly  ST3.\ 

Neuere  .>> t  ilil  t  iscli e  Kähnen. 

ii^iugeticude  btudie  von  O.  Blum  über  die 


versebiedenen  Formen  und  AtufObrangswelaen 

»tHdtischer  Itahnen.  Ks  werdfn  hii<lifitiander 
behandelt  die  all^'^cineinon  (.iesiciitspunkic, 
sowie  Bau  und  Ausnihrun^  von  Hoch-  und 
Ttefbahnen  unter  Vorführung  beaendera  be> 
uerkeuauertber  ßeiapiele. 
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fNo.  mj 

PAIIt  ein  Aua»Uitd  der  StraaaenbabD>  ^ 
Angestellten  unter  den  Begriff  der  ' 

höheren  Gewalt? 

Der  beim  fnwEÜsiaeben  Miiiisleriom  der 
dlTenlüelien  Arbeiten  bestebende  AuMehnss 

für  Scliiedsspriiche  und  Rechtsfrage!!)  fromit«' 
(ie  eout«i)tieux  et  d'etudes  Juridhiues)  hat  am 
81.  Januar  19(K),  eiitspreclieiid  dem  Gulaebten 
■eiues  BericbtersMtter«,  Hieb  dehln  anijce» 
sproehen,  Am*  die  ihm  znr  Entscheidung  vor*  ' 
gt'lcf^lf   Fra^c   niclil    allgeiiiL'iii    beantwortet  ' 
werden  könne,  aoiniern  eine  'i'liatfragu  »ei; 
dnee  aber  nur  dann  in  einem  Ausstand  der 
Aiigettoliten  ein  Akt  höberer  <icwalt  erblickt 
werden  dürfe,  wenn  entweder  di-r  L'nternehmor 
dir   Strasscnbahn   dadurch  in  die  .iljsoluie 
Uuutögliehkeit    des    Pertbetriebes  versetzt 
werde  oder  die  Forderung«n  der  Angestellten 
diu  Hentnbilität  des  UntoraebmeiiB  volletÜDdig  i 
aufheben  würden.  - 

Das  Gutachten   des  Staats ratba  Ckmtlle 
Lyon  iat  wSrtlicb  abgedruckt. 

[No.  U2.\ 

Die  Ausdebnung  der  Zustttndigkeit 
der  Sehiedigeriebte  (Coneails  de 
itruri'hommea)  attf  die  Strassen- 

bahnen 

iat  TOD  der  französlaeben  Abgeordneten- 
karaoier  am  11.  Februar  1901  beacbloaseu 
werden.  I>er  Abgeordnete  Goiyon  stellt  unter 

ausdriicklichiT  I'.illi^'-uiit;  des  PrUHidenteu  der 
Arbuitskommission  fest,  da^s  die  Zostiudigkeit 
der  Scbiedegerlehte  sieh  nacb  der  Meinung 

dicier  Kommission  auf  ntle  Aiirrcstellten,  aueh 
die  kaufmiinnischeu,  erstrecken  soll. 

/.V«.  1/6'./ 

Ein  Runderlassdes  Ministers  der  öffent- 
lichen Arbeiten,  betr.  die  Arbeit»- 
dauer  der  Lokal*  und  Strasseu- 
babn  angestellten. 
Ufr  französische  Minister  der  öffentlirlien 
Arbeiten,  Pierre  Baudin,  bat  am  15.  Februar 
1801  die  PrNfekteu  angewiesen,  auf  (Srund 
ihrer   skliorf  '  t  i  otiselJicheu  Befugnisse  bei 
den  .Strassenbuhiuiuteroebmun^on  darauf  xu 
drinjren,daasdie  Arbeitsdauet-  der  Angestellten 
den  Beatiromungen  nacb  Möglichkeit  angepasst 
weirde,  die  fBr  die  Hauptbahnen  unter  dem 
4.  und    .  November  1889  erlaisen  aind. 


DeuUche  liauzeitung.  litOl. 

las.  Jahrg.,  N».  -J^K  S.  I2i.\ 

Die  ErdcrHCliiiltoruugcu  der  Londoner 
ZeutraUUntergrundbabn 

haben  %u  ernsten  Beschwerden  <h'v  .\iilip^-cr 
Vomulaasttog  gegeben.   Die  Bvhürdcn  haben  j 


einen  Ausschuss,  dem  der  Physiker  Lord 
Bayleigh,  Prof.  Ewing  und  Ingenieur  J.  W. 
Barry  an^eh^ren,  mit  dem  Studium  der  Sache 

bi'traut  l)a  die  Krichiilteruii<r<'ii  sich  nur  an 
cin/.etntMi  öleilun  zeigen  so  niiumi  man  an, 
das«  sie  in  der  Art  des  unterfkhrenen  Bodens 
ihr«  Ursache  haben.  Sie  treten  an  der  <>ber- 
fliiche  in  desto  grösserer  Breite  auf,  je  tiefer 
liiT  I'uimi'l  liegt,  da  sie  sich  iiuu'rli.ill)  rlucn 
auf  seiner  Spitxe  stebendou  Kegels  zeigen, 
dessen  Spitze  im  Tunnel  liegt.  Die  Er- 
schütterungen werden  verrinilhlich  durch  die 
grossen  7,r»  t  bctragetuli  ii  ungefederten  Rad- 
labten  der  rerwandteu  amerikanischen  elek- 


triaehen  Lokoniotivcu  hervorgerufen,  durch 
die  der  Oberbau  an  den  StOssen  schon  sehr 

stark  niedergeh.liiiiiu'rt  und  nacli  wenigen 
Monaten  ersatzbedürflig  geworden  sein  soll. 

Die  Beform.  iSO^iStU, 

\2.  Jahn/.,  lieft  12,  S.  HÖH.] 

DieEntw  ick  lung  der  elektrischen  Elsen» 
bahnen 

wird  von  Ingenieur  Kurl  Horm  an  von  iliren 
ersten  AnliUigon  bis  zur  praktischen  An- 
wendung nie  vnsntliches  VerkebrNniiltel  be- 
schrieben. 

{13.  lieft,  S.  9SA 
Die  Londoner  Zentralbahn. 

A.  Benke  giebt  eine  karse,  gemeinver- 
Hitindlicbe  Beschreibung  dieser  neusten,  elek* 
trisch  betriebenen  Tiefbahn  Londons,  die  durcb 
verschiedene  Abbildungen  ergänzt  ist. 

iJU  SMitetnoattmig.  ISOt. 

f*W.  .Tfihr;i..  Nn.  iO,  S.  145  ] 
Die  Befristung  der  Bahngeneliniiguug 
ist  ein  Ausflnss  dcK  Bahnhobeils- 
rechts.   Von  Professor  Dr.  Karl  Hilse. 
Der  Verfasser  wendet  sich  gegen  eini'n 
Beschluss  des  preus.stvrlifii  Siiidictages,  der 
die  staatliche  Uenehaiigung  an  die  Dauer  des 
WegebenutsungsreebCs  gebunden  erklMrt;  die 
Verhandlungen  der  Gesetzgcbungskdriier  zu 
§  13  des  Kleinbahngcsctzes  liesscn  vieliuebr 
deutlich  erkennen,  dnss  dem  Ermessen  der 
Staatsbehörde   bei  der  Krtheiluug  der  (ie- 
nehmigung  nicht  au  enge  Greuen  gezogen 
werden  soUteii. 

ElektroUOMbdU  Hundaehau,  ISU^mU 

Fahrschalter  fttr  Drehatrom- Sehuell- 

bahnen. 

Dr.  A.  K  reba  Iwschrnibt einen  Fahrschalter, 
der  es  durch  Anbringung  eines  ililfsmotors 
ermöglicht,  den  Betrieb  von  der  l'olweebspl- 
zahl  ile.s  l)rehsci  onis  una Mian^  !;■  /n  :naclu'n. 
indem  da«  Anlassen  der  Motoren  durch 
die  Aenderung  der  Burstenrotation  von  syn- 
chroner Gesehwindigkvit  bis  nun  Stillaland 
erfolgt. 
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[No.  mi,  S  J41.\ 
Die    eißk  irisch  (.Ml    Maxell  ineit    für  die 

Olns<fower  Siraiiaeiibahiioil, 
die  ursprün^ich  sHiniiitlieh  an  eine  amerika- 
niächfi  Pinna  vergeben  werden  sollten,  sind 
iul'olge  heftijj^en  Einspruchs  tirr  englischen 
loterenseuten  je  xar  Uttlft«  uach  Auierik»  und 
nach  EnglMiil  vergeben  worden.  Di«  von  der 
eDglUclieu  Tirtiia  .1  Miisvrave  aud  Sons  in 
Bolton  gclicrerton  Maschinen  wer'len  kurz, 
taetcbriebeu. 

[Xo.  i83J,  6\  Wi  I 
Die  Fahrschalter  von  Ganz  &  Civ.  für 

Wagen  mit  ein  und  zwei  Motoren 
gestatten  It  verachiedeue  üteiluiigen.  durch 
die  die  Motoren  in  Reiben  oder  parellel  go- 
srlinltet,  die  WiderHtAndi' ganz  oder  theilweiso 
ein-  und  ausgeschaltet  werden  und  der  Neben- 
achluss  aufdie  Magnete  einwirkt  oder  nicht  Die 
veneliiedenen  Stellungen  werden  en  der  Hand 
von  Abbildungen  eingebend  beaehrieben,  und 
ihre  WirlivngswelM  wird  eWtrten. 

[Ko.  ass,  s.  an.] 

Die  Nilgiri-Berghahu 
ersteigt  bei  etwa  97  lern  iJbige  annähernd 
1600  ni.  Eine  Strecke  von  T.u  km  Läiij;t'  win! 
bei  1  :  40  Steigung  als  Ucibungsbahn.  der  Ite.st 
bei  1 :  Steigung  als  Zahnradbalm  bvtrivbon. 
Die  Spurweite  i«(  1  m,  die  Zabnatange  die 
AbC'fldie.  Lihienfflhrang,  Bauweriie»  Am-  < 
rOBtttUff  n.  s.  w.  werdfn  kun  1>eiehriebea. 

tthuMrU  ZtUaekr^  fOr  Xlato*  und  mraatmn' 
bahntm.  i30i*_ 
(FrBher!    Dir  Schmalspurbahn.) 

[7.  Jahrg.,  No.  4,  S.  137.\ 
Vorschlag      zur      Verbesserung  des 
Schieueustosses.  | 
Regierungabamoeister    Bodoif  Sehaar 
aehlltgt  vor,  sfSnnige  Laaeheu  dadureb  wirk- 
samer /.n  iii.-ichcn,  das8  der  untere  Sclieiikcl 
nach  Aiibrin^iiing  der  I.,aschen  au  den  6loua 
in  rothwariiK'iii   Zustand  bis  an  die  untere  i 
Flüche  de«  Schieueufuuei  umgebogen  und  i 
angepresat  wird.    Dadurch  «oll  daa  genaue 
Anliegen    in    drei   Stiii/.fliicjieii   unabhttngig  1 
von    Fabrikationsungenauigkeiten  verbürgt 
werdeu,  wobei  noch  die  bei  der  Erkaitunff  der 
Latschen   eintreteude  Zusaninienziehung  der 
Festigkeit   der  Laschenverbindung  zu  gute 
kommen  bhII.    Der  Verfasser  verspricht  sich 
von  dem  Verfaliren  namentlich  auch  bei  der 
Anbringung  der  LaaebeDTerbiudung  an  Mieren  i 
nicht  Du  hr  voll  befriedigenden  Ol^aen  einen  | 

guten  Krfolg.  | 
\7.  Jahrg.,  No.  4,  S.  S4i.]  I 
Die  Itegeluiig  der  FJaiiniiiotoren. 

Ingenieur  A.  Frtel   in   Ciihi  unler:iuclit 
das  Verhalten  der  Motoren  in  (1<  n  \  erschiedenen 
tteim    Stra«»enbabnbetrieb     vorlcommenden  , 
FlUeOi  namentlieh  btim  Anfehren.   Er  welat  ' 


ftenaehaa.  LotelSÄ« 

auf  die  Vorziiy^e  der  Hauptstrommotore  hin 
und  führt  seine  Untersuchung  für  die  zwei 
Fülle  durcb,  dan  die  Spannung  durdi  Ver- 
schalten eines  veränderlichen  rcgelharenWidcr- 
standes  oder  durch  Reihen-,  Gruppen-  oder 
Parallelschaltung  mehrerer  Motoren  verändert 
wird.  Er  erlKutert  die  veneliiedenen  VerCahren 
au  Beiaplelen,  die  dem  prsktiadion  Betrieb 
j  entnommen  elnd. 

'7.  ./ftfirt^  .  Xn.  4,  S.  KU.  So.  r..  S  -JOfl.] 

Internationaler  Slrasseubahuk ongr ess 
in  Paria. 

Der  Bericht  über  die  Heizung  der  Strassen- 
biiliti wagen  wird  in  Nu.  4  beendigt;  daran 
schliessen  sich  die  Berichte  über  die  Frage 

I  nach  der  xweckmlisaigsten  Betriebaforni  für 
Sokundürbahnen  und  ftber  neuere  Bremavor- 

I  riebCnngen  fttr  meebanlache  Siraaaenbabnen. 

f7.  Jnhrfi  ,  Xo.  5,  S.  m.\ 
I  Die  Strasseubahueu  in  Verviurs 
i  Bind  von  d#r  ElektriaitÜtageaellacbaft  Union 
I  ftlr  elektrischen  Betrieb  eiii;reri<  htet  worden 
;  Das  Nets  umfaast  18,n»  km  und  ist  im  März 

190O  fttr  die  neueBetriebsrorm  erttflbet  worden. 

F.inzelheitcfi    der    techulaehen  Elttriehtung 

werden  beschrieben. 

\7.  Jahrg.,  No.S,S.  J9f.| 

Ein  Lastwagen,  der  sowohl  auf  Schienen 
aia  auch  auf  jeder  Strasse  gr- 
braueht  werden  kann, 

ist  von  der  Fabrik  für  Strassen-  und  Kletn- 
hahnvvagen  Gustav  Tolder  Jk  Co.  iu  Berlin 
-fhaiu  uoriltjn;  er  wird  iimer  BeifQgung  von 
Abbildungou  kun  beschrieben 

[7.  Jahrp.,  No.  :,.  S.  m.\ 
Ii e  1  c  ii  s g  t:  1 1  c h  t  s e  n  t .s c h  e i d  u n  ge n. 

Der  Rechtsanwalt  beim  Reiclisgericht  Dr. 
M.  Scherer  tbeilt  drei  Erkenntnisse  mit.  In 
dem  einen  wird  daa  Urtbell  des  Oberlandea- 
;,'erichts  cnin  aufrechterhalten,  das  ein  Ver- 
schulden des  Verletzten  für  den  Fall  verneint, 
dass  ein  siehenjahriger  Knabe  beim  Spielen 
ttberfabren  wird|  daa  sweite  verneint  die 
Anwendbarkeit  dea  prenasisehen  Eiaenbahn- 

gesetzeN  von  If^SS  auf  elektrische  Strassen- 
bahnen  und  fordert  für  die  Haftbarkeit  des 
Unternehmers  den  Nachweis  der  BeacilMdigien, 
daas  den  Unternehmer  selbst  ein  Verschulden 
treffe  in  der  Beatcllung  oder  Beaufsichtigiuig 
des  nachlÄssigen  Wagenführers;  im  liritten 
wird  ausgeführt,  für  die  sivilrccbtlicbe  Uaa- 
ptücht  einer  Bafannntemebmnng  aeien  die 
Vorschriften  der  Nebenbahnordnnag  ohne 
EinIluK.s. 

L'EeoHoinifiU  J  ittii'^tiix.  J.^Ui. 

Jahrg.,  No.  ti,  S.  ff3.\ 
Die  Setbstfahrerinduatrie  in  Guropa. 

Auf  Grund  amerlkaniacher  Konsulats- 
berichte  (Vebiele  iuduatry  in  Europe,  apecial 
eonaular  reporta  Bd.  Hl,  Heft  8,  Waahington  1800) 
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stellt  K.  I'ayen  die  P2rfrebiiisse  der  bisherigen 
EotwicklauipdesScIbstfalirorwwensKUsaminen. 
An  d«r  Spitea  sieb«  Fr«nkreieb»  wo  allein  im 
Bezirk  dea  Konsulats  Paris  bereits  Mitte  1900 
etwa  30(KM)  Wagen  iu  iJuauUiiug  ätAtidon  und 
/.Wölf  Fübriken  mit  einem  Kapital  von  Uber 
tou  Millionen  Franken  etwa  18000  ArlMiter 
beMhIfligCen.  Für  Devtoeliland,  du  noeb 
ziiriUkhtcht,  ver«iprjcht  »ich  der  amerikanische 
Konsul  zu  Berlin  viel  \'oii  der  bevorstehenden 
Hamburger  Auastellung  und  von  der  Berliner 
Daueraawteliaa^.  Jn  Belgien  befiuien  eich 
16  oder  17  grone  Fabriken  mit  dem  Bau  von 
Se  lbst frtlu  erii  In  den  fibrigen  Staaten  Europas 
sind  auch  Fortschritte  zu  bemerken;  nur  iu 
England  stehen  die  engen  Vonchrifteu  Über 
die  Wegebcnatsungder  Entwicklaog  bemniend 
entgegen. 

MiitheHungen  de»  ögtweiehüiclun  Vereins  für 
die  Fö'rderung_de»  Leluti-  vnd  StrttMienbaihn' 

im. 


(}  1  (' i »b e  t  um  bei  Ki  s  !■  n  h h Im  f  ii . 
Vortrag  von  £.  A.  Ziffer  über  die  Verhand- 
lungen der  einschlllgigen  Fragen  amf  dem 
intcrnationaU'n  Ki<;(>nbahnkongress.  Der  Vor- 
tragende bütout  zum  Schlüsse,  d&ss  bei  Klcin- 
und  Lokalbahnen  die  Verwendung  chii  r 
besonder»  gutoo  Bettang  »icli  aus  wiriiiscbart- 
lleben  Orilnden  oft  alebt  rtehtfertigen  laaie, 
dasB  hier  vielmehr  bivi|f  eine  gerlugwertbige 
Bettung  genüge. 

[Ä.  Jahrg.,  2.  lUft,  S.  «i.] 

Elektro -meehiinidebe  Notbbremae  fttr 

Tramfahrzeuge. 
Dem  Direktor  der  Luzuruer  Trambahn, 
E.  von  Planta,  soll  es  gelungen  sein,  eine 
Bremse  hennsteilen,  die  einen  mit  S6  km/St. 
Geschwindigkeit  fUmnden  Wagen  nur  M  in 
svin  Stillstand  bringt 

\n.  Jahrg.,  2.  lieft,  8.  93.\ 

Tramways  mit  Druck luTtbctricb. 

Die  nach  dem  System  von  Popp  ein- 
gerichteten Wagen  sollen  gegt  iHilit  r  ilon  lun  li 
dem  System  Mekaraki  gebauten  Wagen  ver- 
schiedene Vonttge  besitaen,  namentlich  sind 
«ic  »»rheblich  leichter,  sie  brauchen  nicht  ge- 
dreht zu  werden,  die  Lufterwttrmung  erfolgt 
während  der  Fahrt  u.  s.  w.  Die  Strassenbahn 
von  Vincennes  nach  St.  Maiir  ies  Foss6s  ist 
mit  Poppwagen  ausgerastet  Mit  einer  Luft- 
speifiung  wird  der  Hin  und  Itüekw«g  VOn 
zusammen  II  km  zurückgelegt. 

[9.  Jahrg.,  2.  lieft,  ü.  6i.\ 

Kurse  HittbeiluDgeo    über   die  olek« 

trisclien  Hahnen  in  Limoges,  in  Turin, 
in  Provitlence,  sowie  über  das  Kraftwerk 
der  Strassenbahngesel Ischaft  in  Dublin, 
die  das  «ugedeitntestc,  elektrisch  betriebene 
fitrasennbahnn«!»  Elugl&nde  besitat 


OtattrrriMteh'Vnga  riaehu  Bbmtbak»bltttt 

J$01. 

[6.  Jahrg^  !fo.  7,  S.  S0.\ 
DIeTrakttonskrart  fllr  die  elektrischen 

Str.'jsM'Tibahnfii  in  Wien 
soll  tltirch  ein  yrn.s.scs,  von  der  Stadt  zu  er- 
richtendes Kraftwerk  bcschafTt  werden.  Bis 
dieses  lertig  ist,  wird  die  Allgemeine  öster- 
reichische Elcktrizitüt^gesellschaft  die  Kraft 
licrern:  dieses  Werk  ist  hierzu  ;iut  Kostt-n  der 
Bau-  und  Betriebsgesellschaft  der  Strassen- 
bahoen  nm  «wei  neue  Maschinen  verstkrkt 
worden. 

(6'.  Jahrg.,  Xu.  7,  S.  iJ.\ 

Die  Wiener  Koumtinikationsmittel  und 

der  Omnibusverkehr. 
Trotz  der  Stadibnhn  und  der  slarkea  Knt- 
wickiung  der  Strasscnbahnen  wird  sich  der 
Ouiuibttsverkehr  zu  behaupten  wissen,  wenn 
er  sieh  dem  BedHrftiiSHe  ansupassen  weiss. 
Besonders  wird  die  Einführuu|r  von  Kraft- 
wagen, deren  Zulassung  iu  Wien  grund- 
sätzlich aosgesproeben  ist,  dir  sweekmltslg 
gehatten. 

[6.  Jahrg.,  Xo.  11,  6.  8L\ 

Wiener  Stadtbahn. 

Der  Umstand,  dass  schon  im  Sortinipr  IflOO 
die  Wiener  Siadlbahn  an  .Sunu-  uri«!  Festlagen 
über  ihre  normale  Leistung.sdthigkeit  hinaus 
in  Anspruch  genommen  wurde  und  dass 
des  Gesammtverkehrs  auf  die  erste  Zone  ent- 
fallen, hat  zu  dem  Voi-schlsg  geführt,  nach 
dem  Beispiel  der  .Strnsi^enbahnen  und  der 
Pariser  .Stadtbahn  auch  auf  der  Wiener  Städte 
bahn  an  Sonn-  und  Festtagen  die  erste  2<one 
an  besciiigcn  und  einen  oluheitliclMen  Fahrpreis 
von  '.^0  Hellem  fttr  alle  Eiitlbmnngen  an 
fordern. 

Uerue  ginemfr  dcx  ch^viinti  de  ftr  et  dt» 

iramwagn.  IHOI. 
\'M.  Jahrg.,  1  Hnlbj.  Nu.  /,  S.  3.\ 
Die  EisenbuluKMi  und  .S irasseabsbnen 
auf  der  Weltausstellung  von  loon; 
darunter  S.  67:  HIttbeilungcu  über 
die  Compagnie  gönirale  des  om- 
n  i  bus. 

Unter  244,7  km  Strassunhahnen  befanden 
.sich  im  Sommer  1900  8liS  km,  die  mit  Presslnft, 
31,«  km,  die  mit  Dampfund  I4,!i  km,  die  elek- 
trisch betrieben  wurden,  wiihvend  der  liest  mit 
116i'  km  noch  Pferdebetrieb  hatte.  Von  1899 
Btt  1900  wurde  der  Pferdebetrieb  auf  Strecken 
von  4I,x  km  LHnge  in  mechanischen  Betrieb 
umgewandelt,  wobei  die  genannten  drei  Betriebs- 
arten in  anntthernd  gleirlit-ii)  Umfange  an 
Stelle  des  PferdebetriebOH  getreten  sind.  Auch 
ging  eine  Strecke  von  9.«  km  Länge  von 
Dampf-  in  Prcsshiftbotricb  über.  Ks  werden 
weiter  Angaben  über  den  Verkehr.sumfang, 
die  Betriebsmittel.  WerkstHtteu  u.  .s.  w.  ge- 
macht und  sehiiessiich  je  ein  Preasluft-  und 
elektrischer  Trleba-ageu  und  asrei  Dampftrieb- 
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wajJtMi  bescliripbcri  iiinl  ab'^cbihlct.  iJicsc 
VVageu  ttiud  nur  xweiachsiff  uud  bAii^n  z. 
T1i>  mit  Ihren  Enden  gegen  die  Adiwn  sehr 
weit  iibpr,  b^jondera  die  Serpolletwageo  an 

ciaem  Ende. 

iickweizerische  Bauzeitung.  1901. 

\ftd.3r,  No.  S,  8.  4.3.\ 
Dii'  (•  1  (•  k  I  r  i sch e  A uh  r li   1  inig  der  Jung'- 

fraubaliiilokomotive  No.  4 
ist  von  der  Mawhinenflibrik  Oerlikon  tat»- 
•Tcfiilirf,  Es  sind  (fabei  die  bei  den  ilrci 
Hltereii  LoliOtnotiven  gääHininclUtnKrrahrutigcu 
berücksichtigt,  naniotitlicli  ist  mit  dorn  vor- 
deren der  Ewei  bei  der  Bergfahrt  thHtig«'ii. 
«echs[>oli;;^en  Drehatrommotoreii  eine  klein«.-, 

sccli.S|»ol  i.^'i'  nicicb-t  roiiiii  iHscIiino  ;;ck  iiiiiio  Ii, 
die  bei  der  i  iiiiHrihri  in  TliHti^-kcit  inu  und 
di(>  Aufgabe  hat,  den  <[un.'b  eine  Eutlastung 
des  Kral'twerkä  tnügllrben  ^[isNstUndc^  cnt- 
fre>;onzuwlrkon.  Hie  Drehstrommotoren  leisten 
l>ei  460  l)i>  TiTO  V  Spannung  und  c'niPt  Um- 
drehungiizabl  von  7fiU  in  dt-r  Miaut«  uud  bei 
88  Perioden  der  Stromer*eu|rer  In  reg«!' 
njÄ4»sigcr  Daucrbelnstiitifr  l'Jf)  PS,  wobei  hei 
dreistüiiiii^er  ilelastmig  die  Wilrine  koiues 
riieils  der  Moloren  um  mehr  .ils  'iW-  C  Über 
die  Luftw&ruie  »teigt.  Die  Slrouiabnabme 
erfolgt  nicht  durch  Rollen,  «ondem  durch 
Koiituktsi  hiiho  mit  einem  Belag  aus  Alu- 
minium mit  müglichat  grosser  Konlaktobcr- 
tltiche.  Die  Bauart,  die  Scbaltweise  und 
die  Art  der  Uandbebung  bei  Berg-  uud  Thal* 
ftthrt  werden  besehrieben  und  durch  AbbiN 
düngen  erlttutert,  aui  h  werden  die  Er<.'«'bni>se 
der  Venuche  Uber  Stromverbraucb  uud 
Leietonif  niltgethellt 

Tbe  JtaäroadjBaxette.  SKt 

fiS.  JiB&rjr.,  Nn.  5,  8.  76.] 

Der  I*r>  s.sluftbelricb  in  Xtiw-York 
hKt  auch  weiterhin  durchaus  befriedigende 
('Ergebnisse  geliefert.  Mit  20  Wagen  wurden 
in  vier  Monaten  biis  Ende  Januar  1901  rd 
ääOÜOQ  \Yaij:cukm  goJeiület  uud  *JviOI24}5  l'er- 
«oneii  befördert. 

[2io.  7,  m.  m.\ 

Das  ffvetem  von  Canz  für  elektrischen 

der  Londoner  Alctropolitan  Tief  babu  wird  kurz 
erörtert.  Ee  beabeiehtigt,  Dreiphasonstrom 

von  'JftOOO  V  in  Ulilerstationen  auf  solchen 
von  SUOÜ  V  zu  vorwaudoiu,  der  als  Beiriebs- 
stroui  dienen  «oll.  Auf: 

1*  113,\ 

spricht  sich  die  Schriftleitung  dahin  aus*,  daas 
es  /.wtckndlssig  wilre,  wenn  die  Londoner 
Babu  zunächst  die  Ergebnisi»e  des  bei  Como 
nach  diesen  GrtuidaMtaon  eingerichteten  Be- 
triebes  abwartete,  weil  der  Vor.-«i-hlajLr,  dHs 
System  bei  einer  so  •^rositen  und  verkehrs- 
reichen Bahn  sofort,  ohne  vorherige  Eri>robun<; 
in  kleinerem  Unfaiiige,  einzuführen,  bei  der 
Neuheit  der  Sache  doch  i^cwagt  erfchelue. 


\S.  III.] 

Der  Berieht  des  Eisrnbahnaufsiebta- 
I         antee  von  MasBachnsette 

über  das  Retriebsjahr  lR09,'l(»on  tlieilt  tnft,  Hass 
die  Sirassenbahucn  emo  Länge  von  :HflO  kiu 
haben,  wovon  rd  lu)  km  doppelglei?<ig  iind 
:  Befördert  wurden  886 (W7  IVB  Reisende,  wovon 
18  getödlet  und  14(6  verietat  wurden. 

Bericht  des  Eisen  bah  n  an  fs  i  üb  ( s  n  ni  t»  von 
Massachusots    über   gt  s;  li  losscne 
Fü  h  rersinnde, 
I      In  Massachusete  ist vorgescbrii  bcn,  dass  der 
I  Pilhrerttand    der   StraasenbahnNv  n^ren  zum 
Si  liut7A'  des  Wagenführer?  ^'■t'^en  die  l'tii>ildeii 
der  Witterung  geschlossen  sein  uiuüs,  doch  war 
für  Boston  bisher  eine  Ausnahme  zugclaeaen. 
Nach  einer  auf  alle  bedenteudercn  Stüdtc  von 
Nordamerika  ausgedehnten  Umfrage  über  die 
Erfahrungen  mit  geschlossenen  Führersittndeii 
werdeu  die  dagegen  vorgebrachten  Einwände 
als  binfltllig  beseicknet,  und  es  wird  vorge- 
l  schlagen,  nueli  in  Boston  bis  lüngstens  sum 
1.  Januar  liM)  solche  einzuführen. 

The  Strut  BttUvaay  Journal,  im. 

\a.  Bd  ,  Ao.  3,  &  m.\ 
Neue»  Kraftwerk  und  Hoebbahnnets  in 

B  0  .s  t  n  1 1 

Allgemeine  lieschreibung  des  UochbahU' 
netze.s  in  Boston  ,s.  Zeitschrift  für  Kleinbahnen, 
1900,  S.  405)  und  des  für  ihnni  Betrieb  herge- 
stellten neuen  Kraftwerkes,  dessen  bauliche 
(ii  staltüii^  und  niaMeliinel le  .\iisrüstung  ein- 
gehender behandelt  wird.  Weiter  wird  die 
konsCmktiveDorehblldnngderHoehbahntrIlger 
und  Stützen  sowie  des  Oberbnues  beschrieben. 
Zahlreiche  Abbildungen  crgKuzeu  du*.  Abband 
I  lung. 

\!7.  Bd.,  NfK      ."s'.  7^1 

Einige  neue  Eisenbahnlvonsiruktiotieu 

[  in  San  Franzisco. 

Auch  in  dieser  Stadt  wird  der  frühere 
Kabelbetrieb  der  Strassenbabnen  mehr  und 
mehr  durch  clekfrischen  Befriet»  er>efzt  Die 
Strecken  %'eiseu  zum  Thoil  sehr  starke  Stci- 

.  gungcn  auf,  eine  60  m  lange  Steigung  von 
17,&*/s  ^iid  noch  mit  Beibungsbetrieb  über- 
wunden,  bei  stHrkem  Steigungen  wird  das 

,  Kabel  zur  Aushilfe  nutbentit/.l.  Die  Schienen- 
stösse  sind  meisten«)  umgössen.  Die  Wagen 
sind  mit  einer  krVMgen  Hebelbranse  ansge» 
sliittet,  deren  Backen  auf  die  Fahrschienen 
wirken  und  die  sich  sehr  gut  bewährt  haben 
soll.  Die.  Bahnen  dienen  nucb  einem  be- 
schrftnkteu  Güterverkehr. 

1/7.  Bd,  xo.    s.  m.\ 

\  Enddberdaehungen   an  Strassenbahn- 

wage  II. 

W.  E.  Parti  hIj«»!  giebt  oiiie.  au-liibrliehe, 
mit  vielen   Abbildungen    ausgestattete    1  *ar< 

I  Stellung  der  verschiedenen  Formen  der  Ueher- 
'  dacUuugcn  der  Enden  der  StiaMsabnlinwagMi. 
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Er  weist  darauf  hin,  dass  iHe  Eiidiibenlaclnin- 
g-eii  dort,  wo  inchrero  Wapcii  v.u  einem  Zuge 
\('rliiiiiilcu  «i  rileii,  iiiö^^liclist  fost  g'fbnui  sein 
inüsscii,  dauiit  sie  h«i  ZuaammoDstöasen  uitd 
beim  AuflauFMi  der  WAgem  einen  Widerstand 
gegen  da«  Zusanunendrlleken  bieten  IcSttnen. 

(«7.  BJ^  No.  S.  S.  200,] 
SchnfO]iriUgc  iu  Spnkniie. 

Die  l'llügc  wcrdcu  je  uacli  ücdarl  durcli 
oinc  l^resswaaserAusrastuiig  geiioben  oder  ge- 
senl». 

1/7.  Bil..  No.  :i,  s.  m\ 

Die  Strassenbfthnen  ycn  Lissabon 
wurden  frttber  nur  mU  tiaulciteln  botri«b«n. 
haben  aber  nvnmehr  elcktrisclien  Betrieb  er- 
halten. Die  Schieoenstösse  sind  vertrosseii. 
die  Schienen  liegen  auf  Uolxquerschwelleu. 
Die  stltritste  Steigung  betrflgt  ll<Vo.  Ein  Wa- 

;,'t'(is<-hHpr<»ti  fiir  ^}0\Va;^■nl  mit -J»!  (i leisen  ist 
durch  eine  rt-cht  eng  zusainniciijfcdrUnpte 
Weichenenlwicklung;.  die  mit  allen  Einzelheiten 
und  Massangaben  dargestellt  wird,  zagftngiicii. 
Auch  das  Kntftwerk  und  die  Betriebsmittel 
werden  beschrivben  und  leichnerisch  darg«^ 
«tclitu 

(17.  Bi/.,  IftKä,  S.  21.'i  { 
Londons  erst«   elelttrisehe  Strassen- 
bahn 

erstreckt   sieb   fiber  ein  StrasKcnnetx  von 

etwa  6-1  Itnt  iind  führt  viüi  Kciisii.i-'oii  iiarfi 
L'xbridge,  Twickenh»m,  Uauiitiuit  und  aiuicrn 
we.stliehen  Vororten.  Sie  isl  l'iirObcrleitunjj»- 
betriob  eingerichtet,  muss  aber  einstweilig 
noeh  mit  Pferden  betrieben  worden,  weil  die 
llrilisli  l!o\al  Soi'ifty  im  Int*'rcss('  ili's  Obsrr- 
VHloriuniü  in  Kent  die  Uerisicllun^  doppelter 
FabrdrabtleltungeD  verlangt. 

\17.  Bd.,  Ao.  .V,  S  m.\ 
Wie  macht  ntau  wi-ni^  abworri-ndc  Hah- 
nen gewinnbringend]*  FortsctKiing. 
Verfasser  bespricht  die  Massnahmen,  Wa- 

jjen  zu  IicMitiilcrfn  /"ccl«!'!;  an  <  1 1"->  ll<i''inrton 
2H  v<'riint5tli«ii,  ilic  IJeeiudnssuug  der  citTeul- 
liehen  Meinung;  durch  dlo  Tajresprcsse,  die 
BefKrdemng  von  Gätern  u.  s.  w. 

|/7.  H,L,  A-o.  A&mi 
Ciu  vcrbessertuli  Klappthor, 
das  fOr  Wagen  mit  Mitteloingang  bestimmt 

Ist  UD't  'lif-rn  .■ili-.hlii'^-sl,  wiril  );cschrieben 
und  ali>;<  hilrl(  t  l,s  Icjil  hicU  im  ;,'e;.nneieu 
Znstand  um  ein  Mitlelcharnier  zusammen  und 
behindert  daher  beim  Oeflnen  und  Schliexsen 
die  auf  der  Mittelplaufbrni  stehenden  Fahr- 
gVate  nur  wenig. 

[17.  M.,  Xo.  .7,  ,V.  231  II  ■Il-J.] 

Neue  Wagen  von  Chicago  und  Phila- 
delphia, 

letJitcrer  wird  mit  elnPin  U';ii;rii  ;i>i--  ili'in  Jahre 
1H73  verglichen,  d.-r  damals  dieselbe  Strecke 
befohr. 


[17.  1hl.,  No.  3,  S.  -Ml.i 

Dio  Siehe  rhcitMnilttelschiencu  -  Anord- 
nung' im  Baltimore-  und  Ohio- 
Tunnel. 

Im  genannten  Tunnel  hat  man  die  Ober- 

leitimir  thirch  eine  dritte  Schiene  ersetzt,  die 
in  Abschnitte  ;iclheilt  ist,  denen  der  Strom 

!  durch  die  SjieiHeleitunfj  zus:eleite(  wird.  Diese 
Vcrbindong  erfolgt  durch  einen  selbstthUtigen 
Schalter,  der  nebst  den  sonstige«  Einriditun- 

^  gen  beschri«>ben  und  abgebildet  wird. 

[//.  Dd.,  No.  3,  S.  336.] 
Neuer  SicherheitHtritt  für  Wagen 

Der  Tritl  besteht  aus  einer  unteren  Stahl- 
liU  chjiln uc.  ciiii  r  liaraut'jfelejften  Gummi{iUitr 
mit  runden  abgc«tunipfien  Hpitxeo  und  einer 
oberen  durchlöcherten  Bleehplatte,  durch  deren 
neflriitin;rrti  iJie  nber  die  obere  I^iatte  vor- 
,  stohendi-n  (Jummispitzvu  durehraguu. 

7Jke  Strtet  MaUaay  Heeiem.  iSOi. 

j  [Bd.  11,  No.  2,  .V.  7S.1 

'  Lewtaton, Brunswick  andBathStrassen- 
bahn. 

Die  IJnien  umfassen  km  (tIeiiilMnge  und 
verbinden  die  •genannten  Stndte  mit  ihren 
Verorten,  Sie  werden  mit  Gleichstrom  von 
660  V  durch  Oberleitung  betrieben.   Zur  Ver- 

'  meidung  von  Luftweichen  ist  auch  auf  ein- 
jfleisigcn   Strecken  eine  Do[)iii  liciiuii^   \  or- 

I  handoii.    Das  Kraftwerk  uud   die  Bctriobs- 

I  mittel  werden  besdirieben. 

1 

;  [Bd.  11,  No.  3.  Ä 

Killcnschicnen  in  Aspbaltpflaster 

Der  Uartforder  Strassenbahn  ist  von  der 

t  Stadtverwaltung  aufgefjeben,  in  Strassen  mit 
A>.|ihali]!t!;ister  RillciiM-lniMK'ii  eiii/iilcu-rii  r>ii- 
(iesellHchuft  wendet  sich  dagej^en  unter  dem 
Vorgeben,  Rillensehienen  erforderten  wegen 
des  grösseren  Zn<rwldorstandes  einen  grösseren 
Stromverbrauch  als  die  amerikanische  Stufun- 
oder  di(-  gewöhnliche  breitfüssige  Hochsteg- 
Bchiene. 

[Iki.  11,  N».  J,  .S.  ifl.\ 

Das  Nets  der  Sionx-City-Tractlon-Qe- 

scllschiift 

ist  aus  der  Vereinigung  \üii  »t  ths  v  ei.sclnede- 
nen  Strassenbahngescllsehaften  entstanden  und 
nmfasst  65  km  Oleisittoge.  Wahrend  die 
frttberen  selbstJlndigon  Bahnen  theils  mit 
Pferden,  theils  als  Kabelbahnen,  llieils  elek- 
trisch betrieben  wurden,  besteht  Jetzt  autt- 
schliesslich  Obcrieitutigsbetriob  mit  Rolle.  Von 
letzterer  wird  oinc  Einzehlarsfeltung  ;^r^'el>fn. 
Der  Ob<?rbau  licsteht  zum  Thril  aus  Siul'en- 
sehienen  theils  aus  breilfiissigen  noehste;r- 
schieueii,  die  iu  75  bis  91  cm  Abütand  durch 
Holz-  o<ler  Eiseitiiucrschwellen  unterstützt  und 
dazwischen  aiift'i  tini  L'i  lajrr*  ^iiul.  Die  ver- 
Hchiedcnuii    t  »berbaiiarlen    sind  y.eiehneriüch 

dargestellt. 
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\Bd.  ff,  No.  2,  S.  m,  128  m.} 
Nt'Ue  Wagen  lüi-  Clcvelaud,  Brooklyn 
und  Chicago. 
BMchreibnng  und  Abbildanji«!!.  Die  Län- 
gen der  Wegen  sind  m,  11,«  m  und  14/»  m, 
die  Breiten  2,'  '  i"-  2  m  und  2,«»  ui,  .sie  sind 
silmnitlich  vicrncli^iig.  iicsondcrs  bemerkens- 
werth  ist  die  Anordnung  «ier  Sitze  de«  Wagens 
für  Brooklyn,  sio  sind  sa  beiden  Seiten  eines 
Mittel|,'Rn;.'o.s  je  /.u  zweien  nebeiieinander  *n- 
gebracht  und  lassen  sich  nicht  nur  der  Fiilirt- 
riebtung  des  Wagens  euUprecbend  umklappen, 
•ondem  rach  an  tW*  drehen,  so  dass  z.  B. 
ein<»  GosoDsfltaft  ron  4  Pfrssonfn  strh  die 
Sitze  so  stellen  kann,  das»  sie  sich  gegeuüber- 
silsen. 

[lid.  II,  X",  2.  .V  fW.] 
Der  HeiJikorper  der  Cousol idate»!  Car 

Heating  Co. 
hat  jetzt  eine  Fonn  erhalten,  bei  der  der 
Wagenrttbrer   drei   verschiedene  Heizgrade 
eraielen  kann. 

t»rf.  //.  Xo.  2,  S.  ilö  \ 
SchneczHune  für  cJoktrische  Bahnen 
werden  mit  der  weitern  Ausbreitung  dieser 
Babnen  antaeriialb  der  Stidte  mehr  und  mehr 
iioüiwendlg.  Meist  werden  HotslaitenzKnne 
in  Tafi'ln  \  fni  3,  '  in  bis  4,v»  m  LHnye  nuf^c- 
stvlll,  die  im  Frühjahr  wieder  beseitigt  werden. 
Bascbr^bnng  und  Abbildung  verschiedener 
soldier  Anlagen. 

{Bä.  il,  2iu.  2,  a.  ii8.\ 
fiisenbabn^Fenerwehrwaren  in  Peorla. 

Der  Wagen  soll  als  Anlifingt'Wii^eii  auf 
Strassen*  und  Vorortbahnen  laufen  könuou 
und  Ist  mit  Dampftprttse,  Leiier,  Halten  u.  s.  w. 
ausgerttstet 

[BJ.  II,  Ao.  J,  6'.  i3J.\ 
Die  elektrisebe  Strassenbahn  in  Swan> 

sea  in  Wale»  ' 
i»t  8  km  lang,  davon  3,'<  km  zweigleisig.  Die 
KtKrkste  Steigung  ist  ]  -.22,  der  kleinste  Ilnlb- 
mnser  I9,s  m.  Die  Bahn  wird  mit  Oberleitung  i 
und  Rolle  bei  500  V  Siiauuuug  betrieben.  1 

Zeitschrift  für  Tfau>i}«irfii'f*ttn  und  iSlratstn'  | 

LW.  Jahrij.,  A'n.  (S  u.  T,  S.  Ht  u.  UJ.\ 

Stra-ssoubahngieise  in  Aapbaltstrassen.  ! 

S'in  ltbauinHpcktor  r..animc rs  in  Hannover  ' 
l>«:Niiru'lil    diu   dort   geniaclitcn  ungünstigen 
KrfnliruiigtMi  mit  dem  unmittelbaren  Anscliluss 
der  AspiiallfHbrbahn  und  ihrer  Belonuutcr-  t 
bcttnng  an  die  Strassenbabnsdiienen.  Auch  i 
die  Anwendung  'JO  cm  breiler  Granulinsircifeu 
an  beiden  Sfiteit  der  Scbieuen  hat  sich  nicht 
bowührt.  Am  meisten  Erfolg  seheinen  A«phu.lt- 
pluttcu  /.u  \-ersprechen,  die  unter  und  neben  die 
Scbieutiu  verlegt  werden. 


|/S.  Jahrg.,  No.  6.  S.  SC  u.  AV..  8,  S.  119  \ 
Die  elektrischen  St  rasscnbahuau  lagcit 

in  Gablonz 
in  Böhmen  verbinden  diese  21 000  Einwohner 
suhlende  Stadt  mit  ihrer  gewerblichen  Um- 
gebuni; und  umfassen  21,^»  km  Dif  Bahn 
wird  durch  Gleichstrom  von  06O  V  äpannung 
mit  Oberleitung  und  Itolle  betrieben.  Der 
Oberbau  besteht  in  den  Strassenstrecken  aus 
Rlllenschlenen,  auf  einer  Aussenstrecke  mit 
fijrt^iH'iii  Bahnkörper  aus  Breitfussschienen  auf 
Holzquorschwelle«.  Die  ganze  Anlage  und 
ihre  EinielholteiB,  nauMUtticb  auch  das  Kraft- 
werk, werden  beschrieben. 

(W.  Jahrg.,  No.  7,  S.  102.\ 
Stossverbinduugt'i)   für  Strassenbahn- 
schienen. 

Es  wird  zunitchst  das  Falk'sche  Vvrfabren 
besprochen,  den  Schienenstoae  xu  utngiessen, 

und  dabei  werden  einit;o  dpr  Praxis  ontnom- 
mene  Winke  ntther  dargulogt,  die  geeignet 
sind,  die  sich  bei  der  Anwendung  einstellenden 
Schwierigkeiten  au  beseitigen.  Weiter  be- 
.spricht  der  Verrasser  das  Verflihren  von  Pich  , 
der  die  fsi'liienenstöwse  nnr  zusHmnienlötlu-n 
will,  um  die  Einzelauswcchslungcn  durch  ein- 
faches Wiederablljth««  su  erldchtem,  und  end* 
lieh  wird  ein  Laschcn<;tofis  beschrieben,  der 
eine  l'usäverlaschung  mit  einer  Stossfauglascho 
verbindet. 

Zeitung  de*  Fcrsftit  DmnUdker  IBnnbakm- 

\41.  Jahrg.,  Xo.  p;,  S.  25/.] 
Die  Fortführung  der  Berliner  elektri- 
sehen  Stadtbahn  (Untergrundbahn) 
vom  Potsdamer  IMntr  durch  die  Mohrenstrasse 
und  über  di-n  Spittelmarkt  nach  dem  Alexan- 
derplat«  durch  Siemens  Halske.  die  lange 
deswegen  venOgert  wurde,  weil  die  Stadt 
selbst  eine  KhnUehe  Linie  herzustellen  beab- 
sidiiititc,  soll  nunmehr  gfsit-hert  sein.  Die 
Stadt  hat  ihreu  Widerspruch  fallen  lasaeu 
unter  der  Bedingung,  daas  dieBahngesellseheft 
an  den  Krouzungsstelkn  mit  den  m^<h  d  t  "-"ladt 
geplanten  Tiefbahnen  in  der  Liuieutulu  iing 
auf  dies«  Bücksidit  nehme. 

(4/.  Jahr;).,  So.  18,  S.  397  | 
Ucber  eine  Schutzvorrichtung  cur  Ver- 
hfitnng  von  Strassenbahnunfsllen 

in  Dresden, 
dl«'  iiju  li  Allgaben  des  Ingenieurs  Schicmann 
uu--;;('tulirt  und  Versuchs  \s  eise  in  AUWOUdung 

ist,  werden  einige  Miitheilungeu  gemacht. 
Die  Einrichtung  tritt  »olbstthKtig  in  Wirksam- 

kLMt.  wenn  sie  gegen  einen  auf  dem  «Ileis 
liegenden  oder  stehenden  Menschen  stössl,  und 
zwar  derart,  dass  die  geflhrdete  Peraon  siem« 
lieh  sanft  von  der  Sebuttvorriehtung  auf^- 

fansren  wird. 


Flu  die  Et^UkUoa  verantwortllcb:  üc.  A.  t-  <L  Lcyco  In  Usrltn. 
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Im  Mai  IfXK)  haben  dii>  Sr.'lnde  des  mrindpn  hatten  sidi  daher  mit  der  Elek- 
KOnigreicbs  öachäen  eiaeu  Gestuentwurf  i  trizitätsgeseUscbalt  vonu.  Kammer  &  Co. 
«ngenommen,  d«r  die  Regienm;  erniftcb-  |  in  Verbindtni^  gosetet,  irad  diese  flbemalun 
tig:t.  von  Dresden  nach  Niederwartha  und  es,  von  Kötzsclicnlnodii  nach  rii  sehtMi 
Küuscbeabroda  einerseits,  nacb  Plaaen  i  zum  Anscmus«  an  die  hier  endende  Linie 
nnd  Denben  andereneite  Strassenbahnen  {  der  DretdenerStrassenbahngveellflehaft  eine 
Villi  St.iats\v('fr«n  zu  erbauen.  Damit  hat  elektrische  Strassenbalm  zu  erbauen.  Die 
da»  Königreich  Sachsen  den  zweiten  Schritt  i  Staataregierang,  die  das  Beddrfnias  nach 
anf  einem  Wege  gethan,  den  Tor  ihm  in  ;  einer  solchen  Anlage  anericannte,  gab  anoh 
Europa  nur  Ot'sterreleh  —  mit  der  Sirasscii-  die  Erlaubniss  zur  Vornahme  allgemeiner 
bahn  in  Sartgewo  —  und  in  der  übrigen  |  Vorart^eiten;  sie  behielt  sich  aber,  da  sie 
Welt  nur  die  atiatnilischen  Kolonien  Ken*  bcreitn  die  staatliche  AnsfOhrung  des  Banea 
atidwales,  Westanstralien  und  Neuseeland  erwog,  ausdrUeklicli  die  volle  Freiheit  der 
betreten  haben;  nirgend  sonst  giebt  es  j  Eatscbliessuug  vor,  ob  »ie  der  Gesellschaft 
»taatltche  Strassenbahnt-n.  Kummer  &  Co.  auch  die  Konzession  zum 

Zum  ersten  Male  trat  die  sflchsisehe  ibm  und  Betrieb  erthcilen  würde,  und  aus 
l{egicning  im  Fi-bruar  1898  mit  dem  Plan  Knanziellen  Gründen  entschloss  sie  sich 
hervor,  eine  btrasäenbahn  aut  Staatskosten  bald,  den  Plan  selbst  zu  vollenden,  wüh- 
Stt  bauen,  und  zwar  handelte  es  sich  da-  j  rend  die  Gesellsebart  für  die  Voratbeiten, 
mals  um  die  auf  dem  r<'chteii  Elbufer  ver-  die  zu  grossem  Thcil  verwerthot  werden 
laufende  Bahn  Dresd<'n— Koizsehenbroda,  ■  konnten,  eine  einmalige  Entsehüdigung  er- 
die  sogenannte  LOssnitzbahn.  Zwisehen  halt«'n  hat.  Nur  auf  «liese  Wei.se  glaubte 
d<  n  titer  gelegenen  Vorort»  n.  deren  Be-  die  Kcgierung  den  Verlust  eintirpnnassen 
volkerung  zur  Zeit  der  Einbringung  der  ausgleichen  zu  k(innen.  der  der  ^taatsbahn, 
GesetaesTOriage  anf  40000  Seelen  sieh  be-  '  die  mit  vielen  Kosten  den  LOssnitSTerkehr 
lief,  und  der  Hnnptstadt  hatt-*  sirti  zipinlifti  gepflegt  und  d-^durch  erst  zu  gutem  Theil 
rasch  ein  überaus  reger  Personenverkehr  hervorgerurVn  halte,  aus  der  Anlage  einer 
entwfekelt,  da  die  LOssnits  nicht  nnr  den  !  fast  parallel  laufenden  nnd  bequemer  ca 
Dresdenrni  als  AusHnfr<{g'n<::ond  srhnn  lanpe  errfMclirridcn  Strassenbahn  nothwendipr  er- 
dieote,  sondi-rn  auch  melir  und  m<'hr  zum  wachsen  musste.  Mit  Dekret  No.  82  wurd<? 
Wohnsitze  von  vielen  in  der  Stadt  reget-  I  daher  der  zweiten  StAndekammer  am 
iVLib-i^'  bf!M  lirilti<rti'ii  Personen  fr^wählt  Iß.  Febniar  1899  <  in  C  ^rtTirntwurf  vorge- 
wurde.  Die  Staatsbahnverwaltuug,  die  das  i  legt,  durch  den  ille  Kegierang  ermächtigt 
Gebiet  mit  Ihrer  Leipzig— Dresdener  Linie  {  wurde,  für  den  Bau  einer  Stmssenbahn 
durchzielit.  Iiatto  di<-v.  r  F.nt wickluiifi-  durrh  Dresden— Kölzseli.'nTirnda  1  IrVOOOO  M  aus- 
die  Anlegung  der  nalie  bei  oiuauder  lic-  i  zogeben  —  ein  Gesetzentwurf,  der  von 
genden  Stationen  KOtzschenbroda,  Wein-  |  beiden  Kammern  nnverttndert  angenommen 
traub«'  und  Radebeul  und  dun  l»  di.  Vor-    wordrn  ist 

bereitung  weiterer  Haltestdleu  iu  Trachau  ,  Die  Bahn  ist  im  Herbst  1899  dem 
nnd  Pieschen,  sowie  durch  die  Einrichtung  I  OCTentlichen  Verkehr  «hergeben  worden; 

zahlreicher  Vorortzfij^rc  und  biUigi  r  Abonne-  j  sie  beginnt  an  der  Station  Kützs«dieiibri  du 
mentakartcn  Rechnung  zu  tragen  gesucht;  i  der  Leipzig- Dresdener  Linie,  tolgt  der 
sie  war  abar  naturgomSss  bald  an  der  '  Dresden^Heissoner  Staatsstrasse  und  endet 
Grenze  Ihrer  Leistaugsfähigkeit  angelangt  in  der  Vorstadt  l'ieseheri,  w  i  sie  sieh  mit 
and  konnte  namentlich,  da  es  sich  um  eine  der  der  Dresdener  Strasseubahogesellschaft 
Vollbahn  handelte,  nicht  dem  Bedürfnisse  gehörenden  Linie  unter  Spurwechsel  ver- 
nach  zahlreichen  Haltepiuikt^n  inmitten  einigt;  ihre  Länge  beträgt  7,16  km,  di«» 
der  berührten  Ortschaften  und  nach  dichte  Spurweite  ist  1  m.  Sie  ist  fttr  elektrischen 
fiter  Wogenfolge  gerecht  werden.  Die  Gc-  I  Betrieb  bestimmt;  die  Zuleitung  erfolgt 


dm 
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dnrebweg  oberirdisch,  «len  Strom  liefert 
das  von  der  ElclctrizltlUsgesfillscliaft  vorm. 
Kammer  &  Cu.  im  Lüssniizgruade  bereits 
errichtete  Eli  ktrizitätswerk. 

B<-<onfl>  i's  hcn-orzuhebon  ist  noch,  dass 
die  BhIhi  auch  lür  den  Güterverkehr  ein- 
gerichtet ist,  nnd  zwar  ist  geplant,  die  im 
Bereich  der  Sidis^i  nbahn  schon  vorhande- 
nen mid  nocl»  m-n  anzulegenden  Fabriken 
liei  Trachaa  und  K'a<l*'bful,  die  mit  der 
Hanptbfihn  nicht  durch  Glciso  v.c1iinui»  n 
werden  küuncu,  au  die  Ötnuisi  nbalin  an 
snschlieBOB  und  diese  in  den  W«  rksiati<-n 
bahnhof  Rnd<  bful  «ler  Hauptbahn  hinein- 
zal'übrea,  so  das»  jene  Fabriken  wenig- 
stens mittelbar  den  AnseUtm  an  die  Fern- 
bahn orh  ilton;  die  T'oherführung  der  Vi>ll- 
bahnwagen  auf  dcrschmalspurigonStraüsen 


schuss  v<m  5(5  500  M  anf  das  Jahr,  ein 
Uebersobusti,  der  sich  in  den  Folgejalireu 
zweifellos  erheblich  steigern  wird.  Diesem 

Gewinn  steht  indess  eine  bchr  lu  lräi  Iitliehe 
Mindereinnahme  anf  den  Stationen  der 
Hauptbahn  zwischen  KotzMshenbroda  und. 
Dresden  gegeimlx  r,  die  in  dem  letzten 
Vierteljahr  von  1809  unter  dem  EinHuss  der 
LOssnItzbahn  monatlich  9000  M  betragen 
hat,  im  Jahre  also  mehr  als  100 OOO  M  er- 
reich«-n  wird.  Mag  es  nun  auch  gclingenv 
ilicHcn  Fehlbetrag  dtirch  be.ssere  Anpassuni^ 
(Ii  s  Vorortverkehrs  an  die  neuen  Verhält- 
nisse herabzumindern,  so  ist  diK-ti  nur  der 
Gewinn  aus  dem  Strassenbahnuuteniehmea 
geeignet,  einen  Aasgleich  ffir  die  Staats- 
kasse zu  bewirken,  wie  er  niomfits  zn  er- 
reichen sein  würde,  wenn  der  Hau  der 


bahn  soll  durch  Boilbdeke  erfolgen,  wie  sie  1  LGsenitsbahn      Privatindiistrie  üheriasscn 

bekanntlich  auf  di  n  schmnlspurlgen  Nebrm     worden  w.'in  . — 

balmen  Sachsens  bereits  in  ausgedehnter  Ganz  ahnlicli  liegen  die  Vcrliältnisse  für 
Anwendung  stehen.  i  die  Ortsehaften  am  linken  Elbufer  zwischen 

Den  Hau  hM  (Vw  Staatsregierung  solhst  Dresden  nnd  Xiedr-nvarthi  nnd  ffir  die  des 
ausgefCUirt;  den  Betrieb  hat  sie  aber,  da  \  l'laucuschon  Grundes.  Auch  hier  haben 
die  selbständige  Verwaltung  ehier  so  kur-  ?  die  Hauptbahnen  sich  rege  dem  Vorort- 

zt-a  Linie  offenbar  unwirthscliaftlieh  w;irc,     verkehrgewidniet,  rihm- ilm  vull  hrfriedi^ji.n 


mit  Zustimmung  der  Volksvertretmig 
an  die  Dresdener  Btrassenbahngesellsehaft 

verpachtet,  die  ihn  im  Ansehluss  an  idre 
eigenen  Linien  fObren  kann.  Die  l'acbt- 
bedingungen  sind  recht  gOnstig  fOr  den 
Staat:  von  der  Koheinnalime  der  Strecke 
sind  zunächst  die  Betriebs-  und  Unterhal- 
tungskosten nebst  angemessenen  Abschrei- 
bungen zn  bi'streiten,  dann  ist  das  vom 
Staate  aufgewandte  Baukapital  und  der  fttr 
die  Betriebsmittel  von  der  Ge9Pll»chaft  aus- 
gegebene Betrag  mit  4" zn  verzinsen,  der 
Kest  des  Keingewinns  fallt  zn  *  ,  an  den 
Staat  tind  zu  Va  an  die  Betriel)-j;<  -ellsehaft. 

Die  Erfahrungen.  <li*'  ilie  Staatsverwal- 
tung unmittelbar  nach  der  Errdfnunfr  drr 
Lrtssnitzbalm  sowohl  mit  dieser  selbal  aiti 
auch  mit  'i<  i  i'^ntwicklnng  des  Vorortver- 
kehrs d»M  liauiitbfihn  gemacht  hat.  sind 
nach  den  Anstuiiruugcn  der  neuen  Ge- 
sitzes  vorlag«  —  Dekret  No.8e  vom  2&.  Mftrz 
1900  —  derart  «r'-woscn,  die  liep'i«  ninK- 

in   ihrer  üeberz«-ugung  von  der  Zweck 


zu  können;  auch  hier  ist  die  Anlage  einer 
Strassenbahn  nicht  mehr  hinanszusehieben, 
und  wie  in  der  l^ossnitz,  so  «Iroln-n  .nicli 
hier  empfindliche  Einnahmevcrlnste,  fUr  die 
ein  Ausgleich  geschaffen  werden  mnss; 
auch  hier  will  daher  der  Staat  sich  einen 
Antheil  an  dem  Oewinn  des  Strassenbahn- 
untemchmens  dadurch  sichern,  dass  er  die 
Bahnen  selbst  baut,  ihren  Betrieb  aber  an 
die  Sirassenbahngesellschaften  der  Haupt- 
stadt verpachtet,  und  auch  diesem  Piano 
haben  die  Stindc  ihre  Zustimmung  ge- 
währt. 

DIp  Linlo  Dresden  —  Niederwarth«  — 
K  'tzsi  iienbroda,  die  bei  Niederwartha  über 
dii  Lilie  ^•(■führt  werden  wird,  soll  gemcin- 
t*ehatilicli  iiüi  der  auch  in  Krttzschenbroda 
endigenden  Lössnifzbahn  von  der  Dresdener 
Strassenbahngescilschaft  betrieben  werden 
und  erhält  daher  die  Spurweite  von  1  m; 
der  elektrische  Strom  für  die  links  dep 
Elite  lii  <renden  Strecken  wird  vun  dem 
t^lektrizitütswcrk  geliefert  werden,  dm  die 


miasigkeit  des  Vorgehens  bestNrkt  worden  I  berOhrten  Gemeinden  wAbst  in  CoMebaude 


ist.  Denn  nai"h  den  bislierigen  Betriebs- 
ergebuissen  der  Lüssnitzbahu  kaim  der 
Ffekus,  nach  Absrag  der  Botriebsausgaben, 
auf  ein' n  jährlichen  Einnahmeaiitheil  von 
etwa  95  OOO  M  rechnen,  d.  i.  eine  V^erzinsung 
des  Anlagekapitals  von  1 100000  H  mit 
8V;,"/,,,  und  es  bleibt,  wenn  nim  da\.iii 
88600  .M  als  3^j^proz&iiüge  Verzinsung  der 
Bauaamme  absieht,  immer  noch  ein  Ueber- 


erriehten  wollen.  Die  Län<re  der  einfrlej- 
sigeu  Bahn,  die  in  Cotta  unter  Spurwechsel 
sich  mit  den  Linien  der  Hauptstadt  ver- 
oiniirr.  wiivl  nii  ht  pranz  12  km  betragen; 
ihre  Kosteu  sind  auf  rund  1420000  M  ver- 
anschlagt, wovon  einen  Theil  die  be- 
i-iilitTi-i!  r;.'ni'-in(!rn  zu  erstatt«>n  haben. 
Güterverkehr  ist  einstweilen  nicht  vorge- 
sehen, doch  lassen  Ihn  die  technlaehen  An- 
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lagen  zu.  Für  sptttorQ  Zeiten  Ist  der  Aus- 
bau bis  MeiÄSt-n  in  Aussicht  genommen. 

Die  Linie  Üfesdeu— Deuben  bedient  die 
Ortschafte»  des  Ftanenschen  Grandes  nnd 

des  "Weissoritzthals;  si«'  ist  als  d<T  Stamm 
eines  der  spÄteron,  bedarfsvveisen  Entwick- 
Inng  zu  überlassenden  Netzes  gedacht,  das 
sich  «'incrscitii  nach  Tharandt,  andererseits 
durch  das  Poisenthal  nach  Possendorf  und 
Kreischa,  sowie  endlich  von  Potscbappel 
aus  nach  Zauckerode  erstrecken  kann,  das 
in  Kreischa  auch  don  Anschluss  an  ilas 
tür  das  obere  Wbthai  geplante,  in  derselben 
Oesetzesvorlugc  zur  Ertbetloni^  der  Ent^ 
ripnnngr''^i''f"nprniss  vorgcschlno:onoStrassen- 
balmnciz  der  Elcklrizitätsgesellschaft  vonn, 
Kummer  &  Co.  erhalten  wflrde.  Diese  Zn- 
kunCtsaussichlen  Hessen  auch  ftlr  diese  Tänie 
die  Sparweite  von  Im  als  besonders  zweck- 
mAssig  erscheinen;  da  aber  in  dem  engen 
Ttial  zwi^itlion  IMauen  nnd  Potsehappel 
grossere  Abzw(;igungen  nicht  mügiicb  sind 
nnd  wesentliehe  Vermehrangen  der  jetist 
duiTliWf'f,'  mil  ir;inptli;iliii:ni^clilü.-..-M'n  vor^ 
selienen  Fabriken  nicht  erwartet  werden 
kOnneUt  der  Hanpusureck  dtesps  Theils  der 
Strassenbahn  viclmilir  viir.iu-sicfitlidi 
immer  in  der  Personenbeförderung  liegen 
wird,  so  ergab  sieh  dieMOglichkrIt,  dieBrei^ 
spar  der  hauptstädtischen  StrasseulMlim  n 
zunächst  bi«  Potachappel  aussudebneu,  und 
wegen  des  besonders  regen  Verkehrs  s«ri- 
sehen  I' it-i  liappel  und  Deubcn  wird  die 
Breitspur  sogar  bis  zu  diesem  vorläuligeu 
Endpunkt  der  Bahn  beibehalten  werden, 
allerdings  unter  Einfügung  einer  dritten 
Schien»',  die  die  1  m-Spm-  schon  in  Pot- 
schappel  beginnen  lässt,  um  spätere  Zweig- 
linien bis  dorthi]!  führen  zu  künin  n.  Die 
Bahn,  die  in  LHIitau  befrinnt.  wii-d  G,4  km 
lang  nnd  in  diesem  Th«  il  durt  Invi-iLr  xwei 
j^'lri-^ig  werden;  ihre  Kosten  sind  auf 
1  430000  M  veranschlagt  I).  r  cl-  kii  ische 
Strom  wird  vun  dem  Eleklii/.itiitsvverk,  das 
der  Gemeindeverband  des  I'lauen'schen 
Grandios  <  iTii  liti-t  liai.  /geliefert  werden;  ih  r 
Betrieb  soll  an  die  i>eutscbe  Strassenbalin- 
H^eseUseliafit,  die  die  Ansehlnsslinie  der 
Hauptstadt  innehat,  v«-rpaeht<'t  wi  nicn.  — 

Auch  in  der  neuesten  Gesetzeüvoriage 
und  in  ihrer  Annahme  durch  die  Stände 
zeigt  eich  das  planvolle  Vorgehen  der 


sAchsischen  Gesetsgebnngsfaktoren,  das 

darauf  .'iiisgeht,  durch  V.Teiiili.itlic'hmig 
<Ier  Spurweiten  und  der  sonstigen  tectini- 
schim  Bedingnngen  schon  jetzt  Im  Anfang 
der  EntAvicklunf;  ilnfür  zu  surf^t  n,  dass  das 
im  Euteteben  begriffene  Netz  von  ausser- 
städtischen  Strassenbahnen  in  ferner  Zu^ 
kunft  f;<  eif?n<'t  unter  Erg'inzung  der  im 
Ortsverkehr  nur  bcschrüukt  leistungsfähigen 
Vollbahnen  die  stark  bevölkerten  Landes- 
theile  mit  dichten  Masehen  gieichmttssig  zu 
betreibendertdemPorsonenverkehrwieancb 
namentiieh  der  OttterbefOrderung  dienender 
Seil ienen Wege  zu  Uberziehen,  und  dadurch 
jed<>s  Hans  und  jede  Fabrik  mit  den  Fern- 
bahnen and  miteinander  in  unmittelbare 
BerOhmng  zu.  bringen. 

r;ruudsSt;^lirh  bedeutsamer  ist  aber 
noch  die  Form,  in  der  in  den  beiden 
Strassenbahngesetzen  der  Widerstreit  SMi- 
scliru  den  auf  Vcrnirlirnng  und  Verdich- 
tung der  Verkebrsgelegenheiten  gerichteten 
Ortsinteressen  nnd  den  ihnen  entgegen- 
stehenden fisknlisclit^n  Ifficksichtt-n  /.u  lOscn 
unternommen  ist,  ein  Widerstreit  an  dem 
auch  anderwärts  schon  mancher  Plan  einer 
örtlich  wichtigen  Vcrliinduiifj  guschciti-rt 
ist.  Ueberall,  wo  Stoatsbaliuen  einen  regen 
Ortsverkehr  unterhalten  nnd  tn  Wechsel- 
wirkung SI»  f,'e-ti'igeri  h.iin-n,  d.'iss  iliri- 
eigenen  Anlagen  ihm  niclit  mehr  zu  ge- 
ntigen  vermögen,  da  tritt  an  die  Verwaltung 
die  Frage  heran,  wie  <ler  durch  eine 
Strastienbabn  drolicnden  £ntwerthimg  der 
Hanptbahneinrichtungen,  die  doch  erst  das 
Bedürfniss  naeli  einer  ni-uen  Bahn  geschaffen 
haben,  vorgebeugt  und  doch  auch  diesem 
ßcdarfniss  Rechnung  getragen  werden 
kann.  lier  von  der  siiehsiseh^'n  Hegieniug 
eingesehlagene  Weg  seheint  wenigstens  da 
ein  Mittel  des  Interessenausgleichs  zu  bieten, 
wo  die  neue  Strassddialin  sich  an  ein 
schon  be^tl  Il■  nd^  >  Xctz  soleher  Bahnen 
ansehliessen  und  ihr  Betrieb  daher  dem 
Unternehmer  dieses  alteren  Netzes  sich 
iUii  rtrnf^t-n  Iflsst,  und  dip>f  Möglichkeit 
dürfte  in  der  Mehrzahl  «l»  r  Falle  vorliegen, 
da  nur  in  dicht  besiedelten  Gegenden,  in 
denen  schon  grossere  St;i<lt>  mit  ötntssi-n- 
buhncn  liegen,  ein  Bedürtniss  nacli  so  viel- 
seitigen Verkehrsmitteln  hervortritt. 
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Die  Crroase  Berlitter  StrasBenbaliii  im  Jahre  19011.1) 


Am  1.  Jananr  1900  ist  Uio  Vereinigung 
der  Grossen  Berliner  Strassenbahn  mit  der 
Neuen  Rrrllner  Pferdebahngrescllfchnft,  die 
schon  seit  mehreren  Jahren  in  Betriebs- 
g»m«iiifleluirt  gestand«!  babea,  Tollsogen 
worden;  damit  sind  59  km  0!cis  mit  oinem 
Bctriebsmittelbestand  von  158  Wagen  und 
760  Pferden  in  den  Beelts  der  Strassenbahn- 
gescUschaft  übergegangen.  Um  jedoch 
einen  Vergleich  der  ieteljährigeu  Betriebs- 
ei|;ttbnlne  mit  denen  des  Voijahre«  sn  er^ 
möglichen,  sind  aucli  fUr  das  Jahr  1899  die 
Leistungen  der  Neuen  Berliner  Pferdcbahn- 
geeeUsdiaft  in  die  der  Qroseen  Beriiner 
Btrasspnbahn  hineingerechnet  worden. 

Mit  der  Südlichen  und  der  Westlichen 
Beriiner  Vorortbahn»  sowie  mit  der  Beriin- 
C'harlotienburger  Strassenbahn  b«'Sleht  eine 
GemeinschBlt  der  oberen  Leitung,  indem 
Direktoren  der  Grossen  Beriiner  Strassen- 
bahn zugleich  im  Vorstand  jener  Gesell- 
schaften Sitzen,  bei  den  beiden  Vorortbah- 
nen Ihn  allein  bHdend;  für  diese  wird  auch 
das  Personnl  von  der  Herichtsgesellschaft 
gestellt,  der  die  Vorortbahnen  die  Löhne 
und  sonstigen  Auslagen  zu  erstatten  haben. 

Von  MasMialimen  der  Aufsichtsbehiird«? 
sind  zwei  Erlasse  hervorzuheben:  Äm 
4.  Mai  1900  ist  der  Gesellschaft  die  staat- 
Ifehe  Genehmigung  fOr  die  von  Ilir  bc-n-ie- 
benen  Strassenbahnen  bis  zum  81.  Dezem- 
ber 1949  mit  der  Auflage  ertheilt  worden, 
die  Verlfingening  des  Strasscnbenutzungs- 
rechts,  das  sl-Iihk  frülu  r  nbliluft.  rechtzeitig 
auf  ErforUuru  dci  (jtiachuüguugsbehürde 
durch  fVine  Vereinbarung  mit  den  Wege- 
untcrhaltungi>pHichtigcn  oder  dui'ch  klein- 
bahngesetzliche Zustimmungsergänzung 
herbeizuführen;  sodann  ist  im  September 
1900  auf  Grund  Allerhöchster  Anordnung 
von  der  Aufsichtsbehörde  der  desc  llschaft 
aufgegeben  werden,  den  Akkumulatoren- 
betrieb  zu  besritipf-n  und  nnf  dem  Gesnmmt- 
uetz  mit  Ausnahme  einiger  kurzer  Strecken, 
die  mit  unterirdischer  StromfOfOhrung  /n 
viM  sriu  n  nlnd,  den  Oberleitungsbctrieb  ein 
zurichten. 

Die  Umwandlung  des  Babnnetzes  fUr 

di'ii    i-l<-ktri  ■rm  ■t^  irisclx'n    Hetri'-b    igt    im  ' 
B<;richt:?Jahr  so  gctürdert  worden,  dass  am 
Scbluss  des  Jahres  4ft  Linien  (gegen  19  am  i 
Ende  des   Vorjahres)   dafür   eingerieliiet  , 
waren;  die  Vollendung  des  Umbaue»,  die 

>)  Msob  itm  OMfiMfttbwUikt  tu  GaaitaduA:  wrtl.  | 
SSM Mhülfl  Ar  KlttebthMS.  IHn,  8.  Ml. 


entgegen  der  im  Vorbericht  ausgesproche- 
nen Erwartung  im  Berichtsjahr  nicht  er- 
reicht wnrdrn  ist,  wird  ebeni*o  wie  die  Iler- 
nchtuug  der  unterirdisch  zu  spci&eudeu 

•  Streeken  für  das  Jahr  1901  in  Atissieht  ge* 
nommen,  sn  dnss  im  .Tiilir«'  1902  sowohl  der 

I  thcuerc  Akkumulatorcnbetricb  als  auch  der 

•  mit  Pferden  gai»  in  Fortfall  kommt  Bs 
'  sei  erwähnt,  dass  nach  dem  letzte"  Herü  ht 
I  der  Berlin-Charlottenburger  Strassenbahn, 
I  die  froher  Ober  den  Akknmtdatorenbetrieb 

Tiiclit  zu  klagten  hatte,  jetzt  auch  dieser 
Gesellschaft  erhebliche  Schwierigkeiten  ati& 
•der  Verwendung  der  schweren  Sammler 
einstanden  sind,  die  oftmals  zu  unange- 
nehmen Störungen  des  Verkehrs  tmd  zu 
BellstiguDgen  des  fahrenden  PnUtkuma 
geführt  haben;  aiuli  die  Bt'rliii-r'harlutten- 
burger  Strassenbahn  sprit  ht  sieh  jetzt  da- 
her iür  die  ToltstAndige  Beseitigung  dieser 
BetricVisweise  aus*. 

Wie  in  d«>n  Vorjahren,  so  ist  auch  im 
Jahre  1901  eine  Steigening  de«  Verkehrs 
eingetreten,  die  der  Bericht  auf  die  Aus- 
dehnung des  e!f>ktri»chen  Betriebes  und 
die   «Inmit  verbundene   Vcrdichtimg  des 
Wagenumlanft,  auf  den  Ausbau  neuer  und 
die  Verlaiif^^ornnp  bestehender  Linien,  so- 
I  wie  endiicti  aut  die  seit  dem  1.  Oktober 
I  1900  auf  weiteren  Ift  Unlen  ToUsogeiie  Ein- 
führung   des    10   Pf-Tarifs  zurückführt. 
Die  Zahl  der  beförderten  Personen  ist  um 
9,M%,  die  Einnahme  ans  der  Personenbe« 
förderung  um  8,82      und  die  Leistung  an 
Wagenkilometern  um  10,10 gestiegen; 
die  Einnahme  ist  also  trotz  Ihrer  nicht  un- 
betrftchtlichen  Steigernn^'  tünter  der  Vor- 
mehnng  der  Verkehrsleistungen  zurOck- 
geblieben,  wie  denn  der  auf  ein  Wagen- 
kilometer entfallende  Betrap  irn  .Tahre  1900 
I  vou  44  auf  48  Pf  und  das  von  einer  Person 
I  durchschnittlich  eriiobene  Fahrgeld  von 
,  10,48  auf  10,38  Pf  heruntcrf^epangen  sind, 
I  wälireud  diese  Zahlen  sich  im  Jahre  1686 
noch  anf  48  und  10,61  Pf  gestellt  haben. 

Das  Verhfiltiiiss  der  Ausgaben  zu  den 
Einnahmen  i-t  '  ■  ir.ii  Iitlioh  in  die  Höhe  ge- 
gangen, von  06,24  aut  ö9,fi57o»  itn<l  zwar 
hauptsächlich  infolge  der  allgemeinen  er^ 
ticMichrti  Anfbrs'^fTnTifr  der  Dienstbezüge 
und  der  Verkürzung  der  Dienstzeit,  diu  die 
Gesellschaft  im  Berichttjahre  hat  bewilligen 
müssen;  aussenlem  machte  sieh  wie  in  den 
Vorjahren  so  auch  1900  vertheuemd  geltend, 
dass  neben  dem  elektricehen  noch  der 
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Kferdebetrieb  ftnfrecht  erhalten  werden 

musi<.t<-  und  dass  die  Akknmnlatoren  an- 
daaenid  grosse  Uaterhaltniigskosten  ver> 

ursachten. 

Die  an  Berlin  and  andere  Gemeinden 
bezahlte  Verkehrsabgabe  stellte  sich  auf 
1788401,07  M  gegen  950.40  M  im  Vor- 
jahre. Diese  Abgabe,  die  verschiedenen 
Steuern  und  dii-  Strnsscnreiuipung'skiistrn 
beliefen  sieh  für  die  öuidi  alluia  uhiie  die 
Vorortgemeinden  im  Berichtsjahre  auf  rd. 
2060000  M,  wahrend  im  V  rjahrc  die  Grosse 
Berliner  Strasscnbahn  für  »ich,  ohne  die 
Nene  Pferdebabn-Gesellicbaft,  1 920000  M 
^mtrichiet  hatte  nnd  wflhrend  der  Reinge- 
winn de»  vereinigten  Betriebs  gegenüber 
dem  Tovjahrigen  Ertmip  allein  derOrotsen 
Strass«  nbahn  vnn  5.4  Mit!.  Mark  mif6,8Mill. 
Mark  gestiegen  ist.  Die  Gcsaimnlleistong, 
die  die  Oeselbtehaft  sett  ihrem  Beatehen 
im  GeTTinindrinteresse  aurf,'i'W(  n(ict  haben 
will,  wird  jetzt  auf  77  926577,28  M  berechnet, 
und  swar  aetat  sich  diese  Summe,  die  Auf- 
wendungen der  Neuen  Berliner  Pferdehnhn 
geaeUschaft  stets  oinbezugeo,  aus  folgen- 
den Betxfgen  zusammen:  Ton  den  Gesammt* 
anlagekosten,  die  einschliesslich  der  Obli- 
gationentilgttügsbeträge  und  der  Aukgeu 
forden  elektrisehen  Betrieb  anf  5484799^78 
Mark  für  rd.  462  kui  Bahngl<'i>  angegeben 
werden,  sollen  auf  das  Berliner  Gebiet  und 
anf  die  Ton  der  Stadt  Beifln  sn  unterhal- 
tenden V<'rkehr8wege  nach  der  schon  in 
den  früheren  Jahren  voigenommenen  Be- 
rechnung, d.  h.  fBr  Pflasterungen,  Ent- 
wässerungen, Brückenbauten,  Grundstücks- 
erwerbungen zu  ßtrassenverbreiterungen  — 
alles  nach  der  Annahme  der  Gesellschaft 
Weiteverbesserungen,  deren  Kosten  sie  der 
Stadtgeraeinde  erspart  habe  —  unter  Ab- 
rechnung von  20  M  für  jedes  Meter 
Gleis  als  dessen  HersteHttngsk  'strn  ent- 
fallen   42184988^7811; 

dazu  treten  noch: 
Umpflastemngskosten  mit    4  006515,75 
Ptiasterrcnt-  mft  ....     4416060,05  „, 
Kosten  der  Kaualisations- 

anaftthningeD  mit ...  4SI  SSDJBO  , , 
Stnissenrfinigungs-  und 

Schnccräumungskosten 

mit   8488868,68  „ 

PersonenbefOrdemngsab- 

gabe  mit   20788  926,09 

Chansseegeld  mit.  .  .  .      178047,01  «, 
Gemni'nil-'  Einkommen- 
steuer mit  2  DU  2&4,3U  „, 

▼ersebledene  Stevern  und 

Abgaben  mit.  .  .  .  .      41144.' 34  „, 
zutmmmen  77  U26  577,28  M. 


bn  Jahre  I900. 
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Bntsprediende  Angaben  über  die  an 
die  Vorortgemeinden  entricluctcn  Leistnil- 
gen  sind  in  dem  Bericht  nicht  enthalten 

Im  einseinen  seien  dem  Gebchäft^iie- 
ricbt  fotgwad«  Angaben  entnommen: 

Die  Fläche  der  eigenrn  und  ffi-pachte- 
tcn  Grundstücke  betrug  868126  qm  gegen 
617489  qm;  rd,  164000  qm  sind  im  Berichts- 
jahre in  Abgang  gok^nuneii,  d.i  zwei  grosse 
Babubofsgrundstücke  verkauft  worden  sind. 
Die  Kosten  des  Omnderwerbs  nnd  die 
Selbstkosten  der  B.ailichkeiten  lii  tnif^en 
am  31.  Dezember  1900  zusammen  fast 
84  ICUl.  Hark;  es  war  Piats  far4e86  Pferde 
und  3069  Wagen  vurliandi  n. 

Im  Dienste  der  Gesellschaft  standen  im 
Beriebt^Jahre  7146  Personen  gegen  8010  im 
Vorjahre;  darunter  befanden  sich  284  An- 
gestellte, die  bei  der  Südlichen  nnd  der 
Westlichen  Berliner  Vorortbahn  Dienst 
thaten  und  für  die  daher  die  Gehalt«'r  der 
BeriohtsgescUschaft  erstattet  worden.  Die 
OesaramtRusgaben  auf  Lohn-  und  Gebalt» 
kunto  stellten  sich  auf  6  947 406,64  M.  Am 
1.  Juli  190O  ist  auch  die  Kuhegehaltskasse 
für  die  Angestellten  eröffbet  worden,  die 
in  d<>ra  Vertrag  der  Gesellschaft  mit  der 
Stadt  Berlin  vorgeschrieJien  ist;  ihr  sind 
als  Entgelt  für  die  den  älteren  Bcdicnstuiun 
gewährte  Abkürzung  derWarteieitaus  den 
Bestünden  des  Beaintt-nnuterstützungsfonds 
800000  M  überwiesen  wanlen,  während  die 
laufenden  Kinnahmen  iles  verflossenen 
Halbjahres  sich  aus  120  780  M  Beiträgen  der 
Mitglieder,  121060  M  Zuschuss  der  Gesell- 
schaft und  15170  M  Zinsen  cusammenge- 
fetzt  und  die  Vcrw.Hltmifr^ko^lcn  sich  nuf 
rd.  1200  M  belaufen  haben;  in  die  Kasse 
sind  von  6160  Beitrtttspfliehtigen  4880  bis- 
her aufgenommen.  Eine  AnfTüllimg  des 
Beitmtcnunterstützuugsfonds,  der  nach  der 
Entnahme  jener  800000  M  noeh  168686,80  H 
im  Bestand  hatte,  ist  nicht  h>'absii'litip:t. 

Bestand  uud  Ausuutzung  der  Betriebs- 
mittel crgiebt  Sich  ans  folgender  Tabelle: 


I 


19» 


BctriehsIJtiige  der 
Gleise  am  Ende 
des  Jahres  .  .  km 


410 


4M 


Bestand  an  Wa- 

1 

Lni. 

1078 

8844 

davon: 

Decksitzwagea. 

»  1 

304 

389 

ZweispKonttr  . 

*  1' 

m 

446 

darunter  ollistie 

■ 

SB 

85 

Eiiisjiänner  . 

:  1 

471 

454 

darunter  offene 

lÜO 

100 
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Die  Onwc«  Berllnvr  StraMenbahn  im  Jahre  1900- 


/rlUWtarift 
tut  KielnbftluieiL 


1^99 


M9 


468 


Oberleitungf- 
motorwagen  ,All&  | 

Aklnunaletoraiii*  'i 
wa^en  .  .  .   ,  ' 

Aiiliiinjrfwajfeii  , 
Wagenkonto   .  .  M 
PferdeiMataDd.  .Ans, 
Bediniinganiassi- 

ger  Werth    .   .    M      1 342  tXW 
Qesanimt-Pfenle- 

loiatung  ...  km  |  49 «888^8  {96mm 
FttMentDgakoaten  j 

für   ein  Pferd 


und  einen  Tag  M 

1  1 

Di«  BetriebBioistangen  waren  lulgtndc: 

!     18W  i 

«m 

Anzahl  der  FahrteD  .  i 

1  6mm 

6616503 

davon  «Mcubdi .  . ' 

1  S841T70 

3052669 

Wagenkilometer ... 

davon  eU-ktriitch  im 

ganzen   

mit  Motorwagen  .  » 
mit  Anhängeiragea. 

Befltrderte  Personen  « 
Utglicb   im  Dnrdi» 

schnitt  

auf  EinaelacbeiDe 
anr  Zeitkarten .  .  . 

Von  den  auf  Einzel- 
aeheine  beförderten  i 
Petaonen  sahlten  1 
10  Pf .  •/t 
16  Ff  .  , 

aoPf.  . 

25  Pf  .  , 
liiulir  hU    JÖ  l'l'  .  , 

Qesammteinnahnie 
Ulis     ijem  Per- 
sonen verkehr  .  .  M 
titglich  im  Dnrch- 
sehnitt  .  .  .  .  , 

Von  diosoti  Kinnahmfn 
entfallen  huI  Fahr- 
scheine 

lU  Pf  .  i|h 
»Pf  .  . 
SDPf  .  . 
«6  Pf  .  , 
mehr  ala  95  Pf  .  , 

Di«!  Durchschnitts* 
Einnahme  Tür  i 
Peraon  betrug    .  Pf 


87,11 1 
I0,n\ 

(Mi 

OyM 


Eine  L'iibersictit  Uber  die  tinanzioUon 
Erg«bniwe  giebt  endJicli  die  folgende  Zu- 
eammenstellniiK: 


282  490 

V^J  162 
16  i7Q  640,11.  2Lmmja 

8168  sm 


956760 


n4]8M8    666S6  568 

1848S«a7i  36167104 
»a4»9B6'  878»»! 
8668  879)  7844918 

915880000.  988800000 

nsODol        647  397 
196469  4&7  914  704  078 
909108181  81686998 


88,81 
9,M 

Ofi» 


80,1« 
14,»' 

4,»l 

0,00 


10,M 


84,61 

11,M 
4,0» 
0,1» 
Oyai 


IL 


1889 


1880 


n 


Oeaammtetn» 

nahm»'      .    .    .  M 
OeHaiiiiiLtausgabe  , 
Uob€rs€huM  . 
DiTidende  .  . 
Von  den  Einnah' 

uen  entfallen 

auf  die  Perao- 

nenboflirderang  M 

davon : 
Eiuzelücheino  , 
Zeitkarten .   .  , 
Postbeamte  .  , 
Arbeiter- 

wochenkartfn 
Von  den  Ausgabeu  eut- 
fallun  auf: 

GebAlter  u.  Löhne  o/g 
Futter-  und  Strou- 

m&terial  .    .    .    .  „ 
Unterhaltung  der 


23  290  995,!)»  2A  991  632,m 
I8066888»*<i|1490$77ti,i3 
^0186iafiM«!l00e9868,as 
11 


9» 646 948,0  84  087  898^7 

a0!>^r)ii:Sl,ii2279676lM 
,  1511964;^  l&87466ja 
4»868,M  — 


174806.» 


I 


Unterhaltung  der 
Akkumulatoren  . 
Ilufbeschlag, 
Scbmiedelöhne^ 
Ameico   .  .  ■  „ 
Büreau-,  Hof-  und 

Bahnreinigung  .  „ 
Unterhaltung  des 

Bahnkörpers  .  .  „ 
Steuern  und  Ab* 
gaben  mit  Aus- 
nahme der  an  die 
Stadt  ra  sahlen- 
denAbgabcn  tind 
Pflnstcrreiite;.    .  „ 
Strom  lioforung  .   .  „ 
Verhaitoisa  der  Aus- 
gaben an  den  Ein- 
nahmen ~ 


44jtt 
18^ 

I 

I 

I 
I 

8,»' 

6,Hi 

I 

86,hI 


I8,m 
9,» 

l.» 

1.M 
liM 


8,160 

14,»» 


68,6» 
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Biervon    sind  «bza- 
zieheu : 

Hypothekcnzins«n  .1  99891«» 
Olilipiitionoaiinsaii  .  |  487SSs|m 
Gemuntntabtehr«!*  f 

bungcn  lfl09O8?,ao, 
Zahlungen    an  die 

Stadt   1788401^ 

Zuweisung  zum  Be-  ' 
aintcn     -  Unter- 
.>tützuti;rsromls   .    .  I  — 
Zuweisung  zum  Er-  |< 


noiiMiingsfood» 


Et  Uelben  «Iw  sar  V«r> 
tboUuDf  


4784088.» 


Der  Beriebt  bebt  hervor,  dass  auf  den 

Bahnkörper  nur  der  fffrcn  die  Vorjalire 
geringe  Betrag  von  ÜuOUOO  AI  liat  abge- 
schrieben zu  werden  bravehen,  weil  die 
Gesellschaft  dtirch  füc  Frsti'cckung  der 
Kuuzei>8iun»dauer  nul  öU  Jalire  in  die  Lage 
versetst  ist,  auf  den  gloichen  Zeitraum  die 
Ainnrtis-'Uionsfrisrcn  (1«t  liucliwcrrho  nus- 
j  zudelinen.  Die  Dividende,  die  im  Vorjahre 
bei  der  Grossen  Bertiner  Straesenbahn  allein 
lOVv*'o  '»etr«p*ni  haxto..  ist  tfir  iln-  um  1,5 
MUl.  auf  45  7ÖOÜ0OM  erbübte  Aktienkapital 
auf  tl  %  festgesetst  worden.  Vom  1.  Ja- 
nuar 1901  ab  nehmen  68fi25  0(yi  ^r  an  der 
Dividende  Tbeii;  da«  Uypothekeukunto  ist 
auf  88S7B00  M,  d«8  Obligationenkonto  auf 
138ffi}200  II  erhobt  worden. 


Di«  Stmtsenbiihiifriige  in  Toluo. 


Die  Stadt  Tokio,  die  bisher  den  un- 
bestrittenen Ruhm  t,n'ni  )S!*,  auf  ihren  Strassen 
-eine  der  sehiccbtcstcn  Pferdebahnen  ^)  nicht 
nnrvon  Japan,  sondern  in  der  ganzen  Welt 
zu  beiltBen,  wird  nunmehr  in  absehbarer 
Zeit  voraussichllieti  ein  mit  i'lektrlsch«^r 
Oberleitung  bi'triebenes  Strassenbahnnetz 
■erhalten.  Nach  jahrelangen,  äusserst  schwie- 
rigen Vi  tluindlungen  ist  endlich  am  M.Ok- 
tober lüUü  der  Heschluäs  zu  Stande  ge- 
kommtMi,  den  Ffcrdebctrieb  »Icr  Strassen- 
bahngesellschttft  von  Tokio  in  elektrischen 
Betrieb  umzuwandeln.  Der  Bosuhluss  war 
das  Endergebniss  eines  Kompromisi^es 
zwiscltpn  der  Stadtverwaltnng  von  Tokio 
und  der  AktiengeselUcbaft  naub  einem 
schier  endlosen  Hin  und  Her  von  weehsel- 
seitigfTi  Anf'rbietungen  und  Forderungen. 

Schon  seit  längerer  Zeit  war  in  der 
•Offendiehen  Meinung  die  Uebeneugnng 
zum  Durchbruch  gelangt,  dass  dor  hislierige 
Plerd« betrieb  auf  der  Strasse  nbahn  von 
Tokio  ein  fttr  diese  Hillionenstadt  unhalt* 
hnrer  Zustand  geworden  war.  Obwohl  die 
GescUscbaft  in  den  letzten  Jahren  aus  ihrem 
Monop<rf1>ivldendenTon  SOnnd  95%  berans- 
wirthschafietc  s^p  f»•(■n()^^  bislii^r  die  Stadt- 
gemeinde  nicht  den  geringsten  Antbeil  an 
diesem  ungewöhnlich  hohen  Ertrfigniss. 
D:iht  i  licfimlen  sich  die  von  d»-ii  Ol'  isnn 
der  Fferdebahugesellscbalt  darobschuitte- 
nen  Straasoi  in  dem  denkbar  sebleebtesteo 
Zustande  und  werden  dnreh  die  Pferde  der 


•)  VwtL  ktorlbar  MMb  MiMktIM  Ar 
4L  SH  I.  St- 


Strassenbahn  in  besonderem  Masse  ver- 
utiri  i'iiig^t  Der  Oberbau  lässt  viel  zu  wün- 
schen; das  l'ferdematerial  ist  geradezu 
kfimmerlich,  man  sieht  im  Dienst  hiiuHg 
lahme  Pferde  oder  solch«-  mit  ottcnbaren 
Schäden;  die  Schaffner  und  Knf scher  er- 
scheinen oft  in  vemachiHssigteni,  uiis.iube- 
rcn  Anzüge;  die  Wagen  sind  trotz  «1er 
breiten  Spurweite  von  1,436  m,  mit  der  die 
Strassenbahn  hier  sämmtliclie  Haupt<  i»>en- 
bahnen  Japans  üb«TtriHt,  eng  und  nnbe- 
«lueni,  (!n  die  liinti'fi«  l'IntTform  zum  Aus- 
und  Einötci^^ru  /,u  knnpi>  angelegt  ist;  da- 
bei werden  die  Wagen  nicht  sauber  ge- 
halten und  der  F.ihrdienst  ist  in  vi«>ler  Be- 
ziehung mangeltiati.  Die  Wagen  entgleisen 
häufig,  was  gewöhnlich  mit  langen  Falut- 
unterbrcehungen  für  die  Fnlirga'^tc  n  r- 
bundcn  ist;  die  Beförderungsgeschwindig- 
keit ist  eine  ftusserst  bescheidene,  da  das 
Ein-  nnd  Ansstcisrrn  der  Hcisenden.  das 
Dicht  an  bestimmte  Haltestellen  gebunden 
Ist,  lange  Zeit  in  Anspruch  nimmt  Bei- 
spiclswcisr  flmiort  dir  Fahrt  von  Shinba^hi 
biä  Uyeuo,  eine  Entfernung  von  etwa  C  km, 
nahezu  eine  Stunde.  Die  von  Je  8  Pferden 
gezogenen  W;]f,'t-ii.  di-nTi  IJiid.staiid  selir 
kurz  ist  und  die  daher  ziemlich  unruhig 
laufen,  folgen  sieh  in  Abstanden  von  nnge- 
führ  cin«.'r  Minute  auf  t  inandor.  So  oft  ein 
entgleister  Wagen  die  Gleise  sperrt  oder 
ein  sonstiges  Binderniss  im  Strassenver- 
kehr eintritt,  ist  binnen  wenigen  Minuten 
v>in  beiden  Seiten  her  eine  Wagenburg 
vun  30  bis  .40  Wagen  angesammelt  Die 
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Wagen  sind  mangels  Jedes  anderan  Yer- 

kchrsmitt«ls  —  mit  Ausnahme  dor  heute 
ziemlicti  kosupielig  gewordenen  Jinriki- 
selias,  der  von  Kulis  gesogenen  sweirCdrl- 
)f«>n.  fibrifrcns  ganz  zw'eckmftssi^'nn  Go 
läbrtc  —  fast  zu  allen  Tageszeiten  über- 
ftttlt,  wie  dies  ta  den  hohen  Vericehrsein- 
nalituen  /.um  AuHdruck  komtnt 

Die  j  etzige  StratweabAhngesel  Is  cbott,  d  ie 
sieh  seit  Juni  1809  doreh  Anlcanf  der  Shina- 
gawa-Strassenbahn  u!ul  ihros  Uctriebsmatc- 
rials  mit  dieser  Gcüellscbatt  zu  eiaem  ein- 
Eigen  Unternehmen  versehmolsen  hat,  be- 
sitzt für  ilircn  Hctriob  .  ine  Konzession  bis 
zum  Jahre  1912.  Bei  den  Verbandlungen 
wegen  Veriingerong  diäter  Konsession 
unter  der  Bedinguii},'  <\i-r  Kinführnnf?  ib  s 
elektrischen  oder  irgend  eines  anderen 
mechanischen  Betriebs  war  beim  Stadt* 
rathe  von  Tokii»  bereits  inehrfaih  der  Ge- 
danke einer  kUnitigcu  Uebeniahme  des 
ganzen  Traosportantemefamens  in  stiidtisehe 
Verwaltung  erwogen  worden.  Die  0«- 
meindeverwaltong  traute  sich  inde&6  utl'en- 
bar  noch  nicht  rectit  an  eine  derartige 
neue  Aufgabe  bcran,  und  man  <'ntschicd 
sieh  scblicsslich  dafüi-,  das  Unternehmen 
einstweilen  noch,  unter  erheblicher  Ver- 
.Kehärfung  der  Bedingnngen,  in  den  Händen 
der  I'nvatuntemchmung  zu  belassen.  Bei 
dieser  am  7.  Oktober  1899  getroffeneu  Kiii- 
scheidung  des  Stadtratb^f!  von  Tokio  wurden 
zugleicli  in  tietn  fT  il<  r  künftigen  Konzessio- 
nirung  von  Btrusseubalinen  in  Tokio  fol- 
gende wichtige  grundsätzliche  Besehlflsse 
gefasst: 

1.  Der  Reinüberschush  der  Unterueb- 
mong,  der,  nachdem  hinreichende  Betrftge 

als  Rücklage  abgesetzt  sind,  über  eine 
Dividende  von  6'Ve  hinausgeht,  soll  zur 
HSlfte  der  Stadtgemeinde  sngate  Icommen. 

2  Dnr  Konzessionsinhaber  hat  die 
Strassen  auf  ein«  Breite  von  l'/i  Fuss ') 
=  4h  cm  beiderseits  der  Schienen  ord- 
nungsniflssiir  zu  nTitorh.ilti'n 

B.  Eingleisige  Linien  dürfen  in  btrasseu 
Yon  weniger  als  86  Fnss  =  10,91  m,  Doppel- 
gleise in  solchen  vm  weniger  als  48  Foss 
—  14,50  m  nicht  augelegt  werden. 

4.  Die  Genehmigungen  zu  Strassen- 
bahu'  u  -mHi  u  iiiH-listens  auf  30  .lalire  er- 
tbeilt  werden,  und  nach  Ablauf  dieser  Zeit 
soll  die  Stadt  das  Rocht  haben,  die  Linien 
zu  ihrem  Mai'ktwertlie  anzukaufen. 

6.  Die  Festsetzong  der  Tarife  soll  der 
Qcbehmigung  der  StadtvcrwaUhng  unter 
liegen. 

■i  Ktn  japaaiäclmr  l  am  odet  ä&aku  =  0,303  m. 


6.  Die  Ausführung  soll  binnen  6  Mo- 
naten naeh  Ertheilung  der  Genelimigunfr 
beginnen  und  binnen  5  Jahren  vollendet 
sein;  endlieh 

7.  in  betreff  der  Betriebskraft  entschied 
man  sich  für  die  Anwendung  von  Elektri- 
zitttC  oder  Drnckluft. 

Von  intcrrsisirtor  Seite  war  damals  be- 
sonders iebbaft  für  die  Zolassung  des  Ser- 
pollet-Motors  gearbeitet  worden,  bei  dem 
bekanntlich  überhitzter  Dampf  als  Hetriebs- 
kraft  benutzt  wird,  indessen  ohne  scbliess- 
liehen  Erfolg. 

Inf' Ige  dieser  neuen,  gegenüber  dem 
seitlierigen  Vertahren  geradezu  drakonisch 
zu  nennenden  Bestimmungen  des  Stndt- 
r.iths,  bei  denen  man  aus  einem  Extiem  in 
das  andere  geratheu  war,  gelangte  die 
ganze  Angelegenheit  zunflehst  für  llngere 
Zeit  ins  Stocken;  man  war  im  Zweifel,  ob 
die  neuen  Bedingungen  sich  auch  auf  die 
bestehende  Strassenbahngeselisehaft  be- 
zieben oder  nur  später  für  den  Fall  einer 
Verliingenuig  der  Konzession  in  Kraft  treten 
sollten.  Wie  dem  auch  sein  mochte,  die 
neuen  Bestimmungen  ersdÜMien  für  die 
Trambahngesellschaft  überaus  drückend: 
I  sie  sollte  auf  eigene  Kosten  die  Strossen 
I  verbreitern,  wo  deren  Breite  den  neuen 
Vorschriften  nicht  entspracli,  uml  zwar 
sollte  der  Einiüiirung  dct,  elektriseheu  Be- 
triebes die  nothwendige  Verbreiterung  der 
Strassen  vorausgehen,  für  deren  .\usfüh- 
rung  eine  1-Yist  \oi\  5  Jalueu  zugestanden 
war.  Diese  Bestimmung  war  besonders 
un^instip  für  dii-  Strassoidiahngesellschaft, 
da  ihre  Linien  fast  zur  üülfie  Strassen  durch- 
ziehen, deren  Breite  den  neuen  Bedingun- 
gen nicht  entspricht.  Alle  diese  Strassen 
liegen  aber  zugleich  in  Geschäftsvierteln, 
wo  der  durch  die  geforderte  yerbrelterung 
bedinß-te  Grundslücksankauf  und  die  Ent- 
schädigungen für  den  erforderlichen  Um- 
bau von  Oebftndctt  täler  Art  eine  fOr  die 
Stra>senbahiig'eseIIse!iaft  ausserordentlich 
hohe  finanzielle  Belastung  bedeuten  würden. 
Scheiterte  doch  seit  längerer  Zeit  die  von 
der  Stadt  selbst  };e\sfln!iehle  und  betriebene 
j  Massrugel  der  Verbreiterung  einzelner  enger 
I  Strassen  an  den  zu  hohen  Kosten  des 
Orunderwerbs  im  Innern  der  GeHo!i,irt> 
\  siadt.  Diese  Auflage  machte  die  Sache  für 
die  Strassenbahngfselisebah  unannehmbar, 
und  d'-r  Präsident  der  Gesellschaft  reielite 
daher  zunilohst  beim  Ministerium  des  Innern, 
das  die  neuen  Bestimmungen  genehmigt 
halte,  einen  Protest  ein  uml  zoi;  dun  irülsc- 
rcn  Antrag  auf  Genehmigung  der  Einthh- 
mng  des  elektrischen  BetrlelM  zurück. 
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Nach  lAngeren  Berathongen  gab  die 

Stadtverwaltang  iincli  und  fasste  am  8.  Juni 
1800  neue  Beschlüsse,  die  etwas  günstiger 
für  die  BtrasBenbahngeseUechaft  amflelen. 
Dio  Bestimmungen  üIkt  die  Strassenbrt'iten 
blieben  unvertodert,  aber  die  Stadt  beaa-  i 
spnichte  Jetzt  irar  noch  ein  Drittel  (fHlher  I 
<lie  Tlfllftc)  des  KeinüberschusscB,  dvr  i\)>vr 
eine  Dividende  von  7  (früher  6)  %  hinaus- 
geht, nachdem  ein  Zehntel  des  Relnflber- 
schusst  s  als  Rücklage  abgesetzt  ist.  Im 
einzelnen  war  o.  a.  noch  bestimmt,  dass 
die  UaBten  für  die  elektrische  Btromleitnng 
nicht  weiter  als  in  i36  m  Abstand  gesetzt 
worden  sollten,  und  das»  die  Fatirgesehwin- 
digkeit  8  engl.  Meilen  =  12,875  km  in  der 
Stande  nicht  übersteigen  solle.  i 

Ausgedehnte  üeberwachungs-  und  Kon-  ] 
treibe fugnisse  waren  dem  Polizeipräsiden-  , 
ten  nnd  dem  Gouverneur  (Regterangapräsi-  | 
denten)  von  Tokio  übprtrfi«:en,  so  bfzOg-  i 
licli  der  Festsetzung  der  Tarife  und  des  I 
Fahrplans,  bezüglich  der  zulässigen  Anzahl  | 
dor  Falir»;tste  irr  jedem  Wagen,  der  Sonder 
tarite  für  Schüler  und  Arbeiter  u.  üergl. 
Ferner  sollte  der  MInieter  des  Innern  be- 
fugt sein,  die  Satzungen  der  Gesellschaft 
jederzeit  einer  Revision  zu  unterziehen,  , 
einen  Weeheel  in  der  B«trI«lMknift  oder 
eine  Aenderung  in  der  Linienführung  anzu- 
ordnen.   Die  Konzession  sollte  bis  zum  i 
SO.  Jimi  19B9  (B5.  Jalir  der  Zeitreohnung 
Meyi]  verlängert  werdr-n  nnd  hei  Ablauf 
dieser  Periode  sollten  sämmtliche  Linien 
aad  das  rollende  Material  nnentgeltlich  in 
«tildtischcs!   Eigentillini   t'lliergchen;  schon  ' 
vorher  aber  jederzeit  bereits  nach  dem  j 
Jahre  1902  sollte  die  Stadt  das  Recht  haben,  I 
d&a  Unternehmen  j^ef/en   eine  hesrinunte 
Vergütung  anzukaufen;   in   diesem  Fall 
wird  der  Kaaf^nreie  erhalten  durch  Eapi- 
talisiren      des  Durchschnitt.srfiiiertra^ces 
während  der  vorausgebenden  6  Jahre,  bei 
einem  Zinefa«»  von  7 "/.,. 

Auch  diese  Bedingungen  erschienen  der 
OeseUscbaU  noch  nicht  annehmbar,  and  die 
Uaaptvenuunmitmg  der  Antheileigner  vom 
11.  Juni  1900  beschloss.  da  die  Verbreite- 
rung der  Strassen  ein  zu  grosses  flnanzielles 
Opfer  und  der  von  der  Stadtverwaltung 
geforderte  Antheil  am  Reingewinn  zu  hoch 
sei,  es  bei  dem  seitherigen  Pferdelietriebe 
zu  belassen  mid  auf  eine  Verlängerung  der 
Konseaalon  zu  verzichten.  Dieser  ße- 
schlnss  wnr  nnttlrlicli  nur  ein  Sehoin- 
manöver,  und  die  Ge-sellscliaft  setzte  unter 
der  Hand  ihre  Bemühungen  fort,  auf  dem 
Wef^.-  weiterer  Verhandlungen  mit  dem 
Aiinisterium  des  Innern  und  der  Stadtver- 


waltung die  Birten  der  neuen  Vorsehriften 

mfigliefist  abzuschwächen.  Mit  einem  %vei 
teren  Zeitverluste,  darch  den  die  Entschei- 
dung bis  znm  Oktober  1900  iiinansgeseho- 
ben  wurde,  ^T,.]Hn{r  dies  in  überraschender 
Weise:  es  wurde  von  der  Stadtvemaltnng 
zugestanden,  dass  die  Kanäle  und  Rinn- 
steine in  den  Strassen,  sofern  sie  ordnunjis- 
mässig  abgedeckt  werden,  der  Strasseu- 
breite  zugerechnet  werden  dttrfen;  femer 
soll  die  Forderung  des  Umbaues  der  Linien 
in  den  besonders  engen  Strassen,  wie  in 
Bakurodko  im  Beziric  Nihonbashi,  um 
5  Jahre  verschoben  werden,  bis  der  Stadt- 
verbesseningsattsschuss  (City  Improvement 
Committee)  die  geforderte  Verbreiterung 
der  Strassen  selbst  ausgeführt  hat.  Auch 
soll  der  Gesellschaft  die  Beseitigung  vor- 
handener Tclegraplieiuuasten  in  den  Stras- 
sen gestattet  werden,  soweit  diese  für  die 
Gewinnung  der  erforderlictien  Strns^^en- 
breitea  nothwendig  erscheint.  Öu  blieb 
denn  schlifsslich  von  den  schlimmsten  Be- 
dingungen, die  die  Gesellschaft  in  beson- 
ders drüeliender  Weise  tinanziell  belastet 
hätten,  niclit  mehr  viel  übrig,  insbesondere 
war  die  erforderliche  Verbreitening  der 
Strassen  nach  der  neueren  Auffassung  der 
Stadtverwaltung  auf  nur  wenige  Funkt* 
beschränkt,  und  die  Gesollsehaft  konnte 
daher  nunmehr  ihren  bbhcrigen  Widerstand 
fallen  lassen. 

Die  Stadt>-er>valtung  setzte  ihre  Bedin- 
guugeu  endgiltig  in  der  Sitzung  des  Stadt- 
raths Tom  19.  Oktober  1900  fest.  Als  Bo- 
tneh=,krjift  wunle  Jetzt  ausser  I>rucktuf!  in 
Batterien  aufgespeichcrtc£lcktrizitftt(Akku- 
mulatoren)  oder  oberirdisch  zugeleitete 
Elektrizität  mit  einer  od«'r  zwei  Leitungen 
zugelassen;  bei  Anwendung  einer  einzigen 
Stromleitung  sollen  insbesondere  die  nOdii- 
gen  Vorsiehtsmassregeln  zur  Verbinde)  ung 
des  Entweichens  des  elektrischen  Stromes 
getroffim  werden.  Die  Oesammtiangc  der 
neu  herzustellenden  Linien  soll  ungefähr 
200  engl.  Meilen  =  822  km  betragen,  wah- 
rend die  1>isherig6n  Linien  der  Gesellschaft 
nur  etwa  17  Meilen  oder  27.4  km  Strasseu- 
bnhn  umfassen.  Der  der  Strassenbahn  über- 
lassene  Streifen  soll  bei  eingleisigen  Linien 
3.G4.  bei  doppelgleisigen  Strecken  6,06  m 
breit  sein.  In  Strassen,  die  die  ausbcdun- 
gcne  Breite  niclit  aufweisen,  dürfen  keine 
Gleise  an{j:clegt  werden,  wenn  nicht  die 
Gesellsühfift  vnrher  die  nothwendige  Ver- 
breitenuig  au(  eiK*'iie  Küsten  bewirkt.  Die 
Gesellschati  hat  die  Glelsbrett»  und  einen 
Streifen  der  Strasse  von  45  em  T?n  ite  ent- 
I  laug  und  zu  beiden  Seiten  der  Schienen 
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auf  rigen«'  Kostun  zu  unt«  t halti  n,  im  Som- 
mer mit  Waiiser  za  besprungeu,  im  Winter 
von  Schnee  und  Bis  frei  za  taa1t«n;  sie  hat 
i'inen  ent-pici  lu  ndeu  Antheil  an  den  Bau 
und  Unterlialtuugskosten  der  Brilekeu  and 
Kanlle  in  den  von  Ihr  benatzten  Strassen 
zu  ülH'rnt'hmen,  auch  Ix-i  cint-r  »Tfitrder- 
licbcn  Verbreiterung  odei*  VersiArkung  sul* 
eher  Banveriie,  die  natürlich  im  Eigenthain 
der  Stadt  verbleiben,  entsprechend  zu  den 
Kusteu  beizustencm.  Auseurdom  soll  die 
Stadt  berechtigt  sein,  einen  ihrer  Beamten 
mit  <it'r  Beaufsichtigung  des  Hetriebes  der 
GeseUschat't  zu  beauftragen,  dem  erfor<ler- 
iichenfalls  die  GeschilflsbOchcr  der  letzteren 
2or  Prüfung  vorzulegen  sind. 

Dil-  StiasHenbalmgeseUschaft  unterwarf 
»ich  iiuuiiu  hr  diesen  veränderten  Be- 
dingungen und  berief  eine  Ilauptvcrsanim- 
liuig  ihrer  Akti-rnftre  ziuti  20  Oktr.iier  1900 
ein,   um  diejt'iii^ri'ii  liesililüböe  zu  fusäen, 

derrn  Darehfüiirun^'  iuf'oi^^'  der  errelehien 
\  t'rlangcrniig  der  Konzession  um  weitere 
40  Jabrc,  bis  zum  SO.  Juni  1952,  und  ins- 
besondere  infolge  der  nunmehr  zur  That- 
sache  werrlendf-n  Einführung  des  elektri- 
licben  Üetriebes  geboten  ist.  In  dieser 
Haiq»t7er8«nimlttng  wurde  die  ErtiMutug 
des  Anlagekapitals  von  1,7  nuf  5  ^lill.  Yen'), 
der  Anzalil  der  Aktien  zu  je  50  Veu  von 
84  ODO  aar  ICOOOO  Stflck  beschlossen. 
Ctleifhzfitifj  :'lni1»'rte  die  ricsc^Hscli.ift  ilircn 
bisherigen  (^cscb&ftsuamen  um  und  führte 
die  Bezeichnung  „Central  Eleetric  Rail- 
way  Company"  (Elektri>i'!i>'  Zi  ntrullialm- 
gesellscbaftj  ein.  Damit  ist  denn  die  seit 
Jahren  angestrebte  Eintttbrung  des  elektri- 
sehen  Betriebes  auf  *!'  ri  Str  i-><  tih.thnen 
der  Uauptfitadl  des  japanischen  Insclreicbs 
beschlossene  Sache  geworden.  Die  Aktien- 
geseiischatt  trifft  ;r'  p:i  ii u.tirtig  ihre  Vor- 
bereitungen dazu,  und  su  darf  Tokio  bofl'en, 
nach  Ablauf  von  etwa  5  Jahren  zu  einem 
den  Forderungen  derXenz'  it  >  ni-preehen- 
deu  städtisebcu  Verkehrsmittel  zu  gelangen. 

Der  veröffentlichte  Kostenanschlag  der 
(^eseilsohaft  für  die  Umwandlung  des 
i*ferdeb<-triehe8  in  elektrischen  Betrieb 
weist  folgende  Summen  auf: 


Ym 


Für  den  Umbau  der  Gleise  .  .  .  ;irx)00ü 
Verlegung  olektriseher  Kabel  und 

Leitungen   850000 

_  .  .  Seite  •  oOOOOO 
•>  1  Yen  ).«■(«  =  207  M. 


Ii      V«>  , 

Uebertrag  j  imooo 


Ani,t;:e   oberirdlsdier  Stromlel* 

tuugen                                .  .  ,  lüüOüO 

Neue  elektrische  Wagen  .   .  .   .  I  1B0OO0O 

Anlage  der  Kraftsiationen    ...  700000 

Anlage  von  Umformorstaitoncn  .  IMOOO 

Sonstige  GebHude   l  60000 

Bauliche  Aeaderuugen   an  den 

I    Stranen,  Pflastervogen,  ROek-  | 

lajfpn   für  weitori'  BaiiatiBfiih 

ruugeii  und  Ausbess^erungea    .  626  UOO 


snsammeu  ....  8496000 


lieber  die  Finanzirun>r  des  Unter- 
uebmens  uacii  Einführung  des  <;lekti'iscbeu 
Betriebes  werden  folgende  Zahlen  mit^ 
getheüt: 

A.  Einnahmen: 

a)  Auf  der  liauptlinie  tilglicb  in  1800 
>        Fahrten  mit  einem  Durebsehnittser^ 

trage  von  ]«•  2,50  Yrn,  täglich  eine 

Einnahme  von  ■35(X)  Yen. 

j      b)  Auf  der  iliinai^auuliuiü   laglicli  1200 

Fahnen  mit  i  im  r  ])urchschnitt.seia> 
n.ihme  vim  je  0,85  Yen,  tftgiiche  Ein- 
nahme 1000  Yen. 

Demnach  tägliche  Einnahme  zosamiuen 
5M0  Yen  oder  jährlich  nmd  2  Miü.  Yen. 

I 

B.  Ausgaben: 

i   


Yen 


Für  Kohlen   1  90000 

In  der  Kraftatation   'I  8000 

Untorhnitiiii;.'^  der  Betriebsmittel 

and  Masciiinen    .......  8000U 

'  StreekenunterhaUung  .....  SOOOO 

Lölmc  von  Wagenfäbrera  und 

Schaffnern   ,200000 

Verwaltungskoi.teu        .....  lOOCOO 

,  Uerstellong  der  Fahrkarten .  .  .  7000 

I  Unterkaitnng  der  Gebäude  .  .  .  |l  »000 

.  Sieuero  und  Abgaben   ;  Soouo 


zusammen  .  .  .   j|  5WO00, 

das  sind  nur  ^T'/j'Vo  <b'r  veranschlagieu 
Koheinnahme.  Es  würde  demnach  Oin 
Betri>ljsüber.sehu!4s  erzielt  werden  von 
1450tXX)  Yen,  der,  wie  folgt,  zu  verwenden 

wäre: 
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ft)  gesetzliche  Kücklag«  von 

5*0  oder  ".,  

bj  von  dem  Kest,  »las  iet 
ISHGOO  Yen,  ist  >/>  des 
Uebersrhns'^fs.  der  über 
eine  Dividende  von  7*Vo 
(=  950000  Yen)  hJiuns- 
geht,  also  '/;,  von  1 087 600 

Yen,  das  sind  

als  Gewinnantheil  an  die 
(jemcindo  Tokio  Sit  ent- 
richten. 


e)  IflCbinverbteibt  einT'<  ber 
72  600  Yen;:      schoss    für  Dividcnduo 

n.  8.  w.  von   1085000  Yen, 

I  oder  20i7%  des  Anlage- 
'       liupitals  von  ö  Mill.  Yen. 

Di«»e  Zahlen,   besonders  die  Veran- 
'  Bcblagnng  der  Ausgaben,  durften  zum  Tb  eü 

Sehr  anfechtbar  soin:  ilciiirregenHhi^r  er- 
312 5UU  Yen,    ächeiueu  die  leuteu  Geschälthibcrichte  der 
jetsigenPferdebahngesellsehaftvomJnnftmd 
Dezember  1900  von  Int'  r.  >-e    Tu  den  beiden 
I  letztvertiosseQcn  Ualbjohrcn  betrugen  die 


1.  Halbjahr  1900 '  2-  Halbjahr  19uo 


Verkehrseinnahinen 
leoatige  Hinnahmen 


Ten 


627  Ö96 
19486 


639  574 
11871 


zusanunea  .  .  .  Yen 


647180 


660945 


feroer  diu  Retriobsausgabcin  Yen 

das  siiul  raud  7o 

dazu  Spende  zur  Feier  der  HochseK  des  Kronprinien 

Im  Mai  1900   Yen 

demnach  Terbleibt  Betriebsftbeisdiass  

hiervon  wurde  abgesetat: 

als  gesetzliche  KUeklag-e  V»  =  > 

BeamteabelobotiDgeu,  Taniiömen  u.  s.  w.  .  .  . 


848088 
68 


6000 
SÜO€» 

15  005 
So  QUO 


362549 
6C  der  Roh- 
einnabme 


«8806 


14  420 
^839 


Yen 


4600» 


4BSG0 


bleiben  verfOgbar  

dazu  von  fMUierer  Reebnnng  übertragen 


Yen 


866077 
»170 


946187 
80487 


verfOgbar  snsammen 


Yen 


hiervon  wurden  als  Halbjahrsdiridende  (86*/o)  ver- 

theil«  Yen 

und  auf  neue  Secbnnng  vergetragen  , 


ae4a«7 


8687(0 
80487 


916  «N 


967400 
18884 


Es  ist  kaum  anxanehmen,  d«ss  infolge  |  betrieb  in  letzter  Zeit  zwischen  öS  and  56 
de  r  Einfülming  des  i  lekn  isehen  Betriebes    v.  II.  bemig,  alsbald  bis  auf  27  Vi 7«» 
das  Verhttltuis«  der  betriebsaaiigabe  zur  ]  auf  die  UiUlte,  äinkeu  wird. 
Soheinnahtne,  das  t>eim  bisherigen  Pferde-  ;       Tokio«  im  Januar  190L  P. 
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Die  elektrischen  Straiwenbahiieii  and  dan  Telegraphcnwege-Gesetz 


V.  Bohr, 


rngrUttmmp  wmi  «Mut./') 


Bei  den  bisherigen  Elr5rterangen  waren 
Tc^legraphcnliuten  voraosgceetzt,  aufweiche 
das  Gesetz  iti  ganzem  Umfange  Anwendung 
findet.  Die  für  diesen  Fall  entwickelten 
RechtsgrundBfitzc  gelten  aber,  soweit  der 
polizeiliche  Schutz  d«r  Te!t*^riplien- 
linien  gegenüber  störenden  BceiuHussungcii 
dnndk  elektrische  Strassen  bah  neu  in  Frage 
kommt,  auch  im  Falle  des  §  19  Absatz  2 
des  Gesetzes  und  damit  ujiterscliiedslu.s  iur 
alle  zu  öffentlichen  Zweeken  dienenden 
LiiiiL'ii  (l«r  Telegraphcnverwaltong.  Und 
zwar  aus  folgenden  Gründen: 

L  Der  %  18  lautet: 

Dieses  Oeeete  tritt  am  L  Janttiir  »00  in 

Kraft. 

Auf  die  vorhandenen«  sa  Sfltotilehen 

Zwecken  dienenden  Linien  der  Telej^raphen- 
Verwaltung  16  uxid  I7)  findet  diese«  Qe- 
•et«  Anwendung,  soweit  nicht  eiltg'^;eiii- 
stehende  besondere  VereinbatoBfeD  ge> 
ttoCtan  «Ind. 

Hiernach  ist  davon  aaszagehen,  dass 
grundsatzlich  auch  auf  ilir  vfirjresftzlichcn 
Telegrapbcnlinieu  das  Gesetz  Auwendung 
finden  soR.  Der  Nacbsats: 

soweit  nicht  entgegenätehende  Verein- 
barungen getroffen  sind. 

kann  daher  für  dir-  beregien  Fällf  nur  eine 
Kinscbrftnknng,  nicht  ein«;  Aufliebung  des 
Vonlorsatzos  bedoutcn.  Das  Reichspost- 
amt ist  allcniings  in  seinen  für  die  Post- 
bebörden  geschriebenen  amtlichen  Eriäute- 
rungen  zum  r.  'si  tz  der  Ansicht,  dass  dem 
Gesetz  irgendwie  >.'ntgcgeustebeude  be- 
sondere Vereinbarungen  Uber  Torgeseiz- 
Uohe  Telegrapheolioien  die  Anvreadiuig  des 

")  VeTELZfitacJirin  fttr  Kleinbmhnfn,  1301  Aprllheft.  8.386. 
Ant  Seit«  292  d<8  vorigen  Heft«e  mitm  <t«r  S«tc  io 
'Sgallt  I.  Z«ile  von  obpn.  Isoten 

.DwwelifCn  Ansprut-li  niUHs  mAn  ah«T  B<!hl!«>3i<1lch 
MOh  fOr  ä:f  ia  i  6  ilw  ' iwtt/p.i  Vieh.-\n4e!t*n  "p-ltoren 
besondareo  Aolagfn  auil  dAailt  fUr  all«  bemmderen  As- 
l«C«n  erh*bM." 

«■«  l«mw  dar  Sata  «iMDd»,  2Mt1  tmuI«  bis  luBsd« 


aar  Aie  Bmtnac 
a  «Mf 


A»8MhaJte 
ehttb 
alsab 


Gesetzes  auf  solche  Linien  schlechthin 
in  allen  seinen  Theilen  ansseblOssen. 

Wenigstens  muss  man  so  doch  wohl  die  H«-- 
merkungen  aal  Seite  41/43  a.  a.  0.  ver- 
stehen, welche  lauten: 

.Entgegenstehende  Vereinbarungen  sind 
aber  s.  B.  solche,  welche  für  die  Geaebrot* 
gung  zur  Renntsan^  von  Wegen  besondere 
Gegenleisluui.:*'!!  i  f'jrUaufende  Vergütungen, 
Ermässigung  der  Fernsprechgebührea)  ge- 
wlhrea  oder  die  Oenehmigiinf  ao  den  Vev- 

behftlt  des  bf*dinn-ten  oder  unbedingten 
Widerrufs  knüpfen,  oder  die  Frage  der 
Kosten  für  Einrichtungen  zum  Schutze  der 
Telegraphenanlagen  gegen  andere  besondere 
Anlagen  in  einer  Tom  Tel«graphenwege- 
Gesetx  abweichenden  Weise  regeln  oder  eine 
über  die  Bestimmungen  de«  bürgerlichen 
Rechtes  hinHusgcbendo  Verpfllehtong  aum 
Enatie  für  fiescbidigungcn  von  Oas>, 
Wasser-  und  Kaualaulagen  begründen. 

Auf  öffentliche  Wege,  für  welche  der- 
artige besondere  Abreden  getrolTeu  »ind, 
findet  da«  Gesetz  bezüglich  der  am  1.  Ja* 
iiuar  vorhanden  n;e weseiieii  Linien  über- 
haupt nicht  Anwendung,  und  zwar  ist 
die  Anwendung  des  Oesetses  in  allen 
seinen  Bestimmungen  auageschlossen. 
Es  ist  davon  auszugehen,  dass  die  Be- 
stimmungen des  Ge.'-etzes  über  die  Benutzung 
der  ölTeutücbeti  Wego  ein  eiobeitlicbesGanses 
bilden.  Es  Ist  nicht  snllsaig,  etwa  den  Vor- 
behalt  des  Widerrufs  bestehen  zu  lassen, 
daneben  aber  die  Vorscbritten  des  §  0  de« 
Qesetaes  ansu wenden. 

Auch  soweit  an  vorhandenen,  dem  Ge- 
setze nicht  untcrworfciieu  Liuiou  nach 
dem  1,  Januar  neue  Leitungen  angebraoht 
werden,  gilt  das  bisherige  Recht." 

Diese  —  d.h.  die  durch  Sperrdruck  hervorge- 
hobene —  Auffassung  ist  aber  Im  Gesets 

auch  dann  niflit  1  ii'f,'riin(lct.  wenn  sie  nur 
auf  die  für  entgegenstehende  Vereinbarun- 
gen aufgestellten  Beispiele  zu  besiehen 
w  irr  Wilre  sie  richtig,  dann  mUsste  Ab- 
satz 2  des  §  19  dahin  lauten,  dass  das  Ge- 
setz atif  die  TOrhandenen  Linien  nlciit  An- 
Wendung  Ünden  solle,  wenn  seinen  Bc- 
Stimmungen  entgegenstehende  besondere 
Vereinbarungen  getroffen  seien.  So,  wie 
der  AhsHtz  2  tbatsächlich  lautet,  kann  die 
Fassung  für  die  beregten  FUle  nicht  eine 
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Aueschlicssniip  clfts  Gesetzes,  soridem  nur 
t'ine  Äusschli<;bäuug  der  Anwendung  »  in- 
seiner  seiner  Bestimmangen  bedeuten.  | 
Dhs  wird  auch  dandi  die  Entstchnng^- 
gescbicht«'  des  §  19  bestätigt.  Dieser 
bfttttt  im  Entwurf  nur  gelautet,  wie  jettt  | 
Absatz  1  des  §  19  lautet: 

Dieses  Gesetz  tritt  am  l.Jauuur  lüüO 
in  Kraft. 

Nftch  dem  Entwurf  hatte  das  Oesetz  also 
ohne  jede  Einschränkung  auch  die  vorge- 
setxUehenTelegrapheiilbiienergTeifensollen. 
Wenif^stens  wRre  dies  die  nothwendigc 
Folge  Jener  vorbebaltsiosen  Bestimmung 
freweaen.  Der  Abseits  2  des  9  19  i«t  erst 
durch  die  KeichsTag'skommissjon  in  das 
Gesetz  gekommen.  DerKommissionabericbt 
bemerict  dun  das  Folgende: 

§  10  setzt  den  Zeitpunkt  des  lDknft> 
treten«  des  Gesetse«  fest  Dieser  Bestiminnsg 
sollte  nach  dem  Antrsg  eines  Konunissioas- 
mitgüedes  ein  zwcdtOT  Sats  betgefDf  t  w«r« 
den,  des  lahaUü: 

„Auch  sotleiivoD  rlit  sem  Zeitpunkte  an 
für  die  bereits  beateheaden  Telegraphen- 
leitungen  die  Bestimmungen  des  gegen- 
wärtigen Gesetzes  ffclteti,  wenn  der  Wege- 
unterhaltungspSichtige  die  getroffenen  Ver^ 
einbemngsii  anfiraheben  erkllrt* 
Gegen  diesen  Antrag  wurden  aus  der 
Mitte  der  Kommission  verschiedene  Beden- 
ken geltend  gemacht.  Es  gebe  Telegraphen- 
leitnogea,  die  oiclit  unter  das  geplante  Ge- 
setz flilleD.  2ttr  Zeit  lasse  sieb  die  Trag- 
weite des  Antrags,  wie  weit  durch  ihn  in 
wohlerworbene  iiecht«  (1>  eingegriffen  werde, 
nicht  über.Hchen.  Zu  erw&gen  sei  auch,  ob 
der  Wegennterbaltungspfliehtige,  der  von 
dem  Rechte  des  Rtektritta  von  der  früheren 
Vereinbarung  Gebrauch  niache^  verpflichtet 
sei,  die  in  seinem  Interesse  von  der  Tele- 
graphenTerweltling  etwa  getnaefaten  Auf- 
wendungen (!)  zu  vergüten,  oder  nicht  vielmehr 
solche  Zuwendungen  (!)  behalten  und  gleich- 
wohl ausserdem  noch  die  günstige  Rechts* 
läge  des  neaen  Qesetses  für  sieh  in  Ansprach 
nebnen  kVnne.  Wt  Rüelisidit  auf  diese  Be> 
denken  wurde  der  Antrag  für  die  erste 
Lesung:  zurückgezogen. 

In  der  zweiten  Lesung  wurde  der  Antrag 
wieder  eingebracht,  Jedoeh  in  folgender 
Fassung: 

.Auf  bereits  bestehende  Telegraplien 
anlagen  finden  die  Beatinunougen  des 
gegenwartigen  Geaetaes  Anwendimg,  so- 
weit nicht  besondere  Vereinbarungen  zwi- 
schen den  Unterhaltuiigsptlichtigen  und 
der  Telcgraphenverwaltung  getroffen  sind. 

Im  letzteren  Falle  sind  die  Unterhal- 
tungspflichtigen  alter  beraehtlgl,  Ton  den 
VereiabamageB  anrOckratfetea  nnd  an 


deren  Stelle  die  Bestlmmniigen  des  G^ 
setses  Anwendung  flndeo  an  lassen." 

7ur  Begründung  wurde  geltend  gemacht, 
daas  den  zur  Unterhaltung  von  Wegen  Vex- 
pflichieien  die  Befugniss  eingerNurat  werden 
müsse,  von  solcben(!)Vcreiabanangen  mit  der 
Telegraphenyerwaltung  zartekantreiev,  dia 
für  »ie  ungünstiger  (!)selenaisdteBestimBnin* 
gen  des  Gesetzes.  .  . 

Don  gegenOber  wurde  von  dem  bajreri- 
schen  Regierungsrertreter  darauf  hinge- 
wiesen, dass  sich  augenblicklich  die  Trag- 
weite einer  solihen  Vorschrift  wohl  kaum 
übersehen  lasse.  Es  sei  nicht  auagescblossea« 
dass  elttselne  Gemelndea,  mit  denen  die 

TeIegra)ihenvorwaltnng  besondere  Verein- 
barungen über  die  Benutzung  ihrer  Strassen 
für  die  Zwecke  der  Telegraphenverwaltung 
habe  treffen  müssen,  hier(lr  besondere  Ver* 
günstigungen  (!)  erbäitini  bitten.  Wiebeietls 
in  erster  Lesung  angeregt  wor  l'-n  -i-i.  er- 
scheine es  fraglich,  ob  die  Telegraplienver- 
waitong  berechtigt  oder  Überhaupt  in  der 
Lage  sei,  diese  Vergünstigungen  (!)  zurückzu- 
ziehen oder  Vergütungen  (!)  für  diese  Leistun- 
gen i!i  zu  verlangen. 

Er  bitte  deshalb,  den  zweiten  Absatz 
Hillen  an  lassen.  Wenigstens  mitaste  einem 

jeden  der  Vertragschliessenden,  also  auch 
der  Telefrraphenverwaltuug,  ein  Rücktritts- 
recht  cingeriiuint  werden. 

Diese  Bedenken  worden  auch  ron  Mit- 
glledem  der  Kommission  getheilt. 

Auf  Befragen  erklärte  der  Vertreter  der 
verbündeten  Regierungen ;  i'ie  iieichs-Tele- 
graphenvcrwaltung  werde  der  Lösung  be- 
stehender VertragsverhHItnisse  über  die  Be- 
nutzung öffentlicher  Wege,  falls  die  be- 
theiligten koniniiinnlfti  \'i)rl||lnde  sio  Wün- 
schen, Dicht  entgegen  sein. 

Naeh  dieser  ErklHmng  sog  der  Antrags 
steller  den  :'\v->ireii  Tlieil  seines  Antrages 
zurück  und  Unaerte  den  ersten  Satz  dahin: 
„Auf  die  vorhandenen,  zu  öffentlichen 
Zwecken   dienenden    Linien   der  Tele« 
graphenverwaltnng  (§g  16  nnd  IT)  findet 
dieses  riesetz  Anwendung,   soweit  nicht 
entgegenstehende  besondere  Vereinbarun- 
gen getroffen  rind." 
In  dieser  Fassnng  wurde  der  Antrag  und 
mit  diesem  Zusatz  der  ganze  Paragraph  an- 
genommen, nachdem  vorher  der  Herr  Staats- 
I    Sekretär  noch  betont  hatte,  er  lege  grossee 
Oewidit  daranf,  dass  das  Geseta  bereite  am 
1  .Tanuar  1900  in  Kraft  treten  könne. 
Die  Kommisäion    hat   also  den  unaus- 
geeproehenen  Gnindgedanken  dea  Bnt- 
wnii's.  dass  imch  anf  riii'  vorgesetzliehcn 
j  Tclegraphenlinicn  das  Gesetz  Anwendung 
finden  aoUe,  nicht  bloss  nicht  beanstandet; 
-  iTi'li'tTi  hat  ihm  .sopar  noch  hc>ionden;n 
Aubilruck  gegeben,  und  hat  mit  dem  be- 
acfalossenen  einBcbrlnkendenZasats  nur  die 
wohlerworbenen  Kechte  der  Kontrahenten 
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der  getroffenen  Vereinbarangen  »chtttzen 
sowie  Terhlndem  woUen,  dass  einer  der 

Kontrahenton,  zum  wirthschaftlichen  Scha- 
den des  anderen,  neben  den  ihm  durch 
die  yereinbaning  einnferiiuttten.  Im  Oeaette 
nicht  V()rf:^esehenen  wirth8chaftli<  Ii<'n  Vor- 
theilen auch  noch  die  wüthscbaftUchen 
Vorthene  de»  Gesetzes  genleaie.  Nerdiee 
ist  Sinn  unrl  Zweck  des  Aljsatz  2  des  §  19. 
Mit  diesem  Zweck  ist  es  aber  sehr  wohl 
Terelnbar,  dass  neben  einer,  der  Anwen- 
dung gewisser  Bestimmungen  des  §  6 
entgegenstehenden  Vereinbarong  beispiels- 
weise die  wesenttldi  verkehrspolizei- 
liche Bestimmung  der  §§  1  und  2  zur 
Anwendung  liommt,  wonach  bei  der  „Be- 
nutzung" eines  Verkehrsweg^^  dnrcb  eine 
Tdegrqihenlinie,  also  aacb  liei  der  „Er- 
weftenin^,  Unterhaltung,  Umlegung  oder 
Beseitigung"  einer  vorgesetzlichen  Linie, 
der  Oemeingebrauch  des  Verkehrsweges 
weder  dauernd  nocli  vorübergehend  länger 
als  nöttiig  b.  schriinkt  wcnien  soll.  Warum 
soll  femer  neben  einer  Vereinbarung,  die 
der  Ainvcndiing  der  Bestimmungen  in  Ab- 
satz 2  und  'i  des  §  6  outgegensteht,  bei 
Herstellung  einer  neuen  «lektriBctien 
Strassenbahn  zum  Seliutze  einer  in  der 
Strasse  vorhandenen  vorgesetzlichen  Tele- 
grapbenUnie  die  wesentlich  polizeiliche 
Schntzbestimmung  des  Absatzes  eins  des  §6 
nicht  anwendbar  sein  können?  Aber  es 
Ist  gans  annOthig,  nach  besonderen  Bet- 
spielen dafür  zu  suchen,  dasF  §  19  Absatz 
S  In  den  fraglichen  Füllen  dtu*cbauB  nicht 
die  Anwendung  aller  Bestimmmigen  des 
Gesetzes  anszuschliossen  braucht.  Welche 
Grundsätze  soUeu  denn  auf  alle  die  von 
den  entgegenstehenden  Vereinbamngen  gar 
nicht  berührten,  aber  im  Toh  praphen 
wege-Gesetz  geordneten  Verhältnisse  An- 
wendung Anden,  wenn  wegen  jener  Ver- 
einbarungen gegenüber  den  fraglielun  Linien 
das  ganze  Gesetz  in  allen  seinen  Thcileu 
nicht  Anwendung  finden  soll?  Etwa  —  ab- 
gesehen Villi  «len  Vereinliarungen  selbst  — 
nor  der  §  12  des  Telegrapbengesetzes  vom 
6.  April  18B2,  der  ausser  einer,  dem  Absatz 
1  des  §  6  unseres  Gesetze>  eut-sj. rechenden 
Bestimmung  nichts  weiter  enthält  als  die 
yorsebrift,  dass  spätere  elektrische  Anlagen 
immer  die  Kosten  für  die  von  ihnen  ver- 
anlassten Vorkehnmgen  zum  Schutze  vor- 
handener elektrischer  Anlagen  zu  tragen 
haben?  Oder  der  §  14  flesselbcn  Gesetzes, 
der  einen  po«itiven  Inhalt  überhaupt  nicht 
hat  und  aucli  iu  der  besteh«-nden  Gesetz- 
gebmig,  abgesehen  von  unserni  Gcst'tze, 
thatsJlehlich  keine  Ergänzung  findet?  Dann 


wurden  ja  sowohl  das  gegenseitige  Kechts- 
verhlltnlsa  der  von  enlgegenstehendea  Ver^ 

einbarungen  betroffenen  vorg^esetzlichen 
Telegraphenliuien  und  der  anderen  be- 
sonderen Anlagen,  als  die  sonstigen  Beehie 
und  Pflichten  derTeleprraphenverwaltimg und 
des  Wegeunterbaltimgspllicbtigen  gegen 
einander  In  allen,  dnreh  die  Yerelnbarang 
oder  durch  §  12  des  Telegraphengesetzes 

I  nicht  berührton,  aber  durch  das  Tele- 
graphenwege-Oesetz  geordneten  Be- 
ziehungeti  vollständig  in  der  I-uft  schweben  I 

I  Es  liegt  ja  auch  kein  BedOrfuiss  dazu  vor, 
die  Anwendung  des  jtanten  Oesetses  ans- 
zuschliessen  nur  um  bestimmte,  aus  Pri- 

I  vatverträgen  erwachsene  wohlerworbene 

'  Rechte  sn  sehdtsen  und  su  Terhlndem^ 
dass  die  Kontrahenten  der  Verträge  zum 

I  gegenseitigen  Schaden  die  wirthschaft- 

'  liehen  Vorti»elle  der  Vereinbarungen  nnd 
des  Gertetzes  geniessen.  Nein,  die  durch, 
§  19  Absatz  2  des  Gesetzes  begründete 
Rechtslage  ist  umgekehrt  die,  dass  auch 
auf  die  vorgesetzlicben  Telegraphenlinien 
das  Oesetz  Anwendunsr  findet  und  dass 
hiervon  nur  diejenigen  Bestimmungen  aus- 

'  scheiden,  deren  Anwendung  besondere 
Vereinbamngen  entgegenstehen. 

Ob  eine  Vereinbanmg  dem  Gesetze 
entgegensteht  tmd  in  welchem  Umfange 
sie  in  diesem  Falle  die  Anwendung  ein- 
zelner B^timmuugen  des  Gesetzes  aus- 
•ektleaet,  kmm  immer  nur  an  der  Hand 

der  betreffenden  VcreirTiarung  henrthcilt 
werden.  £s  im  aber  zu  beachten,  dass 
Abeats  8  des  §  19  nur  privatreebtliche 
Verefnbaningen  dcrTelegn'aphonverwaltung 
mit  dem  Wcgeuntcrhaltuugspfliohti- 
gen  Im  Auge  hat  nnd  dass  solche  Verein- 
baningen  natürlich  nor  ins  ->veit  das  fresetz 
einschränkend«  Wirkungen  äussern  können, 
wie  die  Vereinbamngen  selbst  reichen. 
Bezieht  sich  daher  die  dem  Gesetz,  d.  h. 
einzelnen  seiner  Bestimmtmgen  ent- 
gegenstehende Vereinbarong  auf  Seiten 
des  Unl'  niehmers  thatsächlich  nur  auf  eine 
besläaunte  Anlage  desselben,  so  steht  die 
Veretnbamng  der  unTericttraten  Anwendung 
des  Gesetzes  weder  auf  andere  besondere 
Anlagen  des  Unterhaltuugspflichtigen 
noch  auf  besondere  Anlagen  anderer 
Unternehmer  entgegen.  Da  aber  die 
ganze  Bestimmung  des  Absatzes  2  des  §  19 
des  Gesetzes  nicht  sehr  durchsichtig  ist 
und  sicher  eine  Quelle  von  Kechtsstreitig- 
keiten  wenlen  würde,  so  kann  den  Unter- 
haltangspflichtlguu  nur  dringend  empfoldeu 
werden,  baldmöglichst  die  Aufliebung  der 
bestehenden  VertragsverhUtniMe,  deren 
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LOsimg  die  Beicbstelegrapbenverwaliung 
Ja  nicht  en^regen  sein  sn  woHsn  «ridlrt  hat, 
h  rl  ci  -uftthren  und  (larnir  !i  und  auch  den 
Anlagen  anderer  Unteraetimer  für  ihre  Be- 
dehmigeii  sqrBeiehBt«legniphenT«rw«ltaDg 
(It  n  fi  ätea  Reohtaboden  dea  Geaelsea  m 
Biebern. 

n.  FQr  die  cor  Ctooehniigung  and  Be- 
aufsichtigung I  in<T  Strassenbahn  zust&ndige 
Polizeibehörde  sind  die  zwischen  der 
Telegraphenreirvraltang'  und  dem  Weg«- 
unterhaltung^pfliclitigen  gctrofTcnen  Vert  in- 
bamogen  nicht  massgebend!  Für  die  PoU- 
selbehOrd«  fst  nicht  etumal  von  bitereMe 
die  Frage,  ob  der Telegraphenlinie  gegen- 
über das  Gesetz  Uberhaiqpt  in  allen  seinen 
Besünunongen,  oder  ob  statt  einzelner 
a^ner  Beatimmungen  dm  Telegraphen- 
geseta  vom  6.  April  18^  Anwendung  findet. 
Und  xwar  schon  aus  dem  Grunde  nicht, 
waU  aelbst  bei  Anwendung  des  lets^- 
nannten  n*  s<'r7P>.  dui  Polizeibehörde  gegen- 
über der  zu  stlmueiiden  Telegraphenlinie 
doch  keine  anderen  Aufgaben  zu  erfüllen 
hatte,  als  diejenigen,  welche  aucb  daa  Tele- 
graphenwege-Gesetz ihr  ätellt. 

Dtta  Telagraphengesetz  bestimmt  in  §  12 
nur,  dass  spätere  elektrische  Anlagen  nach 
Möglichkeit  so  auszutUhren  sind,  dass  sie 
▼Offbandene  elektrische  Anlagen  nicht  stö- 
rend beeinflussen,  und  dass  der  Unterneh- 
mer der  späteren  Anlage  auch  die  Kosten 
deijenlgen  Vorkehrnngen  und  Aandwungen 
zu  tra^-pn  fi-ir  solche  zum  Schutze  der 
vorliandeDeu  elektrischen  Anlage  an  dieser 
BOthwendlg  werden.  Die  eratere  der  bei- 
den Fordcrangen  deckt  sich,  soweit  elek- 
trische Anlagen  auf  Verkehrswegen  in 
Frage  stehen,  volisUIntUg  nHderFordening 
desAbsatzes  1  des  §  6  des  Telegraphenwege- 
GesetzeS}  die  zweite  Forderung  gebt  die 
Polizeibehörde  ttbeifaanpt  niehts  an,  «ind 
zwar  nicht  bloss  wegen  dea  §  IS  des 
Telegraph engesetzes  —  nach  dem  Streitig- 
keiten aus  §  12  dieses  Oeaetses  aossoblieas- 
lich  vor  den  ordentlichen  Richter  ge- 
hören — ,  sondern  auch  deshalb,  weil  die 
Polizeibehörde  nach  allgemeinen  Reobts- 
grundsfttzen  Auflagen  immer  nur  dem  Unter- 
nehmer der  späteren  Anlage  bezüglich  der 
Ausführung  seiner  Anlage  machen  kann, 
niemale  einem  Dritten,  also  auch  nicht  dem 
Besitzer  der  vorhandenen  Anlage,  insonder- 
heit auch  nicht  der  Telegraphenverwaltung. 
Wae  endlich  den  §  14  desselben  Gesetzes 
betrifft,  so  hat  die  Telegraphenverwaltung 
durch  dieses  Gesetz  keine  weitergehenden, 
als  die  bis  daliin  erworbenen  Anspnichc 
anf  die  Vcrf  Ogong  Aber  öffentliche  Wege 


und  Strassen  erlangen  sollen.  Da  nun 
aoHsbe  Anspraetae,  abgesehen  von  beson- 
deren Vercinharangen,  nur  dnr-h  Gesotz 
begründet  sein  könnten,  wie  dies  auch  die 
RetehateiegraphmiTerwattiing  selbst  In  der 
198.  Ritzung  des  Reichstages  vom  19.  Marz 
1892  (Verhandlungen  Bd.  7  S.  487B)  an- 
erkannt bat,  dahingehende  Gesetae  aber 
weder  bis  zum  Erlasse  des  Telegraphen- 
gesetzes,  noch  spAter,  allgesehen  vom 
Telegraphenwege-Gesetz,  bisher  ergangen 
sind,  so  würde  auch  der  §  14  des  Tele- 
graphengesetzes der  P<:>lizeibehörde  keine 
besonderen  Aufgaben  gegenflber  vorhan- 
denen Telegra])hcnlinien  stellen. 

Ein  Rückgriff  auf  das  Telegraphengesetz 
oder  anf  Utere  Bestimmungen,  insonder- 
heit auf  §  10  Titel  17  Theil  II  A.  L.  R. 
gegenüber  dem  §  19  des  Telegraphenwege - 
Gesetzes  kann  aber  für  die  P  o  1  i  z  e  i  b  e  h  ö  r  d  e 
überhaupt  nicht  in  Frage  kommen.  Die 
Beziehungen  der  Telegraphenlinien  zu  an- 
deren besonderen  Anlagen  haben,  soweit 
sieh  beide  auf  Verkehrswegen  begegnen, 
grundsätzlich  durch  das  Telegraphen- 
wege-Gesetz geregelt  werden  t>oll«^,  und 
swar»  wie  naehgewieaen,  auch  bezüglich  der 
vorgesetzlichen  Tclegraphenlinien.  Mögen 
nun  auch  die  dem  Gesetz  entgegenstehenden 
besonderen  Yerelnbamngen  fibr  die  beiden 
Kontrahenten  der  letzteren  eine  Wirkung 
haben,  welche  sie  wollen,  die  polizei- 
lichen Beetinunnngen  dieses  Oeeetxea,  in- 
sonderheit die  Vorschrift  des  AbH  itn-^  l  des 
§  6  in  dem  in  Abschnitt  1— IV  im  April- 
heft  entwiekelten  Binne,  vermögen  solche 
Vereinbarungen  nicht  zu  beeinflussen, 
denn  letztere  können  ihrer  Natur  nach  nur 
prlTatreohtlloben  Charakter  haben  und  daher 
auch  nur  privatrechtliche  Wirkungen 
äussern.  Hieran  vermag  auch  der  Umstand 
nichts  zu  Bndem,  dass  der  eine  Kontrahent 
die  Reiclistelegrapheiiverwaltiing  ist,  denn 
diese  steht  in  Preu^sen  gerade  so  anter 
den  allgemeinen  Oesetzen  wie  Jeder 
Andere,  und  hat  Ansprucli  auf  besonderen 
Schatz  durch  die  Polizeibehörden  nur  in- 
soweit, als  dieser  Anspruch  gesetslieh  be- 
gründet ist.  Privatvertrftgen  Anerkennimg 
zu  verschaffen,  ist  aber  in  Preussen  nicht 
das  Amt  der  Polizei,  sondern  Sache  des 
Gerichts. 

Nach  alledem  ist  es  für  den  den 
Teleguiphenlinien  gegenüber  elektrischen 
Strassenbahneu(undand«!enbesondeiren  An- 
lagen) auf  Verkehrswegen  zu  gewahren- 
den polizeiliehen  Schutz  gicichgiltig,  ob 
die  Linie  erst  nach  dem  1.  Januar  1900  er- 
richtet worden  ist  oder  schon  vorher  vor- 
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banden  war;  denn  §  19  Absatz  2  dee  G«-  | 

netzes    begrüiulct    in    dioscr  I?ezii'hung 
keinen  Unterschied.  Die  in  den  Abscbaitten 
t—TV  der  Abhandlting  im  AjKriUielt  ent- 
wickelten ixi  rlitsgrandBätte  n.  ».  v.  gelten  ' 
also  ganz  allgemein.  j 


Falls  die  Attstnbmngen  dieser  Abbaad- 

lung  in  der  Ffichlitcratur  ii.  s.  w.  einer 
kritischen  Erörterung  gewtirdigt  werden 
sollten,  wttrde  deren  Heir  Verfasser  durch 

ZusendunfT  eines  AlKlrucks  mich  SQ  be- 
sonderem Danke  verpflichten. 


Erlass  des  Ministers  der  öffentlichen  Ar- 
beftea  Ten  4.  April  IMl  -  ^^n^^'^  -  an 
()io  ileiTen  Hvgiemngsprisidcntcn  und  den 
nenn  I'olizeipräsidenton  zu  Bi  rün  sowie 
durcU  das  Eiüeubalin-Vorordnungäbintt  an 
die  kOnigl.  Eisenbahndfrektionen  und  Eisen- 
bahnk  "invss.irf.  hetrpffend  ZustÄndfRltpft 
der  Beitürden  fttr  die  sich  ans  der  Be- 
iMinmg  von  Kleinbaluiea  mit  EtsenbRlwea 
oder  mit  aaderon  Kleinbahnen  crgebendea 
*  Beziehaugeu. 

Es  »ind  in  letzter  Zeit  Fälle  zu  meiner 
Kenntniss  gekommen,  in  denen  mit  dem 
Bau  und  aueh  mit  dem  Hetriehe  von  Klein 
bahnen,  durch  welche  Anlagen  von  l^rivat- 
eisenbdinen  darch  Anseblnss,  Krensang 
oder  Mithpnnt?:nnf:r  berührt  wenb  n,  nach 
Genclimigung  durch  die  kleinbahngesctz- 
lieben  Anfliiclilsb^drden  begonnen  worden 
ist,  ohne  duxs  durch  den  für  die  Eisenbahn- 
anlagen  zuständigen  kOnigl.  Eisenbahn- 
koramissar  eine  PrOfbng  der  die  Prirat- 
eisenb.ihu.  II  IxTührenden  Entwuifstüeke 
»tätiget  unden  hatte.  Demzufolge  ist  es  in 
diesen  Fallen  auch  nnterblinben,  meine 

nneh  !;  .1  fte-  fle^rtze-  ülier  die  Eisrnlialui- 

uutcruehmuugL'u  vuui  3.  November  1888  in 
Verbindung  mit  den  §§  6  nnd  39  des  Ge- 

setzes  über  Kleinbahnen  und  I'rivat- 
anscblossbabnen  vom  28.  Joii  1892  erfurder- 
liehe  Entscheidung  Uber  die  entsprechende 
Aonderung  der  Eisenbabnanlagen  recbt- 
aseitig  einzuholen. 

Ich  nehme  hieraus  Veranlassung,  dar- 
auf hinzuweisen,  dass  die  Zuständigkeit  der 
zur  Mitwirkung  bei  Genehmigung  von  Klein- 
bahnen von  mir  berufenen  Eis^enbahube- 
hOrde  —  wie  dies  bezüglich  (b  r  AnHChlttsse 
an  Eisenbahnen  selion  in  d«'ni  Sehlnsssntzf 
des  allgenieinen  Eilaf^ses  vom  1.  Marz  1893 
(E.-V.-BI.  S.  147  f.)  als  selbstverstlndllch  be- 
zeichnet ist  —  iii  sirh  (it  zusammenfällt 
mit  der  sich  nacli  den  niigememen  Bestim- 


mungen regelnden  ZnstNndigkeit  der  Eisen- 

lialinbcljrirden  für  alle  diejenigen  Hezielian- 
geu,  diu  sich  aus  der  Berührung  von  Klein- 
bahnen mit  I^enbabnen  (Ansddnss  mit 
glcielier  Spur.  EinfülirunK  In  dfu  Bülinhof 
einer  Eisenbahn,  Ileranfttlu'ung  zum  Zwecke 
der  Benutzung  von  üeberladeTorrichtnngen 
oder  der  Einrichtung  eines  RoUbockbctrie- 
bes  —  zu  vergl.  Runderlass  vom  16.  .Ja- 
nuar 1897,  Absatz  1  und  2,  im  E.  V.  Bl. 
S. 23')— ,  Ki-.  uziiiiK.  Mitbenutzung) ergeben. 
FtUc  die  Trülung  solcher  Beziehungen  ist 
vielmehr  bei  Privateisenbahnen  der  mit  der 
Aosttbung  des  staatlieiien  Anfsielitsrcchts 
betraute  königl.  F.isenliahnkrinimissar,  bei 
Staat»eisenbahnon  und  vom  Staate  ver- 
walteten Privateisenbahnen  diejenige  kOnigl. 
Eisenbahndirektinn  znstflndig,  7.n  deren  Ver- 
waltungsbezirk die  berührten  Eisenbahn- 
anlagen gehören. 

Zur  Vermeidunp  von  T'in-egflmässig- 
keiteu  mache  ich  ferner  darauf  aufmerk- 
sam, dass  ebenso,  wie  dies  in  dem  allge- 
meinen Erlasse  vom  7.  Juni  1895  —  Ib  D. 
6155  UI.  10  74aP)  —  bezfkglich  der  Gestaltung 
des  Anschlusses  von  Kleinbahnen  an  Eisen* 
bahnen  bei  gleicher  Spurweite  im  Sinne  des 
§  29  des  Kleinbahngesetzes  angeordnet  ist, 
in  jedem  Fall  der  Berührung  von 
Kleinbahnen  mit  Elsenbahnanlagen, 
also  auch  im  Falle  der  vorerwilhnten  Ein- 
fühning  in  den  Bahnhof  einer  Eisenbahn 
oder  der  BeranfOhrang,  Kreuzung  oder 
Mitbenutzung  nach  Massgabe  des  §  4  des 
Gexctzeg  vom  3.  November  1838  in  Verbin- 
dung mit  §§  8  und  29  des  Gesetzet*  vom 
28.  Juli  1892  unter  V^ata^e  der  Entwurfs- 
stücke meine  Eülftchei*luiig  über  die  Zu- 
liissigkeit  der  geplanten  Bauansfahrung 
u.  w.  vor  Ertheilung  der  kleinbahn- 
gesetzlichen  Genehmigung  einzubo- 
len  ist. 


'  Vergl,  Zeitschrift  für  IvleinballDen,  IMtW.  s.  UT 
'»  VecgL  Zeltaduin  mr  KlotnbaluMa.  UM,  S.  33». 
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In  der  Kogel  Ii;it  diese  Vorlage  bei  mir 
durch  diejenige  Eisenbaliubchurdü  zu  er- 
folgen, welche  für  die  Eisen  bahn  anlagen 
zustÄiitlig  ist.  üni  in  dem  Genehmig-nngs- 
verfahren  tUr  eine  KleiababD  Verzögerun- 
g«»  m  vevmetden,  sind  die  ütttani^iiii0r 
seitens  der  bei  Erthcihmj?  der  klfiTibahn- 
gesetzlichen  Genehmigaug  miiwlikenden 
BisenlMihnbeh(Mle  mOgUehst  fMhseltlflr  dm- 
auf  hinzuweisen,  das»  bezüglich  der  etwa 
geplanten  BerOhrang  von  Eisenbahnanlagen 
die  Zuatfnmrang  der  in  IVage  kommenden 
anderenEisenbahnbehörde  nOthigist.  Meine 
iilatscbeidung  würde,  wo  dies  zweckmassig 
enehefnt»  Im  EinTerständniBBe  mit  der 
Eisenbahnaofsichtsbehördc  auch  durch  die 
bei  der  lüeinbahngenehmigong  mitwir- 
kende BiflenbabnbehOrde  eingeholt  werden 
kömii'ii. 

Bei  der  landcspolizeilicben  Prüfung  der 
Btttwttrfe,  soweit  rie  Eisenbahnanlagen  be- 
rühren, ist  ebenso  wie  bei  di  r  Abiiahiuf 
seitens  der  Herren  RegierungsprAsideuten 
fBr  die  Zttriebnng  der  fttr  die  BtouiMtaii- 
anlagen  zns^tAndigen  EteenbslinbebOrde 
Sorge  XU  tragen. 

In  FMen,  in  denen  zwei  Kleinbahnen 
in  der  schon  erläuterten  Weise  sich  be- 
rühren oad  ▼erschiedetien  Genehmigtings- 
behOrden  vnterstehen.  erfolgt  die  Mitwir- 
kung der  betheiligten  kleinbahng*  setzlichen 
Genehmig^ngs- und  Aufsichtsbehörden  unter 
sinngemässer  Beachtung  der  vorstehenden 
Anordnungen  mit  der  Massgabe,  dass  die 
Beibringnng:  der  liiernach  zur  Genchmi^mp 
erforderlichen  Unterlagen  »eitcua  derilerreu 
BefiemngspflBidenten  za  venmiasseii  Ist. 


EHtm  des  k.  k.  EisenbakuBinisterinms 
Yom  8.  Desenber  1900,  betr.  Konsessions- 
bedingnisse  fttr  die  mit  elektrischer  Kraft 
m  betnikaiiden  voIlspnrlgeB  Klatabata* 

linieii  in  Wien. 

(VerdffeoUicht  im  Verordnungsblatt  für  Eisen- 
babnsti  «nd  SehllUirti  No.  146.  Ton  iO.  D»^ 
Mmber  IMXK) 


Das  im  Gehtete  der  Ifeiclishaupt-  und 
Residenzstadt  Wien  theils  durch  ent- 
sprechende Umgestaltung  der  vordem  der 
Wii.ner  Tramway-Gesellschnfi  ^reliurlg'  ge- 
wesenen Linien,  theils  dui'cb  Austühruug 
von  neuen  Linien  horsosteilende  Nets  von 
Kleinbahnen  mit  elektrischem  Betriebe  ist 


mit  einer  Spurweite  von  1.440  m.  zwischen 
den  Äusseren  begrenzungstlächen  der  Spui'- 
rillen  gemessen,  auszuführen. 

Geringe  Abweichungen  von  diesem 
Normalmasse  sind  in  Weichen  und  Karren 
tberbanpt,  sowie  bei  Jenen  8treeken  der 
bestehenden  Linien  zulässig,  bei  welchen 
anlässiich  ihrer  Umgestaltung  in  elck- 
triseli  betriebMie  KlefnhaihnHnien  nicht 
zugleich  eine  Umlegung  oder  Answeohslong 
der  Gleise  stattfindet. 

Die  Kleiubahnlinien  sind  grondsfttslleh 
zwcig-loisig  herzustellen,  doch  köimen  ein- 
zelne Linien  oder  Strecken  von  Linien 
einstweilen  eintrletslg  hergestellt  werden, 
soferr  rlngegcTi  nicht  sicherheltspolizeiUehe 
Bedenken  obwalten. 

Das  k.  k.  Eisenbahnmlnisterinm  behllt 
stell  die  Genehmigung  vor,  welche  Linien 
oder  Strecken  von  Linien  nach  Hassgabe 
der  zu  beachtenden  Verhaltnisse  vorerst 
bloss  eingleisig  hergestellt  werden  ki  inm  n. 

Die  grOsste  salA««ige  Fahrgeschwindig- 
keit auf  dem  Net»  der  gegeustlndUdten 
Kleinbahnen  wird  vorläufig  für  Strecken 
innerhalb  des  geschlossen  verbauten  Stadt* 
gebietes  mit  15  km  und  (tlr  Strecken  ausser- 
halb desselben  mit  18  km  per  Stunde  fest- 
gesetzt; für  Strecken  auf  eigenem  Bahn- 
körper kann  die  Fahrgeschwindigkeit  80  km 
per  Stunde  betragen. 

Das  k.  k.  Eisen balinministerium  behält 
sich  Übrigens  vor,  jeder  Zeit,  wo  es  sicher- 
heitspolizeiliehe Rücksichten  nach  Mass 
g'nlie  der  Lokal  v-erhältnisse  erfordern,  eine 
Verminderung  der  vorbezeichneten,  vor- 
läufigen grOssten  Fahrgeschwindigkeit  an 
einzelnen  Stellen  oder  für  bestimmte  Tages- 
zeit«n  vurzaschreibon. 

DI«  BanansfÜhnuig  nnd  Betriebseinrleh- 
tung  des  gegenständlichen  Kleüabahnnetzes 
bat  unter  Beobachtung  der  nadustehenden 
Bedingniss«  und  auf  Grund  der  vom  k.  k. 
Eisenbahnministerium  zu  genehmigenden 
Detailprojekte  und  BauplAne,  sowie  in  Ge- 
mlssheit  der  vom  k.  k.  Eisenbahnniliiiste- 
rium  innerhalb  seiner  gesetzlichen  Kompe- 
tenz etwa  noch  weiters  zu  erlassenden  be- 
sonderen Vorsehrlften  su  erfolgen. 

Die  zufolpe  der  naehfoipcnden  Bestim- 
mungen vorbehaltcnen  besonderen  Geneb- 
migang<>n  des  k.  k.  Eisenbahnministerinms 
sind  stets  rechtzeitig,  das  ist  noch  vor  der 
Diu-cblütu-ung  der  betreflfenden  Uerstellan- 
gen  und  Anschaftugen,  anzusuchen.  Die 
Knnzcssionarin  hat  sieh  wälirend  des  Baues 
und  der  Betriebsfübruiig  nach  den  bestehen- 
den  allgemeinen  Bau-  undPoUBeiTorschrif- 
ten  zu  benehmen  und  den  seitens  des  k.  k. 
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Eiflenbabiuninisteriams  uod  der  anderen 
■UwtUchai   AuMcbtBbeh^IrdMi  buerbalb 

ihrer  gesetzlichen  Kompetenz  etwa  zu  er- 
lassenden Anordnungen  Folge  zu  leisten. 

Der  von  der  Konsewlonwiii,  besw.  wenn 
der  Bau  und  Betrieb  des  Kleinbahnnetzcs 
einer  Gesellsebaft  übertragen  würd,  von 
dieser  Bhq-  und  Betriebege*«!!*«)^*^  >v  b«> 
stellende  Hauleiter,  sowie  das  ftlr  den  elek- 
trotechnischen Tbeil  der  Babnaolage  und 
für  den  Betrieb  des  Bahnnenes  Intbeion- 
dero  verantwortliche  Fachürgan  sind  dem 
k.  k.  Kiseubabuministerium  behufs  Prfltaog 
ihrer  gesetsHch  Torgesehilebenen  Quatlfl- 
kation  namhaft  zu  machen.  | 

Das  letztgenannte  Facborgan  der  Kon- 
sesdonarfai,  bezw.  der  Bau-  nnd  Betriebs- 
gesellschaft hat  in  allen  elektrotechnischen  | 
Fragen  die  Vertretung  gegenllber  deaLk.k.  I 
Eisenbahnmlnisterinm  zn  übernehmen.  | 

2,  KreBsaagen  mit  bfsteheitden  Bahnen  osd  ; 


Die  Konzessionarin  verpflichtet  sich, 
betrctffj  der  ModalitiltoM  dc-r  nothwendigen 
Kreuziuigeu  einzelner  Linien  des  gegen- 
ständlichen Kleinbahnnetzes  mit  bestehen- 
den Bahnen,  sowie  bezüglich  der  erforder- 
lich werdenden  Ueber-  und  Unterfahrungen 
der  letzteren  durch  Linien  dea  Kleinbahn- 
netzes,  dann  hinsichtlich  der  etwa  beab 
siohtigtt^n  tbellweisen  Mitbenutzung  der 
GMm  bestehende«  Bahnen  ftr  Zwecke  dei 
Betriebes  des  gegen8tändliQb<'n  Kleinbahn- 
netzes das  Einvernehmen  mit  den  be- 
treflbnden  Bahnverwaltongen  m  pflegen. 

nie  diesbezüglichen  Projekte  sind  dem 
k.  k.  Eisenbahuministerium  zur  üenebmi- 
gang  vorznlegen  und  ebenso,  wenn  es  sieh 
um  Haupt-  oder  T<okalbahnen  handelt,  auch 
die  hierüber  abgeschlossenen  Ueberein- 
iconunen. 

Kommt  eine  Einigung  mit  der  Ver- 
waltung der  bctretfeoden  Haupt-  oder  Lo- 
kalbahn nicht  SU  Stande,  so  hat  sieh  die 

Konzessionarin  der  Entsc  heidung  des  k.  k. 
£isenbahnininiBteriums  zu  unterwerfen. 

3.  Grnnderwerb. 

Insoweit  das  gegenständliche  Klein- 
bahnnetz ausserhalb  bestehender  OfTent- 

üiher  Plätze,  Strassen  und  Oasseti  gele 
gene,  nicht  der  Konzessionariu  gehürigo 
Gnmdfliehen  benutzt,  sind  die  benAthigten 
(»randtiflchen  iin  •  rr  iniei  lirlim  Ausmasse 
Uettnitiv  in  das  Kigenthum  zu  erwerben 
oder  wenigstens  die  Benatzong  derselben 
tlnmliehst  für  die  ganze  Konzessionsdaner 
sicher  zu  stellen. 


4.  Unterban. 

BeiderTraeenemlttlnng  der  einzeÜBen 

Linien  des  Kleini  '  i  netzes  Ist  stets  nach 
Zolissigkeit  der  StrassenverhAltnisse  die 
mOgHehst   günstige   Anbigeweise  ansn- 

streben. 

Die  Vorschreibuug  der  einzubaltenden 
Hinimalbogenhalbnieaser  und  der  Maximal- 
neigungen der  einzelnen  Linien,  sowohl  in 
der  kurrenten  Strecke,  als  auch  in  den 
Ausweichen,  wird  bla  naoh  durchgeführter 
Kommissionhrung  d«r  beBÜfllohen  Prqjekttt 
▼orbebaltea. 

Das  bei  AuafUlnning  des  gegenstlnd- 
lichen  Klcinbahnnetzes  einzuhaltende  Nor- 
malprofll  des  lichten  Ratunes,  in  welches 
auch  die  Umgrcnzungslinie  der  In  Anasieht 
genommenen  Fahrbetriebsmittel  einzu- 
zeichnen ist,  wird  dem  k.  k.  Eiscnbahn- 
miiiisterium  rechtzeitig  zur  Glenehmig^ng 
vorzulegen  sei». 

Der  Abstand  der  Gleisachsen  bei  den 
neu  herzustellenden  doppelgleisigen  Linien, 
sowie  in  den  Ausweichen  der  neu  herzu- 
stellenden eingleisigen  Linien  i^t  di  rart  zu 
bemessen,  dass  zwischen  den  am  incistca 
aualadenden  Theilen  der  verkehrenden 
Fahrbctriebsmittel  mindesten»  ein  Zwischen- 
raum von  0,6  m  verbleibt. 

Bei  einer  ToUstilndlgea  Auswechslung 
des  Oberbaues  auf  den  bestehenden  Linien 
sind  auch  diese  Gleise  in  eine  solche  tlut» 
femung  von  einander  zu  vwli^ren,  data 
sich  der  gleichcZwischenranm  ergiebt,  wenn 
nicht  anljlssUch  der  politischen  Begehung 
der  betreffenden  Btrecken  konstathrt  werden 
sollte,  dass  die  Einhaltung  dieses  Zwischen- 
raumes Örtlicher  Verhältnisse  wegen  un- 
thnnlieh  encheint  und  sohin  seitens  der 
Begehungskdinniission  ein  begründeter  An- 
I  trag  butrefTs  üerabmiuderung  des  vorbe- 
'  zeichneten  Zwisehenratimos  gestellt  wird. 

Die  Entscheidung  über  die  Ausfiibrungs- 
weise  des  iu  den  Strecken  mit  unterirdischer 
BtromzufDhrung  unterhalb  dnes  Sehienen- 
Stranges  herzustellenden  Leitungskanals 
wird  über  die  diesbezügliche  Vorlage  ab- 
geatwdert  getrolTen  werden. 

6.  i^trasseobenatxang. 

Im  Falle  der  Bau  des  gegenständlichen 

KU-inbahnnetzes  seitens  der  Konzessii  marin 
einer  Bau-  und  Bctriobsgesellschaft  über- 
tragen wird,  unterliegen  die  der  letzteren 
vdi-gesehriebiMien  ti  ehnis('hen  Bedingungen 
für  diu  Benutzung  der  der  Gemeinde  Wien 
gehörigen  Plätze,  Strassen  und  Gaasen  ztnr 
Bahnanlage  der  Genehmigung  des  k.  k. 
ßisenbahnministeriums  vum  Standponlcte 
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der  Wahroog  d«r  aloh«rheltapolis«ilidien 

KackfliGhten. 

nnBicbtlicb  der  Bedingang'en  fUr  die 
Beoatzung  sonstiger  öffentlicher  Strassen 
ZOT  Anlage  des  Kleinbabnnetzes  ist  die 
Zustimmung  der  betreffenden  Strassenver- 
waltnng  einzuholen  und  dem  k.  k.  Eli«i* 
bahntninisferlum  nachzuweisen. 

Die  Anlage  de»  KleinbahnneUcs  hat 
stets  donut  M  erfolgen,  dass  im  Bedarfs- 
falie  die  ganze  Strassenbreite  vom  IfUitlr- 
inhrwerke  benutzt  werden  kann. 

Bei  bestehenden  und  von  dar  Balm 
mitzubenutzenden  Straasenobjekten  ist  der 
Nachweis  ihrer  lYagfäbigkeit  fUr  Bahn- 
zwecke  zn  liefern,  evenmell  wird  dl«  G*- 
nfhmfgiing:  des  k.  k.  Eiscnbahnministerinms 
tttr  die  im  Einvernehmen  mit  den  zust&n- 
di|{«n  StTMMiibeliOrden  «u  diMom  An- 
lasse projektirten  Aendemngen,  betw.  V«r- 
tjiürkongen  einzuholen  sein. 

F«mefr  tot  Meh  bei  d«n  ▼orbeseiobneten  | 
Strassonobjekten  darauf  Rücksicht  zu 
nehmen,  dass  zwisobeu  den  am  weitesten 
analadenden  Tbefl«»  der  Terkehrenden 
Fahrbetriebsmittel  und  den  Geländern  od<M- 
Parapetmauem  dieserBrUekeneinZwisehen- 
raun  von  mindestem  0,7  m  verbleibt,  wenn  i 
nicht  bei  der  polltischen  Beffehuiiß;  der  be- 
treffenden Strecke  konstatirt  werden  sollte, 
dass  die  Einhaltung  dieses  Zwbcliennnmes 
Ertlicher  Verlijiltnisse  wegen  unthunlieh  er- 
scheint ond  Bohin  seitens  der  Begehnngs- 
konunlssion  ein  begrün<leter  Antrag  be- 
treffs nerabmtndemng  des  vorbezeicbnoten 
Zwischenraomes  gestellt  wird. 

Wenn  Baume  entlang  der  mitbenutzten 
Strassen  stehen,  ist  die  vorl)("/.<  i(  hnete  Ent- 
fernung im  aJIgPTni'iiH'n  gleichfalls  einzn- 
halten  und  sind  Herabiuiiiderungen  der- 
selben nnr  unter  der  obgmannten  Vor* 
Aussetzung  statthaft. 

Eriorderlichenfalls  sind  aberragende 
Aeste  oder  Bluine  zn  entfernen. 

f.  Obevtan. 

Der  Oberbau  ist  mit  Rillenschienen  aus 
Flu!>»8tabl  unter  Anwendung  eiserner  Spnr- 
»tangen  auszuführen.  | 

In  den   Strecken   mit    oberirdischer  | 
SiromzufÜhmng  hat  das  Normalgewicht  der 
Schienen   50,61  kg  per   laufendes  Meter 
zu  betra^ai).   Dieses  Schienenprofil  soll  bei  | 
allen  in  der  ersten  Bauperirnlc,  dns  ist  bis 
Ende  1901,  auszufahrenden  neuen  Linien  | 
sofort,  auf  den  bestehenden  Linien  aber  i 
dnnn  zur  Anwendung  gelangen,  sofuild  eine 
durchgitugige  Auswechslung  de»  vorlian- 
denen  SobieBenmatecIals  nothwendlg  wird,  | 


so  dass  das  gesammte  gegenständliche 
Kleinbahnnetz,  insoweit  es  in  der  ersten 
Bauperiode  neu  gebaut  wird  oder  zur  Um- 
wandlung gelangt,  nach  und  nach  diese» 
Schienenprofil  erhalten  soll. 

Die  Festsetzung  des  bei  den  Union 
der  späteren  Banpeilode  zu  verwendenden 
SchienenprofiLs  bleibt  vorbehalten,  jedoch 
soll  da.ssclbc,  insolange  die  Fahrbetriebs- 
mittel keinen  höheren  Raddmok  als  8,5  t 
haben,  nicht  wesentlich  schwerer  als  das 
vorstehend  bei^eichncte  Profil  sein. 

Insofern  noch  vor  der  thunliohst  an 
beschleunigenden  Lieferung  des  Schienen- 
protils  mit  dem  Normalgewichte  von  60,61  kg 
per  lautendes  Meter  neue  Linien  mit 
oberirdischer  Stromzuführung  zum  Bau  ge- 
langen sollten,  wird  hierfür  die  Verwendung 
des  Behienenprofils  von  41g07  kg  Vormal- 
gewicht  per  laufendes  Meter  mit  der 
Massgabe  gestattet,  dass  dieses  Profil  thun- 
Uehst  mur  für  Stredcen  mit  ToranBsichlUeb 
schwachem  Verkehr  angewendet  wird. 

Es  wird  femer  gestattet,  den  auf  den 
bestehenden,  zar  ümgestaltong  fttr  den 
rh  i-rrt  r  lieii  Betrieh  mit  Oberleitung  ge- 
laTigeuden  Linien  derzeit  liegenden  Ober- 
ban  mit  dem  Scbienenprofll  von  41,07  kg 
Normalgewicht  per  laufendes  Meter  vor- 
Iäafigzubeia8sen,bezw.das8elbe  fttrcinzelne 
Tbeilstrecken  dieser  Unien  wieder  zn  rtr- 
wenden,  wenn  «  ine  den  neuen  Betriehsver- 
hältnissen  durchaus  Rechnung  tragende 
Stossverbtndnng  beigestellt  wird  nnd  an- 
lÄsslich  der  genannten  Umgestaltung  dieser 
Linien  nicht  zagleich  eine  durchgängige 
Auswechslung  des  vorhandenen  Oberbauf» 
erfolgen  sollte. 

Etwa  in  den  bestehenden  Linien  des 
Kleinbahnnetzes  derzeit  noch  liegende  an- 
dere Oberbaufsystcme  sind  unter  allen  Um- 
ständen bei  der  Umu  aiuUung  der  betreffen- 
den IJnien  für  den  elektrischen  Betrieb  zu 
entfernen. 

In  den  Strecken  mit  unterirdischer 
Strujazafüluung  ist  der  Oberbau  in  der 
Weise  auiiznfiihren,  dass  für  einen  Lanf» 
Strang  dos  Gleises  das  SchienenproH!  mit 
50,61  kg  Nonnalgtiwicbt  per  taufendes 
Meter  aagewendM  wird,  wihrend  für  den 
anderen,  oberhalb  des  Stromzuführungs- 
kanals gelegenen  Laufstrang  des  Gleises 
zwei  Schienen  mit  besonderem  ProlU, 
welche  im  .Abstände  der  Hillenweite  ver- 
legt werden,  zu  verwenden  sind.  Das  Nor- 
malgewteht  dieser  letzterMi  Schienen  wird 
mit  31,71  kg  jn-r  laufendes  Meter  fe^Jtge';eut. 

Die  Genehmigung  der  weiteren  Detail- 
konstroküon  des  gesammten  Oberbaues  des 
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ge^fTistSndHchcn  Kleinbahnnetx«'s  bleibt 
bis  nach  erlolf^er  Vorlage  der  diesbezüg- 
lichen PUbie  an  das  k.  k.  EiMiibahimiini- 
Sterinm  vorbehalten. 

Gleichzeitig  mit  den  Plenen  für  den 
Oberbau  Bind  die  im  Paukte  «Fabrbetrletw- 
mittel"  näher  hezfichnf^tfn  Planskizzen  für 
den  Faiurpark  in  Vorlage  zu  bringen. 

Die  für  den  Bahnbetrifh  frfor'l<»rUchen 
Uuchbauten  sind  in  einem  den  Verkehrs- 
bedfirfhitsen  entsprechenden  Ammaese 
UDtrr  Bedachtnahmc  auf  die  Bestimmung'on 
der  Bauordnung  der  Heiebsbaupt-  und  Keüi- 
denaatadt  Wien  henoetellen. 

Die  Endjjunkte  der  rinzelnen  Linien, 
sowie  die  Ualtestelien  sind  mindeatens 
dureh  SlQlen  mit  Aubchriften  oder  in  einer 
aiidcn  n  rntsp rechenden  Weise  al»  solche 
zjci  kcunzeiebneo. 

Falls  Wartehallen  oder  sonstife  Oe- 
biiudt'  aus  TT'  ilz,  brzw.  al.s  Ivirgclwandliautcii 
oder  in  £i»en  hergestellt  werden,  haben 
dieselben  eine  Untennanerong  sn  erhalten. 

6.  BlektrotechniMh«  B«tri«bseinriehtangen. 

Bezüglich  der  elektrotechnischen  Ein- 
richtungen des  gegenständlichen  KJeinbahn- 
aetses  sind  folgende  Vorschriften  au  be- 
achten: 

1.  Wenn  eine  berioiidere  Kraftstation 
Ar  die  Zwecke  des  gegenständlichen  Klein- 
bahnnetzes errichtet  wird,  so  ist  dieselbe 
ztir  Vermeidung  jeder  nachbarlichen  Be- 
lästigung thanlichst  in  allseitig  fkvistehen- 
den  Grebäuden  unterzubringen,  und  ist  die 
maschinelle  und  elektrotechnische  Anlage 
fflr  eine  dwartig»  LeistnugsOhigkeie  so 
bemesfon,  dass  die  vorfüg^bare  StromraengT' 
nicht  allein  zur  Abwicklung  des  stärksten 
Bahnverkehrs,  sondern  anch  sor  Bp^song 
der  etwa  %-orhrind>'nen  ßeloachtongsanlage 
für  Bahnzwecke  genügt. 

Ausserdem  muasauch  fOr  entspreehende 
Reservcgamituren  vnrgosorgt  sein,  so  dass 
jede  Betriebsunterbrechung  ausgeschlossen 
bleibt. 

Als  Rcscrvf  kann  auch  eine  ent- 
sprechend eingeschaltete  Akkumidatureu- 
batterie  in  Verwendung  kommen. 

In  Akkumu!.itor-'nr.iiinn'ii  \>i  für  .uis- 
reichendc  Ventilation  und  gegen  Eutzüu- 
aOndung  der  sich  entwickelnden  Gase 
Sorge  zu  tragen.  Desgleichen  i.st  für  ein»' 
sorgfältige  Isolation  der  Zellen  gegen  das 
Gestelle  und  des  Gestelles  gegen  die  Erde 
▼orsusorgen. 


2.  Kontaktieitunpen.  welche  oherlmlb 
des  Sirassenplanums  angebracht  werden, 
sind  in  der  Regel  in  der  Höhe  von  min- 
destens 6,6  m  ttber  der  Strassendecke  an 

führen. 

Ausnahmen  hlerron  unterliegen  der  be- 
snntieren  rrcnebmigODg des  k. ki  Eise&bahn- 
ministeriums. 

Fttr  Sp^eleltmigen  gelten,  im  Falle 
dieselben  als  Luftleitungen  ausgefBhrt  wer- 
den, die  gleichen  Normen. 

Bei  der  unteriialb  der  Strassendecke  an 
führenden  Kontaktleitnngf  ist  für  eine  aus- 
reichende Entwässerung  und  Heinhaltong 
der  SchlltskanMe  Vorsoige  zu  treffen. 

Die  Leitungen  .sind  in  diesen  Kanälen 
derart  an^ordncn,  dass  sie  von  Unberufe- 
nen  nicht  leicht  berOhrt  werden  kOnnen. 
für  die  IJahiiör^ane  jedoch  insbesondere 
an  den  Stellen  der  Isolüten  Aufhängong 
zugänglich  sind. 

Die  im  Strasseukörper  versenkten  Lei- 
tungen sind  im  allgemeinen  mUidestens 
0,8  m  unter  dem  Strasaennlreaa  su  ver- 
legen. 

3.  Die  oberirdischen  Fernleitungen, 
Speiseleitnngen  imd  Kontaktleitungen  sind 
in  derartiger  Entfernung  von  bestehenden 
Gebäuden  und  sonstigen  bestehenden  Ob- 
jekten, Bäumen  oder  dergleichen  anzulegen 
tind  mit  einer  derart  entsprechenden  Iso- 
lation auszurüsten,  dass  die  nout;  Anlagf 
nicht  von  Unberufenen  erreiclit  werden 
kann  und  durch  dieselbe  weder  die  An- 
rainer irgendwie  belästigt,  noch  bereit.s  Iw- 
stehende  elektrische  Anlagen  in  ihrem  Be- 
triebe gestört  werden. 

Insbesondere  sind  auch  alle  an  Gebäu- 
den angebrachten  Mauerhaken  oder  sonsti- 
gen Befestigungsmittel  der  Kontaktleituu- 
gen  mit  doppelter  Isolation  und  mit  Schali- 
dämpfem  zu  versehen. 

Zwischen  den  Starkatromleitiiagen  und 
bestehenden  parallel  laufenden Tele^aphen- 
oder  Telephonlcitangen  ist  ein  zur  Vermei- 
dung von  Induktion  genttgend«*  Abstand 
einzuhalten. 

Kreuzungen  elektrischer  Leitungen  sind 
thunliehst  rechtwinklig  durchzofOhren  und 
genügt  im  allgemeinen  ein  lothrrchtar  Ab- 
stand von  1  m  zwischen  denselben. 

BexflglJch  der  bei  Annihemng  an  be- 
stellende staatliche  Telegraplien  und  Tele, 
phouleitongen  zu  treffenden  Massnahmen 
sind  die  Bestimmungen  des  §  13  der  Kund- 
machung des  k.  k.  Eisenbahnniinistcriums 
vom  34.  Mäns  1899,  K.  G.-B1.  Nu.  58,  be 
treffend  die  Konzessionimng  des  gegen- 
ständlichen Klehtbabnnetses,  massgebend. 
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Andere  bostelipridp.  <!.-!s  sind  nicht 
stantlicbe,  elektrische  Leitungen  sind  nach 
den  AiundiiiiiigiBii  der  ziuUbidigen  Bebftr- 
den  und  untor  Bf>raf  k?iichtigung  der  dies- 
bezüglichen bestehenden  oder  etwa  zu 
treffBoden  Yerefttbaniogen  g^ren  die  Ein- 
wirkung der  neu  prniektirten  Strumleitung 
zu  schätzen,  erforderiicbenfiills  ent- 
sprechend so  Teriefen  oder  dnreh  Sflek- 
leltnngen  y.n  «rgän^en.  Durch  wen  und 
auf  w<»8en  Küsten  diese  Schutzvorkebmn- 
gen  zu  treffen,  diese  Er^BnEongen  oder 
Vfrlcßrungcn  vf>rzunehmeu  sind,  bestimmt 
sich  nach  den  diesbezüglich  zwischen  der 
Konsewfonarift  nnd  den  Eigenthttmern  der 
bestehenden  elektrischen  Leitungen  ge 
troffenen  oder  noch  zu  treffenden  Verein- 
taningen.  * 

Gegen  die  gefahrbringenden  Folgen 
des  Abreiasena  der  einen  oder  anderen 
Oattimgr  Leittagen  ist  mittelst  Anbringung 
entsprechender  Sicherbeitsnetze  oder  Mlf 
andere  Weise  thunlichst  vorzusorgen. 

4.  Werden  für  Femleitungen  oder 
Speiscieitungen  in  die  Erde  gelegte  Kabel 
benutzt,  so  müssen  dieselben  gut  isollrt 
und  mit  Biel  und  Eisen  arralrt  oder  in  ge- 
eigneten Kanülen  untergebracht  sein.  Auch 
mnss  zwischen  (Ifrartigi  ii  Kabo.ln  und  den 
Gruiidruauorn  der  (lebMude  oder  soiiatigen 
Objekten  ein  Al»s[nnd  von  mindestens  1  m 
verbleiben,  damit  bei  Vornahme  von  Repa- 
raturen an  den  Gebäuden  oder  an  den 
Kabeln  keine  BeschSdIgnngen  dersetbi» 
Toriconunen. 

Alle  abnormalen  Anlagen  (bei  Kanälen, 
Brucken  n.  s.  w.)  nnterliegen  einer  beson- 
deren Genehmigrung. 

b.  Bei  Anwendung  einer  vom  Crdboden 
nicht  IsolirtenRUekleitiuigOEÜsenbahnBchfe- 
nen,  eiserne  Träger,  eiserne  Rohre,  Draht- 
seile u.  s.  w.)  mos»  tttr  die  Kontinnit&t  die- 
ser aietalUscIien  Rackleitnng  dmch  ent- 
sprechende elektrische  Ueberbrücknng  aller 
Unterbrechungen,  als  Schienenstoss  xl  s.  w., 
gesorgt  werden.  In  dieser  Rflckleitnng  ist 
der  t^uerschnittwidcrstand  nicht  gjösser, 
der  Oesanuntwideratand  aber  bedeutend 
geringer  als  In  der  Hfnleitung  zu  bemessen, 
damit  keine  Ausstrrimungen  durch  die  Erde 
Stattfinden,  welche  anderweitige  Interessen- 
ten sohftdigen  oder  belustigen  konnten. 

Weiter  ist  auch  für  die  volikomnumc 
Kontinuität  der  BUckleitung  dorch  die 
BSder  nnd  Schienen  mittelst  entsprechender 
Beinhaltung  der  letzteren  vorzusorgen. 

6b  Die  Querschnitte  der  Leitungen  in 
der  Krsflstntion  und  innerhalb  der  einzel- 
nen elektrischen  Sektionen  sind  mit  Rflck- 


sichtiifthme  auf  die  grOsste  voraussichtliche 
Beanspruchung  derart  zu  bemessen,  dass 
weder  in  den  Leltangra,  noch  In  den  ein- 
geschalteten kün=itlichrn"\Vidprsiandonüber- 
m&ssigc  Temperaturerhöhungen  hervorge- 
mfen  werden. 

Dil  III  bü  Kupferleitungen  von  ver- 
schiedenen (^uerschnittflftcben  in  Qnadrat- 
millimetem  suUasigen  BeCriebsstromsttoken 
in  Ampöre  unterliegen  naohstehendein  Be- 
grenzungen: 


QnorMhBltt  ' 

BatrtalM- 
atronwtArk« 
in 
Ampere 

Qn«ncluiltt 
nUtlmatvrn 

Batri«1)«- 
stronMttrk« 

iD 

Amptr« 

M  ; 

4 

25 

60 

M  1 

e 

GO 

100 

S,»  ' 

10 

lOü 

170 

W>  j 

18 

900 

S90 

10  1 

M 

8» 

400 

»  ! 

40 

fiOO 

600 

Für  Zwischenwerthe  ist  geradlinig  zu 
interpoliren. 

Bei  Widerstünden,  welche  zum  Glühen 
kommen  können,  bei  funkengebenden 
Schaltvorrichtongen  n.  s.  w.  ist  dm  Feuers- 
pefahr  vorzubengen. 

Im  aUgeiueinen  ist  gegen  übermässige 
Stromstftrken,  bezw.  ^nmiperstnrerhOhun- 
gen  mittelfit  Anbringung  von  automatischen 
Ausschaltvorrichtungen,  bezw.  Abschmelz- 
sleherongen  vonmsorgen. 

Bei  denselben  muss  die  Ausschalt-, 
bezw.  AbschmelzstromsUlrke  in  leicht  les- 
barer Weise  stets  anfgeschrteben,  besw. 
pinsf"?fenipe!t  sein;  das  letztere  sowohl  in 
den  auswechselbaren,  als  auch  in  den  nicht 
auswechselbaren  AiisclihiBsttieilen.  Die 
Ausschalt ,  bezv\-.  Abschraelzstrnmstflrke 
darf  das  Zweifache  der  grOssten  für  diu 
zugehörigen  Leistungen  suUssigen  Betrlebs- 
stromstArkc  nicht  übereteigen. 

7.  In  allen  Betriebsleitungen»  weiche 
in  den  dem  Publikum  und  dem  nidit  elek- 
trotechnisch f^ebildeten  Bahnbetriobsperso- 
nale  zugänglichen  Oortüchkoiten  angelegt 
werden,  darf  die  Spannungsdifferenz  zwi- 
schen den  Hin-  und  RUckleitungen  die 
Grenze  von  500  Volt  bei  Gleichströmen, 
besw.  von  360  Volt  bei  Wechselströmen 
nicht  dauenid  übersteigen. 

In  aUen  solchen  OertiichkeiMm  dürfen 
blanke  Leitungen  nur  derart  angebracht 
sein,  das»  sie  durdi  Unberufene  nicht  er- 
reicht werden  künnen. 

Innerhalb  der  gedeckten  Räume  der 
Oebilude  jeder  Art,  mit  Ausschluss  Jener 
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Gebäude,  in  welchen  Kontaktlcitoogen  liei> 
gestellt  werden  mflSBen,  sowie  an  soleben 

Oertlichkeüen,  wo  sioh  leicht  entzündbare 
Gaae  entwickeln,  dürfen  keine  blanken 
Leitungen  angebracht  werden. 

Für  Fem-  und  Speiaeleitungen,  sowie 
itir  alle  Scromerseoguagsmaecbinen,  Scbalt- 
apparate,  Transformatoren,  MessroiTlchtun- 
gen  n.  s.  w.,  sind  höhere  Spannungen  als 
die  oben  festgesetzten  zulässig,  doch  muss 
für  eine  entsprechende  Isolation,  sowie 
dureh  Anbringung  wirksamer  Schatzror- 
richtungfen  dafür  gesorpft  wenlen,  dass  90- 
wolil  die  Sicherheit  des  Porisonal»,  ah  auch 
Unberufener  nicht  gefährdet  werden  kann. 

Boich«'  I-<  itnngen  sind  mit  Rückleitun- 
gen  zu  verbchuQ  und  «ierart  anzulegen,  dass 
Tndnktions-,  sowie  clcktrolytischc  Wirkun- 
gen (hnnlichst  vermieden  werden. 

81  Die  ganze  Anlage,  sowie  die  Motor- 
wagen sind  mit  entsprechenden  BUtsschntz-  ' 
Torrichtungen  zu  versehen. 

9.  Die  elektrische  und  motorische  Ein-  1 
riehtnng  der  Fahrbetriehsmiltel  ist  thnn-  | 
liehst  ansscrhalb  des  Wag-cnkastens,  jeden- 
falls aber  derart  anzubringen,   dass  die 
Fnhugiste  mit  stronurafBhrenden  Tbeflen 
nicht  in  Berührung  kommen  können.  | 

Die  für  die  Leitung  der  Bewegnogen  ; 
des  Wageos  sn  konsimirenden  BehaMrar-  | 
bein,  femer  die  Xdthiuissi'lialter,  sowie  alle  I 
anderen  oberhalb  des  Fussbodenplanoms  ' 
beflndliohen  Apparate  nnd  Leftangen,  welche 
zu  Mdtorzwcckeii  dicni'ti,  s<il]<'ii  derart  t-in- 
gerichtet  sein,  dass  sowohl  Fehlgriffe  durch  j 
das  Bedienungspersonal,  als  auch  «ine  Be-  : 
tbfitigung  durch  Unberafcne  so  viel  als 
thonlicb  ausgeschlossen  bleiben. 

Lnbesondere  sollen  die  zu  handhaben-  1 
den  Kurbeln,  ITebel,  Griffe  u.  s.  w.  nur  dann  ■ 
aufgesteckt  oder  abgenommen  werden  kön- 
nen, wenn  die  Einrichtung  stromlos  ge- 
stellt ist. 

10.  Die  elektromotorisch  ausgerüsteten 
Fahrbetriebsmittel  müssen  aunscr  mit  den 
Übrigen  vorgeschriebenen  Bremsvorrichtun- 
gen auch  auf  rein  elektrischem  Wege  mittelst 
einrs  einzigen  Griffes  rasch  und  sicher  ge- 
bremset  werden  kOnnen.  i 

Die  elektrische  Bremsvorrichtung  ist 
mit  hinreichend  vielen,  entsprechend  ab- 
gestuften 8chaltt!.tellen  auszurOaten,  damit 
dieselbe  sowohl  ils  Ilaltebreinse,  wie  auch 
iiisbeäoudere  als  (icbrauchsbremäc  benutzt  1 
werden  kann.  [ 

Dicsellx'  niuss  da.s  ganze  Gewicht  des  : 
Motorwagens  voll  ausnutzen. 

Werden  anch  AnhSogewagen  verwen« 
det,  so  sind  dieselben  in  der  Regel  In  die  ' 


elektrische  Bremsung  mit  cinzuhe^.iehen; 
I  ansnahmsweise  Itflnnim  die  Anhänge  wagen 
auch  mit  einem  besonderen  BremMT  be- 
setzt werden. 

ProTlsoriseh  wird  Jedoch  gestattet,  ehe» 
mallge  Einspännerwagen  mit  dem  Maximal- 
eigengewicht von  2400  kg,  Jedoch  nur  bis 
Ende  des  Jahres  1904  ohne  besondere 
Bremser  nnd  ohne  Einbeziehung  in  die 
I  elektrische  Bremsung    im  Betriebe  des 
.  gegenständlichen  Kleinbahnnetzes  zu  ver- 
I  wenden. 

11.  Die  Hetrif'bshahnhöfe  sind  mit  der 
Zentrale  und  mit  der  eventuellen  Kratt- 
station  in  tele|ilioniBehe  Verhtndnng  m 
bringen 

9.  Fahrb«tnebflaittel. 

Die  Bestimmungen,  betreffend  die  kon- 
straktiTe  Einriehtong  der  Fahrbetriebe- 
mittel, bleiben  bis  nach  Vorlage  der  be- 
züglichen Pläne  voibebaltcn,  und  wird  vor- 
erst nur  bestlmait,  dass  alle  Fahrbelarlebs- 
mittel  derart  krftfiipre  Handbremsen  erlud 
ten  müssen,  dasa  die«e  letzteren  allein  in 
wagereohter  Strecke  bei  ebier  Fahrge- 
schwindigkeit von  12  km  per  Stunde  den 
Stillstand  des  Fabrbetriebsmittels  auf  10  m 
Länge  bewirken  kOnnen. 

Femer  muss  es  mOglich  sein,  mittelst 
nur  zweier  Griffe  die  Wirkimgen  der  elek- 
trischen Bremse  nnd  der  Handbremse  zn 
vereinigen,  um  auf  diese  Weise  den  Wagen 
fast  augenblicklich  bis  zum  Gleiten  bremsen 
zu  kOnnen.  Damit  dies  auch  bei  ungünsti- 
gem Scliienenzuätandc  emiOglieht  wird,  Ist 
eiiH  ^nit  fanktionirendo  Sandstrenung  eln- 
zuricluen. 

Die  Pläne  für  sämmtliche  Fahrbetriebs- 
mittel  unterliegen  der  Genehmigung  des 
k.  k.  Eisenbahnniinisteriums,  und  sind  für 
diese  Vorlagen  die  diesbezüglich  im  k.  k. 
Eisenbahnministerium  einzoholenden  Vor- 
scbrifteu  zu  beachten. 

Abgesondm  von  der  Vorlage  der  vor^ 
bczr  ichncTen  I'Ifine  sind  überdies,  und  zwar 
gleichzeitig  mit  den  Projektplän(;n  für  den 
Oberban,  scbemadaehe  Skizzen  der  Fahr^ 
bnfriclisniittfl  vnrzulegen,  welche  die  er- 
forderlichen Angaben  über  die  grOssten 
Breiten,  B<)hen  nnd  Längen,  sowie  Uber  die 
Achsdrileke  und  Ach^^i-nttemmigen  der 
Fahrbctricb!^mitt(;l  enthalten. 

10.  Berleksiehtigug  Inllndiseher  Wecke. 

Die  K<inze^pionnrin  hat  bei  silmmtlichen 
Aui»chatl\ingen  in  erster  Linie  aul'  die  Hcran- 
ziehnng  der  heimischen  und  Insbesondere 
der  Wiener  Arbeit  und  Ihrer  Erzeugnisse 

Digitized  by  Google 


VUL  JakMMK  1 


Kücksiclit  zu  nehmen.  Nur  solche  Gegen- 
»lAnde  dürfen  aus  dem  Auslände  belogen 
werden,  welebe  in  Wien,  besw.  Im  Inlande 
nicht  in  j?ceigTieter  Beschaffenheit  oder 
trotz  rechtzeitiger  Beetelliing  nicht  inner- 
halb dmr  fftr  die  FtortigsteUnng  der  etausel* 
uen  Linien  gesetzten  BaufHsten  oder  tinr 
um  fttaf  vom  Hundert  theorer  beHchafft 
werden  können,  als  die  ausländische  Ware 
zuzüglich  Fracht  tmd  Zoll  loeo  Wien  za 
stehen  kommen  würde. 

Bei  den  Bauarbeiten  sind  vorzugsweise 
InUbidieehe  Arb^tskrlfte  sa  beteblfttgeD. 

11.  Bebandinng  von  natnrhistorisrlieii.  KrchSo- 
loglBchen  nnd  kanstiiistorischeii  Fondgegea- 
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Fände  Ton  natnrlitotaviBeben  Objekten, 

wie  Verstcinenmgen,  antedilnvianische 
Tliierknochcn,  Muscheln  u.  s.  w.,  sind  dem 
k.  k.  naarhiBtoiizehen  Hofimueora  anzn- 
zeigen  und  demselben  zu  flberlassen. 

Ueber  Artefakte,  mögen  sie  prilhisto- 
riscbe  sein,  aus  römischer  Zeit,  ans  dem 
Mittelalter  oder  ans  neuerer  Zeit  stammen, 
ist  zunächst  und  sofort  die  Anzeige  an  die 
k.  k.  Zentralkommission  für  Kuii^t-  und 
historische  Denkmftler  zn  erstatten  und  sind 
die  Objekte  wv  Zerstörnnp  nnd  Vcrschlcj)- 
pnng  an  Ort  und  Stelle  zu  sichern,  bis  die 
wissenschaftliclie  Aufnahrae  durch  Organe 
der  k.  k.  2Sentralkommiaslon  geachehen 
•ein  wird. 

Sodann  können  die  Artefakte  von  der 

Gemeinde  Wien  entweder  ganz  oder  in 
einer  Auswahl  für  ihre  eigenen  Sammlun- 
gen ttbemommen  werden. 

lä.  ScblnasbestinnaDg. 

Insofern  hinsichtlicli  der  Ausführungs- 
weise der  einzelnen  Unien  des  Kleinbahn- 
netzea  noeh  weitere  DetaibeMilBmiulgni 
erforderlich  «'ind,  werden  dieselben  im  Hin- 
blick auf  die  noeh  ausständige  kommissio- 
nelle  Behandlung  der  bezUgUtoben  Projekte 
nach  Ma^-^jr  i'  ■  ies  Ergebnitises  der  be- 
treffenden Kommissionen  gelegeutiicb  der 
Enieeheidnng  des  k.  k.  Bisenbahnministe- 
rinms  üVier  diese  Amt*hand!nngrii  der  Koii- 
zessionarin  zur  Danachacbtuug  bekannt  ge- 
geben werden. 


Tranaport-Reglement  der  schweizerischen 
Eiaenbahn«  und  DaBipfMibiff-lIaternebBia»> 
gea  Toai  1.  Janwr  1M4. 
Anhang  m. 
Besoadere  Vorschriften,  welebe  in  Brgftiunng 
der  Restlmnnng«*  de«  §  &^')  der  Aalaga  Y 
xnmTranaport  -  Reglement  der  seh  weisarisaÜMin 
EiMBbalui-  and  UanpflMhiff'UatenMbnnngea 
Ar  elektriteb  betriebene  Blsenbahnen  giltig 
sind. 

I.  Neben  den  in  §  88')  der  An!  iirc  V 
vom  l.  Joiii  1899  zum  Transpori-Re^i«  uieiit 
der  schweizerischen  läsenbahn-  und  Dampf- 
schiff-Unternehmungen, vom  1.  Januar  1^, 
enthaltenen  Bestimmungen  für  die  nur  be- 
dingungsweise zum  Transport  angelassenen 
Güter,  sind  für  elektrisch  hetriebenr  Eisen- 
bahnen mit  über  dem  Prolll  beündlichem 
StromsnfMhmngsdinbt  (Kontakt-  oder  Ar- 
beitsdraht) noch  folgende  besondere  Vor- 
schriften zu  beachten: 

1.  IMe  in  den  PosMunen  ü,  Hl,  IV, 
VI.  VII,  Vnia,  IX,  XI.  XXXVb.  XXXVc, 
XXX  VI,  XXXVII,  XXXVIII,  XXXIX.  XL, 
XU,  XLD,  XLCa  nnd  XLm  genannten 
Güter  sind  atissehlicHslich  in  gedeckt  ge* 
bauten  Wagen  zu  befördern. 

S.  Werden  znm  Transport  der  in  den 
Portionen  VH,  XI.  XI a,  XX.  XXI  und 
XXII  genannten  Güter  eiserne  Wagen  oder 
Reserroirwagen  (Kesselwagen)  rerwendet, 
so  ist  über  dem  metallenen  liit^ain  eine 
starke  Sehutzdecke  aus  Holz  oder  ähn- 
lichem isolirenden  Material  zn  erstellen, 
welche  eine  (iirckte  Berührung  zwisehen 
einem  berabgetailenen  Kontaktdrabt  und 
den  metallenen  Theiten  des  dsemen  Wa- 
gens oder  den  metallenen  Bassins  dw  Be- 
servoirwagen  verhütet. 

8.  Bei  den  in  ilen  Positionen  X,  XIa 
XX,  XXI,  XXII  und  XXIIl  genannten 
Gütern  sind  über  den  offenen  Wagen  starke 
Schutzdecken  aus  Holz  oder  ähnlichem  too- 

I 

.  Hrendeii  Mali  rial  zu  enteilen,  welche  die 
1  Berüliniiif,'  der-  Outefl  diirch  einen  herab- 
gefuUeneu  Kuutaktdniht  verliüten  nnd  der 
Luft  freien  Zutritt  zum  Gnt  gesiatti  n. 

4  Werdi  ii  zum  Transport  des  in  Po- 
hitiun  XXXill  genannten  Gutes  offene  Wa- 
gen verwendet,  so  sind  diese  mittelst  star- 
ker Sehutzdecken  aus  Holz  oder  ähnlichem 
isolirenden  Material  zu  decken,  »o  ciass 
ein  Berühren  des  Gntcs  durch  einen  herab- 
gefallenen Kontaktdraht  nninAfrl((>h  wird. 

5.  Die  in  den  Positionen  Villa,  IX,  X, 
XI,  XIa,  XX,  XXI,  XXII,  XXllI  nnd 


.1M.B.  UM. 
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XXXIU  geouuintea  Gtlter  dürfen  uicht  in 
Waffenrttnmen  befördert  werden,  In  welchen 

»ich  .stronifrihri-iiili-  Elckfrüniotorcn  ^nliT 
Generatoren,  Trousformntorcn,  Blitzplatten, 
Wfdersttnde,  Sfobernng'en,  elektromagne- 
tisiht'  Bremsen,  Heizapparate,  üherliaupt 
ii^gend  welche  dem  Betrieb  dienende  elek- 
trtseh«  Apparate  befinden,  mit  Ausnahme 
von  in  besonders  starken  Glaasehntzglockcn 
eingeachloaseneu  GlUblampen  (ohne  Aos- 
scbalter  nndSloherangen,  welche  dchaosser- 
halb  dieser  Wagenräume  zu  befinden  haben) 
and  gegen  mechanische  Beschädigungen 
gut  geschätzten,  isoliitcn  Drahtleitungen. 


6.  Zar  BefOrdenuig  der  in  Portion 
XXXV  a  genannten  Ofiter  ddrfen  mir  Wa- 
gen verwenilet  «  rrilen.  wüIcIic  keine  struin- 
fOhrenden  oder  unter  Spannung  t>tebcuden 
elektrischen  Leitungen  oder  Apparate  ent" 
halten  and  auch  nicht  mit  elektrlseher  Be- 
Icucbtong  aoagerflatet  sind. 

IL  Die  In  Litt  E,  Ziffer  2,  der  Position 
XXXV  a  des  §  58  der  Anlage  V  zum  Trans- 
port-Reglement der  sehweizcrisclien  Eisen- 
bahn- undDampfichiff-Untemobmungen  ent- 
haltenen Vorschriften  haben  für  elektrisch« 
Lokomotiven  ohne  Feaerherd  keine  GUtig- 
keit. 


Kleiue  Mi ttheilangeii. 


AMnre  Projelite,  Vorarbeiten,  K«n«iiiiMa> 
■rtfciiliMgtB  und  Betrieb«eri!flli«mM  m 
Kleiabahiiea. 

1«  Nmmm  PMifekte^ 

1.  Die  Stadt  Gollub  plant  den  Rari  einer 
▼otlspurigeii  Kleiubahn    lür   Personen-   und  , 
Güterverkehr  von  der  Stadt  nach  dem  Staats- 
babnbofe  Gollub.  i 

9.  Die  Greflienberger  Kletnbahaen-AktieD-  | 
gesellschaft  zu  Greifenberg-  i.  Pom.  will  ihr  i 
Untemohmen  durch  eine  Linie  von  Gülsow 
über  Rackitt  nach  St«p«BttB  mit  Atewtfgung 
nach  Cammin  erweitern. 

8.  Der  Kreis  Slolp  plant  den  Bau  einer 
schmalsnurijjen  liloiiibahn  lür  l'ersoueu-  luid 
Gliterverkehr  von  Dargeröse  nach  Zezeuow.  : 

4.  Der  Kreiv  Hi^Ino  plant  den  Bau  einer 
ichmalsptirl^'en  Kleinbahn  für  Personen-  und  I 
Güterverkehr  von  Gembitz  über  Orchowo  nach  I 
Tremessen.  I 

6.  Im  AnsohluM  an  die  Kleinbahn  Gteiwitz  i 
—Banden— Batlbor  toll  ehie  Zwtigbafan  von 
Nieborowitx  nach  ' '/er «  ionka  mit  Aiischluss-  : 
gleis  nach  der  Dubenskogrube  gebaut  werdeo.  I 

6.  Die  Plettenberger  Straasenbahngesell- 
■ehaft  will  ihr  Unternehmen  durch  den  Bau 
einer  schmalspuri^^^cn,  mit  Lokomotiven  für 
Personen-  und  <  iiiterverkelir  zu  botreibt'ntieri 
Kleinbahn  von  Plettenberg  nach  Daokelmert 
er  Helten« 

7  An  Stelle  der  Klelnhnhiien  Kettig'— TTr- 
mitz  und  Ncuendorl—Weis^eiithurm  ^it.Zeitschr. 
f.  Kleinbahnen  1900,  $.  265,  neuere  Projekte 
7  u.  8J  plant  nunmehr  die  Kontinentale  Eisen- 
babn-Ban-  und  Betriebsgeseflsehaft  an  Berlin 
—  Abthoiluii C'ü\u  —  (Ion  Hau  einer  volt-  oder 
8chma)!>i>urig'en,  mit  Lokomotiven  zu  betrei- 
benden Kleinbahn  für  Personen-  und  OUter- 
Terkehr  von  Nenendorf  Uber  Wallersheim,  , 


Keeselhrim,  St.  Sebastian,  Kaltenengers,  Ur- 
nlta  und  Eettlg  naeh  Walsaenthutm. 

S.  VeMuMtflo. 

Die  Ertaubniss  ztir  Vornahme  von  tednii- 
sdMn  Vorarbeiten  Ut  ertheilt  worden: 

1.  Ffir  ein«  volUpurige  Lokalbahn  Ton 

Holleschau  nach  Zlin.  (Verordnnn'^'sblatt  für 
Eisenbahnen  und  ächitTahrt.  1901.  No.  84» 
S.  817.) 

2.  Für  eine  elektrische  Bahn  niederer 
Ordnung  von  Fobnsdorf  nach  Judenbarg. 

I  Verordnungsblatt  für  Eisenbahnen  ttnd  SdllfT- 
fahrt.  1901.  No.  84,  S.  817.) 

8.  Für  eine  vollspurige  Lokalbahn  von 
Hulwaken  nach  Witkowitz.  (Verordnungsblatt 
fllr  Eisenbahnen  und  Schiffahrt  1901.  No.  35, 
S.  H4l 

4.  Für  eine  vollspurige  Lokalbahn  von 
Tamdw  naeh  Saesnein.  (Vevordunngeblatt 
für  Eisenbahnen  und  Sdillßihtt.  IMI.  No.  96, 

S.  841.) 

6.  Für  eine  elektrische  Kleinbahn  in 
Triest.  (Verordnungsblatt  für  Eisenbahnen 
und  SehllMirt.  iftn.  No.  88,  8.  917.) 

6.  Für  eine  elektrische  Kleinbahn  von 
Ologgnitz  nach  Scbottwien.  (Verordnungsblatt 
für  Eisenbahnen  und  SeUflSkhrt.  IWl.  No.  41, 

S.  1029.) 

7.  Für  eine  vollspurige  Lokalbahn  von 
Ipoly  Szak)\llo8  über  L6va  und  Selmeczbanyu 
nach  Zarnöcza-Füresnnalom.  (Verordnimgs- 
blatt  fllr  Efsenbalinen  und  Sefaiflhhrt  1901. 
No.  97,  S.  895.) 

sind  ertheilt  worden: 

1.  Der  Stadtgemeinde  Königsberg  i.  Pr. 
für  eine  schmalq»nrige,  «Idctrische  Strassen- 
hahn  fttr  Personenverkehr  von  der  Schmiede- 
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8tra8s(>  nai'li  ilein  Steindammcr  Thor  und  dne 
d«a  tliUil«ob«rg  hinauSfabrende  Vert»iiidiii^  i 
oaefc  dem  alten  Depot.  l 

2   Der  Breslauer  StraMenbahngesellsetiaft 
zur  Erweitemiig  de«  UDteruehmeiu  aud  zur 
Einftihmng  des  el«fctriselMa  BetrielMe  «nf  j 
limmtUeben  Linien. 

8.  Dem  Krefee  Westhavetland  für  eine 
schmalspurige  Rleitibahn  von  Scnzke  nach 
Naaeo  im  Auscblnss  au  die  Kleiubahu  fiatbe- 
now-^nrallneoaue. 

4.  Den  Gemeinden  Aniieri,  nommeni,  Laer, 
Langendreer,  Lütgendortmund,  Werne  und 
Witten  zar  Ewcit«>rung  ihres  unter  der  Be- 
seicbnong  MHrlciscbe  Straseenbabn  beateben- 
den  Kleinbatannntemebmene  durch  den  Bau  I 
folgi  iiflcr  f/inicu:  n'  vou  Annen  nach  Rüding- 
hausen bis  zur  Grenze  der  Gemeinde  Annen,  | 
b)  Ton  Ueonniiigen  naeh  der  ProvinsialttraaM  i 
bei  Laer. 

5.  Der  Stadtgemeinde  Dfisseldorr  zur  Er- 
wi-iteimi;;     ihres    Strassenhahnnetzes  durch 
VerlttngeruDg  der  in  der  Münstemtrasae  endi* 
genden  Linie  bia  hinter  die  Wirtfaaehaft  von  > 
Fini»  in  i1or  OetiK  itide  Rath. 

6.  ir  ür  die  Lokalbahn  Lauu—l^ibochowitz. 
(Verordnungsblatt  für  EisenbabiMHl  Und  SehilT-  | 
fahrt.  1901.  No.  86,  S.  881.) 

In  Frankrcirli  nitid  a]»  Buhnen  TWI  UBmII- 
liebem  Nutzen  erlvliirt  worden: 

1.  Ein  schuialspurigea  Lokalbabnnetz  im  , 
Departement  Tani.  (Jonroal  offielel.  UOI.  I 
No.  94,  S.  9958.) 

8.  Eine  Straasenbahnlinie  in  CaPn.  {JoQr- 
nai  officiel.   1901.   No.  KU,  S.  2483  j 

8.  Eine  Stneaenbahnlinie  von  Lourches 
nach  Denain.  (Journal  ofSdal.  1801.  Nr.  101,  ! 
&  MM.) 

Die  SrCheiInng  von  KonseMlanMi  wird  i 

Tom  Schweizer  Bundesratb  lieantragt: 

1.  Für  eine  Schroalepurbaho,  tbeilwelae  i 
mit  Sahnradbetriehi,  von  Vi^i  wb  Lalden.  , 
(Schweizeriaehei  BundeeUatt  1901.  No.  18, 

S,  575.) 

S.  Für  eine  Schmalspurbahn  von  Neuen- 
bürg nach  Cortaillod  und  Boudry.  (Schwei- 
■«riJdiai  Btmdetblatt.  1901.  No.  IS,  S.  68a} 

I 

4.  ß(>trifli!4er5fFnnngen^) 

1.  Am  22.  Februar  1901  die  Strassenbalin  | 
von  Laer  naeh  Werne. 

2.  Am  16.  Mttrz  1901  die  Strassenbaholinie  , 
von  Bonrg^de-Piage  nach  Ste.  Eulalia. 

8.  Am  n.  Ml»  im  Stredte  Bofkow— 
Röihehof  der  Kleinbahn  Bnudenbarg  (Dom)— 

Röihehof. 


'I  lU«  B«trl«bNrOffBniiK  dsr  Klelnbalmitreckt'  Kefu  htm 
P..ihnhor— Plncbm  Stadt  (Zeltachiift  ftir  Klclnbaboen,  ISOl, 
8  31G,  B«tri«bMromiangeu  No  3)  ftr  d«n  l'otameaTttlMhr 
bat  b«r«ils  aia  21,  Jaaaar  1901  stAtlCAfhailw. 


4.  Am  81-  März  1901  die  Kleinbahnstrecke 
Beredorf— Weateliog—Bbeinwerft  der  Klein- 
bahn Brühl  (Voehem)— Weaaeling. 

5.  Am  ]  .  April  1901  die  Strecken  Bielefeld— 
Schildesebe— Enger  und  Scbildeacbe—Wertber 
der  SebmalipvrMinen  des  Laadkreieea  Bleie- 
Md. 


Oer  Internationale  Pemaneate  Straisenbaluf 
▼erdn 


wird  seine  zwölfte  GeneralTersammlnng, 
Einladung  der  Tramwaya  and  Light  Railway« 
Association  folgend,  in  London  in  der  Zelt 
▼om  1.  bis  4.  .luli  19<>J  abliült^n;  eine  Fach« 
aoastellung  soll  damit  verbunden  werden.  9 

Den  Beratbnnfen  werden  feigende  Prafon 
SU  Grunde  gelegt  weiden: 

1.  Üm8teig*pvprkphr. 

Unter  welchen  I  mstUnden  erachten  äie  die 
filnlOhrung  des  Umsteigeverkehrt  fHr  nttlnllch 
oder  empfehlenswerth?  Welches  System  ron 
Urosteigebillets  wenden  Sie  an?  Wie  findet 
dabei  die  Kontrole  statt?  Wrlches  sind  die 
Vor-  und  Nacbtbeile,  die  sich  dabei  herausge- 
•tellt  haben? 

9.  Spurweite. 

Welches  sind  die  Vor-  um!  Nnchtheile  der 
Schmalspur  und  der  Normalspur  für  die  Klein» 
bahnen  (Vislnalbabnen)? 

8.  Motoren. 

Welches  sind  dii'  OnuKltagen  zur  Be- 
urtheilung  der  Motoren  und  der  Dynamoa^ 
unter  Berttcksichti^cung  der  venebiedeBen 
Momente,  welche  bei  dieeer  Beatlomung  maas- 
gebend sind,  wie  Kutaellblet»  Qeadtwindigkeit, 
KrMft^aar  u.  a.  w.? 

4.  Breneajatem. 

Welche  Bremaeyateme  aind  an  Ihren 
Wagen  angebracht?  In  dem  Falte,  daaa  81« 

gleichzoitijj  mehrere  Bremssysteme  anwenden, 
welches  von  diesen  Systemen  wird  als  Be- 
triebsbrenise  benutzt?  Sie  werden  eteuebt» 
anzugeben,  ob  Sie  diese  Systeme  »ue  tigenem 
Antrieb  anwenden  oder  ob  Ihnen  dieeelben 
von  den  Behörden  vorj^eschrieben  worden 
sind.  Geben  Sie  die  Vor-  und  Nachtheile  an, 
die  Sie  bei  den  von  Dinen  verwendeten  Sy- 
stemen konstatirt  haben.  Welches  sind  die  In- 
struktionen dM  Personals  für  die  Handhabung 
der  Bremien? 

6.  Abgaben. 

Geben  Sie  die  Form  an,  nach  der  Ihres 
Eracblens  die  den  Konzessionirungs-BehSrden 
und  Wegeunterhaltun^Hpfiichtigen  von  den 
Strassenbabnen  zu  zahlenden  Abgaben  berech- 
net werden  mUaiten,  nm  die  tutereiaen  dieoer 
T^elM'lrdrn,  der  Bahnbetriebe  und  df;  Piiblikuras 
bestens  mit  einander  in  Einklang  zu  bringen! 
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f,.  Zu  M  i(  lien  Auflagen  sind  die  StraMen- 
babug«»«lUcbaften  in   Bezug  anf  den  mit 


7.  Anlage  und  Verllieilnof  der 
Str&ssenbalioböfe  in  Besnf  mnf  di«  Oe- 
staltang 4ei  Bahnneties. 

Wie  lolltMl,  Ihrer  Ansieht  nach,  die  Wagen- 
depoto  in  Beiag  atif  die  Oesteltung  dea  Babn- 
MtMB  und  den  Betrieb  angelegt  und  rertbeilt 
wnidMi?  Siinl  "^li'  der  Ansicht,  dass  die  Wagen 
unter  eine  bcschränlcte  Anzahl  von  grösseren 
oder  unter  eine  grössere  Anzahl  von  kleineren 
Bahnhöfen  vertheilt  werden  sollen?  Die  Frage 
ist  bezgl.  der  Unterhaltnng  des  rollenden 

Materials,   di  r   \'f't'VVPrthuQi;'   um]    'Icr  !If-fluf- 

•icbtigung  des  Personals,  sowie  der  verlorenen 
(todten)  WagankUoni«ter  b«l  Bagfam  und 
^blusB  des  Betriebes  zu  erörtern.  In  welchem 
Ma^se  haben  Sie  Ihre  die«bezgl.  Wünsche 
verwirklichen  können,  d.  h.  wie  sind  Ilire 
Bahnhofe  angelegt  and  welche  Vor*  und  Nach- 
tiMlIa  haban  Sia  bei  Ihran  Anlagan  koniutlrt? 

&  Batrtabiiyitama. 

Haben  Sic  Strassenbahnlinieii  im  Betrieb, 
auf  denen  die  Stromzuführnng  nach  anderen 
Syitomen  als  dem  allgemein  üblichen  Ober- 
kltDnfiCTrolto7)-Syttem  etattflndet?  (Unter- 
Irdleehes  KanalSTstem,  Kontakteyeteine  In  der 
S' riisscTioberfläcl  c  u  h  w  :    Wie  lang"  -Infi  die 
Linien,  aufweichen  diese  Systeme  angewendet  | 
■ind?  Seit  wie  lange  sind  Ihre  Anlagen  im 
Betrieb?  Welches  sind  die  technischen  Gründe, 
welche  Sie  zur  Anwendung  diesvr  Systeme 
geführt  haben?    Geben  Sie  liit    Kosten  der 
beigl.   eigeatUcheu   Sttomznführungeanlage  . 
an,  nnter  bbagrilT  der  Avegaban  für  Arbaha«  | 
lohn  (Erdarbeiten,   Aufreissen   ^f-'  Pflasters 
n.  ».  w.)  und  lies  lür  die  Anlage  benothigten 
Materialti:  a;  für  jede«  Kilometer  einfachen 
Olaiaae;  b)  für  jeden  Wagen  in  Betrieb.  Qeben  ^ 
Sie  den  Preit  des  rollenden  Materials  (Preis  I 
eines  Wagens  unter  'ni^  ihr  .!er  Anzahl  nnd 
der  Stttrko  der  Motoren,  aowie  der  Anzahl  der 
Sit*-  und  StabpUltse^  an.  Geben  Sie  die  Be- 
triebskosten  an:  a)  StromTerbrauch  fttr  jedes  j 
Wagenkilometer  in  Vergleich  mit  dem  ent-  i 
sprechende«  Verbrauch  bei  dem  ot  -  rh  itungs- 
System:  b)  UnterbaJtnngskosteo  der  ätrom* 
laitmig  und  deren  Nebeaanlagen  für  jedes 

Rtreckcnkilomc'ter;  r  Unterhaltungskosten  des 
rollenden  Materials  liir  jedeä  Wagenkilometer; 
d)  Alle  anderen  Betriebsausgaben  für  Jedes 
Wagenkilometer.  Welche  Beaierknagen  haben 
Sie  in  Besag  vat  die  Ponktlonlmng  des  Sy- 
stems und  iianieutlic'h  in  Bezug  auf  die  Unl'?llle, 
SU  denen  es  \  erunla^sung  gegeben  hat,  in 
Besag  «Ol  die  vorgekommenen  Betriebs* 
stOrongen,  auf  die  Unterhaltung  der  Ter* 
schiedenen  Bestaodtheile  der  Leitung,  auf  die 
Isolirong  o.  «.  w.  sn  machen? 

9.  Ausnutzung  des  Bctricbsiiiaterials. 

Welches  ist  das  V'crb&liniss  zwischen  der 
Aniahl  der  beförderten  FahigMsta  und  der 


dargebotenen  PIKtze  und  zwar  auf  Ihren  ver- 
schiedenen Linien:  1.  im  Jahr?  %  an  den  ein- 
zelnen Tagen,  je  nach  den  verschiedenen 
Tageastnndan?  Sind  Sie  der  Ansieht  dass 
dne  Tartfermlssignng  dieses  Verhlltaiss  er- 
heblich ste'<::'eni  kann'  Wenn  ja.  geben  Sie 
die  UöchMtgrenxe  an,  die  Ihueu  mit  einem 
rationellen  Betrieb  sowie  mit  den  Interesaan 
des  Publikums  zweckmftssig  vereinbar  er- 
scheint. Ist  es  auf  gewissen  städtischen 
Slrajisenbalainotzen  vortbeilkaft,  Wagen  ver- 
schiedener Ori^e  einsustellen,  tun  den  Ver- 
kebrasekwaakattgen  Beehavng  sa  tragen? 

la  Zentralen. 

MHchen  Sie  die  tAfh'ifuchpn  AT\^Ah<^n  in 
Bezug  auf  die  Unterhaltung,  den  Konsum  und 
den  Nutzeffekt  der  Kessel,  Dampfmaschinen, 
Qaenotoren,  Pafferbatterien  Ihrer  Kraftstation 
und  der  besonderen  Apparate,  die  Sie  wer- 
wenden,  bekannt.  Behufs  Erzielung  von  Gleich- 
förmigkeit in  den  Antworten  und  um  Ver- 
gleiche zu  gestatten,  folgt  spXter  ein  avsfSbr- 
licher  Fragebogen,  worin  die  Bedingungen, 
unter  welchen  die  Angaben  über  Eontom  nnd 
Nutzeffekte  an  machen  sind,  genaa  nngefBhrt 
werden. 

11.  Untergrundbahnen. 

Weleke  EHMirangen  und  MHttellungen 

können  Sie  über  Anlage,  Bauart,  Betriebsart 
(Dampf,  elektrisch,  Seilbetrieb;  der  Untergrund- 
oder Unterpflasterbahnen  in  Städten  tuid  über 
die  Erfahrangen  bei  der  Betriebstflhrang  der» 
selben  sowie  Aber  deren  Batriabaeirgebniiae 

machen  ? 

13.  Heizung. 

Welche  Neaemngen  oder  Verbesserungen 
im  den  für  die  Heizur»g  der  Stra.-iscnbahn- 
oder  Visinalbabnwagen  verwendeten  Systemen 
kSttuen  Sie  anfOhrea?  (beweglidie  Fnssvlnneir, 
Oefen,  Brlkettfeuentn^m  nnter  dem  Fossbedeu 
oder  unter  den  tinukaa  angebrachte  Heia* 
körper,  Luft-,  Dampf-,  WanmnuNerbeiBnng, 
elektrische  Heizun^^.) 

19.  Welches  sind  die  Kosten  der  elek- 
trisehen Kraft  für Strassenbahnbetrleb, 
gemessen  am  Schaltbrett  der  Zentrale,  bei 
Verwendung  von:  l.  Dampfkraft,  Gene- 
ralorenga.skmrt,  3.  WassorkrÄlt? 

A.  Zweck  der  Zentrale:  Dient  der  elek- 
trisdie  Strom  allein  dem  Strassenbahnbetrleb 
oder  auch  für  Beleuchtung,  Maschinenbetrieb 
u.  ».  w.?  Wie  hoch  ist  die  jährliche  Strom- 
erzeugung in  Kilowattstunden  und  wieviel 
Proaent  entflUll  davon  gegebenenfalls  anf 
Bahnbetrieb,  Belenditnng,  Maaeblnanbetrieb 
u.  s.  w.y  Wk-  gross  ist  der  tigliebe  bOcbsta 
und  geringst«  Verbrauch? 

B.  Wie  hoch  belaufen  sich  die  Anlage- 
kosten der  Zentrale  nebst  Zubehör,  worunter 
alle  Banten  und  Einrichtungen  zu  verstehen 
sind,  die  diT  Kraft-  und  .Sironierzeugung 
dienen,  bis  einschliesslich  Schaltbrett  der  Zen- 
trale also: 
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1>  für  Dampfrontralcn :  Grumlstiicku,  Ge 
btude,  Keuel  nebst  Zobebttr,  Koadenaationeo, 
Pua|»aii,  KfllüMilag«n,  SehrMtonigeB  iL  a. 
MMchinen.  Dynamos,  I'nfrerbatterien  und  alle 
Arten  von  Einriehtuageo  bis  einschiieulicb 
Schaltbrett  der  Zentrale;  jedoch  aiiBschlies«- 
Ikh  Sp«lMl«itung«n,  welehe  den  Strom  im» 
d«r  Zmtnle  hlnsutldtea; 

2j  für(jaszentralen:  Grundstücke,  OebÄudc, 
Oiageneratoren,  B«üii£^gsapparate  und  Zu- 
b«li0r,  LdtvnfMi  SB  den  ÜMdiliiaD,  MMehlnan, 
Pnfferbatterie  a.  w.  wie  vorher,  alle  Eln- 
riehtoo^ea,  die  aowobJ  xur  Gaserseo^nng  wie 


8)  för  hydraulisch  betriebene  Zentralen: 
Beschafhin^skostea  d&»  WuMcrgefäUes,  Qe- 
Iftnde,  Bauten  und  Zubehör  einsehlieflslich  aller 
Anlagen  fUr  di«  Qowinnitng  der  Waaierkraft, 
lowobl  obmlmtb  wie  unlwhnlb  des  Falles,  die 
Wasaerrttder  oder  Turbinen,  die  Wasser!!  i 
tungen,  die  Oynamoa,  Pufferbatterien  u.  s.  w., 
wie  vorher  timeidleNneh  Sebnltbnitt  der 
Zentrale. 

Bemerlcuiig:  Besieheo  Sie  den  Strom  ron 
Dritten,  so  wird  um  Angabe  der  dafür  aufzu- 
wendend«» Kosten  im  gansen  «ad  für  die 
Einheit  (EilowettaCDnde)  gebeten. 

Gl  Geben  Sie  die  Betrlebikosten  für 
JedeKilowettetunde  an  und  iwsTUcli  folgen- 
den Hraptelnfteilungen: 

1)  Gehälter  und  Löhne  des  Vorstandes, 
der  Beamten  and  dee  Personals,  welche  in  der 
Zeatmle  «od  in  den  Nebeoanlageo  beschäftigt 
sind,  d.  h.  derjenigen  Bediensteten,  die  bei  kr 
Erieugung  der  Betriebskraft  und  des  Stroineü 
beachKfkigt  sind. 

Bemerfcoag;  für  die  Bediensteten»  welche 
nnsser  Ihrem  Dlmtst  bei  der  Zentrale  noch 
Änderweite  Arbeiten  leisten,  "vir  l  um  [iro/cn- 
tnale  Angabe  der  auf  die  Zentrale  entfallenden 
Arheitsleiston^  gebeten. 

2)  Kostnn  des  MaterialTerbranchs  in 
Brennmaterial,  Schnaiermaterial,  Wasser  und 
allen  Materialien,  die  fttr  Kraft-  nnd  Stromer- 
seogong  dienen- 

8)  Kosten  für  fTnterhaltang  und  Bnene- 
rung:  a)  der  Bauten  umi  alter  Kinrlebtangen 
dar  Zentrale  und  ihrer  Nebonanlajfen;  b)  der 
Anlagen  tiir  Krafterseugung,  wie  Kessel  und 
Zubehör,  Gaageneratoten  nebst  Zubehör,  Tur- 
binen, RMder,  Stanwerke  n  t.  w.;  c)  der  Ma> 
schii) '1  nomos  u.  s.  w.  mit  Zubehör;  d)  der 
Pafferbatterie.  Wenn  der  Unterhalt  der  Bat- 
terie gegen  Zahlung  einer  Vergtttnng  erfolgt» 
wird  um  Angabe  der  Kosten  für  100  Amp^St. 
bis  6(>J  \'  Spannung  gebeten. 

Bemerkung:  Ks  wird  um  Angabe  der 
Summe  gebeten,  die  jährlich  sur  Amortiairang 
der  untAr  n)  b)  e)  d)  genannten  Objekle  re- 

scrvirt  wird 

4}  Abgaben  für  Miethe,  allgemeine  Auf- 
wendungen und  Abgaben,  die  für  die  Zentrale 
und  ZnbehSr  an  Dritte  sa  leisten  sind. 
fttr  Waiseikraft  u.  e.  w.) 


5)  N'erschiedene  Ausgaben.  —  Dii'se  Aua- 
gaben amfassen  alle  Betriebs-,  Unterhaltung»- 
nnd  Emenerangsheetea,  die  ta  den  vorher' 
gehenden  Abtheilungen  nicht  untersubringeo 
sind,  damit  alle  Ausgaben  zusammengefasst 
werden,  welche  die  Gesauimtkosten  der  elek- 
trischen Energie  darstellen,  wie  sie  der  ge- 
stellten Frage  entspredien. 

14.  Güterbeförderung. 

Ibben  Sie  avf  Ihrem  stidtisefaen  Strassen- 

bahnnetae  die  BefSrder T^Ä^:  ron  GepÄck,  sowie 
▼on  Fracht-  und  Hriefpost  eingeführt?  Im  be- 
jahenden Falle  wird  um  Angaben  über  Ihre 
Tarife  und  die  Expedition  gebeten,  aowie  über 
Ihre  allgemeinen  dieabesfigllehen  Erfhhrnngen. 

16.  Selbsttbätigü  Fahrgeldapparate. 
Wenden  Sie  für  die  Erhehnng  der  Ftthr* 

gr'ilf  1  ^der  die  Ausfertigung  der  T'Kbrschoine 
selbiitthätige  Apparat«  ani'  im  bejaiienden 
F^ll«,  besehreiben  Sie  die  Fnnktionirung  dieser 
Apparate  unter  Angabe  der  Art  und  Weise, 
in  welcher  die  Kontrole  der  Einnahmen  erfolgt. 

Bnehführnngsschema. 

Die  \'ereinsdirektion  hat  beschlossen,  das 
allgemein«^  im  Jahre  1868  aitfgestellte  Bneh- 
fVhrangssdiema  onter  besonderer  Berflefcslch- 

tigung  des  elektrisi  In  n  H  ■ir:i'Ii>- .'.u  >  r weitern, 
und  hat  die  Herren  L^n  Janssen  und  H. 
Göron  mit  der  Aotarbeitang  efaies  Entwnrfli 
beauftragt,  welcher  der  Gcnehmlgimg  der 
GencralversHintnlung  von  19(hi  unterbreitet 
Verden  soll. 

Die  Autwortaii  sind  bis  zum  16.  Juli  1901 
an  den  GememlMkretir  des  Verebio,  F.  Nod^ 
Ticnberg  in  Brüssel  86i  rae  Potogire,  einm»- 
senden. 


Ueber  die  von  ihr  ausgegebenen  Klein- 
bahn Obligationen  batdiePreussischePfand- 
brief-Bank  jttngst  eine  kleine  Schrift 
▼eriMRBntlieht,  die  in  gemeinverstiadlidker 
Weise  die  Bedeutung  dieser  Obligationen,  ihre 
rechtlichen  Grundlagen  und  ihre  tbatsächliche 
Gestaltung  darlegt;  sie  ist  unentgeltlich  ron 
der  Direktion  der  Bank  (Berlin,  Yosastr.  80) 
ra  beliehen.  Bei  dem  hohen  Werth,  der  dieser 
Einrichtung  beizumessen  ist,  seien  hier  in  Sr- 
gttnaung  der  früheren  Mittheiloogen  (vergL 
Zeltsdirlft  für  Kleinbahnen,  1887,  S.80B)^nige 

Angaben  kurz  wiedergegeben: 

Die  Preussiscbe  Pfandbrief-Bank,  die  seit 
mehr  als  80  Jahren  unter  Staatsaufsicht  steht 
und  sieh  ttraprönglich  nnr  mit  der  Oewährang 
hypotheknriMlier  Darlehen  anf  Orundstfleke 
unter  entsprechender  Rogebutig  von  Pfniid- 
briefen  befasst  hat,  ist  im  Jahre  it$U5  dazu 
tthergegangen,  auch  an  Kleinbahngesellschaf- 
ten allmählich  *a  tilgende  Darldien  an  be- 
willigen, wenn  ehie  Körperschaft  des  Mtont» 
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liehen  Rechts  die  selbstschuldnerische  Bürg- 
achaft  für  die  Vwiiiuaiig  und  Tügvag  der 
Anleihe  Ubernimat;  vad  «1s  denn  du  Oeseto, 

betreffend  das  Pfandrecht  von  Kleinbahnen,  in 
Kraft  getreten  war,  da  erweitone  tlie  Bank 
den  Kreis  ihrer  ThUtigkeit  auf  diesem  Gebiet 
BOOb  dadurch,  dass  sie  an  Kleinbahoen  Dar- 
leheo  auch  gegen  erststellige  VerpfXndmig  der 
Bahneinheit  gewährte;  auf  ihre  VoranlasiiUDg 
sind  die  Kleinbahnobligationen  auch  iu  das 
am  I.  Januar  isoo  in  Kraft  getretene  Beidia- 
g^setz  Uber  die  Hypothekenbaakem  anijg«- 
iionimea  worden. 

Die  Darlehen,  dieatets  haar  an  sahlen  sind, 

werden  Jotzt  von  der  Bank  ausg'egeben 

entweder  gegen  Gewährleistung  durch  Eom- 
miinalirerblnde  des  Deutschen  Belebe  in 

der  gpwfthrleisteten  Höhe, 

oder  gegen  erststellige  Verptüudung  der 
Bahn  bis  svr  Hilfte  der  Hetstelitings- 

kosten,  in  Gpg^cndpn  mit  steig'Pndcr  I?e- 
vSlkeniug  uud  entwickelten  Wirihschafls- 
verhältnissen  atieb  bis  an  *fn  des  Anlage- 
kapitals, 

oder  endlich  -ej^en  Vprpffituluujjr  tief  iJahu 
uiul  Gewährleistung^  durch  einen  Koniinu- 
nalverband  bis  xu  einem  Betrage,  der  die 
HAlfte  der  Hersteilnngskosten  lun  die 
GarantiesnTmne  übprsteigt,  sich  über  noch 
innerhalb  der  gesammten  Anlagekostea 
bilt. 

Die  Darlehen  sind  vom  Schuldner  mit  min 
deetens  Vk'Vo  des  orsprünglicheu  Kapitalbetra- 
ges jahrlieh  m  tilgen,  dedi  kann  der  Beginn 
der  Tilgung  uin  einige  Jahre,  höchstens  10, 
hinausgeschoben  werden;  der  allmählich  frei- 
würdende  Zinsbetrag  der  Jabressuione  Wicfast 
dein  Tilgaiigstheil  zu. 

Auf  Grund  dieser  Darlehen  giubt  die 
Preussische  Pfandbrief-Bank  fiogenannie  Klein- 
bahn-Obligationen aus,  die  auf  den  Inhaber 
lanten,  aber  auch  In  den  Bttebem  der  Bank 
auf  den  Vanien  geschrieben  werden  können 
Den  Obligationen  haften  die  Kleinbahndarlehen 
in  erster  Ueihe,  so  wie  die  Hypotheken  auf 
Qrundstttcke  Oir  die  Pfandbriefe  Sicherheit 
bieten;  dahinter  steht  noch  das  Aktienkapital 
der  Bank  und  der  Reserviifonds,  der  mit  20 
Mill.  Mark  Bestand  jetzt  daä  Doppelte  der  ge- 
setzlich geforderten  Höhe  noch  übersteigt. 
Die  Obligationeo  müssen  nach  dem  Reichs- 
HypotbekenbankgesetE  mindestensdurch  Klein- 
balmdarlchen  gleidier  Höhe  und  gleichen 
Zinsertrages  gedeckt  sein;  vorabergebende 
Feblbetrig«  sind  stets  dnreh  staatliehe  Scbnld- 
verschreibungen  Offer  dnreh  pAargeld  zu  er- 
setzen, worüber  der  slAajlich  bestellte  Treu- 
hündi-r,  t'in  höherer  Beamter  des  Landwlrlb« 
adiaftkministerianis,  au  wachen  hat. 

Der  Vortheil  dieses  Verfahrens  liejft,  ebenso 
wie  bei  den  Pfaiidhricff n,  darin,  dass  der 
Unternehmer  einer  Kleinbahn  nur  mit  der 
Baak  an  tfaim  bat  tand  in  ihr  einen  Gläubiger 


fiüdot,  der  sich  n.i:f  rine  allmShIiche  Tilguiig^ 
der  Schuld  einlädst;  ebenso  steht  dem  Publi- 
kum nur  die  öffentlich  kontmUite,  kapital- 
krttfkige  Bank  gegenüber,  so  dass  ein  sehr 
rlel  breilerer  Uarkt  für  die  Befriedigung  des 
Kreditbedfirftaieaee  der  Kleinbahnen  gesduiffen 
wird. 

Nach  Ihfem  letaten  Jahresberleht  hat  die 

r.ank  bis  zum  81.  Deaember  1900  im  gati/rn 
»  Rieinbalmdarleben  in  einer  Oesammtböbe 
i  ven  B4B0O0O  H    bSfirilligt,   wovon  bereits 
'  60 748,'3  M  wieder  getilgt  worden  sind;  auf  das 
Jahr  1900  aliciu  eatfalleu  drei  Darleheu  mit 
1480000  M,  von  denen  1  160  000  M  zur  Aus- 
'  aabloug  gelangt  und  in  obige  Summe  einge- 
I  stellt  sind.  Aiif  die  eintalnen  Prortoaen  ver- 
I  theilen  sich  die  8  Oeeohlfte  so,  dass 

auf  Brandenburg    1  Darlehn  mit   710000  M, 
.    „  RheinproTina     1      ,        ,     TOOOflo  „, 
'    p   Hessen-Nassau  1       ,        ,     .  h  mhi  „, 
.  Sacbsen  S  Darlehen  „  24a>üQ0  ,« 

,  Posen  1  Darldin  ,    IMOOO  , , 

,   Schlesien  1       ,         .    1200000  „ 

ei&fallen.  Gegen  BahnTerpOuduiig  sind  hier- 
von sechs  Darleben  mit  4  48OO0O  M,  gegen  Oe* 

V,  Rlirleistung  von  ÖfTentliolif-n  Körperschaften 
zwei  Anleihen  mit  i  (»0000  M  gewfihrt  worden. 

■  BilckstMnde  an  Zinsen  und  Tllgungsbetrltgan 
waren  nicht  vorhanden. 

,        Ist  d4>r  Verkehr  in  KIcinbahndartehen  auch 

•  noch  ziemlich  unbedeutend  —  den  rd.  B,;- Mill. 
Stehern  bei  der  Preusslschen  Pfandbrief-Bank 
allein  fiber  166,6  MilL  OrundstSekshypotbeken 

I  gegenüber  — ,  so  ist  doch  bei  der  Kürze  der 
Zeit,  die  seit  der  Einführung  diebes  Geschäfts- 
zweiges verflossen  ist,  ein  erftreulicher  Anfang 
gemacht  worden.  Jedenfalls  verdient  die  Ein- 
richtung Beachtung. 


I 


Die  niederländischen  Klebib«hn«l 

im  Jahre  1899.  >) 

Nach  amtlichen  Quellen*)  bestand  das 
niederilndisebe  Klelnbabnneta  am  91.  Deaam- 

ber  1B99  ;ius  63  Unternehmungen  mit  einer 
Beiriebülänge  von  rund  1492  km  (gegen  6ft 
Unternehmungen  mit  rund  1396  km  Betriebe* 
Iftnge  im  Vorjahre).  Davon  hatten  24  Untere 
nehmnngen  (238  kn))  Pferdebetrieb,  28  Unter* 
nehinungcn  ;ti2-Jkm) Lokomotivbetrieb,  8  Unter- 
nehmungen (563  km)  Lokomotiv-  und  Pferde- 
betrieb, 1  Unternehmen  (48  km)  Lokocuotiv*, 


VsitL  aEsHsatacm  m  KMubatosn.  UODl  S.  SB  & 
IN«  itodwlIndisalM  lUsiNMtott  Im  Jahn  wa 

t)  stsUsUik  vaa  hat  ntfow  «p  spsorwaasa  «a  taaat- 
vtgm  Ovar  hst  Jaar  Wti  Oltfaffsna  4«ac  hat  Oapai«^ 
maat  vaa  Watantaat»  Baadal  ea  MUtarlMM.  B^Oramn- 
I  haca»». 
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Pferde-  uiul  elektrischen  Betrieb  und  endlich 
S  Unteruebtuea  (2ä  km)  auMcbiieMÜifa  eiek- 
IriaelMn  Betrieb. 

Doppelgleisig  waren  125,«  km. 

Von  den  1492  km  Baiinen  hatten  rutiil 

624  km  eine  Spurweite  von  i,m  in  und  darüber, 
674   ,     ,  ,  ,   1^7  . , 

191   «     «  •  w  » • 

10t  ,    ,         ,         ,  9,m  p  und  weniger. 

An  Betrielkmlttda  waren  Torhanden  Eiida 

Lokomotiven   3t»  (296), 

Piarda  im  (l>  139), 

 1^  (1364), 

  1000  (936). 

^)  Bta  riimimfetn  hMtah«  M  «trdM 


Befördert  wurden  tau  Jahte  IBM  (gegen 

1898)'): 


an  Pei«on«ii  . 
.  GtttertoDnen 


58  686  808  (66416766), 
6Tt  IMS      (60»  178). 


Dio  Finnahmcn  haben  betrag'en: 

im  PerBonenverkebr  5362684  fl.  \;&01&858  fl.), 
.  GUterrarkehr.  .  6M1M  »  „.), 
•  Oetanntveckebi")«  110886  »  (smiSW  ,). 

Einen  Ueberblick  über  die  Betriebsvcr- 
bttJtnisae  einiger  Hauptliaien  gewttbrt  nach- 
folgende Zwammenttelliing: 


IT»» 


■miti 


11 


«  betrugen:    ^ uut» 


Ii  R^B.  i  SiMr' 
Walto 


I 


B«f0r4«rto 


B«triBbs- 
kraft 


Erxialt«  Elnnabme 


Ober- 
hanpt 


T  e  r  k  e  fa  r 
d.     l  fl. 


VtT- 

pin- 
nahine 
mr  daa 
Ta^km 

fl. 


NiedeirllndieeheSlraaeeBl 


Mjrmwegische  Strassenbabu 

Ootter  DaaipfktraMenbahn  . 

Amsterdamer  Oninibusge- 
seUiehafk  

Botterdamor  Strasseabahn  . 

Baag'eobe  SiraMenbaba .  . 

Haag— Scbeveningeo  .  ■  . 


Uoll&ndiüche  Eisenbahnge- 
Seilschaft  (Haag|Bhr.]^ 
Sebereniogen  (Strand] )  . 

Sfld-NiederllndiMlie  Dampf- 
viiaeaenbabo  

K^ikiade-Slmpeiveld .  .  , 


U1,T  I  Ms» 

(114,8  l.tu 
17,8,  liWT 

61,s '  Ifltt 
(61,a  i  1^ 


vpd  91SS98, 

Dampi 

deK£[    I  686098 


441»! 

40269 


Dampf 


Ii»)»,» 


'•29,5  l,<a 

»j90,»  i,<3i 

(71,0  i  i.m 

(48^  < 

4,»  1  i,m 

(4,8  1,1s» 

l 

I 

9,0  i,m 

I 

*)9B,9  \fi6i 

(86,7  1,W7 

!  (8*11 .  1^ 


878000 
SI8OOO; 

684000 

mm. 

I 


|»979107l 

desgl.  21  820  53R 
Da^^d  8720080 


rdt 


Dampf 


81648f77| 
60167781 

6  493  88» 
690  8Ü4 
«0866 


18900^ 
18470| 

-  |l 

—  1 
9011, 
Sa87| 


1480 
16841 


169  680 
61506, 
4647» 
1469491 
140480 


4688»; 

4i>()201 
698tM8> 
<B4704i 
808  7801 

651  2?0 
79916 
78749: 


I 

74669, 

B4  050 
3  998_ 
82981 

99488, 

-  } 

-  1 

90117 


1661 
1660 


•181981  8,«i 

2m  507  6,1c) 

56176  8,6« 

«»«11;  7,m) 

190676  8,u 

187  »i6|  8,») 

488  878188,» 

450201  154,^») 
740489  SO,«» 
884014 
817867; 

«58  496 
81 816 


I 


I 


80688= 


48,»i) 
81,ci 

62,») 
47.1» 
«8k«) 


Dampf 
deagl. 

Dampf  and 
Pferde 
desgl.  ^ 

Dampf  I 

4m«L  I 


—  1060101 

—  ,100489/ 

I 

487S31  61  Ml 
460112  48172 

—  III  SU- 


Angaben  fbblen 


mm  4'2'_M2    130  502 
81  465,82  691    116  645 
86898' 


-     ;  866I7|  — 


8886» 
9888»' 


4,1* 
4,u) 
16,» 
11.») 


-  *)DatgaM4km 
HT  kB  (1^  tt|  D>B»a«lilsb. 


—  *)  Dan»  AM  kB 
-  *>Bb 
■)  Davon  V  fe 


«y»  kB  (M«B)  PMas 


Digitized  by  Google 


850 


Kleine  Mittheiliuigeu. 


Im 


ZaitMkiili 


Rotriebsersrebnisse  der  franzuniftchen  NVboii'  nnd  Kleinbahnen  im  nrsten  Halbjahr« 
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Nebenbahnen  mit  Staatsn^arantie  auf  Grund  des  Gesetzes  vom  11.  Juni  1880: 


1899 

1  3008, 

suiej 

2-20  463  513 

52&5717 

i7u9006 

546  709 

1726. 

1646 

179  1 

90  I 

10 

1800 

8SM8 

an  Od  «88 

&6BeM6  1 

6187177 

6l886»j{ 

1784| 

l«CHi| 

188 1 

91  1 

10 

Nebenbahttan  ohne  Staattsaranti«: 


19Ü0 


1899 
1900 


Jril  1276  172  023  8:iU 
im  liMäl  178300493 


1  8S7  :t.^5  3  442  995  1  444  800 
6074  152      3  694  634    1  47!>5I8| 

Alle  Nebenbahn»- II : 


8  838  2  700  1  i:58 
3958 1  ääOl^  1154 


70 
71 


81 
88 


4  329  4  321 
4  524   4  489 


dS248686äl  1014807^ 
408863117  10780668 


8168003  1  991069 
8731 811  11886887 


1892 

462 

80  1 

13 

8887 

1950^ 

447 

81  1 

13 

Kleinbahnen  für  PertoDen*  und  GfiterbefVrderuog  mit  Staatsgarantie  auf  Orvnd 

des  Qeaetzes  rom  11.  Juni  1880: 


1899 

1  953    1  884 1 

104  195  240 

2  719  670 

2458498 

201 072     1  444 

1 305  139 

90 

3 

1900 

2038   2051 1 

m  689  375 

296S»'J 

2661311 

100  972     1  447 

1  395  52 

96 

ö 

Kle  inbah  II  1' 11  für  Personen-  und 

("riiterbeförderunj;  ohne  S  t  a  a  t  s  ;;-a  r  a  n  1 1  e: 

1899 

1    47(>  4öä 

1   47  714007 

i   2  962Ö01 

206^476 

893  320     6  469 

4  Ö19    1  95U 

m 

1800 

1   666  j  660 

64780886 

1  8981626  1 

9604684  I 

7t690&j|  6794 

46861  4889 

« 

Kleinbahnen  fttr  Peraonen-, 

Gepiek- 

und  StüefccrntbefOrderttnp: 

1899 

266  264 

46629726 

28«2791 

2  413  184 

409  607    10  920 

9141  1779 

60 

1900 

811  317 

87  677076 

3  473078 

8  302  296 

170782  10956 

t04l7|  58» 

68 

Kleinbahnen  ausschliesslich  für  Personenbeförderung: 

a)  im  Departement  Seine: 

85668:  7407 
41811>{  4S98 

b)  in  allen  fibrigien  Departement«: 

12650  671;  h7;il'.i"27  :i9lSti4r.  18  Ol»;  12  lÖli'  5  590  1 
13725517     lUä^Vbüü    3377i;ib    1BB49  140601  4689 


1890 

8681 

881 

1018898S0  1 

1800 

868? 

400 

118848949  | 

1 

IKV.t 

ö'.Ht 

701 

116  7^7  rs'.'-i 

1900 

622 

786 

144  754  4b7 

1899  8  643  368Ö 

1900  I  8786  4060 


Aiie  Kleinbahnen      srim  uieu: 

417  156185  137  683263  29218673  8  364 090  10 191  .  7 933  3  2681 
61065080L   41886869   86808888  «OOI 770  . 1081» !  86l9i  1 600 


63 
81 


76 


78 
85 


SS7 
8M 


100 
103 


60 
67 


I  Vfi;;!  /eitsct'.rift  für  Kleiabatuen,  1900,  8.  177  —  Hier  i-iti  1  .Ii.-  v.m  mehriTeM  Üihnen  gemelOMro  betrieben«! 
Umen  mebrroclt  geziiblt.  Die  Ii«nii«iiaog«ka«t«a  beziehen  licb  aal  die  B&ul&ose,  die  fieUiebawcebBlMe  Ml  «Ite 
BttrlriMtlaga. 


Diese  Uebersicht,  die  sonsi  von  <lfii  luier- 
essentcn  nicht  beachtet  worden  ist,  hat  diesmal 
an  der  Pariser  Börse  ein  gewisset*  Attfoebeo 
erregt,  weil  sie  ein  starke*  Ansteigen  der  Be- 
trii'hsausgabeii  und  eitip  entsprccht-tpif 
minderong^  de«  Reinji^ewinns  unvorltounbar 
hervortreten  lNs>t  und  damiE  die  Erkiftruti;? 


für  das  Fallen  der  Kursu  rJcr  Strassen-  und 

Lokatbahuaktleu  abgiubi.  Dir  wichtigsinn 
Ereehelmuigeii  der  Entwicklusy  bebti  wie 
stets  Im  Anachlua«  an  die  haTbjlbrHdien  Ver- 

ölTriitlich\in;ren  ilcs  .Trnirnal  nfficiel,  so  auch 
diesmal  Paul  Leroy-Ueaulieu  iu  aeioer  Zeit- 
edirilK  L'Ecouomiste  frani;«!*  und  zwar  in  den 
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Klein«  MittheiluDgon. 


Nummern  3  niid  5  \oiri  Januar  und  ■_>.  Fo- 
binar  1901  bc:iOuiii.Ts  hervor;  seinen  Bemer- 
kungen sei  tolg«udea  cntnomtnen: 

Fnast  mau,  wie  es  für  diu  wirth<ich&t'tliche 
Beartheiluiig  uothwcndig  ist,  die  Lokalbahnen 
liinl  (in  der  Personen-  und  Güterbeförderung 
zugleich  dieuondeu  StnuNieabahnea  weg«n  der 
Gleichheit  ihrer  WirrhiichiiflsteiatiiByeu  sn- 
sanimen,  so  crjrit'bt  sii  h  für  den  30.  .lutii  lO«*^ 
ein  Net2  von  7116  km  dieser  den  preussisehen 
nobenbahnUhnlichen  KIciublhliMl  etwa  ent- 
Kpreehende»  Scbienetistriissen;  gogm  das  Vor- 
jahr eine  Zunahme  von  nur  860  km.  Diese 
jrerinj;c  Vermehrung-,  für  die  der  fraiizüsiscfu' 
Natioualökouoni  haupUttchlich  die  zahlreichen 
Streitigkeiten  mit  den  Besirksvprwaltangcn 
rorentwortlich  macht,  entfällt  bei  den  Lokal* 
bahnen  ausichliesslich  und  bei  den  Klein- 
bahnen zum  }frÖN^ii-n  Thril  «uf  die  üesell- 
scbaften,  denen  eine  Siaatsgaraatie  gewttlkrC 
ist;  auf  Unteratlitsungea  der  Bextrksvenral- 
tung:en  scheint  man  sich  dagefjen  weniger  ein- 
zulassen. Ohne  eine  Hilfe  der  öffentlichen 
Kitrpcrschaflen  ist  aber  auch  in  der  That 
nicht  aussul(oiniiMD{  denn  irots  der  sehr  ge- 
ringem AnlagelcoMcn  Ton  71 500  Free,  für  t  km 
I.nkalb.thn  und  von  63  000  Frcs.  für  I  km 
(>u(ürkleiub«hu  hat>eu  die  garuutirleu  Linien, 
da»  Haibjalirerg«bniss  verdoppelr,  nur  eine 
Verxliisung  von  0,4  und  0^%  für  das  Anlage- 
kapital ergeben,  wHhrend  das  Verhiiltniss  der 
F<  lrii-li.saus;^HtitMi  y.\i  'Icii  Kiriiuihtuen  »ich  auf 
91  und  de^'jo  gestellt  bat.  Nur  die  wichtigsten 
Bahnen  kSnnon  auf  die  Staatsgaranti«  rer- 
ziehtcn,  wie  schon  daraus  hervorgeht,  da?« 
jede-s  Kilometer  bei  den  nicht  garantirten 
N«t>tiih;ihnen  durchschnittlich  137000  Frcs. 
und  i>ei  den  nicht  garantirten  Gfltcrkleiu- 
bahnen  M400  Pres.  Anlagekoetpn  erfordert 

h:\t;  -^'if  haben   einen  so  starken  Vi-rkohr  /.n 
bewältigen,  dass  der  UetriebskoClIßzicnt  auf 
Tl  und  TBO/o  berabgehen  kann  und  eine  Ver- 
zinsung des  Anlagekapitals  weuigstpn<i  von  l,; 
und  2,i^:(,  sich  für  das  Jahr  1900  ergiebt;  auch 
ein  Theil  dieser  Bahnen  gonlesst  aber  die 
Unterstützung  der  Bezirks-  und  Gemeinde- 
verwaltungen, ohne  daas  deren  Umfkng  l'eat- 
»ustelltTi  i^t.  , 
Bei  den  uigentlichen  Strassenbahnen,  die  j 
im  wesentlichen  nur  dein   Per:«onenvcrkebr  | 
dienen,  machen  sich  eine  Reihe  von  Störungen  1 
geltend,  die  dasErgebnias  sehr  ungünstig  be-  | 
eiiifiusst  haben,  die  aber  vorüberiicheniler  Na- 
tur sind  und  deshalb  eine  vorlhetlhaitere  ICnt-  | 
Wicklung  voransaehen  lassen.   Die  starke  Stei- 
gerung der  Kohlenpreiso  und  die  noch  nicht  1 
abgeschlossene  Umwandlung  des  thierischen  ' 
und  Dampfbetriebes  in  elektrischen  Betrieb 
haben  in  der  ersten  Uttlfte  des  Jahres  l^uü  da«  { 
flnansiello  Erfrebnlsi  dureh  etneErbtthang  der  | 
Ausg-abcn   so   hrrabncdrüikt,   dass    sich    im  i 
Seinebezirk  im  Jahre  läOi»  nur  eine  Verzinsung 
von  y,J®  o  des  Anlagekapitals  gegen  ö'/'.i''  u  'H 
Vorjahre  ergeben  hat,  wKhrcnd  die  übrigen 
StnuMiibAluiett  mir  »och         ;^egt-u  Gr^'-o  i 


im  Vorjalire  heraiis;ii'\\  i rlliSL'liaftot  haben.  Im 
öeniobezirk  kommt  die  Betricbsuiuwandlung 
besonders  deutlich  zum  Ausdruck,  da  hier  der 
Untfang  des  Netzes  mit  256  km  unverändert 
geblieben,  das  Anlagekapital  aber  von  102  auf 
119  Mill.  Frcs.  gestiegen  i-l;  liic  Kosti  ii  eines 
Kilometers  stellen  si«h  danach  auf  460000  Frcs., 
wftbrend  bei  den  Übrigen  Strassenbalinen  nur 
23'_'700  Frcs.  fiir  jpde.i?  Kilometer  anfg-ewcnrlet 
worden  sind.  Eine  starke  Zunahme  duM  friiu- 
zösischen  Strassenbahnnetzes  ist  erst  für  die 
sweito  Ulifte  des  Jahres  1800  und  für  das 
Jahr  imi  «n  erwarten,  da  die  ho  PriU^ahr  IMO 

/ablreiL'li  be^oinienen  XeubatttetI  dann  SUf  Er* 
üfTnung  gelangen  werden. 


Dem  GenchKftsbcricht  der  Allgemeine« 
Deatscbea  Kleinbabniresellstbaft  an  Beulln 
für  das  Jahr  1800  ist  seu  entuehmoa: 

Die  Ergebnisse  des  Berichtsjahres  sind 

hinter  denen  des  Vorjahres  zurückgeblieben 
und  zwar  hauptsächlich  aus  dem  Oruude,  weil 
die  Lage  de:*  Geldmarktes  und  die  Börsen ver> 
blitnisso  einer  Verttusserung  von  Vennögens- 
Stücken  der  Gesellsebaft  ungünstig  waren, 
wahrend  früher  gerade  aus  dem  Emissions- 
gc.ichHft  erhebliche  Gewinne  erzielt  wurden. 
Deshalb  hat  sich  auch  die  Gesellschaft  im 
Jahre  1900  darauf  beschrftnkt,  die  aus  den 
Vorjahren  überkommenen  Unternehmungen 
durchiKUMihreti.  ohne  sich  auf  neue  ein/.ulassen. 
Es  macht  sich  jeut  geltend,  dass  E.leinl>abnen 
erfithrttngsgemilas  erst  nach  lingeter  Bntwiek- 
lungszeil  einen  Gewinn  abzuwerfen  pflejfi 

Von  Bahnen,  an  denen  die  Geseilschall  be- 
theiligt ist,  sind  eröffnet  worden:  46,!!^  km  der 
Westpreussischen  Kleinbahnen  •  Aktiengesell> 
Schaft,  83  km  der  Vorwohle-Emmerthaler  Bisen- 
bahn-Gosel l.M'liHft.  32  km  rler  Elektrischen 
Kleinbahn  im  Mansttslder  Uurgrovier,  die  6  km 
lange  Kleinbahn  Binsfeld— Philippsheini,  IK  km 
der  Nassauischeu  lüeinbahn- Aktiengesellschaft. 
Ausserdem  sind  im  Mnnsfelder  Bezirk  die  An- 

la^'en  zur  Alijjabe  elektrischer  Kraft  an  Dritte 
zum  Tbeil  in  Betrieb  gesetzt  worden. 

Das  Kapitalerfordendas  Ist  wieder  nur 

durrh  Atisgnbe  von  Oblifrationpn  im  Retrag-o 
von  10  Mill.  Mark  gedeckt  worden.  Dorn 
Aktienkapital  von  7.i  .Mill.  Mark  steht  jetxt 
eine  Obligatioaeaschuld  von  SO 606 000  M  gegen- 
über, von  der  SO  821 009  M,  also  fast  das  Fünf- 
faclie  des  Aktienkapitals.  beL'ebi'ii  sind. 

Der  Reingewinn  de.f  Berichtsjahres  stellt 
sich  auf  6397&3,3«  M  und  gestattet  di«  Ver^ 
theilung  einer  Dividende  von  t*fti 
7'/>'',o  in  den  beiden  Vorjahren. 


Dem  GeschMftslieMcht  der  Scblesi^cben 
Klcinbahn^Aktienfeseliaehaft  für  das  Jahr 
im  ist  all  eucnehinen: 
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Bttebenchftu. 


llOr 


z«iuciuift 


Die  Gesellsclr  i-t  im  Besitz  sftmmtlicher 
Aktieo  der  OberscblesiJ«heii  KleinbabneD- 
mul  El«fctii)ritlltow«ffk«  -  AktlMg«««ttodmft 
zu  KattOT^ritz  und  sKcimtlichcr  Gesehafts- 
anlheilf  der  Oberschle-sischen  Danipfstrassen- 
bahn  -  Gesellschaft,  so  dass  sie  nunmehr 
Über  ein  in  »ich  abgescblosMne« ,  über 
4m  gvsanmite  Bidiutrieg«biet  Ob«i«ehl»> 
sieos  sich  vertheilendes  Netz  von  elek- 
trischen BahDeii  verfügt.  Diese  Vereinigung^ 
der  beiden  Konkurrenzgesellschaften  in  einer 
B»iui  bat  bereits  im  fi«ricbt«J«bre  inaoweit 
IBidand  gewirkt,  all  Btteltigktf  tau  ftber  Gleia- 


kreuzungen  und  gemeinschuftliclie  Qleia- 
benutsang  htntaogebalten  und  als  durch  eine 
TeraehmeleaBg  der  LokalverwattiiBgeiteltea 

Ersparnisse  gemacht  worden  sind.  Im  ganzen 
soll  ein  einheitliches  Netz  von  120  km  elek- 
triHcher  Strassen-  und  Kleinbahnen  durch  die 
beiden  Tochlergesellscbaften  hergeatellt  wer* 
den,  wosa  nedi  die  mit  Dampf  va.  betreibende 
Kleinbahn  Gleiwitz— Ratibor  mit  rd.  47  km 
tiin/.utritt;  im  Jahre  I<K)1  sollen  hIIc  Aulagen 
fertiggestellt  sein. 

ireber  die  BetriebeergebnisM  finden  sieh 
folgende  Angaben!  fie  belnig: 


Im!  der  übar- 
•ehlmttclien  KUin- 

babnen-  uod 
Blehlrlslut»- 
werk«  ■  AktleB- 

gMelltchaft 

bei  4er  Olwr- 

DanipfltrU8«n- 

brt  beiden 
GsnünlaAsB 

die  ßctrichslKn^e  am  Endo  dei  Jnbne 

km 

j  28,<8 

77^ 

101^ 

14.«* 

76^10 

995894«! 

1146  919^40 

1974814^ 

4ie  Betriebsausgabe  im  VerhKltniss  zur 

,  87,J« 

70^1 

78.« 

die  Zahl  der  beförderten  Personen  .  . 

1404248 

6199618 

7608856 

die  Zahl  der  gefahrenen  Wagenkilotneter  .  . 

B61S45.9 

9fi0llS»,t 

9969  70(M 

Auf  der  22,n  km  langen  Strecke  Gleiwttz— 
Bauden  der  Danipfbahn  Oleiwitz— Ratibor  sind 
919I,u  M  für  jedes  Bahnkilometer  eingenom- 
men und  '2üSS  M  =  T.Kvi^' ausgegeben  worden. 
Eiue  Hebung  des  ^'crltehrs  ist  zu  erwarte», 
wwm  erat  der  Aneehhiss  an  die  Staatebehoeo 
bewirkt  sein  wird. 

Das  Er^^ebnitiii  der  Trustgesellschaft  ist 
dieses:  Das  Aktienkapital  betr&gt  16000000  M, 
woren  7  000 000  Bi  eingeuhlt  sind;  an  Obli- 
^tionen  sind  6000000  M,  mit  4 Vi  7o  verzins- 
litdi,  ausgegeben  wonlen.  Der  Reingewinn 
betragt  41ä03M«  M;  es  gelangt  eine  Dividende 
Ton  i%  tur  VertbeUnng- 


Ucber  die  Lieferong  deltachen  Eieenbnhe- 

materiais  fOr  die  sttdafrikaniaeben  Bahnen 

entnehmen  wir  der  Frankfurter  Zeitung]:  No-dS 
vom  H  April  1901  dit'  Angahe,  dass  die  Re- 
gierung der  Rapkolonie  trotz  des  Bestrebens, 
mögllcbat  nur  engliaehe  Werke  bei  den  Be> 
8t4>llungpn  zu  berücksichtigen,  sich  'fenüthij.ft 
gesehen  hat,  in  der  Zeit  vom  1.  Juli  ladQ  bis 
81-  Januar  1901  von  1887  neu  erforderlichen 

I  Eiaenbnhnwagen  900  von  der  deutschen  JUrme 

'  Arthur  Koppel  zu  beziehen,  weil  die  engllechen 
Fabriken  nicht  so  sclimdl  liefern  konnten.  Die 

:  Wagen  haben  eine  TragDlbigkeit  von  je  10  t 
und  sitid  für  die  südafrikanische  Vollspur  Ton 

j  S  Fuss  6  Zoll  eingerichtet. 


Bftehersoliatt. 


Kiuil,  Alfred.    WJtrmrmntnrnn  l?mnn- 
schwcig  1900.  Friedrich  Viewcg  öc  ciohu. 
Die  Sebrift  bietet  auf  ▼erhaicntssmiwier 
kleinem  KaTini  «ine  ^nu-  U«*ber>ii<"Iit  lihcr 
den  wirthscbaftiichcn  Worth  der  Motoren  , 
für  gasförmige  und  flQssige  Brennstoffe.  | 
I'.R^ondi'rs  ('inir(^li''iid  li<-hHiuI«']i  uiul  (lun:h 
Zeicbnungen  erläutert  iöt  dor  Motor  von  1 
Dioscl.  Leider  hat  diese  geiatrolle  Haschine  I 
nicht  gehalten,  was  sii-  vorsprach.  Gleich- 
wohl enicbeint  ihre  ausführlicbo  J^Orttiruug 
gerechtfertigt,  da  diese  ati  einem  sehr  naf-  1 


ftllligcn  Beispiel  zeigt,  wohin  es  führt,  wenn 
der  Werth  einer  Maschine  lediglich  vom 
wtssenschaMieh-techDlsehen  und  nicbt  auch 
vom     irtti<t?h?ift!ich«Mi  Standpunkt  aus  be 
urtheilt  wird.  Denn  wenn  auclj  der  Motor 

I  von  Diesel  bei  Verwendung  von  Petroleum 
Bparsamer        irR'ciid   lin  anderer  Motor 

I  arbeitet,  bo  kann  er   dennoch   mit  den 

I  meisten  der  heutigen  Petrolenmmotoren 
iiirlit  iti  wirThsi'lt.afilichcn  Wcttb«'werb 
treten,  well  scino  liemelioitgakoaten  su 

I  hoch  «Ind.  Von  grossem  Interesse  sind  die 
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Aasführangen  der  Bctwiflt  über  Kraftgas-  {  BedcutiiiiK  d*  r  Gieh^^kttotonm  mag  di« 

und  Gichtgasmotoren.      Knift^fnsmotoren  Aii^'alM'  des  Vtrf;i?=pers  dienen,  dass  allem 

haben  in  den  letzten  Jahren  ^^cl  Boden  in  Deulsclilaiid   etwa   V»  Million  Pferde- 

gegenüber  der  Dampfmaschine  gewonnen,  ;  stftrken  dweh  Verbrennung  der  bisher  un- 

der  sie  nicht  nur  bei  kleinen.  sniid*Tn  st-lbst  '  fr^nutzt  entwetrhentli  n  Giditf^a.si'  in  s.ilchen 

bei  »ehr  grossen  Leistungen  wiithsciiaftlich  Motoren  dauernd  zu  g«"winnen  »».-ai  würden, 

flberlegen  sind.   Bs  sei  hier  bem«rict,  dass  |       Es  mOcbte  sieb  empfehlen,  bei  einer 

die  prcussische  Staatsciscnliahnverwaltung  Neuauflage  der  Schrift  Ginif;(*s  {lbf»r  An- 

•ebon  frühzeitig  den  AVerth  der  Kraftgas-  lagen  tür  Wassergas,  deren  Generatorgas 

motoren  «rkannt  hat.  Bi«  wendet  solche  som  Hotorbetrieb  dient,  su  bringen  nnd 

schon  seit  Jahren  für  BabnhofselektrizitAts-  den  Banlti-Motor  anafOlirlicbsr  SU  beban- 

werke  in  urbt-blichcm  Umfange  und  bis  zu  dein. 

Leistunipett  von  100  Ps.  ftlr  einem  Hotor  an.  Das  Studium  der  Sebrift  ist  sehr  sa 

Zar  Beorthettong  der  wlrtbsebaftlleben  empfehlen.  Wi. 


Zeitflchriftenscliaii. 


SMiingeitSuir-Ztihmg.  iM, 

11.  Jakrg^  So,  V  u,  36^8.  2t9  u. 
Neuere  städtische  Bahnen  FnrtsetzUDg 
(vergl.  Zeitschrit'i  für  KleinUaimen,  1901, 
S.  8tt) 

Es  werden  zauttcbsl  diu  Ergebnisse  der 
Onterauehnngen  über  die  EwcckmXssigsle  Bau- 
weise der  Tiefbahnen  zusammengef.isst.  und 
dann  geht  die  Besprechung  auf  die  Lage  der 
Tierbahnen  tu  den  ttbrtgeii  Straasenleitnagen 

and  zu  dpr  Frage  der  Wfissrrhaltntin;'  bei  der 
Ausführung;  und  wilhrend  des  lietru  bes  über. 
Wuiter  wird  die  Lüftung  der  Tunnclbahnen 
bebandelt  und  awar  die  natOrlicbe  Lttftnng, 
die  Lüftung  durch  den  fMirendrn  Zug  und  die 
kfinstlidie  Lflftnng. 

CgwieK*  JfayasftM^  jSOf. 

m  Bd^  N^.  e,  S.  443.] 
Elektrische     Kraftwagen  gegenttber 
Strastenbahn  betrieb 

Die  Vorzüge  der  vfin  Schii-non  und  Itcson- 
deren  Zuleitungen  unabb&ngigen,  durch  elek- 
trische Speieber  getriebenen  Kraftwagen 
gegenüber  den  Strassenbahnwag'pn  werden 
nHher  dargelcyt.  üe&tutzt  auf  die  Er<jebuis5c 
von  äcchs  grossen  Htncrikanischen  Strassen- 
bahoen  wird  gezeigt,  wie  hoch  di«  Anlage- 
koiten  der  Oteise,  der  Zuleitungen  und  der 
WngenausrUstungen  .'^ind,  und  dass  auch  die 
Unterhaltung  dieser  Aulageu  holie  Kosten  ver- 
ursacht. Der  Verfasser  nimmt  weiti  r  au,  dass 
•in  Kraftwerk  fiir  Selbstfahrer  wir(b«cbaft- 
lieber  su  arbeiten  vermag  als  ein  solches  für 
Sirnsscnbahnen,  weil  bei  letzterem  alle  An- 
lagen der  Tageshiicbstleistung,  die  dieDurch- 
■ehnittaieistung  weit  ttberBteigt.  entspreehen 
müssen.  Er  kommt  so  -ni  dem  Fr;rRbnis'',  dass 
ein  Betrieb  mit  Selbstfahrern  sowohl  in  der 
Anlage  als  auch  in  den  Betriebskosten  sich 
mit  der  Hälfte  der  fttr  Strassenbahneu  uötbi- 
gen  Kosten  würde  leisten 


I  Ctraitaire»  du  OoniiU  Central  dt  VUmM  d*9 
\  rraiiMSg»s  dt  Framu.  SSOL 

\N0.  12i.] 

Der  £ntwnrf  eines  Gesetzes,  betr.  die 
Schiedsgerichte  (eonseits  deprnd*» 

hommes ' 

wird  in  der  von  der  Abgeordnetctikjiinuier  hu- 
genommenen  Fassung  würiiieh  ab^^cdruckt 
(▼ergl.  circulaire  no  lU^  Zeitschrift  für  Klein« 
bahnen,  1901,  S.  323). 

Da»  Jüssnhahmpessn.  igPi. 

St  Petersburg.  (In  russisdier  Sprache.) 

[No.  2  u.  3/4.] 

Die  elektriscbenStrassenbahnen  inKiew. 
Mit  einem  Lageplati  der  Stadt  Kiew. 

Dicfüriien  StrassenliahnviTkelirir»  Delnuht 
kommenden  Verhältnisse  der  .Stadl  K.ie.w,  die 
Geschichte  der  Entwicklung  der  dortigen 
Strasseobabnen,  die  jetzt  bestehenden  Einrieb* 
tungen  sowie  die  Betriebsergebnlsse  dieser  An- 
laf^en  werden  von  J.  Dmochowski  eschildert. 
Die  248000  Einwohner  zahlende  Stadt  Kiew 
liegt  auf  dem  rechten  Ulbr  des  Dnjepr  und 
nimmt  bei  einer  Läng-c  von  15  Werst  und  einer 
Breite  vou  durchtichnittlich  a  Werst  einen 
FIttchenraum  vou  etwa  45  Quadratwerst  ein. 
Diese  Gestaltong  der  Stadt  ruft  ein  starkes 
BedflrAiin  nach  Verkdirsmitteln  hervor.  Solche 
sind  gegeben  in  einem  S6  km  umfassenden 
Netze  von  elektrisch  betriebenenStrassenbabnen 
vondenenäkm  zweigleisig  sind-  Diese  Strassen- 
iMtbnen,  die  eine  .Spurweite  von  4 Fuss  11,»  ZoU 
ms«  (i,s  m)  haben,  vermitteln  neben  dem  Per- 
sonen- aueli  ( riiterverkelu  ,  letzteren  al>er  bis 
jetzt  nur  in  beschrfinktem  Umfnnge.  l'ur  den 
Bau  und  Betrieb  dieser  Strassenbabnen  wurde 
im  Jahre  1890  eine  Gesellschnft  gegründet, 
deren  Grundkapital  2Mill.  Rubel  betragt.  Die 
für  den  Betrieb  erforderliche  elektrisch«  Ivraft 
wird  in  einem  ElektriailAtswerk  durch  4  Ver- 
hund*l>ampflaasehlnea  und  8  Tierpoiige  Dy- 
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namojniisrtiiiH  n  i  rzcugt  und  «len  Sirasscii bahn- 
wagen durch  Lurtleitung  zugeführt.  Die  finau* 
zieli«'n  Betriebaorgrebn'isee  sind  tehr  gIbiMig'. 
Im  Jahre  1898  betnir;-  <1if  F{oheinnahmo  H103K9 
Rubel  (für  1  Wcrsi  26  Rbl.\  die  Ausgabe 
515  726  Rbl.  (für  1  Wi-rst  16  9ü5  Rhl  .  der 
Ueberachaaa  2M6S8  RbL  (tur  1  Werst  Kbl.). 
Auf  du  Aktienkapital  wurden  H  ▼.  H.  DlrU 
dende  geUlilt. 

Der  LotK.  IBM. 

[J.  Jahrq  ,  .Vo.  2^  u.  25,  S  793  u.  829.] 

Die  Zuliunft  der  Strasseubahuen.  Von 
GmtaT  Cohn^OBttlnyen. 
Ea  wird  au.i'geführt,  dn-is  trotz  dfs  Aus- 
baues von  Hocli-  und  Untci'^rutulbahuen  die 
Strasscnbahneii  sich  iiocli  immer  mehr  in  den 
Vordergrund  des  städtiacbeu  Verkelirawesfos 
schieben  werden,  weil  sie  die  Sdrailegeaaikeit 
des  Omnibus  vereinigen  mit  der  Leiatunga- 
fähiglieii  und  bchnelligkcit,  wie  sie  die  eiserne 
Spur  und  die  elektrische  Kraft  gewähren,  ohne 
doch  die  Kostbarkeit  des  Bahokürpers,  die 
Seltenlieit  der  Stationen  und  die  Steiflieit  der 
r!!ihiilinieii  mit  den  <>rossi'ii  Bahnen  gfuiciii 
ZU  babeu.  Weil  dem  »o  sei,  und  weil  diu  mo- 
oopolistisebe  Natar  de«  Strassenbabnbetriebes 
immer  stKrkcr  zum  Onrrtihnu-h  komme,  darum 
werde  der  Widersprutli  dm  städtischen  Be- 
völkerungen gegen  die  Strassenbahngescll- 
«ciiaften  nicht  eher  xum  Schweigen  gebracht 
werden,  ata  bis  der  Betrieb  ia  die  Hand  der 
Stadtverwaltungen  übergegangen  sii.  Die 
berliner  V'erbAltoisse  werden  beaondcrü  berück- 
sichtigt 

JewtseJte  BmutetluHff,  iSOI. 

[35.  Jahrg.,  So.  2ff,  S.  i71,] 
Di«  neue  New-Yorker  Stadtbahn  und 
Anderes  ans  Nordamerika. 
Mitthelhiiigi-n  Über  die  Lage  und  Führung' 
der  neuen  New- Yorker  Tietbabu,  über  die  Gc- 
ateltnng  der  Tunnel,  aowie  Uber  die  Eisen-  [ 
und  ZcmentmeBgen,  die  für  den  Bau  nothwen- 
dig  sind. 


\2.  Jahrg.,  Heft  iö,  .V.  i14L] 

Kraftxen  traten  färeiektrisebeStrassen- 

bahnen. 

.\n;,>-<^ii'''iiio  rSL'trnclilutiu'i'Ti  über  ilie  zweck- 
iiiäitsignte  Lage  un<i  Cu»!»iHUuiig  von  Kraft- 
werken unter  Vorführung  eini{;cr  neuerer, 
amerikaniaeiier  und  curopUischer  Beispiele. 

12.  JahTi}.,  Heft  15,  S.  im.] 

Von  Morbter  nach  Morcz.  Eine  neue  Go- 
birf>r>bn}in  im  trau  zö  s  i  s  r  h  <■  n  Juta. 
Die  nur  IbOO  m  von  einauder  gelegenen 
genannten  Städte  sind  in  der  Meereshöhe  um 
las  m  von  einander  verschieden  unrl  mts'^f'r- 
deni  durch  eine  tiefe  Schlucht  gelreimL.  Die 
neue  Bahn  überwindet  den  Höhenunterschied 
mit  einer  durchgehenden  Steigung  von  36  bis 
n*/«  unter  Anwendung  scharfer  Krümmungen 
sahlreieher  Kunstbauten. 


Die  Rtform.  1f€t. 

[2.  Jahrg.,  A'o.  lö,  S.  1JJ7.1 
Automobil  und  Strassenpflaater.  Von 
A.  von  BtthL 
Es  wird  htirs  ausgeführt,  daas  mit  der  Ein- 
führung'-von  .Si-Ihstrahrern  als  Gf:scli;i('tswri;.'i'ii 
die  Koatco  für  die  Erhaltung  und  EmcucruBg 
dee  StrMtenpluBters  auf  dl«  Haifte  dea  Jetii- 
gen  Btingt»  herabgehen  werden. 

[2.  Jahrg.,  Xo.  i5.  S.  1130  ] 
Die  Verkehrsmittel  Budapests.  Von 
O.  DemiMiy  und  J.  OrbiVn. 
Unter  Beifügung  von  Abbildungen  worden 
die  Anlagen  der  Rudapestcr  Strassenbahnge- 
scllschaft,  die  1^96  97  elektrischen  Betrieb  ein- 
geführt bat,  der  Stadtbalingesellacbaft  und  der 
Frans  Jeseph^Untetfrundbahn  besprochen. 


[-2.  Jahrg  ,  Heft  15,  S.  im.] 

Lindstrom'fl   elektrische   Motoren  für 

Kraftwage» 
aeichnen  sich  dadurch  anS|  das*  die  Polstttcke 
mit  dem  Peldrln^  ana  einem  Stück  besteben 
und  der  Ab>tnml  zwiNchen  den  Polschuhen 
und  der  Armatur  sehr  klein  gehalten  ist.  Die 
Motoren  sind  daher  verhKltnissmiasig  leicht 
und  einfach;  sie  sind  fQr  Spannungen  bis  au 
80  V  bestimmt. 

1^  Jdkfg^  B*ß  iS,  S.  im] 

Die  englischen  Strasscnbabnen 
haben  sich  von  187ä  bis  18W  von  433  km  auf 
1806  km  vonnelir::  von  h  tztorer  Zahl  entfallen 
848  km  auf  Pferde-,  IUI  km  auf  Dampf-,  75  km 
auf  Kabel-  und  nur  84S  km  auf  elektrischen 
Betrieb.  Die  Zahl  der  beförderten  Personen 
stieg  iui  genannten  Zeitraum  von  Ht»  Millionen 
auf  984  Millionen. 

ZHngtet't  Polyteehnbielu*  Jmarnal  jSOt. 

{'^2  Jahrg.,  Heft  10,  S.  157] 
Das  InstallatioDsmaterial  für  die  Ober- 
leitung elektrlseber  Bahnen  von 

C.  Hes^p. 

Kach  MitthiMiung  der  vom  Verbände  Deut- 
•eher  Elektrotechniker  aufgestellten  einschlit* 
gigen  Sieherheilsregeln  für  elektrische  Bahn- 
anlagen werden  die  bolatlonskSrper,  Abspann* 
tnui  AufliNngevorrichtungen  unter  Vorrtihrmi^' 
zahlreicher  Abbildungen  beschrieben.  Als 
Muster  dienen  die  von  der  Gesellacbalt  für 
Strassenbahn bedarf  in  Berlin  becgosteiltea 
Vorrichtungen. 

EtektrottehnUtehe  ZtUgehrifl.  1901. 

[Si  Jahrg.,  Heft  9,  8.  SPf  ] 

Eine  neue  Sch  i  e  ii  eii  s  t  o  s  s  ve  r  h  i  n dung 
ist  iu  Liuz  in  Oesterreich  versuchsweise  zur 
Anwendung  gekommen.  Sie  stellt  sieh  als 

eine  Fu.ssverlaschuiig  dar,  hfi  der  ein  den 
Fuss  auf  der  einen  Seite  unitasscnder  .Schuh 
und  eil)  auf  der  gegenüberliegenden  Fuasseite 
aufgestülpter  Krampen  durch  einen  Keil  zum 
festen  Scbtuss  gebracht  werden.   Nach  den 
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bei  anderen  Bahnpu  g'emachlea  ErfHlirungeii 
Tereprlelit  die  Kojutrukiion  keinen  Erfolg,  | 
namentlich  tst  «neli  sn  bemMnj^eln,  dem  bei  , 

eiiietn  eiugepflaatcrten  oilcr  in  Chaussirung 
eingebetteten  Gleis  der  Keil  niclit  angetrieben 
«e^en  Itenn,  ohne  die  Stnwsenbefestigung  su 
beeeltigea.  (8.  auch  8.  StiU  dieses  Ileflcj».) 

132.  Jahrg.,  Heft  10,  S.  220.] 
Die  Einführung  des  elelitriüchou  Be- 
triebes auf  der  Londoner  Unter-  I 
grandbahn  | 
irird  in  eroete  ErwMgang  genommen.    Die  | 

Firma  Ganz  Sc  Cie.  und  die  englische  Wcstnifj- 
housegesellschaft  bewerben  sich  um  die  Aus- 
führung.  Da  die  Metropolitan  Districtbabn  mit  [ 
finanxielleu  Sehwierigitelten  xa  kämpfen  hat  ! 
nnd  nur  ein  besebritnktea  Eepital  fVr  die  Ein-  | 
fUhrung  des  elektrischen  Betriebes  aufwenden 
darf,  wird  diese  Eiuiührung  und  die  Vergebung  , 
der  Arbeiten  an  die  eine  oder  andere  der 
beiden  Firmen  wesentlich  davon  «bbttngeu,  in-  ' 
wieweit  ee  diesen  gelingt,  selbst  die  Bereit- 
Stellung  der  Mitte)  zu  sichern    Die  engli-che  : 
Weatinghonsegeeellschaft  bat  schon  oiueu  ent-  ' 
iprediendeD  Geislnntwiirf  dem  englieehen  1 
ParlMnent  unterbreitet  ! 

Eitgbuaring.  iSOi, 

{No.  im,  S  24'2.\  I 
DerLoadonerQrafschaftsrath  undelek-  , 
trieehe  Straeeenbabnen. 

Der  Grafschaftsrafh  Imt  ■sich  Jot/t  ühpr  die 
in  den  Strassen  Loadous  Äuzulasseude  Bauart  \ 
von  Sehlitzknnälen  schlüssig  gemacht,  und  t  s  l 
ist  beabaicbtigt,  sunaehet  8  Linien  in  der  lie-  i 
tremüiden  Weite  atttenrüsten.   Der  Sdilltz-  | 
kanal  wird  in  der  Gleismitte  angeordnet  und 
natersebeidet  sich  nicht  wesentlich  von  den 
an«  andern  StUdten  sebon  bekennten  Formen.  ' 

\No.  ms  tr.  1S39,  S.  36»,  969  u.  dST.) 

Gemischter  Rollen    und  S 1  i t zk ana  1 - 
betrieb  bei  Strjisswu bahnen.  Vor- 
trag von  A.  N.  Connct  in  der  Institution 
of Necbanical  Eogiueers  mit  ansehlieseen-  i 
der  Bespreehnng. 

Der  Vortragende  ninclii.  ;,'-e'^tiit/.t  auf /.alil- 
reicbe  Abbildungen,  Mittbeiluugeu  über  die  mit 
Scblitskanal  nnd  Oberleitung  anagestatteten 
Pariser  SJtrasscnbahnen,  namentlich  anrh  über 
die  für  den  Uebergaug  von  der  einen  zur  ' 
andern  Art  der  StroniKuführung  erforderlichen 
Einrichtungen'  In  Paria  ist  der  öchlitz  im 
allgemeinen  seitlieb,  neben  der  Puhnchiene  ' 
angebr  iclit:  da  diese  Anordnung  bei  den  Ab- 
zweigungen Scliwicrigkeitcn  macht,  so  geht 
er  vor  den  Weichen  in  einen  Mittelschlitz 
über,  die  Weichen  sind  also  mit  Hittelschlitz 
ausgerüstet,  und  der  Pllng  mnas  am  Wagen 
Terschieblich  angebracht  Nverd<  n  In  der  IU  - 
sprechung  wird  von  den  meisten  Rednern  an- 
erkannt, dass  der  Seitensehlits  im  Intereue  r 
der  Strnsaenbcfostigung  und  -Unterhaltung 
vor  dem  Hittelschlitz  den  Vorzug  Tcrdieiic, 


nur  wird  die  wegen  der  Breite  des  i^adflansches 
nothwendige  grössere  Weite  des  Seitensehlitzes 
als  ein  Hissstand  bezeichnet  Verschiedene 

Aeusscrimgen  gehen  dahin,  es  sollte  als 
Schlitzweitc  nicht  nieltr  fiia  21  bis  25  mm  zu- 
gelassen werden.  Der  Vortragende  macht 
föroer  Angaben  über  die  Kosten  von  S^litz- 
kauAlstrassenbalinen. 

[No.  1938  u.  im.  S.  m  u.  d/d.] 
Elektrische  Bahnen. 

Mittheilungeu  über  einen  Vortrag  von 
Major  Cardew  in   der   Society    of  arts. 

Der  Vortraj:enilo  tegt  itanttchst  die  Vor- 
züge und  Xachtheile  dar,  die  mit  der  Ver- 
wendung von  Zahnradübertraguög  swischen 
dem  Motor  und  der  Triobach.sc  verbunden 
sind,  und  geht  dann  auf  die  Anordnung 
von  Onnvs  in  Budapest  ein,  bei  der  die  Motor- 
nchse  hohl  ist  und  mit  reichlichem  Spielraum 
die  Treibachse,  mit  der  sie  durch  eine  Kurbel 
verbunden  ist.  umiriebt.  Weiter  werden  die 
verschiedenen  Wirkungsweisen  sowie  die 
Vortheile  und  N'acbtheile  bei  Verwendung  von 
Gleichstrom  und  Mehrphasen^trnrn  erörtert 
Der  Vortragende  glaubt,  dem  Mehrphasenstrom 
vor  dem  (lleichstroni  den  \'orzug  geben  zu 
sollen,  und  logt  an  einem  Beispiel  die  aweck- 
milssigste  Gestaltung  der  Anordnungen  und 
Einrichtungen  dar. 

\Band  71,  No.  1838,  S.  X».] 
Die    l'rojckte    elektrischer  Strassen- 
bahnen  vor  dem  Parlament. 
Es  wird  versucht,  die  Qnindsütse  daniu- 
legen,  nach  denen  die  Parlamentsausschüsse 

die  ;;eL,'rii  ein  .'^tra>scnhalinijrojelvt  rrliobcneil 
Widersprüche  zu  würdigen  pflegen:  Einen 
Erfolg  habe  der  Widerspruch  nur  su  erwarten, 
Mcnn  das  zur  Konzessiooirnng  eingereichte 
Projekt  einem  Uulcrnehmendc.H  Widersprechen- 
den Konkurrenz  machen  würde,  wenn  die 
elektrischen  Anlagen  die  Leitung  der  Gas- 
beleuchtung sttfren  und  wenn  endtleh  Strassen 
aulzureissen  sein  würden,  deren  Wiederher- 
stellung dem  Widersprex:henden  obliegt;  der 
Einspruch  bleibe  dagegen  insbesondere  dann 
erfolglos,  wenn  Vollbahnea  sich  gegen  die 
Umwandlung  bestehender  Pferdebahnen  in 
elektrische  Bahnen  ans  Rücksiehti  n  de^  Weit- 
bcwerl»  vcrwalirteu.  Einige  Beispiele  werden 
kun  besprochen. 

Gfamah  del  Gmi»  CMie.  1900, 

138.  Jahrg.,  Novtmb«r-ff«/l,  &  485  bla  49ßJ 

La  traziono  elettricn  sullu  linee  Vare- 
sine.  Mit  1  Tafel  Zeichnungen. 
Die  (iesellschaft  für  den  Betrieb  des  ita- 
lienischen Hittelmeemetzes  hat  in  Aussicht 
genommen,  auf  der  40  km  langen,  zweigleisigen 
Linie  Mailand— Gallarafe  und  am  rlen  von 
letzterer  nach  Arona,  Lavcuo  und  Porto 
Ceresio  absweigende,  flS,  Sl  und  8S  km  langen 
eingleisigen  Bahnen  an  Stelle  des  jetzigen 
Dampfbetriebes   elektrischen   Betrieb  einzu- 
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führen  (vergl.  ZfitMlir  f.  Klcinli.  ivku.  S.  2:W. 
In  dem  vorltegenden  Aufsätze  werden  nach 
«lutt-  von  der  Ytryndxmg  in  gmuamtm 

Oesellschaft  verfassten  Denkschrift  nähere 
Allgaben  flbt-r  die  beabüichiigic  EiuriLlituiig 
gemacht  und  durch  Zeichnungen  erläutert. 

Die  Linie  Meiland— Gallar»te  durcbnebt 
eine  didttberBIkerte,  indvstriereielie  Oegend, 
der  Persoiioriverkehr  ist  ihi^  ganze  Jahr  hin- 
durch lebhatt,  während  dies  auf  den  absewei 
genden,  an  die  obeiitiilieilUcben  Seeen  ftihren- 
den  Linien  nur  in  der  gaten  JehreMeit  der 
Fall  tttt  finch  Ifftstgabe  dei  seitkerigen  Per- 


Mitte  von  J.^,  mundan  den  Enden  \  on  i»  !  iii. 
Sie  sind  getheilt  in  2  Abtbeile  erster  mit 
24  SttepIMtsen  und  «  Alrtheile  sweiter  Klane 
mit  39  Sitzplätzen  nnd  in  die  Vorp!Jttzp.  an  den 
beiden  Enden,  die  überdeckt  sind.  Bei  den 
Motorwagen  ist  auf  diesen  VorpIHtzen  ein 
Raum  für  den  Fiibrer  von  den  t&r  die  Reisen- 
den bMtimmtes  abgegrenzt  Zar  Ersougung 
der  elektrischen  Kraft  wird  die  Wasserkraft 
de«  Tessinflasses  (Ticino)  benutzt  und  für 
dieaeo  Zweck  ein  ElektrizitAtHwerk  bei  Tom*- 
Tente  erbaut.  So  lange  die  dasu  nöthigen 
Turbinenan lagen  (8  grosse  und  S  kleinere 


sonenverki'lirs  und  unter  Auniilime  einer  in-     Turbinen :  noch  nicht  fertiggestellt  sind,  sollen 


folge  Darbietung  häufigerer  Fahrgelegenheit 
«intretenden  Steigenroir  wurde  für  den  elek- 
trischen Betrieb  in  Aussieht  genommen,  aus 
a  Wagen,  von  deneu  jeder  80  bis  90  Personen 
aufiichmen  kann,  bestehende  Züge  in  kurzen 
ZeitabstAnden  verkehren  «n  lassen.  An  16 
Tagentnnden  soll  jede  Stunde  zur  Bedienung 
des  Ortsrerkelirs  ein  an  allen  Stationen  hal- 
tender Zii<r  von  Mailand  nacti  Gallarate  ab- 
fahren /u.inxig  Minuten  später  wird  ein 
bescbiouoigter  Zug  abfahren»  der  nnr  an  S 
liedentenderen  Zwisdienstatlonen  hftit.  Wei- 
tere 16  Minuten  später  wird  ein  Zug  tnlireu. 
der  von  Mailand  bis  Gallarate  ohne  Anhalten 
durcbflilirt,  dann  mit  Anhalten   an  jeder 

Stntion  nach  Arona  weiter  geht.  Wiederum 
10  Minuten  spitte.r  t'öhil  ein  Zug  von  Mailand 
ab,  der  ebenfalls  ohne  Anhalten  bis  Gallarate 
dnrehnUirt  und  d^nn  an  jeder  Station  haltend 
bis  Laveno  geht.  Nodimals  10  Minuten 
später  Hilirt  ein  dritter  gleicher  Zug  von  Mni 
land  biB  Gallaralc  durch  und  von  da  mit  An 
halten  an  Jeder  Station  bis  Porto  Ceresio. 
Entsprechend  soll  der  Verkehr  in  umc^ehrter 
Richtnns"  gestaltet  werden.  Von  denSZweig- 
■  ü'leu  in  Je  Id  Minuten  Al'st.md  Züge 

in  Galiarate  eintreffen  und  vnn  da  theils  ohne 
Anhalten,  tbells  mit  Anhalten  an  den  9  Haupt- 
•  Viri  iM^r;  oder  auf  sammtliehcn  Stationen  nach 
M.uüiiid  weiter  ^jetührt  werden.  Die  Fahr- 
gCMchwindigkeit  soll  eine  hohe  sein,  auf  der 
Strecke  Mailand— Gallarate,  die  als  stärkste 
Steigung  1 ;  107  und  als  kleinsten  KrAmninngs- 
linnunes-.er  <rin  m  li.it,  bis  zu  90  km  in  der 
Stund«.  -Vui  den  Zwciprlinicn,  die  Stei^^ungcn 
bib  zu  1  : 60  und  Kriimmungshalbuiesser  bis 
ca  20O  m  herab  seigon,  soll  die  Geschwindig- 
keit entspreebend  ermisslgt  werden.  Dnrdi 
die  r.infliliiuiig  eines  df'Dirtigi-ti  Betriebes 
bofilt  die  Hetricbsgeseüschatt,  den  durch  den 
Wettbewerb  der  Strasseababnen  vielfaeb  von 

der  Eisenbahn  abgezogenen  Verkehr  dieser 
wieder  mehr  zuwenden  und  eine  we.Hentliche 
Steigerung  herbeiführen  zn  können. 

Von  den  beiden,  einen  2ng  bildenden 
Wagen  soll  der  eine  mit  Motoren  verschen, 
der  andere  ohne  solclu-  vi.ti  ilcm  er.steren  j^e- 
SOgen  werden.  Die  \Va;;eM  werden  nach 
amerikanischer  Bauart  hergestellt  mit  •_'  zwei- 
achsigen Drehgestelten.  Der  Wagenkasten  hat 
eine  Länge  von  n^»  m,  eine  Bri'lte  in  der 


,  die  Djnamomasciilnen  mittelst  Dampf- 
r  naaehlnen  betrieben  werden,  die  anr  AiuUlfe 

auch  spHter  beibehalten  werden.    Die  Dampf- 
inaächiaeii  äolieii  uuutitLelbar  auf  4;;rosäe.i2-po- 
lige  Dreiphasen -Wechselstrommaschinen  von 
I  760  KW  Leistung    wirken.    Der  primäre 
I  Wechselstrom  wird  in  einer  Spannvngr  ▼on 
12000  V  zu  I'nterstationeu  geleitet,  in  denen 
er  durch  Uiuwauüler  in  Gleichstrom  von  V 
für  die  .Arbeitsleitung  verwandelt  wird.  Diese 
I  elektrischen  Untentatioaen,  deren  4  angelegt 
werden,  aind  im  ABttel  etwa  IG  km  von  ein- 
ander entfernt.    Die  Zuleitung  des  clektri  cl.eij 
I  Stromes  zu  den  Motoren  der  Wagen  erfolgt 
(  dvrdi  eine  neben  dem  Olei«  aagewrdnece 

dritte  Schiene  von  4S  kg/m  Cewicht.  Jeder 
Wagen  erhall  4  Motoren,  ferner  durchgehende 
Luftdruckbremse,  Bauart  WeBtingbonie,  md 
Sch  rauben  ■  Handbremse. 

Jahrgang.,  Dezember-Heft  S.  541  bist  m.] 
Tramvia  eleitrica  fuuicolare  Kocca  — 
Menreale.  Nota  dell'lng.  S.  Roti- 
f  Iiaa0,profes8ore  pareggiato  nella 
lt.  Senela  di  appl.  per  gli  ingegneri 
in  Pale  rill  u.  Mit  -j  Tafeln  Zelehniugen 
und  Figuren  im  Test. 

'  Die  beschriebene  Stranenbahn,  die  Roeca, 
eine  Vorstadt  von  Palermo,  mit  dem  Orte 
Moaroah'  verbindet  uuü  iui  l'«bruar  löuO  er- 
öffnet wurde,  i.st  nur  -2046  m  lang,  hat  aber  auf 
diese  Länge   einen  Höhenunterschied  von 

!  184  m  sn  überwinden.  Das  stärkste,  dabei  snr 
Anwendung  gekommene  Steigungsverliültniss 
ist  1:8,1.  Die  Bahn  ist  besonder»  dadurch  be- 
mcrkeuswertb,  dass  die  auf  den  Strassen  von 
Palermo  nnd  in  der  Umgegend  verkehrenden» 
in  gewShnlieher  Weise  ausgestatteten  elek- 
trist  hen  Strasscnbahnwagen  auf  die  Hübe  und 
von  ihr  berabbefördert  werden,  so  da»s  ein 

J  Umattigen  der  Fahrgäste  vermieden  wird. 
Zum  Zwecke  dieser  Beförderung  werden  be- 
sondere Breraswagen  für  die  liiuautbeförde- 
rung  am  Fusse  der  Steigung  und  für  die 
Thaifahrt  am  oberen  Ende  der  Steigimg  mit 
den  gewöhnlichen  Wagen  xttsammengeknppelt 
und  mit  dieaen  dur<  h  ein  Seil,  das  sich  auf 
eine  nni  oberen  Ende  augebrachte  Trommel 
aufwickelt,  auf  die  Rampe  hinaufgezogen  und 
von  ilir  hinabgelassen.  Um  an  elektrischer 
Kraft  kn  sparen,  wird  auf  der  tweiglelsig  ane- 
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g«1wiil«n  Steifongastreeke  stets  pleietazeitig' 

ein  Str.isspiihftliiiwrtjrcn  tilnauffrczogiTi  und  ein 
solcljcr  hiiiabgclassci),  wobei  die  2  Wagen 
derartig  mit  einander  verbunden  sind,  dass 
die  Sebvcre  dM  hiaab^elMBdea  den  nach  oben 
gebenden  sieht  Die  mft  Motoren  Tertebeoen 
BroniswagTi)  wirken  mit  ihrer  Kraft  nur  aus- 
helfend und  dienen  mit  ihren  IcrKftigen  Urems- 
tinrichtungen  rar  Stobenuig>  der  Fabrt.  Eine 
der  beiden  Bremsen,  mit  denen  diese  Wagen 
versehen  sind,  wirkt  sclbstthütig,  sobald  das 
Seil  roisst  ocipr  locki  r  wird. 

Die  Spurweite  der  Strassenbabn  üt  1  m,  für 
Bremtwagen  lat  anf  der  Steiffnogsttreeke 
zwischen  den  Schienen  der  bcidcnStrassenbahn- 
gleise  ein  besondere.'«  Giais  mit  0,i<t  m  Spur- 
weite angeordnet^  wodnrch  enuoglicht  wird, 
dsM  die  Bremswegen  oben  und  unten  in 
Graben  elnflibren  kSnncn,  die  swlseheii  den 
Schienen  der  Strdssenbahngleise  angebracht 
sind,  wodurch  die  Verbindung  der  Brems-  mit 
den  Strassenbahnwagen,  sowie  die  Lösung 
dieser  Verirmdunj,'  sehr  erleichtert  virtl.  Die 
Fahrgeschwuidijfki  it  auf  der  Ilauipc  bctr&^it 
10  km/Std. 

Die  für  den  Betrieb  der  BehD  erfordere 
U^e  elekiriache  Kraft  wtard  durch  oberirdiaebe 

Leitung  aus  einem  Elektrizitätswerk  in  Pa- 
lermo zugeführt,  das  aucli  die  Kraft  für  den 
Betrieb  der  übrigen  Strassen  bahnen  daselbst, 
«owie  fhr  Beleuditungazwecke  n.».  w.  liefert. 
DIeees  Elektritllttowerk  gehört  der  Efektri- 
zUAts-Aktiengesellschaft  vorm  Schuckert  &  Co. 
in  Nürnberg,  die  auch  die  elektrischen  Ein- 
riehtnugen  ffirdle  Strassen  bahnen,  insbesondere 
auch  für  die  hier  beschriebene  Seilbahn,  ent» 
worfen  und  ausgeführt  hat. 

Der  Aufsatz  enthiilt  ausser  der  ausführ- 
lichen Beschreibung  der  Bahnanlagen  noch 
eine  eingebende  theeretlaehe  Untenncbung 
über  die  Beanspruchung  von  Spilen  Tind  die 
dadurch  bedingte  Feststellung  der  Abmessun- 
gen bei  Seilbahnen  im  eliiremAlnen. 

Jllustrirte  ZeiUchr^  für  if^^in-und  Str<u$m- 
ba&nen,  iSDl. 
(FrUher«  Dh  SdmtatpurMtn.) 
17.  Jakrg^  No.    &  m,  M>.  7.  S.  287.) 

Stromxnführung  für  elelttrieehe  Stret* 

scnbahnon. 
Ingenieur  R.  Sieb  er  ermittelt  auf  thco- 
retiachem  Wege  den  StromTerbrauch  und  er- 
lantert  die  erbeltene  Formel  an  einem  Beispiel. 

Er  geht  dann  auf  die  Belastung  von  fitri^c- 
leitungen  über,  zeigt  den  Werth  von  '/jua&tz- 
nuwchinen  und  legt  dar.  dass  die  Gcsanimt- 
jnhreskoBten  am  kleinsten  sind,  wenn  sie  gleich 
der  Versinsung  nnd  Amortisation  der  Anlage- 
kneten  sind. 

[7.  Jnhri,.,  ,Vo.  f,,  S.  f9f.] 
Lastwagen,  welcher  sowohl  auf  Schie- 
nen als  auch  auf  j cdcr  Strasse  ge- 
braucht  worden  kann. 


Besdirribong  nnd  Abbildung  eine«  von 

Guütav  Tobter  &  Cie.  in  Berlin  gebanteo 
Wagens  von  5  t  Tragfübi^keit. 

Konstruktion    nnd   Ansffibmng  Ton 

Straüsenbahnweichen    mit  Rfick- 
sicht  auf  ihre  Zweckmässigkeit 
1         nnd  Bewlhrnng  im  Betriebe. 

Verfasser  bespricht  ziinüchsf  die  verschie- 
denen Koubtruklioneii  für  die  Zunjjeu  und  dca 
Zungcndrohpunkt,  geht  dann  auf  die  Bauart 
i  der  Federweicben  mit  doppelten  Zangen  so» 
wie  mit  einer  bewegliehen  Zunge  und  festem 
Gegenstück  i  in  nnd  komnit  am  Schluss  auf 
die  Stellweichen  zu  sprechen.  Mehrere  Ab- 
I  bildnngen  erglnien  die  Bespreehnng. 

I  ^  [7.  Jahrg^  ITo.  6,  S,  Stf.] 

Einfache     Isoliit  ionsfeblerbestimmunf 
bei  Oberleitungsanlagen. 
\       Ingenieur  Ertel  boschreibt  eine  Vorrich« 
!  tung,  durch  die  in  einfacher  Weise,  namentlich 
auch  bei  Regenwetter,  wo  die  Anwendung  eines 
Voltmeters  nicht  gut  ang-Ungig  ist,  der  Itiola- 
I  tiODSxustand  der  Fahrdraht-  und  der  Sp&un« 
I  drahtaunutngrangfes^^tellt  Wiarden  kann.  Die 
Vorricbtunjr  besteht  ans  4  in  Reihe  geschalte* 
ten  G.ühlanipen  und  einem  davorgeschalteten 
Drahtreostaten  von  gleichem  \N'iderstand,  wie 
I  eine  Qiahinmpe,  nebst  den  erforderliehen 
j  Schnldiebdn  und  Verbindungstheiten. 

[7.  Jahrg.,  No.  6,  S.  m.] 

Elektrisebe  Strnssenbnhn  in  Snntlngo, 

Chile. 

Die  Allgemeine  Elektrizitätsgcsellschaft  zu 
Berlin  ist  damit  beschäftigt,  das  kni  grosse 
Pferdebahnnetz  der  Stadt  in  eine  elektrische 
Strassenbabn  vun  lOO  km  OleislSnge  uminge- 

st.ilten.  Unter  Beifügung  von  Abbitdnn;jen 
worden  die  technischen  FJnrichtungen  be- 
sehriebeu;  darunter  ist  \  on  besonderem  Inter- 
esse ein  Decksitswegen,  der  für  die  Oberlei- 
tung eingerichtet  ist  Die  Arbeiten  werden 
(lurih  die  Regenzeit,  die  vielen  Festtage  und 
den  Mangel  an  Schulung  der  eingeborenen 
Arbeiter  sehr  erschwert;  die  Anfsichtibeanten 
sind  alle  deutsch.  Am  2.  September  1900  ist 
die  erste  Linie  mit  15  km  eröffnet  worden. 

(7.  Jahrg.,  A  o.  7,  S.  279.] 

Die  elektrische  Strassenbabn  Hnmbnrg 

—  Blankenese 
wird  allgemein  beschrieben.  Sie  ist  ausser- 
halb  Altonas  B.i  km  lang^  mbor  an  eine  durch 
Hamborg  führende,  im  genien  18««  km  lange 
Strecke  nach  Barmbeek  angegliedert 

|7.  Jahrg.,  No.  7,  S.  m.X 
Aus  dem  Auslände. 

Kurze  Besprechung  der  von  Ganz  &  Cie 
i  in  Budapest  entworfenen  Drehslrombahn,  wo- 
■  bei  der  Motor  zwar  auf  der  Triebachsr  >it/t, 
I  aber  eine  hohle  Ankerwelle  hat,  die  gegen  die 
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Radacbse  cinoa  Spielraum  von  110  mm  auf* 
weist.  Di«  Kupplung  swlidien  Motor  und 
TriebKcha«  «rfolgt  durch  «tne  Kurbel. 

_L'SkonomiMtt  Franfait.  üfOi. 

[j»  Jahrg.,  2f«.      S.  HS,l 

Die  BefürdortingsmiUel  in  den  Grost- 

stttdteii. 

Pierre  Leroy-Beaullen  giobt  den  Inhalt 
eines  Vortrags  wieder,  den  in  der  Pariser 
8o«i«t«  des  Infc^nienrs  Cialis  Marcel  Delmas 

gi'hatU'ii  lia(,  uml  der  sicli  hauptsSchlich  mit 
d<'r  (icMi'h\viiirlt;:kejt  der  l^ariser  Strassen-  und 
Staiitltalinen  hcscbüftigt;  es  wird  aber  auch 
darauf  hingewiesen,  dass  die  Dichtigkeit  das 
Bafannetses,  die  RegelniUüsig^keit  und  HUuiig- 
keit  des  Verkehrs  von  nicht  minderer  Be- 
deutung sind.  Die  atildtiacbe  Uoterpflasler- 
balm  bedeutet  einen  grossen  Forteebritt  in 
der  Ccsrhwindi<;keit,  da  auf  ihr  dank  den 
kurzen  Aufenthalten  und  deui  schnellen  An- 
halten und  Abfahren  durchschnittlich  21  km 
in  der  Stunde  geleistet  werden;  auf  den  elek- 
triseben  Bahnen  betragt  dagegen  der  Dnrch> 
schnitt  nur  11  bis  l-J  km  und  zwar  Ii;ui})ti;u h- 
lich  deswegen,  weil  niang-els  goolgnctor  Or- 
ganisation die  Aufenthalte  7.n  lange  wKhren; 
vollends  erreichen  die  schweren  Akkumu- 
latoren- und  Prossluftwagen  der  Allgemeinen 
Oiiiiiil)us;:i  soll>.  halt  mir  eine  durchMchnittlicho 
Keisegescbwindigkeit  von  7  bis  lu  km,  weil 
der  Im  Bedingnissheft  Torgesdiriebene  Num- 
menianfrnf  nebst  der  dadurch  erfordortif Inn 
Kuutioli-  iK'i  jeder  Haltestelle  sehr  viel  Zeit 
beansprucht,  und  weil  andrerseits  die  Betriebs- 
form sur  ausgedehnten  Verwendung  %-on  An- 
hltnge-  und  Deeksitswa^n  nGthigt,  um  da« 
Schwergewicht  ilt^T  iiiitzubctorderodoit  Kraft- 
quelle möglich»;  auszunutzen. 

Le  Ginie  CivU.  mi. 

[21.  Jahrg.,  No.  13.] 
Selbstfahrer.    Theoretische  und  prak- 
tische Betrachtungen  über  die  Be- 
rechnung von  Explosionsmotoren 
fiir  Wagen. 
Verfasser    zeigt,    dass  man  in  einfacher 
Weise  dii-  Abmessungen    und   die  Li-i«tung 
eines  .Motor.'!  für  gewisse  Grenzen  berechnen 
kann,  und  fuhrt  diese  Berechnung  für  gewis.se 
Annahmen  durch.   Weiter  erSrtert  er,  gestützt 
auf  dir  tlu  i  .ri'ti -elii'h  T'iitcrMictuiiiL'i-n,  die  ver- 
BCbieduuen  \  erfahren,  die  Geschwindigkeit  &u 
regeln,  und  stellt  die  Ergebnisse  seiner  Berech- 
nungen für  eine  Reihe  von  Motoren  in  einer 
Tabelle  Kiuammcn. 

\2t  Jahrg.,  No.  /A] 

Die  Pariser  Stadtbahn. 

Dio  gegenwärtig  in  Ausführung  begriffeue 
Strecke  wird  unter  Beifügung  Mhlreleher  Ab- 

hiMnii-en  vcm  Iiij,'enieur  A.  Dumas  besrhric- 
t>en.  Die  Linie  vorbindet  den  Place  de  1  Ktoile 
und  den  Plece  de  la  Nnlion  und  folgt  im  all- 


gemeinen dem  Zuge  der  auf  dem  rechten  Seine- 
nfer  liegenden,  den  Norden  von  Paris  dnrdt* 

ziehenden  äu.<;s(-r<'h  Boulevards.  Der  grös.'ite 
Thcil  der  etwa  iu,<  km  langen  Strecke  liegt 
unter  den  Strassen  in  gewölbtem  Tunnel,  doch 
musate  beim  Uebersehreitcn  der  Nord-  und 
Ostbabn  auf  etwa  S  km  Länge  ein  Viadukt 
gebaut  werden.  Der  Tunnel  und  die  ai>  ilcr 
Tiefbahnstrecke  liegenden  Stationen  unter- 
scheiden sich  nicht  von  der  Bauart  der  schon 
im  Betriebe  beHndlichen  Strecke;  die  Hoch- 
bahnstrecke wird  als  Eisenviadukt  gebaut, 
wobei  <lic  Fahrbahn  aus  KappengewOlbcn 
zwischen  eisernen  Querträgern  hergestellt  wird, 
auf  denen  das  Gleis  In  gewöhnlicher  Weise  in 
der  Bettiiii;r  lio^jt.  F.%  ist  in  An-<ir1it  ;^i^iioin- 
meu,  die  neue  Strecke  bis  Ende  des  Jahren 
1608  KU  vollenden. 

Mitthalungen  de*  GtttrrHehUehtn  Vereins  für 
di*  Forderung  dt*  Lokal-  und  Strauenbahii' 

I  _  toesen*.  f!¥lt. 

Jahrg.,  S.  Heft,  Ü.  iff.\ 

I  Ueber  Einbettung  von  Strassenbahn- 

gleisen. 

Eingehender  Vortrag   von   Paul  Faul- 
hammer,  in  dem  namentlich  die  Einbettung 
I  in  Beton  und  Asphaltbeton  behandelt  wird. 
;  I>er  letztgenannten  Untetbettungswelse  wird 
I  der  Vorsug  gegeben. 

\9.  Jahrrj ,  1  Hrft,  S.  118-] 

I  Eine    neue  Schienonstosaverbindung 
von  Scbeinlg 
wird  boKrlirfobrn.    Sic  he«tnlit  au--  einer  Fuss- 
vcilfiM'liuii;;  mit  Krampen  uud   Kcii   nini  ist 
'  in  Linz  in  Oesterreich  versuchsweise  ange- 
,  wendet  worden.  Erfolgversprecbfud  erscheint 
'  sie  nicht.  (S.  auch  S.  M9  dieses  Heftes.) 

[9.  Jahrg.,  3.  Heft,  &  m,\ 

Vorsch weiaste  Schienenstösse. 

Togeiiieur  Ph  Fi  seh  er  des  Hüttenwerkes 

Pli.'mix  ^^■(■ist   durarif  liiti,   liass  der  Stubl  dCr 
hculigcii  Stra.s:ienbahii'<cl>tiuteii  sehr  viel  bSrtor 
i  tind  dichter  ist,  nls  der  der  Ulteren  Schienen, 
1  und  dass  ausserdem  die  älteren  Stosaver» 
I  laschnngen  zu  schwach  waren.  Messungser- 
gflniissc    über   den  Ver.'ii'liitiss    an  Hliereii 
I  Schiencustösseu   luid  ihr  Vergleich   mit  iu 
I  neuerer  Zeit  verschweissten  oder  vergossenen 
Stössen  könne  daher  nicht  al«;  inns-rirbcnd  für 
da*  Verhalten  neuerer,  mit  guten  La^^chen  au*- 
I  gerüsteter  SchienenstSsse  betrachtet  werden. 

Oetterreichitdk-xtngarUt'lM  Eiaenbahnblatt, 

mt. 

Jahrg..  Kn.  12,  S.  'Ji.\ 
Strombe/.ug  und  Strompreise  für  elek- 
trisch betriebene  S  t  ras  se  n  bah  n  en. 
Es  werden  zunächst  die  verschiedenen 
Arten  des  Strombezuges  mit  und  ohne  Unter- 

stHtiOüi'i;.  \  l  i^rnon,  stikdtischen  oder  frciii- 
deu  Kraftwerken  erörtert  und  daran  Milthei- 
leiluttgen  Uber  die  Strompreise  in  vcraehiede- 
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iiuji  Stiliiteii  geknüpft.  Dabei  wird  üul'  dio 
Verschiedenheit  hingewiesen,  die  sich  daraus 
ergiebt,  ob  die  Sp«i8«leitQDgeo,  die  Uoter- 
netienen  und  di«  ArbeitaleltaDgreo  dem  Eigen- 

tlulnior  des  Kraftwerkes  oder  rlr-r  f?trft>^scnbabn 
g^chörcn  und  voo  jenem  oder  diesem  zu  unter-  j 
halten  sind, 

2*e  SaStoad  Gat^U.  S90i<. 

[4ö.  Jahrg.,  No.  4,  S.  57.]  | 

Eine  neue  elektrische  Bahn  swiscben 
Canden  und  T  reo  ton,  N.-Y. 

von  etwa  49  km  Länge  w^ird«-  kür/.Iicli  er- 
tfAiet.  Camden  liogt  gegenUbi-r  i''hiladeli>iiia 
nnd  die  Bahn  berührt  ausser  den  Endpunkten  j 
11  Orte.    Es  ist  beabsichtigt,  sie  mit  den  | 
Strassenbahnnetzen  der  berührten  Ortschaften  I 
/II  \  orbiniicii,  auch  trMgt  sich  ilif  Vcrwaltuiij;  ■ 

mit  der  UoffuuDg,  dass  ihre  Bahn  in  nicht 
ferner  Zeit  bis  Mew-Tork  fortgesetnt  werde.  , 

Die  Qiiflte  rriebt  noch  knrze  T^fUthcilungen  über 
die  BetriebMiiittel  und  «la.s  Kraftwerk. 

The  Haihvay  \eirs.  i:K}t. 

[hd.  7Ö,  Ao.  )<fil,  .!>'.  446.1 
Die  «lelctriseheSehneltbabtt  von  Liver- 
pool nnch  Manchester 
nach  dem  Vorschlage  von  Behr  kam  in 
«ler  Society  of  arts  itur  Verhandlung.  Behr 
legte  seinen  Plan  dar  and  snchte  namentlich 
die  EinwHnde'  au  entkrRflen,  die  wegen  der 
Bremsfrage  gegen  »ein^n  V'orschlapr  pronmcht 
worden  waren.  Er  erklärt  vs  liir  mii|flich, 
einen  uiit  no  km  St.  Oeschwindi^ki  ic  fahren- 
den Zug  auf  M7  m  snm  Stilistand  an  bringen. 
Professor  Caras  Wilson  weist  dieser  Annahme 
g-f^'-cnüber  auf  die  un^clicurcn  KrJifti-  hin, 
die  nothwendig  wären,  tun  dies  zu  erreichen, 
und  lillt  eine  solche  Bremswirkung  praktlsdi 
fOr  ttnmSglich. 

The  Street  RaUtray  Rei-iew.  mi 

[Bd.  ii,  No.  5,  6'.  m.\ 
Die  Cleveland  &  Easteru  Vorortlinie 
führt  von  duvcland  nach  Middclfifld  mit  i-inor 
Abiwelguug  nach  Cbardon  und  ist  im  ganzen 
etwa  79  km  lang.  Die  Bahn  ist  eingleisig  und 
wird  mit  Oberleitung  betrieben.  Die  stärkste 
Steigung  beträgt  S,»**/«,  der  Cliagrin-Fluss 
wird  mit  einer  BiOeke  von  etwa  30  m  Weite 
überschritten. 

[Bd.  U,  No.  3,  S.  145.] 
Zwei  gut  geleiteteExpress-  undPracht- 
gntanternehmungen. 
Beschreibung  der  Einrichtungen  «nr  Be- 
förderung von  Express-  und  Fraiht^nit  auf 
der  Rochester  and  Sodus  Bay  Bahn  sowie  auf 
der  United  Traetion  Co.  in  Albany.  Beide 
Salinen  dienen  vorzngsweise  dem  Vorort-  und 
dem  Nabverkehr  benachbarter  Städte;  erstere 
ist  66,ii  km  lang  und  liisst  alle  .i  Stunden 
Wa|^  für  Expressgut  —  darunter  besonders 
Hileh  —  «ad  tlglleh  einmal  tolehe  für  Fracht- 
gnt  über  ihre  Strecken  laufen. 


\Ud.  11,        3,  S.  107., 

Feuerschutz. 

Mittheilungen  über  die  von  verschiedenen 
Strassenbahngeeellsdiaiten  nini  Sehntse  ihrer 
Baulichkeiten  gQgen  Feoersgnnibr  getroihnen 

Maasnatuneo. 

inj.  //.  Fo.  8,  S.  m] 
Gleis  mit  Betonxintcrlagc. 

Abbildong  und  Bescbroibung  von  Strassen- 
bahngteisen  In  Niagara  Falls  &ty,  bei  denen 

trotz  einer  durchgehenden  Untcrstiitzitng  diT 
Schienen  durch  Beton  noch  in  1,^  oder  ä  m 
Abstand  Holzquerschwellen  angeordnet  sind. 
Wieder  ein  Beweis  vonRflckstAndigkeit  bei  ame- 
rikanischen Strasaenbahngleisanordnungen. 

[BtL  //.  No.  8y  A  m.] 

Leitungspflihle. 

Betrachtungen  Uber  die  zweckmässigeite 
Anordnung  htflaemer  und  eiserner  Leltungt* 
pfkhle. 

[Bd.  Ii,  No.  .3,  S.  in.] 
Strasscnbahnen  anf  den  Philippinen. 

HIttheilungen  über  verschiedene  Pllne 
auf  den  Philippinen  «ieklriseheStrassenbahneo 
SU  bauen. 

\Bd.  11,  No.SrS.  ff&i 
Bericht  aus  .Massachusetts. 

Im  Jahre  l'JOO  betrug  auf  zehn  Strassen- 
bahnen  von  &Iassachasetts  im  Durchschnitt 
der  Betriebskoerilrient  fltt,ti  %  und  die  Bein- 
einnähme  anf  eine  Wagcnmoile  85,4  Pf  und 
auf  einen  iieitienden  7  I'f.  Während  die  Hin- 
nahmen auf  die  Wagenmeiie  während  der 
ietaten  10  Jahre  awiseheu  B0,(  und  86|C  ff  hin- 
und  herschwankten,  stieg  die  Einndime  auf 
einen  Reisenden  /ienilicli  stctij,'  von  4,»  auf 
7  Pf,  gleichzeitig  stieg  auch  die  durchscbnitt- 
liche  Zahl  der  auf  ehie  Fahrt  kommenden 
Bellenden  von  44  auf  5t. 

[Bd.  II,  Xo.  ,?,  .S-.  179.) 

Die  Zahl  der  Wagenmeilen  auf  der 
Union  Elevated  Bahn  Sehleifen- 
balin  —  in  Chicago 
betrug  im  Jahre  1900  von  den  Wagen  der 
Siid^icitenbalm  763 414,  der  Metropolitan  Bahn 
1  324  143  und  der  Lake-Streetbahn  460  48a, 
wthrend  anf  die  erst  tm  Juni  erSfltaeta  North- 
western Bahn  W  Mi  WagenmeileD  kamen. 

'Bd.  Ii,  No.  3,  S.  19^] 

Dio  elektrischen  Bahnen  von  Detroit 

Mittheiinngen  über  die  LKnge,  die  Aus- 
rüstung, die  Betriebsweise  der  9  verschiedenen 
selbstständigen  Bahnen,  die  in  Detroit  be- 
stehen. Die  beiden  grössten  (üesellschaften 
verfugen  über  je  SSO  und  I70  km  Gleis. 

[Bd.  Ii,  No.  3,  S.  184.] 
Erneuerung  des  Anstrichs  von  Strassen- 
bahn  wa^.'en. 
Mittbeilung  von  Erfahrungen  und  Uath- 
■ehligen  über  die  Beseitigung  dei  alten  An- 
strichs und  über  dessen  Erneuerung. 
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[Bd.  //,  No.  3,  S.  im.] 
Mit  einem   Stromubnebmer  für  Ober- 

leitnngen, 
bei  dem  die  Holle  durch  einen  Oleitschuh  mit 
Rille  Tür  den  Fahrdraht  ersetzt  ist,  werden 
von  der  Union  Tr.iction  Co.  iu  AihUtsoii,  IikI.. 
Venucbe  gemacht.  Man  hofft  bei  diesem 
SteomabnebiDer  auf  sine  iSngen  Ldramdaner, 
«le  bei  der  BoUe,  die  oft  verbrennt 

[Pf/.  1f,  .Vo.  3.  S.  /.%'.] 

£iuo    neue    LeitungsTcrbiudung  für 
8ehi«nenBt6tBe  wird  beeebrieben  «od 

«b;,'cbildet.  In  «1cm  Kujiferbtind  steckt  ein 
StahlboUfu  iui(  luirteii  Küptcu  und  weichen) 
Schaft.  Nacbdtin  die  Verbindung  in  das 
Schienlocb  gesteckt  ist,  wird  der  Stahlbolzen 
geetaneht,  wednreh  sieh  der  Sehafik  in  der 
Mitte  erwi'itert  und  den  Kupferbund  fiMt  an 
die  Schienen  anprcssf. 

ZeUtchrift  des  ügUrreiahUchen  Ingenieur-  und 

\33.  Johrtn  A'o.  i%  S.  207.) 
Ein  Unfall  infolge-  Reiüliruni,'  L^crisse- 
ner  Teiephoudr&htc  mit  der  Kon- 
taktleitnng  der  elektrieeben  Tram - 

way. 

In  Liverpool  traten  am  4.  Februar  liwi 
infolge  Schneesturmes  mehrfach  Brüche  von 
Femsprechleitungen  ein,  und  irots  der  auf 
den  PatardrShteD  der  elektrischen  Strasten- 

b.ilitU'ii  iiiig-r-tjrac'htfn  Holzsclnitzlfiaten  ging 
der  Sturkätrom  in  die  bis  auf  ilte  Strasse  her- 
abhängenden  Femsprechleitungen  über,  wo- 
dtirch  Si  Personen  und  3  Pferde  gelödtet  und 
16  Personen  Terietst  wurden.  Es  wird  der 
Anbringung  \  n  Schutzilrähtcn  und  von 
Schmelzsicherungen  das  Wort  geredet. 

Zeitachrift   für   da«   (/tmimvtff  Lokal-  und 
Straxsenbahnwesen.  JÖOt. 

(39.  Jahrg..  Utft  1,  b\  i.J 
Borgbahn  L>n  der  Schwei/,  bis  1900 
II.  Keine  Zaburadbabneo. 
Sehr  eingdiende  Daratellong  von  E.  8tr  n  b. 
Der  Verfasser  gicl.f  '/nnüchsf  eine  Darlegung 
der  gu&cliichtlichtn  Liiiw  ^khuig,  in  der  be- 
sonders anf  die  Schwierigkeiten  hingewiesen 
wird,  die  t-ich  der  ersten  Kigibahn  Riggen* 
baehs  entgegenstellten.  Dann  gebt  er  auf  die 
Kor>tniktM.n.s\ rrfiiiltnisse  sowohl  im  all- 
geniclnun,  wi«;  der  einzelnen  Bahnen  ein,  in- 
dem er  die  Gleise,  Spurweite,  Bogen,  I^ilngeti- 
prolil  und  Steigungen,  Unterbau,  Tunnel  und 
Brücken  behandelt.  Eine  Tabelle  giebt  Aus- 
kunft Uber  <lie  wesentlichsten  Punkt*!  di^r  bau- 
lichen Anlagen  und  der  Betriebseinrichtuiigen, 
lud  die  Uingenprofite  sind  in  swei  bildlichen 
Darstellungen  in  lehrreicher  Weise  sosammeii* 
gestellt. 


r  Z^tMlulft 

Zeittiehrift  für  Transporiwesm  uitd  Slrantmi- 

bau.  1901. 

[18.  Jahrg.,  Xo.  9,  S.  J40.} 

Zum  Kapitel  »Schutz  Tor  den»  Ueber- 

fahrenwerden*. 
Max  Krüger  bespricht  die  verschiedenen 
.Mittel  /lim  Schlitz  von  I'crsoiifii,  die  in  Gefahr 
.  gcrathen,  überfahren  zu  werden,  und  weiss 
besonders  daranf  hin,  dase  wohl  htnfig  der 
Wagenführer  in  rli  r  T.nrre  w.tre,  dein  gefähr- 
deten Menschen  durch  unmittelbares  Zutassea 
'  oder  Hoehst«h«n  HUfb  in  leisten. 

[18.  Jährt,.,  No.  .9,  S.  141.] 

Stossverbindnng  fttr  Strassenbahn- 
schienen. 

Rescbreibun^  und  Abbildung  cinis  von 
I  i.  llachmana  und  E.  M.  Fr.  Baacieu  in 
Milwaukec  erfundenen  Schiencnstosses,  bei 
dem  ein  besonderes  Kapplnngsglied  in  eine 
in  der  PahrBMehe  eingearbeitete  KuNi  ein- 
f.'^Cji't/t  uml  hier  vergossen  ^crdon  .soll.  Die 
Konstruktion  ist  so  umständlich  und  wenig 
Torspreebend,  dass  si«  kaum  wtitere  Verbrei- 
tung flnden  wird. 

[18.  Jahrg.,  No.  11,  S.  17!f.\ 

Der  Duptexwngen,  ein  neuer  kombl* 
oirter  Sommer-  und  Winterwagen 
für    elektrische  Strassenbahneii. 

Abbildun^^  mul  Beschreibung  eines  Wagens, 
.  den  die  £lektrizitäts  •  Aktien  •  GeeeUschaft 
Helios  in  CSin  nach  amerlkanisehem  Muster 

bnnt.  Der  Wagen  ixt  im  Winter  ganz  fje- 
sclilossen,  im  Soniuier  können  die  SeitenwAude 
unter  das  bogcnrürniige  Dach  geschoben 
werden,  wodurch  ein  offener  Wagen  her- 
,  gestellt  wird. 

i  [18.  Jahr;/..  \o.  11,  S.  idDL) 

Zweitbeiiige  Strassenbahnsehienen. 
Der  f^anaSsiscbe  Ingenieur  LAon  Francq 

'  hat  für  französisclu'  Stras-cnbahnen  eine  be- 
sondere  Form    von    Zwillingaschienen  vor- 
I  geschlagen,  die  sich  von  der  bekannten  Uaar- 
msnn'schen  Zwillingssclüi  ne  im  wesentlichen 
,  nur  dnrch  die  eigenartige  Form  des  Kopfes 
;  dir  Sil I  itliichiene  unterscheidet,  also  kaum 
als  eine  bemorkenswerthe  Neuerung  bezeichnet 
werden  kann. 

I     Zeitung  des  Vereins  Deutscher  Eisenbahn- 
^Verwaltungen.  1901. 

[41.  Jahr  ff..  No.  28,  S.  446] 
K'iu  Krart\\agen  mit  elektrischer  Ober- 
lei t  u  n  g 

nach  dem  in  Frankreich  probeweise  einge- 
führten System  Lombard-Gerin,  bei  dem  der 
.Stroinabnchnier  vor  dem  K  ral'i  wu;,tu  auf  der 
;  Oberiottung  sclbütthätig  herläuft,  —  siebe 
Zeitscbr.  für  Kloinb.  IMKK  S-  t«S  —  Ist  jetit 
auch  in  Ebers walde  erprobt  "norden  und  soll 
gute  l'<rgobni>^*e  geliefert  haben. 


Kur  die  Knlaku 


vi^rantwurUicb:  Dr.  A.  V.  i.         to  B«rUn. 


Varlac  voa  Julia«  äpciti«<;r  lo  Berlla N.  —  On«k  von  H. 8. Hamsu  1» 
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Zeitschrift  für  Kleinbahnen 


1901.  Jnni. 


Die  Eintülii  uui;  ties  elektrischeu  BeU'iebes  auf  den  Strassen'  nod  RochlMhiieii 

in  New-York. 


«Mit  ThM  I  [AMk  1^1  u 

Die  wicbügsteu  ätAdtisebtiu  Verkehre- 
mitte)  NefW- Yorks,  die  StraBsen-  und 

Hochbahnen,    erfahren   zur   Zeit  «'iiif 
Äusserst  wichtige,  mit  einer  beUeuteuden 
Steigerung  ilirer  LeistanpfBtaiglcelt  vwbim* 
«lenc  Uniwandlang,  nämlich  die  Binfllbnuig  | 
des  elektrtscben  Betriebes. 

I. 

Die  StrttBsenb ahnen  umfassen  ein 

N%;tz  von  etwa  400  km  BetricbslilnKf.  Die 
wicbtigHteii  Linien  verlaufen  ••ntspreeheiid 
der  langgwtteckten,  von  Niirden  nach 
Süd<'n  sich  ;ms(1i'hnoiiflfn  G(-<taIt  der  Mnn- 
hattan-ln8eliudeubiszul7kinlang<Mi, schnur- 
geraden Avennen  (in  deren  nördlichen 
Th<  il'  ii  (Ii''  Smissenbabnen  theihvfisr  «^chr 
stark«'  Sleigungcu  au  überwinden  hnben^; 
wahrend  di«  Linien,  die  in  den  von  Osten 
nach  Wcsttn  laufenden,  h'^chstens  6  kin 
lanfftn  Strassen  liegen,  eine  bt-deutend 
Kcrin;;»Te  Wichtigki-it  besitiCM.   Schon  im 
Jahre  1891  war  der  '>ir>  d  iliin  das  ganz«- 
Netz   beherrschende    l'i  erdebetrieb  uicht 
mehr  ieibtungsfähig  g<  nug,  so  das«  man 
»ich  zur  Anwendung  il«  >     iibeiriebes  «-nt- 
si  hloss,  der  in  den  Jahren  1893  bis  1S95 
zuniicliHt  auf  drei  der  wichtigsten,  von 
Norden  mu  h  Süden  führenden,  in  Abb.  1 
punkiin   dargestellten  Linien  oingettUiri 
wurde.   Ha»  Seil  läoft  in  einem  m  der 
Milte  des  (Gleises  angelegten  Kanal,  die 
Krafiwrrke  betinden  t^ich  in  fc,,  »ail 60001*0, 
in  k,  mit  2O0O  PS  und  in  k,  mit  »00  PS. 
Obw-ohldie  langen  geradegestreckten  Linien, 
die  keine  u  ehcntlichen  Krünmuiugen  haben, 
den  Seiibetrieb  bedeutend  vcreinfachpn  und 
bcgOrnttigen,  waren  doch  die  Anlage-  und 
Betriebskosten  sehr  hi.hr-  .lueh  erwies  sieh 
die  ganze  Anordnung  als  zu  .schwerfUllig 
fQr  den  Betrieb  ausgedehnter  Streekcn,  so 
dasH  man  von  w«  iterer  l-;infUbrung  dieser 
Betriebsart  Abstand  nahm. 

Da  »ich  roittlerweilo  der  elektrische  Be- 
tric  b  für  Strn^fenbahnen  iJi  anderen  SUldten 
gut  bewÄhrt  hatte,  entschloss  man  sich  zur 


(ASklOU 


Vonmhnift  grösserer  Versuclie  mit  dieser 
Betriebsart.  Bs  wurden  zunächst  einige  im 
NTnrden  der  Stadt  gelegene  Linien  von 
einem  ueu  erbauten  Kraftwerk  /cj  von 
1900  PS  mit  elekMsehem  Strom  versorgt, 
der  unterirdisch  mit  «-inem  Schützk.xnal  zu- 
gelUbrt  wurde,  da  die  Stadt  K«'w-Vork  die 
oberirdische  Zuführung  nicht  gestattete. 
Die  in  den  Jahren  1895  und  1996  ange- 
steliten  Versuebe  zeigten  so  günstige  Er- 
gebnisse, das»  die  EinfBhnmg  des  elek- 
trischen fit  triebes  auf  allen  Tun  h  mit  Pfer- 
den betriebenen  Strecken  and  der  Umbau 
der  mit  Seil  angetriebenen  Linien  In  solche 
mit  elektrischem  Betrieb  beschlossen  wurde. 
Der  gesammte  ertorderltcbe  Strom  sollte 
in  einem  gewaltigen  Kraftwerk  erzeugt 
inul  als  Imch^'i  sii.innter  Wechselstrom  den 
Uber  die  ganze  Stadt  vertheiiten  Unter- 
Stationen  zugeführt  werden,  in  denen  er 
auf  frli-irlistriiin  niederer  Spannung  zur 
Speisung  der  Arbeiteleilungeu  umgeformt 
werden  sollte.  Bis  zur  voltkommenen 
Fertigstellung  tles  grossen  Knirtu<ik'- 
wurden  zw  Versorgung  der  bis  dabin  für 
elektrischen  Betrieb  eingerichteten  Linien 
die  erforderlichen  elektrischen  Anlat,'.  n  vm  - 
ftbei^hend  in  den  fniheren  Kraftwerken 
des  Seilbetriebes  hergestellt. 

Bei  dem  neuen  Kraftwerk')  ist  auf 
eine  mi"'jrli<'h^^f  \\  irtli>eh.Tftli<'he  Anl.^ige,  ilie 
Kizitiluug  grüs!>ter  Au^nutzul)g  d<  i-  Kohle, 
Verringerung  der  Ausgaben  für  Kohh'nzu- 
fuhr  und  Ersparniss  an  Arbeitern  der 
grösste  Werth  gelegt. 

Das  Kraftwerk  Ist,  um  das  thenre  Heran- 
>chatT'en  der  Kelil.-  mit  Ki-.nf>nhn  oder 
Stras8enfuhi"werk  zu  venneiden,  au  das 
Wasser  —  den  East-Kiver  —  an  den  in 
Abb.  1  mit  A'  bi-zeichm  ten  Punkt  gelegt, 
also  ziemlich  in  die  .Mitte  der  Stadt,  w  o- 
I  durch  auch  an  Kosten  für  die  Stromüber 
tragung  gespart  wird.  Der  in  Abb.  2  dar- 


■)  Nach  't«ni  Berlelii  deü  der  dealxchrn  UoUclun  lo 
Wai>bliictw  bsiEtltboicii  BMStwkn.BatiiMptkton  Ola- 
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gestellte  Grundriss ')  ist  ein  abgcBchrflgtr» 
Viereck  von  61,2  m  Breite  und  74,2  m  mitt- 
lerer Länge,  aleo  4540  i\n\  Orundflächo. 
Der  gesaminte  Bau  ist  der  I^äng«.-  nach  in 
zwei  grosse  Hauptabtljeilnngr  n  fri  theilt;  in 
dem  einen  bcflndcn  sieh  iii  drei  Stock- 
werken die  Kessel,  während  in  dem  an- 
dcron  (He  Dampfmaschinen  nini  Strom- 
erzeuger uuti'rgebracht  sind,  in  der  Mitte 
des  Kenttlraum(-8  ist  der  Scbonistein  an« 
geordnet  r  den  Kaum  über  d«'n)  firittf n 
Stockwerk  nehmen,  wie  Abb.  3  zeigt,  in 
der  Oesammtaasdehnang  des  Kesselräume« 
die  Kohlenbehälter  ein.  An  der  elnon  Si  ite 
des  ^asubiDenraumes  ist  ein  dinglicher 
lUiira  abgetrennt,  der  in  Tersehiedenen 
Stockwerken  die  Erregerma»chinen,  das 
Schaltbrett  und  B&ume  tUr  Betriebszwecke 
enthltt.  Atutaer  mehreren  Treppen  ver- 
mitteln zwei  «'lektriHch  nnporriphonp  Auf 
zügQ  den  Verkehr  zwi»cben  den  einzelnen 
Stoekwerken  des  Gebftttdes.  Dem  KeBsel- 
gebäude  ist  nach  der  Wasserseite  zu  ein 
Thurm  vorgelagert,  von  dem  au»  die  Kohleu 
ans  den  Schiffen  naeh  den  hoehllegenden 
Kohlenbelifllti-ni  unrl  die  Asche  und 
Schlacke  von  den  Kesseln  zu  den  Schiffen 
gelangen. 

Die  n  riiiuluu^i'H  des  rieK.luiles  ver- 
ursachten Schwierigkeiten  und  hohe  Kosten, 
weO  der  sonst  In  Kew-Ynrk  vielfach  sehr 
hoch  empor.-,ti  i^'endc  Fi  lsi-n  grade  an  der 
Baustelle  eine  tiefe  Einseukimg  bildet,  so 
dass  man  m  einer  GrOndong  auf  Pfalilrost 
mit  Relau  {jezwungen  war.  Der  Schornstein 
ruht  auf  Pfiüüen  von  14  m  Länge  und  einer 
6  m  starken  Betonsehtcht,  wahrend  im 
Obrigen  12  m  lange  Pfähle  und  eine  1,5  in 
Staiiie  Betonschicht  angewendet  ist. 

Die  Umfassung»«-  tmd  Tragewftndc 
sindinBisenfachwork  ausgetührt,  dessen 
schwere  genietete  Säulen  tlie  Zwischen- 
decken und  d.is  Dach  unmittelbar  trng«'n. 
Die  Ausmauerung  zwischen  den  .■^ilulcn  lussi 
sehr  hohe,  durch  alle  Stockwerke  reichende 
Fenster  frei,  durch  die  den  gewaltigen 
Innenrfiimien  reichlich  Luft  und  Lieht  m- 
geführt  wird. 

Der  Schornstein  (vcrgl.  auch  Üaii- 
ruad  Gu/ette,  Oktober  1900,  S.686),  der  ein 
.lalir  vor  dem  übrigen  fleb.lnde  ausgeführt 
wurde,  ist  ungefiUir  107  m  hoeli  und  besitzt 
einen  Durchmesser  von  0,7  m,  danach  ist 
er  jedenfalls  einer  der  grOssten.  wenn  nicht 
der  grösäte  der  Welt.  Die  Umfa&i>uugs- 
matiem  bestehen  ans  swel  Ringen,  von 
denen  der  innere  nur  grade  sein  eigenes 


ftSrca  IHUl  4«r  OcMnatauligi. 


Gewicht  tragen  kann,  während  der  änssere 
auch  den  Winddmck  aufnehmen  mos«, 
beide  Ringe  sind  durch  zalilreiche  Rippen 

gegen  einander  veirteifL  Der  Schornstein 
nimmt  die  Kauchgase  aus  den  in  den  drei 
Stockwerk«'n  untergi-brachten  Kesseln  auf 
und  ist  durch  eine  bis  über  die  oberst« 
KesRolreilie  reiehonde  innere  Trenimngs- 
wand  in  zwei  Theile  getUeill,  um  eine  ge- 
genseitig« Beeinflussung  und  Störung  der 
von  ent^epfengesctztcn  Seiten  einströmeu- 
den  KauchgHisu  zu  verhindern. 

Wie  bereits  erwähnt,  ist  dem  Kesscl- 
ranm  an  der  W^l^^.<erseite  ein  Thurm  vor- 
gelagert, von  dem  aus  eiu  Krahn  die  Kohle 
aus  den  SckUKsn  hemulhebt»  nm  sie  zu- 
nächst einer  Trichterwnape  und  danach 
einem  Becherwerk  lluntscher  Bauart  zu 
ftbergeben,  das  sie  naeh  den  Uber  den 

'  Kesseln     aTifrelcg"ti  n  Kohl«>nbehälteru 
I  bringt.  Diese  sind  in  der  aiu  Abb.  3  er- 
[  sichtlichen  Weise  angelegt  und  erinnern 
an  die  W.Tsserhehälter  .lutze'scher  Bau.in, 
1  sie  werden  von  eisernen  geschmiedeten,  bis 
[  auf  die  Omndmaueni  herabreiehenden 
Säulen  getragen  und  haben  einen  Gesammt- 
faasungsraum  von  9000 1.  Das  Becherwerk 
ist  doppelt  ausgefahrt  und  soll  in  der  Stunde 
KO  t  Kuhlen  ix-i  einem  Kostonaufwand  von 
1  etwa  16  rf  für  1  t  in  die  Kohlenbehälter 
I  fordern. 

Von  den  Dampfkesseln  sind  in  jedem 
I  der  drei  Stockwerke  29  Stück,  zusammen 
I  also  87  aufgestellt,  sie  sind  nach  Bauart 
Babcock,  Wile  ix  &  Co.  als  Wasserröhren- 
I  kessel  mit  je  2  Dampfsammlcm  für  10  Atm. 
Ueberdrack  angeordnet.   Die  Beschickung 
der  Fcuerungsanlage   mit  Kohle  erfolgt 
selbstthälig   durch    senkrecht  abfallende 
Kohre,  die  von  den  Kohlenbehältern  zu 
den  F.  uersteüen    führen.    Der  Kost  ist 
trcppcnförmig  angelegt  und  s.jw.  hl  von 
ITand  als  auch  mechanisch  bewe  gbar.  Die 
Asche  wird  durch  seitliche  Oeffnungen  in 
der  Stirnwand  cmfcmt  und   fällt  ilanMi 
senkrecht  bis  auf  die  imterste  Sohle  heral) 
reichende  Itohre  in  eiserne,  auf  Schienen 
Inuffnde  "Wa^eTi.  wo  nie  n-(>]nscht  und  einem 
Becherwerk  zugeführt  wird,  das  sie  zu  dem 
am  Wasser  liegenden  Thurm  schafft  Hier 
wird  die  Aselie  aufgeschüttet  und  von  Zeit 
^  zu  Zeit  durch  Schiffe  abgetabrcn. 
j      Von  den  Dampfmaschinen  sind  11 
Stück  von  .je  .1200  PS  regelmässiger  und 
:  6600  PS  grOsster  Leii^tung  vorgesehen.  Es 
shid  stehende  Vorlmndmasehinen  mit  Kon- 
densati'iti   und   ^'e^tiIsteu^•run;:,^   die  al..'r 
I  auch  als  Zwillingsmaschincn  arbeiten  kOn- 
'  nen;  die  beiden  Zylinder  stehen  getrennt, 
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«ie  hnben  l,t6B  und  S,184  m  DnretaiueMer 

htkI  1,521  m  Hub  und  wirken  bei  75  Um- 
drehungen in  der  Minute  auf  die  an  den 
beiden  Enden  derKarbelaehM  angebraebten 

Kurbeln.  Zwischen  den  hridcn  L  iji'  rii  der 
Kurbelaehse  sind  die  Stromerzeuger  und 
das  Behwungrad  befestigt 

Die  D!tmpfzule{tnne:sroliri'.  in 
den  Abb.  2  und  8  nicht  mit  dargestellt 
sind,  »ind  so  angeordnet,  das«  alle  Kessel 
und  alle  >rasohiiiL'n  zu^aiinui'u  als  ciiu' 
Einheit  arbeiten  oder  in  2,  4  oder  6  Ein- 
heiten getheilt  werden  IcOnnen,  von  denen 
je<le  i'inzcine  für  »ich  ein-  und  ausgeschaltet 
werden  kann.  Die  Abdampfrobre  fUturen 
von  den  Haschinen  fn  den  aas  Abb.  8  er« 
sichtlichen,  unter  dein  Mitschinengebäude 
gelegenen  Kaatn,  iu  dem  zwischen  den 
Maseblnengrandinanern  die  Vorwärmer  fOr 
das  Speisewasscr,  die  Kondensatoren  und 
Kondensationspampen  aufgestellt  sind.  Be- 
sondere Abzweigungen  führen  ansscrdem 
ZU  den  in  den  vier  Ecken  des  Maschinen- 
raumes aufgestellten  und  senkrecht  bis 
Aber  das  Dach  hinaufgeführten  Abdampf- 
rohren von  1  :h  Duichmeaser.  Da»  Speise- 
wasser wird  aus  der  städtischen  Leitung 
entnommt  II  und  kann  entweder  unmittelbar 
verwendet  werden,  oder  nachdem  es  In 
di  ii  YeirNvitrmerii  durL-h  den  Abdampf  cr- 
Witrmt  worden  iat;  das  crtorderliche  Kühl- 
wasser liefert  der  East-Rivcr,  dem  auch  die 
Abwasser  zugeführt  werden.  Ein  mflprU'dist 
sparsamer  Oelverbrauch  wird  dadurch 
gewahri^steti  dass  das  von  dem  Eonden- 
!«fttions\vn<tfipr  mitgeführtP  Ofl  in  ^lesondt-re 
Sammelbecken  abgeschieden  und  mit  dem 


I 


Ventile  nnd  Lager  sind  Ideht  zagingUeh; 

vom  Schaltbrett  .-uis  kann  die  pranzc  Ma- 
sebinenhaUe  gut  übersehen  nnd  überwacht 
werden;  die  Dampftammler  nnd  Dampf- 
znleitungsrohre  sind  mitWärmeschutzmassi' 
umgeben;  die  Ueisd&ciien  «ind  reichlich 
bemessen,  Kondensationsverlnste  sind  mOg^ 
liehst  vcrmii'dcn,  der  Abdampf  wird  zur 
VurwOrmung  des  Spcisewassers  benatzt, 
so  dass  eine  mOgHcIist  gnte  Ansnntznng 
der  Kohle  erreicht  wird. 

Die    Gesammtleistuug  des  Kraft- 
werices  wird  nach  vollständiger  Fertig- 
sti  lliin«^  liei  11  Maschinen  wn  4200  regel- 
mässiger uud  6600  höchster  Leistung  regel- 
massig 46200  und  höchstens  72600  PS  be* 
,  tragen,  so  dass  auf  1  tpn  bebaute  Grund- 
I  fläche  etwa  10  PS  kommen.  Der  erzeugte 
I  Strom  wird  in  Dreileiterkabeln  den  in  den 
I  Punkten  ki  bis  fc«')  (Abb.  1)  gelegenen 
Unterstationen   zugeführt,   in  denen  der 
Drehstrom  von  6600  V  in  Spnnnungs Wand- 
lern auf  solchen  von  870  V  und  in  um- 
,  laufenden  Umformern   auf    die  Arbeits- 
spannung von  550  bis  600  V  Gleichstrom 
gebracht  wird. 
!        Die  Arbeitslcitungen  bestehen  .TUf 
I  Stahlschieneu,  dif  iu  einem  in  Abb.  4  dur- 
i  gestellten,  in  der  Mitte  des  Gleises  liegenden 
I  Kanal  untergel.nK  ht   sind.    Sic  sind  in 
I  TheilWingon  von  1,0  bis  l,ö  km  verlegt,  die 
!  von  einander  nnabh&ngig  sind  und  den 
Strom  dnrob  besondere  Spelseleitnngen 
erhalten. 

,       Von  der  GesammtUnge  des  Strassen- 

bahnnetzes  haben  z.  Z.  200  kin  flekfrisclu-n, 
40  km  Seil-  und  160  km  Pferdebetrieb.  Die 


fibrigen  gesammelten  TropfölzamOeikeller  )  Kabelstredcen  nnd  ^  noch  mit  Pferden 

betriebenen  Strecken  in  den  l.än^-<trnssen 
(Avenuen)  werden  augenblicklich  lür  elek- 
trischen Betrieb  umgebaut.  Nur  in  den 
vielen  kurzen  Qtierstrfisson  hat  man  nach 
Ausführung  einiger  Probestreckeu  von  der 
Einftthmng  des  elektrischen  Betriebes  Ab- 
srand geniiniraen,  weil  die  durch  Hi  rstdlun^r 
des  Kanals  bedingten  Veränderungen  de<r 
voriiandenen  Strassenleitnngen  an  den 
vielen  Kreuzunfrcri  mir  di  ii  Liingsstrassen 
ausserordentlich  hohe  Kosten  verorsacbten. 


frefUhrt  wird  Vnn  dort  gelangt  e«?  mit  dem 
neuen  Oel  durch  Pumpen  iu  einen  obern 
Banm  de«  an  die  Haschinenbalie  ange- 
schlossenen Stockwerkliaues.  von  w..  es, 
nöthigenfalls  getiltert,  durch  besondere 
Bohrleitongen  allen  Masehlnentlieilen  zn- 
geführt  wird. 

Die  Stromerzeuger  liefern  dreipbani- 
gen  Wechselstrom  von  6600  V  Spannung 
und  3500  KW  Lcir-tnng-,  es  sind  Innrnpol- 
maschiueu,  deren  äusserer  Ankerring  seit 


lieh  Tersohiebbar  ist,  um  die  Feldmagnete  [  Man  will  daher  diese  Linien  mit  Pres slnft 


für  rnt<-rsiiciningi'n  und  Aosbesseningen 
frei  logen  zu  können. 

Die  ganze  Anlage  ist,  wie  bereits  er- 
wähnt, auf  einen  möglichst  s|)arsunien  B<'- 
trieb  zogesclinittun:  die  tLOhlenzufuhr,  die 
Besehieknng  derF^nemngen  nnd  die  Asche- 
abfuhr  ist  selbstthätig;  die  .Maschinen  sind 
in  Zylinderböhc  mit  einander  durch  UrUeken 
vecbnnden,  alle  Steuerungseinrichtungen, 


i»'tr>'iben,  wofür  auch  schon  nmfangrdebe 
Versuche  statUindcu.^} 

Der  elektrische  Betrieb  wird  mit  Rttck- 
sieht  auf  sein«  lii>  jetzt  noch  geringe  Aus- 
dehnung, die  kurze  Zeit,  die  seit  seiner 
ElDfOhruDg  verflossen  ist,  und  die  Bliingcl, 


<i  I>le  rnt«ntatioB  k,  tieft  In  deu  Kraftw«rk  MÜMt  Uo 
dem  an  dif  Maschlnenballe  aaeesdiloMenen  StMkwerfcbaMw 

')  Verg).  auch  BalUoad  Qazett«  1901,  No.  S,  a,  17. 
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lii«-  jeilrr  lu'u.mi^'f'n  AiiI;i<.t  /.uiiru:Iint  aii- 
baft«u  and  erst  nach  l&ngercn  Ertahrangen 
abgeBteHtwcfrden  können,  sich  epiiter,  wenn 
er  erst  auf  den  grössten  Thcil  des  Strasscn- 
bAhnneue»  ausgedehnt  ist»  vorauaaichtiich 
bedeutend  billiger  stdlen,  «1«  mir  Zelt.  Und 
da  ist  es  sehr  bfmcrkenswi  rth,  dass  be- 
reite jetzt  der  olektrische  Betrieb  dem 


her  Uli'  Diunpf  betrieben,  di«*  Züi:.'  be- 
stehen aus  einer  Lokomotive  und  2  bis  5 
Wftgen,  haben  etwa  29  km/St  Reisege- 
schwindigkeit und  etwa  40  km  Fahrfi^e- 
schwittdigkeii  bei  einer  darckscbnittlivheu 
Stattonsentfemnng  von  690  m.*)  Die  2itge 
folgen  einander  in  den  Stunden  de»  leb- 
battesten  Verkehrs  in  Abständen,  die  bis 


Pferde-  und  Seiibetrieb  wirthsduiftUch  Über-  ]  auf  BO  Sekunden  hinabgehen'):  die  Slahl  der 


legen  i»t.  wie  «m»  folgenden  Zahlen  her- 
vorgeht:') 

Das  Vcrhaltniss  der  Betriebskosten 
stellt  Bich  m  den  Einnabmen  in  Hundert- 
tbcllen  der  letzteren: 


i  m  J  a  h  r  e  | 

im/» 

T.  H. 

18IW/180O 

für  elektrischen  Betriebt  . 

für  Pfterdebetrieb  .  .  .  . ' 

88.1 

69,8 

40,» 

Di«-  Kiisti'ii  flcr  l•inz^•llleIl  FU'triebSftTtCn 
betrugen  lur  das  Wagenkilometer: 

i  m  J  a  b  r  e  \ 

r 

Pf 

1889  190() 
¥f 

für  elektri&chca  Betrieb.  . 
fOr  Pferdebetrieb  .... 

81,. 
46.» 
46^ 

84,* 
48.S 
6(M 

in  einem  Jahre  beforderten  Reisenden  stieg 
hin  1B93  auf  221  Millionen,  ist  aber  seitdem 
—  vermal  Wich  durch  den  Wcubewcrb  der 
8trassenhalinen  —  wieder  anf  184  Millionen 

im  Jahre  1900  zurtlekgegangen. 

Als  in  einigen  St&dten  Amerikas  die 
StrasscnbMbncn  vor  einer  Reibe  von  Jah* 

ren  c1«'ii  rli-kTriscIinn  Betrieb  einfülirtm  htkI 
damit  oiiiisclnc  günätige  Ertolgc  erzielten, 
begannen  sofort  gewisse  Kreise  in  einer 
theihvei<<  w- nlfr  s.u  hp;«  lu/lssen,  (hifUr  nhcr 
umso  heftigeren  Weise  den  Uebergang 
zum  elektrischen  Betrieb  anf  den  Hoeh- 
b»ihTi(  ii  X.  w  Yorks  zu  fordeni.  Ilirc  l-eiier 
aber  wanetcu,  ira  i3ewa8«t«ein  der  holten 
Verantwortung,  die  sie  als  Verwalter  der 
bedeutcijiirii  in  der  Bahn  angelegten  Ver- 
mögen imd  des  für  das  gesammte  winh* 
sehattliche  Leben  New-Yorks  wichtigsten 
Verkehrsmittels  hatten,  ruhij;  und  unbeirrt 
ab,  bis  sieh  die  Elektrotechnik  soweit  ent- 
wickelt hatte,  dass  der  elektrische  Betrieb 
Zu  den  Zahlen  sei  nocli  bemerkt,  dass  "»f  Stadtbahnen  in  (  hiciigo,  Hoston 
im  Jnlire  1898,'99  sehr  bedeutende  Ausgaben  i  ""^  Brooklyn  eingeführt  werden  konnte 
für  Schiieebeseitiguhg  nöthig  wurden  und  i  ™<*  «'ch  auf  diesen  Bahnen  bewahrte.  So- 
dass der  Pferdebetrieb  theilweise  deshalb  !  Leistnng.Hfnhigkeit  des  clek- 
so  thcner  ist,  weil  .  r  sirh  mf  weniger  ver-  tischen  Betriebes  für  Stadt-Schnellbahnen 
kehrsreiche  Strecken  beschränkt,                 erkannt  und  sieh  davon  Uberzeugt  hatte, 

dass  er  dem  gegenwärtigen  Dampfbetrieb^) 
überlegen  sei,  ging  man  sofort  und  mit 
allen  Kniften  an  seine  Kinführung  und 
sicherte  sieh  vor  allem  die  Mitarbeit  der 
lurvoiTagendsten  niul  auf  diesem  tiebiet 
erfuhreusteu  'l  eehiiiker. 

Wie  die  Strasscnbahncn,  sollen  anch 

>;hnintliche  Hochbahnen  aus  eiiii  m  <  inzifccn 
Kraftwerk  den  Betriebssirom  crhulteu,  der 
als  hoeligespannter  Wechselstrom  an  meh- 
rere Unterstationen  abertragcn  und  von 


II. 

Die  Hochbahnen  Xew-Vorks,  deren 
erste  Strecken  im  Jahre  1878  dem  Betrieb 
übergeben  wurden,  liegen,  tbenso  wie  die 
wichtigsten  Strassenbahnen,  In  den  lang- 
trestreckien  Avenuen  (iiihiilich  <ler  2.,  3 
6.  und  d.ji  in  neuerer  Zeit  i&t  den  alten 
Linien  noch  die  Vorortstrecke  nach  Ford- 
li;<ni  hinzugefiigt  worden  fvi  r?!  AI  V.  1\ 
Den  Hoehbahueu  verdankt  New-Vork  zum 
grossen  Tltell  seine  bedeutend«  Entwick- 
lung, da  sie  es  emiögliehten,  d  u  u'  iti/'  u 
südlichen  Theil  der  Manhnttan-lnsel  i^etwa 
von  der  B9.  Strasse  ab)  xum  reinen  Oe- 
s e Ii ;i f t s V  i e rl e  1  aiis7.ujre>t;ilten.  während 
»ie  nach  Nonlen  zu  weite  Oe  biete  als 
Wohnungsviertel  erschlossen. 

Die  Hochbahnen  New-Yorks  sind  bis- 


')  V«f(l.  ZcllMlifn  nr  KltfatialHiCii,  M»,  S,  148. 


'I  r>le  Btadt  SclinelliOe*',  «lie  In  iV'ii  siamiBn  nUrksien 
V.  rl.r'ir»  »uf  Thell»(r«<'k<'ii  ior  I  :;iic'i  iler  3,  nod  9.  Avcnoe 
uui  i'.aein  bevooilcKu  drillen  Olci«  verkebron  und  box  ab 
einigen  SUUonea  Smltca,  tabca  flst  kSksrs  BllitC'' 

cchwindiKkcit, 

II.!' tilinliin'i.  h-il'iTi  ki'ini_"  S'.rt'i'kcnbloi  kum;  nui 
vor  welligen  ««br  unutivr-ictiUitlicnblcilvii  uait  KTfoniDKeB 
I  sind  Bj){iuüe  auTKeateUl. 

*)  D<T  D^mpfbotrich  der  Itochbivhneii  Nev-York;«  mit 
^  ««inen  kiirtra  /iie*>n  int  r«cbl  maDK«ltian  und  bcitiligt 
I  dnrdi  KmcIi  u.  ■.  w.  Ja  Sofa««  NaaM,  wtil  «Ua  liKioi  la 
<  dao  atraiaaa  Mttat  Uaiaii. 
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dn  aus  als  Oleichstrom  niederer  Spannang         Von  den  64  Eesteln,  die  nach  Bauart 

den  ZtifTcn  ztjf^ofuhit  wiid.i)  .  Babcock,  Wüeox  &  Ci«-.  angeordnet  sind, 

Für  daft  Kraftwerk  wär^i  die  in  Abb. 4  leistet  jeder  1000  TS,  je  zwei  sind  zu- 
beaeiehnete  Lage  der  CfttUBtigstie  Verthei-  |  samtlriengefaBst  nnd  za  Je  zwei  derartigen 
lungemittelptinkt  «r<'we«on,  fln  sich  dann  Doppelkesseln  gefn'h-f  oiii  \'nnvltrmf'r.  vnn 
der  geringste  Aufwand  für  die  KraftUber-  denen  demnach  im  ganzen  10  ätUck  er- 
tragnng  ergaben  hStte.  Doch  war  es  gaos  |  forderlieh  sind. 

uumöfrlich.  dfis  Kraftwerk  ;)n  (Hi-sit  Stelle  '  Die  K  ohl<  ii  zufuhr  erfüllt  durcli  den 
anzolegen,  da  dann  die  Kohlcnzul'uhr  sehr  j  Fürdertlmrm  von  den  ächill'en  zu  den  (il)er 
theoer  geworden  wllre,  weil  sie  nicht  mit  |  den  Kesseln  liegenden  Kobienbebaitem  mit 
s  -liiffrn  crfolp^rn  konnte,  und  Wf.  il  forncr  Hülfe  eines  Heclierwerk«,  dns  in  der  Stunde 
die  bescliaffung  des  erforderlichen  Wai^sers  >  160  t  iOrdem  kann.  Die  Kublenbanker 
aehr  tbener  geworden  wäre.  Der  fOr  das  [  sind  wegen  et«'alger  Fenersgefohr  doreh 
Kraftwerk  gcwühltf  Platz  liegt  unmittelbar  '11  m  breite  ZwischcnrÄume  in  drei  Ah- 
am East-Kiver  und  dem  güDstigsten  Ver-  .  theilongeu  getbeilt  und  fassen  insgesamint 
theOnngsmittelpunktiramerlihizlemlfcbnabe  |  15000  t  Kohlen,  was  fBr  zwanzig  Tage  ge- 
und  zwar  nördiirli  davon,  was  mit  IxUck-  ;  nUfrt.  Die  Keschiekang  der  Fi  in  nnif^s- 
siebt  darauf,  dai»B  sieb  der  Verkehrsmittel-  i  steilen  mit  Kohlen  und  die  Abfuhr  der 
pnnkt  beim  weiteren  Ausban  der  Hoch-  I  Asche  erfolgt  in  ganz  ftbnlicher  Weise, 
bahnen  immer  mehr  nach  Nnrdcn  verschie-  wie  bei  dem  Kraftwerk  der  Strassen' 
ben  wird,  güusiig  ist.  In  der  N&he  des  i  bahnen. 

Kraftwerices  erbant  die  Stadt  New-Torfc  |       An  Dampfmascbinr«n  sind  8  Stflck 

augenblicklich  grosse  Quaimaucni,  «o  dass  von  zusammen  64000  PS  r<^'e im, Issiger  und 
die  Kobien  und  s^onstigen  Vorrätbe  sehr  \  100000  PS  böctister  Leiatong  aufgestellt, 
beffuem  selbst  von  grossen  SchliTen  heran*  i  Es  sind  Verbundmaschinen,  deren  Hoeb' 

gebraebt  werden  kf)nnen.  ;  druckzylinder  von  1112  mra  Durehmesser 

Das  Gebflude  der  Kraftanlage  ist  wagereeht  liegt,  während  der  2224  mm 
168  m  lang  nnd  62  m  breit  nnd  ähnelt  in  ]  Durchmesser  haltende  NIederdmckzyllnder 
vielen  Beziehungen  dem  Kraftwerk  der  senkrecht  steht.  Die  Maschinen,  die  bei 
Stra^senbahnen  (vergi.  Abb.  6  und  6),  Es  |  einem  Hub  von  1524  mm  75  Umdrehungen 
besteht,  wie  dieses,  aus  zw»'i  llauptabthei-  in  der  Minute  mnehen,  treiben  zu  je  zwei 
lungen,  dem  Kesselraum  mit  darüber  liegen-  j  eine  Weehselstrommaseblne  von  11  ODO  V. 
di-n  KohienlH  haltcrn  und  dem  Maschinen-  '  Es  verdient  noch  betont  zu  werden, 
isaal,  und  ist  auf  Felsen  g<  gründet,  wobei  |  dass  sihnmtlicho  Hilfsroasehinen  elektrisch 
einzelne  BteUen  eines  fWhcren  Flussbettes  angetrieben  werd»'n,  wodurch  grossere 
mit  Heton  ausgefüllt  wurden.  Ein  nach  der  Reinlichkeit,  verringerte  Arbeit  bei  der  Be- 
"VVasserseite  vorgeschobener  Thurm  dient  dienung  und  Ausbesserung  und  eine  bessere 
zur  Kohlenzufuhr  und  Aseheabfuhr.  In  Ausnutzung  der  Kraft  erzielt  wird  nnd 
dem  Kraftwerk  arliciten  acht  Einheiten,  aussf  rd<'in  Roliranlagen  und  Belilsligungen 
von  denen  jede  aus  einer  Dampfmaschine,  durcli  du  von  den  «-inzelnen  Maschinen 
vier  Doppelkesselnv  einem  Dampfverdicliter,  s<mst  ausstralilende  Wünne  vermieden 
einf'rKfsselspeisepumpe  undeineni Wechsel-  |  werden.  Die  Hilf-^m c*«  him  n.  die  nueh  bei 
Stromerzeuger  besteht.  Die  Einheiten  sind  Stillstand  der  grossen  iiauptmHi^etiiuou  lauf- 
von  einander  ganz  nnabbllngig,  so  dass  |  fllbig  sein  mflssen,  werden  durch  Gleich- 
di''  7.n  erzeugende  Stmintnenpre  },'anz  dem  ström  angetrieben,  der  bei  Si!n>iand  der 
bchwankeudeu  Strom verbrauc Ii  angcpasst  .  Hauptmascbinen  aus  Speicherzelleu  eut- 
werden  kann.  Pflr  je  zwei  Einheiten  ist  |  nomm«iwird,  wahrend  die  Uilfsmaschlnen, 
ein  gf^mcinsamer  Srhomstein  (im  panzen  die  nur  gleichzeitig  mit  den  Hauptmasehincn 
also  vier)  von  8ö  m  HOhc  und  ö,2  m  innerem  ^  zu  laufen  braueben,  durch  Wechselstrom 
Dnrehmesser  ▼(»geBehen;  dazu  kommen  |  betrieben  werden. 

noch  im  rjanzpu  Iß  floMn^e  mit  Wechsel-  Der  erzrnjjti' W<'idi>rlstrr.m  von  11000  V 

stromantrieb,  die  aber  nur  bei  ausserge-  Spannung  wird  7  in  der  Abb.  4  gekennzeich- 
wohnlfehen  FlUen  in  Betrieb  genommen 
werden  sollen,  z.  B.  bei  sehr  schlechter 
Koble,  Veruacblässigungun  der  Heizer, 
Bcbadhnftwerden  einzelner  Haschinen  und 
derfl^. 

■I  Pttr  die  folffende  Dkrotcllnne  ■(nd  iclir  MalSbrikb* 
AsMlM  de*  Street  Raliwty  JoiinMl,  Junar  isn,  btntxi. 


i  neten  Unterstattonen  zngeflihrt,  in  denen 

i-v  in  Gleielistrom  viin  575  bis  G25  V  um- 
gewandelt und  dann  den  Zügen  durch  eine 
dritte  Schiene,  vergl.  Abb.  7,  zugeführt 
wird.  Uebi-r  die  zweekinH.«i-i^'^>i''  Zusammen- 
setzung des  Suhienenstotfcä,  besonders  den 
Elnfloss  von  Kohlenstoff,  Schwefel,  Phos- 
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r  Z«ltaebrin 
Iror  KleiDbAbsM. 


phor  und  Mangan,  wurden  selir  eingebr-nde 
Vcreuclie  angestellt,  die  ergaben,  das»  eine 
Verringerung  von  Kohlenstoff  und  Mangan 
eine  Erhöhung  der  Leitung>«tl3higkrit  i-rgab,  ' 
so  dass  man  sich  zur  V«"rl«"gung  von  Lci- 
tungssc'hiencn  cntschlos»,  die  enthalten: 

Kolilenstoff  .    .   .  0,073  »/o, 

Mangan   0,341  „ , 

Schwifcl   ....  0,073  „, 

Phosphor  ....  0,069  „. 

Für  Falirsi'hienen  würde  ein  derartiger 
Schienenstoff  zu  weich  sein,  doch  eignet 
er  sich  sehr  gut  zur  Kraftübertragung,  da 
sein  Leitungsvermög<'n  '/*  dcsjcnigcMi  von 
Kupfer  beträgt,  während  gute  Fahrschienen 
nur  eine  Leitungsfähigkeit  von  '/m  ^»'s  Vii 
des  Kupfers  besitzen.   Die  tiritte  Schiene  i 
ist  51  kg/m  schwer  und  in  Längen  von 
18,3  m  verlegt;  je  fünf  Schienenlängcn 
werden  an  den  Stössen  fest  verbunden,  i 
vergl.  Abb.  8,  dann  kommt  ein  besonders  ' 
ausges^taltetcr  Stoss,  der  den  Längenaus- 
gleii'h  bei  Wärmeschwankungen  gestattet, 
vergl.  Abb.  9  auf  Tafel  I  und  die  neben- 
stehende Abbildung  10.  , 


Die  Einführung  des  elektrischen  Be- 
triebes war  für  den  1.  Juni  1901  in  Aus- 
sicht genommen. 

Sehr  eingehende  weitere  Mittheilungen 


Abb.  10 

Btosa  der  Leltnnpsachien«  mit  Un(eni«t«|Ielch 

(da«  Srhutzholz  litt  KrrfKenomnicn  ■ 

über  die  elektrischen  Maschinen,  die  Strom- 
vertheilung,  Schaltungen,  Umformer  u.  s.  w., 
auf  die  an  dieser  Stelle  nicht  genauer  ein- 
gegangen werden  kann,  finden  sich  in  der 
bereits  angegebenen  Quelle:  Street  Kailway 
Journal,  Januar  1901. 


Ueber  den  Stand  der  Lokalbahnen,  Zahnradbahnen,  DampfstrasscnbahDcn 
und  Schlepphahnen  in  Oesterreich,  sowie  deren  Betriebser^ebnisse  für 

das  Jahr  1898.>) 

VoD 

E.  A.  Ziffer, 
Zlvlllnteolenr  tn  Wien. 


Nach  der  vom  statistischen  Departement 
des  Eisenbahnministeriums  bearbeiteten,  in 
solcher  .Ausführlichkeit  früher  nicht  ver- 
öffentlichten Statistik  der  Österreichischen 
Lokomotiveiseiiliahnen  für  das  Jahr  1896'), 
die  mit  einer  Einleitung  über  die  Ent- 
wicklung des  österreichischen  Eisenbahn- 
netzes seit  dem  Entstehen  der  ersten  Eisen- 
bahnen beginnt,  betrug  die  Haulänge 
(Eigenthumslänge)  »b  r  für  den  öffentlichen 
Verkehr  bestimmten  148  Lokumotivcisen- 


<)  XtTgl  ZaiUchrirt  rar  KI*lnb*bB«n,  1866.  S  482  and 
1899.  S.  326. 

'  Stxlitilk  <ler  In  den  Im  ßelchiratbe  vertretenen  K<''ni^ 
relfhen  und  Lftodem  Im  H«trie>>e  trentuidenen  Lokomotl»- 
dBenhabnen.  I  tl.ind.  1898.  Wien  1900  Drack  und  Verlay 
der  k  k  Hof.  und  Smitidnickerri.  üro«*  l-'ollo.  731  Selten. 


bahnen  Ende  1898  einschliesslich  der 
Zahnradbahnen  und  Dainpfstrassenbahnen 
18182  km. 

L    Lokalbahnen   einschliesslich  der 
Zahnradbahnen  und  Dampfstrassen- 
bahnen. 

Ueber  die  Ausdehnung  des  Lokalbahn- 
netzos,  das  auf  Grund  der  Lokalbahngesctze 
vom  25.  Mai  1880,  vom  17.  Juni  1887  und 
vum  31.  Dezember  1894  konzessionirt  wor- 
den ist,  enthält  die  Zusammenstellung  auf 
S.  376  nilliere  Angaben. 

Unter  den  im  Privatbetriebe  stehenden 
Lokalbahnen  von  1  134.341  kin  Länge  sind 
27,239  km  Zahnradbahnen  und  119,799  km 
Dampfstrassenbaliuen. 
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In 

OMiUPmt- 


6«fBiRiiit8  Banlinge  (Eigenthnrnslnnge)  der  Lokalbahnen  Ende  IB86  . 

Im  Betriebe  der  k.  k.  |  im  g-anzen  

StaaUeisenbabn-      |  bierron  im  Ei^entbume  do«  Staate« .... 
v«rwaltani:        I     ..       »         „        Ton  Privaten  .  .  . 

Im  Betriebe 
von  Privat 


hiervon  im  litgciithume  des  Staat«»    .  . 

„  von  Hauptbahnen 


4«90,MJ») 

2732,33» 

64.» 

898,2*8 

14,tl 

1060^ 

^74 

2258,187 

45,1» 

0,10 

28,» 

Da»  Vf'rlillltniss  zu  dt-tn  Flilchcninbalt  und  zur  Einwohnerzahl,  fiowie  die  Vertbeiluil|f 
auf  die  einzelnen  Krunländer  ist  iu  der  aachfolgondeu  T«bell«  «Tsichtlich  gemacht. 


o 


m  vcrtrctcDe  KAalgntel« 


Itngt)  In 
km  Im 


Aar  1  kB 

Bahn 
konimea 

qklii 


And  «km 


UtotorBaha 


Aari  km 

Bahn 
kommea 


Auf  100000  tS'd?? 
Etnwoboer  OaMmml« 


koBunen 
KIlnaMar 


l&nce  der 

Lokal. 
bskneo  anf 
dtm  öeUrr, 
I  8ta«i«> 
S«MM« 


( 

1 

2( 

»I 
4 

6 

6 

7 

8 

9 
10 
II 
12 
13 


Oesterreich  unter  der  Ennt 
Oeaterreieh  ob  der  £nns  , 
Salsbnrg  ....... 

Steieroiark  

Kärnten  

Krain  

Küstenland  (tfsterr  illyr ) . 
Tirol  and  Vorarlberg   .  . 

Böhmen  

Mähren  

S^lealen  .  

G^''^''^'i  

Bukowina  


460^7» 
881,71« 

176,717 

268,410 
69,«a 
166,M 

19,339 

HM» 
1869,097 
B0t,7M 
90^17 

716,015 
881, MV 


43,»') 
48,M 
Mit« 

77,76 

178,<» 
68,W 

412,06 
246,>7 
87,3t 
97,ti 
M,M 


22,7« 

ü  iK)6 

1H,?34 

9,04 

28,50 

2789 

36,6«  i 

6/» 

94,17 

987 

101,97> 

8,n 

12,86 

4  117 

22,48( 

6,n 

6071 

16,«» 

1.» 

390« 

81.1M  ! 

2,« 

35971 

2,7S0 

0^ 

4,05 

7  882 

12,768 

2,38 

26,J(> 

4  268 

23,431 

27,41 

im 

86,ta 

16»M 

«M* 

990» 

84,17»  ! 

4,« 

9,17 

0  220 

14,37 

8l,7S 

1  048 

1 

t^4«i 

4  794 

20,w  , 

zusammen  1  4890,»u')  60.1» 


■)  Dannter  di«  Im  Aaalande  (Preuaaen  and  rigm) 
liat»  mit  4,TS3  km  nad  Lapköw— Claaa  mit  1.137  km. 

Eine  besondere  Betbeiügung  an  der  | 
Kapitalbeaeballbnff'  hat  bei  den  im  Eigen-  { 

iham  von  Hauptbahnen  stehemlen  Kokul- 
bahnen  sowie  bei  den  Zaburadbabnen  und 
DarapfblramenbAhiien  nicht  stottgeftmdeu. 

Das  mit  34  201  500  ti.  ausgewiesene  Kapital 
der  Qbrigca  Lukalbahnen  (1778  km)  zer- 
lant  in  Btamroaktien  im  Nennbeträge  von 
524  428500  H.  fhiervon  entfalh-n  l'TL'öfrOfl. 
oder  dd,8l%  auf  den  Staat,  3  fl. 
oder  15,51  "/q  anf  die  Landesfonda  irad 
109I3GOO  ti.  udiT  44,G87o  »if  'J'''  ^»ter- 
esscnten)  und  in  Vorzug:8«ktlen  iiu  Nenn- 
betrage von  9868000  11.  (hiervon  entfullen 
760000  fl.  oder  7,60  7o  a«f  t'co  Stiiat, 
2066000  fl.  oder  20,947«  aui  die  Landes- 
fonds und  7  048000«.  oder  7t,64%  auf  die 
Bontstigen  InteresBcnton), 

Im  1,,'iufi'  des  Jahrt'S  1898  wurdt-n  32 
LukaUuthnlinieii  in  der  (Jebammtbauläuge 


von  829,660  km  oder  16,6  %  von  der  ganzen 
Lange  deaLokaibahnnetses  mit  496MQBkm. 

ferner  20,851  km  (I<t  Hiinptb.ihnlinien  (Vor- 
orte- und  Gürtellinie  der  Wiener  Stadtbahn) 
erOffliet  Die  obere  Wientbaliinie*)  in  der 
Länge  von  5,800  l^nuktn  ist  als  eine  T.ok.il- 
bahnlinie  angesehen  und  datier  in  obiger 
Gesammtlfinge  entludten.  Von  den  nen 
eröfTneteii  Raliiistreeken  von  zusammen 
860,03  Baukm  mit  ^  Stationen  und  Halte- 
«teilen  entfallen  auf  die  Staatsbahnen 
82X198  km  und  auf  Privatbahnen  817,922  km. 
UslcU  der  Spurweite  entfallen  604,285  km 
anf  die  Vollspur  und  24ft,'ni6  oder  40,6% 
auf  die  Schmalspur  von  0,7G  m.  Die  Zu- 
nahme der  Lokalbahnen  gegen  den  Stand 
von  Ende  1897  betrügt  19,66  V«.  wlbrend 
im  Jahre  1887  nnr  416,686  Bauinn  oder 

<}  VergL  Z«it8cbiUt  far  Kldnbalwon.  1900.  8.  U&. 
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11,1  "A,  von  der  Gt  samintiange  des  Vor- 
jahres zugewachsen  sind.  Es  haben  somit 
die  Lokalbahnen  einen  weiteren,  nicht  nn- 
b«*deutendcn  Aufschwang  geiuimraen. 

Die  ZasammensteUaag  auf  Seite  376 
enthalt  «tatistfsche  Naohweistmgen  Uber 
die  baulich«'  Anlage.  Erhaltuiigs  und  Uiiigf- 
staltungsko&ten,  Uber  den  Bestand  und  die 
BesduKffbngBkosten  der  Fahrbetriebsmitlel 
und  deren  Leistungi'n,  endlich  über  die 
finanzieUen  £ii;ebnisse  der  Lokalbahnen, 
Zahnradbahnen  and  Dampfstrassenbabnen. 

Am  dieser  Tjihuiie  geht  herror,  dass 
die  eigentlichen  Betriebsausgaben  zumeist 
in  keinem  richtigen  VerhältnlsHe  zu  den 
Einnahmen  stehen  und  eine  Vereinfachung 
dos  Dienstes  nolhweTidig  ist,  um  die  Erträg- 
nisse giiostigerzugestalten.  Die  eigentlichen 
Betriebsausgab*-n  sctiwanken  zwischen 
1115  11.  (Kais<?r  Ferdinands-Ntirdbahn)  und 
662i  ti.  (Aussig-TeplitzorBabn),  welcheBahn- 
strecke  wohl  aasser  Betracht  zu  ziehen  ist, 
da  hiereigene  Verhältnisse  obwalten  dürft  rn, 
weil  die  Bahn  in  ihrer  ganzen  Ausdehnung 
wttb  nieht  vollendet  ist.  Hanptalcblli^ 
sind  die  Lokalbahnen,  dif^  vom  Staate  für 
Kechonng  der  EigenthUmer  betrieben 
werden,  eowle  die  selbständigen  Lokal* 
bahnen  in  Verglci<.'h  zu  stellen,  der  zu 
Gunsten  der  letzteren  ausfäUt,  was  zum 
Theil  auch  darin  seine  Begrttndvnf  findet, 
dass  diese  Raliiuni  einen  engeren  Verkehr 
besitzen  und  einfacher,  daher  auch  öko- 
nomischer ▼erwaltet  werden  kOnnen.  Ins* 
besdiiden-  \9-t  es  aber  die  Kaiser Ferdinands- 
I^ordbuhn,  deren  eigentliche  Betriebsaaa- 
gaben  mit  1115  iL  tür  das  Kilometer  als 
fiosserst  geringe  bezeichnet  werden  müssen. 

Jedenfalls  ist  es  ein  BedflrfDiss,  dass 
eine  Aemdemng  des  Betriebsdienstes  bei 
den  Lokalbahnen  zur  Ermöglichung  ge- 
ringerer Ausgaben  baldigst  eintrete. 

Die  beim  Bau  und  Betrieb  der  Lokal- 
bahnen im  allgemeinen  vorliegenden  Ver- 
hältnisse, die  icli  in  dieser  Zeitschrift 
(1889,  S.  825  fl)  gescliildert  habe,  bestehen 
noch  Jetst  nnvertndert  fort,  so  dass,  nach 


wie  vor,  das  Privatkapitiil  für  die  Kr- 
ricbtung  derartiger  Bahnen  sich  ab- 
lehnend verhiUt,  was  anch  inaolange  der 
Fall  sein  dürft'',  als  der  Plaut  die  Hetrielis- 
führuDg  gegen  Erstattung  der  Selbstkosten 
anf  Konzessionsdaner  für  sich  in  Anspruch 
nimmt  und  diese  Unternehmungen  ledig- 
lich attt  Verwaltongsangelegenheiten  sich 
sa  besehrinken  haben  vnd  weder  anf  den 
Bau  noch  anf  den  Betrieb  einen  Einflnss 
ausüben  dürfen.  Auch  die  in  Auasicht  ge- 
nommenen Erleichterungen  beim  Bau  und 
Betrieb  von  Lokalbahnen  Sind  bisher  noch 
nicht  verwirklicht  worden. 

II.  Bchieppbahnen  (Eisenbahnen  für 

Privat  zwecke). 

Im  ganzen  LetiiiUuu  äich  1504  Öchlepp- 
bahnen  im  Betriebe,  von  denen  467  anf 
freier  Strecke  nnd  1007  auf  Stationen  an- 
schliessen.  Die  Gesammtlänge  der  Scblepp- 
bahnen  beträgt  1  104,808  km  und  die  Länge 
ihrer  Gleise  1  500,096  km.  V.ui  der  fle- 
sammtl&nge  sind  1081,129  km  vollspurig 
tmd  78^174  km  schmalspnrig,  deren  Spur- 
weiten von  0,5  m  bis  1,3  m  f^eliwanken. 

Von  den  Baimverwaltuugeu  werden 
677,010  km  mit  Dampf  und  97,974  km  mit 
Thierkraft  betrieben ;  von  Privaten  208,034  km 
mit  Dampf  und  121,249  km  mit  Tbierkraft 

Ton  der  Oesammtsahl  der  Sehleppbah- 
ncn  dienten  3IG  dem  Bergwerk-  und  TTütten- 
betrieb  (Montanbabnen),  984  der  Industrie 
(Fabriken),  68  der  Land-  vnd  Forstwfrth- 
schalt  un<1  186  son-stigen  I'rivatzweekcn. 
Ausserdem  besasson  die  Dampfetrassen- 
bahnen  mit  anssehllesaliehemDampfbetriebe 
noch  28  Selili  ppbahnen  mit  14,016  km  Qe- 
sammtlftDge  und  15^752  km  Gleislftnge. 

Der  2.  Band  der  Statistik,  der  die  Sta- 
tistik der  elektrischen  Eisenbahnen,  Dralit- 
seiibalmen  und  Strassen  bahnen  mit  Pferde- 
betrieb enthalten  wird,  ist  bisher  noch  nicht 
erschienen;  ich  behalte  mir  vor,  über  den 
Stand  imd  die  Betriebsergebnisse  dieser 
Verkehrsmittel  seinerzeit  Mittbeiluug  zu 
machen. 


Gesetzgebung. 


AJJerhfichsler  Erlass  vom  88.  April  1901, 
betreflmi  dl«  yerMknBg  dea  BnteigBiuigs- 

rechts  an  den  Landkreis  Flensburg  zum 
B«n  nnd  Betrieb  einer  Kleinbahn  von  Fleas- 
hwg  tb«r  flntrap  BmaiShot 


Auf  Ihren  Bericht  vom  1&  April  d.  J. 

will  Ich  dem  Landkreji^e  Kleiisliurg  im  Ke- 
gler ougs  bezirk  Schleswig,  welcher  den  Bau 
nnd  Betrieb  einer  Kleinbahn  von  Flens- 
burg über  Satrup  nach  Kundhdf  beabsich- 
tigt, das  Enteignungsrecht  zur  Eutziehong 
und  IUI  dauernden  Beschrlnknng  des  fl^ 
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Oesetsgebmig. 


Zaitaehiift 


diese  Anlagen  in  Anspi-uch  zu  nehmenden 

(^ruii(1ci^?<'iithums   vi-rleihfu.     Die  einge- 
reichte Karte  t'rtolgt  zurUck. 
Strehlen,  den  98.  April  1901. 
ges.  Wilhelm  K. 
gf^renf^ez.  v.  Thielen. 
Au  den  iliuister  der  Offentlicheu  Arbeiten. 


Fonds  deijenigen  Verwaltung^  zu  verrech- 
nen, welcher  der  empfangsberechtigte  Be- 
amte angehört.  Andererseits  aiud  die  aus 
Gesellschaftsmitteln  zn  zahlenden  besonde- 
ren Vor^lliunfTcn,  Tafei'-f'MrT  un<l  Heisc- 
kustou  unter  tleiii  mi  Etat  dieser  Verwal- 
tung für  t^onstige  oder  verschiedene  Ein- 
nahmen" ▼orgesehenen  Titel  nacbsuwei«en. 


Erlaftb  der  Minister  der  ttffentUeheo  Ar- 
beiten, der  Finaneen  nnd  de»  laMM  Ttm 

<A    A    _J1  «AA<         fV  A.  17701  _  M 

10.  April  1901  1  S42a  rinWum  -  —  «» 

C  1  a  1061  M.  d.  Innen  i 
Sflmmtliche  Herren  Itegieningsprüsidenten  | 
und  silmmtliche  königl.  Eisenbahndirektio-  i 
neu,  betreffend  Tagegelder,  ReiseitoatMi  mfl  I 
sonstige  Yerglitnngen  fttr  die  alu  Mitglieder 
Ton  Anf»lcht«räthen  oder  Vorst&ttden  der 
AktieBgesellscliafteo  und  GeseUsehnften 
m,     H.  besleltten  StMtSbfwnten. 

Zur  Wahrung  der  finanziellen  Iiitt-n  sscn 
des  StaatcH  au  Klcinbahnuutemciunungeii, 
welche  StaatsbeihiUen  aus  dem  Kleinbahn- 
nntcrstützungsfonds  erhalten  haben,  erweist  { 
»ich,  fall»  es  sich  um  Aktiengesellschaften, 
Gesellschatteu  mit  beschränkter  Haftung 
n.  8.  w.  handelt,  vorbehaltlich  der  nach  §  1  1 
jes  G<  <ctzes  vt»m  10.  .Juni  1874  (G.-S.  S.  244) 
ertordcriiclien  ministeriellen  Genehmigung, 
hftnitger    die   Ent^sendung    unmittelbarer  | 
Stn;itsher»mt«'n  in  (l'  ii  Aufsichts-  oder  Ver-  t 
waltungsrath  als  nothwendig.   Auch  ist  es  j 
nicht  ansgesehtoseen,  dass  unmittelbare  | 
Staat^^bcnnto  künftipr  zu  gleiclicra  Zwpckc  ; 
Inden  Vorstand  solcher  Gesellschaften  ein- 
zutreten  haben.  Zur  Beseitigung  Ton  Zwei-  | 
fein,  weh  Iit'  in  solclien  Fällen  in  betrelT  der 
Befugniss  der  Beamten  zam  Bezüge  von 
Tagegeldern,  Reisekosten  nnd  sonstigen  { 
Vergütunp:»:!!  hervortreten  könnten,  bestim-  ' 
men  wir  unter  Aufhebung  der  in  mehreren  j 
EinzelfUlen  eii^angenen  abweichenden  Ent-  , 
Scheidungen    tilgendes ; 

Die  auf  Grund  des  Gesellschaftsvertra- 
ges zu  zahlenden  besonderen  Vergfttnngen, 
Tagegelder  und  Iteisekosten  Hiessf  ii  aus- 
nahmslos der  Ötaatskasse  zu.    Den  be-  j 
treffenden  Bpamten  werden  ohne  ünter^  - 
schied,  ob  und  in  welcher  Höhe  aus  Ge-  : 
»«'llschaftsrairtrln  entsprechende  Zahlungen  , 
zu  leisten  sind,  vlie  gesetzlichen  Tagegelder  I 
und  Reisekosten  aus  der  Staatskasse  ge- 
zahlt.  Der  Bezug  besonderer  Vergdtungeu  i 
ist  gemäss  §  1  des  erwähnten  Gesetzes 
ausgeschlossen.     Die    hiernach    aus  der 
Staatska8«ie  zn  znlil*  tiden  Tagegelder  und 
Reibcküsten  sind  auf  den  hierzu  bestLmiuteu 


/teilen. 

Anafllhm9BfceatlnninDf;en  vom  17.  Juni 
1900  zum  Gesetz  vom  27.  Dezember  1896,^) 
betreffend  Strassenbabnen  mit  mechanischer 
Zugkraft  und  KlelnbnhDcn. 

(TerSlVendieht  im  Mon.  «loiie  strade  ferratsi 

1900,  No.  37~4U.) 
I.  Theil. 

StrwstiihuliMii  mit  nedmatsflliur  Sugkrftfl. 

XspiM  I.  Ksamsiofllrunfl  asd  Osstattasi  tfss 

B«triebN. 

Art,  1.    Wer  für  die  Gestaltung  der 
Benutzung  des  StrassenkOrpera  zu- 
ständig ist. 

Die  Gfifitattnnc:  der  Benutzung  des 
Strasseukörpers  f  Ureine  Strassenbahnanlage 
mit  mechaniseher  Zugkraft  erfolgt  durch 
kttnigl.  Erlass  nach  Aiih'*^runfr  d»^s  oberen 
Uatbes  der  üffenüicben  Arbeiten  und  de» 
Staatsrathes  für  die  Btaatsstrassen  und 
wasserbauliche  Aiilagren  1.  und  2  Ordnung, 
sowie  der  Frovinzialräthc,  soweit  Proviuzial- 
strassen,  der  Oemeinderfttfae,  soweit  Ge- 
meindewege,  der  Generalvei-sannnlung  der 
Gemeinschatt,  soweit  Gemeiuscbaftswege 
in  Betracht  kommen. 

Die  Gestattung  der  Benutzung  von 
Landwegen  steht  der  Gemeinscbati  der 
Benutzer  im  Sinne  des  Art  678  des  Bürger- 
lichen Gesetzbuches  (codice  civile)  zu. 
wenn  der  .StrassenkfJrper  rrivateigentbum 
ist,  und  den  Gemeinderätben,  wenn  derselbe 
Gemeindeelgentbum  ist. 

Art.  %    Betheiligung  verschiedener 

K  5rperseh  nften. 

Wenn  die  Öirassenbahn  auf  ölrassen 
angelegt  werden  «oll,  für  die  verschiedene 
K'^rprrsch.TfteTi  zuständig  sind,  so  steht  die 
Genehmigung  der  in  (iemässbeit  des  Ge- 
setzes vom  80.  Juni  1879  zu  bildenden  Oe- 
nosscnsch.'ift  fconsorzlo)  zu;  dio  Zahl  der 
Vertreter  jeder  Körperschaft  soll  dabei  der 
für  die  Anlage  erforderlichen  Wegelänge 
entsprechen. 

Z«iUcbr1ft  rur  Kielobakmea,  im.  S  ^ 
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Art.  8.  Knrxe  Strecken  auf  etgenem 
BAhnkOrper. 

Die  durch  <ln.>  Gesetz  über  d\<-  Strassen- 
bahneD  zogelasacnen  kurzen  Strecken  auf 
eippnem  Bahnkörper  »ollen  fn  Ihrer  LAnge 
i'  ]■■  für  >irli  nicht  im  m'anzcn  nicht  V« 
der  GeMunmüäoge  der  Linie  ilbersieigen. 

Bei  dieser  Berechnung  werden  die 
Zweiglinien  nicht  berücksichtigt.  Wird 
die  Strassenbahn  von  der  Strasse  abgelenkt 
sam  Zwecke  der  OurchnUirung  durch  Ort- 
schaften oder  d«T  Kreuzung  mit  Eisen- 
bahnen oder  Strasscnbahncn,  «o  kann  eine 
solche  abgelenkte  Strecke  mehr  als  der 
Gesammtlünge  betragen,  dabei  darf  aber 
die  Lflnge  der  Stricken  aut  eigenem  Bahn- 
kr»rper  im  ganzen  V«  der  gesaromten  Bahn- 
län-^e  nicht  tibersteigen. 

Für  Strassenbahnen  in  Gebirgsgegen- 
deu  kann  genehmigt  werden,  dasa  die 
Strecken  auf  eigenemBahnkOrper  Im  ganzen 
fiis  zn  der  Hahtilfins"«  betragen,  wenn 
niich  dem  Gutachten  des  oberen  Käthes 
der  flfllsntUchen  Arbeiten  dies  mit  Rllek- 
sieht  auf  die  Lage  und  die  Noig^ngsver- 
h&Uniä«ti  der  Strassen,  auf  deuen  die  Bahn 
angelegt  werden  soll,  als  erforderlieh  er^ 
kennt  wird. 

Wird  von  einer  Gcbirgssirassenbahn 
ein«  rovhe  von  mehr  als  1000  m  erreicht, 
so  können  >V\c  Srr<-ck('ii  i\uf  «■ifjfenem  Bahn- 
körper auch  einen  grösseren  Thcil  der  Ge- 
eammtlflnge  erreichen,  als  Torstehend 
zugelassen,  wenn  <]Wi  nach  dem  Gutachten 
des  oberen  Käthes  der  öffentlichen  Arbeiten 
znr  Vermeidung  flbermfi!$siger  Eirsehwer- 
nisse  für  l^au  und  Betrieb  der  Bftbn  fttr  er- 
tordeilicb  erachtet  wird. 

Art.  4.  Vi-rfahren  zur  Erlangung 

der  Konzession. 

Bas  Gesuch  um  Gestattuug  der  Be- 
nntsung  des  Strassenkörpers  ist  dem  Bür- 
germeister (Sindaco)  vorzulegen,  wenn  es 
sich  um  Gemeinde-  und  Landwege  handelt, 
dem  Präfekton,  wenn  Staatsätraasen  und 
Wasserbauanlagen  l.  und  2.  Ordnung,  uud 
dem  Pnl-siiienteii  di  r  l^nivin/ifildeputation 
für  die  l'ruvinzialstraüStMi,  h  lmiu  Provinzial- 
atrassen  iti  Betracht  kommen.  Den  Ge- 
Stichen  ist  ein  Uehersichtsiil/in  der  Linie 
beizutügcn,  sowie  eine  Angabe  der  Grnnd- 
Sflge  für  den  Bau  und  Betrieb  der  Linie 
nebnt  üb(»r!4chln<^lieher  Berechnung  der  Bau- 
kosten. Der  Kürperschaft ,  die  Eigcn- 
tbflroerin  der  Strasse  ist,  bleibt  es  anheim- 
gegeben, in  besonderen  FftUeo  weitere 
Unterlagen  zu  fordern. 


Art  5.  Verfahren  znr  Brlangnng 

der  Genehmi^untr  des  Betriebes  mit 
mechanischer  Zugkraft. 
Das  Grcsuch  tun  Genehmigung  deis  Be- 
triebes mit  mechanischer  Zugkraft  ist  zn 
richten  an  da«  Ministeriam  der  ?^f!'eiitli(  !ten 
Arbeiten  (kOnigl.  Generaliuspcktiun  für  die 
Konzessionirung  und  den  Bau  von  Eisen* 
bahnen)  unrl  vorzulegen  dem  Prilfekten 
der  Provinz,  iu  der  die  Strasscubahn  mit 
dem  grOsBten  Theil  ihrer  L&nge  Hegt  Dem 
Gesuch  sind  beizufügen: 

1.  ein  Ueber$icht»plan  der  l.<inie  iu  dop- 
pelter Aimfertigmig  nnd  zwar  ein  Lage- 
plan in  I  "leni  Massstabe  nicht  unter 
I:ö0€i00,  ein  Läugeuschnitt  im  Maa»- 
stabe  nicht  unter  1 : 10000  fttr  die  lJln-> 
gen  und  1 : 1000  für  die  Hülben,  Quer- 
schuitte  für  die  normale  Strecke  und 
für  die  Strecken  mit  besonderen  Ver- 
hftltnisscn; 

2.  die  Schriftätttcke.  durch  welche  die 
erfolgte  Genehmigung  der  Benutinng 
des  Str,-issenl<r>r|(ers  in  OemAssbelt 
des  ArL  1  dargothau  wird; 

8.  Zeichnnagen  der  Betriebsmittel  nnd 
der  Aidagen  für  die  Zugförderung 
nebst  technischem  Bericht,  in  dem 
nachgewiesen  wird,  das«  die  Einrich- 
tnng  dem  beabsichtigten  Zwecke  ge- 
nügt; 

4.  eine  Berechnung  der  Baukitsten  mit 
Angabe  der  verfügbaren  Geldmittel; 
6.  eine  Darsteltunf^  der  Art  und  Stilrke 

des  zu  erwartenden  Verkehrs. 


Art.  6.   Gutachten  des  t)ber- 
inspcktors. 

Der  I'räfekt  übergii  lit  dii'  einpfan^'encn 
Scbriflatacke  dem  Uezirks-Oberiogenieur 
xur  yorliuHgen  Präftmg  mit  Besng  «nf  die 
allgemeinen  Wege-  und  wasserbaulichen 
Verhältnisse  und  dann  dem  Eisenbahn- 
Oberinspektor  des  Bezirks,  in  dem  die 
längste  Streck«*  der  Strassenbahn  liegt. 
Der  letztere  schickt  die  Schriftstücke  mit 
seinem  Gutachten  unmittelbar  an  die  künigl. 
Oeneralinspektion  für  die  Konseasionlnuig 
und  den  Bau  von  Eipenb.<ihnen. 

Wenn  es  sich  um  Sirassenbahnen  mit 
elektrischer  Zugkraft  handelt,  holt  der 
Eisenb.nlinOberinspcktor  vor  Abgabe  des 
Gesuch»  an  die  Gcneralinspektion  das  Gut- 
aehten  des  zuständigen  Telegrapheninspek- 
tor« ein  in  H«zug  auf  die  Leitung  der  elck 
ü-ischcn  Kraft  und  deren  etwaige  Ein»  ir- 
I  knng  aut  Telegrnphen-  nnd  Telephon- 
I  leitungen. 

Wenn   der   Eisenbahn  -  Oberinspektor 
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sich  dem  Entwurf  gi-gcnüber  im  ffanxeii 

oder  tluilweisr  ableliiiend  ansspricht,  SO 
hat  er  vor  Abgabe  an  die-  üencralinspek- 
tlon  die  Antragsteller  zu  benachrichtigen, 
damit  dicfie  in  der  I  rtffc  sind,  ihre  Gegen- 
bemcrktuigt'U  oder  Abändeining&vor»cblAge 
sa  machen. 

Art.  7.  BesfHudcre  Vorschriften. 
In  den  anf  Vorschlag  des  oberen 
Käthes  <lcr  öff«'ntlichen  Arbelten  und  des 
oberen  Ausschusses  für  di>-  Eisenbahnen 
erp:eht  iid<-n  künipl.  Erlass,  durcli  den  die 
Oenehmigung  crtliciit  wird,  sind  auch  die 
besonderen,  in  diesen  Bestimmnngen  nicht 
rnthaltenen  Vorscliriften  nufzunchmen,  die 
als  erforderlich  erachtet  werden.  DemEr- 
laaee  ist  als  wetentlicber  Tbefl  ein  vom 
Minister  beß^laubif^ter  Uebenfcbtsplan  der 
Linie  beizufüfjf  ii. 

Art.  8.  Entwurf  für  die  .Ausführung. 
Sobald  der  kOntgl.  Eriase,  der  die  Ban- 

auäflihrung  genfhmi}^,  vprOffcntlicht  wor- 
den, moss  von  dem  Konzessionär,  so- 
fern die«  nicht  schon  bei  Vorlage  de«  6e- 
Fuclis  um  Genehmigung  geschehen,  vor  In- 
angriffbahme  des  Baues  ein  cndgiltiger 
Entwurf  fllr  die  Banansfttlming  dem  En- 
st.-iiidigen  Oherlnspektcir  vurj^clcgt  werden. 
Der  letztere  Ubersendet  den  Entwurf,  mit 
seinem  Gntaehten  Tenehen,  der  kfinigl. 
f :enerHlins[)ektion  f(lr  die  Konzeaslonirong 
und  den  Bau  von  Eisenbahnen. 

Dieser  Bntwmf  für  die  Baaansfllhmng, 
der  auch  für  Theilstrecken  vorgelegt  M  er 
den  kann,  mos«  aus  folgenden  Stücken  be- 
stehen: 

a)  einem  Lagcplan  im  Massätab  1 : 2000, 
in  dem  die  mit  mec!iaiii>(  her  Zug- 
kraft zu  betreibende  Stra^^benbahu  ein- 
gezeichnet ist  (In  zweifacher  Aus- 
fertigung); 

b)  d«  iu  Längenschnitt  der  Linie  im  Mass- 
Stab  1: 2000  fUr  die  Idingen  und  1:900 
für  die  Ilr.hen; 

c)  «ieni  Querbchnitt  der  Strasse,  auf  der 
die  Bahn  angelegt  werden  »oil, 

d)  ♦j>uerseJinitten  im  Massstab  1 : 100  von 
den  iStrccken,  auf  deuen  die  Bahn  auf 
^genem  KOrper  liegen  soU; 

e)  Zeicliimngen  d-  r  in  der  Strasse  be- 
findlichen Kunstbauten,  bei  metalli- 
schen Ueberbaaten  ausser  den  beson* 
deren  Zi  iehnungen  auch  rerlinerisehe 
Nachweise,  dat>s  die  Widerbtauds- 
ffthigkeit  der  beabelchtigtcn  neuen 
Hela^tuujr  ^'•■tiüfrt: 

fj  Lagupläiteu  der  Stationen; 
g)  Z<*ichnungen  der  Oebftude; 


h)  /«  iehnangen    des    Oherhaues,  der 
■Weiclicn,  der  Sipnale  u.  dergl.: 

i)  Aagatten  über  die  zur  Verbindung  dei;^ 
Stationen  und  gegebenenfalls  auch 
der  HaUeiunikte  unter  einandiT  lier- 
zusteiientlen  Telegraphen-  uiul  Fcrn- 
sprechanlagen; 

1)')  Normalzcichnungen  der  Betriebsmittel 
und  der  Einrichtungen  für  die  Zug- 
förderung; 
m)  im  Falle  der  Anwendung  einer  nnde- 
ren  Zugkraft  als  Dampf  sind  die  für 
die  Erkenntniae  der  Anordnung  er* 
forderliclien  besonderen  Zeichnungen 
2a  liefern.   Bei  Anwendimg  der  Elek- 
trisitfli  mnes  der  Konsessionar  nach- 
weisen, dnss  den  Vorschriften  des 
Gesetzes  vom  7.  Juni  1884  No.  282 
und  der  zugehörigen  Ausflüinings- 
bestimmungcn  vom  25.  Oklotier  lfiB5 
No.  042  genügt  ist. 
Wenn  die  vorgelegten  Zeichnungen  und 
Schriftstücke  nicht  als  ausreichend  erachtet 
werden,  hat  der  Konzessionär  den  weiter 
gitstellten  Anforderoogen  zu  genügen. 

Art.  9.  Enteignungen. 

Nach  Genehiuigung  des  cndgikigeo 
Entwurfs  i«t  zu  den  ertorderlichen  Ent- 
eignungen naeli II aNfabe  der IT  «.flg. 
des  Gesetzes  vom  26.  Jmü  1886  No.  fiSBO 

zu  schreiten. 

Art.  10.   Aenderungen  während  der 
Ansfabrung  der  Arbeiten. 

Wahrend  der  Ausführung,  die  nicht  in 
Angriff  genommen  werden  darf  vur  Ge- 
nebmigimg  des  eudgiltigen  Entwurf^,  kön- 
nen im  Einverständniss  mit  der  KOrper- 
schatt,  der  die  Strasse  gehOrt,  imd  de« 
Oberinspektors  diejenigen  Aenderungen  an 
dem  genehmigten  Entwürfe  vorgenommen 
werden,  die  als  nothwendig  erkannt  werden, 
wenn  dadurch  die  Bahidinie  nicht  wesent- 
licli  anders  gestaltet  wird.  Ebenso  Icana 
der  Oberinspektor  auch  kleine  Aenderungen 
an  den  Einrichtungen  für  die  Zugförderung 
unil  an  den  Kturiebsmitteln  genehmigen,  die 
als  nothwrndi;;  erkannt  wurden,  durch  die 
aber  das  Beiriebbsystem  an  sich  nicht  ge- 
lindert wird. 

Art  11.    Ueberwachung  der  Aua- 
ftthrung. 

Fflr  die  Ueberwachung  derAusfBhmng 

der  B.diiianlagen,  sowie  der  Einrlehtungi  n 
für  die  Zugl'Orderuug  und  der  tieferong  der 
Betriebsmittel  hat  die  Körperschaft^  der  die 
Strasse  gehört,  in  Gemeinschaft  mit  dem 

Oberinspektor  zn  sorgen. 
>)  ki  (CLlt  Im  OriKioal 
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Art  13.     Abnahme    un<I  Betrlebs- 
eröffuuug. 
Naob  Fertiffstellttng  der  BAttarbeiten 

erfolgt  die  Abnahme  durch  einen  Augschuss, 
der  von  der  Körperschaft,  der  die 
StniMe  gehört,  ernannt  wird  anter  Mit- 
wirkang  eines  Vertreters  der  königl. 
Generalinspektion.  Wnui  Hindernisse  im 
Interesse  der  öffentlichen  ^fichcrheit  nicht 
ent^egonsteben,  ist  danach  von  dem 
PriitVktfn  nnch  Anhörung  des  VcrtretPrs 
dt-r  Kegicrung  die  Genehmigung  zur  Be- 
triebsoröffhung  za  ertheilen. 

Die  Abnahme  und  die  Betriebseröffnung 
können  »treckenwoise  erfolgen,  wenn  dies 
im  Intereflfl«  des  Vericebrs  «rwfliUGbt  er- 
scheint. 

ArtlS.  Neuerungen nudAeuderuiigeu 
in  der  Betriebsart 

.\n  einer  im  Betrieb  befindlichen 
Strassenbahn  dflrfcn  Aenderungen  nur  nach 
▼orgfingigcr  Genehmigung  durch  den 
Präfekten,  der  zuvor  den  Bczirks-Ober- 
inspcktor  darüber  zu  hören  hat,  vorge- 
nommen werden.  Wenn  es  sich  um  wesent- 
llehe  Amdenmgen  der  Bahnanlagen  oder 
um  Neuerungen  in  tion  Einrichtungen  für 
den  Bahnbetrieb  handelt,  so  hat  der 
Bezirks-Oberinspektitr  darttber  an  das 
Ministerium  der  öffentlichen  Arbeiten  zu 
berichten,  welches  luch  Anhörung  des 
oberen  Käthes  für.  die  BtscnbahMii  Bnt 
Scheidung  treffen  wird.  Weiter  ist  erforder- 
lich das  Einverständniss  des  oder  der 
Straasenbesitser,  sofern  die  Art  d«r  Be- 
vntr.nTiß  der  Strasse  durch  die  geplante 
Acnderung  bertlbn  wird. 

Art  14.  Betriebsvorschriften. 

Vor  Eri'ffruinf?  des  Betriebes  einer 
StrassenTiflhn  oder  eines  Theiles  derselben 
ist  von  dem  Konzessionär  dem  Frilfekten 
ein  Entwurf  zu  einer  Betriebaordntmg, 
dem  die  Dien.stanweisangen  für  die 
Strassenbahnbediensteten  beizufügen  siml, 
vorzulegen.  ,  Der  Prifiekt  ertheUt  die  Ge- 
nehm ig^^nng  naeh  AnhOnmg  dos  Ober- 
inspektors. 

Ein  Aussog  ans  der  Betriebsordnong 
ist  jedem  nedionsteten  einzuh findigen,  der 
den  Empfang  zu  bescheinigen  hat. 

Kapitel  II.  Amrdssngeti  für  die  Aalagen,  setrie  die 
Fair.  Hi 


Art         Gestaltung  des  Oli  ises. 

Die  Spurweite  wird  für  Jede  Strassen- 
bahn in  dem  genehmigenden  ItOnIgl.  Briass« 

festgestellt.  In  diesem  werden  auch  di<' 
Strecken  bezeichnet',  auf  denen  das  Gleis 
in  gleicher  Ebene  mit  der  Strassenuberätiube 


herzustellen  ist,  derart,  da>--  die  Strasse  für 
das  gewöhnliche  Landfuhrwerk  ohne 
SehwiMlgkeit  benvttsbar  bleibt 

Auf  diesen  Strecken  sind  die  Gleise 
mit  Rillen  oder  mit  Gegenschienen  zu  ver- 
sehen. Die  Kille  soll  nidit  tiefer  als  0,060  m 
in  gerader  Linie  und  0,085  m  inKrümmungen 
sein.  Die  obere  Fläche  der  Schiene  soll  mit 
der  Strassenoberfläche  in  genau  gleicher 
Hohe  liegen. 

Anf  den  übripin  Strecken  k">nnen 
Sdiienen  ohne  Kille  oder  Gegenscliiene 
zugelassen  werden,  wenn  die  obere  Flieh« 
der  Schiene  auf  der  vom  Gleise  abge- 
Avendeteii  Seite  in  gleicher  Ebene  mit  der 
Strassemoborfllche  liegt  Zwisohen  den 
Schienen  ist  die  Beschotterung  so  anzu- 
legen, dass  die  Oberfläche  möglichst  dem 
Strassenqnersehnitt  entspricht;  die  Ver- 
tiefung an  der  inneni  Schiencnseite  SOil 
90  mm  nioht  überschreiten. 

Bei  Krevsvngen  OfllrotBeher  oder 
privater  Strn8.<;en  Sind  Stets  Gegenschienen 
anzuordnen. 

Art.  16.  Abstand  zwischen  2  Gleisen, 
Auf  den  Strecken,  auf  denen  2  oder 
mehr  Gleise  neben  einander  liegen,  musH 
der  Abstand  zwischen  je  2  Gleisen  dem 
Umrisse  der  verkehrenden  Betriebsmittel 
entspreehend  bemessen  werden,  derart,  dass 
zwischen  den  am  meisten  vorspringenden 
Theilen  zweier  kreuzenden  Fahrzeuge  ein 
freier  Zwisehenmum  von  mindestens  0,70  m 
bleibt. 

In  Ansnahmetällen  kann  das  Ministe- 
rium bei  städtischen  Stmssenbabnen  eine 

Herabminderung  iles  freien  Zwischenraums 
zohuseu,  wenn  andernfalls  grosse  Er- 
sohwemiBse  heri»elgefabrt  wurden.  In 
solchem  Falle  muss  aber  die  Geschwin- 
digkeit auf  den  betreffenden  Strecken  er- 
missigt nn<^  durch  geeignete  Mitlei  ver- 
hindert werden,  dass  Pahi^plSt«  zwischen 
den  (jieiseii  aussteigen. 

Art.  17.  Lagerplatze  für  Ilaustoffe. 
In  dem  zurGenetniiiguiig  vorzulegenden 
BnCwurfe  sind  '  auch  die  Stellen  zu  be- 
zeichnen, an  denen  die  zur  Unterhaltung 
der  Strasse  erforderlichen  Uausioffe  ge- 
lagert werden  sollen,  die  vorher  auf  dem 
von  der  Stra'''-^(>nbnhn  eingenommenen 
Kauiue  ihren  i'latz  tuiiden. 

Art.  18.  Neue  Uebergänge  in  Strassen- 
hOhe  und  Seitenwege. 
Auch  nach  der  Betriebseröffnung  ist 
der   Konze!>sionar   verpHichtot,    für  die 
urdnungsraassige  Heräti>linng  der  Ceber> 
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tut 


ZUtMhfUt 


übi  T  dif  Strassonbahnglcise  fttr  neu 
iiDgelcgte  Oß'üittlicbe  Wege  zu  sorgetu 

Werden  neue  Privatweg«  oder  neue 
Zn)X."iiitji-  /.u  soitlioh  ;;cl<'gen«'n  PrivatgTund- 
^»tückun  angt-lcgt,  äü  niu^s  der  Konzessionär 
die  fKr  die  Uebergäng«-  Ober  die  Strassen- 
bahngleiBc  nOthigfn  Arbeiten  ebenfalls 
«Qsfdbren  laesen,  die  euMMndenen  Kosten 
sind  ihm  ibtr  m  er»tatten. 
Art.  19.  Neue  Anlagen  naeh  der 
Betriebseröffnnti  ^. 

Wenn  zwingende  (.irundo  vorliegen, 
Icann  das  Hinisteritim  andi  naeli  erf<^gt«r 
Retrich'«Tf>ft"iinnp  nach  Anhörung  des 
OberiDäpc-ktor»  und  des  oberen  Austichusaeti 
fttr  die  Eisenbahnen  anordnen,  das»  nen« 
Hf'tricbs-  oder  K reir/uii|^'>.jrli  i>.e,  Sichcrlif  its- 
gleise  Uder  sonstige  Anlagen  liergesteilt 
werden,  die  zur  Erhöhung  der  Betriebs- 
sicherheit erforderlich  erscheinen. 
Art.  20.  Abnit^ssnng'pn  «lor  F  ihrzouge. 

Die  grüsslc  Breite  der  Fahrzeugt^  soll 
das  Dreifache  der  Spurweite  und  Jedenfalls 
das  Mass  von  2,90  m  nicht  überschreiten. 
Die  Höbe  ist  von  Fall  zu  Fall  tesUttstellen, 
soll  aber  bei  normaler  Spurweite  hAchsCens 
düs  M;i-^-  V"ii  4,20  m  i.'rn-i(jln.'ii. 

Geben  auf  Strasscnbahnen  die  Fahr- 
zeuge anschliessimdcr  Elsenbahnen  Aber, 
Ml  können  diese  Fahrzeuge  auch  grössere 
Abmessungen  baben,  voraosgesetzt,  dass 
die  fUr  diesen  Fall  von  dem  MtntBterium 
zu  goben<lcn  besonderen  Vorschriften  für 
Bau  und  Betrieb  der  Strnssenbahn  beaobtet 
worden  sind  und  beachtet  werden. 

Art.  21.  Nene  Arten  von  Lokomotiven 

und  Fahrzeugen 
Der  Konzessionär  darf  ohne  Geuehmi- 
gong  des  Miniscerinms  andere  als  die  nach 


Art.  8  gent-hniipTen  Arten  v. m  T>okomotlveil 
und  Fahrzeugen  nicht  anwenden. 

Die  Bedingungen,  denen  die  auf 
Strassenbahnen  zuvenverilcmli  nF.ihrzfuge 
genügen  müssen,  werden  dui*ch  besondere 
Anwefnmgen  des  Ministeriums  bekannt 
gegeben.. 

Art  22.  Anschrifte  n  an  Lokomotiven 

und  Wagen. 

An  jedem  Fahrzeug  muss  angeschrieben 
sein:  die  Ordnungsnumroer.  die  Anfangs- 
buehstnbf'n  der  Strassenbahn,  der  er  geh«"»«, 
das  Eigriigtiwicht,  die  Zeit  des  Baues  und 
der  letzten  Untersnchnng. 

An  dt  ii  fliiterwagen  ist  weiter  nm-h 
die  Tragkratt  anzugeben,  au  den  Loko- 
motiven der  Jnüässige  grösstc  Arbeitsdruck 
und  die  {rr'^^src  Falir<;e-.i  liwindigkeii.  an 
den  Peraonenwagen  die  gr>'isste  Personen- 
Mhl,  die  Im  Innern  und  auf  den  Plattformen 
au(]t|enommen  werden  darf. 

Art  S&  Brem^r^ii  fnr  Lokomotiven 
und  Wagen. 
Jede  Lokomotive  mnss  an  allen  Hfldem 
gebremst  werden  können;  die  Bremsvor- 
richtung muss  ermöglichen,  dass  die  Brem««- 
kiOtse  in  6  Sekunden  cum  festen  Anliegen 
gebracht  werden.  Jedes  Fahrzeug,  ohne 
Ausnahme,  rouas  mit  Bremse  versehen  sein. 

Art.  24.    Dien?tan weisuufr''n  lür  An- 
lugen, die  nicht  mitOampt  beirieben 
werden. 

Bf'i  allen  Strassenbahnen,  die  nicht  jntt 
Dampf,  »ondern  mit  irgend  einem  andern 
Mittel  betrieben  werden,  sind  die  besondem 
Dirnst.mweisungen  zu  lu  aclitt-n.  dio  dafür 
im  Interesse  der  Sicherheit  vom  .Ministerium 
erhuaen  werden.  imtrtntn»g  folgt] 
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Neuere  Projekte,  VerMMten,  Kenuaaloaa- 
erthellogen  und  ßetriebaerttflkmifai  Te« 

Kleinbahnen. 
1.  Nenere  Projekte. 

1  \'o\\  ilcr  Gewerkschaft  dfR  koii.Sülidirten 
Steinkohlenbergwerks  Minister  Achenbach  in 
Dortmund  wird  der  Bau  eiuer  KlelBbabn  für 

Persoiienverkelir  vom  Fredenbauin  iu  Dort- 
mund über  Brechten  nach  Waltrop  geplant. 

2.  Die  Aktiengesellschaft  Westfälische 
Kleinbahnen  zu  Beehuoi  will  iu  Erweiterung 
der  Kleinbahn  Iserlohn— Letmathe  mit  Abzwei- 
•^\m<^  11.1(1.  firünc  eine  schmalspurig^e,  elek- 
tritiche,  dem  Personen-  und  Ueisegepäckver- 
kehr  dienende  Strassenbabu  vom  Kaiserplats 


I  iu  Iserlohn  durch  die  Unnaer  und  Bagener 

Strasse  bis  zur  Uahmeustrassc  und  dem  Staat«' 

\  babnbof  Iserlohn  (We«t)  bauen. 

8.  Die  Stadt  Heinsberg  plant  den  Bau 
einer  schmalspurigen,  elektrischen  Kleinbahn 
für  Personen-  und  Gfiterverkehr  von  Heins- 

I  herg  nach  Boarmond. 

&  VerarbelteB. 

Die  Erlaubiiiss  zur  Vornahme  von  techni- 
schen Vorarbeiten  i'st  ertheilt  worden: 

I.  Für  eine  vollspurige  Lokalbahn  von 
DoDisgrube  bis  zur  iieichsgrenze  bei  Podleze. 
(.Verordnungsblatt  für  Eisenbahnen  und  Scbiff- 
fahrt.  1901.  Na  46»  S.  IMOw) 
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2.  Für  eine  vollspurige  Lokalbahn  von 
Tetsetaiis  nach  GroM-Bitteadi.  (V«fi»rdiiiingt-  | 

blatt  für  Eisenbabneii  «od  Sebilhhrt  1901. 

No.  46,  S.  1069.) 

3.  FUr  eine  vollspurige  Lokalbahn  von 
»uMostein  in  das  Tlial  der  stillen  Mflrs. 
(VerardnangAblatt  flir  EiMnlMihnen  nnd  Scbttr- 

fahrt.   1901.   No.  -17.  S.  uns.  ' 

4.  Für  eine  schmalspurige  Lokalbahn  von  : 
Nenbi>triunachLitschaa.(Verordnnn^1>lMirar  | 
Eisenbahnen  nndSchilfiihrt.  1901  No.47,S  1106-) 

6.  FUr    eine   elektrische  Kleinbahn  von 
Müdliti^  oder  Gumpoldskircben  auf  den  An-  | 
ninger.    (VerordnoogsblaU  für  Eiienbahnen 
und  Sebiflhbrt.  1901.  N«.  (tt.  S.  IMS.) 

G   Für  eine  Kleiobahn  mit  Pferdebetrieb 
in  Zara.   (VerordTiiinffgblatt  für  Eisenbahoeu  i 
und  Schiffahrt.    \{h'\     \  j.  51,  S.  1231  )  | 

7.  Füc  eine  vollBpurige  Lokalbahn  von 
Nyiregyhim  nach  VAsirai^lfdBltoy.  (Verord- 
nungsblatt für  F.isctibahneo  and  SebUlbhrt.  1 
1901.  No.  51,  S.  V2ä&.)  I 

8.  Für  eine  vollspurige  Lokalbahn  yw 
Vftp  Ujhelv  nach  Miovn.  'Verordnnn;rsbIatt  für 
l'ast  jibahuun  undSthiffahrt.  löOl.  Xo.51,S.I22tj.) 

0.  Für  eine  vollspurtge   Lokalbahn  von 
Gäns  fiber  Pergelen  zur  Laadesgrense.  (Ver-  \ 
ordnnngtblatt  für  Eiaenbabnen  und  SehilTahrt.  . 
1901.   No.  58,  S  li>67.' 

lü.  Für  eine  vollsfmrigc  Lokalbahn  von 
Erlau  nach   Vadua     A'crnnluungsblatt  fOr  i 
EMenbabaennadScbifTahrt  i9UL  No. 69,8.19870 

11.  PSr  eine  -vollspurige  Lokalbahn  TOn  t 
Soroksiir   nach  Jiisz    KerekegyhÄza.  (Ver- 
ordnungsblatt für  Eiaeubahiien  und  Schiffahrt. 
1901.  No.  M«  S.  litt.) 

8.  RooMaeionni  | 
sind  erlbeili  worden: 

1.  Oer  Allgemeinen  Lokal-  und  Strassen- 
bahngeaellsebafH  in  Berlin  rar  Erweitemng 
der  Brombe^r   elektriKcbea  Straeienbahn 
durch  Linien  von  Broinberg  nach  Prinieatha)  i 
und  Si-hröttersdorf. 

2-    Der    Aktiengesellschaft  Elektrische 
Strassenbahn  Breslau,  zur  Erweitemng  ihres 
Netzes  durch  eine  Linie  von  der  Orftbschcner 
.StrasHt'  >iarch  die  PrledrlehstTmiM  nachdem  | 
Louiseuplat». 

5.  Oer  Nordaee>Lhiie,  DanpftehilfsgeBell- 
schaft,  r..  in  b  H,  in  Hamburg,  für  eine 
schmnläpurige,  ntit  Lokomotiven  für  Personen- 
nnd  Güterverkehr  zu  betreibeBde  Kleinhahn 
von  Weateriand  nach  fiUfmum  a.  Sylt 

4.  Dein  I^andkreUe  Flenebnrg  nr  Um- 
Nsaiidlun^,^  der  Kri^iseiscnbabn  FlOnabnrg  — 
Kappeln  in  eine  Kleinbahn. 

Bw  Der  Prettin 'Annaburger  Kleinbahn' 
aklieng'PselljiphRft  in  Hcrliri  liir  eine  Kleinbahn 
niii  Dmiipt  betrieb  üur  Uflürdcruug  von  I't-r- 
tiCiucn  und  Gütern  von  Prettin  nach  Annaburg. 

6.  Der  AktieiigoseilschaA  Westfälische 
Kleinbahnen  In  Boehnm  fOr  eine  srhmalspnrigc, 
elektrisch  zu  bf-treiboinle  Striiss.('ubHhii  zur 
Beförderung  von  Personen  und  GepUck  von 
Neahaiu  nach  Senne. 
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7.  Der  Allgemeinen  Lokal-  und  Strnssen- 
bahngeaellseheft  xn  Berlin  für  achnalsitnrige, 

elektrische  Strassenbahnen  für  den  Personen- 
verkehr von  Aplerbeck  nach  Asseln  und  von 
Aplerbeck  nach  BerghofiBa  ho  AuchlOM  an 
die  Hörder  Kreiabahnen. 

8.  Der  Stadtgemeinde  Düsseldorf  zur  Yer- 
längerang  der  Stiasscnbahnliiiie  Düsseldorf— 
Grafeuberg  bis  Gerresheim  (Glashütte). 

In  Frankreich  eind  ah  Bahnen  Ton  SAnt» 
lichem  Nutz«-«  nrklürt  worden: 

1.  Eineötrassenbahnlinie  von  Toulouse  nach 
Cadonrs.  (Journal  offieiel.  1901.  No.  106,8.9699.) 

2.  Ein  Strassenbahnnctz  in  Lorient.  (Jonr* 
nal  ollicicl.   lüOl.   No.  lOö,  S.  2511.) 

8.  Zwei  Lokalbahnen  von  Vendresse  nach 
Poix  und  TOD  Attigny  nach  Baalona.  (Joiur- 
nal  ofBdeL  lOOl.  No.  114,  8.  9741.) 

4.  Eine  Lokalbahn  von  Anmale  nach  En- 
venneu.  (Journal  ofAciel.  1901.  No.  114,S.276L) 

&.  Ein  Strit  sso  II  bahnnetz  in  Roanne.  (Jour- 
nal ofBciel.   1901.   Nr.  119,  S  2SG1  ) 

Die  ErtheilODg  der  Konzession  wird  vom 
Schweizer  Bandesrath  beantragt: 

1.  Für  eine  elektriedie  Schmaleparbaba 
▼on  llartigny   nach  Chitetard.  (Schweis^ 
rieche*  Bnndesblatt.  1901.  No.  16,  S.  9a9i) 
4.  BetriebeetAAinngen. 

1.  Am  4.  MKn  1901  die  Kletebahn  Itertohn 
— Letmathe. 

2.  Am  la  März  t9ül  die  Kleinbahn  Grüne 
— Nachrodt. 

5.  Am  7.  April  1901  die  Strecke  vom 
Bahnhof  sum  Frauenthor  der  elektrischen 
Strassenbahn  in  Miit>lliHiif<cii  i.  Thür. 

4.  Am  7.  April  1901  die  Strecken  Beutben 
O.8.— Piaeniki  nndChropacsow  -Lagiewnik  der 
Kleinbahn  Nieder-lleuduk— Beuthen  0  S.  u.s.  w. 

6.  Am  26-  Ajtril  19  )l  diä  Strecke  der  elek- 
trischen Strasseßbahn  in  Frankfurt  a.  M.  vom 
BatanhofOberrad  nachdem  Seblacbl-nndVieUtot 

6.  Am  1.  IIa)  1901  die  Rettatreeke  Liblar— 
Vochem  der  Kleinbahn  Mödrath  — Liblar  — Brühl. 

7.  Am  1.  Mai  1901  die  Strecke  Engeln— 
Weibern  (Gttterbahahof)  der  ■chmalipurlgen 
Brohllhalbahn. 

8  Am  1  Mai  liNll  die  bisher  für  den 
Güterverkehr  L-iogerichtete  Strecke  Kinipoluny 
— Valepulna  der  Bukowinaer  Lokalbahnen  für 
den  Personenverkehr. 

9.  Am  2.  Mai  IWI  auf  der  elektrischen 
Strassenbahn  in  Wiesbaden  die  Gleisschleife 
der  Linie  Bahnhöfe -Unter  den  Eichen  und 

I  die  Straatenbahnlinie  Wieabaden— öenneabeic. 
I       10.  Am  8  Mal  1901  die  Klelnbahmtreeke 
I  Apenrade— Lüguink los tt  r 
I       11.  Am  8.  Mai  19U1  die  volUpurige,  öätor- 
retebiache  Lokalbahn  Chlnmeta— KOnigetadl. 

Die  Union  -  Klekirizitüt»  •  (ie3»eliaebaft  In 
I  Berlin  bat  nach  einer  von  ihr  heranflgegebeoen 

Uebcrsicht  bis  zum  1  Januar  1901  folgende 
Bahnen  ausgeführt  uud  in  Augrifl  geuonimeu>;: 

[  i7ve^ZsN«dninnriasiRlialni«a.nO0i.K»l. 
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Bctrl«b  ond  BetriebtainiiclitiiHgcB  aif  der 
Parii«r  TMbaha.«} 

Ausser  der  nm  19.  Juli  1900  In  Betrieb  ge- 
nommenen tOitukm  leugen  Hanptstrecke  von 
der  Porte  de  Vincennes  nach  der  Porte  Maillot 
bcHiKicii  siel)  /..  Z.  auch  (iic  nm Oktober  und 
19.  Desember  ISOO  eröffueten,  tod  dem  Etoile- 
Plats  atttgehenden  ZwefgrUniea  nach  dem 
Trocadero  und  der  Porte  Dauphinc  —  l.iij  km 
—  im  Betriebe.  Die  Haujitstreckc  durchzieht 
Paris  von  Ost  nach  West,  sie  folgt  der  Rne  de 
Siroli  und  der  Avenue  de«  Cbamp«  £lys6e«. 
hat  \t  Zwisebenstatienen  und  berahrt  mit 
diesen  Punkte  von  grosser  Bedeuturv  ^'  i*^ 
den  Lyoner  Bahnhof,  den  Ba&ciUeplat^,  dhs 
Hdlet  de  VUle,  den  Louvre,  Tuileriengartvn, 
Eintrachtsplatz  o.n.w.  Die  Züge  bestehen  z.  Z. 
aus  einem  Trieb-  und  drei  Anhängewagon  und 
folgen  sich  bis  abendü  8  L  hr  in  je  8  Minuten, 
weiter  bis  l  Uhr  nachts  in  jo  6  Minuten;  sie 
legen  die  lOystkoi  lange  Strecke  In  tOHintttent 
also  mit  einer  ReisegeBch«'indi<>:keit  von 
üi  km/St.  zurück,  bei  einer  grünsten  Fahrge- 
sebwindigl(eit  von  SO  km.St  Die  im  V<et- 
gleiche  zur  FnliiK'^'Bt'hwindigkeit  ▼«xfallttliss- 
missig  hohe  Reiso|,'e^^ch  windigkeit  wird  dadurch 
erreirht,  dasH  die  für  das  An  und  Abfahren 
uiid  da«  Anhalten  erforderliche  Uesammtxeit 
Bor  etwa  eine  halbe  llfaitite  betrtgt,  und  swar 
kommt  auf  das  Bremsen  nur  ein  Zeitraum  von 
8—10  Sekunden,  auf  das  Ingnngbriugen  des 
Zuges  eine  solche  von  10—15  Sekunden. 

Die  Wagen  sind  etwa  9  m  lang  und  trot« 
der  angewendelett  Vollspur  nur  9,w  m  breit, 
weil  der  f'ileisabstand  nur  2,w  tu  belrKgt,  sie 
fassen  SOäiuplatzo,  können  aber  noch  zwanzig 
stehende  Personen  aufnehmen.  Freilich  ist 
dann  der  Lllngsgang-,  der  die  swai  an  den 
Enden  der  Wagen  angebrachten  tliflren  ver- 
binili'i,  so  vollgestopft,  duss  das  Aus:.tcigen 
für  Personen,  die  sich  nicht  schon  in  der 
NM»  der  Auegangsthttr  befinden,  in  hohen 
Masse  erschwert  ist.  Ueberhaupt  ist  die  von 
Amerika  übernommene  Anordnung  rou  nur 
zwei  Thüren  im  Wagen  für  ein  rasches  Ein- 
und  Aussteigen  nnsweekmlssig  und  für  die 
Reisenden  iKstlg  und  stSrond,  obgleich  die 
Kiiirirhtung'  fjelroffen  ist.  da>s  nur  durch  die  in 
der  Zugricbtuug  vordere  Thür  eingestiegen 
und  nur  durch  die  hintere  Thür  ausgestiegen 
werden  soll.  Wagen  mit  Thüren  in  den 
LAngAwftudcii  bei  jedem  Abthoil,  wie  z.  B.  auf 
der  Berliner  Stadtbahn,  sind  jedenfalls  für 
solch«  Bahnen,  wo  ein  rasches  Ein-  lud  Aus- 
steigen ren  gatii  besonderein  Werth  ist,  jener 
Hmcrikaiiisctieii  Rnuart  bei  weitem  vorzu- 
ziehen uuil  tur  <iie  Heisendun  mit  erheblich 
geringerer  Belüslii^'^uiig^  verbunden. 

Die  Pariser  Tiefbabu  wird  von  dor  Bovei- 
kentiig  der  fhuisSslsehen  Hauptstadt  als  eine 

gros^e  WohltiiJit  und  ;rej;enüber  den  siinsti;>;en, 
bekanntlich   sehr   rückständigen  städtisclicu 

•)  Msch  XitltailssKta  is  dsr  Mtsohrift  U  0^ 
Civil  tflOI.  9.  m. 


I  Strassenverkehrsmitteln  als  eia  gewaltiger 
I  Fortsrhrltt  empfunden;  ges'tattet  sie  doch  eine 

rasche  und  billige  Beförderung  nach  höchstens 
zwei  bis  drei  Minuten  langem  Warton,  wMhreud 

I  Omnibus  und  Strassenbahnen  den  Wartenden 
oft  erst  nach  lo  und  15  Minuten  oder  sogar 
nach  noch  längerer  Zeit  mitnehmen,  ihn 
wesentlich  langsanier  dem  Ziele  zufuhren  und 
dafür  vielfach  sogar  tbearer  sind  als  die  Tief 
bahn.  Es  ist  daher  sehr  erklMrIleh,  dass  die 
Benutzung  der  Tiefbah  i  nnrh  nach  Schtuss 

.  der  Ausstellung  eine  sehr  starke  ij>i  uud  dasa 
der  Betrieb  gute  Eionahmen  crgiebt 

'       Die  Züge  fähren  8  Klassen,  und  es  werden 

I  drei  Fahrkarteaerten  ausgegeben,  ninitieh  fUr 
einfache  Fahrt  in  I.Klasse  zu  0,»Frcs.  und  iti 
II.  Klasse  zu  0,ii  Frcs.,  und  für  Hin-  uud 
Rückfahrt  in  II.  Klasse  IS  Of»  Fres.  Diese 
Fahrkarten  berechtigen  zur  Fahrt  über  die 
ganze  zur  Zeit  in  Betrieb  befindliehe  Strecke, 
üie  trugen  daher  nur  den  Stempel  der  Aus- 
gnbestation«  werden  beim  Betreten  des  Bahn* 
Steiges  gelocht  und  rind  Iwba  VerbMten  der 

Bahn  In  einen  Zählkasten  zu  werfen;  dabei 
ist  die  Gilti^keit  der  Hückfahrkarlen  für  den 
Antritt  der  Reise  auf  die  Norgenstonden  Tor 
9  Uhr  TOrm.  beschränkt. 

Bei  der  jetzigen  Zugsttrke  und  Zugfolge 
können  höchstens  400U  Personen  in  einer 
Stunde  in  jeder  Richtung  befördert  werden, 
und  de  sich  diese  Leittuagsfllbigiceit  tu  Zeiten 
des  stärksten  Verkehres  schon  als  zu  gcrinjf 

'  erwiuäuu  bat,  wird  die  Frage  erwogeu,  die. 
Leistungsfähigkeit    der  Bahn    dadurch  zu 

I  steigern,  dass  die  Züge  die  doppelte  Stftrke 

I  erhalten  oder  dass  sum  Zweiminutenbetrleb 
übergegangen  wird.  Letzteres  Mittel  würde  die 
Leistung  nur  um  50<Vo  steigern,  und  cb  erscheint 

j  fraglich,  ob  ein  so  dichter  Betrieb  mit  der 
nSthigen  Regclniässigkeit  und  Sicherheit  ver- 
einbar wäre,  da  schon  die  Durchführung  des 
Dreiniinutenbetricbes  nicht  ganz  leicht  ist. 
Durch  Verdopplang  der  ZugsiUrke  kann  da- 
gegen  aueh  die  LtittungsfUiigkeit  TOTdoppelt 
werden.  Diese  Verdoppelung  ist  -^n  bt>ab- 
sichtigt,  dass  der  Zug  huü  xwei  Zu<;eiubeiteii 
der  jetzigen  Stärke  zusammengesetzt  wird, 
so  dass  er  aus  S  Trieb-  und  6  ^nb&Dgewigen 
1>esteht.  Dabei  sollen  die  2  Triebwagen  dl(> 

Spitze  und  den  Schluss  des  Doppelzuges 
bilden,  aber  so  gekuppelt  werden,  dass  sie 
durdi  einen  Führer  Itedient  werden  ItBunen. 
Eine  grössere  Zaglänge  &h  die  niiK  8  Wagen, 
gleich  72  ni,  ist  bei  der  nur  m  betragenden 
Länge  der  Bahnsteige  ausgeschlossen,  ja  sie 
I  muss  bei  dieser  BahnsteigUinge  scheu  als 
'  rtiehtich  er«ehelneu  und  stellt  au  die  Geschick- 
lictikeit  der  FiilircT  beim  Anhalten  sehr  hohe 
Anlur(k:rui)j4un.  Uebrigons  sind  auch  nach 
den  Konzessionsbodingungen  Züge  von  mehr 
als  72  m  Longe  unstatthaft.  Die  Frage,  ob  es 
nicht  cwaeknilssiger  wMre,  alle  Wagen  der 
Zü;,'e  oder  wenigstens  den  grösseren  Theil  als 
Triebwagen  ausaubilden,  scheint  von  der  Ver- 
waitung  nicht  erOrtert  lu  sein,  wird  in 
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nnscrnr  Quelle  aber  mtt  Redit  gUnitig  b«* 

«rthcilt. 

Die  Zahl  der  Heisonden  betrug  «uf  der 
Haaptitreekc 

Im  Au>:  iist  v:m  .    .  1  703  301 

.  iScpietnbcr  1900.  2946940 

•  Oktober  ISOO   .  saOCeO 

^  November  igOO  .  8152934 

,  Dezember  1900  .  3  447  241, 

WM  einer  kilemetriadieii  Jebreefreqnens  von 
mebr  als  S  686 000  Beieenden  entspricht.  Die 


Terkchrssteijyrorunp:  hat  aber  auch  in  ilcn  zwtA 
ersten  Moneten  des  Jahres  1901  aosehaltem,  so 
dass  eich  jetvt  Behon  eine  kiloaietrisehe  Jahres- 
frequenz  von  mehr  als  4  HilUonen  Reisenden 

ergiebt. 

Nach  deo  Ergebnissen  ron  1900  Ter* 
,  theden  sich  die  Reisenden  mit  I2,i  %  ujid 

7ii,a  V«  auf  einfache  Fahrkarten  I.  und  II.  Kl., 
I  wogegen   11.1*1  auf  lüickfahrkartou   II.  Kl. 

kommen  und  0,i  %  auf  besonders  ermässig  le 

Fahrkarten  für  Scbulkindnr,  die  In  Beg ieitung 

ihrm  Lehrer  flthren. 


B  ü  c  h  e  r  8  c  Ii  ii  u. 


Sdllemuin,  Max,  Ingenieur.  Bau  und  Be- 
trieh elektrischer  Bahnen.  Hand- 
buch far  Projektlrung.  Bau-  und 
Detriebsführung.    Bd.  I.  Strasson- 
bahnon.  3.  Auflage.    Leipzig  1900.  0. 
Leiuer.    C78  Seiten,  521  Abbildungen 
und  mehrere  T*feln.   Preis  geb.  14  M. 
Da.-s  in  vorhfllmissraässig  knr^nr  Zfiit 
eine  dritte  Aullage  des  Werkes  erforderlich 
gewonlen  ist,  kann  eleBeweie     seine  pnüE- 

tische  Brnnrhharkfif  ang'i'schon  worrlen. 

Der  Titel  des  Werkes  verspricht  etwas 
mehr,  als  er  bUle,  Insofern  4b«r  Vorarbeiten, 
Untcrs'iichxinp:  der  Bauwdrdi^xki'il  und  nodi 
maaclie  andere  mit  dem  Entwurf  einer 
Straesenbahtt  su8amin<>nhJln|ifende  Dinge 
so  viel  «ie  nichts  niitn:Ltlh  ilt  wird.  Die 
Konstraktion  de»  Bahnkörpers  und  der 
Oberban,  sowie  die  Stromenseugungsan- 
lagen  sind  ziemlich  knapp  bebandelt.  Da- 
gegen werden  allerdings  die  Leitungsan- 
lagen und  die  Betriebsmittel  recht  ausführ- 
lich erörtert  Auf  th(  r>tib>he  Unter» 
Buchungen  —  Berechnung  der  Leitungsan- 
lagen,  Motoren,  Stronierzeuger  u.  s.  w.  — 
wird  nicht  eingegangen.  Auch  fehlt  eine 
Statistik  dl  r  Lli  ktrischen  Strasseiibahnen 
mit  Aügabeii  über  Baukosten,  Auärästung, 
Verwaltung  und  dcrgl. 

Wenn  das  Werk,  wie  der  Vi  rfaH«>r  in 
der  Vorrede  zur  letzten  Auflage  seli)stbe- 
wusst  hervorbebt»  tbntsleblich  „das  yoII- 
kdmnipnste  der  gesammti'n  in-  und  aus 
lündischcu  Litteratur"  auf  dem  Gebiet  des 
StraeeenlMhttwesens  sein  sollte,  so  würde 
dies  bewei'^en,  das;?  hier  ebrn  nuc-li  viel 
nachzuholen  ist.  Uebrigcuä  dürfte  die  Al)- 
faeenngr  eines  wirklich  nach  jeder  Richtong 
hin  vr/Ilstfindiirrn  Werke  s  flli.  r  oli  ktrische 
Bahnen  die  Krülte  de^  Kiozelnen  übenttei- 
Ren.  Vielleichtwird  dieses  Ziel  sich  erreichen 
las.sen,  wenn  nu  hrcre  Facliiniinner  sich  zu 
gemeinsamer  Arbeit  znsammenschliessen. 


Um  kein  Missverstiindniss  aufkommen 
zu  lassen,  sei  ausdrücklich  hervorgehoben, 
tlass  das  Schlemann'sche  Buch,  \venn  es 
j  auch,  wi<>  b«'merkt,  nicht  vollkommen  ist, 
'  docli  8o!ir  vir!  \vc'rt!ivi  'lti  s  Material  in  ilher- 
sichtiicher  Form  entluilt,  dessen  Studium 
Jedem,  der  steh  für  olektrisehe  Strassen- 
bahnen  interessirt.  manche  Ausbeute  liefert. 

Der  I'reis  des  Werkes  ist  im  Verhält- 
nlss  za  dessen  tTmfiiBg;  und  AusstettnnR 
ungewOhnUeh  niedrig.  Wl. 

Schwarzkopf,  Jnlins,  Ober-Bahusekretär. 
Ei.^enbahn  -  Handbuch    zum  Ge- 
brauche  für   das    Publikum,  für 
Beamte  and  Behörden  im  Deut- 
sehen Reich.  Stuttgart  I90a  Orelner 
u.  Pfeiffer.  Preis  i  M. 
Das  Buch  entliiUt  eine  grosse  Anzahl 
gesetzlicher,  reglementarischer  n.  dergl.  Be- 
stimmungen in  volNt.indtgem  odcrauPznp> 
weisem  Abdruck,  Tabellen,  statistische  und 
andere  Notizen  nnd  ermöglicht  eine  ein- 
gehende Oricntirnnju:  fiVier  das  ge.sanimte 
Vorkehrswesen  der  Eisenbahnen  in  seinen 
Beziehnngen  zn  den  Behörden  nnd  zum 

'  Pnlilikum.   Das  Material  ist  in  neunzehn, 

I  vermöge  einer  sogenaimten  Blitzregister- 
Etnrlehmng   leieht  anfkuaehlagende  Ab- 

!  schnitte  eingethcilt,  die  u.  a.  behandeln: 
die  lieichs  -  Eisenbabngesetzgebung;  das 
Verliiiltniss  der  Eisenbahnen  znr  Post-, 

]  Zoll-,  MilitÄrvcrwaltunjr;  internationale  Hin- 
richtungen; Notizen  über  (iliederung.  Aus- 

'  deUuung  und  Verwaltung  der  Eisenbahnen; 
Beförderungsbcstimmniigen;  Tarifsätze  mit 
ausgerechneten  Tiibellen;  Heklamations- 
wesen.  Die  im  Liseubidinverkehr  gebräuch- 
lichsten Fonnulare  sind  mitabgedruckt.  — 

I  Auf  die  Kleinbahnen  ist  nicht  gerücksichtigt. 

I  Ein  zweiter  Theil  wird  ein  vollständi- 
ges Stetionsverzeichnlss  bringen. 
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V«innl«lUj»B  der  an  die  Redaktio« 
sandten  Bücher: 
BluL  Uabar  VawrttutolMlinlilflB.  WiMbAden 

1901.  2  M 

Fowler  &  Co.    Fowlers  Sirasüculokotnotiveu 

für  militärische  Zwecke.  Magdeburg  1901. 
Ftnu  EiektriBcbe  T«rti«rbabneii.  Halle  a.  S. 

1901.  9  H. 

Byll  A  K]«in.  Kompan,  TaaehenfUi«|rt«ii  der 


Klein-  und  Strnssenbahnrii  im  rhcinif?ch- 
westfJUischeii  Iiuiii.strieti^ebic't.  Soniiiier- 
aasgabe.    UHniii  i>  :  (),;o  Tt. 

Loewe.  Die  Bahnen  der  rubrwerke  in  den 
Strassenbögen.  Wiesbaden  1901.       I  H. 
Traction  aiid  Traasinissloo.  A  monthly  SQpple- 
I       ment  U>  Eopneenns  London  1901. 
I  Weyer.  Bait-OiiflillveraicberangsgeMti.  Ber- 
I       Ual901.  1,mM. 


Züit»clirilten8chau. 


BmttngtnieurZeilunff.  lilOi. 

[i.  Jalu  f!.,  No.  34,  Ä.  277.] 
Die  elektrische  Hoch-  und  L'ntcrgrund- 
beJiB  iv  Berlin. 
Annngiweise  Wiedergabe  eines  Vorirags 
▼OD  Sebvleg^er  Uber  die  geaehiehtliehe  Ent- 
wicklung, die  all^remeinc  Lajre  und  (Gestaltung 
der  Bahn  und  einige  besonders  bemerkens-  : 
wertbe  Bamrerke. 

Ofcn/eirea  du  C&mitd  Central  de  V  Union  de» 
Tramwajl»  de  liwic».  iäOt. 

\yo.  177.] 

Zur  Zusammensetzung  des  Eisenbahn- 
berathuogsansschasses    und    des  I 
Aussebuase«  für  den  tecbniseheii  [ 
Betrieb 

bat  der  Vciciu   dor    t'raiizüsischeii  Strassen- 

balioeo  beim  Minister  der  ölTeniltchen  Arbeiten 
beantragt,  in  den  BeratbuDfeausiehua  ein 

französisches  Mitglied  des  Vor!;tande8  des 
internationalen  permanenten  ütrassenbahu- 
vereins  und  in  den  Betriebsausschuss  einen 
nicht  mehr  tliluigeu  Vertreter  des  Straeten- : 
bahnwe«ens  anfkvnehmen,  sowie  ansnordnen,  [ 
dass  bfi  dir  Berathuii;,'-  von  Strassenbahn- 
HDgclegfDheiten  die  bcthoiligten  Untemeb- 
mungeii  Oelegenbeit  snr  Aensaeranir  erbalten. 

Der  Minister  hat  in  einem  Schreiben  vom 
•2"J.  April  19ül  üuycsayt.  b»'i  der  nächsten  Neu- 
bcHetzung  der  Ausschüsse  die  WUnsche  des 
Vereins  au  berücksichtigen,  nnd  darauf  hin-  . 
gewiesen,  dass  der  Venitsende  dee  Betriebs-  ' 
ausschusses  ?rhon  jetzt  crmttcbtigt  sei,  auf 
Antrag  die  betheiligteii  Interessenten  zu  den 
Berathungen  hinsnsuaiehen. 

;.v...  m) 

Die  Stellung  der  Strasseubahnon  zur 
Post-    und    Telef^raphenverwnl*  ' 
tnng. 

Die  Antwort  des  französischen  Handels- 
niüiisters  Milli-rand  auf  dir  I.ingabe  des  Ver- 
bandes (vergl.  Rundschreiben  No-  104,  Zvit- 
sebrift  fBr  Kleiubabnen,  1901,  8.  97»)  wird  ab- 
gedruckt. Darin  wird  das  Formular  eines 
Vertrags  Über  die  VcrpIlKiuunjf  der  Strnssen- 
baiitst  !i,  die  Kosten  für  die  Umwandlung  be» 
Stehender  Telephon-  und  Telcgraphenaniagen 
an  fibernebnien,  nach  den  Voraeltttgen  des 


Verbundes  aufpestcllt;  ferner  wir  !  m  it  .-etlu'ilt, 
dass  Anordnung  getroffen  ist:  iu  Zukunft  die 
staatlichen  Leitungen  mit  doppeltem  Draht 
aosolegen,  die  Kosten  der  Unterhaltung  der 
dnreh  die  Strassenbahn  nothwendig  gewordenen 
Anlagen  nicht  mehr  den  Bahnen  aufzuerlegen, 
und  endlich  alle  Abänderungspläae  vor  ihrer 
AutAhrang  dem  Elektrfsltltsratli  vonidegeo. 

Die  Mefttrm.  iSOi. 

[H  /dkrv.,  Oeß  i7,  S.  m2,\ 
Die  elii'^'-hienige  Feldbnhn  tohA.  Leb« 

Ui  a  n  n 

wurde  auf  der  Ausstellung  in  Wels  vorgeführt. 
Entgegen  den  sonatigen  Einschienenbahnen 
wird  das  FehrMag  nicht  «nfgebängt,  eondcin 
es  steht  auf  dem  einschienigen  Gleis,  das  un- 
mittelbar in  das  Gellinde  verlegt  wird.  Da- 
dnrdl,  dass  der  das  Fahrzeug  ziehende  oder 
stossende  Arbeiter  den  Wagen  seitlich  an  einer 
oben  angebrachten  Querstange  führt  und  stützt, 
wird  es  vor  dem  riiikippen  bewahrt.  Hei  Be- 
förderung durch  Zugthiere  stützen  diese  den 
Wagen  Mltßdi  Tennltlelit  eines  Böhmen«. 

[31  Jahrg^  Heft  i7,  &  im] 
Flüssige  Luft  als  Antriebamittel  fflr 

Kraftwagen 
soll  in  der  letzten  Selbstfahrerausstellung  in 
New-York  mit  Erfolg  zur  Anwendung  ge- 
kommen aete.  Dar  Emftwngea  *oU  llBsaige 
r.urt  für  eine  Strecke  von  80  km  mit  sieh 

fuhren. 

Dinyler'g  Polytechninches  Journal-  fSOt- 

ffit»  Jahrg.,  Hrft  14,  S.  222] 
Das     Installationsmaterial     für  die 
Oberleitung  elektrischer  Bahnen. 

(Schluss). 

Es  werden  nacheinander  besprochen  und 
durch  Abbildungen  erlftutcrt:  Die  Weichen 
und  StrOCikennnterbrecher,  die  Schalt-  und 
Sichemngiapparate,  die  Stromabnehmer  nebst 
ZnbebSr  und  schliesslich  verschiedene  Zube- 
höre wie  die  PahrdrahtmufTen,  Keilschrauben 
zum  befestigen  der  Waudrosetten,  die  Schuiz- 
vorriiditnngen  für  berabfhllende  FOrnspreeh- 
drKhte  II.  dergl.  m. 

Jahrg^  Ue/t  iJ,  &  m.\ 
Betrieb  der  OrlAnasbehnitreek«  vem 
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Quai  d' Au6tt>rlitz  bU  mm  Qn»l 
d'Orsay  in  Pari«. 
Mtthellitiigeu  iib«r  d«k  Endbahahof  am 

Quai  d'Orsny,  das  Kraftwerk  und  die  Strorn- 
venheiluijg^.  Im  Kraftwerk  wird  Dreiphascji- 
strom  von  &60ü  V  erzeugt,  der  durch  uni- 
laafeode  Umformer  iii  Ql«icbatrom  von  550  V 
v«rwAndeh  und  a«  den  ArbeitBleitungen  so- 
ipreführt  wird.  Auf  frtMer  Strecke  befinden  sich 
die  Leitung:en  als  dritte  Schiene  rechts  neben 
■lern  Gleis,  in  cini;;(:ti  Ncbcnj^SOII  la  der 

Gleiemitte  und  bei  Weictien,  Krenmuigen  u.  s.  w. 
•Is  Oberleitung  über  den  Gleisen.  Die  Loko- 
motiven haben  daher  ätroniabuehnier  uiit«-u 
an  den  Seiten  und  in  der  Mitte  sowie  oben  in 
der  Mitte;  dm  die  imtera  doppelt  und  die  eett- 

iichcn  für  Vor  und  Rückwttrtsfftlirt  beifier^cits 
angebracht  sind,  sind  sieben  Stromabnehmer 

nstbiflr! 

[«l  Jahiy.,  Ifeff  f7.  S.  2Ff.) 

Die  Heizung  der  Strassen-  und  Lokal- 
bahDen. 

Zusammenstellung  der  auf  den  verschie- 
densten deutschen  und  ausserdeutschen 
StrH-seu-  und  Kleinbahnen  üblidieu  Ueiz- 
verfabren  der  Wagen.  £a  kommen  alle  mög- 
lieben  Arten  in  Betreebt,  von  derErwirmang 
durch  hernusnehnibare  Heizflaschen  bis  zur 
weitrervoUkommneten  Dampf-  und  elektrischen 
Heltong. 

EUei^aknrtüUtidU  EnUcheidungt»  tmd 

(/7.  IUI,  No.  3.  S  257  ] 
Ziijsforderungen  bei  Kiickg  ril  lsan- 
Sprüchen  der  Berufsgenossen- 
•ehaften  gegen  einen  Eiaenbabn- 
unternebmer  aus  der  Haftpfilebt 
Von  Dr.  Benno  Hilae,  Knl^gerlebUrath 
in  Berlin. 

Ef  wird  ausgeführt,  dnss  die  Berufsge- 
iio«<<cnscba(tcn  bei  ihren  Uttckgriflaianaprüchen 

;^'^o<.an  einen  Untomehmer  nicht  Zinsen  schon 

\  Oti    der   Zeit    der    Fällij^Woit    der  Scliudeus- 

ersatzlcistuttg  au  fordern  künitton,  weil  ihr 
Antpmeb  sieh  nur  anf  Ermts  des  wirklidi 

Geleisteten  erstrecke,  die  Sch.idensrrsntz- 
»umuieu  aber  von  der  Keichtpost  ohne  Zinsen 
venraalagt  wOrdeu. 

EiactroteeknüiCh«  ifwurfaeftai«.  iSO^tSOt. 

Jahrg.,  Xo.      S.  «Ä] 

Straasenbabomotor  liod«ll  ,AB  60*  der 
Allgenelnen  Clektrisftlt9>Oese.ll- 

-etiiirt. 

i>er  neue  Motor  )ci!>t«^(  bei  600  V  Spannung 
und  tiOAmp.  StroinstKrkc  etwa  35  PS  bei  etwa 
4W  Umdrehungen  in  der  Minute.  Besonderer 
Werth  ist  darauf  gelegt,  die  Temperaturzu- 
nnhnie  von  Anker  und  Magneten  im  Betriebe 
möglichst  gleicb  «u  erhalten,  was  bei  den  bis- 
berigreo  Motoren  vivinieh  nicht  in  der  er- 
wüiisciiteii  Wei'ie  erreii  lit  wurde.  D.(  im  ge- 
wöhnlichen Betriebe  die  Spannung  des  Motors 


in  der  Regel  niedrig^er  iti.  als  die  der  Wick- 
lung zu  Grunde  gelegte,  bleibt  aacb  die  Erwär- 
munir  des  Anlters  unter  d«r  aageoonmeaen, 

wahrend  die  Erwartnunjr  des  Mnrrncten  nrr 
%ou  der  StrOiusUirke  aldiiiugt ,  also  kaum 
merklich  unter  diu  angenommene  sinkt.  Bei 
dem  neoen  Motor  sind  daher  die  Magnetwiclt- 
lungen  TerhUtnissmlssig  reieblieh  bemessen 
und  ein  einstündip-er  ununterbrochener  Probe- 
betrieb lieferte  auch  ein  güiwtiges  Ergebnis« 
in  Hlnaidit  gieiehmiMiger  Ersrlnunng. 

\Bnnd  7i,  So.  1844,  S.  674.] 
Die  Maschinen  für  die  Olaagower  elek- 
trischen Strassen  bahnen 
waren  nach  hartpiti  Kamt  '  '"f  Hfflfto  einer 
eugli&chen  und  einer  amenkautitctit'n  lirtna 
zur  Lieferung  übertragen  worden.  Die  von 
der  letzteren  gelieferten  zwei  Masohinen  wer- 
den  kiin  bewäriebeii  nnd  abgebUdet. 

EftginteHiig  Nmot,  tBOL 

Die  Ausdehnung  der  Bostoner  Tief* 
bahn  nach  East  Boittou. 
Milthciluugen  über  die  Bauart  und  Aus- 
nibrang  des  East  Boston-Tunnels. 

{4S.  Bd.,  Ao,  M  6\  m.\ 

Der  Ersatz  der  Onsselsenwandnngan 

in    Tunneln     mit  Schildvortrieb 
durch  Mauerwerk. 
Die  Voraüge  nnd  Naebcheile  der  Venren- 

dung  von  irnsseisprnen  oder  aus  Beton  herge- 
»teliten  Tuuuclwaudungeu  werden,  gestützt 
auf  die  bisherigen  Ausführungen,  namentlich 
auch  auf  die  Ergebnisse  des  East  Bosiou- 
Tnnnets,  wo  eine  ans  Beton  hergesteltte 
Tunnelrühre  bei  Sebildvortrieb  zur  Anwen» 
dung  kam,  gegeneinander  abijewogen.  Es 
wird  dargelegt,  dass  die  Anwendung  von 
Betonröhren  um  so  mehr  Vortbeile  bietet,  je 
grdsser  der  Querschnitt  des  Tunnels  and  je 
fester  das  zu  durelifabreiuie  Gebir;.,'e  iit. 
Grössere  Schwierigkeiten  treten  erst  bei  Ge- 
birge anf,  das  die  Anwendung  unter  hohem 

Drucke  stehender  Pressluft  erforderlich  macht, 
docli  auch  diese  lassen  aich  überwiudcn.  Nach 
französischen  Erfahrungen  betragen  die  Kosten 
von  Betonnmmantelungen  bei  Tunneln  \on 
9  bis  10  m  Durchmesser  M*,'n  bis  4S  %  der 
Kosten  von  gusseisernen  Wandungen  bei 
Aiulübrungcji  in  festem  Gebirge  und  16u*',o 
bis  71  <t«  bei  Aosfllbrung  in  weidiem  Gebirge^ 

Oi'ranit  M  UtHtv  CivUt.  iSOi, 

I3,'t.  Jahrg.,  Februar-licfl,  S.  m  bi» 

Ferrovia  elettriea  a  dentiera  Oenova- 

Granarolo. 
Die  von  deniui  in  di  r  Ntthe  der  Pin/za 
Principe  ausgehende,  nach  der  Ortschaft  Gra- 
narolo  Itlhrende  Zahnradbahn  wird  von  dem 

Ingenieur  D  Pellegrino  von  der  kfinipliphcn 
Eiaenbabninspektioa  beschrieben.  Diese  bahn, 
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die.  am  1.  Jninmr  lOOI  r-röffnot  wiirdf,  tiat  auf 
eine  LMiigc  von  Ilä5m  einen  Höhenunterschied 
von  195,6  in  mit  Xeigiuigrn  von  1:  l<i  Iiis  1:5 
(im  Durchsclinilt  etwa  1:6)  zu  Überwinden. 
Es  j^escliieht  dies  mit  einer  Zaluistaugc  nnch 
Baviait  RifjiiPnbach  ohne  Hilfe  eines  Seiles. 
Die  Baiiu  it>t  eingleisig  bis  auf  oiuc  in  der 
Mitte  «ngeordnate  sveigieMg«  Aiuwclehe- 
stelle  von  80  m  LKngc.  Die  Krünumnippti 
haben  Halbmesser  von  '200  bis  zu  Sil  ni  herab. 
Das  Gleis,  das  eine  Spurweite  von  Ijo  m  hat,  ; 
besteht  aus  VignolachieneD  von  2i  kg  m  Ge- 
-wicht,  die  ebenso  wie  die  Zahnstange  mit 
kräfii^^eii  Bolzen  auf  QuerschwcIIeu  bero-titrt 
sind.  Die  zweiachsigen  Wagen  sind  wie  gewöiut- 
Itcbe  fllektriicbo  Straasenbahn wagen  gebaut, 
aber  so  angeordnet,  dass  der  Fnasboden  bei 
einer  Neigung  von  1 : 10  wagerecht  liegt.  Jeder 
Wagen  liat  2  Motoren  von  je.  rCerdel^r.inpn. 
Der  zum  Betrieb  benutzte  Glcichstroui  wird  in 
«inor  mittleren  Siwnming  von  800  V  durch  Lwft- 
leitung  den  Wa^^rp,,  z^j^eführt,  die  mit  clelc- 
trischer  Bremse  uml  3  Handbremsen  ausge- 
irilHtet  sind.  Die  elelitrische  Bremse  tritt 
celbstthaiig  in  Wirksamkeit,  sobald  die  Fahr- 
l^hwh^gkelt  8  km  in  der  Stunde  Uber- 
schreitet. 

fftHHrirU  ZdttehHfl  filr  Klein- und  ^raHHut- 

(FrQher:    Dfe  Stkmatitpvtbähn.) 

17.  Jahrfj..  Xo.  S.  S.  .m'.l 
Die  elektrische  Strassen  bahn  i!^lberteld- 

KronoDberg'Bemicheid 
■wird  unter  Beifügung  von  Abbildungen  be- 
schrieben; sie  ist  von  der  ElektrizitÄtsg^scll- 
schaft  l  nion  «rbaut,  14  km  lang  und  tiilir(  von 
Elberfeld  über  Uahnerberg,  Neaenliaus,  Kro- 
nenfeld nnd  Kronenberg  »ach  Remseheld  mit 
einer  Ahzwf'ifrtiii;;  von  K  rotionfeli!  flher  Gorstau 
nach  Hasten,  wo  .sie  an  die  Strecke  lliisteu- 
Yieringhausen  der  Remscheider  Strassenbahn- 
gc^sellsehaft  Anachloss  hat.  Die  Bahn  ist  ein* 
gleisig  mit  Meterspur  angelegt  nnd  besteht  die 
Bclriol>>lNr;<ft  aus  dem  stHdtischen  Elcktrizii.Hi  <- 
werk  in  Elberfeld  und  aus  dem  Bergischen 
Elelctrisltiisweric  In  MHugsten.  Besondere« 

Gewicht  ist  nnf  die  Ausgestaltung  der  Bremsen 
gelegt,  von  detteu  eine  den  Wagen  selbstlhiHig 
bei  L'eberschreit -n  einer  gewissen  Geschwin- 
digkeit suui  Ualtoa  bringt.  Die  Bahn  ist  mit 
Ausnahme  der  kurzen  Strecke  Gerstan-Haaten 
am  la  August  1900  eröffnet  worden 

j7.  Jahrg.,  No.  8,  ü.  S2!Kl 
Die  elektrischen  Bahnen  in  Bordeaux 
umfassen  jei/t  ein  X.  von  HJ  km  und  werden 
von  einen»  Krall» erk  ohne  Unterstntinnen  mit 
Strom  vorsorgt.  Sie  werden  zum  Theil  mit 
Schiitakanal,  grösstentbeila  aber  mit  Oberlei- 
tung betrieb'.m.  Das  Kraftwerk  und  die  son- 
stigen elektrischen  Einrichtungen  werden  kuri 
bescbriel>en. 

[7.  Jahrff.,  No,  8,  S.  38Ö.] 

Elektroma^ne  tische       U  m  st  elf  vor  rieh« 
tung  liir  Luftweichen. 


Uuddir  Sehaar  beschreibt  eine  Anord- 
nung, durch  dio  bei  Umstellung  der  Gleis- 
weiche  ein  Strom  geschlossen  wird,  der  einen 
Elektromagnet  erregt  und  dadurch  die  Luft- 
weiche belbstthittig  umstellt  Mit  EinselabhII- 
düngen. 

(7.  Jahrg^  A'o.  6,  S.  33l.\ 
Ueber  Schienenstoaarerbindungen. 

Inn-erncni-  Grimmer  tritt  filr  die  von  der 
GcscIlschaH  lur  Suliliiidu.sirie  in  Hochun)  ent- 
worfenen mchrtheiligen  Fu.sslasoiien  ein.  Sie 
sollen  sich  im  Betriebe  gut  bewährt  haben. 

[7.  Jahru;  No.  .9.  S.  :-J87.\ 
Weichenschloss,  System  Engelage. 

AbbiidungundBeschreibungeincsWcichen- 
sehlosaes,  das  in  Hegen  mit  Erfolg  erprobt  ist. 
Ks  versrhiii'sst  gleiclizeittg'  die  Weichenzug- 
Stange  und  das  Gegengewicht,  der  Schlüssel 
IKsst  sich  nur  aus  dem  Schloss  ziehen,  wenn 
die  Weiche  in  ihrer  Begelalellung  T«r- 
schlössen  Ist. 

|7.  Jakrg»  Ko.  9,  &  38».] 
Neue  Motoriragcntype. 

Die  ElektrislUttO'  und  Automobilgeaell- 

Schaft  HarfT  4  Schwarz  in  Töln  hat  ein  T'nter 
gestell  für  Kraftwagen  hei-gcstellt,  das  uui  voiu 
Wagenkasten  unabhlingiges,  selbständiges 
Ganzes  bildet  und  daher  je  nach  den  ver- 
schiedenen Zwecken  mit  ▼erschiedenen  Wegen- 
kastenformen  zusammengesetzt  werden  kann 
Das  Untergestell  besteht  aus  der  hinteren 
Trieb-  und  der  vorderen  Lenkachsc,  die  beide 
gcleukartig  verbunden  sind.  Die  elektrischen 
Sammler  sind  unter  den  Sttien  eingebaut,  der 
Anlasser  gestaltet  die  Anwendung  dreier  Ge- 
schwindigkeiten. 

Le  Genie  CirU.  Jim/ii^J. 

lat.  Jahrg.,  m.  3»,  S.  3ö8.] 

Strassenbahnen.  Wirthschaftliche  Er- 
gebnisse des  Ersatzes  des  ikiori- 
sehen  durch  den  elnfetritehen 
Betrieb 

für  die  Strassenbahnen  In  Reuen,  Harre,  Ver- 
sailles, Naiiev ,  Aniieiis  und  Roubaix-Tourcoing. 
Sowohl  die  Betriebsleistungen  als  auch  die 
Benutaung  der  Straaeenbebnen  halten  durch 
den  Ue>ier;rfin2r  zum  elektrischen  Betrieb  er- 
heblich zugenommen,  wobei  allerdings  zu  be- 
rücksichtigen ist,  dass  gleichzeitig  auch  das 
Nets  der  Bahnen  mehr  oder  minder  erwratert 
wurde.  DIeZahl  der  Reisen  auf  einen  Einwobner 
ist  um  tr«"  bis  zu  197%  und  die  Zahl  der 
Reisenden  und  der  Wagenkilomeier  auf  ein 
Ba|inkiiometcr  um  21% bis  l43*/o  sowie  um  \i% 
\m  zu  i:i20/o  gestiegen.  Die  reinen  Betriebs- 
kosten sind  erheblich  herabgegangen  nnd  trotz 
der  l)etr.'iciilliclieu  Krliühun<r  d<'s  Anlaireka|ii- 
tals,  die  sich  bei  Einführung  des  elektrischen 
Betriebes  nötbig  macht«,  tet  die  Veninsnng 
des  ( 'Cs'innntkapital«  im  «iigemeinen  gttnatiger 
geworden. 

[St,  Jakrg^  JTo.  23,  S.  Sfi^ 

Elektrische  S  t  rn  ?  s  e  n  h  n  h  n  mit  seit- 
lichem Schlitzkaiial  Uastille-Moni- 
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parnasse«  Chftnap  de  Hars-Etoile- 

Si.  Ouen. 

Dio  BAhnstrccke  ist  [■>  km  lang.  Nach 
ciiigcliendcu  Erwllguiigcu  der  Vortheile  und 
Nacbtheiie,  die  mit  der  Anwendung  einea  seit- 
liehen oder  mittleren  SdilitsIcRDaU  verknüpfl 
sitxl,  eiitscMoN^i  J-ich  die  Ge^ellsctiaft  zu  einer 
(fciniscliten  Hauweise;  auf  Streclieu  oline 
Weichen  und  Kreuzungen  liegt  der  S«liUts- 
kanal  unter  dem  ei  neu  Scliienemtraiig»  in 
Weichen  u.  s.  w.  in  der  Mitte.  Uan  bat  da- 
diinli  die  in  den  Weichen  u.  s.  w.  mit  Anwen- 
dung des  «ieitlicbea  Schlitzlcanals  verbundenen 
Schwierigkeiten  ▼ermieden,  daffir  aber  einen 
seitlieh  verschicbbarc?i  Stroniabnohmer  an 
wenden  uiüssen.  Uio  CinzelkonsiniUtioncn 
dieaea  Stromabnehmers,  der  Weichen,  Gleise 
u  s.  w.  werden  beschrieben  und  abgebildet. 

Mifthfiluiij/en  df.f  (isterreichUchen  Vereins  fflr 
äie  Förderung  de*  Lokal-  und  iStraaxenbahn' 
tgcfciw.  iSOl. 

(ft  Jahrg.,  4.  Heft,  S.  184.] 
Elektrisches    Automobil    mit  Luftlei- 

(  ung  aufStrassen  nach  dem  System 

Lombard-Görin. 
Eingebende  Beschreibung  dieses  für  Be- 
trieb mit  Oberleitung  eingerichteten  Kraffc- 
wajiens  rsli'lic  Zeitsrliriftfür  Klcinbalinrn.  !900, 
8.  'J66)  und  lic-s  aul  der  Oberleitung  laufenden 
Motors  in  der  der  Anordnung  von  der  Firma 
Oana  &  Cic.  gegebenen  Form.  Es  wird  vor- 
geidilagen.  auch  fitramenwalico  in  dieser 
Weise  zu  betreiben. 

MottaUtekrifl  fiir  HandrLirfcbi  und  Bnuk- 

[lü.  Jatirg.,  A'o.  4,  />'.  84-] 
Znr  Umsatxateuorpf lieht  von  Grand- 

stücken,  d  i  e  a  1  s  B  c  s  t  n  n  d  t  h  P  i  t  f  einer 
Bahuüinhcjt      <luu  Eigcnthümer 
wechseln.    Von  Syndikus  Professor 
Dr.  Karl  Hiisc  in  Berlin. 
Das  Unheil  des  Oberverwaltungsgeriehts 
vom  8   .Taniinr  IDol   i.  S.  Schöueber^'  ^'^»'^ri^ii 
Westliche  Berliner  Vorortbahn  wird  besprochen. 
Em  handelt  sieh  um  die  Streitfrage,  ob  fttr  den 
Erwerb  von  Grundstücken,  die  als  Bestand- 
thcile   einer   Bahncinhoit   den  Eigcnthümer 
wcchsoln,  die  stildtische  Umsatzsteuer  zu  ent- 
richten seii  dabei  wird  ausgeführt,  dass  es  im 
Torliegenden  Falle  trot«  der  Auflassung  der 
Gnimlsiückr  zu  einem  Eigcuthumsühei jjfanrr 
nicht   ^'^il>otJimcn  sei,  weil  die  Grumistiickc 
eiii/clti  aufgelassen  seien,  wMhrend  nach  dem 
RIcinbahngesets  die  ganze  Bnhncinheit  in  das 
Babngrundbnch  hatte  eingetragen  Und  dann 
aufgelassen  werden  mftssea. 

OssterrcfcJMsafte  Eigenbahn-Zeitung. 

{2-1.  Jahrg.,  .Y"  /!',  X.  VIl] 
Kreuzungen   von   Haupt-    und  ijokai- 
eisenbahnen  in  Schienenhöhe.  Be- 
rieht  ▼on  O.  Schüler  auf  dem  Interna- 


tionalen Eisenbahukongress  in  Paris, 

\im. 

£b  komiiii'u  uachcinamler  zur  Behandlung 
die  Konstruktion  der  Kreuzungen,  die  Signale 
I  und  Sicherungsanlagen,  der  Betrieb  und  die 
I  Erhaltung,  sowie  die  behördlichen  Vorschriften 
und  Vertragsbcdin;: ungcn.   Für  die  Kreuzun- 
gen werden  Herzstücke  mit  gleich  holier  Lauf* 
j  flXche  der  Schienen  beider  Bahnen  empfohlen 
[  und    für    die    Sicherung  der  Kreumngen 
'  Deckungssignale  zum  mindesten  auf  einer 
Biiini;  die  ctvsaijre  Bewachunj;  und  die  l'iilur- 
I  haltuug  haben  am  besten  durch  die  Haupt- 
•  bahn,  aber  auf  Kosten  der  Lokalbahn  sn  er- 
folgen,  jedoch  sind  sowohl  in  dieser  Hinsieht 
wie  bezüglich  der  behördlichen  VorseiiriUea 
nnd  der  Vertragsbedingungen  die  Verhltltnisse 
so  vorschieden,  dass  sie  in  der  Regel  von  Fall 
sn  Fall  SV  «ntHbdden  sind. 

I    g<«terrgicjl>iscA-imtfarisfli>e*  gisenftaiiiiWa«. 

(6".  Jahrg.,  No.  14,  S.  105.] 

I  Schutsmassregeln  gegen  die  Gefahr  der 
'         elektrischen  Oberleitung 

werden  z.  7.  in  Wien  lebhaft  erörtert.    Da  die 
staatlichen  Telegraphen-  und  Fornsprechleituu- 
gen  dort,  wo  sie  Starkstromleitungen  kreuzen, 
in  Kabel  luiter  diu  Strassen  verlegt  werden 
sollen  und  die  Stadt^cnicindc  mit  ihren  eigc- 
i»en    Sehwaehstromleitiiusen     \  orniissiclitlieli 
'.  dasselbe  tbun  wird,  »o  haodeU  es  sich  also 
l  bei  den  Schutzmassregeln  im  wesentliehen  nur 
I  um  vorüberziehende  Einrtclitnng^en.   Ueber  die 
I  Tragun^  dor  Kosten  wtrtltn  die  (icrichtc  zu 
entschci<lrn   haben,  da  eine  VerstMndiguug 
'  über  dittse  Frage  zwischen  den  Betbeiligten 
[  nicht  eralelt  worden  ist. 

I  [6*.  Jahrg..  No.  iS,  8.  m.] 

I>or  neue  Stadtbahntarif,') 
der  am  15-  Juni  llMJl  in  Wien  in  Kraft  tritt, 
sieht  eine  neue  Eintlieilung  der  Fahrpreis- 
I  zonen  unter  Beseitigung  der  dritten  Zone  vor 
i  und  heb!  für  den  Verkehr  der  Sonn- und  Fest- 
i;i;;e  auidi  die  erste  Zone  auf;  ausserdem  tritt 
eine  starke  Vcrbilliguug  der  Monatskarten  ein, 
I  und  es  werden  noch  billigere  Vierteljahrs- 
karten ausgegeben. 

in.  Jahry.,  Ho.  ii),  S. 
Die  Lokalbahnvorlage. 

Der  (Irni   iisti- rri-I<'Ii!seheii  Al);^''eordne(en- 
faauüO   vorgelegte  Gesetzentwurf,  betreflcud 
die  im  Jahre  1901  sicherzustellenden  Bahnen 
nicderf-r  Ordnung,  will  18  Bahnen  mit  einer 
GesauiiiillKnge  von  ü05  km  zur  Durchführung 
[  bringen.   Die  Aulagekosten  werden  aul  u\\ 
I  Mill.  Kronen  verauacblagl,  woseu  ein  Kapital 
I  im  Nennwerth  von  72,s  Mill.  erforderlich  ist; 
davon  sollen  24,3  Mill  auf  Grund  staatlicher 
Reinertragsgarantie,        Mill.  durch  Landcs- 
^:.irantic,  7,:  Mill.  durch  Stautsbeihilfen,  Z.i  Mill. 
durch  Landesbeihilfun  und  ll,i  Mill.  durch  die 

||  Vtrgl.  ZMlacbrllt  tfa  KMsMbsfs,  IfiOl.  B.  SJS. 
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Interessenten  aufgebracht  werden.  Keine  der 
bisher  auf  (jriuid  des  LokalbfthDgetetzes  von 
IM  dngebroditen  VorlagsD  hat  Bahnen  mit 
ao  behein  Anln^ckMpital  umfasst. 

RtW*  gjperoff  de.'  rhemunt      ftt  «t  dt* 
tramtcay»  iHOI. 
{it.  Jakrgl,  >.  BatbJ.  }fo.  3,  S.  223.) 
Die  elektrische  Eisenbahn  von  Pierre- 

fittf  nach  CanterotB 
liegt  in  den  Pyrenäen  und  verbindet  den  be- 
liebten Bade-  und  Tonriatenort  Cautereta  mit 
der  fIraniBatsehen  Südbahn.  Sie  iit  mit  l,n  m 
Spur  erbaut  und  wird  mit  Oberleitung  be- 
trieben. Auf  km  überwindet  aie  eine 
HKhe  von  m  unter  Anwendnn|f  awtfer 
Spitzkehren  und  st'Irkster  Steigungen  von 
)jü'->oo  l^io  Bahn  enibftit  einen  Tunnel  und 
zahlreiche  Brücken.  Das  Kraftwerk  wird  durch 
Turbinenanlagco  getrieben.  Unsere  Quelle 
glebt  eine  einfettende  Daratellungr  der  Linien- 
führung,  der  Kunsibauttn,  lic^  Kraftwerkes 
und  der  sonstigen  clckirisciicn  AusrUstoug, 
der  Ht  tri*  hsmittel  und  kurze  Mittheilungen 
Uber  don  Betrieb  und  dessen  Ergebnisse. 

The  Hailroad  Gazette.  IHOI. 

\4e.  Jahrg.,  JS'o.  17,  S.  278.] 
Besch I i'un i ^Min  ir-^  VC  r  suche  auf  der  Cen* 
tral  London-Bahn. 
Auf  der  Strecke  vom  Oxford-Circus  bis 
Tottenham  Court  Road  haben  eingf^hcmle  Ver- 
suche über  den  Einflu$.-i  der  Neiguu^'cu  auf 
die  Beschleunigung  xt^ittgefunden.  Die  Stati- 
onen der  Central  Loudon-BabD  sind  bekannt- 
lieh  behufii  Begflnstigung  der  Besefaleunignng 
Und  des  Anhnlfctis  uufitit-  oljcrL'u  nrcelipunkte 
von  ücgenueigungen  Kc'ug^-  sind  z.  B. 
zwischen  den  genanntcu  beiden  Stationen 
folgende  Neigungen  vorhanden:  48|*  tn  WBgO- 
recht.  100  ui  S  ^h'*l,  fallend,  JSS  m  0,ie«/o  fallend, 
15')  m  1  Vs  "  I  stcij^L'ini.  48  >  IM  wa^tTLM-ht.  Bei 
den  Versuchen  wurden  ausser  der  Beschleu- 
nigung auch  der  Zug  an  der  Zugstange,  der 
Luftwiderstand  und  die  Beibnngsverluste  feal- 

gestellt. 

[.v;  ./nitrff.,  Ao.  17,  S.  2^1.] 
Die  Entwicklung  der  awischenst&dti* 
sehen  elektrischen  Bahnen  im  ndrd» 

I  i (  h  <•  11  Ohio. 
l'nt>  i  iicifügung  einer  Skizze  werden  die 
eil  kirisi  hen  Bahnen  auTgelührt,  die  von  Cleve- 
land und  von  Toledo  aus  über  das  Weichbild 
der  Städte  und  ihrer  Vororte  hinaus  nach 
andern  Stildten  fnliren  und  damit  Anf^'Jiben 
übernomraen  haben,  die  bisher  den  VoUbabuen 
sugefltllen  sind:  die  grossto  Entfernung,  die 
bis  jetzt  von  cN  ktrisi  hen  Bahnen  zurückgelegt 
wird,  ist  hier  etwa  'JO  km,  doch  sind  berciii» 
Linien  von  86  km  LXuge  Im  Bau. 

Th«  Hattwajf  Kmiioeer.  /.%!/. 

Die  Ntlgiri-Bergbahn 

ist  die  erste  indische  B.thii,  bei  der  die  Abt'- 
.sche  Zahnstange  Anweuduug  gefunden  hat. 


Die  ersten  7,«  km  werden  als  Reibungübahn 
mit  Neigungen  von  i  :40  betrieben,  dann  folgt 
eine  Zahnstangenstrecke  von       km  mit  Stei- 

'  g'ting:en  von  1:13,».   Die  Bahn  ist  in  Mpferspur 
'  angelegt,  das  Gleis  besteht  aus       ni  langen 
Brcitfusssebienen  auf  Holssebwellen  von  Lunx 
LMnge,  SO  cm  Breite  und  II  cm  Stärke  auf 
I  der  Reibung^-  und  15  cm  StXrke  auf  der  Zahn- 
]  stangenstreckr.      Dreiundzwanzig-  frrii-i.sere 
Brücken  und  neun  Tunnel  waren  herzustellen. 

I 

1  Die  mechanische  Ausstattung  der  Snow- 

ilon-Berj^'bahii, 
I        Diese  Bahn  ersteigt  die  Hohe  von  etwa 
'  990  m  mit  Steigungen  von  l:SO  bis  itS,»  unter 

Anwendung  einer  zwcithciligen  Aht'schen 
Zahnstange,  deren  Lamellen  je  nach  der  Stei- 
gung 2>  und  '_'.")  nini  Stärke  haben.  Beider- 
seits der  Zalinstauge  sind  Sicherheitswinkel 
befestigt,  unter  die  Greifer  fhssen,  die  an  der 
Lokomotivi-  und  :ui  den  WHg-en  bofostiort  sind 
und  die  in  Wirk.sanikeit  treten,  wenn  äich  die 
Zahnriider  von  der  Znlmstange  abheben.  Die 
von  der  schweizerischen  Lokomotiv-  und 
Hasehincnfabrlk  in  Winterthur  gebauten  Lo- 
koiiioiiv  cii  sind  Abt'selier  liauart  nad  mit  zwei 
Handbremsen,  einer  Luflbrcnise  und  einer 
Dampfbremse  ausgerttstet.  Letztere  kann  so- 

j  wohl  von  Hand  nns-estellt  werden,  sie  tritt 
I  aber  auch  bei  Ueberschreituug  einer  gewissen 
j  Geschwindigkeit  selbstth«tig  in  Wirkung. 

(2».  Ad.,  Ko.  ö,  S.  m.\ 

Oberbau  für Strasf  OB- undKloinbahoon. 

Fortsetzung. 
Es  werden  die  \  ersclnedenen  festen  und 
bowcgiicbeu  VVeichenformen  i>esprocheo  und 
abgebildet 

Th*  Stritt  ft^^nyyournaj^  im. 

[t7,  BA^  No.  4.  &  m.] 
Die  St rassenbahnen  von  Liverpool  in 
England 

sind  im  Jahre  1807  von  der  Stadt  angekanft 

und  mit  elektrischem  Betrieb  lingeriebtc! 
worden.  Von  zwei  Kraftwerken,  die  nfthcr  be 
sehrieben  werden,  wird  der  Oberleitung  Gleich- 
strom von  MO  V  Bugeftthrt.  Die  Oleise  sind 
nach  dootteben  Grandaitien  ana  B{ll«n> 
schienen  auf  Betononterbettung  hergestellt. 

[17.  Bd.,  A'o.  4,  S.  2G6.[ 
Das  Bahn  netz  der  Michignn-Traction  Co. 
verbindet  die  etwa  40  km  von  einander  eni- 
ferntcu  Stfldte  Kalauiazoo  und  K;ittle-rreek 
und  umfasst  auch  die  je  etwa  20  km  langen 

]  Strassenbahnen  beider  Sttdte.  Auf  der  elU' 
gleisifren  ^^Tl^indnnir'iba^n  sind  zur  Vermei- 
dung von  LuKweichen  doppelte  Fahrdrttlite 
angebracht.  Dar  Botrieb,  einschl.  der  Anoid- 
nnng  der  Kreuxnngen,  wird  von  einer  Stelle 
aus  vormittelst  Fomsproeher  geregelt,  die  sieh 
nu  jeder  Ausweichstelle  vortinden  nnd  ausser 

;  dem  in  je«lem  Bahuwagen  initgcführt  werden. 
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Letster»  kSnncn  tm  j«d«m  i.  LeitangsiaMt 
eing«ae}i«lt«i  wttdea. 

|/7.  Bd.,  No.  4,  S.  27Ö.J 
llittheiliiii|r«n  Uber  dte Straaienb«tin«B 

in  Seatth-, 
Die  Bahn  verwendet  mit  gutem  Erfol^r  als 
Stromleiter  an  den  Schienenstösscn  Kupfer- 
bflg«l,  die  an  den  Enden  stark  verzinnt  und 
an  d<«  Schienenfüsso  gelStbet  tind.  lüin  eigen- 
ArU^VT,  im  Gruiidriss  als  gleichseitiges  Droii'ck 
gebauter  Schneepflug,  der  swiscben  zwei 
Trtob«»f«ii  geietzt  wird  und  auf  dan  Schienen 

gleitet,  diPiit  /nr  ff-iumung  der  Strecke;  auf 
eingleiaigcr  Hahn  winl  er  mit  einer  Scliueide 
in  <lir  Gloiftniitte  eingestellt,  bei  zweigleisiger 
Bahn  um  90°  gedroht,  al«o  mit  einer  Schnold« 
naeb  aitaMn.  Dia  Babn  weist  Steigungen  bts 
zu  IR.Ti'^ii  auf.  zu  (leren  TTobor\s  indung  ein 
Kabel  zu  Hilfe  genommen  wird.  Um  die 
durch  die  berabgebenden  Wagen  gewonnene 
Arbeit  nutzbar  zu  mnchcn  und  doch  weder 
ein  zweites  Gleis  zu  benüthigeu  noth  regel- 
roMssig  die  nb-  und  aufwttrtsfahrcndcu  Wagen 
aneinander  vorbeifobren  zu  mfiaaen,  ist  die 
Elnriebtung  getroffen,  dan  der  abwftrts- 
fahrende  AVag-cn  einen  Gcwiehtswa^ori  lit  rauf- 
zieht,  der  dann  später  durch  eigen«;  'l'iiHiralirt 
den  nächsten  aufwRrtsgehcndcn  Wagen  zu 
Berg  beiördert.  Die  Ciurichtoag  ist  i'iii<>:elirnd 
bMdirieben  und  durch  AbbIIdung:en  darge- 
atollt 

[17.  Bd.,  No.  4,  .S.  275] 
Einige  Eigenheiten  der  Fair  Häven  ife 
WettTilte-Eisenbfthn. 
Die  I?ahn  verwendet  zu  Arbeiten  an  den 
Fahrdriihtcn  u.8.w.  einen  Tharmwage.n,  dessen 
Arbeitsbühne  sich  durch  Presswasscr  heben 
und  senken  Itaat.  Die  Einrichtung  wird  an 
der  Hand  Ton  Abbildungen  beiehrieben.  Ebenso 
die  zum  Prüfen  der  Motoren  dienenden  Ein* 
ricbtangen. 

[t7.  Bd.,  No.  A  A 
Die  elektrische  Bahn  in  Georgetown, 

Britisch  Quiana, 
hatte  bei  Ihrer  Herttellang  mit  vielen 
Schwierigkeiten  zn  ktlmpfen,  die  mit  dem 
weichen,  au»  blnuem  Thon  bestehenden  Unter- 
grund der  Strassen  zusammenhängen  und  sich 
nicht  nur  iMim  Bau  der  Oieise,  sondern  aacb 
bei  der  Anfsteiliinf  der  Leitangen  neigten. 
Die  getroffenen  Ifasannhmen  werden  näher 
dargelegt. 

[ff.  Bdn  A'o.  4,  S.  284.] 
NiUheltnngen  an«  Philadelphia. 

Die  Union  Trnction  Co.  besitzt  sieben 
Kraitwerke  und  liinf  Speicherbatteriestationen, 
Uber  deren  Anlage  und  Leistungen  Mitthci- 
Inngeii  gemacht  werden.  Die  Gcseilscbafk  hat 
besondere  Umsteigeknrteu  warn  Betrage  Ton 
12  Pf  eingeführt,  die  beliebig  Innge  gelten, 
also  im  Vorrath  gelöst  werden  können;  die 
Erfahrungen  damit  sollen  günstig  .lein.  Der 
neuste  Oberbau  neigt  immer  noch  die  nach 


unsem  Begriffen  Ar  sUdtisebe  Strassen  nn* 

brauchbare  Stufenschienc,  aneh  i<<t  von  der 
neusten  Schicnenstossanorduuag,  bei  der  die 
zwischen  Schiene  und  Lasche  vorhandenen 
Zwischenrttnme  durch  Zink  ausgi^oasen  wer* 
den  sollen,  kaum  ein  Erfolg  zu  erwarten. 

\f7.  Dd.,  No.  4,  8.  SS9.) 
Die  Dienstleistung  von  Bahnmotoren. 

A.H.  Armstrong  empfiehlt,  die  Leistung 
der  Motoren  durch  angestellte  Tersudie  statt 
bei  beständiger  Belastung  zu  ermitteln,  und 
stellt  den  Stronibedarf  für  verschiedene  Ge- 
schwindigkeiten und  Mesctilöuu^nngsgrade 
fest.  Er  erlMutert  seine  Darlegungen  durch 
mehrere  Kvrrni  über  Baacbieunigung,  Kraft^ 
Terbraueb,  Verluste  u.  s.  w. 

{ff.  JkL^  Ko.  4,  8.  m\ 
Wie  kann  mannotbleidendeBabnen  ge- 
winnbringend machen.  (Fortsetzung ) 

Der  Verfasser  erörtert  die  Vorfahren,  die 
geeignet  sind,  l  nrodiichkeiteu,  N'Hchltiüäig- 
keiten  oder  Irrtiiümem  der  Schaffner  vorzu- 
beugen oder  abzuhelfen  und  den  mit  der  Ans» 
gäbe  von  Umsteigekarten  verbundenen  Schwie- 
rigkeiten cn  begegnen. 

[rr.  Bd  ,  X'h  4.  s  ,7'i/.j 

Gleis  mit  dritter  Schiene  in  der  Nlibo 
Ton  Korn. 
Auf  der  2G  km  langen  Bahn  von  Rom  nach 
Frascati  soll  elektrischer  Betrieb  mit  dritter 
Schiene  eingerichtet  werden;  Abbildung  und 
kuise  Beschreibung  der  Lagerung  der  dritten 
Schiene. 

[17.  lid.,  No.  4,  S.  m.\ 

Gemischter  Oberleitung«-  und  Scblits- 
kanal-Betrieb  bei Strassenbabnen. 

A.  N.  Connett  bespricht  die  in  verschiede- 
nen europäischen  und  nordan)orikani»chen 
Stidten  rar  Anwendung  gekommenen  Sehlits- 
kanalanordnuugen  unter  Vorführung  von 
Zeichnungen.  Der  Hnuptübelstand  der  Seiten- 
rinne  ist  der  weite  Schliiz  in  den  Weichen, 
sonst  ist  sie  dem  Mittclscblitz  vontoziehen. 
Femer  bespricht  der  Verfasser  die  Vorrichtun- 
gen, die  bei  ^^einisi litem  Betrieb  nötliijf  r*ind, 
um  zu  verhüten,  dass  sich  der  Stromabnehmer 
Tom  Wagen  loslSst  oder  bis  in  diesen  bebt. 

[ff.  Bd^  Kc.  4,  8.  m{ 

Der  neue  für  London  vorpresch  1  a  q-en e 
Schliizkaual  —  eine  .Miitelsehlitz- 
anordnung  — 

wird  abgebildet  und  kurs  besprochen. 

[nr.  Bd.,  iVo.  4.  s.  3it\ 

Em  neuer  Schienonstoss-Stromlciter 
wird  beschrieben  und  abgebildet. 

[17.  Bd..  Xo.  ■),  ,Sr.  ÄIÄl 
Ein  Halter  für  gerillten  Fahrdraht, 
derden  ^m  ns  ölmlicben,  glatten  Fahrdraht  immer 
mehr  verdritii<;en  soll,  wird  abgebildet  und 
kurs  besdtriebcn. 
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•R<1.  H,  No.  4,  S'.  m.\ 

D«8  Kraftwerk  uod  die  Vertbeilauga- 
anlag-«  der  Union  Traetion  Co.  von 

Indiana. 

Das  Netz  der  betreffenden  Dahugcsell- 
schaft  umfasst  etwa  '261  km  und  verbindet  die 
175000  Eiowobnor  x&bi«ode  Stadt  lodiaoopolis 
mit  AnderBOn,  Hnncie,  Etwood  und  Marion 
sowie  mehreren  kleineren  Zwiachetiurttn  mit 
einer  Ueaamiuteiuwohnerxahl  vun  j^leichfalls 
etwa  175  WKK  Im  Kraftwerk,  das  eingebend 
beschrieben  wirf!,  sind  drei  Stromerzeuger  mit 
drei  Danipfaiatfcliinen  direkt  gekuppelt  und 
geben  bei  40U  V  Dreiphaseustrom  von  je  1600 
Amp'i  ausserdem  ist  daaelbtt  eino  Sammler- 
batterie aufgesietit.  Die  Spannvng  Ton  400  V 
wird  durch  eiiiL-n  S|i;unmii;;-swaiiill<r  auf 
16600  V  gebractil  und  der  Strom  i>o  Luter- 
stationeo  zugofülirt,  wo  er  dureli  umlaufende 
Umfomer  in  Qleicbstrotn  verwandelt  wird. 

[Bd.  JJ,  Xo.  4,  S.  2J7.\ 
Steubenville,  Mlnj?o  and  Otifo  Valley 
Traction  C<j. 
Die  beiden  Städte  liegen  in  der  Luftlinie 
nur  km  avMinander,  e«  erbebt  sieh  swisehen 
ihiini  nbpr  fin  Hii<rel  von  über  ITtO  m  Höhe, 
duÄüt^i)  L'eberwindung  eine  8^  km  lange  lialin 
mit  vielen  Krümmungen  und  Steigungen  yaa 
7%  njithlg  niacbte. 

[Bd.  ii,  2fy.4»&  m.] 
Prüfung  von  Glühlampen  fikr  Straeeen- 
bahnzwecke. 
W.  H.  Harding  liat  Lampen  der  verfcbie- 

dciipn  Arrpti  .nuf  Lichtstärke,  Stromverbrauch 
und  I^cbcnsdaucr  untersucht.  Die  Ergebnisse 
werden  in  bildlieben  Darstellnngea  niltgetheiit. 

\B,l.  ff,  Xo.  4,  S.  227  ] 

lieber  Kreuzungen  von  Dampf-  (üaupt-; 
und  eiektrieeben  Elsenbahnen 

boruiitcr     rill     Ati-si,liu->     lior  \'i'r<'i!iigung 

amenlcanischcr  Ei^enbahubau-  und  Lrhaltaoga- 
ingenieare.  Qesetslielie  Bestlmmangen  über 

die  Sicherung  solcher  Krcn^^uiig-en  besteh«'U 
im  .'lUgemeiui'n  nicht.  Der  Ausschiiss  hält 
eine  Ki-jfdun;?  von  Fall  zu  Fall  für  richtig, 
spricht  sieb  aber  bei  dichtem  Vorkehr  fUr  den 
Einbau  von  EntgleisaDgHvorricbtangen  in  die 
elektriscln  II  r.a!  nen  aus,  <lie  mit  SijjDiiIcii  o<U  r 
andern  .Sicherungsmitieln  der  Haupibaliu  in 
Abbllngigkeit  stehen. 

<Z?(/.  Ji,  No.  4,  S.  216'.  J 

U  in  I a u teil d u  L'  iii  lo r  iii ^^ r. 

Vortrajf  des  Betriebsleiters  der  Buftaloer 
Strassenbabn,  K.  £.  Danforth,  in  der  Xew- 
Yorker  8trasst>nb«bhvereinigung  unter  be> 
-(iiiijcrcr  Deröck>ti/Iiti2ini<.'^  der  Verhält u: ■-■•(■ 
der  interaationaleu  Traction  Co.  in  Bufl'alo, 
die  die  Wasserkraft  des  Niagara  ausnutzt  und 
die  Kraft  auf  weite  Entfernungen  abgiebt 


[Bd.  Jl,  No.  4,  S.  mi 

Eiektromagnetisebea  Bioeksignal  von 

Valentine. 
Das  Signa!  ist  für  eiii^'-leisige  StrasM^ii- 
babuen  bestimmt  und  in  Brockton,  Mass.,  seit 
llbigefer  Zelt  mit  gutem  Erlbig  In  Benutcnng. 
Es  wird  vom  Wageu  selbstthttlg  in  Gang  ge- 

setzt, 

Zeitaekrift  fUr  Trannportweten  und  Stratttr^ 

[i&  JoArf.,  Jir«,  i2,  s.  m.} 

Die  Strassenbabnen  in  der  Orafscbaft 
London. 

Atts  einem  Artikel  der  Daily  News  vom 

•26.  Dezember  lOOO  unter  Boifüf^'nng  eines 
Uebersichtsplauä  eine  kuv^c  Schilderung  der 
Strossenbahnentwicklung  Grosslondous  gege- 
bMt.  Die  sehon  bestehenden  Bahnen  beruhen 
auf  dem  Strassenbahngesetx  von  1870,  das  den 
Ortsbehörden  das  Recht  fjiebt,  die  Privattinier- 
ueluaUDgen  oach  Ablauf  von  21  Jahren  kttuf- 
lieh  XU  erwerben.  1802  bat  daraufbin  derLon* 
doner  (irafschaftsrath  der  North  Metropolitan 
Tramway  Company  die  Uebernahme  angekün- 
digt; ist  dann  ein  Vergleich  zu  Blande 
gekommen,  dem  sufoige  der  UraCscbaltorath 
.'>8km  Strassenbabnllnien  gegen  eine  Entachll- 

diguii;;;  von  6J<>i  L'^tr.  Tür  Jedes  Kilomrti'r 
Doppelgleis  erwarb,  das  gesammte  Netz  aber 
bis  I9UÜ  wieder  an  die  Ocstilsehaft  gegen  eine 
Jahreitzahiung  von  45000  Lstr.  und  gegen 
l-.>,jO(i  des  Reinertrages  verpachtete  In  den 
folgenden  Jahren  wurden  die  I,inien  der  Lon- 
don Street  Tramway  Company  und  der  London 
Tranway  Company  vom  Orafsefaaftsmtb  «r* 
werben,  der  jetzt  117,!  kni  Strassenbahn  be- 
sitzt und  Uüvon  :i7,4  km  selbst  betreibt;  die 
ausserdem  noch  bestehenden  8U  km,  die  zehn 
vorachiedenen  Oeeeliachaften  gehüren,  werden 
bis  auf  18.»  km  auch  bis  tum  Jahre  I009  In  das 

EiL'entiiiHii  der  G rafsoli.if't  iila  ryfelien.  Jetzt 
pluut  die  Verwaltung  noch  den  Bau  von  46,»  km 
neuer  Btraasenbahnen,  deren  Kosten  auf 
1 639660  Litt,  veransdtlagt  sind. 

[18  Jahr;/.,  No.  JJ,  S.  2I9.\ 

Neuerungen    auf    dem    Qebieto  des 
Strassenbahnbetriebes. 

Ivurze  Mittheilungen  über  die  Stossanord- 
nungen  einiger  zweitheittger  Scbienenformen, 
ferner  einer  Vorrichtunfr  *om  Stellen  einer 
Kippwfiche  vom  \Vn;rei)  aus,  weiter  eines 
mechnni.schen  Sandstreuers  und  endlich  einer 
an  besonderem  Wagen  an^ebrat  liten  Vorrich- 
tung aum  Beinigeo  der  SpurriUe.  Bei  dieser 
wird  der  mit  den  Schaufeln  g«hobeneSrhmnti 

einem  Förder^^erk  zugeführt  und  vun  «lie.Mni 
in  einen  Kasten  geleert.  Die  Vorrichtung  ist 
bei  der  Fahrt  des  Wagens  ia  beiden  Ridi- 
tungen  verwendbar. 


fSr  di«  HcdakUim  ««mtwortlkfe:  Dr.  A.  v.  d.  LafM  In  BtrtiD. 
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Abb,  5.  Quei^ohnitt  durc Ii  das  Kraftwerk 
lii'T  llrK-hlwhnen  in  New-York. 


Abb.  8.  SU*«  dtT  Leitunghschieiie  «ilm«'  Laitjfi  imusglnich. 


■ 

1  .* 

^  ^  1 

Abb.  0.  ätoSK  <iL'r  lA-ituiigsHohit.'iie  mit  Längnnaui^eich. 
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Zeitschrift  für  Kleinbahnen. 

1901.  Juli. 


Ueber  die  Förderung:  tles  Baues  von  Kleiiibuhuen  durch  die  Pruvinzial- 

(Kontmnial')  Verbände. 


Di. 


r:",''e  'Ilm 


Ff'irdening  de»  l^ane? 
▼on  Klrinb.ihiuu  diu-ch  die  Provinzial- 
(KonUDonal-)  Vorbände,  zuletzt  in  der  Zeit- 
schrift far  Kleinbahnen.  Jalirgang  IfKX), 
a.  329  behandelt^  ist  auch  in  diesem  Jahre 
▼on  ▼efsehiedenen  Provinsiallandtagen  mm 
Gf  firenstand«  der  BescblnMlMSiiiig  gemaebt 
wordeu. 

Die  gefawten  BesehiasK  werden  naeh- 
«tehend  yerOffentlletit. 

VI.  Prwvlns  Mchlcalea. 

(BeaehlaM  dea  Proviasiallandtaget  rum 
II.  Mira  1901.) 

Da»  hish^ljire  Reglement  vom  8.  Mira 

1893.  bf'Treff«'nd  di»-  Bewilligung  von  Hilfs- 
geldcm  zum  Bau  von  Kleiiibabnen  iu  der 
Provinz  SchleBien,  nnd  die  Beseldflaae  des 
Proyinziallandtat,'.  >   vom   12.  März  1S95, 
10.  llärz  1807  und  16.  Jauuar  1899  (Zeit- 
»ebrift,  ISM,  6.  881, 1886,  6.806,  1897.  8.888 
nnd  1899.  S.  358)  üljcr  die  Furmen  und  Be- 
dingungen der  Gewährung  von  Darlehen 
an  Kiefaibahnawecken  sind  ansaer  Kraft  ge- 
»vv/J    An  ihre  Stelle  sind  die  folgenden 
Vorschriften  über  die  Forderung  des  Baue* 
vun  Kleinbahnen  iu  der  i'rovinz  Schlesien 
darch  den  Frovindalverband  von  Schle- 
sien 

getreten: 

Infuljre  des  §  41  des  Gesetzes  über 
die  Kleinljidin«  n  und  l'rivat^inschlussbabnen 
vom  28.  .luli  1892  tritt  für  die  Provinz 
Schle:>ieo  da»  nachstehende  Uegiement  in 
Krafis 

L  Bildung  des  UnterstÜtzungsfondB. 

§  1.  Zur  Unterstützung  des  Baues  von 
n«'benbahaäbnlichen  Kleinbahnen  wird  ein 
Fonds  dadureh  gebildet,  dass  TOm  EtatS- 
iahrr  1893  94  eiiiscMiossHch  an  gereehnet, 
jährlieh  zuuüchst  öOOOO  Mark  Ii.  W.  Filid- 
sigtausend  Mark)  vorweg  ans  dem  Dotati» 
onsfonds  zur  Unterstützting  des  Kreis-  und 
Oemeindewegebaoes  entnommen  werden. 

Des^eieben  fliewen  diesem  Fonds  an: 
a)  die  Entschaditruiig-rtgelder.  welc  he  der 
rrovinzialverband  fttr  die  Gesbitttmg 


der  BenutzTmg  von  Provinzialchaus- 
»een  zu  Kkinbabnz wecken  auf  Grund 
des  §  6  des  Gesetzes  vom  38.  Joli 
iy92  zu  verlangen  herpchtigt  \H  und 
deren  Einforderung  und  Höhe  in 
Jedem  efnaetaen  FUle  dem  Ermessen 
de«  l'rovinzialan^schussrs  unterliegt: 

b)  die  Ernpaniisse,  weldie  sich  bei  dem 
Banhiltsgelderfonds  für  den  Baa  ron 

Eisenbahnen  minderer  Ordnung  in 
der  Provinz  Schlesien  ergeben: 

c)  die  Beträge,  welche  gemäss  §  b 
dieses  Reglement»  seitens  der  Untmv 
nehmer  von  Kleinbahnen  aus  den 
GoscbäftsUberschüssen  an  den  Pro- 
vlnatalverband  anrOekanerstatten  sind. 

§  2.  Die  Bestände  d<'-4  Fonds  sind  von 
der  Landes-Jlauptkasäi'  zin^^bar  anzulegen. 

§  &  Die  in  einem  Jahre  nicht  verwen- 
deten Gelder  dieses  Fonds  werden  anf  das 

nächste  Jahr  übertragen. 

§  4.  Ueber  die  stattgefnndenen  BewUli- 
gtmgen  und  über  die  disponiblen  Geld- 
mittsl  iatdem  Provinziallandtage  bei  Jedem 
Zusammentritt  eine  Uetiersicht  voraolegen. 

Tl.  Fonu  d<>r  Unterstützungen. 

§  5.  Zur  Förderung  des  Baues  von 
nebenhahnShnUcbra  KIdnbahnen  in  der 

Provinz  Schlesien  werden  an  Kommunal- 
verbände  Darlehen  aus  der  Provinaial- 
Hilfskasse  fftr  Scblesien  nnd  zwar  nacb 

Wahl  des  Darlehnsnehmers  entweder  in 
8  prozcntigen,  JI*/.^  prozcntigen  oder  4pro- 
zentigen  Provinzial  -  Ililfskassen  -  Obligati- 
onen, gegen  3'/«  p<'t.  resp.  S-V«  pf"'-  resp. 
4V4  pOt.  Zinsen  und  mit  <'iner  mindestens 
1  pCt.  des  Darlehnskapitai»  betragenden 
Amortisation  hergeUeben. 

Zu  der  dem  Darlefinsiudimer  obliegen- 
den Zinsenleistimg  scbiesst  der  Pruvioaial- 
verband  ans  eigenen  Mitteln  für  die  Daner 
der  Tilpunp^s/t  it  P/,  pPt.  des  ursprünglichen 
Darlehnskiipitats  Jährlich  zu,  jeducb  anter 
der  Bedingung,  dass,  wenn  die  Kleinbabn 
Kein<Ttrilge  abuirfi  dii'  dem  Darlehns- 
ncbmer  auf  das  D&brlehuskapiuU  zufalion- 
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den  ErtrMge  zwischen  Provinz  und  Dar- 
lehnsnebuier  gleicbmitoeig  veitheilt  and 
cur  Herabmindemnf  der  in  dem  Brtngs- 
jähre  gezahlten  ZinsenzosehttlM  der  Pro- 
vinz verwendet  werden. 

Steigt  der  Retnertra|ir  der  Babn  Uber 
S'/j  pCt,,  so  ist  der  nach  dem  vorstehen- 
den Abeats  der  Provinz  zustehende  halbe 
UeberKCbUBe  snr  stärkeren  Tilgang  des 
Darlebns  zu  verwenden. 

.§  6.  An  Stclh'  (Irr  llcrpalje  von  Dar- 
lehen mii  Ziu»enzu8chÜ!i»en  iM  wahlweise 
•eltena  der  Provinz  die  Aktivbetheiligung 
an  den  KleinTtahimntemehmungen  durch 
Zeichnung  von  AkLtieu  zulüaüig,  unter  der 
Voraussetsnng,  dass  die  Provfns  steh  einen 
entsprcchpnd<»n  Eint?uss  auf  Bau  USd  Be- 
trieb der  Kleinbahn  sichert. 

§  7.  Die  Kleinbahttdarieben  —  §  5  — 
können  bis  zu  '/*  der  anschlagsmftssig  er- 
mittelten Kaukost tm  g(;währt  werden,  wobei 
die  GruudcrwerbakoBten  —  abgesehen  von 
ÄusnabmeflUlen  —  ausaer  Berechnung 
bleiben. 

Die  Höhe  des  Aktieukapitab  wird  in 
jedem  Falle  von  dem  FrovhMiaUHUScbnsa 

feBtget«eizt 

§  8.  Die  Gewährung  vun  Baoliilft»- 
geldem  ftndet  in  Zukunft  nlebt  mehr 
statt. 

III.  Ut'dingungen  fOr  die  Bewilligung 

von  T'ntPi'stützungeii. 

j;  a.  Die  Bewilligung  von  Zinsenzu- 
schassen zu  Kleinbahndarlehen  und  die 
robtTnahTHf  von  Aktien  erfolgt  durch  den 
Pri>viiiziatauäi«chu8ii. 

10.  Voraussetzung  für  die  GewSh- 
rung  der  Untersttttzungen  zu  II  ist: 

a)  die  Vorlegung  dfs  altfji  iiiPinon  Bau- 
pUiuea,  aut»  weichem  die  I^agc  und 
LSnge   der  Kleinbahnlinie  hervor- 

gellt; 

b)  die  Kinrei<'hung  eines  Erlänterungs- 
bericliti's,  in  weleliem  der  Nachweis 
gclllhrt  wird,  dass  der  Ausbau  der 
Linie  dem  'WTi  nilieheii  Verkchi>inter- 
eiisc  dient,  und  in  wi-lchem  enthalten 
ist:  die  Angabe  des  ßannntemehmers 
(Kreise,  Gemeiiidrn  I'rivatp^fSell- 
Schäften),  der  Hauptzweck  der  Klein- 
bahn (Guter',  l^ersonentransport  oder 
bfides).  dir  in  An-si(!lit  geiioninicno 
Betriebskralt  und  Spurweite,  die  An- 
gabe der  zu  berührenden  grösseren 

Orxo,  l'uirtwirtliscliaftlielien  und  in- 
dUöU'iellen  Betriebe,  der  mnthmass- 
Uche  Umfang  der  RentabilttKt  (Ver- 


zinsung-.  Anlagekapital,  cndlifh  die 
Angabe,  wie  die  .Miltel  fttr  den  Bau 
und  Betrieb  beschalR  werden  aollen; 
o)  die  Einreiehung  eines  generellen 
Ueberschlages  der  Anlagekoston: 

d)  die  Einreichung  der  zor  PrUtung  der 
flnansieDen  Leistungsfähigkeit  des 
Unternehmers  erfordprllchen  Anlagen; 

e)  die  MitbetheiUgung  vun  Kreisen  oder 
anderen  Koiponttionen. 

Diese  Leistungen  sollen  in  der 
Begi'l  ihrem  Werthe  nach  mindestens 
der  Höhe  der  Unterstützung  der  Pro- 
▼fakt  gleichkommen. 

§  11.  Der  Unternehmer  miiKs  aü.iahr 
liuh  die  Recbnungsau^weise,  Betrieballber- 
siehten,  Verwaltungsberichte  u.  s.  w.  der 
Provinzialverwaltung  vorlft^en  und  der» 
selben  jederzeit  aut'  Verlangen  Einsiebt  in 
die  ganze  Verwaltung  gestatten. 

Auch  kann  sidi  die  l'rovinzialviTwnl- 
tung  die  Zuütinuuung  zu  der  Jirt  der  Bau- 
ansfOhrung  und  zur  Bhiricbtnng  des  Be- 
triebes, soweit  hierdurch  das  ölfentlichc 
Verkebrsiuteresse  und  die  Kentabilitüt  der 
Kleinbahn  beeinflosst  wird,  vorbehalten. 

Bei  Bethciligung  der  Provinz  an  dem 
Unternehmen  mit  Aktienkapital  kann  sieh 
die  Provinzialvenvnltttngeinen  entsprechend 
grösseren  Einfiuss  auf  Bau  und  Betrieb 
der  Kleinbahn  sichern. 

IV.  Allgemeine  BeHtimmnngen. 

§  12.  Krfoljjt  der  Krjrinn  de<  Limes 
nicht  innerhalb  zweier  .Jahre  nach  Bewilli- 
gung der  provinziellen  üntersttttzung,  so 

knnn  durcli   l?<^seliln>.s  des  l'rovinzial,:ui> 
Schusses  die  Bewilligung  zurilckgezogeu 
werden. 

§  13  Das  Reglement  vom  8.  März  188B, 

betreifend  den  Ban  von  Kleinbahnen  in 
der  Provinz  Schlesien,  und  die  BesehlOsse 
d*  ;.  Provinzial]  indta^'es  vom  12.  Marz  1895. 
10  MJlrz  1897  und  16  .Tanuar  1899  Ohr r  di.- 
Formen  und  Bedingungen  der  Gewiihrung 
von  Dariehncn  zu  Kleinbahnzwecken 
treten  ausser  Krafl. 

Die  Gcsammtsumme  der  nacli  den  neuen 
Vorschriften  auszugebenden  Rleinbahndar- 
lehen  darf  vor  weiterer  Be8(ddussfa»sung 
des  Pruvinziallandtages  den  Betrag  von 
einer  Million  Hark  nicht  llbersteigon.  Die 
Retheiligung  seitens  der  Provinz  soll  Iii«? 
atlf  weiteres  nur  in  llöbe  der  Ilaltte  des 
Jedesmal  zuUssigen  Kleinbahndarlehns  <>r 
folgen. 

Der  Provinzialausbchuas  ist  enuüehti^t, 
behnfs  XJntersitttsung  des  Baues  von  Klein- 
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baiiiien  durch  Uebernahme  von  Aktien  eine 
Anlrih«'  au»  der  Provinziul-Hilfskasse  von 
fiOOOOO  M  nach  Wahl  in  3-,  8Vr  oder  4-pro- 
sentigen  Proviuzial  -  Hilfskassen- Obligatio- 
nen und  dah<T  mitS'  V  3*',  4  oder  4"«%  ver- 
zinslich und  mit  l^o  und  den  ifawacbaeu- 
den  Zinsen  nmortisirbiir  zu  Lasten  dM  Pro* 
Tinsialverbaudes  aafsnnetunen- 


(BeidllttM  des  Provinziallandtigai  TMl 

MKrz  1901.) 

I.  E»  wird  geucbmigt,  duss  die  i'ru- 
TinzialTemaltonit  >1b  welteire  Anfj^aben  die 

Anff!'tig:uiig'  voll  Vorärht'itcn,  l'r>  ijt'klt  n  und 
Kostenanschlägen  sowie  sonstige  Arbeiten 
nur  FOrdeixmgr  des  Kleinbahn-  nnd  Neben- 
balunv  t'scns,  flt-sglclclicn  auch  die  Aus- 
t'Ubrung  de«  Baues  und  des  Betricbi-ti  von 
Kleinbahnen  bezw.  Beanfkichtigung  des 
Baues  und  B<  i.ri<'l)fH  von  letzteren  Hahnen 
Ubeniiiumt  und  dass  zu  diesem  Zweck  eine 
dem  Landcshaiiptniann  nnterstehende 
„EJeinbalin  -  Abtheilnng  bei  «Irr  Wesifäli- 
Bchenl'rovinzlalverwalfnn«;"')  ^'(  (»ildct  wird. 

IL  Es  wird  bcf^timmt,  dass  dem  Pro- 
vinsialTOTbande  die  dnrch  die  AnsfObnuif 

der  Arhcitfn  zn  I  entstehenden  Konten  ep- 
staiiet  werden  mit  der  Massgabe,  das» 

1.  das  Gehalt  des  bezvr.  der  technischen 

Beamten  der  Kleinbahn  -  Abtheilung 
seitens  des  Pruvinzialverbandes  allein 
übcmommen  wird,  (soweit  es  nicht  von 
demjenigen  Kleinbahn  •  Oesellschafteii 
zn  zahlen  ist,  deren  Betrieb  durch  die 
KJeinbabn-Abtbcilung  gefdhrt  wird,  1 

8.  derProTinsialTerband  von  den  Küsten  I 

der  Aiifi'rtipuiijäf  von  Vfir.nix'itcn.  sc 
weit  diese  nach  §  &  des  Klciubahu- 
gesetzes  nnd  den  ergangenen  If  inlste-  i 
rial-Verfilguii^''*-n  noih wendig  sind,  ein 
Drittel  übernimmt,  soteru  es  sieb  um 
private  Untemehmnngen  handelt,  es 
hierzu  aller  der  Qcnehiuigung  des  j 
i'ruvinzjalaussehu-sses  bedarf. 

111.  Der  Provinzialuu8t»chusb  wird  er- 
mftchtigt,  das  zur  DarebiÜbnuig  des  Be- 
schlaäscs  zu  1  Erforderliche  zn  TeranUMsen, 

insbesondere 

1.  Vertrage  abzuBohUessen,  durch  welche 

der  Provinziulverband  den  Bau  und 
Hetrieh  von  Kleinbahnen  für  Rech- 
nung dieser  Kieinbahn-Oosellschaftcn 
flbemimnit, 


30.  Mai  l«n. 
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2.  die  Entschädigung  festzusetzen,  welche 
für  die  Aasfährong  der  Arbeiten  za  I 
an  den  Provinzialvcrband  zn  leisten 
Ist,  sofern  en  sich  nicht  lediglich  nm 
die  durtdi  den  Lan<le;l':iiiptniann  7U 
bewirkende  Berechnung  und  Fest- 
8«lsnng  der  fOr  Jede  Binseileistaiv 
entstandenen  Kosten,  sondern  \un  d-»- 
Festsetzung  einer  Pauschalgebühr  t  iir 
elne  BeUie  von  Lelstangen  handd^ 

3.  eiiHMi  oberen  technischen  Beamten 
anzustellen,  die  erforderlichen  Tech- 
niker nnd  sonstigen  Hilfskräfte  diäta- 
risch anzunehmen  sowie  das  Gebalt 
bezw.  die  Diäten  derselben  festsa- 
setzen. 

IV.  Der  I^ndeshauptmann  wird  er- 
mächtigt, soweit  es  sieh  nicht  um  Ueber- 
nahme von  Verpflichtungen  durch  den  Pro- 
vinzialverband  handelt,  mit  der  Erledigung 
der  Angelegenheiten  der  Kleinbahn-Abthei- 
lung die  in  derselben  beschäftigten  oberen 
Bt  aniten  zu  beauftragen. 

V.  Es  wird  erfnehmigt,  dass  die  durch 
die  Einrichtung  der  Kleinbahn-Abtheiluug 
im  Rechnungsjahr  1901  entstehenden  Kosten 
auf  den  im  Tlaushaltsplan  für  die  Unter- 
stützung des  Baues  von  Kleinbahnen  für 
das  Rechnungsjahr  1900  Terbleibenden  Be- 
stand angewiesen  werden,  sowi««  endlich 

VI.  Es  wird  bestimmt,  dass  dem  näch- 
stenProTinzfadlandtage  Uber  dasG«scheb«iie 
Bwleht  za  erstatten  ist. 


Provlaa  llrN«en>:%aMiittu. 

BezirksTerbttBiI  des  Kegiprangabesirk»  Wies- 
baden. 

(Beschlass  de«  KoiauuDaUaodtsgss  Tom 
96.  April  1900.) 
Der  Beschluss  des  Kommanallandtages 

vom  23.  April  1896  (Zeitschrift  für  Klein- 
bahnen, 1897,  S.  390)  wird  wie  folgt  er- 
gänzt: 

„Wenn  Kreise  dem  Bezirk'<verh,indc 
gegenüber  als  Unternehmer  von  Kleinbah- 
nen auftreten  und  sich  verpflichten,  dem 
Bezirksverbande  alle  Anfwi  ndnng«'n  abzu- 
nehmen bezw.  zu  er.setzeu,  welche  dieser 
selbst  fOr  die  Auftiahme  des  von  ihm  dar- 
zuleihentleii  fr(  !il.'8  nniehcn  mu^>,  kann 
einem  solchen  Kreise  bei  genügender  Ga- 
rantie fOr  Verzinsung  und  Amortisatiott 
auch  das  voll,  Hauknpital  vom  Bezirks» 
verbände  dargeliehen  werden." 


89» 
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Ul*  HlielnprovInB. 

(Beieliliut  dea  ProvinziallandMg«! 
18.  Febmar  1901.) 

1.  Der  ProTinzlalaiisBchüfis  ist  in  Er- 
gänzung des  Beschlusses  des  Provinzial- 
lAndtages  vom  8.  Febniar  1899  (Zeitschrift 
für  Kleinbahnen,  1889,  S.  859}  ermAchtigt, 

ft)  blB  mat  weiteres  an  flnamlell  nogttn- 

etig'  gestellre  Genn'fnflen,  Kr«»i8e  oder 
f(ir  diese  eintretende  Erwerbsgesell- 
sehaften  sowie  fn  sonst  geeigneten 
Fällen  unter  anderen,  günstigeren  Be- 
diogoogett  Darleben  für  Kleinbahn- 
Unteniehmnngen  sa  bewilligen, 
b)  insbesondere  die  aus  d<  m  18  .Millionen- 
fonds bisher  nicht  begebenen  Betrüge 
sowie  die  bereits  wieder  eingcgangc- 
ntn  mui  die  ferner  t  ingehcaden 
Amortisationsraten  nnt>  r  Bewülio^iing 
eines  Zinszuschuäses  bis  zur  ilöbe 
dncs  lialben  Prozent«  zu  den  bei  der 
Landeshank  für  liindlk-lit"  Darleben 
jeweilig  gellenden  bewiiiiguugen  für 
Kldnbalui'Unteniehmnngen  als  Oar^ 
lehen  auszugehen. 

S.  Der  Provinzialaosschuss  ist  beauf- 
tragt, fiber  eine  ansreiohendere  üntnr- 
stdtznng  des*  Kleinhalinwcscns  durch  die 
Provinz  dem  nächsten  Hrovinziallandtag 
eine  aneflUirltclie  Vorlage  zu  maohen. 


Da  die  von  den  Provinzial-  (Kommanal-) 
landtagen  bisher  gefassten  Beschlösse,  be- 
treffend die  FOrdenmg  des  Baue»  von 
Kleinbahn«m,  in  den  verschiedenen  Jahr- 
gängen dieser  Zeitschrift  zerstreut  abge- 
druckt, zum  Thell  auch  ausser  Kraft  ge- 
treten sind,  so  werden  die  noch  in  Gilrig- 
Iteit  befindlichen,  soweit  sie  finanzielle  Be- 
deutung besitzen,  nachstehend  Im  Zuiam- 
menhang  erneut  abgedruckt. 

I*  PrMrIm  •aSprMSiaaen. 

(Bcscliluss  lies  ProvinziallaiultBge.s  vom  '24.  Fe- 
bruar 1897;  Zeitschrift  für  Kieinbahnea,  1897, 
Seite  W.) 

Die  Beihilfe  besteht  In  der  BewOUgung 

fi  irtlaufcnder  Zuschüsse  oder  in  der  Ge- 
währung von  Anlagekapital,  Ueberaahme 
von  Aktien  u.  s.  w. 

Innerhnlb  dr-r  zni-  ^'c^fügnTlp  ^tl^h>•nden 
Mittel  luinn  der  ProvinzialausschCLBS  jälir- 
liehe  Zus^Osse  von  in  der  Segel  1  •/•% 
bis  hfirhstcns  1  '  ,  '  i  fl«'^  Anlagekapitals 
mit  der  Malabo  auf  den  Provinzialver- 
band  übernehmen,  dass  dieselben  bis  «nr 


Tilgung  des  Anlagekapitals,  fther  nic  ht  ühi  r 
die  Dauer  von  4S  Jahren  zur  Zahlung  ge- 
langen. 

Die  Bftlunlignng  mit  Kapital,  Aktien 
u.  8.  w.  darf  in  der  Kegel  mit  V4  bis  h^^ch- 
stens  Am  Anlagekapitals  <>rfolgen. 
Findet  eine  derartige  Betheiligung  Ktatt,  so 
werden  ZuscbClsse  nur  in  der  Weise  be- 
willigt, dass  ein  Kapital  von  lOOO  M  «nnem 
Zinszuschuss  von  45  M  entspricht  Grund- 
erwerbskosten  und  Nutzungsentschädi- 
gungen  werden  bei  Berechnung  dt'S  An- 
lagekapitals nur  berücksichtigt,  sofern  sich 
auch  der  Staat  An  der  Aufbringung  dieser 
Kosten  betheitigt. 

An  einen  Kreis  dürfen  in  der  Begel 
nicht  mehr  15  000  M  an  jfthrlichen  Zu- 
HChtissen  und  ääa333  M  an  Kapitalzahlan- 
gen  von  dem  Provinzialanssehnsse  bewilligt 
werden.  Uebcr=ohrritnngpn  untcrllffren 
der  Genehmigung  des  Provlnziallandtages. 


(Besdihiss  des  Provinziallandtages  vom  6  MKrz 
18ft6;  Zeitschrift  fürKIHnbahnen,  IS&ti,  Seile 302  ) 

Die  Unterstützimg  von  Kleinb&imunter- 
nehnnmgen  erfolgt: 

1.  durch  Uebemahme  von  Zinsgaran- 
'■  tien  in  der  Weise,  das»  der  Tr«>vinzialver- 
!  band  von  der  Verzinsung  de^i  wirkhch  ver- 
I  wendeten  vollen  Anlagekapitals  (aUKschliess- 
I  lieh  der  Kosten  für  den  Grunderwerb  und 
für  Nutzungsentschädignugen  sowie  der 
ohne  Anspruch  auf  Rückzahlung  hergege- 
I  benen  f^elhüfen)  einen  In  jedem  Falle  fest- 
zusetzenden Theilbetrag,  jedoch  höchstens 
1  Vt%  Auf  «Ine  48  Jahre  nicht  abersteigende 
Dauer  tib''rnimnit. 

Die  Ilöhe  der  jährlichen  Leistungen 
der  Provins  ist  abhAnglg  von  dem  Rein- 
erträge der  Bahn.   Falls  der  Reinertrags 
I  der  Bahn  den  Satz  von  4Va'*/o  Anlage- 
I  kapitale  nicht  erreicht,  so  flbemimmt  die 
Provinz  den  aus  der  ITöbr  i].m  Gt'Sammt- 
I  garantien  sich  ergebenden  vcrliältnissmAssi- 
I  gen  Antfaeil  mit  der  Massgabe,  dasa  ihre 
Leistung    den   Satz    der  Ohcrnommenen 
j  Zillsgarantie  nicht  ttbersteigen  darl. 

(Beschlus:s  iIo>  Provinziallandtages  vom  iftUlra 
<  1898;  Zeit.s  hritt  für  Kleinbahnen,  1898,  S  862.) 

8.  durch  Uebcmalime  von  Aktien,  Ge- 
I  schttftsantheOen  oder  dnreh  Kapflalsbel- 
träge  in  siinst   geeigneter  Form  bis  ZU 
1  einem  Viertel  des  Anlageki^pitals  abzüglich 
j  der  Kosten  fflr  Omnderwert»  und  Notsungs- 
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eoiMhtdlgiuigteii  unter  sinngeinlBBer  Be- 

achtuni^  der  für  die  GewAhrnng  der 
ZiuBgarantieu  aufgestelUea  GnudsAtze 
(vengl  1.). 


III.  Pro« Ins  Brand«nl>iiFi;. 

(Beschluss  des  ProTiuziAllaudtagas  Tom  6.  MArm 
IBM;  Zeitaehrifl  für  KlflinlMliBaD,  l8iM,8«Itoai4.) 

Zar  FOrdening  des  Bau««  von  Klein- 

balinen  sind  Beihilfen  zu  gewähren: 

1.  aa  kommunale  Verbände  (Kreise, 
Gemeinden  u.  s.  w.)  bis  zn  einem  Viertel 
des  zur  betricbsfabigen  Herstellung  and 
Aturflsteng  der  Bahn  —  abgesehen  von  den 
Korten  des  Gnmderwerb«  —  erforderlichen 
Kapitals  unter  der  Bedingong,  dass 


(BeicblvBS  des  ProTfoslatlandtsges  vsm  4.  Pe- 
bniar  lew;  Zeitschrift  für  Rleinbalin«D,  1808^ 

Seite  367.) 

a)  von  dem  Keingewinn  vorab  dem 
kommunalen  Untemebner  S  H. 

Sfiru'S  nahnaiifMfiiuls  (ausschliosAlieh 
der  Kosten  des  Grunder^'crbs,  soweit 
diese  nicht  ausnahmsweise  unter  Zu- 
Stlmniunitr  «les  Staates  und  der  Pro- 
vinz t-inzurechnen  sind)  zufflllcii, 

b)  der  Ucbei-schoss  den  betiitüigiea 
öffentlichen  Verbanden  verhaltni»8- 
massig  bis  zu  2  v.  H.  ihrer  Beihflfen 
Aberwiesen  wird, 

o)  der  weitere  üebersehtBss  bis  an  1 V« 

V.  FT  ihrer  Antheile  am  Bauaufwand 
unter  die  mit  Beiliilfen  betbeiligten 
Verbinde  und  den  üntemehmer  ver^ 

theilt  wird,  endlich 

d)  in  gleicher  Welse  rin  noch  wcit<^rer 
Uebcrschoss  mit  der  Wirkung  ver- 
theilt wird,  dass  tun  so  viel  alle  An- 
theile nm  Bauanfsrand  sieh  ver- 
mindern, 

(Bescbluss  des  Proriosialtandtages  rem  6.  MArs 
18M;  ZeMtehrill  für  Klelnbalmeiv  l6M»Beitell8w} 

S.  an  Aktienfeaallsebafteti  nnd  Gesell- 
schaften mit  hegchranktor  Hnftnnp  durch 
UelH^mahme  von  Aktien  beziehungsweise 
GesebAftaanthellen  bis  zu  einem  Aehtel 
(bei  wesentlich  kommunalem  Charakter 
des  Unteniebmeua  bis  zu  einem  Viertel) 
des  Gesellschaftskapitals  und  awar,  sofen 
nicht  Ober  die  Hitlftc  diosos  Kapitals  hin- 
aus bevorzogte  Aktien  (Stammprioritätä- 
akMen)  oder  GeschAftsantbelle  ausgegeben 
werden,  durch  Uebernahme  von  nicht  be- 
vorzugten Aktien,   beziehungsweise  Ge- 


schSftsaiitlieilen  unter  der  Bedingtmg,  das« 

die  Aufbringung^  des  Gesellschaftskapitals 
und  die  ordnungsmässigo  Durchführung 
des  Üntemehmens  mit  demselben  vom 
Provlnzialauj^schui^se  für  ausreichend  ge- 
sichert erachtet  und  der  Provinz  der  von 
d«9D  Provinzialanssdiusse  beanspmehte 
Einfluää  auf  den  Betrieb  und  die  Ver- 
waltimg  der  Bahn  (einschliesslich  Tarif- 
blldung,  Ueberlassung  an  Dritte  u.  s.  w.) 
eingwlnmt  wird, 

(Beschluss  des  Provinziallandtages  vom  26.  Fe- 
bruar 1686;  Zeitsebrift  für  Kleinbahaeiit  188B, 
Seite  803.) 

3.  in  Form  von  Darlehen  an  Gemein- 
den oder  GutsbesitzL'r  und  Kreise  bis  zur 
Uöhe  der  von  denselben  für  Eisenbahn- 
unternehmangen  aufzuwendenden  Kosten 
mit  der  Massgabc, 

dass  die  Dnrlelu  n  in  derselben  Höhe  zn 
verzinsen  und  zu  amurtisiren  sind,  wie 
die  Provinzialbahnanleihe,  für  welche  die 
Amortisation  —  sofern  dies  von  dem 
Herrn  Minister  verlangt  wird  —  auf  l"/« 
(mit  den  durch  frOheire  mginig  erspartui 
Zinsbetrlgan)  «cböht  wird. 


IV.  Provlaa  Pommern. 

(BesdüuM  de«  Proviasialiandtage«  vom  9.  März 
1881;  Zeitschrift  fBrKleinbahiieD,U86,86ltaSI».) 

Die  Hetheiligung  der  Provinz  leistungs- 
fähigen  Unternehmern  gegonttber  durch 
Ucbemahmc  von  Aktien,  GeschBftsantfaeilen 
I  od«r  in  sonst  geeigneter  Form  darf  die 
'  Summe  von  8000  M  für  das  Kilometer  nicht 
überst  hrciteu.   Die  HAlfte  der  Betheiligung 
ist  bei  etwaiger  Aosgabo  von  PrioritAts* 
j  aktien  in  solchen  anaulegen. 

(Rc^chlu8s  des  Provinziallandtagr  \  i  ML  -  MTiiz 
'  1900; Zeitschrift  für  Klciiibahneu,  rj(j(),Seiie3"29.) 

I        Aus  den  Mitteln  des  Kleinbabnfonds 
I  können  an  bereits  im  Betriebe  befindliche 
I  Kleinbahnen  zur  Tilgung  von  Sohulden, 
!  Erwcitenmg  des  Unternehmens  und  in  ge- 
eigneten F&llcn  auch  zur  Abstossung  von 
Priorltatsstammaktlen  Amortisationsdar- 
Ichen  bis  zur  llnhc  vcm  '/<  «les  zum  Bau 
und  zur  Ausrüstung  der  lüeiubahneu  ver- 
wendeten Kapitals  gewahrt  werden,  w«m 
der   betreffende  Kreis-Kommunalverband 
für  die  Verzinsung  und  Tilgung  des  Dar- 
lehns  selbstschuldnerische  Bflrgscbaft  tber- 
iiinuiit.  oder  das  Darlehn  zur  ersten  Stelle 
in  das  BaJjngnmdbuch  eingetragen  wird. 
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Der  Zins-  und  Amortiäationssatz  mass 
denjenigen  S&uen  entsprechen,  woldie  der  | 
ProTlnzialyerlMind  fär  setne  Anleihem  sn  ; 
geben  hst 

I 

(BefehlUM  dM  ProTtaHclaHendtoge«  vom  4.  Mits 

1896,  Zeitschrift  ftir  Kleinbahnen,  1895,  Reite  506, 
und  Beschlusä  des  ProTinziaUaadlages  vom 
tu.  Februar  1897;  Zeitschrift  für  KlelnbalmeD, 

1897,  Seite  327.) 

Der  Provinzialausscbuss  wird  ermäch- 
tigt, den  Bau  von  Klefnbiriinen  flnansleU 

in  di  r  ihm  für  den  jtnveilipeii  Fall  geeignet 
erscheinenden  Furni  zu  unterstützen. 


(Beschlntt  de«  ProvinziallandUiges  Ten. 

13.  MKrz  lfH>l.> 

Zur  Förderung  des  Baues  vun  ncben- 
bobnlhnlicben  Kleinbahnen  In  der  Provtns 

Schlesien  wcrdni  an  Kommunalverbändn 
Darlehen  aas  der  Provinzialhilfskasse  fUr 
8cUe«ien  nnd  zwar  nach  Wahl  dea  Dar- 
lehnsiiehmcrs    t-ntwt'ilcr    in   3,  S'/j  <><lfr 
4prozentigen  Provinzinl-Hilfskassenobliga-  • 
tlonen   g«'gen  SVi  resp.  3»/,  rcap.  i^ii^/o 
Zinsen  und  mit  einer  mindestens  1%  des 
Dariebnakapitals  betragenden  Amortiaation 
hergeliehnn.  Zn  der  dem  Darlebnanehmer  ! 
obliegondi  n    Zinsenleistung   sehlesst  der 
Provinzialverijand  aus  «'igcncn  Mitteln  für 
die  Dauer  der  Tilgungszeit  lV4"/u  'les  ur- 
sprünglichrn  Durlelinskapltale  jahrlieh  SU, 
jedoch  unter  der  Bedingung,  dass,  wenn 
di«   Ivleiiibaim   Keincrträgc   abwirft,  die 
dem  Darlehnsnchmer  aaf  das  Dariehns-  , 
kapital  zufallcnd'n  Ertrüge  7wis('h(»n  l*ro-  ! 
vinz    und   Darirhnsnchmcr  gleiclimässig 
vertbeilt  und  zur  Ilerabmindr-nmg  der  in 
d»"i«  Etaisjabre  gfz.ihlten  Zinsenzuschüss«; 
der  Provinz  verwendet  werden.   Steigt  der  i 
R^nertrag  der  Bahn  Aber  9Vt'/o>  «■  ist  I 
drr  n.nch  d<  n  vorsfohonden  Besfinimnnpfn 
der  Provinz  zustehende  halbe  Ueberschuss  . 
nur  BtSrkeren  Tilgung  dea  Dariehns  zu  ver-  | 
wenden. 

An  Stelle  der  Hergäbe  vun  Darlehen 
mit  Zins4>nznsehflB8en  ist  wahlweise  seitens  ; 

ili  r  PiM\ in/,  ilii'  AktivbeilM  ilifruiig  an  den 
Kleinbahnuntcmebmongen  durch  Zeichnung  j 
von  Aktien  mlHssig  nnter  der  Voraus*  | 
Setzung,  das>  'Iii  Provinz  sich  «-inen  eut- 
•preebenden  Kinttu«!»  aaf  Bau  and  Betrieb  > 
der  Kleinbahn  sidiert. 


Die  Klcinbahndarlehen  könn.  n  bis  zu 
7«  der  anschlagsmUssig  ermittelten  Bau- 
kosten gewahrt  werden,  wobei  die  Omnd- 
erwerbskosten  —  abgesi  lun  von  Aus- 
nahmeflUlen  —  ausser  Berechnung  bleiben. 

Die  Hohe  d«B  Aktioikapitala  wird  in 
jedem  Falle  Ton  dem  ProTinzialanssehufls 
festgesetzt. 

Die  GewUhrung  von  Bauhilt'sgeldem 
findet  in  Zidronft  nieht  mehr  statt 


VII.  Pro«  lux  Mnrliwcit. 

(Beschiusa  des  Provinziall&ndtages  vom  7.  Mftrz 
1886}  Keittehfiftfflr  Klebibahnea,  1896,Seite869.) 

Die  Unterstützung  der  Provinz  erfolgt: 
1.  durch  Gewährung  von  Darltdu^n  ge- 
gen Verzinsung  und  Tilgung  mit  der 
Befognisa,  Kreisen  und  anderen  Kvt- 

poratiotion  frotrcnnhor  ansnahmswei.se 
auf  Verzinsung  zeitweilig  zu  verzieh- 
tem  sowie  die  TilgangaMsten  zu  ver- 
längorii  Bei  Gewährung  von  Dar- 
leben au  audere  Unternehmer  bedarf 
es  der  Slehorstellung; 
9.  durch  Uebemahme  von  Aktien  bis  Va 
des  .\nl;if»'f'kitpit;ils; 

3.  durch  Uebci^abme  einer  Bttrgschuft 
für  Verzinsung  und  Tilgung  zusammen 

bis  zu  höchsten«  4  7o  "der  auch  unter 
Beschränkung  auf  eine  bestimmt« 
Reihe  von  Jahren  für  die  Verzinsung 
allein  bis  zu  hr)o!i>tens  3'',"',,  imd 
zwar  in  beiden  Fällen  bis  zur.  Hälfte 
des  Anlagekapitals. 

Eine  Bürgschaft  gedachter  Art  tritt 
erst  mit  dem  Tage  der  Betriebser- 
<>flkrang  in  Kraft. 


VIII.  Proiliiz  H«iifrMivig»|tol«teln. 

(Beschloss  desProviiuüallandtagesvoni  23.  Fe- 
bruar 1900;  Zeicsdirift  fOr  Kleinbahnen,  1900, 
Seite  m) 

T^^hf-r  dir  Hctlifilij^riing  der  Provinz  an 
Kleinbuhnunternehumngen  entscheidet  der 
Provinziallandtag.  Sie  erfolgt  durch  Ge- 
wätiinmpf  eines  zinsfreien  Dnrlahns  .in  dio 
Kummuualverbände  von  einem  Viertel 
des  ansehlagsmassigen  Anlagekapitals  ohne 
Grunderwerbskosli  n  und  N'ui/.iiugsentschft- 
digungen  sowie  die  Küsten  der  flber  den 
Zweek  der  Kleinbahn  etwa  hinausgehenden 
II*»chbauten,  Wird  df-r  Bau  unter  dem  Kosten- 
ansohJag  ausgeführt,  so  wird  das  eine 
Viertel  trar  naeh  den  wirkKdi  veittuBgabten 
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Kosten  festgesetzt.  Das  Darlelin  wird  der- 
postalt  getilgt,  das«  fli«-  L«  istuiifr  der  Pro- 
vinz einen  endgiltigtn  Vfrlust  in  Höbe  von 
einem  Achtel  der  vorerwälmten  KoBten  ent- 
spricht. Der  Beginn,  dif  HrH-hstdiitifT  und 
der  Betrag  der  Tilgung  wird  von  dem  Pro- 
▼tssialansschosiie  mit  dem  Kommunalver- 
bande vereinbarr.  An  den  etwaigen  lieber- 
Schüssen  der  Bahnen  nimmt  die  Provinz 
TerbAltntosmlfldg  TheiL 


1%.»  Provins  Hannovmr* 

(BeschluBB  des  ProrinziaUandtages  vom 
Februar  1900;  Zeitschrift  für  Kleinbahnen. 
1900,  Seite  Igl.) 

Hau  Unternehmern  von  Kleinbahnen 
(Kreisen,  Gemeinden,  Privaten  und  Gesell- 
Rctaaften  n.  w.)  kann,  wenn  dieselben  die 
Genehmigung  zu  einer  Kleinbahnanlage  er- 
langt haben  und  danach  der  für  den  Bau 
nnd  Betrieb  der  Bahn  erforderliche  Kosten- 
anfVrnnd  feststeht,  seiten«  der  Prt»vinzlal- 
vorw-altung  bis  zu  »/^  des  gesamniten  Bau- 
uud  Betriebskapitals  unter  folgenden  Be- 
dlngnngen  dai|peli«hen  werden: 

1.  Das  Bankapital  ^^•ird  nnkündbar.  je 
doch  gegen  Verzinsung  und  Amorti- 
sation nnd  g<'gen  genagende  Sicher- 
heit dem  Unternehmer  vom  Provin- 

zialvorhnnde  frolipiu'n. 

2.  Für  das  Dariehn  sind  Zinsen  zu 
zahlen,  deren  Betrag  V«%  binter  dem 
Zinsfusse  der  betreffenden  Eisenbahn- 
auleihti  der  Provinz  zurückbleibt. 
Aaeb  ist  das  Darlebn  mindestene 
eben  so  st  irk  wie  die  betrelTende 
l^tsenbalittanleihe  zu  tilgen.  Zins- 
nnd  TDgnngsxahlangen  sind  halbjabr- 
lich  postnuracrandd  i~iVt\^  Die  Zinsen 
des  Kapitalabtrages  wudisen  der 
AmortisNtion  sn.  Ergiebt  jedoch  der 
Betrieb  n.nh  Ahi-echnung  <li  r  Be- 
träge fUr  Verzinsung  und  Amortisa- 
tion ehien  Reinertrag,  so  ist  dieser 
zur  Erhöhung  der  zu  zahlenden  Zin- 
sen und  zwar  bis  zu  demjenigen 
Zinsfasse  zn  verwenden,  welchen  die 
Provinz  >(dl>-t  tnr  ihre  betreffende 
EisenbahnanU-ihe  zu  zahlen  hat.  Er- 
giebt sich  nach  Erhöhung  der  Zinsen 
bis  ZU  diesem  Betrage  noch  ein 
wf'iterer  T'rlM  i-rhuss,  so  ist  soIcIkt 
zur  Häll'ie  behufs  rascherer  Amorti- 
sation der  Schuld  an  die  Provinz  efai* 
zuzahlen.  — 

Hat  ein  Kreis  mehrere  Kloiubabncn 


gebaut,  so  kommen  die  vorstehend 
wegen  Erhöhung  der  Zinsen  und  der 
Amortisationsrateti  getroffenen  Be- 
stimmungen nur  dann  zur  Anwendung, 
wenn  aus  dem  Betriebe  dieser  meli 
reren  Bahnen  zusammengenommen 
ein  Reinertrag  ersielt  fst 
3,  Die  .■\m<irtisation  beginnt  in  der 
llcgel  mit  der  Inbetriebsetzung  der 
Bahnanlage.  DerProvInsstal-Avsschnss 
kann  iji  licsundcf  n  F;illi-n  die  Amor- 
tisation auf  einen  späteren  Zeitranm 
htnanascbieben. 


(Beschluss  des  Proviaziallandtages  vom 
17.  Februar  1694;  Zeitschrift  für  KleinbabneD, 

im,  Seite  429). 

Die  Untorsttttzong  der  Provinz  besteht: 

1.  in  der  Uebemabme  eines  Theiies  der 

Aidagfki>stfn. 

2.  in  der  Hingabe  von  Gi  ldniitieln  als 
Beihilten  A  fonds  perdu  (die  Zurück- 
xahlmig  erfolgt  ohne  Zinsen  tmd  in 
Itaten,  sofern  nnd  sobald  die  Bahn 
eine  bestimmte  Hentnbilität  erreicht), 

ft.  als  Betheiligmig  an  dem  Unternehmen 
durch  Uebernabme  von  Obligationen, 
Aktien  u.  s.  w., 

4.  in  der  Gewilhrung  vun  Dj«rlehen. 

Binsicbtlieh  des  Ptinktes  4  sind  fol- 
gende Gesicbtspnnkte  massgebend: 

(Zeitsehrift  für  Kleinbabsen  1898,  Seite  88 

a)  Die  Darlehen  werden  zu  3  V«7a 
Zinsen  nnd  Tilgung  aus  Mitteln 
der  T.nn«lesbank  gewährt. 

b)  Von  den  hiernach  zusammen  mit 
A^f^%  an  Bauenden  Zinsen  nnd 

Tüjrnnprsbeträgen  zah!<'n  die  Dnr- 
lehnsuehmer  37a*V«>  tl><'  restlichen 
ly^Vti  ttbemimrot  der  Provinzial- 
verbaiid  auf  di  u  von  ihm  znr 
Unterstützung  vun  Kleinbahnen 
gebildeten  Fonds  nach  Massgabe 
eines  auf  vorgedaohfer  Grundlapi* 
aufgestellten  VerziubUJigs-  und 
Tilgung.-^plane». 

c)  Falls  der  .lahrescrtrag  der  Klein- 
bahn ein«'  nn'lir  als  2V3  prozentig«; 
Verzinsung  des  Anlagekapitals  er- 
giebt, sind  die  bewilligten  Dar- 
lehen l)is  zu  einer  Verzinsung  der 
letzteren  mit  höchstens  8  Vt%  von 
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dem  Uc'berschn»»«'  im  Verhültniss 
ihrer  Höbe  zum  Gt'sammtanlage- 
kapital  ftti*  die  nach  dem  Plaue 
sS(  Ii  ergebende  TilgongsseU gleieb*  I 
niübäig  bethuiligt.  j 


XI.  PmvIms  H[e«aeia-llfmUMU. 

B)  BeEirktTerbMd  des  EegienuiKtkesirli» 
OatMl. 

(BMOhlOM  des  KoniniuuallandUges  vom 
n.  Novomber  1886;  Zeitschrift  für  Kleiabahueo 

1896,  Seite  356). 

Der  IrfindeMusschiu«  wird  ennSehtift,  i 

uiikündliarc  Darlehen  big  zur  ITrihe  von  ' 
einem  Drittel  (S&  V,  V«)  des  Bau-  und  Be-  j 
triebikapftals  (obne  Gnmderwerbskosten  ! 
pp.)  gegen  JahrcHleistuiigcn  von  mindestens 
1  V,  "/o  Jahreszinsen  und  '/i  '/o  jährlichen 
Abtrags  der  gegebenen  Samme  zu  ge-  \ 
wAhren.  —  i 


(Beschluss  (k-s  KotntnuiiRlIandtagci  vom 
S&  Febnaar  ia09i  Zeitaehrift  für  Kleinbabnen 
im  Saita  «88). 

Ersieh  der  Betrieb  einer  Babn  nach 

Abrechnung  einer  Verzinsung  von  4"  ,  »les 
BODstigen  Anlagekapitals  einen  K*4inertrag, 
so  iBt  seitens  der  Darlebnsnehmer  die  Zins- 

If'istung  nn  den  Bezirksverband  In  den 
Grenzen  dieses  Keinertrnges,  jedoch  nur 
bi«  ra  demjenigeti  Zinsbetrage  zn  erhoben, 

«i  klieii  lier  Bezi^k■^Vf■rhand  selbst  für  die 
betrt'fftüKic  Hisc'iilialniaiileilH'  zn  zrih!<'n  hnt 

b)  BesirkaverlMuid  des  Regierniif abezirks 


(Beschlass  des  KomniunallaiKltiiges  vom 
aS.  April  18Wi  Zeitechrift  für  KleiDbabnen  1889» 

S.  390). 

Die  ßetheiligang  dos  Becirksverbandea 

nn   KltMiilialinuiitiniehmangen   erfolgt  lo 

naehstehenden  Formen : 

1.  Wenn  Kreise,  <ri>nieindeu  mul  die 
uüfhsjen  Privathethcitigten  sich  mit 
<leni  Hezirksverl)ande  zu  dem  Z\vt  cke 
vereinigen,  eine  Kleinbahn  zu  bauen, 
so  linden  folgende  Voraebrfften  An- 
wendung: 

a)  dasa  der  Bezirkaverband  die  be- 
triebsfähige Hcrstellnng  der  Klein- 

balin,  also  den  Hau  und  die  erst- 
malige Bcächalfttng  der  Betrieb»-  , 
mittel  selbst  flbem<^htn<>n  soll,  '< 
wjllirend  CB  den  Bctheiligii  ii  üt>cr- 
lassen  ist,  die  Einrichtung  de^  Be- 
triebes im  Bin  vernehmen  mit  dem 
Bezirkarerbande  zu  regein,  ! 


b)  da^  der  Bezirksverband  sieb  in 
der  Begel  mit  einem  Drittel 
(8BV«Ve)  dem  für  das  Unter- 
nehmen erforderlichen  Anlagckapi- 
tul  betheiligen  kann,  sofern  die 
Autlaingung  des  Bestes  doreh  die 
Bctheiligtcn  gesichert  ist; 

c)  dass,  wenn  di«  BetJ:ieiligten  niclit 
im  Stande  sind,  die  ihnen  oblie- 
genden »/3  Anlage- 
kapitals uhnc  zn  schwere  iinauzi- 
«De  Belastung  aufknbrmgen,  oder 
wenn  die  Grunderwerbskosten  sich 
ausnahmsweise  hoch  stellen,  der 
LandesaustichoBS  ermächtigt  wird, 
eine  höiiere  Betlieilig^ung  des  Be- 
zirksverbandes bis  zum  HOchsUte« 
trage  von  60'>  „,  also  der  HClfle 
des  Anlagekapitals,  vorlMhaMieb 
der  Genehmigung  des  Kommunal- 
lundtjiges,  znzusichera, 

d)  dass  der  Besfritsverband  nach  der 

Hölle  seiner  Bethciligung  an  dem 
Gewinn  oder  Verloste  dea  Unter- 
nehmettt  llieltailiiuat. 

2.  Wenn  der  Bezirkaverband  mit  einem 

leiälungsfähigen  riiternehiner  '-inen 
Vertrag  wegen  Baues  und  cvenü.  auch 
Betriebes  einer  Kleinbahn  abaeblleaat, 
so  kann  eine  tlnanzii  lle  Betheiligung 
des  Bezirksverbandes  in  folgenden 
Forman  erfolgen: 

a)  Bethalllgnng  bei  Aktiengesellschaf» 

ten  liezw.  Gescllsohanen  mit  be- 
scliränkter  Haftung  durch  Ueber- 
nahme  von  Aktien  nnd  Oeschifta- 
nntlieileii  mlcr  Vereinigung  mit 
einem  Privatuntcniebmer  in  beiden 
Füllen  bis  zn  V»  dos  Anlagekapitals 
und  erfnrderliehenfalls  unter  Ein- 
rütunuiig  von  Vorzugsrechten  fOr 
daa  fremde  Kapital; 

b)  in  Darlehen  bis  zu  '/i  des  Anlage- 
kapitals, nach  der  I^etrichsorAffnung 
auch  zu  Erweiterungen  und  Er- 
giMmigen.  Diese  Dariehen  sind 
mindestens  mit  20A>  SO  verzinsen 
und  Vs7o  zu  tilgen; 

c)  oder  er  kann  in  gleicher  Höhe  und 
za  denselben  Bedingungen  wie  zu  b 
aueh  festverzinsliche  Obligationen 
einer  Gesellschaft  (a)  übernehmen. 

fk  Wenn  Kreise  nnd  Gemeinden  den  Bau 

und  evcntl.  auch  den  Betrieb  einer 
Kleinbahn  einem  Unternehmer  anter 
eigener  Betheiliguiig  aber  ohne  Be- 
tbeilignng  dos  Bezirkarerbandes  flber- 
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irftgen,  so  kann  dc-r  bezirk»vorliand 
d'-ii  Kwitscn  un<l  Gcmi-iuden  DarlelHMi 
bis  zu  Vi  Anlngi-kapitnls  ffewüh- 
ren,  wdche  uiindeHtens  mit  2%  zu 

vcrzinsf-n  niul  '/■"',.  zn  tilppn  "inrl 

4.  Wenn   sioli   eine  AktiengescUbChafl 
oder  eine  Gesellschftft  mit  beeehrftnk- 

ler  Haftuiit,'  zu  (J<m  besonderen 
Zwecke  der  Erbauung  und  Uea  Be- 
triebe« einer  Kleinb«bn  bildet,  bei 
wolclvr  s^irli  Kreise  od<  r  G»  iiieind<-n 
oder  l'rivatinteressenten  beUieiligeu, 
kann  der  Bezirfcsverbwid: 

a)  Aktien  hezw.  Geschäflsantbeile  bis 
zu  '',  di's  Anlnp:<'k;ipit;il<  ühf-rncli- 
men,  crlorderliclientalis  unter  Kiu- 
raamnng  von  Vorxogsrechten,  oder 

b)  Darlehen  gewähren  bis  zn  ' des 
Anlagekapitals,  nach  der  Betriebs- 
erominng  ancii  zu  Erweiterungen 
und  Ergfinzungen.  Diese  Darh'hen 
sind  niindestetis  mit  zu  Ter- 
Zinsen  und  Va'Vu      tilgen;  oder 

e)  in  gleicher  Höhe,  zn  gteiehcn 
Zwccki-n  utul  Horlin'^ungen  wie  zu  b 
Jostvcrzinsliche  Obligaiiuueu  der 
ßeeellscbaft  übernehmen. 

5.  Wrun  «  in  Privalunternehnu  r  oder  eine 
Aktiengeäclbühat't  oder  GuseUscbatt 
mit  bcöchrftnkter  Haftung  den  Bau  und 
Betrieb  einer  Kleinbahn  auf  .-igeTie 
K"sfen  und  rn-fahr  diinc  Mitbi  th<  ili- 
gmi^  dc(>  liezirksverliandcs  ül>er- 
nimnit,  kann  denselben  <'in  unverziM^- 
liclies  Durleliii  bis  zur  Höhe  des  mit 
2b  kajjitidiisirtcu  Helrages  d«  r  jähr- 
llchen  EraparnisB  an  Ohattes^ee  l'nter- 
haliuii^r-'kiisteu  gewiihrt  wenlen.  So- 
bald das  Unternehmen  eine  K<-nte  über 
b%  abwirft,  ist  der  ttberschieHsende 
Betrag  zur  Tilgung  dieses  Darlelins 
2U  verw«udoik  nach  AulVeclinung  der 
durch  das  bisherige  ZnrOckbleibeu  der 
];<  iitf  hintttr  b%  erwachsenen  Zins- 
veduste. 

(Unter  Anlagekapital  sind  die  znr 

llfTstrlliHiK'  di  r  t'.ahi»  in  lietriebr^fähi- 
gem  Zustand  notliweudigcu  Mittel  zu 
verstehen.) 

(Beächluss  des  Komuiuuallaudta^ea  vom 
96.  April  IWKK) 

6.  Wenn  Kn  ise  dem  Bezirksverband 

ge-fcmiber  als  rnterneInniT  von  Klein-  j 
baiiui  n  auftrt'tt  n  un<l  sich  verpüichten, 
dem  Bezirksverbande  alle  Attfwendnn-  l 

?en  ritiTSunehnn-n  bezw,  zu  fr--<  fr<  n, 
weiche  dieser  selbssl  lür  die  Aulnidime 


des  Yon  ihm  darsulelhenden  Oeldes 

machen  muss,  su  kann  »'ineni  solchen 
Kreihie  bei  genügendt.r  darantie  fOr 
Verzinsung  nnd  Amortisation  auch  das 
volle  Raakapital  vom  Bezirksverbande 
dargeliehen  werden. 


IUI.  1 

(Beschluttg  de»  Provinzislhnultages  vom  ä  Fe- 
bruar 1899;  Zeitschrift  für  KlcinbahDcn,  1899, 
Seit»  SM.) 

Kommunalverbiinch-  oder  HHlinuntt-r- 
nebmungCH,  fär  welche  Kommunalverbilnde 
volle  Gewähr  leisten,  erhalten  die  zur  Her- 
stellung und  Ausrüstung  einer  Kleinbahn 
erforderlichen  (;el<lnutt<'l  lu-  Mitrolii  iti-r 
Landesbank  unter  den  jeweiligen,  für  länd- 
lich' |i  ih  hen  geltende»  Bedingang«>n, 
andri  f  lntiTii'  Inner  von  Bahnen  dn:.T"jon 
die  ertordcriichen  Darlohen  zu  den  V(»n  der 
Landeabank  besonders  festsoaetsenden  Be- 
rline''inp'<*n ;  weniger  leistnn^f.lhi^'»'  Kr)tn- 
munalvcrbände  erbaltea  einen  Theil  iler 
zur  Herstelltmg  nnd  AnsrOstung  von  Klein- 
bahnen rrfKnlcrüplKM»  Geldmitrit  unter  den 
isur  Zeit  bei  der  kOnigl.  Staatsregierung  für 
die  finanzielle  Forderung  von  Kleinbahnen 
geltenden  Bedingungen  tun!  unter  «Ii  i  V  ir- 
aussetKUUg,  das»  auch  seitens  des  Staates 
eine  entsprechende  Beihilfe  fttr  das  Unter- 
nehmen gegeben  wird. 

(Bescbla^ü  des  ProviD/iallandtages  vom 
1'.'.  Februar  1901.) 

Der  l'rovinzialauf^sehu.ss  wird  erniikti- 

tlgt: 

ii)  bis  auf  Wfitfres  nn  tin  in/ii  U  uii.ii;iin 
«•lig  gestellte  Oemeitidun,  ICreisc  oder 
fQr  diese  eintretende  Brwerbsgeseli- 
srhafien  sowie  in  sonst  geeigneten 
Fallen  unter  anderen  günstigeren  Be- 
dingungen Darlehen  fQr  Kleinbahn- 
Unternehmungen  zn  bewilligen; 

b)  in«tn  si  .ndere  die  aus  dem  18  ^lüli  iin  ri 
fonds  bisher  uieht  begeiienen  Betrüge 
B<iwie  die  bereits  wieder  ehigezogencn 
und  die  ferner  eingehr-nden  Amorti- 
Siationisreuteu  unter  Bewilligung  eines 
ZinszuschnsfieB  bis  zur  Höhe  eines 
luitVicn  Prozents  zu  den  Vi  t  il'  r  l,an- 
ücsbank  lür  ländliche  Darlehen  gelten- 
den Bewilligungen  fttr  Kleinbahn- 
unti  niehmnngen  als  Darlehen  auszu- 
geben. 
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Seite  3SI3.)  Di,-  Höhe  der  liciliiin-n         von  di-n  V.t- 

Der  K.ommaQ«llaodtag  ist  bereit,  den    bäitnissen  im  citizelnen  Fall  abhängen. 


Vereiuiirto  Feder»  und  Stellweiche. 


IngMiienr  WirCs-OberkocIieii. 


Die  urebrtQchliobsten  FederanKen  bei  * 

Strasst-nb.'ihnwcifht'n  »iiul  di''  vmairtilst 
Pttffer-  oder  Spiralfedern  hergestellten,  die 
verm^ire   ihrer  krSfti^en  mechaniechen  ' 
Wirkung'    das    selbatthati{?e  Ziirücke;rhcii 
der  Zungen  am  besten  sichern;  die  Vor- 
riehtangen  —  Feder  mit  Befestiininfr  und  | 
Fülirung  —  liegen  iiieist^-ns  in  Mitlirh  an- 
gebrncbten  i^chuuskasten,  und  aw&v  pflegt 
man  Jedi-m  Zungenstflek  2  derartige  Kasten  i 
zu  geben,  um  eine-  li  ichte  Untersuchung 
und  Küiniguug  voiiu-hmen  zu  können  und 
ein  schnelles  Aitöwecheeln  bi>i  ointretendem 
Bruche  oder  bei  Bfteblassender  Federkraft 
iiifulge  Kostens  zu  ermöglichen. 

üuim  Aufschneiden  durch  den  Spur- 
kranz des  Rade«  wird  bei  vielen  dii-nci 
F»'dcrvorrichtungen  die  Zunge  evzfMitrisch 
bean^})^^lcht,  da  ihr  Führnnpspuiikt,  der 
«Dgieich  Hefe8tignng>punkt  <!'  r  Feder  ist, 
etAva  60 — 80  nun  tiftcr  liegt  als  der  .\n 
.  grif1'»punkt  der  Kraft,  welche  die  Zunge 
zur  Seite  Mbiebt  Es  erfolgt  also  ein 
Kscnten,  das  sich  zwnr  nirfu  direkt 
zeigt,  da  die  Zunge  am  Drehpunkt  festge- 
balten  wird;  aber  dio  mittell>aren  Folgen 
die?<»r  ''fi  j''di  siii.'di£r'  ni  \nf>('hncidc'n  d>''i' 
Zunge  auftretenden  exzentrischen  Wirkun- 
gen äussern  sieh  sehlieaslich  fn  dorn  Lockern 
der  Dn'lipnnktverbiiuiutip  nnd  in  ilem 
raschem  Verschleibt»  der  nicht  zentral  be- 
«nspmchtcn  Federn,  die  ihre  Kraft  all* 
mählich  v.  r'ii  i  i-n,  .To  krüflis«  r  dii-  Spir  i! 
oder  l'uifcrfcder  ist,  d.  b.  je  mehr  Kraft 
aufgewendet  werden  muss,  um  das  Zu- 
^iaulnlendrücken  der  Feder  für  die  Zungcn- 
verHchiebong  zu  erreichen,  um  so  starker 
wird  die  Wirkung  des  Kantens  sein. 

Du  nun  die  l.amcllenstärke  der  Puftei- 
fcdern  nnd  die  Kundstablstftrke  d<-r  Spiral- 
federn ein  gcwisscR  Mass  haben  mu»s. 
um  das  selb^tthUtigi-  Zurückschnellen  der 
Zungen  zn  gewährleiNii  n.  so  wird  bei  allen 
di<  >eii  Fcdi  rungcn  der  sclukUiclie  EinHu»» 


des  Kantens  infolge  der  exzentrischen  Be- 

ansprnchmifr  im  Laufe  der  Zeit  auf  die 
Zuugenbefcstigung  am  Drchpiuiktc  sich  be- 
meritbar  machen, und  zwar  wirdronderKon- 
stnikriDh  und  Ausführuup-  des  Drehpunktes 
der  Grad  der  Wirkung  abhängen. 

Bei  der  vereinigten  Btell*  nnd  Feder- 
weiche wii  <i  durch  eine  krilttig»- Verbindung 
die  exzentrische  Heanspruchung  oder  deren 
Wirkung  ganz  aufgehoben.  Bei  Doppel- 
zungenfederweichen  wird  die  eine  Zunge 
beim  Aufschneiden  durcfi  das  Kad  belastet 
und  infolge  der  Verhinclung  beider  Zungen 
da»  Kippen  der  andern,  unbelasteten  Zunge 
verhindert.  Die  beiden  Zungen  bilden  mit 
ihrer  Verbindungsstauge  ein  um  2  Punkte 
d I  I  h bares  Parallelogramm,  das  sich  in- 
folge der  Bcla-tUTi^  nnd  der  Füliruu',''  in 
diesen  beiden  l'unkieu  nur  in  einer  Ebene, 
der  in  rizontiden,  vf^rschieben  kann. 

Wie  aus  den  nebenstehenden  Zeich- 
nungen zu  ei-»ehen,  ist  an  der  Stirnseite 
des  Stellkastmis  in  einer  Entfernung  tob 
60—70  inm  in  gleicher  Ilf^he  mit  der  Ver- 
bindungsstauge ein  «^ehmiedeeisernerllakeu 
eingegossen.  An  die  Verbindnngsstange 
ist  iincrefillir  in  der  Mitte  ein  .Miiin  lim.  r 
angcschweisöt,  der  ebenfalls  hakenfOriuig 
ausgebildet  ist.  In  diesen  und  den  einge- 
ff,  .-sfnen  ITaken  wird  die  an  beiden  Enden 
mit  Oesen  versctiene  zylindrische  Spiral- 
feder eingehängt. 

IM.  Vin-ziitr-H  ,1,1  kraftigen  mechanischen 
AVirkiing,  Schonung  der  Zunge,  be<iaemen 
Reinigung  und  des  stöbern  Gange»,  femer 
der  MTiglichkeit  der  l'msetzung  bei  ver- 
änderter Fahrrichtung  bat  die  dargestellte 
Anordirang  mit  den  andern  Feder\'orri<-h 
tungen  gemeinsam;  die  in  folgendem  ge- 
nannten Eigenschaften  machen  sie  den 
bekanntesten  derartigen  Anordnungen 
überlegen. 

Wie  sclmn  erwjlhnf.  erfulpi  die  Be- 
wegung der  Feder  (Zug-  anstatt  Druck- 


Digitized  by  Google 


Sllt.  Jaiirciuic.  I 
JuU  IWL  J 


V«rebliglc  Feder-  uud  Stellweiche. 


411 


■wlrkang^)  zwangliiiiti'j  piinil!«'!  mit  der 
Stange  uud  int'ulgedessun  bürizoutal;  die 
Feder  wird  also  in  centraler,  die  Haltbar- 
keit «iHiOhi-ndcr  Weise  beansprucht. 

Ein  und  dieselbe  Weiche  kann  als 
Feder-  und  ali  Stellweiche  verwendet 
werden,  d.-i  7MV  Vcrwaiifüniif?  in  dne  Stell- 
weiche die  mit  Spannung  eingesetste  Feder 
nur  entfernt  za.  werden  bnncht;  die  Ver> 
biiidungsstange  tot  beiden  Weichenarten 
gemeinsam. 


Ein  weiterer  Vorzug'  ist  die  rasehe 
Au&wecbselbarkeit  der  Feder,  die  nach 
Abhebung  des  Deckels  sieh  durch  Ein- 
und  Aushaken  leieht  bewirke  n  hlsst.  Trotz 
Anwendung  der  Schuukaäleu  ist  bei  son- 
stigen Anordnungen  die  Entfemnng  der 
Puffer-  und  Spiralfedern  und  die  Lösung^ 
der  Doppelmuttem  nicht  so  mühelos  und 
einfach  ansznffihren. 

Wt-iin  liei  einer  Wcicln'  beide  Federn 
zugleich  brechen  —  mit  dieser  Möglichkeit 


(iMIMkllilt 


Bei  Duppelzunffcu  ist  nur  eine  Fi-der 
«rforderlleh,  wahrt-nd  sonst  jedes  Zungcn- 
stiick  ciiie  hi'sondiTe  V'orriclitunf,'  und  die 
Anbringung  zweier  Öehutzkaslen  bedingt. 
Schuts-  nnd  Schlammkasten  werden  durch 
den  beiden  ZnngenstUeken  fremeinsamen 
Stellktisten  vollständig  entbehrlich.  Wird 
■dieser  zur  schnellen  AbfOhnm^  des  Tages- 
wa.ss.-rs  mit  i'inem  Abzu-rsr^hr  an  die 
Kanalisation  angeschlusscn,  »o  ist  auch  das 
Kosten  der  unter  dem  Deekel  goschtttst 
liegenden  Feder  bei  vorheriger  Einfettung 
unmöglich. 

Bei  dem  zur  VerfQgung  stehenden 
gi'Dssen  Räume  im  Stdlkasii  n  kann  eine 
lauge  imd  aus  vielen  Windungen  bestehende 
Feder  gewählt  und  so  die  Wirkung  be 
Heilig  erhöht  werden:  ilas  Mass  der 
Zaageuverschiebttug  vertheilt  sich  mt  die 
Windongea  und  verringert  die  Bean- 
spruchung der  einzelnen  Spiralen. 


rau.-is  bei  btarkem  Verkehr  gerechnet 
werden  — ,  so  mttasen  die  gebrochenen 
Theile  erst  entfernt  werden,  dainii  die 
Zungen  befahren  werden  können;  die 
nothwendige  Folge  ist  dann,  dass  Jede 
Zunge  entspreehend  der  Falirrichtung  be« 
sonders  gestellt  wird.  Tritt  bei  der  ver« 
einigten  Feder-  und  BteUweieke  ein  Bruch 
der  Feder  ein,  so  kann  tler  Wagenffthrer 
ohne  Zeitaul'enthalt,  d.  h.  ohne  die  Ent* 
femung  der  zerbrochenen  Feder  abzu- 
warten, die  Weiche  vom  Wagen  ms  um 
stellen,  wie  es  auch  für  Jede  Stellweiche 
geschieht. 

Für  diese  vereinigte  Feder-  und  Stell- 
weiche ist  der  gesetzliche  Schutz  beantragt; 
die  Ausfahrung  nnd  den  Vertrieb  hat  die 
Weielienbaunnst.nit  der  Fabrik  für  I]isen- 
konstruktioneu Unterkochen  (Württemberg) 
ai»emommen. 
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Gesetigebung. 


AIIerlii><  Ilster  Krlns.s  vom  29.  )IaI  1901» 
betreiFeiiil  diti  Vi'rleihnti;:  des  Eiiteip:ntin>rs- 
rechts  uu  die  Allgemeiue  Lokal-  und 
Strasaeiibahn  -  GeacIlBchaft,  Aktiengesell- 
m-hnfi  7A\  Berlin,  zum  Ban  und  Betrieb 
einer  Kleinbahu  von  Westhofen  nach  der 
Hohewqrfenrg  Im  Kreise  Httnle. 

Aul  Ihren  Uoriclit  vom  25.  Mal  d.  .1. 
will  Ifli  d«'rAII{fcinein«'H Lokal-  uiniStrnss«Mi- 
bahn  -  Gesellschaft,  Aklieugcscllsciiatt  zu 
Beriin,  weldie  den  Bau  und  Betrieb  elnor 
Kleinbflhn  von  '\V«'stlu>f<'n  rtm-h  ficr  Iftifit  n 
»ybarg  im  Kreii»t;  HOrde,  Kcgicruugsbczirks 
Amaberiif,  beabsichtigt,  das  Entei^iuigS' 
zur  Kiitziohung  und  zur  dauenidt-n 
besciiränkung  des  lilr  diesu  AnUige  in  An- 
spruch za  nehmenden  OrundeigiHithttnis 
verlttilu  n.  Die  «ingereichte  Karte  erfolgt 
zurück. 

Berlin,  den  29.  .Mai  1901. 

gez.  Wilhi;lm  Ii. 
gegengez.  v.  Thielen. 
An  den  Minister  der  OiFentlichen  Arbeiten. 


Allerhöchste  Urkunde  vom  89.  Uai  1901, 
betrcfffend  die  Anfhebvng  der  AllerhSehet^n 

KoDzeasion  vom  17.  Dez  iiilu  r  tssi  /iiin 
Bau  und  Betriebe  der  Eüienbahn  vou  Kleus- 
targ  nach  Kappeln  dnreh  den  Krefo 
Flenebnrg. 

Wir  WilliL-lm,  von  Gottes  Gnaden 
Köiii}r  von  FrcfUssi-n  u.      ^^ . 

N.if  hdfni  dor  Lnndkreis  Fl<;n?.burg  tlar- 
anf  »Mj^otra$;en  hat.  »tnn  Biscnbahnunter- 
n<  liHU'U  Flfusl)ur;r— Kiil'l"'lii  in  ein«-  Kh-in- 
habu  uroxuwanüeln,  und  nüchUem  diu 
WeiterfährangdcB  Betriebes  nach  Massgabc 
des  Gesetze  s  über  KJeinbaliin  i .  uml  Privat 
j»nseidussl>ahnen  vom  28.  Juli  18*J"2  iG.  S. 

225ff'f  siehei  j;i.  >i<-lli  i.st,  wollen  AVir  die 
unter  dem  17.  DezenilH  i-  I.S84  ertheilte 
l.-mdeslierrüelic  Konzession.  bctretVend  dm 
Bau  und  B<  tri<  b  «li-r  l'"isenl)jdin  von  Flens- 
burg nacii  Kappeln  iliireli  den  Kreis  Flens- 
burg', vorb'  h  iliüeh  der  Huehtc  Dritter, hlcr- 
<lureb  zuriieknohnien. 

Die  gcgenwflrtigv!  Urkunde  ist  in  Ge- 


uiflsslicit  des  Gesetzes  v.ini  10  April  187^ 
(G.-S.  S.  357)  zu  verütiinniichen. 

Urkundlich  unter  Unserer  Ilöchsleigeu- 
ii  indigen  Unterschrift  und  belgeiirnekteia 
Küniglioiien  Insiegel. 

Gegeben  Berlin  im  Schioss, 
den  S9.  Mai  1901. 

(L.  S.)      gez.  Wilhelm  K. 

gegengez.  Qnf     Bülow.     v.  Thielen. 

Seil  f' n  s  t e  d I       von  Gossler 
Graf  V.  l'osadowsky.      v.  Tirpitz. 
Stndt.     Frbr.  v.  Rheinbaben. 
V.  Podbielski.    E*rhr.  y.  Hammerstein» 
UOller. 


Brlnm  des  Bliuisters  der  ölfentlicheu  Ar- 
heften  ▼em  8i.  Hnl  1901  —  U  C.  1601  — 

an  die   kiiniirl.    Eis.  iili,iIin-P-i-'.:t'"t;r'n,  be- 
Iretlcnd  Naelinahaieprovisioii. 

Zu  den  nach  §  28  der  allgcuieinen  Be- 
dingung«! fitr  die  EintUhmng  von  Klein- 
'  idiiien  in  Staatslialinstatlonen  (K.  ^"  Hl  \  nn 
IIKX)  S.  im  gegenseitigen  Verkehr  pro- 
viisionsflrei  zu  behandelnden  Vorfiracbten 
sintl  vielt'aeh  aueh  i\'.<'  ;»uf  den  Sendungen 
lastenden  Versendernaelinaluueu  geu'iblt 
worden.  Diese  Auslegung  des  BegrilTes 
..VorlVaolit"  ist  an  sieh  nicht  berechtigt. 
.\uch  kann  die  Zu»aizbestimmung  i  §  62 
i'2)  E.-V.-O,  zunächst  nur  auf  sidche  Sen- 
dunj^en  l>i'ZOf,'cn  iiI-  ii,  dir-  i-inen  Trans- 
port auf  einer  £ii»un  bahn  hinter  sich  haben. 

Da  aber  eine  doppelte  Erhebung  vmi 
Nachnahineprovisionen  (auf  der  Kleinbahn 
und  auf  der  ätaatsbahu)  fdr  dieselbe  Sen- 
dung dem  Sinne  der  vorbezeiehneten  B<>- 
stimmung  nicht  i>nt«preciien  wtlrde,  so  will 
ich  im  Interesse  des  die  Kicinbalinen  be* 
nutzenden  Publikums  mich  damit  rinver- 
.standen  erklären,  duss  bei  den  von  di  u 
Kleinbahnen  auf  die  Staatsbahn  mit  direk- 
tem Fraelitbrit  fc  übergi  henden  Sendunfren 
von  tier  Herei  hnunR  der  Naehnahmeprovi- 
sioT)  für  die  auf  dem  Gute  haftenden  Naeli 
nahmen  der  Versender  abg<'sehen  werde, 
wenn  von  der  Kleinbahn  tarifmiissi^  be- 
reits eine  Nachnaliuu'pruvisi/in  in  Hohe  der 
in  dem  Xebcngebülirou-Taril  zum  Allg.  d. 
G.'T.  festgesetzten  Bctrlge  berechnet  Ist 
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uod  weun  ferner  die  Kleinbahn  sich  ver- 
pflichtet, bei  dm  von  der  SUuitsbalm  mit 
«lirfktcni  FriiLlilhricfp  ä1iiTiiomm«'n<*n  Seii- 
dangcii  ilirerseitä  vou  der  herecbuong  einer 
NachnahraeprovisioD  regelnilBsii!'  abzu- 
sehen, lliorbei  ist  von  d<^r  Voraussetrung 
«aBZttgebtiu,  das»  da«  eineBaUnuuteruebmen 
die  dem  anderen  tarihnissiff  gvbahrende 
rntvisiun  für  dieses  nilierhebt  und  dass 
daraus  ein«  gegemeitige  Ausgleichung  sich 

Die  königl. Eisenbahndirektionen  wollen 
hiemach  mit  den  Kleinbaimeu  ihre» 
zirks  alsbald  ins  Benehmen  treten  and  gc- 
Ifebi  nenfall»  ihre  Dienststellen  mit  ent- 
apn-ehendcr  AnweisuDg  verseben,  sowie 
Aber  das  Veranlatiste  inneriialb  8  Wochen 
an  mich  berlebteo. 


BrlMS  de»  Mintoters  dw  »flmtlichen  Ar- 
beiten vom  80.  Hai  1901  '^/„^a^  —  nn 
<ten  Herrn  Oberpräsidenieu  in  Münster  i.  W. 
Mr.  Bniditug  «teer  Kl«liMnMMk«ihuig 
bei  der  W««tfltlscben  ProvlBslalverwal- 
tnng. 

Auf  den  Bericht  vom  14  v.  Mte.  No.  28161. 

Von  dem  mit  meinem  aJIgemtiinen  Er- 
lasse vom  81.  JnU  1685«)  —  m.  16884  IVa 

A.  5090 —  im  Einklang  stehenden  Bim  Itlu-sti 
des  dieäjührigen  (42.)  WestAlischen  Tro- 
vinzfanandtages,  betr.  die  Errichtung  einer 
KU-inbaliiiat)theilui)g  bei  der  Westfälischen  ' 
Provinzialverwahiuig,   habe  ich  mit   leb-  | 
bat'tem  Interesse  und  grosser  Befriedigung  i 
Kenntniss  genommen. 

Sobald  die  neu  gebildete  Ivleinbahn- 
uhtheilung  in  der  Lage  ist,  den  Bau  and 
Betrieb  «lerjenigen  Kleinbahnen  zu  über-  I 
m  hini  ti,  (li  i'-n  Herstellung  und  Betricb.s- 
luhruiij^'  aal'  üruud  der  Allerhöchsten  Er- 
niiiehtigung  vom  2.  April  v.  J.  der  West- 
fjUisehiü  l-nndes  -  Eisenbahugesellschaft 
widerrullieh  üb«>rtragen  ist,  werde  ich  auf 
«ntsprcchenden  Antrag,  dem  ich  entgegen- 
sehe, diese  fjor  Eiscnliatinfjesellscliaft  er- 
tbeilte  Erlaubniss  zurücknehmen. 

Zu  der  am  Scblnaae  des  Provinzial- 
!niult!if^=ttnschlnsses  unter  licrnCnng  auf 
«iucn  bestimmten  Fall  uusgesprucheiien 
Erwartung,  dass  die  Selbstfindlgkfit  der 
Kleinbahnunternehninng-on  im  Inti  re--f 
eiuer  gedeihlichen  Entwicklung  der.seüien 
nicht  in  grösserem  Masse,  als  unbedingt 
nOthig,  eingeschränlEt  werde,  bemerice  ich, 

^  VvüffL  MMiiin  Itr  RtaMitaw,  IMS,  8.  «a 


dass  dii-  l>ci  der  Unterstützung  des  in  Frage 
siebenden  Unternehmens  staatsseitig  ge- 
stellten Bedingungen  durch  die  aiulonvcif 
gemachten  Erlaliruugen  begründet  luid  den 
gleiebartigen  Vorgingen  in  anderen  Pro- 
vinzen iia(.'liiü:obildet  worden  sind.  Heider 
Ausübung  der  staatlicbcrseits  beanspruchten 
Anfsiehtsbefbgniase  Uber  unterstOtst^  Klein- 
baliiiiTi  Iialii'n  sicli  übri;;"'ns  liisluT  weder 
für  die  iüeinbabnunternehmungeu  l&»tige 
Beschrankungen  ergeben,  noefa  ist  durch 
die  stJtatliehe  Massnahme  die  Entwieklung 
der  lüeinbahnen  etwa  ungünstig  beeintinsst 
worden.  Ebensowenig  sind  bisher  —  was 
auch  in  <ier  die  Errichtung  der  Kleinbahn- 
ubthcilung  betreflenden  Voriafre  des  l'ro- 
viiizialau.ssebusses  vom  6.  Dezember  v.  J. 
anerkannt  ist  —  Fiille  vorgekommen,  in 
denen  die  staatsscitigen  Anford<-ningen  zu 
Schwierigkeiten  bei  Ausübung  der  von 
den  Provinzen  ausbedungenen  gleichen 
Aufsichtsrechte  )?efnhrt  hatten-  Dir  PtnaT 
lieben  Aufsichtsbehörden  werden  vou  nur 
in  Jedem  Falle  der  Kontrole  staatlich  unter- 
stützter Kleinbahnen  angewiesen.  !>ei  Er 
fülhmg  ihrer  Aufgaben  mit  der  Verwaltung 
des  betbeiligten  ProvinzialTerbandea  Hand 
in  Hand  zu  gehen. 

Ich  ersuche  Eure  Exzellenü  ergebenst, 
den  Landeshauptmann  der  Provinz  West- 
faU-n  hiernach  mit  entspreobettdem  Be- 
scheide zu  verseben. 


Italien. 

Kdnigllcher  Erlag?  vom  21.  April  1901, 
betreffend  den  Bau  and  Betrieb  einer  Klein- 
bahn von  MoiHtoTi  imoh  VlUaMivft. 

(VetSirentlleht  im  Monitore  delle  sbradaftovate 

von»  I   .Tuni  1901.) 

Der  Gesellschaft,  der  die  Nebenbahn 
Possano— HoBdovft  (Provinz  Cuneo)  gehArt, 

wird  die  Oent^hnugan^  zum  Bau  und  Be 
trieb  eiuer  lUeinbalm  von  .Mondov^  nach 
Villanova  mit  Verlängerung  bis  zu  den 
Kiesgruben  von  Uocehetta  ertheilt.  Der 
Staat  gewahrt  auf  die  Dauer  von  50  Jahren 
eine  Untcrstfltznng  von  SOOO  Lire  fOr  das 
Jahr  und  Kilometer,  suwi  ii  di<>  Halm  eige- 
nen Bahnkörper  hat.  Wenn  di<-  Bahn  ganz 
oder  zum  Theil  zeitweise  nicht  betrieben 
«  inl,  entfällt  ein  entsprechender  Theil  der 
Uni«  T-tützunf;,  falls  die  Betriebseinstellung 
niehi  durch  höhere  Gewal  herbeigeführt 
wurde. 
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Gesetzgebung:. 


Lflir  KIctebateMi . 


Verordnung, 

dm  Ttrkebr  d«r  SdtNUUmr 
ftof  iffraUtebai 


(VerStRUltllcht  in  der  Onzzotta  Uffldsl« 
9.  Februar  1901.) 

Die  Verordnung  enthalt  54  Artikel^  die 
sieh  auf  die  weaentltchen  BestandfheUft 
der  Seihst f.nhrpr.  ihre  Prllfnnfr,  nnd  dio 
der  aiuuhüiigendcu  Fahrzeuge,  die  6e- 
Btattnng  des  Verkehr«,  die  Benthtgong  der 
Führer,  die  Anordnnngoii  für  die  Sicher- 
heit des  Verkehre,  6trafbcstimmangeu  u.s.nr. 
beziehen.  Im  Monitore  delle  strade 
fcrratr  vniii  23  Fobruar  1901  wini  der 
die  technischen  Erlordemisse  bebandehtde 
cFBte  TbeU  verMtenCUeht,  der  in  tTeber* 
Betsang  naehBtehend  wtederKegebea  wird. 

I.  Tken. 

WeBMitUefae  Bestandtheiie  and  Pranng 
der  Salbstfalirflr. 

§1. 

Ve8«a«liehe  BeBtaadtheik  ier  Mkatfahiw. 

a)  Allgemeine  Anordnungen. 

Art.  1.  Diese  Bebtimmungen  gelten  für 
den  Verkehr  aller  ohne  Führung  durch 
Schienen  sieh  selbst  bewegenden  Fahnseuge, 
die  als  „Silbstfahrer"  (aiUnmobili)  be- 
zeichnet werden,  aui  Öffentlichen  Strassen. 

Art  3.  Die  gesammte  Ehiriehtang  fSr 
die  Erzt  ujcung  der  bewegenden  Kraft  un«l 
fOr  die  Fortbewegtug  de«  Fahrzeugs  nebst 
allem  Znb«hOr  mtus  so  be»ehafren  sein, 
das»  Sichi'rlieit  gewährt  wird  gegen  Feuers- 
gefabr,  Zerspringen  and  andere  Unfälle, 
nnd  dasB  daraus  für  Andere  möglichst  wenig 
BeTllBtignng  envächst. 

Art.  8.  Die  für  das  Lenken  des  Fahr- 
zeugs bestimmten  Thcile  müssen  durchaus 
zuv<  rlässif^  wiiki  n  und  so  angeordnet  (»ein, 
dass  sie  für  den  Führer  des  Fahrzeugs  be- 
quem zugänglich  sind.  Zur  Nachtzeit 
mUsiien  diese  Theile  angcmpsH^n  beleachtet 
werden. 

Art  4.  Die  Selbstliihrer  müs-en  mit 
2  Bremsen  ausgestattet  sein,  von  denen 
ettn'  intf  dem  Fii^se  J.r  dient  wird.  .Jedi- 
von  diehcu  beiden  Hremsen  uiüsa  das  An- 
halten des  Fahrzeugs  fOr  sich  alIHn  be- 
wirken können. 

Eine  von  den  beiden  Urem!>en  muss 
nnmittelbar  auf  die  Rüder  oder  auf  dazu 
ki»nz<  ntri8ehc  Kränze  wirken  und  im  Stande 
sein,  das  Umlaufen  sofort  aufzuheben. 

Die  Selbstfahrer  mttraen  femer  mit  einer 
Trompete  (tromba)  auBgerdstet  sein,  deren 


Gestaltung  vom  MiniHterium  der  öQ'entlJchen 
Ar1>eiten  beBonders  ▼oigeaehrieben  werden 
wird. 

Art.  5.  Jeder  Selbstfahrer  mit  4  oder 
mehr  Badem  mnssvom  3  Laternen  führen, 
eine  mit  grünem  Licht  auf  der  linken  Seite 
des  Fahrzeugs  und  eine  mit  weissem  Licht 
▼on  genügender  StBrke,  um  den  Weg  min- 
destens auf  20  m  nach  Tom  sn  beleaebten. 

In  Bezug  auf  die  den  F.ihrrfldi-rn  pfleieb 
zu  achtenden  jUa»cbinen  bleiben  die  Be- 
stimmungen der  Verordnung  vom  16.  De- 
zember 1887  No.  610  in  Kraft 

b)  Selbstfahrer  für  den  allgemeinen 
Verkehr. 

Art.  6.  Jeder  Selbstfahrrr.  dor  für  den 
aiigemeiuen  Verkehr  bestimmt  ist,  mubs 
ausserdem  folgenden  Bedingungen  ent- 
sprechen: 

a)  das  Sehmieren  der  beweglichen  Tlieile 
musB  selbstthatig  in  geeigneter  Weise 

erfolgen,  es  müssen  Schutzvorrichtun- 
gen angebraclit  sein,  die  das  Ein- 
dringen von  Stanb  und  soustigca 
Fremdkörpern  in  die  SchmlergefKsa» 
verhindern; 

b)  die  Abmessungen  der  Naben  und 
Achsen  massen  der  Tragkraft  dea 
Fahrzeugs  entspre^-hen  imd  so  ^ross 
sein,  dass  sie  gef»enüber  den  auf  diese 
Theile  wirkenden  Kräften  genOgendft 
Sicherheit  gewähren: 

c)  die  Breite  der  liadkränze  moss  dem 
auf  Ihnen  tastenden  Gewichte  ent- 
sprechen; 

d)  der  liadstand  und  die  Achsen  der 
Sdibstfahrer  mflssen  so  angeordnet 

wr-rdpii,  rl.iss  dns  Dnrchfrxhren  von 
Krümmungen  mit  kleinem  Halbmesser 
möglich  ist; 

e)  dem  Föhn  r  d'  >  Fnhi  zi  ucs  muss  ein 
Platz  angewiesen  werden,  von  dem 
aus  er  dte  BtraAse  fVet  Hbcrsehen  vmd 
alle  Tbrile.  dii-  die  Ingangsetzung. 
Lenkung  und  Bremsung  des  Fahr- 
zeugs bewti^en.  erreichen  Icaim,  ohne 
seine  Aufmerksamkeit  von  der  Strasse 
ablenken  zu  müssen; 

t)  Selbstfahrer  von  mehr  als  960  kg  Ge- 
wicht mflssen  so  eingerichte  t  sein, 
dass  sie  aneh  rückwärts  fnln  eri  können. 

Art.  7.  Jeder  für  den  allgemeinen  Ver- 
kehr bestimmte  Selbstfahrer  muss  mit 
Werkzeugen  ausgestaltet  s»  in  dii-  d-  in 
Führer  ennüglicheu.  das  Fahrzeug  in  gutem 
Stande  sn  erhalten  nnd  etwa  unterwegs 
erforderiicheAusbesBeirangen  vorzunehmen. 
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c)  Von  den  durch  SellKtfahrar 

^ezo^t  ncii  Fahrzeugen. 

Art.  8.  Jedem  iSelbstfalirer  künuen  ein 
oder  mehrere  Wagen  angehlliigt  werden. 
Jeder  Anhnnprwagcn  musä  eine  t  igi-ne 
Bremse  haben,  der  letzte  mues  hinten  eine 
Laterne  mit  rotfaem  Lieht  führen. 

§  2. 

Priifnng  der  Selbstfahrer  nud  der  Anbinge- 


a)  Allgt-melQc  Anordnungen. 

A  r t.  9.  Alle  fUr  den  Verkehr  auf  OfTent- 

Heben  Stratssen  bestimmten  Selbstfahrer 
müssen  Untersuchungen  und  Prüfungen 
unterzogen  werden,  für  die  besondere  Vor- 
schriften vom  .Ministerium  der  öffentlichen 
Arheit<Mi  erlassen  u-erden.  f'rütung'en 
timlen  blau  auf  Veranlabüung  und  aul 
Koeten  der  Fabrikanten  oder  ihrer  Vt^rtretcr. 
we  nn  die  Selbstfahrer  vom  AnBlande  einge-  • 
führt  Hind. 

Das  Ministeriom  der  öffentliehen  Ar- 
beiten kann  fUr  bestimmte  Arten  von  leihst- 
fahrern  Zeugnisse  ausstellen.  Es  ist  ai»dann 
nicht  nOthig*,  dass  Jedes  einselne  Stttok,  so- 
fern ß'^  g-anz  g^lriehartij^  mit  der  geneh- 
migten Art  ist,  geprüft  werde,  es  braucht  i 
dann  ntir  ron  ü«m  Fabrikant«!  oder  dessen  i 
Vi-rfrc'Ter  da-  ausfafi  st.'llte  Zi'ugniss,  mit 
einer  tortluufenden  Nummer  vorsehen,  vor- 
gelefrt  werden. 

Art  10.  Jeder  Selbstfahrer  mnss  einer 
neuen  Prüfung  unterzogen  worden,  wenn 
an  ihm  eine  grössere  Wiederherstelhmgs-  i 
arbeit  oder  Aenderang  vorgenommen  ist,  i 
und  in  Jedem  Falle  nach  Verlauf  von  vier  i 
Jahren  nach  der  rorhergegangenen  Prfl-  ' 
fung.  auch  wenn  der  Selbstfahrer  gar  niclit  ' 
benutzt  worden  ist. 

Art  11.   Die  Untersuchungen  und  Prü 
fangen  der  Selbstfahrer  mü>-srii  in  (;< Mj.  n 
wart  des  Oberingenieurs  der  Zivil  Bau- 
behörde der  Provinz  oder  eines  Vertreters 
desselben  \  (  •rpenonimen  werden. 

Art.  12.  Auf  VorlegunjT  d<  s  vnrerwfllni-  , 
tea  Zeugnisses  oder  aufOrund  der  vom  Uber-  ' 
ingenieur  der  Zivil-Baubehörde  verflassten 
Niederschrift  über  das  Krgebniss  der  Prü-  ; 
iungcu,  whrd  vuu  letzterer  Behörde  ein  be- 
sonderer Bebeln  (Itbretlo)  nach  dem  vor- 
XOBchreibcndon  Muster  ausgestellt. 

In  diesem  Scheine  sind  Vor-  und  Zu- 
name de«  Fabrikanten,  die  Zeit  der  Fertig« 
Stellung,  die  Fabrikatioii^nuiiimcr  und  der 
Ort,  wo  die  Fabrik  sich  befindet,  anzu- 
geben. Fflr  <Ue  vom  Auslände  eingeftthrlen 


Selbstfahrer  sind  auch  Vor-  und  Zuname, 
sowie  Wohnort  des  Vertreters  der  Fabrik 
beizaftig<>n. 

b)  Prüfungen  der  lür  den  allgemeinen 
Verkehr  bestimmten  Selbstfahrer. 

Art.  13.  Die  fQrden  allgemeinen  Ver- 
kehr bestimmten  Selbstfahrer  müssen  Stets 
einer  Prüfung  unterzogen  werden. 

Dieser  PrAftag  kOnnen  ausser  dem 
OherinprenioTir  der  Zivil  Haubeliörde  aueh 
Vertreter  der  sonstigen  Behörden  beiwoh- 
nen, die  hei  d«m  allgemeinen  Veikehr,  dem 
die  ScAbstfabrer  dienen  sollen,  bedieiligt 
sind. 

o)  Prüfungen  der  Anhängewagea. 

Art.  14.  .Jedes  Fahrzi  ug",  das  dazu 
bestimmt  ist,  an  Selbstfahrer  angehängt  zu 
Nverden,  muss  uamentUch  in  Bemg  avf 
Zug-  und  .Vuniängevorriehtnngen,  Lager 
und  Bremsen,  gleiciien  Bedingimgen  ge- 
nügen, wie  die  Selbstfahrer.  Ebenso  muss 
aueh  für  jeden  .\nh,1iiR'ewagen  in  gleicher 
Weise,  wie  für  die  Selbstfahrer  ein  beson- 
derer Schein  ausgestellt  werden. 

Aucli  für  die  Wiederholung  der  Prü- 
fungen gelten  dieselben  Vorschriften,  wie 
bei  den  Selbstfahrern. 


AusfahnngabesttaHinngen  vom  17.  Juei 
1900  zum  Gesetz  vom  27.  Dezember  1896,i) 
l>etreffendStras8eabalmea  mit  mechanischer 
ZngkrafI  md  Kl«inbahn«B. 

(YerSitaitHeht  im  Mon.  (teile  strade  furrmte, 
1900,  No.  i7-4a) 

IForUttatng.i't 

I.  Thell. 

Sn  assenbahnen  mit  mechanischer  Zuj^kraft. 
Knpiti  I  III    Vorschriften  für  «Jen  Betrieb. 
Art.  25.    l' n  trrli  a  1 1  un^;  d<T  i-tahn. 

Die  im  Betriebe  betlndlichen  Strassen- 
bahnen  mtlssen  ebenso  wie  ihr  ZnbehOr 
stets  in  einem  guten  Zustande  erhalten 
werden,  derart,  dass  die  Züge  frei  and 
sicher  verkehren  k(Vnnen,  und  mttssen  hin- 
reichende- ]'*  rsMn/d  haheii  um  den  Verkehr 
vollständig  und  sicher  zu  bewältigen. 

Beim  Betriebe  sind  alle  ICassnahmen 
za  treifen,    die    Wissenschaft   und  Er- 

>j  Oie»ei>  r  imeU  IM  in  Uebent«uia(  atwadratkt  In 
ZtltMhilft  rar  Ktelnbahsw,  1OT.  8.  SBIt 
Varel.  Heft  S,  i.  SISft 
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fahrun^'  zur  Vermeidung  von  Untilleu  an 
die  Uand  gebou. 

Ereignet  «ksb  trotzdem  ein  Unfall,  »o 

sind  fli»'  Bediensteten  der  Strasscnbaiin 
vcrpHictitet,  iiacli  MOgiicülcäit  Hilfe  zu 
lebten  und  weiterem  Sehaden  rorsubengt^n. 

ArL  26.   Ällgenu*ine  Pflicbten  der 
Bediensteten. 

Die  Bediensteten  müssen  mit  grOMtem 
EilVr  auf  Autrecliterhaltung  der  Ordnung, 
Kegel ui&88igkeit  und  Sicberbeit  d«B  Bc- 
trie1>e8  bedaclit  sein,  auch  in  Füllen,  die  in 
den  Dtenatvonchriften  nieht  yorgesehen 
sind. 

Jeder  ist  innerhalb  seines  Wirkungs- 
kreises verantwortlich  fOr  die  genaue  Aus- 
fdbrung  dieser  Bestimmungen  und  aller  auf 
die  Strassenbahn  bezüglichen  Voräcliriften, 
aowio  anch  für  jeden  Schaden,  «1er  durch 
sein  Vei^sebulden  odf^r  seine  Naclilässiglceit 
au  l'crsoneu  oder  Saclien  t-utiitebt. 

Art  27.  Beffthigang  der  Bediensteten. 

Alle  Betlienstetcn  der  im  Reirii  he  be- 
tiudlicheii  Strassonbahnen  mUssen  lUr  die 
Verrichtungen,  su  denen  sie  bemfen  sind, 
bef.'lhifrt  sein 

Die  btationsvorstehcr,  die  Lukomotiv- 
fahrer,  die  Fahrer  eleletrieeher  oder  an- 
derer Bctrit^sfiiiirzeuge  diirlen  zum  Dienste 
nur  zugelaäscu  werden  nach  Bestehen 
einer  Prüfung  nach  den  darüber  vom 
Minister  zu  erlassenden  Hcstimnituigen. 

Beim  Ucbergang  eines  Bediensteten 
von  einer  Strassenbahn  zu  einer  andern 
mit  (1>\s  t'irlicnder  Betriebsweise  mnss  die 
Prüfung  in  Bezug  auf  die  neuen  Verhält- 
nisse  wiederholt  werden. 

Die  Bediensteten,  denen  p<ili/.eiliche 
Pflichten  obliegen,  sind  in  der  gesetzlichen 
Form  zu  vereidigen. 

Art.  28.  Disziplinarstrafen. 

In  der  besonderen  Dienstvorschrift  für 
die  Bedieuateten  der  Stratistinbahu  sind 
Ton  dem  Konzessionär  die  Strafen  iltr  die 
ihre  l'Hiefitin  vers.-i  um  enden  Bediensteten 
festzusetzen  und  Bei^tnnmuugeu  über  die 
Art  der  Anwendung  dieser  Strafen  zu 
troffen. 

Art.  29.  ßetriebsdirektion. 

Wer  eine  Str.issenbahn  betreibt,  nmssi 
eilte  D'r-'kti,  .r.  einsetzen,  die  ihn  der 
Kegiernng  und  il<-ni  Publikum  gegenüber 
vertritt. 


j  Art.  30.  Beschwerden  des  Publikums. 

j  .\uf  jeder  Station,  die  einen  dafür 
I  geeigneten  Raum  hat,  mnss  ein  Beschwerde- 
buch mit  nuiut-rirten  Blätl4'ni  vorhanden 
und,  dass  dies  der  Fall,  durch  einen  deut- 
lich sichtbaren  Au^chlag  bekannt  t,nigeben 
sein.  Auf  Verlangen  ist  das  Beschwerde- 
buch Zinn  ?'äntra{?en  von  Hoelnv  erden 
I  vorzulegf-n.  Abschritt  der  eiugeUageneu 
Beschwerden  nebst  etwaigen  Bemerkungen 
dazu  sind  hinnen  10  Tagen  dem  Ober- 
iuspelitur  vorzulegen. 

Art  31.    Diensteintheilung  der 
Bediensteten. 

Die  Diensteintheilung  ist  derart  fest^ 

zusetzen,   dHss  den  Bcdirn-ti-ten   eine  zu- 
sammeohäugcndc  Kuhezcit  vuu  mindestens 
7  Stunden  bleibt,    abgesehen    von  den 
Zwisehcnpausen  lür  die  gewöhnlichen  Kr- 
I  irischungen.  Die  gesammte  tägliche  Dienst- 
I  zeit  darf  nicht  flberschreiten:  10  Standen 
■  für  das  Maschinenpersonal,  12  Stunden  für 
I  die  Zugbediensteten  und  14  Stunden  für 
'  die   sonstigen   Bediensteten,   denen  Ver- 
richtungen oblic'crii,  die  tOr  die  Betriebs- 
.  siehi  rlieit  in  Betracht  kommen. 
1        In  Fillleii  aussergewöhulichen  Dienstes 
oder  vorübergehenden  Mangels  an  Personal 
I  ist  d(»eh  stets niindest«  !is  die  vorpresehriebene 
Tstündigc  Uiüiepause  zu  gewahren,  wenn 
auch  für  einzelne  Tage  die  vorangegebene 
I  Diensldmter  übersehrilten  wird    Dabei  darf 
'  aber  die  Dienstdauer  nn  l.)urchscbnitt  von 
lOaufeinandorfolgendenTagenJeneGrenzen 
nielil  überselireiten  innl  je(b>ii falls  nn  keinem 
Tage  über  2  Stunden  mehr  betragen.  Von 
derartigen  Abweichungen  von  der  Regel 
und  dl  n  OrOn<len  dafflr  i^.t  vtets  der  Bccirks- 
.  Oberinspektor  in  Kenntuiss  zu  setzen. 

Art.  32.  Uniformen  und  Kennzeichen. 

.leder  mit  dem  Publikum  in  Berührunf? 
I  kommende  oder    polizeiliche  Obliegen- 
heiten austlbende  Bedienstete  muss  Uniform 
tragen  oder  ein  besondere*  Kennzeichen 

bei  sich  füliren. 

^    Art.  88b   Untersuchung  der  Kunst- 
bauten. 

!  Der  Konzessionär  hat  ilafür  zu  sorgen, 
das»  alle  Kun>il):iutcn,  die  in  der  von  der 
Str,iss.  ril>:ilin  benutzten  Srra?«e  sieh  Vietin- 
deu,  tuiud<:stens  eiinnal  im  .ialtre  genau 
untersucht  werden.  Der  K^irperschaft,  der 
ili«'  Sirasse  geh^irt,  und  dem  Bezirks-Eisen- 
bahn-Obennspektor  ist  rechtzeitig  Kennt- 
nisB  von  der  Zeit  der  (TnterBaehong  su 
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jreboti.  damit  sie  sich  d«b«i  durch  V«ltreter 

botheil i^'  u  krtnniMi. 

Uc'i  d«-n  <dekin>cli  betiielH-nen  Stras^sen- 
bahnen  sind  auch  zeitweise  rnteräuclningen 
<]rr  elcktrisclifn  Anlifren  und  Leitungen 
nach  .Maj53gai»H  drr  tur  elukirUdi  betrie- 
bene Eisenbahnen  gegebenen  Vorschriften 
vorsnnehmen. 

Are.  94,  Untersuchang  der  Strecke. 

Die  Strecke  ist  von  «lein  I^  wai  lntngs- 
persoual  mindestent«  einmal  täglich  zu  bc- 
aicbcigen. 

Art.  85.  Fahrzeuge. 

Kein  Fahneng  dart  in  Dienst  gestellt 

werden  ohne  vorlicrigo  Un^crsuciiung 
und  Genehmigung  des  Oberinspelttors. 
Sowohl  Lokomotiven  als  W>igcn  mttesen 
sietj«  in  gutem  Stande  erhalten  werden. 
Nach  jeder  Wiederherstellungsarbeit,  min- 
destt^ns  aber  einmal  im  Jahre,  mOssen  die 
LukomotiTcn  naeh  den  von  dem  Minister 
<ler  öfT.  Arbeiten  dafür  zu  erlassenden 
Bestimmungen  uniersuclit  werden. 

Art.  .36.    rahrz<'Uge  Für  Strassen- 
bahueu  mit    elektrischem  Betrieb. 

Fflr  dfeFahRonge  der  Strassenbahnen 
mit  elektrischem  Hetriel)  gelten,  soweit  8ie 
anwendbar,  die  Vorsctu'iften,  die  für  die 
f  s  gleicher  Weise  bMriebenen  Eisenbahnen 
«rlassen  stnd.^) 

Art  87.  Zasammensetsniig  der  Zttge. 

Die  grflsste  Zugstärkc  wird  vom  Prfl- 

f*  ku  ii  festgesetzt  nach  Anhörung  des 
Oberin^ipekturs  und  des  Konzessionars. 
In  die  PersonenzQgc  dQrfen  keinn  Lang- 
hulzwagen  eingestellt  werden ,  i  Leii>o 
keine  VN'agen  mit  grossen  SteinblOckeu, 
Schienen,  langen  Eisentheilen ,  wilden 
Thieren  oder  Stoffen,  die  Übeln  Geruch 
verbreiten.  Ausnahmen  vou  dieser  Vur- 
achrirt  kann  der  i»rftfekt  genehmigen.  Für 
die  Beförderung  vr>n  Sprengstoffen  sind 
die  für  di«'  Eisenbahnen  gütigen  Vor- 
«chriften  zu  b<'achten. 

Art.  38.   Lokomotiven  im  Hefrifh. 

Die  Lokomotiven  »iud  stets  un  die 
8pitse  der  Züge  zn  stellen.  Von  dieser 
Vorschrift  kann  nur  abgesehen  werili  ti  bei 
V<-rscbabbewegangeu  auf  den  Stationen 
und  bei  Uilf^zügen.  In  solchen  Fullen 
darf     aber     die  Fahrgescbwlndigkcit 

•  VerKL  .AreUv  Ot  StMsMhswMior  IM^  8. 1IS8  a.  ff 

«.  1900,  a  au  n.  0. 


I  5  km/Std.  niehk  Überschreiten,  und  ein  Be< 

j  di>  ii'^teter  mnss  sieh  -nif  dem  ersten  Fahr- 
I  zeug  buüudeii  un«l  dem  AiHsejiinisten  die 
!  erforderlichen  Signale  geben. 

Die  Züge  sollen  nur  von  einer  Loko- 
motive gefahren  werden ,  ausser  auf 
Strecken  mit  starker  Steignng  oder  M 
Unfällen  und  bei  Schnecanhaufniis:. 

Bs  ist  untersagt,  gieict>zeitig  mehr  als 
2  Lokomotiven  bei  einem  Zuge  an  ver- 
,  wenden:  die    T>nkoiTH)tive   an   der  Spitze 
j  übernimmt  die  Führung  des  Zuges,  dessen 
I  Geschwindigkeit    bei   Verwendung  von 
2  T.ok  annfiv.  n  15  km/Std.  nicht  ttber- 
sclireiiiMi  il.irf. 

An  39.    Heleiiciiiung  der  Züge. 

\  om  Sonnenuntergang  bis  Sonnen- 
aufgang, bei  Btaiitem  Neb«l  und  zu  Jeder 
Z<  it  wenn  ein  Tunnel  von  mehr  als  400  m 
i  LAnge  zu  durchfahren  ist,  müssen  die 
!  Züge  an  der  Spitze  und  am  Sehhiss 
fiaitöeiiirh.  ind  die  Personenwagen  im 
Innern  beleuchtet  werden. 

Art.  40.  Fahrgeschwindigkeit. 

Der  Präffkt  netzt  auf  Vorschlag  des 
j  Konzessionärs,  liacli  Anhörung  des  Ober- 
inspektors die  grösste  zulfissige  Fahr- 
gf'scinvindijjkcif  für  Personen-  und  Güter- 
züge für  die  verschicflcnen  Strecken  fest 
unter  BerOcksichtigtmg  der  Art  des  Ober- 
banes  nnd  A'-r  Mftri'  hsjtiittel ,  sowie  der 
Steigimgs-  und  KrUmmungsverbflltnisse  der 
Bahn. 

Die  grOsste  Geschwindigkeit  der  in 
Fahrt  bcgriffeaen  Züge  darf  20  kni/Std. 
nicht  überschreiten.  Nur  wenn  die  Züge 
mit  durchgehenden  Bremsen  ausgerüstet 
I  und  die  Krümmnugsverhaitnisse  der  Bahn 
I  günstig  sind  sowie  die  Wlderstandsffthig- 
j  k'  it  de-,  Ohi  rVtfiues  genügt,  kann  die  Ge- 
I  schwindigkeit  bis  auf  80  km;Std.  erhöht 
I  worden. 

Nach  (Jutachten  di  ^  Oherinsiickti  ii -i 
schreibt  der  Prflt'ekt  vor,  welche  Herab- 
mindenmg  die  Fabrgesehwhidlgkeit  bei 

den  verschiedenen  Zuggattungen  erfaliren 
mus«,  um  das  rechtzeitige  Anhalten  bei 
,  Fnhrthindemissen  zn  ermöglichen,  und 

I  zwar  sowohl  bei  Tag  als  bei  Nacht  (von 
,  18  Uhr  ab  im  Winter-  und  von  21  Uhr  ab 
I  im  Sommerfahrplan),  ferner  auf  starken 
I  (ielMlIen.  in  Krümmungen,  an  genUidichcn 
Stollen  und   hi  im  Durclifahren  bewohnter 

i Ortschaften,    tur  gewisse  Strecken  kann 
vorgoseliriebi'n  werden,  dast^  il.  t  /  ig  si«'h 
nur   mit    <ler    Geschwindigkeit  »dnes  im 
j  Schritt  gehenden  .Mannes  bewegt  und  daf»s 
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ihm  eiu  Bediensteter  nilt  Signalen  ▼onin- 
g«ht. 

Die  in  dieser  Weise  vom  l*rilfcktcii  i 
erlassenen  Vuiscfniftcn  für  die  Fahr- 
geschwindigkeit können  jederzeit  ab- 
geändert werden,  wenn  nach  dem  Ont- 
achten  des  Oberinspektors  dies  im  Fnter-  i 
cs»c  der  öifenüicheu  Sicherheit  angezeigt 
eirBcbeint. 

Art.  41.  Bremsen,  | 

Bei  Festsetzung  der  Hdebstgeechwin-  | 
digkeit  bestimmt  der  Prafekt  gleichzeitig  i 
nach  Anhörung  tles  Oberinspektors   die  1 
Zahl  der  wirksamen  Brenuen  für  die  ver*  [ 
schiedenen   Zu^prnttnng'en  and   Strecken.  ; 
Das  letzte  Faltrz«  nj;  nmss  stets  mit  einem 
Bremser  besetzt  sein,  wt'mi  iNt  Zug  nicht 
mit  self)stt>uitiger  durchgehender  Bremse 
uaagerüstet  ist. 

Art.  42,  Fahrpläne. 

Zur  Erlangung  der  Qenebmigoug  des  j 
Fahrplans  hat  der  Konzessionär  den  En^  i 

Wurf    in    dreifm-hcr    .Vusfcrtigung  dem 
Oberinspektor    einzureichen,     der  ihn 
mit    gntachtUcher    Aeaoserung  binnen 
6  Tagen  «lern  PlÄfekten  vorlegen  mtiss.  | 
Nach  CJeiiehmigung  giebt  der  Präfekt  eine 
Ausfertigung  unterzeichnet  dem  Konzes- 
sionär zurück,  die  andere  übei-sendet  er  dem  j 
Ministerium  <ler  öftVntlichen  Arb.  (General-  j 
lnspektion  für  den  Betrieb").   Von  dem  ge- 
nehmigten Fahrplan  hat  der  Konzessionär  1 
eine  für  ili<-  Redürriiissi'  der  Staatsanfsicht 
binreichentie  Zahl  Ab<lrücke  den»  Ober- 
inspektor sa  flbersenden. 

Aru  4Sb  Verkehr  der  Züge. 

Jede  Dampflokomotive    mnss  beim 

Zugdienst  mit  einem  Maschinisten  besetzt 
sein,  dessen  Befähigung  in  Gemftssheit  di^s  ' 
An.  27  dieser  Bestimmungen  nachgewiesen 

ist,  tind  einem  Heizer,  der  im  Bedarfsfalle 
<len  Zug  zum  Stehen  bringen  kann.  Wenn 
der  Zug  durch  ein  anderes  Ftetriebsfahr- 
zeug  oder  durch  ein»'n  J>elb8ifahrer  fort- 
bewegt wini,  dnrcli  Elektrizit.it,  Gas  oder 
Pressluft,  und  die  Betriel>sart  es  zuliisst. 
kann  der  Oberinspektor  gen«  (mii^'en.  dass 
der  Zug  nur  mit  einem  Maschinisten  oder 
Führer  besetzt  wird,  wobfi  aber  voraus- 
gesetzt wird,  dass  im  Zuge  si<  li  noch  ein  I 
zweiter  lU  -lifusteter  belindet,  der  befähigt 
ist,  den  Zug  zum  üaliuu  zu  bringen,  und 
leicht  m  dem  Betriebsfahrsenge  gelangen  I 
kann. 

Ausser   dem  Maschiueuper^unal  und 
den  mit  der  Uebcrwachung  betrauten  Be-  , 


diensteten  des  Betriebst'ührers  imd  der 
Kegienmg  darf  ohne  schriftliche  ErJaubnia» 
der  Direktion  der  Strassw.bBh]i  niemend 
die  fjokomottve  besteigen. 

Art  44.  Pfllobten  des  Maschinisten. 

Vor  der  Abfahrt  des  Zuges  mnss  der 
Maschinist  sich  davon  überzeugen ,  dass 
alle  Theile  der  lK>komotive  oder  des 
sonstigen  Betrlebsfahreengs  sieh  in  gutem 
Stande  befinden  und  namentlich  die 
Bremsen  gut  wirken.  Der  Mfl.^L> hinist  darf 
den  Zug  ohne  Befehl  des  Zugführers  nicht 
in  Bew^nnif  setzen. 

Art.  45.  .\elitun^'-ssipnale. 

Vor  Ingangsetzung  der  LokomotiTc 
oder  des  sonstigen  Betrlebsfahnengs  mnss 

der  Maschinist  oder  Führer  stct.s  -  in  Ach- 
lungssig^nal  mit  der  Pfeife  oder  Glocke 
ge))en,  je  nach  Bestimmung  des  Ober» 
Inspektors.  Gleiclic  Signale  sind  zu 
geben  bei  AnuiUicrung  an  Stationen, 
Kreuzungen  mit  OtTenttichen  Strassen,  ask 
unübersichtlichen  Krümmnngsstrecken  tmd 
Einschnitten,  sowie  ttt>eruU  da,  wo  auf  der 
vom  Zuge  zu  dtirehfabrenden  Strecke 
sich  I'crsonen,  Vicli  oder  B^ihrzeugS  bft- 
finden.  IM  Neb<'l  und  Dunkelheit  mnss 
das  Signal  häufig  während  der  ganzen 
Fahrt  gegeben  >ver4en. 

Ist  der  Nebel  s<i  dicht,  dass  Gcgen- 
genstände.  auf  50  m  Eutteriiung  nicht 
unterschieden  werden  können,  so  ist  die 
GeschAvindigkeit  wenigstens  anflOkm/Std. 
herabzumindern. 

ArL  48L    Beaehtnng  des  Fahrplans. 

Die  Züge  dürfen  nicht  vor  der  im 
Fahrplan  festgesetzten  Zelt  abfahren  und 
nicht  in  einem  Zcitahstand  von  weniger 
als  10  Minuten  einander  folgen. 

In  den  Dienstfahrplänen  sind  die 
iStrecken  zu  bezeichnen,  auf  denen  die 
verschiedenen  Züge  Versp/ltungen  einholen 
dUrf<  ii,  \vul)ei  die  grösste  znln^sig«-  Gc- 
»chwintligkeit  für  diese  Strecken  anzugeben 
ist.  Nie  darf  aber  auch  für  dies«  Ffllle 
dif  genehmigte  II"m  hstg.  si  liwindigkeit 
überschritten  werden,  im  aHg(>meinen  ist 
das  Einholen  von  VerapAtunfeD  nieht  zu 
gestatten  auf  Strecken  mit  Gcfr'illi'  von 
mehr  als  1 : 100  und,  wo  die  Strasse  in  der 
Regel  stark  belebt  ist. 

Die  Vorschrift  der  Zugfolge  in  Zeit 
abstünden  von  10  Minuten  ist  für  Stadt- 
und  VorstadtstrassenbahneD  nicht  bindend, 
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Art  47.  Fahrberlebte. 

Fflr  «Ue  Zflge,  die  m«hr  als  SO  Inn 

darchlaofen ,  müssen  Fahrhciiclito  aal- 
gestellt  werden.  Auf  allca  Statiouuu  oud, 
wenn  dies  ▼om  Prafekten  angeordnet  wird, 
auch  auf  TluUcpunkten,  niUsBen  Bücher 
gehalten  werden,  in  denen  die  Abfahrts- 
nnd  Anktmflsteiten  der  2tlge  eingetragen 
werden.  Die  Abfahrt«-  und  Ankunfls- 
stationeii müssen  auch dieZusammr>ns<-tzung 
der  Züge  eintragen.  DJe  Pahrberichte  und 
die  crwiihnton  Bücher  müssen  den  mit 
der  Uebcrwachung  des  Betriebes  betrauten 
Beamten  auf  Verlangen  vorgelegt  werden. 

Diese  Vorschrift  Hixict  auf  Stadt-  und 
Vontadtbahnen  keine  Anwendung. 

Art  48.   Stehen  der  Fahrzeuge  anf 
den  Glelaen. 

Dif  Züge  dürfen  sich  aii^spfhalb  der 
Stationen  nur  so  lange  authaltcn,  als  der 
Dienst  es  erfordert.  Einzelne  Lokomotiven 
tind  Fahrzeuge  dürfen  auf  den  fUr  <le?i 
Verkehr  bestimnuen  Gleisen  nicht  stehen 
gelassen  werden:  beim  Stehen  anf  andern 
Gleisen  müssen  si"^  fc^tg-ehrrm**»  und  an- 
gekettet sein,  imd,  wenn  diese  «ileise  im 
Gefalle  von  mehr  als  1 : 889  Hegen,  mflaaen 
die  Fahrzenpr-  noch  durch  Vorleger  gegen 
das  Abrollen  gesichert  sein. 

Art  Hllfelokomottren. 

Xaeh  »Icn  Ertlichen  Verhältnissfn  be- 
stimmt der  Oberinspektor  die  Stationen, 
auf  denen  stAndig  oder  für  bestimmte 
Sruiuicii  (los  Tatres  eine  Tlilfslokoniotive 
in  Fahrtbcreitscbah  stehen  muss.  Ist  der 
Betriebaftthrer  mit  der  Beetimmnog  dei 
Oberinspektors  nicht  f-iti  verstanden,  80 
entscheidet  das  Ministerium. 

Anf  denselben  Stationen  mflssen  ancli 
die  für  T7nf5llle  erforderliclu-n  Werkzeuge, 
sowie  ein  Arxneikasten  bereit  gehalten 
werden. 

Art.  50.    K  rruzuiifrcii, 

lu  der  Dienstanweisung  werden  die 
VoTBiehtsmassnabmen  festgestellt;  die  bei 
Verlegung  von  Zngkrenaungen  zu  be- 
achten sind. 

Art  61.  Gebranch  des  Fernsprechers. 

Wenn  die  l^inie  ffir  iUo  nedürfiiisso  iles 
Zugverkehrs  miteiner  Femsprcchuulagc  aus- 
gestattet ist  mflssen  diegefQhrtenGesprSche 
in  gleicher  Weise  wie  bei  telegraphisrlit  r 
Versttodigtlug  in  ein  Buch  eingetriigen 


werden.    Die  endgUtIgen  Abmacbnngen 

für  die  Vorlegntig-  von  Krcuzunfren  müssen 
in  der  Niederschrift  von  den  Maschinisten 
oder  Zugführern  der  kreuzenden  Züge 
unterschrieben  wcrdi  nacli<lfm  sie  von 
den  betheiügten  btatiouen  am  Apparat 
wiederholt  worden. 

Art.  52.  Gebiilir  für  die  Staatsaufsicht. 

Die  Gebühr  für  die  staatliche  Beauf- 
sichtigung desBetriebesTon  Stnsaenbabnen 
mit  mcehnnischer  Zugkraft  wiiil  auf 
'  12  Lire  für  1  Jahr  und  1  km  festgesetzt 
Diese  Gebflhr  wird  erhoben  von  dem  Zeit- 
punkte der  Gcnelnnig-uii}?  dieser  Be- 
stimmnngeu  ab  aucli  von  den  bereits  be- 
stehendtm  Straasenbahnen  an  Stelle  der 
seither  erhobenen. 

Kapttoi  IV.  PsIisHMw  BssWssra 

Art  68.  7orsehriften  fflr  nieht  aar 
Straaaenbahn  gehörige  Personen. 

Jeder  hie'lit  im  Di<  nst   dor  Strassen» 
balui  Htehi'iiden  l'eraon  ist  untersagt: 

1.  die  .iVulagen  oder  die  Fahrzeuge  der 
Strassenbahn  zu  beschsdigen  oder 

etwas  daran  zu  Sndern: 

2.  den  Verkehr  der  Strassenbahn  durch 
Stehen  auf  dem  von  ihr  eingcnom- 
menoii  Räume  (m1<t  durch  Atifstellen 
von  Fahrzeugen  oder  TlUereu  auf 
demselben  zu  stflren,  sowie  das  An- 
hängen an  die  in  Bewegung  befind- 
liehen  Wagen; 

8.  irgendwelche  Gegenstände  anf  den 
für  die  Strassenbahn  bestininileii 
Raum  zu  werfen  oder  daselbst  zu 
lagern. 

Jeder  Fuhrmann  muas  beim  Heran» 

nahen  eine?  Ztipre^  oder  eines  AVngens  der 
Strassenbahn  das  Gleis  voll^tiindig  Irei 
machen  und  sieh  so  weit  davon  entfernen, 
dnss  der  ffir  das  VorheifahrfMi  der  Fahr- 
zeuge eriorderliche  Kaum  völlig  frei  ist 
Jeder  FOhrer  einer  Viehheerde  muss  beim 

Herannahen  eine«)  ZttgeS  daS  Vieh  YOm 
Gleise  wegtreihen, 

Art.  ^-l  Heisende. 

Den  Keimenden  ist  verb<tten  : 
L  während  d»'r  Fahrt  von  den  Wagen  ab- 
zusteigen oder  anf  die  Wagen  zu 

steieren : 

2.  von  einem  Wagen  auf  den  andern 
flberznsteigen,    wenn   sie  nicht  im 

Inilern  mit  (>inander  verbun«ien  sind; 
j         sieb    hinauszulehnen    oder  Gegen- 
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I  ZellscJirin 


stilnde  au3  d<'m  Fcnsli-r  zu  werfen, 
durch  die  vorübergetieude  Personen 
beschädigt  werden  kOiinen; 

3.  geladene    Feuerwraffen   zn  tragen. 

Wor  eine  Feuerwaff'o  frfi^t  muss  vor 
dem  UesteigeD  des  Wageus  fciiUtellen 
lassen,  dass  seine  Waffe  nieht  frieden 
ist.  Diese  Vorechrift  Kndet  inrtpsscu 
keine  AnwendUDg  aul'  die  Beamten 
der  öffentUehen  Gewalt 

Art.  55.  Von  deu  geraeinaamen  Ab- 
thellen  ausgeschlossene  Personen. 

Die  Reisenden  haben  den  Ton  den 

Strassen  balinbcdienstctcu  in  T\v/ai<x  luf 
die  Ordnung,  Kegelmässigkeit  UJid  Sicher 
heit  des  Betriebs  gegebenen  Weisnngen 
Folg«'  zu  leisten. 

Von  der  Fahrt  auszuschliessen  sind 
POTBonen,  die  tninken  «ind,  von  denen  der 
Anstand  verletzt  wird  udcr  die  bei  den 
andern  Reisendr-n  Aergerniss  prr<»'r'*n,  so- 
wie solche,  die  sichtbare  Zeiciien  von 
KraiiklH'it-  n  tragen,  durch  die  die  andern 
Reisenden  bclilstigi  werden  kennen,  cn<i- 
lich  diejenigen,  die  »ich  weigern,  die  im 
Intel  '  sst>  des  Betriebes  gegebenen  Weisnn- 
sn  bearlitf-n. 

Kranke  Personen  köuucn  in  besonderen 
▲btbftllen  befördert  werden. 

Art.  56.    Fuhr  schein. 

Der  Reisende  muss  auf  Aufordem  dem 
Straasenbahnbedienstecen  den  Fahrsehein 
Torselgen. 

Art.  57.  Abfertigang  von  OQtern. 

Dil'  Abl\'r(igung  der  Güter  niuss  ohne 
Bovorxagung  nach  der  Ueihenfol^c  dt-r 
Aufgabe   und    den   Bestinunuugt  u  dos 
Tarifs  entspreclicnd  erfolgen.   Es  ist  dar-  i 
Qber  sn  wachen,   Uass   an   den  Gütern  ' 
Beschädigung  oder  Verlust  iiiclit  eintritt 

Die     Bof7)rderung    gef/lhrlicher  und 
Bchfldliclicr  Güter  erfolgt  nach  «len  dafür 
vom  Ministerium  der  öfTcntlichcn  ^irbeiten  ! 
erlassenen  besonderen  Vorschriften. 

Art.  66.   Kundmachungen  auf  den  : 
Stationen. 

Der  Konzessionär  ist  verpflichtet,  zu 
verOtt'enitichcn  und  auf  den  ^Stationen  und 
den  llaheponkton  auszuhängen:  { 

1.  den  FabipUn;  j 

2.  den  Personen*  und  Gütertarif;' 

3.  die  V(tn  den  Hcispndrn  ZU  beachten- 
den Weisungen; 


4.  die  auf  die  Annahme  und  die  lle- 
förderung  des  KcisegepAcks  und  der 
Güter  bezüglichen  Bestimmungen. 

KaplIsIV.  Straftat 

Art  S9  Festsetzung  der  Strafen. 

Abgesehen  von  den  etwa  durch  Gesetz 
aii(.(<Mln»hten  Strafen,  verfilllt  di  r  [Betriebs* 
fülircr  in  eine  Geldbusse  von  200  Lire: 

1.  fUr  jede  theilweise  oder  gänzliche 
Abweichung  von  dem  durch  des 

Fahr|>lan  festgesetzten  Lauf  der  Züge 
ohne  Genehmigung  des  I'rÄfekten: 

2.  für  Nicbtbeachtuug  der  Vorsclirilteu 
fiber  die  Mlndestsabl  der  Bedien- 
steten: 

3.  für  jede  Unregelmässigkeit  in  der 
Fahrgeschwindigkeit,  der  Zahl  der 
Bremsen,  der  Zusammcnsetsuag  der 

Züge. 

Jede  »ODstigu  Uebersclireitung  dieser 
Bestimmungen  nnd  der  vom  Prflfekten  er- 
lassenen .\Tiordnunpcn.  die  auf  die  Sicher- 
heit uud  Kegelmüssigkeit  des  Betriebs 
Besog  b*b«ii,  wird  mit  Oeldbusse  voa 
90  bis  200  Lire  geahndet 

Art  60.   Feststellung  der  Ueber- 
sch  reitungen. 

In  Bezug  anl  die  vom  l'räfekten  er- 
lassenen Anordnungen  verfallt  der  Kon- 
zessionär in  die  angedrohte  Geldstrafe,  so- 
bald der  in  der  Kundmachung  des  l'rä- 
fekten festgesetzte  Zeltpunkt  verstrielmi  ist 

Beharrt  der  Konzcssinrirtr  in  der  Nicht- 
erfüliUQg  der  getrott'enen  Anordnungen,  so 
kann  das  BOnisterium  naeh  Anhörung  der 
Kürpersclinft,  der  die  Str.-tssp  gp!iört, 
den  Betrieb  der  Strassenbahn  einstellen 
hiBson  oder,  wo  dies  nicht  vorgesehen  ist, 
die  1  rtln  ilte  Genehmigung  zurückziehen. 
Zur  Feststellung  der  Zuwiderhandlung  wird 
von  den  Beamten  der  Generalinspektion 
der  Eisi-nbalineu  eine  gegen  den  Hi  trictis- 
direkior  gerichtete  Vorhandlung  uufgo- 
gcnonimen. 

Art  61.  Geidbussfu  für  Ueber- 
t  retungen. 

Personen,  du-  die  Bestimmungen  in 
den  Art.  53  bis  55  übertreten,  verfallen 
in  Gcldbu.-äen  bis  zu  300  Lire,  wenn  nach 
dl  ti  bestehenden  Gesetzen  lüobt  eine 
iioliere  Strafe  verwirkt  ist. 
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Art  68.  Wem  <li<-  Staatsanfsichi 

zu«»«'  h  t. 

Dio  Suatüaul'i^icUt  Uber  ilcii  Uetricb  dt;r 
Strassenbabnen  wird  dm  Prftfekten  ttbcr- 

tragen,  i!i  r  sir  dtirr  h  dit!  Bozirksbehfinien 
der    Geiioralinspcktion   dt-r  Eiscnbabneu 

Art.  63.   O blicgonheiti'u  dos  Ober- 
inspektor«. 

Treti-n  Unrcffclinäs^iig'keiteii  fiii ,  so 
verfügt  ib-r  Obcrins|>ckt»)r  iiacli  Anhüri'ti 
drs  Bctricbsführcrs  die  erforderliclien 
Massnahmen.  Winl  diese  Verfügung  nicht 
befi»lgt,  s(i  macbt  der  Oberinspektor  davon 
<lem  I'rfil'«'kti!n  Miitlieilung,  wonacli  dieser 
die  im  Art.  ti't  di>-äer  B^timniniigen  er- 
wftbnten  Ktuidiuachungen  erUlsBt 

Art.  64.  Dienstordnnogen. 

Der  Konzi  ssi  iTinr  tln'ill  dnrcli  Vcr- 
mittlung  det>  ( »bt  rinspoktors  dem  Präfekten 
die  Dienetordnongfn  und  Anweisangen 
mit.  dii  .\l)Wp)chungen  vuti  di  u  gencb' 
migtea  Dieuäivorscliriftcn  enthalten. 

Alle  Dfen»tTor8Chrft1ten  und  sonatigon 
Anordnunjfcn  sind  in  eint  in  lUn  In  zu- 
sammeiuu^tellen,  dm  auf  V'erlangen  den 
mit  der  Staatsanfüicbt  betrauten  Beamten 
vorzolegen  ist. 

Art.  65.  Benntzung  des  Telcurraphen 

und  Pernspr<'eli ers. 

Wenn  die Strassenbalm mit  Telegruplien- 
udi-r  Fenispreelieinrlehtung  ausgestattet  ist, 
so  niü.'<>cäi  die  Hctiiciisn-ifii  der  Sirassen- 
bjdm  den  Anforderungen  d<'r  K<-ani(i>ii  der 
Oi-neraiinspektion  d<  r  Eisenbalinen  in  He- 
zng  jiut  Hcfördernng  vnn  Mittiicilungcn, 
die  den  Anfsicbt»dieii8t  betreffen,  nach 
klimmen. 

Art.  60.  Uonachriclitigang  der  b^iscn- 
bahninspektion  ttber   UnfJliie  und 
Unzuträg-lichkeiten  im  Hctricbv. 

Von  rntTiilen ,  Knt'^'lfSnii^^pn  mh-r 
ZusainmonätOääeu  muä»,  auch  wenn  dadurcli 
Schaden  nicht  berbeiifofOhrt  ist,  Kteis  so- 
fi>rt  if'lr-p^r.i]dii-cli  (■diT.iuC  d'  in  ?<inst  naeh 
den  Einriuiitaugen  der  Strat^äenbaitit  mög- 
lichen kürseaten  Wege  dem  zOKtftndigon 
Oberinspektor  Anzeige  erstattet  werden. 

Art.  67.  Untersuchungen  in  schweren 

Fällen. 

In  schwereren  FftUen,  bei  denen  ea 
•teh  um  die  Sicherheit  de«  Betriebe«  han- 
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dclt  und  wo  CS  df-r  Oberinspektor  für  an- 
gezeigt liält.  inusü  der  Konzessionär  binnen 

'  längstens  5  Tagen  eine  ordnungsmässige 
Unter>uehung  anstellen.  Von  Zeit  und  Ort 
der  L'ntersuelinng  ist  dem  Oberinspektor 
reelitzeitig  Anzeige  zu  machen,  damit  er 
dabei  peraOniieh  erscheinen  oder  einen 

I  Vertreter  dazu  entsenden  kaim,  um 
KenntnisM  von  den  Verhandlungen  und 
clen  Strafen  zu  erlangen,  die  den  BChlÜ- 

'  dig  befundenen  Bediensteten  auferlegt 
werden. 

Von  dem  Brgebniss  der  üntersnchung 

I  hat    d.  r    Oberinspektor   dem  Prftfekten 

i  .Mitiheiiung  zu  machen. 

Art  68.  Hassnahmen  zur  Aufrecht- 
erhaltung  der  Betriebssicherheit 

j  Wi  nii  rlri'  (Mn  rinf'pektor  Massnahmen 
I  zur  AufrecliterhuJtung  der  Sicherheit  des 
I  Betriebs  für  erforderlteh  eraohtet,  so  er- 
sueht  (  r  d'  n  Konzessii.mar  um  deren  Ein- 
führung. Weigert  sich  letzterer,  so  be- 
nachrichtigt der  Oberinspektor  den  l^rft- 
fekten  wegen  Erlasses  der  in  ArL  60  er- 
wflhnien  Kundmachungen. 

I 

I  Art.  G9.  Angaben  für  die  Statistik. 

I        Der  Konzessionär  muss   dem  OI)er- 
'  insjK'kior  die  zur  Zusammenstellung  der 
Statistik  erford(>rlichon  Angaben  zur  Ver* 
^  fUgUUg  htellen. 

I 

Art.  70.  Frelfahrtauswoise. 

Der  l'riifekt.  der  L'nti  iphitekt  und  die 
vom  Oberinspektor  bezeiehnetun  Hcamteu 
der  Generalinspekiiou  erhalten  Ausweise 

I  zur  freien  Fahrt  auf  den  ihnn-  Aufsieht 
unterstehenden  Slrassenbalin^-n.  Kbens«  i 
erhahen  dir  Mitglieder  des  Oberen  Aus- 

'  Bchusses  fUr  die  Eisenbahnen  {(.'omilato 
Siifu  rii  rc  delle  strade  ferrntc)  Freifahr- 
karien  für  die  Ötra»senbahnen. 

iArt.  71.   Beziehungen  zwischen  den 
Strassenbahnbediensteten  und  den 
.StH.itsbeaniten. 

.  IJer  Konzes.sionar  liat  dafür  zu  sorgen, 
[  dass  seine  Bediensteten  die  mit  der  Staats- 

anlsieht  betrauten  IJeamteti  kennen  und 
j  dann  diei^en  Zutritt  zu  allen  Anlagen  der 
I  Strassenb/din,  den  Oescliärtszimmcm  auf 

den  Statiitiicii.  den  .^lag;l/ilH'Il ,  SehupiK-n 
1  and  Werktitütten  zur  ErfüUuDg  ihrer 
i  Pliiehten  gewührt  wird. 
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lUpitel  VII.  Uebeiiraf  Hng  ilM  BtMabw  m  Dritte. 

Art.  72     Hrtripb<;fii  hrcr. 

Allf  den  Hi-trii  l»  h«'tr»'ffendt'ii  Anonl- 
Hungen  des  ert.iüü  Fhuilesj  dieser  Beätim- 
niiiii^ri'ii  litiduti  Anwcnduiiiifattf  denBetriebs* 
fulin  r  der  StrHs^senbnlin.  wmn  der  Kon- 
zcsüiuaar  luit  Genebinigung  der  Kegienmg 
nnd  des  Str«««eneigentliamen  d«n  Betrieb 
«inem  Andern  ttborintgen  hat. 

{StUnn  foletl 


Ungarn. 

Terfilgnng  des  Oberatadthauptuuinns  von 
Budapest  vom  16.  Juni  1901,  betr.  den 
AiitonAbilTerkebr  in  BadftpMt 


nicht  9chn«'lliT  gefrihrfü  werden  .tIs  mit 
gewühulicheu  Zweirädi-rn.  Drei-  uud  mehr- 
rädrige  FerRoaenantomobile  dürfen  ent- 
lang der  flcktrisclu  n  Bidincn  rnif  der  für 
diei»e  bestimmten  bclinelJigkcit  vorkehren; 
sonst  <n  breiten,  nielit  stark  Areqnentirten 
Strassen  mit  einer  Schnelligkeit  von  höch- 
ateus  15  lun;  in  scbmalen  oder  stark 
frequentfrten  Gassen  mit  einer  Schnellig- 
keit von  höchstens  10  km:  in  f^tra^sen,  wo 
aucb  die  Fabrbabn  zum  Spazierengehen 
bentitzt  wird,  ist  tm  Schritttempo  za  fahren. 
Im  Extravillan,  wo  der  AVeg  frei,  kann  die 
Schnelligkeit  bis  zu  80  lun  gesteigert 
werden.  Gebt  ein  bei  der  Polizei  in  Evidraz 
gehaltenes  Automobil  in  den  Besitz  eines 
Anderen  Uber,  so  ist  dies  der  Polizei  anzu- 
melden. Auf  den  Wink  eines  Polizisten 
Ii  it  der  Antomobllfltbrer  sn  halten  nnd 
.seine  Lizenz  vorzuzeigen.  Kür  lilngere 
Zeil  darf  der  Führer  da.s  Autom«jbil  nicht 


In  den  Verkehr  darf  kein  Atttomobil  j  Terlassen,  und  auch  für  kurzi'  Zeit  nnr, 


gebracht  wcrdf»,  das  nicht  zuvor  von 
der  hierzu  berufenen  i'olizeikommissiua 
als  verkehrnfftbig  bezeichnet,  mit  einer 
Onlnungsnuninier  und  dem  Stempel  der 
Oberi>tadlbuu|)Uuunn»chaft  versehen  worden 
ist.  —  Gesnehe  am  PrUftang  des  Antomobils 
sind,  mit  einoni  Kroii«  iiütempel  vr>r=rhen, 
an  <lieOberstadthau|)tmanDscbaft  zu  richten. 
Zngli'ieh  sind  die  Untennchnngsg^flhren 
au  dor  !*nlizrik;t>sr-  zu  dcponiren.  Zur 
Führung  eines  Automobils   ist  die  Ab- 


wenn  er  die  erforderlichrn  \  Misiclif'-mn-;« 
regein  geiroflen  hat.  Während  der  Fahrt 
ist  bänflg  Signal  zn  geben.  Bei  einem 
t'nfalle  ist  sofort  anzuhalten  und  die  poli- 
zeiliche Anurdaiuig  abzuwanen.  So  wie 
die  Strassentatemen  angpzdndet  werden, 
mu.«8  dies  auch  mit  der  liam|>e  am  Auto- 
mobil gescbebea.  Bei  nebliger  Witterung 
hat  die  Liampe  stets  angezündet  zu  sein. 
Autontobili-,  il<  t  eil  Sifriialliorn  verdorben, 
dürfen  nicht  benutzt  werden.   Verdirbt  das 


Icgnng  ebier  Prflfting  vor  der  Polizei-  \  Horn  wahrend  des  Fahrens,  so  ist  in 


komuiission.  beziehungsweise  eine  polizei- 
liche Lizenz  erforderlieh.  Jedes  Automobil 
ist  ailjAhrlich  einmal,  im  Monate  April, 
polizeilich  zu  untersuchen.  Die  Automobile 
sind  auf  Anordnung  der  Polizei  zur  be- 
stimmten Stunde  und  an  dem  bezeichneten 
Orte  vorzuführen  Wi.  das  Zweirad  \  <  i 
boten  iät,  darf  auch  da»  zweirädrige  Auto- 
mobil nicht  verkehren.  Drei-  und  mehr- 
rtldrit,'e  Personenautonntbilc  dürfen  üt  «  r  ill 
verkehren,  wo  {^^ewiilmlii  hes  Ptü-sonenfulir 
werk  vorkehren  darf.  Auf  der  Stoirtuie- 
»tr.i>s<'  darf  bei  Wettrennen,  ferner  an  Sonn- 
mul  Peiertagi  11  von  4  Uhr  nachmittags  bis 
9  I  hr  abi-nds,  und  an  anderen  Orten  bei 
Mas^'-naiifzügen  mit  .\utomobilen  nicht 
Virkfhn  wtrdeii;  doch  bezieht  sich  diese 
Bestimmung  nicht  auch  auf  Postautumublle. 
Lastenantomobile  dUrfen  nnr  dort  ver* 
k»*hren  i^ewoIinlicli«>  Ljisi\\  .t:;-.  !)  vcr- 

ki-hren,  doch  dürfen  sie  nicht  ^^•hneUer  als 
•diese  fahren.  Mit  Zweiradautomobilen  darf 


xliuaeh  fre<|uentirle  r;a>^en  einzubiegen 
und  im  Schritttenipo  zu  fahren.  Dasselbe 
hat  auch  zu  geschehen,  wenn  irgend  ein 
Theil  der  Maschine  verdirbt  <tdcr  wenn 
die  L«mpc  nicht  angezündet  werden  kann. 
AusM'hreitnngen  werden  mit  einer  Geld- 
-irafe  bis  100  Kronen  bestraft.  In  ileiii 
IJrtlieili-  kann  auch  di<'  Hefugnlss  zum 
Fahren  für  immer  oder  für  eine  bestimmt« 
Zeil  entzogen  werden. 

Diesen  Verfügungen  gem/i^s  werden 
die  Autoiiiobileifjenihünnr  aufgefordert, 
ilire  Gesuche  um  l'ntersuehung  ihrer  Fahr- 
zeiigf  unverzüglich  bi  i  der  Oberstadthaupt- 
mannschaft  einzureichen.  Ferner  sind  da- 
selbst auch  Gesuche  nm  diu  Hewilligtmg 
zurFilhrunp  eines  Anti  iri' iliils  l  iiizureiehen. 
Nach  dem  15.  Juni  dart  aul  den  Strassen 
der  Ilanptatadt  nor  mit  polhseiiich  ge- 
nehinig!''ii  Antomobilen  nnfl  durch  p rli/'  i- 
lich  auioribirte  AutomobiHührer  getaiireu 
werden. 
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Kleine  Hi 


Nemtra  Pni^lite,  Vorarlwlleo,  Komeniow- 

«rtMlUKMi  und  BetriebBerllliBIfeB  YOO 

Klpinbahnen 

^  1.  Neuere  Projekte 

1.  Als  Lrwoiternii;^'-  der  Kleiubaitiu  Tuchel 
—  I'rnst  (vergl.  Zoitsclirift  für  Kloinbalinea, 
1801,  S.  aas,  oener«  Projekte  No.  1)  wird  die 
HersMniUlK  einer  votlspurig'en  S^ienenver- 
bindung  für  di  u  Personen  uixl  Güterverkehr 
▼OQ  Liebenau  über  Zoinpelkowo  und  Sossnow 
nacli  Vandsburg  geplant. 

3.  Der  Kreis  Wirsitz  beabsichtigt,  sein 
Rteinbahntinlernehnien  durch  den  Bau  einer 
-(■luriiilspuri>;f  II,  init  Lokoiiioti ve-n  fürl'ersoiieii- 
uud  Güterverkehr  zu  betreibeadeu  Kleiabalm  , 
TOD  der  Eslteetelte  Mrosovo  nach  Zelssno  %u  ' 
«rweitem. 

8.  Die  AktiengesellMchatt,  Elektrizitäts- 
werke voriii-  ()>  L.  Kuniiiicr  (  o.,  in  Nieder- 
«odIitz-Dreadea  pUut  den  Bau  einer  tcbxnal-  i 
spnrigcn,  elektrischen  Strasaenbabn  fSr  Per» 
sonen- und  Güterverkehr  von  Enimcrtlial  über 
Emmern  uud  Ohr  nach  Uamelu  oud  weiter 
nach  Rohrsen  mit  Absweignogen  nach  dem 
Güterbahnhof  Hameln  und  nach  Afferde  j 

4.  Der  Unternehmer  Pabbrouwe  iu  Wiu- 
terswyk  plant  den  Bau  einer  schmalspurigen,  |i 
mit  Lokomotiven  zu  betreibenden  Kleinbahn  ■ 
für  Peraonen-  und  Oflterverkehr  von  Bocholt 
über  Aalten  urnl  Llclittm^-oorde  hh  zur  Station 
Groenlo  -  Lichteiivoonie  ücr  niedcriftndiscb- 
westfUlischen  Eisenbahn  mit  Abzweigung  VOn 
JUichtenvoorde  über  Eueo  nach  Zeddam. 

B.  Die  elektrische  Strassenbahn  Bannen  — 
Elberfeld  in  KlhrrfcM  will  rlasflbst  ihr  .NlI/. 
durch  eine  Linie  vom  Uollcaup  durch  die 
Kaiseretfaese  bis  snm  Kasino  in  der  KAnigr- 
Strasse  erweitern. 

6.  Die  Aktiengcsellschalt  für  I Ulm  Bau  und 
-Betrieb  in  Frankfurt  a.  M.  plant  den  Bau 
einer  voltspurigen  Kleinbahn  fUr  Personen- 
und  GüterrarkebT  von  Hadamar  oder  Nieder- 
aeuthejm  naeh  Obtttieftobach. 

±  VormriMiten. 

Die  F.rtanhiiis.s  /ur  Vomalmin  von  leebni- 
schen  Vorarbeiten  imi  ertheitt  worden: 

1.  Ffir  eine  Lokalbahn  von  Uo/.nau  nach 
(*)licr  ■  Bfczwji  '  \  i'rordmiii;.'^blatt  für  Eisen- 
bahnen und  Schiffahrt.  1901.  No.  ti^  S.  14t)6.'i 

9.  FQr  eine  vollspurig«  Lokalbahn  vm 

Rnudnitz  rnrli  I.ibochn'wifz  (Verordnungsblatt 
für  Eisenbahnen  und  Schiffahrt  1901.  No.  64, 
S.  1545.) 

8.  Für  eine  volUpnrige  Lokalbahn  von 
Peterwardeln  nadi  Beoelo  und  von  Kamenica 

iiarli  Novosolski.  f Verordinnii;s1>liilt  für  Eisen- 
bahnen und  Schiffahrt.   1901.   No.  60,  S.  14i4.) 


eilnngeii. 


4.  Für  ein  elektrisches  Strassenbahnneta 

in  Sze;:-C(l.  i  Verordnunp^^^blatt  für  Eisenbahnen 
und  Schiffahrt.   lUOI.    No.  CO,  ä.  1444.) 

5w  Für  ein  elektrtsdiee  Strassenbahanols 

in  Grosswardein  und  TTmgebung.  (Verord- 
nungsblatt lur  Eiseubahaeu  und  Schißatirt. 
1901.   No.  60,  S.  1444.) 

d.  Für  eine  voUsparlge  Lokalbahn  von 
Beeeteretebinya  nach  KorytolcM.  (Yerord* 
nu^^^sbIatt  für  EisenbahoaD  vnd  Behiflkbrt. 
1901.    No.  60,  S.  1444.) 

7.  Für  eine  schmalspurige  Lokalbahn  von 
Cacinci  nach  Vocin.  (Verordnungsblatt  für 
Eisenbahnen  und  Schiffahrt.  1901.  No.  60, 
S.  1444.) 

8.  Für  ein  elektrisches  ötrassenbabnnetz 
in  Raab  und  Umgebung.  (VarordnungeUatt 
f  r  Ki^enbahDen  und  SehillUirt  ISOI.  Mo.Wb 

S.  HUl 

9.  Für  eine  schmalspurige  Lokalbahn  von 
Boasnyö  nach  Lucaka.  (Verordnungsblatt  für 
Ssenhahnan  und  Sehlffhhrt  190L  No.  eo^ 
8.  1444.} 

«L  Konaeiaiaaen 

sind  ertbeilt  worden: 

1.  Der  Danaiger  elektrischen  Strassenbahn» 
Aktien  g'eseltsebaft  fBrelne  elektrIseheStrassan* 
bahn  von  Brösen  nach  T,nii;;(iihr. 

2.  Dem  Kri  isc  Soidin  N./M.  liir  eine  voil- 
spurige  Kleinbahn  für  Personen-  und  Güter- 
verkehr von  .Soldin  N./M.  über  Brügge  und 
Neuenbürg  naeh  Carzig. 

Der  .■Ml^'rim'inen  EloktrizitÄt*i:e.si'!l- 
Bcbaft  XU  Berlin  für  eine  Verlängerung  der 
Strecke  Bahnhof— Fehrbelliner  Thor  der  Span- 
dmier  Strassenbahn  bis  xnr  itHdtischen  Ober- 
försterei  am  Stadtpark. 

4.  Der  Strassenlialm  Hannover  für  eine 
Strassenbaho  von  Anderten  über  Misburg  nach 
Buehhols. 

Der  !Iii;.'i'iicr  .Si  r.i>st'iibHiin  für  Ver- 
lüngerungeii  der  Strecken  Eckesey— Ilagen 
über  Eckesey  hinaus  bis  Herdecke  und  Hagen — 
Eilpe  über  Eilpe  hinaus  nach  Delstern. 

6.  Der  liheinischcn  Bahngesellschaft  in 
Düsseldorf  zur  Weiterführung  der  Strassen- 
babn  von  Hans  Meer  über  die  Stadtgrenae 
Uerdingen  hinaus  bis  sum  Harktplatse  da- 
salbet. 

7.  Dem  Ki'i^isti  Kecklmghauseu,  der  Stadt 
Recklinghau.sen  und  den  Landgemeinden  Reck- 
linghaaseii,  Herten,  Crange  und  Wanne  für 
eine  schmalspurige,  elektrische  Strassenbahn 
zur  Pcr-.oiii  nlM  i orderung  zwischen  licckling- 
bauseu,  Herten  uud  Wanne.  (S.  auch  Betriebs- 
ertlAiungen  No.  6,  S.  494  dieses  Heftes.) 

8.  T'i'r  il)|c]i/.i'r  Sn'nTset(1iii}iiiL"'f-f>ll.»cli;ift 
für  schiiial.spurige,  elektrische  .Stras»cubahnen 
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Kleine  Mittheilungen. 


zur  Beförderung  von  Personen,  RcispgrepÄck, 
Expre9s;rut  umi  .MarUtgut  in  Traglasten  von 
Ehreiibreitfitoin  nach  Arcnbcrg  und  von  Vallen- 
dar nach  Niederlahustcin. 

9.  Der  Süddeutschen  Eisenbahngescitschart 
tür  eine  elektrische  Slrassi-nbahn  von  Wies- 
buden nach  Krbenheini.  (S.  auch  Betriebs- 
eröfTnungen  Xo.  9,  S.  4*J4  dieses  Heftes.) 

In  Frankreich  ist  als  Bahn  von  öffent- 
lichem Nutzen  erklärt  worden: 

Eine  Strassenbahnlinie  in  Trouvillesnr- 
Mcr.   (Journal  officiel.  1901.  No.  146,  S.  389S.) 

Die  Ertheilung  der  Konzession  wird  vom 
Schweizer  Bundesrat h  beantragt: 

Kür  eine  clekti-ische  Schmalspurbahn  von 
Zinal  nni'h  Z(>nnatt.  (Schweizerisches  Bundes- 
blntt.    1901.    No.  11»,  S.  284.) 

4.  Betriehserilifnnngen. 

I.  Am  1.  Mai  l!N)l  die  Strassenbahn  Melun 
— Vcrneuil. 

2-  Am  '2.  Mai  ll>01  die  elektrische  Strassen- 
bahn Wiesbaden— Erbenheim  inm-rhalb  der 
(•cmarkung  Wiesbaden.  (S.  auch  Konzessionen 
No.  9,  S.  4-21  dieses  Hcftt  s.) 

3.  Am  3.  Mai  ItiOl  die  Re.otstreckc  Gaarden 
—  Wellingdorf  der  Strassenbahn  Kiel— Wel- 
lingdorf. 

4.  Am  8-  Mai  1901  die  elektrische  Strassen- 
bahn  von  Langfuhr  b.  Dnnzig  nach  Oliva. 

ä.  Am  10.  Mai  HK)l  die  elektrische  Strassen- 
bahn von  Uocklinghausen  nai-h  Herten,  Crange 
und  Wnnnc.  (S.  auch  Konzessionen  No.  7, 
S.  423  dieses  Hefte.-,. 

6.  Am  14.  Mai  1901  die  voll.>ipurige  Lokal- 
bahn Wiesloch  Staatsbahnhof  —  Meckesheim 
der  Badischen  Lokaleisenbabncn,  Aktienge- 
sellschnft. 

7.  Am  16.  .Mni  1901  die  elektrische  Klein- 
bahn von  NeuhauM  nach  dorn  Sennelagcr. 

8.  Am  IH.  Mai  1901  die  Strecke  Aachen  — 
Linzenshiinschon  iler  Aachener  Kleiiibahnge- 
scllschati. 

!>.  Am  Mai  1901  die  Theilslrecko  Zoolo- 
gischer (laricn  — Vohwinkel  ilcr  Schwebebahn 
Bannen  — Elberfelil  -  Vohwinkel. 

10  Am  -_>;)  Mai  IINH  die  Kleinbahn  WUch- 
tershach  — <  >rb. 

II.  Am  -ia  Mai  1:h)1  im  Bezirk  der  österreichi- 
schen Staatshahiieii  die  Lokalbahn  .Sattledl  — 
Grünaii  lAVelsor  Lokalbahn''. 

.\m  24.  Mai  1901  die  Keststrecke 
Ketinngshaus— Schildeschc  der  Strassenbahn 
Brackwede    Bielel'eld— Schildosclie. 

13  Am  26.  Mai  1901  die  Strecke  Kalten- 
bach—.Stumm— Erlach  der  Zillorthalhahn. 

14.  .\m  26.  Mai  1901  die  elektrische  Strassen- 
bahiiNlreckc  Brösen— Schottland  der  Danziger 
elektrischen  Strnssenbahnaktiengesellschat'l. 

15.  Am  31.  .Mai  1!«H  im  Bezirk  der  öster- 
reichischen Stnatsbahnen  die  vollspurigc  Lo- 
kalliahn  Freudeiithal  — Kl.-Mohrau. 

16.  Am  I.Juni  1901  die  elektrische  Stra.<isen- 


bahnstreckc  Schmiedestrasse  —  Stcind;imnier 
Thor  mit  .Abzweigung  in  Königsborg  i.  Pr. 

17.  Am  2.  Juni  IflOl  <lio  österreichische  Lo- 
kalbahn Xeuhof— \Veseritz. 

18.  Am  IH.  Juni  1901  die  Strecke  Eyach  — 
Haigerloch  Stetten  der  Hohenzollernsclicn 
Kleinbahngesellschaft. 


Schaltwerke  fdr  elektrisch  betriebene  Fahr- 
j  Eeage. 

'  Bei  den  von  der  Allgemeinen  EIcktrizitKis- 
Gcsellschalt  in  Berlin  hergestellten  Schalt- 
werken für  elektrisch  betriebene  Fahrzeuge 
können  alle  für  ein  Fahrzeug  erfnrderli<!lien 
Einzelthcilo  in  einem  gemeinsamen  GehHuse 

^  vereinigt  und  somit  in  einfachster  Weise 
vor  dem  Führersitz  angebracht  wcrticn.  Diese 
voUstiindigen  .Schaltwerke  werden  in  zwei 
Grössen  hergestellt:  die  kleineren  für  Strom- 
stArken  bis  30  Amp ,  die  grösseren  für  Slroni- 
stürken  bis  oO  Amp  ;  beide  verwendbar  für 
Spannungen  bis  IK)  Volt  (>.  <l.  folgende  Abb.). 


.Jedes  Schaltwerk  ist  in  «-in  Untcrtheil  <uid 
ein  Obertheil  getrennt.  In  dem  unteren,  recht- 
eckigen Kasten  sind  die  Schalt  walze  nebst 
Antriebvorrichtuiig ,  sMmmtliche  Anschluss- 
klemnicn  sowie  eine  an  der  Fahrschalterachso 
angebrachte  besondere  .■Vnslösnng  eingcli:iul. 

Die  Schaltwalze  «reslaltet  acht  Stelluntteo. 
Die  Bethiitiguiig  erfol^jt  durch  einen  yVntrieb- 
hehel,  der  entweder  nnmittelnar  auf  der  Achse 
dcrSchaltwalze  sitzt  odor  <lurch  eine  RÄderüber- 
setznng  oder  ein  Ähnliches  Zwischenglie<l  mit 
ihr  M>  Verbindung  steht. 

Im  oberen  Gehilusetheil  befinden  sich  alle 
übrigen  Tlieilc,  darunter  neben  dem  Brenis- 
un<l  Vorschaltwiderstand,  den  Ladesicherungen, 
Ladeklemmen  un«l  einem  Umschalter  für 
Ladung  und  Eullailung,  auch  ein  Minimalnus- 
Schalter  und  ein  Maximalausschaller.  F.rsterer 
liegt  im  Lade'-iromkreise  und  schaltet  bei 
beendigter  Ladung  der  Batterie  selbstthiitig 
aus.  Der  Ma.\inialnusschalter  unterbricht  den 
Motorstromkreis  l)ei  unznift.ssig  hoch  ange- 
wachsener Stromstärke.    Diese   beiden  Aus- 
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«cha1t«r  sind  derartig  mit  dem  Umadialter  für 
Ladung  und  Entladuog  verbmidcot  d«n  bei 
Drehung  desselben  nach  der  einen  oder  anderen 
Seite  der  Maximal-  oder  Minimalausscbalter 
«elbsttfaAtig  wieder  eingerdekt  wird.  Die 
ABMohaltanf  Am  Umiehalten  kann  auch 
durcb  achsialcn  Schlnfr  oder  Stoss  auf  den 
Handgriff  erfolgen.  Der  Grift  ist  nur  in  der 
Balte telinng  abnehmbar. 

Ein  linke  unten  «m  ObertJiaii  nngebraehter, 
«alt  ^rfidc*  benldmeter  Hebel  betbltigt  die 
schon  erwähnte  Auslösung  an  der  Ach.se  der 
SehaltwalK«.  Durch  diese  Vorrichtung  wird 
eine  plötzliehe  Umkehraog  des  Ankerstromes 
bei  roller  Fahrt,  also  ein  plötzliches  Schalten 
Ton  „Vorw&rta"  über  die  Bremsstelluagen 
liiiiweg  nach  „Rückwärts"  verhindert,  da 
anderenfalls  eine  starke  Ueberlastuug  und  unter 
VnMtSndwi  etai  Dni diViennen  dee  Ankere  An- 
treten könnte.  Die  SchnUwnl^p  whA  vielmehr 
in  der  letzten  RreR).sstollung  sclbstthAti^  f&st- 
Stiegt  und  kann  erst  durch  Druck  mit  dem 
FoOT  auf  den  genannten  Hebel  wieder  «in- 
j^6et  werden,  wodvxeh  ein  direktee  Umatellfln 
dea  Antriebhebels  der  Schaltwalze  von 
,3remteu"  auf  .^ückwirt»"  unmöglich  ist. 

Nack  dorn  Seacbtflsberirht  der  DiireB«r 
DampflrtraMMihftk»  flr  IttlO  «ind  g«l«i»t«t 
worden: 


42  906  Personcuwagenkilometer, 
IBfiHT,!  Oftfeeimwgkilometar  mit  16»  681^  Oü- 
tertonnenkflometen. 

D;uiii'  wurdfir 

liäum  Persouen  und 
nmjn  t  Ottter 

bcffirdort. 

Die  Einnahmen  butrugen: 
aw  den  Personenverkehr .  .  .   13  745^0  M, 
„     n  Oflterrerkehr  ....  b6668>ii  M. 
Et  ergab  itfeh  tia  Betng«wlnn  ron  W  t<l6,w  If , 
aus  dem  eine  Dividende  von  6°'o  auf  die  in 
Hölie  von  L'äOOOOM  ausgegebeaeu  alten  Aktien 
vertheilt  werden  soll. 

Zar  Deckung  der  Kosten  für  die  neue 
Linie  nach  Merken  sind  2SO(iO0M  neue  Aktien 
ausarcjreben  worden.  Au  ,-(n3; m  i-t  2u  dem- 
selben  Zwecke  ein  Darleha  von  120000  M  bei 
der  PfOVinxialTerwaltnnif  mr  Anftaakn«  g«> 
langt   

Die  obere  Uetrtpb«l(*ituiiff  der  Kleinbahn 
Schleswig— Sfiderbrarup  (Schleswig  -  Angler 
Eisenbahn),  die  in  den  Besitz  des  Kreises 
Sehleewig  übergegangen  iat,  hat  die  Betriebe- 
abtbeilung  Altona  der  OetetlicbafI  k.  B. 
Lenz&Co.  in  Berlin  übertioninien.  SUmmlliche 
Zuschriften,  Betriebs-  und  Vcricchrsangelegen- 
keiccD  botreffend,  sind  an  die  bezeichnete  Be* 
triebsabtheilung  nach  Altona,  bei  der  Jobannia- 
kirche  18,  zu  richten. 


BftehersehaiL 


Xjanino,  Pietro.  Esperimcnto  di  tra- 
zione  elettrica  suila  linea  ferro- 
Vi*rf*  Bologna -San   Feiice  sul 

Panaro,  Toriiio  Tii-  Lit.  Camilla  e 
Bertoleru  di  Bcttolero.  Via  Ospe- 
date;  18.  1901.  Mit  6  Tafeln  Ztiehnim- 

gen  und  4  Figuren  im  Text. 

Die  vorliegende  DruekecUrift  giebt  einen 
Ton  de«  Ingenieur  P.  Lanino  fn  Bologna, 

Elektrotechniker  der  Oesrllsthaft  für  den 
Botrieb  des  adriaUsctien  Neues,  am  4»  Ok- 
tober 1900  vor  der  Generalversammlung 

des  italienischen  elektrotechnischen  Vcr- 
«ine  in  Genna  gehaltenen  Vortrag  wieder. 
Dieser  hatte  sunt  Gegenstand  einen  eebr 
bedeutsamen  Versuch,  den  die  genannte 
Gesellschaft  auf  der  zu  ihrem  Netze  ge- 
hörigen Linie  Bologna— San  Feiice  sul  Pa- 
oaro  mit  elektrischem  Speieherbetrieb 
anstellt.  Aus  der  «  ingehenden,  wutcr  Vor- 
lage von  Zeichnungen  gegebenen,  inter- 
essanten Dnnteltnn^  mftge  das  Nach- 
.stehende  hier  anfrcfdhrt  w<Tiltn.  Die 
42,5  km  lange  Eisenbahn  tioiogua — tsaxi  Fo- 
lioe  verbindet  cahlreiehe  kleine  Ortaehaften, 
deren  Bewohner  vorzugsweise  Arkerbau 
treiben,  mit  ibrei*  Bezirkshaaptstailr.  Dec- 


'  Personenverkehr  ist  sehr  mässig,  im  Mittel 
täglich  kaum  180  Reisende  zusammen  zwi- 

I  sehen  allen  Stationen  erreichend,  und  ebenKO 
nnbedeuteiid  ist  nucli  der  Güten'erkehr, 
der  im  Du.rchöclinitt  täglicli  nur  etwa  40 

I  Sendnngeu  in  Empfang  und  Versand  bringt 
Dienen   Verkehr   »laubt   «lie  Verwaltung 

,  wirthschaftlicber  durch  Einführung  clektri- 

I  sehen  Betriebes  bedienen  su  können  als 
durch  den  seitherigen  Dampfbetrieb.  Zu- 
gleich soll  durcti  den  elektrischen  Betrieb 

'  aachhinilgereFabrgelegenheltpHretKmnnd 
dadun  h  der  Wettbewerb  des  Verkehrs  auf 
den  gewühniicheu  Strassen  besser  bekämpft 

I  werden.  Die  eiektrisehen  Wagen  sollen 
dabei  über  mir  Personen,  H  i  n^^-epilek, 
Pu8^  mid  Eilgüter  von  geringem  Umfang 
befördern. 

Die  Krümmungs-  und  NiMgungsverhiUt- 
nisse  der  Strecke  Bologna^an  Feiice  sind 
günstig,  die  stSrkste  vorkommende  Nei- 
gung ist  1 : 167. 

Die  Verwaltung  des  adriatisehen  Netzes 
bescldoss,  auf  dieser  Linie  ♦•inen  Versuch  mit 

'  elektrischem  Speieherbetrieb  zu  machen, 
und  bereitete  diesen  Versuch  mit  grüsster 

i  Surgfalt  und  unter  Aufwendung  nicht  unbe- 
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träclitlichcr  Mittel  vi>r.    Die  Entwürfe  für 
die  Gestaltang  der  zur  Anwendung  su  brin- 
genden Wagen,  wie  für  die  Art  nnd  die 
Anordnung  der  in  den  Wagen  anzubringen- 
den elelKtrischen  Speicher,  für  die  Antriebe 
und  alle  8on§tig«n  zagehürigen  Einrfchtan* 
gen  wurden  nach  sorgfältiger  Prüfung  der 
bis  Jetzt  gemachten  ErfatiroDgen,  und  nnch- 
dem  zum  Theil  noch  besondere  Einzclver- 
anobe  gemaeht  worden,  festgeätellt  Die 
4  Wngen.  welche  daiun  ti  von  der  Fabrik 
der  Gebrüder  Dintto  iu  Tuiiu  hergestellt 
nnd,  haben  eine  Lange  von  17,5  m  zwischen 
den  äns55ercn  rufferenden,  eine  HOb<'  uIht 
Schieneitübei  kante  von  8,70  ni  und  ruhen  i 
auf  2  zweiachsigen  Drehgestellen  von  je  | 
2,60  in  Ka. Island.    Die  Mittt  ti  (L  r  Zapfen 
beider  Drehgestelle  »iud  11,20  in  vun  ein-  : 
ander  entfernt  Jeder  "Wagen  hat  2  Ab- 
thf'ilc  nir  l'ersonen,  eins  1.  Kl.issc  mit  20  I 
und  ein»«  3.  Ktobbc  mit  32  äitzph'iuseni  iu  i 
der  Mitte  des  Wagens  zwischen  diesen  bei-  | 
den  Ahtlii  il.'ii  li.  tindi  t  •-irh  ein  liauni  zur 
AufnabDic  von  etwa  2  t  Gepäck  und  Gü-  i 
tern.    Die  beiden  Penonenabtheile  sind  | 
doreh  an  dm  Enden  des  Wagens  ange- 
brachte Treppen  zugängig  über  2  Bühnen,  . 
die  je  fttr  8  Personen  Stehplätze  bieten.  ^ 
AtiT  Ii«      n  BdliiKU  ist  für  den  Wagen- 
iühror  ein  Kaum  durch  eine  Wand  von  dem  > 
fUr  die  Fahrgäste  bestimmten  Platze  äbgc-  i 
trennt.   Diese  Wand  hat  in  iliiein  oberen 
Theile  teste  Verglasung,  derart,  das»  der  , 
Wagenführer  von  den  übrigen  Zugbedien-  \ 
steten  stet»  g<>schcn  und  im  BeddrftaissfUle 
unterstützt  werden  kann.  | 
Jeder  Wagen  iät  mit  2  vierpoligen  AIo-  . 
toren  ausgerOstet,   die  von  der  Firma  | 
Ganz  &  Co.  in  Hudapest  gcücfVit  wurden  { 
und  je  1800  kg  wiegen,  einächliesslich  der  | 
AirfbAngvvorriebtnng  und  der  Verzahnting.  I 
Die  Miit'.r.  ii  ^iinl  fdr  ''ini-  norm.Tle  Span-  | 
nmig  von  500  \'  gebaut  und  wirken  je  auf  ( 
1  Achse  der  beiden  Drehgestelle  mit  einer  ; 
Vi-)<cr^r]zn]v^   von   1:3.     Den   Stnitn  er- 
halten  die  Mutureu  von  elektribcheu  Spei-  > 
«hem,  Bauart  Pescetto,  deren  Gestaltung  { 
nach  dem  Ergcbniss  sorgfältiger  Versuche 
dem  vgrlicgenden  Zwecke  besonders  ange- 
paast  wurde.  EHn  Wagen  wird  mit  S88  Ble. 
raentcn  ausgestattet,  die  sich  in  12  beweg- 
lichen Kasten  betindeu,  niit   denen  zu-  , 
sammen  sie  in  den  Wagen  gebracht  und  . 
wieder  herausgenummcn  werilen.   Die  I^- 
duug  der  Speicher  kann  indessen  erfolgen 
ohne  Herausnahme  derselben.  Fttr  die  Ab-  | 
gäbe  der  sar  Fortbewegong  der  Wagen  t 


erfordi'rliolii-ii  Knift  i>t  in  der  Kcf;-«'!  nur 
ein  Theil  der  Eleraenio  erforderlich,  die 
übrigen  werden  ausgeschaltet,  wom  eine 
im  QepAckrawn  angebrachte  Schalltafel 
dient. 

Der  zur  Ladung  der  Speicher  erfordere 

liehe  Strom  wird  von  einem  Elektrizitjit.s- 
werk  in  Bologna  erzeugt.  Die  Wagen  sind 
mit  wirksamen  Bremscinrichtnugen  ausge- 
stattet, sie  haben  ausstr  einer  elektrischen 
auch  eine  Luftdruckbremse  (Westinghouse). 

Die  gewöhidiche  Fahrgeschwindigkeit 
ist  Huf  45  km/St  festgesetzt.  Nach  den  ge- 
mavbten  Versuchen  reielit  liic  Ladnnjr  der 
Öpeieher  fUr  eine  Hin-  und  liiicktalirt,  also 
für  ebienWeg  von  85  km,  vulli^tändig  ana, 
jn  es  würden  mit  einer  Ladung  über 
100  km  zurückgelegt  werden  können. 

Zur  Zelt  des  Vortrags,  also  im  Oktober 
1900  und  nTM'h  noch  f:p!ltor.  zur  Zeit  der 
Drucklegung,  war  von  der  staatlichen  Auf- 
sichtsbehörde die  Qenehmlgimg  zur  Ein- 
führung des  beabsichtigten  elektrischen 
Betriebs  für  deu  üffeutlichen  Verkehr  nocti 
nicht  crtheilt,  weil  gesetzliche  Bestlmmim- 
gen,  deren  Aondenuig  beabsichtigt  wird, 
entgegenstanden.  Der  Vortragende  war 
deshalb  auch  nicht  in  der  Lage,  Angaben 
über  die  Bewährung  der  Mut^em  mnienen 
Betriebsart  im  praktischen  Gebrauche  so- 
wie namentitch  Aber  die  Kosten  zu  machen, 
stellt  aber  weitere  Mittheiluiifj«  n  illier  «lie 
beim  demuäcbstigen  Betriebe  zu  machen- 
den Brfahningcn  in  Aussicht.  Bei  der 
grossen  Bedeutung,  welche  die  Verwendiuig 
elektriBcber  Speicher  für  di<-  Vi-rkehrs- 
technik  bat,  wird  man  dem  Vortragendeu 
für  derartige  weitere  Mittheilungen  zu  be- 
sonderem Dank  verpflichtet  sein. 

U.  Claus. 


Veraeiehiiiss  ikw  mm  Um  Radaktimi  einge- 

sandten  BBeher: 

Abwäruio-Kraftmasehinen'Geaellaeliaft.  Neuere 
Erflihrangen  und  Versudie  mit  Abwftnne- 

Kr.iflnia  seh  inen.   Berlin  1901. 
Roe.isler.  ( i.   Elektromotoren  fiir  Wechselstrom 

und  Drehstrom.    Berlin  VX)l-  f  II. 

Strub,  E.   Bergbahnen  der  Schweiz  bis  1900; 

1.  Drahtseilbahnen.  Wiesbaden  1900.  6  M. 
Wc«tiD^')iousr-  -  «Isktrisehe  Strassanbahnen, 

Berlin  1901. 

Wejrmanti.  Dr.  K.  Daa  Inva]id«bT«rsidieniBgs- 

geiictz  vorn  13.  Jnü  1899  und  die  Reichs- 
austührungsbeBiimuiungen.  8.  Lieferung. 
Berlin  1801.  9  M. 
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BauSngmietirZtittmff.  jm[im. 

[i.  Jabrg^  So.  36,  ü.  29S.] 
Fttr  die  Sparwalt«  beim  Eltetibahiibaii 

in  Togo 

halt  Ber^^aasessor  a.  D.  Hassfcld  75  ctu  für 
zu  pering  und  tritt  für  die  Meterspiir  ein,  die 
«ach  in  den  benachbarten  ftransösiacben  Kolo- 
tii«eD  sor  Anir«Bdviig>  kommt  Nunatittieh 
der  Wrtthpwerb  mft  den  franzSsischen  Bahnen 
und  die  mit  der  Zeit  nothwendigen  Anschlüsse 
an  diese  luava  die  ll«ters|iar  «ts  noChwendlg 
«ncbeioen. 

f#.  Jahrg.,  No.  39,  S.  3i5.] 
Neuere  »tHMtische  Bahnon.  Fortsetzung. 
(VergL  Zeitachrift  für  Kleiobsbaeo,  100], 
8.  8»,  Ml.) 
Der  Verfasser  geht  anf  dU'  Stntionsanlatrf.n 
ein  und  erörtert  die  Qruiidäfttiee,  nach  denen 
ÄUMen-  oder  Zwiadienbahnsteige,  sowie  die 
Zu-  und  Abgänge  anzuordnen  sind. 

^ntraWatt  der  Bavrrrn  aUung.  1H0J. 

[2i.  Jahrg.,  Ao.  38,  S.  23H.\ 
Die  Ertchüttemnereo  dnreb  die  elek- 
trische l'ntergmndhahn  In  London 
machen  sich  für  diu  unliegcndea  Gebäudü  als 
ein  schwerer  l'ebelstnnd  geltend.  Der  «ur 
Untersaebaog  eingesetzte  AiuMhiias  empfleblt 
die  Abtebaflying  der  aebweren  Lokomotiven 

und  die  Verwendungeines  .'-tfiferen  Oberbaues. 
Die  Zeiitrallondoubahn  ist  mit  der  Herstellung 
tiaea  Versuchsxuge.s  beschäftigt,  bei  dem  die 
beeonder«!  Lokomotiven  durch  mehrere  über 
deo  %Xig  TOrtheilte  Triebwagen  ersetzt  worden, 
und  zwar  will  man  den  Zug  aus  vier  Einheiten 
von  je  einem  Trieb-  und  einem  Anhängewagen 
bildn.  Aveh  aolleii  sieifbre  Schienen  eoge- 
wandt  werden.  Zunächst  hat  man  die  Ge- 
schwindigkeit vermindert  und  von  der  be- 
absichtigt gewesenen  diehteren  Zngfitlge  ab- 
gesehen. 

CirculairfM  du  CinnifK  Central       l'Uuion  d«* 
Tratnwayii  de  France.  lUOl. 

Arbeitcrfraj^eu:  .\rbeitaämtei'  (conselU 
du  travail). 

Ein  Erlesi  vom  8.  Jannar  1901  ändert  die 
Zuaammenaetzung  und  die  Wahl  der  durch 
Erlas«  vom  17.  September  1900  eingesetzten 
Arbeitsämter  in  einigen  Punkten  ab;  die 
neuen  Bestimmungen  werden  im  Wortlaut 
nbgedniekt 

Durch  ?'rlnss  vom  17.  Oktober  1900  sind  die 
Arbeitsämter  für  den  Seincbozirk  eingerichtet 
worden  in  der  Weise,  dass  di<'  F.isen bahnen 

und  t^tTMaenbebnen  suaemmen  mit  den  andern 
Terkehnvnteniehmungen  eine  Gruppe  bilden 

sollten.  Auf  dk-  —  wörtlich  wicdergegebene 
—  Vorstellnng  des  Strassenbahnvereina  hin, 


data  dieBedingniaabefte  der  Eisenbahnen  und 
Stntisenbafanen  bereits  Arbeltenchniibestin* 

mungeii  in  grossei  1  i  fange  enthielten  und 
dass  nach  der  Organisation  der  Straaaenbahn- 
untemebmungen  in  den  neuen  Avbettslatteni 

die  Unternehmer  ganz  ungeniirrend.  die  An- 
xestelUen  aber  zu  stark  gegenüber  den 
sonstigen  Verkehrsanstalten  vertreten  sein 
würden,  ist  durch  Bescheid  vom  st.  Februar 
1901  dieZuaammeusetsung  der  Pariaer  ArbeltB- 
ämter  dahin  abn-eändert  vor  I  n  dass  die 
Eisenbahnen  ausgeschieden  worden  sind; 
gleichzeitig  hat  der  Handelsminister  weitere 
Uolersnebnogea  Aber  die  geeignete  Form,  die 
Zuatftndigkeit  der  Arbeitsämter  auf  die  Elsen- 
bahnen auszudehnen,  einj^elcitet. 

Ein  Gesetzeutwtuf  Börenger,  dem  Senat 
am  M.  HKts  lOOl  Torgelegt,  will  die  Orgaal- 
sation  der  Arbeits.'imter  gesetzlich  regeln; 
Entwurf  und  Begründung  werden  abgedruckt. 

Bit  Reform.  IfKU. 

\2.  Jahrn  ,  N9.  iS,  S.  mi.\ 
Die  Berliner  elektrische  Stadlbahn. 

W.  Berdrow  berichtet  unter  Beifügung 
zahlreicher  Abbildungen  über  die  elektrische 
Hochbahn,  ihre  Linienführung  darstellend  und 
die  wlehtl^ten  Bauwerke  knr«  beapreehend. 

DU  Selbttvertcaltung.  190t. 

(2S.  Jaht  g.,  So.  24,  S.  370.] 
Einen  Zwang  zur  Errichtung  von  Ar- 
beiterwohnungon  darf  die  Üahti 
genehmiguDg  nicht  auaaprocben. 
Von  Professor  Dr.  Karl  Hilse-Berlbi. 
Der  bekannte  Syndikus  <ler  Grossen  Ber- 
liner Straasenbahn  fuhrt  aus.  das»  diu  For- 
derung, Arbeiterwohnungen  zu  errichten,  im 
Kleinbabngeseta  von  1888  keine  Stütze  finde 
und  daher  olebt  erbohon  werden  dlirfc. 

Dingltr'w  PoIytaekKiKket  Jonmof»  iSOf. 

1^-2  Jahrg..  IB.  TFi-ft,  S.  W.] 
Die  Spirituslokomobile  Im  Vergleich 
mit  der  Dampflokomobile. 

Die  Vorztifje  der  Spiritualokomobile  der 
Dampilokoniobile  gegenüber  werden  dargelegt. 
Die  Motorfahrzeug-  und  Motorenfabrik  Berlin- 
Marienfelde  hat  neuerdings  auch  KraHtwagen 
mit  Spirittumotoren  gebaut. 

Ettkiroteehnhcht  Xtmdtehatu  iSOOffSOL 

(f&  Jahr,/ ,  Xo.  1'!.  m: 

Wechselstrom  •  Gleichst roms^stem  für 
elektrische  Wagen. 

Die  Elektrizilttts-AktienfTPfellschaft  Helios 
bringt  eine  Wagenausrüätung  zur  Einführung, 
bei  der  der  Wagen  je  mit  einem  Wechselstrom- 
und  einem  Gleiebstrommotor  Terseben  ist. 
Ersterer  wird  aus  den  Fahrleitungen  unmittel- 
bar ^'esix-isl  und  anj;ctrieben,  letzterer  arbeitet 
gegebenenfalls  auch  als  Stromerzeuger  und 
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ladet  z.  B.  dann,  wenn  die  WechsflstrSme  für 
die  i&hn  nicht  voll  erforderlicli  sind,  pin«  im 
Wagen  initgefuhrte  Sammlerbatterio  auf,  die 
üvtneito  wie«ler  bei  aUrkem  Kraftverbraueh 
den  QleieliftiroBiiBotor  in  Er^taMm^  des 
Wecbseistrotuitiotors  antreibt,  alio  noch  all 

PufffrbattPri«»  wirkt. 

ElektroUchnischf  Zritxehrift.  190f. 

\'22.  Jahrg.,  lUß  i6',  Ä. 
Ueber  Elektromobilon  und  deren  Ver- 
urenditng  als  öffeu  tliches  Verkehrs- 
mittel.   Vortrag  von  Simons  in  der 
Elolitrotechnischen  Gesellschaft  in  Cöln. 
Der  Vortrageode  geht  sunicbst  auf  die 
koiDstraktiT«D  BedingangeiB  llr  elektriielie 

Kraftwa^'Pn  ein,  mit  besonderer  Beriioksichti- 
guug  der  Anordnung  de^  Antriebs,  der  Ge- 
wichtsvertheilang  und  Leistiuigsfahigkeit  der 
Batcericv  der  Qestaltuiig  der  Motoren,  eowi« 
der  Oescfawindlfkeltaregelung  und  erSrtert 
dann  die  Kostenfragf.  Hierbei  kommt  r  .j. 
dem  Ergebaiss,  dass  eine  elektrische  Jiroschke 
Jährlich  &auu  M,  eine  Pferdedieadike  aber  nar 
1900  M  jährlich  aufbringen  muss,  wenn  das 
Auingekapital  mit  5%  verzinst  werden  soll. 
Da  die  elektrische  Droschke  aber  täglich  60  km, 
die  Pferdodroscbko  aber  nur  SO  km  leisten 
kann,  so  braitebt  entere  auf  1  kn  nur  St»i  Pf 
zu  verdienen,  wkbrend  letstere  SIMPfeiabrin' 
gen  iiiuss 

Jahrg.,  Heß  17,  S.  366.] 
Stromzuftthrnng  mittelst  dritter 
Schiene  aaf  der  Baltlmore<Belt-Linl& 

Die  Baltimore-  und  Ohio-Eisenbahn,  die  im 
Jahre  18^  auf  einem  Theil  ihrer  Linie  elek- 
trischun  Betrieb  mit  Oberleitung  eingeführt 
hatte,  beabsichtigt,  wegen  der  mit  diesem 
Syitem  gemachten,  wenig  befriedigenden  Er- 
gebnisse, zu  der  Stromzulührung  durch  dritte 
Schiene  übersugeheu.  Da  aber  eine  auf  ganze 
Llnge  unter  l^oa  ftehende  dritte  Sdiiene 
für  Fahrpäste  und  Beamte  mit  Gefahren  ver- 
bunden gewesen  wäre,  wird  die  Linie  in  22 
Theilstrccken  getheilt,  und  durch  selbstthätige 
Unuchalter  wird  JeveUig  nur  die  Strecke  luter 
Strom  gehalten,  in  der  aicb  ein  Zug  befindet 
Die  Einrichtvng  wird  kws  beschrieben  nnd 

abgebildet. 

(tt  Jahrg.,  Heft  IS,  3.  385.] 
Statistik  der  elektrischen  Babnou  in 
Prankreleb. 

Die  Gesuninitl.'in^'e  der  Linien  ist  von  1607 
bi^  1901  von  2Ji)  km  auf  14Ö6  km,  die  Zalil  der 
Triebwagen  von  439  auf  MV  vnd  dt«  Oesammt* 
leietnag  in  Kilowatt  von  67HÜ  auf  04  383  ge- 
stiegen. Der  Betrieb  durch  Oberleitung  herrscht 
bei  weitem  vor. 

[22.  Jahrg.,  Uefl  20,  Ä  4Ii.\ 
Die  Anwendung  des  Seilecks  fttr  die 

l'n- r I' 1  Ii  11  n  11  <r  diT  S t ro ni V t^rtheilnng 

bei  vlektrischüii  bahnen. 
Pforr  giebt  eine  eingehend«  Darstellung, 
wie  mau  die  bei  der  Berechnung  von  Brücken 
benntste  aelchnerischc  Bestimmung  der  Au- 


griATsnunnente  aü^  Kräfteplilnen  anT  die  Be- 
stimmung des  Spannungsabfalls  und  der  Strom- 
vertbeiinng  flbertmgen  Icann. 

'  (22.  Jahrfj.  Heft  20,  «V  422.\ 

(  Elektrische  Automobilwageu.  Vortrag 
t  Ton  Bentsch  im  banneversehen  elektto- 
I  techn!';fh»>n  Verein. 

Der  V'ortragoiide  bespricht  die  Steuerung, 
den  Antrieb,  die  Keglung  der  Geschwindigkeit, 
die  Bauart  der  Kttder,  die  Sammlerbatterien, 
,  geht  dann  «nr  die  Betriebsweise  mit  Ober» 
leitung  nach  dem  Systetii  von  Lombard  Gerin 
ein  und  erörtert  schliessüch  ilii'  Kostentriige. 
Er  weist  darauf  hin,  dass  die  Annahme,  ein 
Kraftwagen  Termdge  tttglich  00  km  surückaa- 
logen  gogenfiber  nar  30—86  km  bei  Pferde- 
betrii  b,  überall  dort  ein  Trugschius«.  sei,  w  o 
die  MögUelikeit  oder  das  Bedürfuiss  zu  einer 
I  Tagealeietimg  ▼«&  te  km  niebt  gegeben  «ei. 
Wo  eine  solche  Tagosleistuns'  aber  erzielt  wer 
den  könne,  erweise  sich  der  clektrisibe  Betrieb 
i<  i'ferdeang  gegeoHber  ala  wirthsdiaMlCh 
tiberlegen. 

Enginetring.  tSfOi. 

[Fl.  Bd.,  No.  1845,  8.  SK.] 
K  rau s s  •  Lok  o m 0 1  i  V  e  n. 

Beschreibung  und  Abbildung  mehrerer 
I  Lolcemotiven  Tun  Krause  4  Oo.  in  Hftndien 
für  Veli»  und  Schmalspur  von  76  cm. 

;  {Ji.  Bd.,  No,  1845,  & 

Kraftwagen^Autttelluug  in  Isl lugten. 

Auch  auf  der  kürzlich  vom  englischen 
Automobilklub  veraustalteteu  Ausstellung  von 
Kraftwagen  überwiegt  der  mit  Petroleum 

betriebene  Wagen  vor  den  mit  Dampf  und 
Klckirizitlt  betriebenen  erheblich.  Namentlich 

I  für  grosse  Leistungen  an  Kraft  und  Wege- 
ISage  steht  er  dou  audereu  Wagen  gegenüber 

.  well  voran. 

(7/.  nd.,  yn.  mf>,  s.  et^.] 

Kittgslands      Oberflftchen  -  Kontakt - 
System 

unterscheidet  sich   von   dem   bisher  vorgo- 
sehlagciien  und  theilweise  eingeführten  da- 
durch, dass  die  Kontaktknöpfe  der  Theihtrecke 
I  nicht  durch  eiektromagnetisehe,  sondern  durch 
I  meebanisebe  Einwirkung  des  auHbbrmiden 
War^'ens  mit  Strom  versorg^t  werden.   Zu  dem 
I  Zweck  ist  ein  niedriger  Schiitzkanal  neben  der 
'  Schiene  aiigeordn«^  itt  dem  sich  ein  Zahnrad 

befindet,  das  r«n  einem  am  Wagen  befind- 
lieben und  in  den  Sehüts  hineinragenden  Bügel 

um  einen  Zahn  (gedreht  werden.  Dadurch 
wird  der  Koutaktknopf  au  die  Leitung  ange- 
sehloasen  und  der  Wagen  durch  den  Strom- 

nbnchnier  mit  Strom  versorn^t.    Ein  zweiler 
aui  W  agen  befe.-.tigter  Bügel  dreht  das  Had 
um  einen  ferneren  Zahn,  wodurch  der  Kontakt» 
I  knöpf  wieder  stromlos  w  ird. 

[71.  Bd.,  Xo.  im,  Ä.  689.j 
Die  Kumasy-Kisenbahn 
soll  von  Sckondi  an  der  Ooldküste  nach  der 
Hauptstadt  von  Aschanli  führen  und  ist  für 
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die  crKlcti  Ii!  km  —  bis  Tarkwa  —  in  Angriff 
geooaiae»  worden.  Die  Bahn  erhält  i,o«7  m 
Spurweite^  di«  Koalen  «tnd  n  noi»-878l»M 
flir  du  KJIom«tor  g««>liltit 

171.  Bd.,  Xr).  ms,  S.  G99] 
Versuche  mit  Selbstfahrern  für  schwere 

Latten  io  Lirerpool 
werden  jetzt  wieder  stattfinden,  l'nsere  Qaolle 
giebt  iuiiächst  die  Abbildungen  und  Beschrei- 
bung mehrerer  Danipikraflwagt'n,  die  sich  an 
d«D  Vertneheo  betbeUi^vn  werden.  (Siehe  auch 
UiMJifdlviig  Meli  Tlw  Raliway  Eo|^neer.) 

[7t  Bd.,  m.  ms,  8.  m,] 

Die  einschienigo  Bahn. 

Oer  neueste  Entwurf  für  die  Einschienen- 
bnhtt  Liverpool  meli  Mandieiter  wird  tob 
jiUjjfnicin  wissenschafttlchen  Ocslclttspunkton 
aus  besprochen,  aber  wegen  der  grosscu  Be- 
denken, die  gegen  die  vorgeschlagene  Form 
der  Bahn,  die  acbarfan  Krflmmungen  and  die 
hten  alelil  peewtLde  Geiebwlndlitkeie  an  er> 
heben  ilnd,  nngflnatif  boBTtheUt. 

(dS.  a4^  Jft.  iA,  3.  SM.) 

Ueber  die  Noth wendig keit  der  Kr wc  i  tf- 
rung  des  Endbahnhofs  der  firook- 
I  yn-Hrilcko 

bat  sich  die  llandelakamnierTOD  New-Vork  in 

einem  einstehenden  Berieht  getostert  und  die 

^i'j;eriw}lrti',''en  ZustUndc  für  iinlialtbar  erkHirt. 
Im  Anschluss  au  diesen  Bericht  werden  ver- 
achledene  VoraehlMge  fttr  die  Yetbemerang 
gemaebt. 

[45.  BcL,  No.  U>,  S.  2S9.\ 
Oemiaehter  Oberleitnnga-  und  Sehliti» 
kanalbctrieb  elektrischer  Bahnen. 
Abdruck  des  Vonraga  von  A.  N.  Connet 
In  der  Geeelbchaft  englischer  Maschinen-Inge- 
nieure, über  den  wir  schon  in  No.  6.  S.  399, 
der  Zeitschrifl  fUr  Kleinbahnen,  1901,  nach  dem 
Street  Raliway  Jemiwl  berlcbteten. 

145.  Bd.,  No.  Iti,  S.  293.\ 

Zwei  OberflAchen-Kontaktartleoie  fflr 
elektriaebe  Bahnen. 

Besi-hreibung  und  Abbildnnfr  der  Systeme 
▼on  Westinghouse  und  Diatto,  deren  erstes 
TemdwwelM  in  PUtebnrff  nnd  deren  awoites 
mehrfach  in  Europa  anr  Anwendnog  gekom* 

men  ist. 

lÜMgtrtrU  ZtÜarhrift  flir  Klfiin-  nnd  8triu$«n- 

bahntn.  iSOl. 
(Früher:    DU  SchmaUpurbahn.) 

[7.  Jahrg.,  No.  10,  8.  4M.\ 
Auffinden  von  Siürungcn   l)ei  elektri- 
schen Strassenbahnanlagon. 
Et  wird  yorgeschlagep,  ^00  dem  Kraft-  | 
werk  nacb  gewissen  Leituns-smastcn  besondere 
PrüfungsdrHhte  ausuordnen,  durch  die  ver- 


I 


iiiitilit  besonderri  Schaiteiiirichtuogen  im 
Kraftwerk  die  Stelle  einer  etwaigen  Störung 
In  kttraeeter  Ztft  totgeatellt  wer&n  kann. 

[7.  Jahrg.,  K».  J9,  8.m\ 

Ein     neues    elektrisches  Automobil- 
system  mit   oberirdischer  Strom- 
Zuführung  mit  Luftleitung. 
Ingenieur  Dr.  Brunn  bespricht  ein  von 
der  f)rans8siiebeB  Compagnie  de  traetion  par 
trolley  autonioteur  eingeführtes  System  für 
elektrischen  Betrieb  von  Kraftwagen  ohne 
Oleiae,  aber  mit  Oberleitong.  Antbheinand 
handelt  es  sich  nm  das  System  Lombard-G6rin, 
über  das  in  der  Zeitschrift  für  Kleinbahnen, 
1800!>  8.M61  nnsflUirllcb  berkbiet  wnxde. 

(7.  Jakrg^  No.  10,  8.  4Sr.\ 

Ueber  die  Erricbtnng  neuer  Strassen- 

bahnünien  In  Nürnberg 

hat    die    Dirf'I:tiuM  N'fi  1  nberg  ■  Fürthor 

Strasscnbahngesellächalt,  eine  Denkschrift  aus- 
gearbeitet, die  bier  TerBlIbntlieht  wird.  Darin 
wird  auseinandergesetzt,  d.is»  das  Streben 
nach  Erweiterung  des  Strassciibabnncnos  am 
besten  zu  befriedigen  sei,  indem  die  Stadt  die 
Kosten  für  die  Anlage  der  neuen  Linien  fiber- 
nebme  und  den  fielrieb  der  genannten  Qe- 
sellscbaft  übertrage. 

[7.  Jahr  ff.,  Nf>.  H,  S.  469.] 
c  ii  s p  h as ige  rotirende  I'mformer 
sollen  zum  ersten  Male  bei  den  Anlagen  der 
New-Yorker  Uoehbalin  sur  Anwendung  ge- 
kommen sein.  Sie  sollen  den  Yertheil  grösse- 
rer Leistungsflthigkeit  und  l  inr  grösseren 
Wirkungsgrades  infolge  geringerer  Strom- 
wime haben. 

[7  Jahrg^  No.  iU  S,  HL] 

Neue  Isolatoren-Type. 

Bei  den  Sclmnllen-  und  Doppeluchnallen- 
Isolatoron  der  Uarburgcr  Oummi-Kanun-Co. 
sind  die  Mctalltheile  ganz  von  dem  sehr  wider- 
Htundsfiihigen  Hartgunmü  überzogen;  Rost- 
bildung soll  daher  ausgeschlossen  und  die 
Lebeosdaner  der  Isolatoren  eine  sebr  lange 
«ein. 

17.  Jahrg.,  No.  Ii,  S.  4JH.\ 

Die  Ermittlung  der  Betriebskosten  fttr 

den  Personen-  «nd  Giiterverfcobr 
bei  elek trtäckeui  Betriebe. 
H.  Ziebarth  schlägt  vor,  hierfür  die  ge- 
leisteten Bruttotonnenkilometer  tu  Gründe  su 
legen  nnd  diese  für  den  Personenverkelir  naeb 
gewissen  G rundsittzcn  festzustellen.  Die  Vor- 
schläge werden  an  einem  Beispiel  durchge- 
flbrl 

Otgterreiehüeh-ungarUchts  Eitenbahnblatt. 

Jahrg..  No.  20,  S.  153.\ 
Die  Kommune  und  die  Wiener  stKdti- 
sehen  Strassenbabnen. 

Angesichts  der  schwierigen  Lage,  in  die 
die  Bau-  und  Belrlebsgesellschatt  der  stildti- 
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.sehen  Strassenbabnen  gerathen  i-^-t,  wird  die 
Mögiicbkeit  einer  Verstadtlichung  der  Babnen 
srtrttttt  und  ausgeführt,  da^i  dies  keine  be- 
Bondera  «chwiwige  Aufgabe  sei  und  erhebUehe 
▼ortbeile  fOr  di«  Stadt  rerapreche.  | 

1^  Jahrg.,  No.  22,  S.  m.\  | 
Ersp*riiiig«ti  in  Lokalb«hnbetTi«be. 

Durch  Massnahmen,  die  auf  Vereinfachung 
des  Betriebs-  und  Babnerhaltungsdieustea 
•bziclen,  ist  der  österreichischen  Stutl- 
•i8Miba)iiivenr»Uang  g«luiig«n«  b«i  den  toh 
ihr  betriebenen  LekKlbahnen  im  Jahre  1900 
gegenüber  1SÜ9  erhebliche  Ersparnisse  zti  er 
sielen.  Bei  eiuem  Zuwachs  an  Streckenlänge 
Ton  484  km  (Sl*/^  und  an  LokomotlTkllo* 
metemvon  89%  ist  der  BetriebskeSfAsieBt  roD 
8(M<Vo  auf  7!,«««/o  vermindert. 

üchweizeriMclu  Bauzei/uui/.  iHOl.  j 

{31.  Bd.,  No.  in,  S.  m.] 
Beehumer  8ehienen«toai-7erbindiing. 

Ingenieur  J.  Or Imme  tritt  für  die  Anwen- 
dang  der  ron  derOewllecfaeft  für  Stahlindustrie 
In  Bochom  eingdtthrtett  BteuTerblndiugeB 
mit  selbstHndiger,  von  einander  unubhüngigcr 
Seiten-  uud  Pussverlaschung  ein  und  legt  dar, 
das»  hierbei  die  bei  den  gewöhnlichen  Laschen- 
atduen  nnTermeidliche  Abnutzung  tou  Sctaie- 
aen  und  Laschen  an  den  SehleaoneDden  kaum 
eintreten  wird.  Mehrere  AbMiebnungeo  er- 
gänzen die  Darlegungen. 

T^  Raüroad  GazetU.  IWi. 

Jahrg.,  No.  18,  S.  m.\  j 

Der    Bahnhof    Sutlivan     Square    der  ' 
Bostoner  Hochbahn 

iat  eine  höchat  eigenartige  Anlage.  £r  ent-  ! 
hält  In  einem  Erdgeeehot«  ein  SehleiüBngleis  j 

für  die  anschliessenden  Strasnenbahnen  und 
in  einem  Obergeachos«  10  Stampfgleise  gleich-  | 
feile  für  Strasaenbahnen,  und  daswlechen  ein  i 

DurchgangBgleis  für  die  Hochbahn.  Din  Züg'e 
der  Hochbahn  durchfahren  den  Baluihof  nur 
in  einer  Richtung  und  kehren  in  grossen 
Schleifen  neben  der  Station  nach  der  Hichiuug, 
aus  der  sie  gekommen,  surück.  Die  Strassen* 
b.'iliiion  ersteigen  das  obere  Stockwerk  auf 
Kampcji.  WartesMk-  u.  s.  w.  vervollständigen  \ 
die  Anlage. 

\4G.  Jahn;.,  .X,.  Ä'.  3tJ0.\ 
Zwischenslädiische  elektrisclic  Bahnen 
im  afidliehen  Ohle. 
Im  Anschluss  an  die  früheren  Mitiheilun- 
geii  über  die  Entwicklung  der  zwisclienstikdll- 
schen  Bahnen  in  Nord-Ohio  (vergl.  Zeitschrift 
für  Kleinbahnen,  1901,  S.  896)  wird  berichtet, 
daaa  auch  im  sttdiichen  Theil  des  Staates  svi*  ' 
sehen  riniii.nati,  Dayton  iiii'l  roIoKibus  ein 
dichtes  Netz  elektrischer  Bahut  u  im  Entstehen 
begriffen  iat;  namentlich  Dayton  Ut  der  Aua- 
gang^punkt  zahlreicher  Linien  geworden,  deren 
längste  eine  Ausdehnung  von  rd.  80  luu  hat, 


während  von  Zanesville  nach  Parkersburg,  au 
der  Grenze  von  Westvirginien,  eine  elektriaob« 
Bahn  Ton  faak  lOO  km  gq»laDt  lit 

TO»  Railway  Enffineer.  IHOl 

BA,  No.  asr,  S.  i7S.| 
Oberbau  fürStrassen  - und  Kleinbahnen 
(Fortsetzung;  siehe  S.  888  der  Zcitschrili 
für  Kleinbahnen,  190L) 
Die  Weichen  von  Kenway  und  Hadfield 
Brown  werden  beechrieben  und  abgebildet. 
Beldea  eind  Federweichen. 

(22.  Bd.,  No.  2St,  S.  JML| 
Krattwagen  für  schwere  Lasten. 

Mittheilung  des  Programms  für  den  Wett- 
bewerb solcher  Wagen,  den  die  Liverpooler 
Seif- Propelled-Trafäc- Gesellschaft  für  Anfang 
Juni  1001  veranataltet. 

TAe^Sfreef  A'o'/teoy  J<Mtmaf.  i90i. 

(J7.  IM.,  S0.  s,  s.  m.\ 
Die  United  Power  &  Tranaportation  Co 
In  Philadelphia 

ist  Eigentliünicriii  der  netrichsinittel  verschie- 
dener StrajiSCDbahncn  iu  und  bei  Philadelphia 
und  von  elf  Kraftwerken  für  Baknawedce. 

Ein  Wanrnsch tippen  für84  Wngen  mitS  Oleiaea 
wird  abgeltildel  und  beschrieben. 

\fr.  BdL,  No.  6,  s.  m.\ 

Mitthci hingen  über  die  Market>Street< 

Bahn  in  San  Francisco, 
namenHieh  über  die  Verwaltung,  die  Annahme 
und  Beaahinnp  der  Angestellten.  Die  Bahn 
weist  sehr  starke  Steigungen  auf,  solche  bis 
17%  werden  alsBeibungsbahn  betrieben,  wlh> 
rend  SteigongOB  von  2t%  Kabelbetrieb  heb«. 
Die  Weiehenanordnungmi  nndElnie)lieitand«r 
Ob<  r!eituii;;-.au8atattung  werden  beachrieben 
und  abgebildet. 

{f7.  Bd.,  No.  S.  S.  3S1] 

Die  Um  Wiunlluii;4  der  N  o  t  tl  n;_'li  anier 
Stra!<senbahn  von  Pferde-  in  elek- 
trischen Betrieb 
ist  in  den  letzten  Jahren  unter  Leitung  der 
Stadt,  die  die  Strassenbahn  übernoninieu  hat, 
durchgeführt  worden.  Nähere  Angaben  über 
Qleis-  und  Oberleitnngsanorduungen. 

[J7.  Bd.,  No.  ö.  S. 

Interesaante  Mittheltungen   Uber  die 

clektrisrho  Bahn  in  Butte. 
i>ie  Bahn  weist  anhi  i>Larke  Steigungen  auf 
und  infolgedessen  bilden  sich  an  den  Rädern 
abgedachte  Stellen.  Um  dieae  möglichat  abaa* 
achleiflsn,  wird  bei  derThalfhhrt  In  dt«  Wagen- 
halle bei  Tlieii-tsclilii-i-,  ein  Motor  um  l'.üir- 
schalter  ausgeschaltet  und  der  andere  auf 
Rüekwlrt«  gestellt. 

|/7.  Bd.,  Xo.  .5,  S.  359. 1 
Die    richtige    liudform    fü.r  Vorort- 
bahnen, 

die  im  Stra.sseubahnen  anschliessen,  so  da«8 
die  Wagen  von  der  einen  auf  die  andere  Bahn- 
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«rt  üb«r)i^eheii,  wird  bespradieo.  Da  bei 
fitniMMlwbnen  Ti«lfMb  nm  lO  gvrio j^e  SUlen- 
AlmMmiDfett  stig«laman  werden,  daas  der  Rad- 

flansch  nur  14,i  mm  lioch  und  19  inin  stark  ge»  ! 
macht  werden  kann,  ergeben  sich  daraus  auf 
den  Vorortstrecken,  die  tnit  grosser  Geschwin- 
digkeit bofaliren  werden  sollen,  Unzuträglich-  i 
keiten,  und  die  Sicherheit  leidet;  namentlich 
bei  dpii  in  Amerika  all  «reinein  üblichen  Guss- 
rädern. Ea  wird  daher  empfohleo,  die  BUlen 
so  gi9M  m  nadwa,  dast  Flansdie  too  9  tom 
Höhe  «od  aSpi  bi»  K  miD  SWrke  aaveodbar 
sind. 

[17.  At,  No.  ö,  s.  ast.] 

Das  Reissen  von  FahrdrUhten 

wird  a«r  den  Einfluss  der  SebwingnageD  und 

StSsse  snrSekgeführt,  die  die  Dribte  an  den 

Isolatoren  erleiden,  sowie  auf  die  nicht  zen- 
trale Lage  am  Isolator.  Es  werden  VorschlKge 
-Sur  Abhilfe  gemacht,  nameutlicb  wird 
ouipfohleu,  den  Fabrdraht  mfigllcbet  straff  au 
spanncu. 

(/r.  AI.,  No.  S,  A  368.] 

Wie  kann  man  sch  1  ech t ren t i rende  Bah- 
nen gewinnbringend  machen?  Fort- 
setzung. 

Es  werden  eine  mögliclist  echarfe  Ueber- 
waehnng'  der  Angestellten  \ind  eingehende 

Aufschreibnngen  üt  i  r  I  e  F'innahmen  dar  eto* 
seinen  Linien  und  Wagen  empfohien. 

1/7.  /W..  No.  ä,  m.  3Si.\ 
Die  Zugbildung   aus  Einheiten  nach 
Spragues  System 

wird  vom  Erfinder  etngehend  besprochen  mit 
jiftharer  DarsteKung  der  Sctaaltwelseii,  der 
FaknebaMer,  Stromwender,  Kupplung  u.  s.  w. 

JiittbeilaQgen  über  die  Maschinen 
mehrphasiger  Untersiationen.  Ani- 

7A\'^  MUS  einem  Vortrag  von  Eborall  in 
(lt>r  Institution  of  Electrical  Engineers 
in  London. 
Der  Vortragende  vergleicht  die  synchronen 
und  asynchronen  Motordynanos  untereinander 
und  mit  umlaufenden  ÜBifortufm    Dii:  er>t- 
genannten  Maschinen  sind  um  etwa  i%  Ici- 
«tuogsflOiigar  als  die  asynchronen;  diese  letste- 
ren  zeichnen  sich  aber  dtirch  Einfachheit  und 
leichten  Gang  atis.   Die  Umforuier  siud  um  4 
bis  6°/o  leistungsfllhigor  als  die  Motordynanios, 
aber  fdr  ParallcIschaltoDg  sehr  empfindlich, 
aind  ihre  Kupplungen  sind  umstllndllcher. 

1/7.  Bd  ,  No.  ö,  S.  402  u.  404.] 
Beaehreibung  und   Abbildung  elektri- 
scher sclbsttbitiger  Bloeksignale  fUr 
«ingleisige  Strassenbahnen. 

U7.  lid^  Xo.  ö,  6\  414.] 
GleiS'Und  Badformen  IttHartford,  Conn. 

Da  die  Wagen  von   den  ^Irnsseubahnen, 

die  lUIleoschienen  besitzen,  auf  Voroitbabnen 


mit  gewöhnlichen  Breitfussschienen  übergehen, 
ergeben  sieh  ffir  die  Form  der  fiadfianscben 
Schwierigkeiten.  Die  Schienen  und  filUtor 
sind  mit  UaMangaben  abgebildet 

[/7.  Uli.,  Xo.  .%  6'.  4 IC] 

Der  Kraflverbraucb  bei  Zwei-  undVier- 
motorwagen. 

Wiedergabe  von  zwei  Vortrügen  von 
Pesteil  und  Bigelow  mit  nachfolgender 
Besprechung  bü  der  FcAmtarveManunlung  des 
New  England  Street  Railway  Club.  Die  An- 
sichten über  die.  Zweckmässigkeit  der  An- 
wendung von  2  oder  4  Motoren  bei  vierachsi- 
gen  Wagen  gehen  au«einandcr. 

If7.  Bd.,  Nr,,  S.  422  ] 
Schaltbretter.  Vortrag  von  Bügleü  im 
Cleveland  Eieetrie  Club. 
Der  Vortragende  hebt  hervor,  dass  es  üblich 
»cj,  die  verschiedenen  von  den  einzelnen 
Dynamos  nach  dem  Schaltbrett  lührendcn 
Leitungen  in  biutiluglich  isolirteu  feuerfesten 
Leitungsrohren  ansuordnen.  und  empfiehlt,  bei 
Uochspannungsanlagen  auch  jede  Sammel- 
schiene für  sich  in  einem  feuerfesten  QehAus« 
anzulegen.  Bei  Wechselstromanlagen  von 
6000  bis  10000  V  empfiehlt  er  Luft-  oder  Oel- 
scbalter,  auf  deren  Anordnung  er  niher  ein- 
geht. Das  Erregerschaliltrett  soll  vom  Haupt- 
atromscbaltbrettgaaz  unabhängig  sein.  Weiter 
bespricht  der  Vortragewte  «Inig«  Ausflibmngan 
als  IMsplele  seiner  Darlegungen. 

[11.  Bd  ,  No.  5,  S.  3Sr.] 
DasNetsder  elektrischen  Strassenbahn- 
gesellschaften  von  Massachusetts. 
In  den  lotsten  swei  Jahren  ist  es  durch 
Aufkauf  von  Aktien  gelungen,  S8  bisher 
selbständige  Strassenbahnen,  die  ein  Qebiet 
von  80  km  Breite  iHngs  der  Meeresküste 
durchaiehea,  ku  einem  oiuheitlicheu  Unter- 
nehmen rasammensufaesen,  und  es  uMkk  in 
Aussicht,  dass  auch  die  andern  Bahnen  a»if- 
gekauft  werden,  .so  dasi  am  Gesammtstrasseu- 
bahnnetz  von  1-270  km  unter  einheitliche  Lei- 
tung käme.  Für  die  Strassenbahnen  in 
Boston  ist  in  Brockten  ein  Wagenschuppen  für 
1(0  Wagen  erTiaut.  der  auch  Ausbesserungs- 
zwecken  dient  und  sich  durch  die  Einrichtungen 
für  Heisung  und  FenersehntB  ausaeidmnt. 
Ausser  diesem  Schuppen  worden  vcr.«chiedena 
Wagenarten  eingehend  beschrieben. 

[ii.  AI.,  No.  ö,  S.  28L\ 

Ueber  elektrische  Stossverbindungan 

und  deren  Prüfung. 

A.  B.  Horrick  legt  dar,  wie  wichtig  eine 
gut  leitende  Stossverbindung  ist,  und  fährt 
aus,  dass  es  weniger  auf  grosse  Berfibmago- 
fllehen  als  auf  dauernd  Innige  Berfihmng 

ankomme.  Verschiedene  Prüfungsverfahren 
über  die  LeittugafUtiigkcit  werden  besprochen. 
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\ff.  Dd..  So.  5,  S.  264.] 
Vereinigter  Obe  rieitungs-  und  Schlitz- 
k»ii«lb«trieb  elektrischer  BahnM. 
Tortrag  von  A.  N.  Gönnet. 
(Stelle  Zeitachrift  für  Kleinbahnen,  1901, 
6.  ISO,) 

[Ii.  Bd.,  No.  3,  S.  29t.  \ 

Aussichtswagen  in  San  Francisco. 

Der   Wagen    dient    eu    besondern  Vor 
pliigangsfiahrtea  nur  Besichtigung  der  Stadt 
ud  ihrer  UmgelMiBg.  Der  Wafen  Ist  tijm  m 
lang  und  8  in  breit  tind  enthftlt  4  Adhea 
UUigssitse.  Er  hat  TJs  Sitsplätze. 

Sd.,No,6,S.a98u.  300.] 
io        h  neepflug   und   ein  Sellitren- 

wegen  mit  Schneepflug 
weidni  lüfeblldel  und  beiehrleben. 

'   ff/.  AI.,  Na.  S,  8.  an.] 

Die  Bostoncr  Hochbahn. 

NKhere  Mittbeilungen  über  die  Triebwagen 
■il  AbUldnngen. 

Bd  ,  yo.  5,  s.  m.\ 

Die  neusten  Verbesserungen  des  Kraft- 
verks  in  der  Western  Avenue  4er 
Chieego  Union  Traetion  Co. 
bestehen  Torsogiwelte  in  einer  mOglichit  Ter» 
vollkoniinnetcn  AHcheiihcscitipunp.  Filr  jeden 
der  SO  Kessel  ist  ein  Ascbentricbterwagen  ein- 
feateilt  Dieae  Wegen  und  die  Betfteb«wel«e 
werdra  beaebrieben. 

Traction  frnd  Trnnumiitsion.  1901. 
£ine  üooatsbeigabe  zu  Engineering. 

ff.  Bd.,  No.  9, 8.  ar.] 

Die  elektrische  Bahn. 

Die  Vorzüge  des  Betriebes  mit  Qleichatrom 
and  Mehrphasenatrem  werdon  gegen^nender 
abg^cwo;?oti  Unit  beim  Mehrphasenstrom  da^ 
System  von  Brov^-n,  Boveiy  &  Cie.,  das  auf 
Bahn  Burpdorf— Thun  angewendet  wird, 
d«a  der  Verancbmtieeke  von  Siemena 
A  Haltke  tind  endlieh  da«  der  Firma  6«na  ft 

C\c  ,  das  auf  italienischen  Bahnen  ciüi,'etülirt 
ist,  eingehender  besprochen,  besonders  mit 
BOekricht  auf  die  Anwendung  evf  den  s.  Z. 
noch  mit  Dampf  betriebenen  älteren  I^ondoner 
Tiefbahiien.  Es  wird  dargelcj^i,  dass  bei 
solchen  Bahnen  mit  starkem  Verkehr  und 
obnebtn  beben  Aniegekoaten  der  Betrieb  mit 
CHeiebftroin  aetaie  nnverkeunbaren  Yonüge 

habe,  wJihrcnd  iler  Mehrphaspn^f  rom  bei 
babueu  in  lU  irachl  komme,  wo  eine  möglichste 
Brmftssigung  der  Anlagekoaten  aageairebt 
iretden  müsse. 

[/.  Bd.,  No.  2,  S.  76.] 
Die  Verfrachtung  von  Gütern  auf  elck- 
triachen  Bahnen  mit  Oberleitung. 
Von  A.  B.  Olbbing«. 

Unter  besonden  r  BeriicksirhtiguDjr  der 
Verbältnisse  ron  Liverpool  und  des  benach- 


harten  Kohlengebietes  werden  VorschtSge  g^e- 
macht,  elektrische  Kleinbahnen,  anschliejjsend 
an  die  vorhandenen  Strassenbahnen,  fUr  die 
Güterbeförderung  betsnatellen  und  aie  wo- 
möglich fBr  die  BefSrdenuig  abndmbnrer 
Wagenkagteii  einzurichten,  die  auch  auf  andere 
Verkehr'iwege  übergeh»3a  kuuneu.  Diese 
Bßl  ii>  Ii  Hoilcn  bis  in  die  Docks  und  in  die 
Kohlenaechen  fahren  und  dort  die  GAter  un* 
mittelbar  aufhehmen. 

[1.  Bd.,  No.  2,  8. 
Die  Pariser  elektrische  Tiefbehn. 

Eingehende,  mit  rieten  Abbildungen  aus- 
gestattete Darstellung  von  D.  Bellet  über  die 
bauliche  Gestaltung  und  Ausrüatung  dieser 
Bahn  sowie  Über  die  Betriebsmittel  und  die 
Kraftanlagen. 

(/.  Bd.,  No.  2,  S.  iOS.J 
Elektrisch  betriebene  Fahrzeuge  auf 
gewöhnlichen  Strassen. 
Schiern ann  in  Dresden  macht  IfittheUun- 

gen  über  einen  zwischen  Konigstein  und 
SchweizermUble  eingerichteten  Selbstfahrer- 
betriob  ohne  Schienen  mit  Oberleitung.  Er 
schlX^t  vor,  solche  Kraftwagen  trots  der  Ober- 
leitung mit  kleinen  Sammlerbetteriea  aossa- 
rüsteu,  um  das  Kreuzen  Und  Uebeihelen  der 
Waffen  zu  erleichtern. 

Zeitschrift  fUr  TrantportwtMn  und  ^ ra»ittn- 


[19.  JoJkfv..  No.  idk  8  a»} 

Eine  neue  Schutzvorrichtung  an  Stras- 
senbahnwagen.  Von  W.  Bettig  in. 
Mdnehen. 

Die  Vorrichttmp  besteht  im  wesentlichen 
aus  einem  vorn  am  Wagen  iingebrachleu. 
^Pendelpuffer"  in  bauchiger  Form,  der  sich 
beim  Anstoss  an  einen  auf  der  Strasse  liegen- 
den Gegenstand  mit  seiner  unteren  Kante  hebt,. 

Indem  er  um  seine  obere  wagc  rechte  Achse 
nach  rückwärts  aufschwingt.  Dabei  sunkt  sich 
gleiclizeitig  eine  aus  elastischen  Stäben  gittere 
förmig  gebildet«  Fangschaufel  mit  ihrer  Vorder- 
Icante  bis  auf  die  Strassenoberfliche  und  nimmt 
den  Gegenstand  in  .sich  auf.  Personen,  die 
noch  nicht  zu  Fall  gekommen  sind,  werdeu 
▼emPeudelpulKBr  entweder  zur  Seite  gedrBekt,. 
oder  sie  können  sich  auch  auf  das  Pendelkissea 
Htitzen  und  die  Boinc  hocbzichtii.  Ausserdem 
sind  am  Wagen  auch  seitlich  „HängopulTer" 
angebracht,  die  von  der  Seite  gegen  den  Wa- 
gen steifende  oder  MIende  Personen  nedi 
auseen  abeehleben  sollen. 

[i8.  Jnhrtj  ,  No.  17.  s.  -J^^i ' 
Die  Entwicklung  des  mechanibcben 
Strassenbahnbetriebes. 
Aus  der  Pariser  Zeitschrift  Le  tramway 
wird  ein  Artikel  gebracht,  der  die  Fortschritte 
des  .Ktra.s.senbahiiwesi'ns  in  den  letlten  drei  Wa 
vier  Jahren  kurz  bespricht. 


KQr  die  Hcdaküoo  vernTitwi.rtiieb:  Dr.  A.  t.  d.  L«r<>ii  tn  Berlin. 
TOD  Jallss  8»itB(«r  Is  S«rUa  N.  —  Dnick  voB  H.  S-ilarauDa  ia  B«rltB. 
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Btaatebelhilfen  für  RleinbiihDen. 


An  S(a;it>«l>oiliilf«*ii  sind  ond^iiUi^  I>p- 
Wllli^t: 

1.  Der  Detniniih  r  KlfinliHlmcn-Akiifii- 
gesellschafl  zu  Di'iiiiiiin  eint"  Boihiltc  für 
die  KlHiiihalm  von  Demniin  nach  Treptow 
mit  Alizweiffniiff  ii  n  li  .Tannen  als  Ht-thflili 
gung  Uiuch  Ui'beniahnic  vuu  330ÜUÜ  M 
neuen  Aktien.  Je  zurHällte  Priuritftts*8tamm- 
und  Stammaktien, 

2.  der  Aktiongesflbchaft  „lvlcini>abu 
Casekow-Pencun-Oder*  zu  Stettin  weitere 
llt'iliiir.  ii  nir  «Iii;  Kl<-inl>alni  von  ("aseknw 
über  i'eiiuuii  bis  zur  Uder  bei  Puniuierens- 
dorf  Als  Bctbeiligang  dnrch  U^'bemAhme 
von  (tOiOOO  +  118000  ^)  328 000  M  nenen 
Aktien, 

8.  der  Kleinbahn  -  Aktlengeseltachnft 

Viiclmw— Dtsoh.  Kroni'r  KrtMHffn-nzc  zu 
Dntmburg  eine  weiture  beihilfo  für  die 
Kleinbflhn  von  VIrehüw  Ws  zur  Drainbupfi:- 
Discli  KrouT  Krelsgrenze  aU  Darieliii  von 
70000  M  2a  und  1%  jfihriicher 

Tilifun},'. 

4.  dem  Kr<'is«'  Krotuscliin  in  <ifni«'in 
sdiall  mit  dem  Kreise  I'lesi  lien  eine  weitere 
Heiliiire  lilr  die  Klcinltahn  von  Kr<>tii!>eliiii 
naeii  l'lesclien  «ts  Darlehn  von  52000  M  zu 
ly,  "/„Zinsen  und  1  7„  Jahrlielier  Tilffung 
mit  verlüdlnisHmassi^'cr  Theilnalinic  nm 
Keingewlnn, 

5.  d<'in  Kreise  Scliroda  eine  Beihilfe 
für  die  Kleinbahn  von  Gluwuu  auch  Schroda 
mit  Ahswcigiuigen  nach  Kleln-Starulenkn 
( Lotii-etifiain),  nrteli  Kruszewnia  uiui  H.  iwar- 
zcwo  sowie  tiHcli  Klo8Zew<i  untl  tzerleiuu 
Als  Bethelll((nng  mit  698000 

0.  t  ili«  r  niitor  der  Finna  „Kleinbahn- 
Aktiengeeellscbtttt  Ziesar  W  Uhlerwius"  mit 
dem  Sitze  in  Ziesar  zu  errieht«nden  Aktiun- 
^fesellschaft  eine  Beihilfe  für  die  Kleinbahn 
v«in  Ziesar  nach  Gross- Wusierwilz  lüs  bv- 
thcil  i<;ung  durch  Uebemabiuc  Viin  höchstens 
S550Ü0  M  Aktien. 

7.  einer  unter  der  Fü-ma  „Kltiinbahn 
JJngon-Berfje  Quakenbrttek"  mit  dem  Sitze 
in  LinK*^n  zu  erriehtenden  <  iesellschaft  mit 
beschränkter  Haftung  eine  üeihiU'u  tUr  die 
Kleinbahn  von  Idingen  nnch  (^aakenbrflck 
ab  Betheiligun}?  dureli  !  >  iiernahme  einer 
Stammeinlage  von  488  000  M. 


8.  der  Aktiengesellscliaft  ..Steinhnder 
.\|eerl)ahn"  zu  Wunstorf  eine  weitere  Bpi- 
hilfe  für  >lie  Kleinbalin  von  Wiiii>st<trf  nach 
Tchie  als  Daiielui  von  3^6260  .M  zu  3% 
Zinsen  und  1%  JlbrUeher  Tilgung  mit  be- 
dingter Steigerung  des  Zinsfusses. 

9.  dem  LHndki*eise  Celle  ein«  Ueitailfe 
für  die  Kleinbahn  von  Bergen  nach  Oarssen 
.Iis  Darlehn  von  ^«13  000  M  zn  2"„  Zin-en 
und  17o  jährlicher  Tilgung  mit  gewis&er 
Tbeilnahme  nm  Reingewinn, 

10.  einer  tmrer  ili  r  Firma  „Kleinbahn 
Vördc  Haspe"  mit  dem  Sitze  in  Vörde 
zu  erriclitenden  Gesellschaft  mit  beschrank- 
ter llafiun}?  eine  Beihilfe  für  die  Kleinbahn 
von  Vörde  nach  Haspe  durch  Uebernabmc 
einer  Stammeinlage  von  höchstens  251000 
Mark. 

Diebeihilte  für  die  Kleinbahn  Demmin— 
Treptow'-Jarmen  (unter  1)  ist  für  die  Her- 
stellung von  Ergfinzuflgs-  und  Erweiterungs- 
anlagen s.iwie  für  Nenbescbaffnngen  bei 
dieser  Bahn  bestimmt.  Da«  fSnindkapital 
der  Demniiner  Kleiidjahnen  -  Aktiengesell 
sehafi  betrilj?t  1862000  .M,  eingetheilt  in 
8S2000  M  l'riuritats  Stammaktien  und  980000 
Mark  Stammaktien.  Davon  haben  ausser 
dem  Staate  übernommen  die  rn-viii/.  P.im- 
niern  414000  M  Aktien,  je  zur  Hallte  l'ri.iii 
tatsStamni-  nnd  StammAktietl,  der  Kreis 
Demmin  GOOOOO  M  Stammaklim  nnd  die 
Firma  Lenz  &  Ci».  als  Bau-  nnd  Betriebs- 
untemehmerin  ftlOOOO  M  Prtoritftts-Stamm- 
und  8000  M  Stanini  iktieTi  Sdui-ii  tier  an 
ücblagtimässige  Gesummt  Kostenbetrag  vun 
2112000  M  in  dem  Grundkapital  keine 
Deckung  findet,  h.it  die  Aktiengesrllsehaft 
ein  Darlehn  bei  der  städtischen  Sparkasse 
zn  Demmin  aufzunehmen  besciilossen.  Die 
unen1i!:'^''liclif'  Hereit>t<  lliui}.'-  ili--^  (Tnmd  nnd 
Bodeiiä  ist  vom  Kreise  uberimmuten.  Die 
staatlichen  Interessen  an  dem  Unternehmen 
sind,  wie  es  jetzt  bei  der  Betheitisini^^  de> 
St.-ialeb  au  Kleinbahn-Aktiengesellschiifleu 
in  der  Provinz  Pommern  allgemein  ge- 
schielit.  ebenso  wie  im  F.ille  tb  r  Uiif^en- 
sehen  Kleinbahn  -  Aktieugesellächaft  (Zeit- 
schrift far  Kleinbalnien,  1900.  S.  342)  ge- 
sielx-rt. 

Der  Aktieugflsellacbaft^eiubabu  Case- 
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kow-Pencun-Oder"  (unter  2)  war  nach  der 
Mittbeilung  In  dieser  Zeitschritt  fär  1899 
S.  2S6  fOr  ihr  Unternehmen  berRita  eine 
Pta.'U^lieitiilfc  iIurIi  T'<  lMmabmevi  ;  21:-':  000 
Mark  Aktien  bewilligt.  Die  jetzt  bewiiiigteu 
weiteren  Staatsbeibttfen  «ollen  der  Gesell- 
scbaft  mit  weiteren  Beihilfen  der  l*rovinz 
PoHHuern,  de»  Kreises  J^andow  und  der 
Zvnffehstbetheüifirten,  bestehend  tn  der 
Uebcrnahmc  von  19500,  80000  und  20000  M 
Aktien,  die  Mittel  zur  Deckung  der  Kosten 
für  die  Beseitigung  der  an  der  Bahnanlage 
hervorgetretenen  Mängel  sowie  eines  ge- 
ringfügigen Betrages  an  Granderwerb.s- 
kosten  verschafTen. 

Wio  aus  der  Mittheilung  im  laufenden 
Jahrgang  diescrZcit.schriftS.295sich  crgiebt, 
ist  das  (iruudkapital  der  Virchuw-Dt.sch.- 
Kruner  Kleinbahn-Aktienge^ellacbaft  (unter 
3)  mit  555000  M  gefrfnülx  r  <Jpm  !ins<'lil,ig8- 
mä&sigeu  Kostenbeträge  von  62öu(X)  M  ohne 
Grunderwerb  um  70000  M  zu  niedrig  be- 
messen Zur  Hi  ckung  di«'s(  s  F.  Iin)Htrage8 
dient  die  weitere,  der  Unteniehmcrin  übri- 
gens TOR  Tomberetai  In  Aussicht  gesteUte 
Staatsbeihilfe.  Die  Sieherstnllunfr  fhircli 
Eintragung  einer  ersb^teUigeu  Hypothek 
▼on  gleicher  HObe  in  das  Bahngmndbneh 
Sn  erfol^'^cn. 

Der  Wunsch  des  Kreises  ricsehen,  die 
Theilstrecke  der  Kleinbahn  Krotoschin — 
Pli  -ii  li,  II  (unlrr  4)  vom  Bahnhof  nach  der 
St4idt  l'leschen  in  voller  statt  schmaler  Spur- 
weite hergestellt  zn  sehen,  hat  den  Kreis 
Krotoschin  veranlasst,  mit  diesem  Kreise 
ttber  die  Aosfübrung  des  Untemebioens 
ein  Gemeinschafts  •  Verhilttniss  ein«n- 
gehen.  Die  Aendei-uug  der  Spurweite  für 
jene  Theilstrecke  bedingte  eine  l<:rh<ihung 
de»  autschiagsmässigcn  Kostenbetrages  von 
734000  M  auf  Hä20aj  M  und  diese  Hiederum 
eine  enlsiMvehende  Krhöhung  «ler  bisherigen 
Pri>vinzinl  und  Staat sbeibiüe  (Zeitseliritt  f. 
Kleiuli.,  1898.  s.  312).  Erster«  Ist  unter  Hei 
Itehaltung  ilirer  Hediuffuiigen  um  26000  M 
erhöht.  Für  die  erliuhte  Staatsbeibilfe  »iml 
die  Bedlnguni^cn  der  ursprünglichen  ein 
schiiesslicii  der  Th  eil  nähme  aw  Keingewinn 
ebenfalls  beibehalten. 

Das  auf  2270000  M  (daninter  174  000  M 
für  <;rundervverh  vpraii?>chlagte  Kleinbalm- 
uniernehiuen  des  Kreises.  Scbruda  (.unter  5j 
ist  in  der  Weise  llnanzicll  sichergeatellt, 

duss,  ab^^esehen  vuu  der  Mellieili};ung  des 
.Staats,  «lie  Provinz  dem  Kreise  ein  DjU'- 
lehn  von  849900  M  tu  2  7»  Sinsen  und  1% 
Jiilirlicher  Til;runj,'  mit  der  .Mas>^Mbe  ^'e- 
wahrt,  daas  sich  der  Ziusfiuis  verhältnisii- 
massig  bli  mS'/fV«  wböht,  sofern  und  so- 


weit der  dem  Kreise  zuflies^enrif  Theil  des 
Ketugewiuns  B%  seines  Antheils  am  An- 
lagekapital ohne  Gmnderwerb  flb4>rsteigt, 
und  rli-r  Kreis  für  ilr-ii  K''  st  ile-i  .\nlage- 
kapitals  aufkommt.  Der  15taat  nimmt  an  dem 
Reingewinn  nach  Verhaitntss  seiner  Beihiire 
zu  dem  Anlagekapiud  ohne  (irunderwerb 
Tbeii.  DieVorbelastnng  der  Zun&chstbethei- 
ligten  besteht  in  theOweise  nnentgeltlicher 
Bereitstellung  des  erforderliehen  Grund  und 
Bodens,  ansaerüeni  in  der  Uebemahme  von 
Zins'  und  FraehtbOrgse haften  in  HOhe  von 
jährlich  31 510  M  und  74  191  M. 

Di^m  Staate  ist  zur  Sicbening  seiner 
Interessen  die  Genehmigung 

a)  zu  dem  I'lan  für  <Ien  Bau  und  die 
Ausrüstung  der  Bahn  .«animt  dem 
Kostenanschläge,  zu  Abweichungen 
hiervon,  za  Verändenmgen  und  Er- 
weitennipfrii  d'T  ruilitunilapen  snwie 
ztir  Vermehrung  der  Betriebsmittel, 

b)  zu  Vertrügen  über  die  Ht^tellung  und 
AusrüstunfT  «l'-r  I?aliTi. 

c}  zur  Abnahme  der  Bahn  auf  Urund 
der  Vertrüge  zu  b  des  Bauplans  und 
Kostenari'-clit.iiji  V 

d;  für  die  Zahl  der  einzustellendcu  ZUge 
und  Air  die  BefArdemngspreise  im 
I'(  r>i>rir  n-  und  Güterverkehr, 

e)  für  den  Etat  der  Betriebsauagaben 
und  dessen  Ueberschreitung, 

0  zur  Au'iialirne  •'inei'  .\ideibe  npd  ZOT 
VerpfiLuduug  der  Bahn, 

g)  fOr  Vertrüge,  durch  welche  der  Be- 
trieb der  Bahn  einem  Dritten  dUer 
tragen  oder  mit  einem  anderen  Bahn- 
Unternehmen  vereinigt  werden  soll, 

Ii)  zur  l  eberiraguiig  der  Bahn  an  einen 
Dritten  oder  zur  Vereinigung  des 
Unternehmens  mit  chu  m  anderen  vor- 
behalten. 

Ausserdem  ist  ihm  Sitz  und  Stimme  in 
einer  für  das  Unternehmen  etwa  zu  bilden- 
den Verwaltungskummission  für  zwei  Ver- 
treter des  Staates  »der  deren  Stellvertreter 
eingeräumt. 

Das  Grundkapital  d(M-  demnachstigen 
Kleinbahn-.Vktieiigf  li  in/io.u-  Wn-^tor- 
wiiz  ^unlcr  l»),  auf  SäBOÜO  .M  gleich  dem 
ansehlagsmAssigen  Anlagekrt|dtal  ohne 
< ;run<lerwürb  licinesoi.Ti  wird,  abgesehen 
vom  Staate,  von  der  Provinz  Sachsen,  den 
Zunüchstbethtfiligten  und  der  Firma  Lenz 
mit  255000,  2'y2(ny}  und  96000  M  in  Aktien 
aufgebracht.  Von  den  Zunücbiiibetheiligteu 
wird  ausserdem  der  Gmnd  und  Boden  un- 

elllgeltlieh  I  i  r,  Tl  gestellt. 

Dem  Staat  ist  zur  Siciteruug  seiner 
Interessen  ein  gtelcber  Blnilust  auf  daa 
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Unternehmen  wie  der  Provins  (Allgemeine 

GrundsiUzf  mr  Sifhcrunp  eines  di  rii  f  ffent- 
lieben  Interesse  entsprectiendcu  Eintlusaes 
der  zur  Anbieht  Uber  die  von  der  ProvloB 

unterstützten  KlcinhahiU'ii  bcnifftu  n  Kr,rpn. 
ralionen  auf  den  Hau  unri  die  Verwjiliun;^ 

9.  Mai 
1.  August 

viirbeliHltcn.  A(u>äerdum  ist  dem  8uuit 
gleich  der  Provin«  das  Recht  eingeräumt, 
«n  den  Sirziin^'i  n  dos  Aufsiehtsraths  der 
GctielUcliart  durcli  einen  Koromiaear  mit 
benkthender  Stimme  Tbeil  tu  nehmen,  so- 
fern nielit  ein  Vertreter  des  Stftatcs  Hit- 
giied  de»  Aufsichtsratlis  ist. 

Zar  Finanzirung  des  KJeinbnhnuntcr- 
iiehmens  l.ingen— Qutikcnbrüek  (unter  7) 
wird  von  den  Zunäehstbet heiligten  der 
nach  Abzug  der  Stamnieinlage  des  Staates 
v<TM*  il>ciiil('  I\'rst  dl'*,  Stammkapitals  von 
(l  mi  t!00  —  433000  =)  874  600  M  üfM  i  ii-mi- 
meii  uad  dabei  die  als  Djirlehn  von  867  ÜOO 
Hark  bewilligte  I^vinsialbelbilfo  verwen- 
det. Drf"  Stammkapital  üNerstrin-t  rl.is  an- 
sehlagsmilssige  Anlagekapital  ohne  (irund- 
erwerb  um  (1 807600 -  IBOOOOO ss)  TBOO  H. 
Von  dem  ProvinziaMarlehn  sind  431800  M 
zu  37o  ui*^  486200  M  zu  einem  Ziut^t'u»»«, 
der  hinter   dem    der    4.  Serie 

i\<  r  l'rovinzial  -  Eiöenl>alinanlcihe  zurQck 
bleibt,  zu  verzinsen,  der  Tilgui)g»s>atz  be- 
trügt fttr  das  ganze  Darlehn  jftbrtich  1  <>/„. 
T>ennruiHl  umlI?M<lrii  sli  ll-  n  die  Zunilehsl- 
bethuiligten  uneutgeltlich  bereit.  Die  staat- 
lichen Interessen  an  dem  Unternehmen  sind 
ebens  i  wi«  im  Falle  der  Kl>  iiil>a!in  Gross- 
Kreutz— Lchnin  (Zeitscbritt  t.  KIcinb..  1899, 
8.670),jedoctaraitd«rBrweiteining  ^u  »iehern, 
dasB  die  Genehmigung  des  Staats  anch  zur 
Abnahme  der  Rahn  auf  Grund  des  Bau- 
vertrages sowie  des  Bauplans  ncbsf  Kosten- 
anschlag erforderlich  ist.  Aus!>cr<h  ni 
zwei  Vrrti  rt(M'  (Ii  s  Staats  als  Mitglieder  des 
Aufsiclitsrath>  zuzula.ssen. 

Die  der  AkiiengesellMchaft  .,S>cinhudcr 
Me<  rhahn-'  fnntcr  8)  als  Darlehn  von  396250 
Mark  bewilligte  weitere  ötaat-sbeihilfe  dient 
mit  einer  in  Fumt  und  Höhe  gleichen  wei- 
(pn-n  Provin/Jalbeihilfe  zur  Deckutifr  dor 
Kosten,  welehe  für  die  Befriedigung  des 
nach  der  Mittheilmig  in  dieser  Zeitschrift 
für  1900  S.  241  hervorgetretene  n  Re<lürf 
nieses  eut«»pruclteuder  betriebsfähiger  iler- 
Btclhms  und  Ausrastong  der  Bahn  aufge- 
wendet sind.  Das  Provinzialdarlehn  ist  zu 
3fib%  ZU  verzinsen  und  zu  1  %  Jährlich  zu 
tilgen.  Fflr  die  Thellnftlime  beider  Dar- 
lehen am  Keingewinn  gelten  feigende  Be- 
stimmungen: 


Wenn  und  solange  der  Betrieb  der 

Bahn  nach  Abrei'tmtiiifr  drr  für  die  Hfick- 
lagen  iu  den  Emeucrungsfünds  uu<l  den 
Speziaireservefonds  bestimmten  Betrige  so- 
wie der  Zinsen  vm  3.65  7„  und  der  Tilpung 
von  tür  das  provinzielle  Darlebu  und 
ferner  der  Zinsen  von  8,0  */o  und  der  TU- 
;run^'  von  1  Vp  für  ilas  staatliche  Darlehn 
einen  Kciugewian  ergiobt,  so  wird  dieser 
je  zur  Hälfte  dazu  verwendet,  die  Zinsen 
beider  Darlehen  zu  erhöhen,  jedoch  höch- 
stens bis  zu  4,05  '%  des  pruvinziellon 
nnd  bis  zu  3,57  <*/o  dos  staatliehen  Dar- 
lehns. 

Ergiebt  sich  nach  «lieser  Zinsfus.serhö- 
hung  n<»eh  ein  weiterer  Reingewinn,  so 
winl  dieser  zur  Ilillfle  zur  rascheren 
Tilgung  beider  Darlehen  und  zwar  wieder- 
um je  zur  Hälfte  venvendet. 

Erst  iiai  Ii  der  vorstehend  erwähnten 
l'rh< ihiiiif^  di  r  Zinsi-n  und  der  Tilgungs- 
betrage  erfolgt  eine  Verzinsung  des  Aktien- 
kapitals. 

Für  dii'  K  Ir  inbahn  des  Landkreises  rdic 
(unter  9)  hat  <iic  Provinz  Hannover  eine 
Beihilfe,  bestehend  in  Darlehen  von  888000 
Mark  und  34000  M  zu  8"'„  und  3.7  7«  ver 
zinsliuh  und  zu  i7o  iührlieh  tilgbar,  be- 
willigt. Beide  Darlehen  sind  zusammen  mit 
di  iii  des  St.iatr's  Innreiehend,  um  dif  an- 
schhigsmässigcu  Küsten  vun  1250000  M 
cinsobliesslich  lOOQOO  U  fttr  Gmnderwcrb 
zu  decken  Am  Heingewinn  nimmt  der 
ätant  verhiiltnissmüssig  Theil,  sofern  und 
soweit  der  Ueberschnss  mehr  als  B%  des 
Anla^-(  kapitals  r»hne(;run<lerwcrb  ausmacht. 
Die  Zunächstbetheiligtcn  sind  durch  stär- 
kere Heranziehung  tn  den  Krofoabgabcn 
vorbelastet.  Die  Sicherung  der  staatlichen 
Uet  hte  ist  in  gleicher  Weise  wie  im  Falle 
der  Kleinbahn  Glowno— 8chn»da  (unter  5), 
jedoch  mit  der  Massgabe  erfolgt,  dnss  es 
auch  der  Genehmigung  der  Vor.Huschläge 
über  die  Betriebs- Einnahmen  und  -Aus- 
gaben .sowie  zu  deren  Ucbersehreitnnjren 
bedarr  Aiuti  sii  lit  dem  Stu.itf  d;>s  Hecht 
zu,  den  Bau  und  Betri»'b  der  Hahn  durch 
Beamte  oder  sonstige  Sachvcrstilndlgo  Iton- 
iroliren  zu  lassen 

Die  Finanzirung  des  Kleinl)Mhnunter- 
nehmons  VArde^UaspR  (anter  10)  Ist  bei 
«■im  m  anschliigsmässigen  Anla^rf'kaj»ilal  von 
8000Ü0M  einschlies^^lich  8000ÜM  fUr  Grund- 
erwerl) dadurch  zu  Stande  gelcommen,  dass 
»irii  rius-ri'  di'iu  Siaal  dir-  l'rnvinz  West- 
falen und  die  Zuuächstbetheiligtcu  bereit 
erklärt  haben,  von  dem  auf  den  gleichen 
Bctrafr  zu  (i'~messenden  ^^rammkaiiiud  der 
deuiniichstigen  GeselUdialt  mit  i  c schränk- 
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fcr  Il.it'tun^r  „Kli  inli.iliti  Vörfle- Haspe"  j«- 
251 ÜUÜ  -M  /.a  übciuulmnjii,  und  fcnicr  die 
StantsciscnbaliiiverwaUttlijf  für  den  Wfg- 
fall  zweier  Staatsb»hnwHrt<'r,  licrlM  iireniln-t 
durch  eine-  ünterführunff  der  Dantnistiassc  ] 
in  HMpe  and  der  Kl«inl>ahn  im  Zage  der  j 
E{''r>nhnhTi,  ptTtcn  ZnschVSB  VOn  4BO0O  M  ts 
Aus^^iclU  gestellt  hat. 

Dem  Btaat  ist  zur  SiGhwani;  Miner 
Inloressi-n,  snlange  «t  Gcsellsfhaficr  ist, 
durch  Statut  die  besuudcro  Zutiiumung  vur-  i 
behalten:  | 

a)  zu  (if'in  I'l.iii  üiv  den  Bau  und  die 
Ausrüätuiig  der  Huhu,  | 

b)  für  Vortrage,  durch  welche  der  Brü  | 
und  Hrtrieh  ilcr  Balm  i-ineni  Driltt-n 
Ubertrügen  oU«t  der  Hetrieb  mit  einem 
anderen  Bahnantoraobmen  vereinigt 
werden  boH, 


DTteien  Wert-  n.  Ostprcwaaew  1900.  [  mr  "klimMh^rn 

(•)  für  die  Bi  f'ird<-runjf8prt'i8c  im  J'ef* 
sonen-  und  Güterverkehr, 

d)  ZOT  Aafhkhme  einer  Anleihe  and  zur 
Verpfftndung-  der  Bahn, 

e)  zur  rcbrrfrntrtnifj  der  Hahn  an  einen 
Dntten  oder  zur  Vercinigiuig  des 
üntanehmens  mit  einem  anderen. 

Von  den  Kleinbahnen,  iOr  welche  hicr- 

naeh  Staaisbeihilfen  hewiilipt  sind,  besitzen 
oder  crliulteu  die  unter  1,  5,  6,  7,  U  und  10 
eine  Sparweite  von  0,700,  1,000  nnd  sunt 
Tlieil  1.4;^5.  1,435.  0.7W.  1  t:^5  und  1,00(1  m; 
die  planiuitösigcn  Längen  belragun  ti6,2,  71^ 
16,  68^  37,4  and  7,6  km.  Ab  Betriobsmitlol 
dienen  «>di  i-  s  iUcn  dienen  Lukonii  iiiveii, 
Hetriebszweck  ist  der  Personen-  und  Güter- 
verkehr. Die  gloicbartigcn  Merkmale  der 
Übrigen  Kleinbahnen  sind  bekannt. 


Die  Entwickliini^  de«  Kleiniiahnweaem  in  den  Proviazeii  Wefit>  md  (Ist« 

prciiasen  im  Jatirv  itK)0.<) 

(Nach  amtlichen  Quollen.) 
1.  %l>M|»rr«iMHen.  ist.    Hr  cintraehtiirf  wurden  dif  Helriebs 

a)  Die  Entwteklung  der  elBMlnen  Klein-     ^ff"^'"'!«««^     ''i^-  ni  er.,en  .lahre^  dadn.oh. 

bahnen*  d.tss  die  Ansi  hlUss«-  zu  den  nidiistnelleii 

Werken  in  der  Stadt  Kn»!ii;4   ii'"  'i  nicht 

fvoll!ruri^  fertig  gestellt  waren,   und   ferner  durch 

»P«  g)-  qi^^,    sechswöchige  Unterbrechmig  de» 

Ain  21   M.ii  \W-^  is!  d'  T  l'i'rH-tn.'n   und  Betriel.f^  int' iltr^  ,1,.^  ditrch  das  Hoch«  asser 

aiu  11.  bepteniber  1809  r|er  (jiitefverkehr  vom  Dez.i  nibcr  lÖW  veranlai>hlea  Hebchädi 

erOffber  worden.                                 j  gang  des  Bahnkörpers. 

Die  Krf^-fthnisse  des  ersfn.  im  31.  M.irz  Für  das  .fahr  1809,1900  musste  die  vnn 

1900  beendeten  UechnuQgtgahrs  Hind  nicht  der  Truvioz  Ubornumniene  Zinsgarantie  in 

gflnstig  gewesen.  Nach  Ahang  sflmmtlicher  I  Ilfthe  von  7000  M  v«ill  zur  Auszahlung  ge- 

Hi  trii'1i>imk<ivtfn  vorl'Iii  Ii  am  31.  .M.-trz  1900  langen. 

ein  Bctrici)sübci-8chuss  von  7972,06  M,  der  .  Die  von  der  Generalversammlung  der 

bis  auf  einen  kleinen  Rest  statutenmRsMg  Aktionili'e  genehmigte  Rilans  zam  81.  MSnt 

dem  Eraeuerangsfonds  sugofahrt  worden  (  1900  KteIH  sieh  folgendcrmaasen: 

Aktiva. 

An  Eiseubahn-HHukonlo   8  444  507,50  M, 

Stadt  Elbing  Grunderwcrbtikonlo   8476SS.4I7 

(Jnnytierwerbskonto   7*163.93  „, 

KassakoDti  ,   (Miü,lU  „. 

Grand'  und  B<idenkuni(i: 

vorlauHg  ermittelter  Werth  des  unentgeltlich  hergegebenen  Grund 

und  Budenü   11000U.OO 

VerKchiedetie  Schuldner: 

1   Pi  ovinz  Wi  >t|.iciia»cn   7000.00  M, 

2.  ätatltkreiä  Elbing   6930.00  „. 

&  T^ndkreis  BIbing  33^,00  „, 

4.  Kreis  Braunsberg                                          3600.00  „.  20766.00 

5.  Osideutseiie  Kiscnbahngcselliiehaft   7  841.80 

6.  MagisU-ai  Elbing   30(00)  „. 

zusammen    .   .   .   44420(>4,ü0  M 

•)  VcriL  ZeltKhriA  tftr  KMnbataan,  noo.  8  m. 


Digitized  by  Google 


«IhRi*  ]  DiefintwU;kliingd.lÜ«inbah>w«wn»i.d.l^viiiMn  487 

PA«8iva. 

Aktiiiikniifo: 

a)  Vorzagsaktien  1ÖUOOÜO,CO  M, 

b)  Stamnuiktien  LH.  A.   B98000;00 

c)  Stammakiien  Lit  B  «    ttypogoo  S7fiOQ(XM)0 

Erneuerungsff indskonto   666D,B8 

Reservefündskonto   fiB,6i 

DUpositionsfondtkoiito: 

Omnd  und  Boden,  unentgeltlich  bergegeben  .  .     110000,00  M, 

Einzahlung  in  den  SpesUjlreserveFonds  .  .  .  ,  OOyOO  y,,  109940yOO 

SpeKialreH;rv<  rundskonto  (5%  dea  Iteingewinn»  von  1 131,61  M)  90i00 
Verschiedene  Gliiabiger: 

L^nz  &  Co  1048318,13  .M, 

Ostdeutsche  Bank                                              5149j07  166a4CT,S0 

DiTidend«nkontu  A   20  755,(X)  .  , 

Gewinn-  n.  Yerlastkonto   1 113.61  , 

xitsammen  .  .  44^064,00  M. 


Nach  Angabo  des  Voratand^'s  der 
Aktiengesellschaft  ist  r^eil  dem  1.  April  1900 
eine  Steigerung  suwoltl  des  FerDuneu-  als 
auch  des  Qfltervevkehrs  nicht  cn  verk«nnen; 
f^h  indess  dif^  Hetriohf!i>rg'<^bnisse  dcrnrt  sein 
werden,  dass  sich  für  das  Anlagekapital 
eine  Eente  eigiebt,  kann  mit  Sicherheit 
ttlebt  Tonnisgesagt  werden. 


(TollspQrig). 

Die  von  der  Provinz  Ubeniuininune 
Zinsgarantie  ist  nicht  in  Anspruch  genom- 
men worden. 

S.  K.l«iiibahaeB  des  Kreises  Harieubnrg 
(0|T»  m  Spurweite). 

Die  Banaosfllhrung  ist  soweit  Torge- 
suhritten,  dass  bf  reits  einzelne  Theilstrecken 
dem  Betriebe  Übergeben  werden  konnten 
qnd 


Harienbuig— Kalthof—Bohtoan, 

Marienbnrg— Kalthof— Lindenau, 
Altfelde— Stall«-. 

Auf  diesen  Strecken  tindet  voller  Be- 
trieb statt. 

Auf  der  Thcilstrocke  KOnlgadorf-^Alt- 
fclde  ist  ein  Gttterrcrkehr  nach  Bedarf  ein- 
gerichtet. 


lieber  die  Bcrriebserge^nJsse  Hegen 

znhlpnmSssij»«'  Aitfrabcn  norh  nicht  vor. 

Baminilicho  übrigen  Strecken  belindeu 
sich  noch  im  Baa;  der  Termin  för  die 
völlige  Fertigstellung  aller   IJnlen  kann 

noch  nicht  anp<'jr«'b<-n  worden. 

I.  Kl«inbatanea  im  Ki'els^  Bausigar-Niederang 
(O^Ts  m  Spnrwetts). 

Nachdem  der  ProvinsiaUandtag  sich  in 

s'inor  Sitzung  vom  7  yVArz  1900  dnmii 
einverstanden  erkl/lrt  hat,  dann  Dampf - 
fahranlagen  im  Zage  von  Klelnbahnlinten 
durch  di<'  l'rovinz  unterstützt  wenlfu 
dürfen,  bat  der  Provinzialaosschass  uach- 
trAglich  dem  Kreise  Dansiger-Niedenmg 
für  die  im  Zuf^«-  dt  r  Klritil.alinliMic  Zünder— 
8uhieweuhorst— Stuttüof  mit  einem  Kosten- 
anfwand  von  320000  M  sn  erbauende 
Danipffähr»-  ein«-  Unterstützung  von  29000  M 
bewilligt,  welche,  ebenso  wie  die  ArClher 
bewilligte  Beihilfe,  In  Aktien  tlbemommen 
werden  sull.  —  Vom  Staat  ist  — 
ebenfalls  nacbträglich  —  für  lUe  l>ampf- 
fUure  bei  Sehfewenhoret  das  Doppelte  der 
provinziell'  ii  l'iite.i>»tiitznHg,  iiiiihin  ein  Be- 
trag von  58000  M  bewilligt  worden.  —  Dnn 
Aktienkapital  für  die  vier  unterstützten, 
insgfsammt  rd.  82  km  langen  Kleinbahn- 
linien  stellt  sieh  nunmehr  auf  2940000  M 
und  wird  in  folgender  Weise  aufgcbractit: 


der  Staat  üb<-mimmt  . 
die  Provinz  .... 
d«ir  Kreis  


.  die  AJlgemeinv  Deutsche  Kleinbabngebi  ltscliatt 

zusammen  .  .  . 


768000  M  (imstjiti  700000  ,\l). 


379000  „  ( 
90BOOO  ( 


3ö0tlX)  „), 
770000 


1,  + 

220000 
9(xu>A»  v\  (wie  früher), 


2940000  M. 


as 
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Die  Angliedening  des  Danzigcr  Klein- 
bahnunternehmens  an  flu-  Westpreussische 
KJoinbahnaktii-ngubrll^haft  ist  noch  nicht 
erfolgt;  mit  der  Bauausführung  wird  TOr^ 
au.-<sichtlich  erst  im  Frflhjfthr  1901  begonnen 
worden. 

i.  Kleinbafaneu  de»  LauUkrei»««  Elbing 
(O^n  m  Spurweite). 

Die  Kleinbebnplftne  des  Landicrefa«« 

Elbinp  !>iad  in  dem  Bfrichtsjahr*'  nicht  ge- 
fördert wurden.  Einem  Antrage  dus  Kreises 
anf  nachtmgliehe  Unterstfltnmg  der  FMir- 
anlage,  die  zur  Ucbcrschrcifuiif?  der  Nogat 
bei  Lapofttiorat  eingerichtet  werden  soU, 
konnte  btaber  nieht  Folge  gegeben  werden, 
well  ein  Projekt  fUr  diese  Anlage  noch 
nicht  eingerelebt  ist. 

t>  Kleinbahnen  des  Krrtseti  Dt.  Krone, 
a)  Kleinbahn  Dt.  Ivrono— Vircliow 
(TolUpurig). 

Uc'ber  di<'  Betriobsergcljnisse  liogen 
zor  Zelt  nod)  k<>ine  zalileiunftssigen  An- 
g»hon  vor,  da  dn»  G«'Hchttftfl|jatir  vom 
1.  April  bis  SI.  Jlflrz  liiuft. 

hie  Kr^lftmiig  d»^s  B<*trit>bcg  auf  dor 
im  KreiK<i  Draralnng  heL  gcn-  r)  Anschluse- 
strecke  von  HoffstiMlt  iijh*Ii  \'irchow  ist  in- 
zwisehen  erfolgte 

b)  Kleinbabn  Sehloppe— Kreuz 
<TDUspnrig). 

Die  sfif  dein  12.  I)ez<-nil>rr  1899  im 
Botriebe  bctindliche  iüeinbahn  bat  in  der 
Zeit  vom  12.  bis  81.  Dezember  1899  und 
in  dem  GcsehMftsj.nlir  vnm  1.  .T.muar  bis 
Sl.  Dezember  1900  folgende  Betrißb&ergeb- 
nisse  gehabt: 


A.  BetriebuisnalMM«. 

Pör  die  Beförderung  von  Per- 
sonen   

für    die    Befürderang  von 
Reisegep/ick  

für    die    Hrfnrdcrong  von 
Gütern  und  Vieh  .... 

Nebengeb1Uiren(Restaur«tions- 
plehte,  Wagonmiethen)  .  . 

zusammen  .  .  . 


Persönliche  Ausgaben.  Kosten 
des  Zogtranitpoiis,  der  Babn- 
uaterhaltimg,  d<'r  Werkstatt, 
^owic  der  Zentralvervaltnng 

in  Berlin  ....... 


mithin  Uel'crj,eiiu^> 


Das  Anlagekapital  der  Kleinbahn 
Schloppc— Kreuz  cinscliliessiicb  der  im 
Kreise  Filcbne  belegenen  Strecke  beträgt 
ICMSOOOIC. 

e)  Kleinbahn  Sebioppe— Dt.  Krone 
(vollspnrig). 

Der  Provinziaians.sfluiss  i.si  im  Bericht«- 
jalire  zu  einem  cndgUUgen  Besciiloss  be- 
zOglicb  Unterstfltaung  der  Kleinbahn 
Schloppf  Dl.  Krone  noeh  nichi  g«'lang^. 
glaubte  vielmehr,  die  finanzielle  Entwick- 
lung der  beiden  bereits  im  Betriebe  be- 
findlichen iialineii  Dt.  Krone— Virchow  und 
Sciiloppe— Kreuz  zun&cfast  noch  abwarten 
zu  sollen.  Der  ProrinzialanaschnsB  Ist 
indes»  grundsätzlich  geneigt,  demnächst  in 
eine  emeatc  Prüfung  der  Angelegenheit 
einzutreten. 

7.  Kleinbatia«a  itn  JCreiite  Marienwenler 
(0,»  m  Spurweite). 

Auf  Grund  der  dem  ProviosiftlaiusAhuss 

dur<"li  flen  BeschluKS  de-*  Prnvinzi.xürtnd- 
tages  vom  7.  März  1900  crthcilten  Kmiäcb- 
tignng  hftt  er  naobtrit|ileh  aueh  für  die 
hei  Mewe  im  Zug«-  der  Kleiiihnhn  Marecs»» 
Faikennu  zur  Ueberscbreitung  der  Weichsel 
mit  einem  ansehlagsmftssigcn  Kostenanf- 
wande  von  200000  M  zu  erl>auen*l<-  F.-üir-' 
eine  Heihilfe  von  26000  M  bewilligt,  auch 
ist  das  Baukapital,  nachdem  die  Pro.fekte 
einer  rm.irheitung  nntfrzdgen  WMnltn 
waren,  nun  auf  1 924  000  M  ohne  Fälirc  und 
auf  2184000  M  mit  Fftbrc  festireeetzt  VW 
ein«'!'  T.änge  der  zum  Ausliau  gelangenden 
drei  Linien  von  insgesauunt  68,2  km.  Die 
Betheiligung  der  Provinz  ist  unter  Be- 
rücksichtigung lies  früheren  Beschlusses 
I  des  ProvinzialauMschttsses  dftmgemflss  auf 
I  8BB0Q0  H  festgesetzt. 

Das  Baukapital  wird  in  folgender  Weis«* 
aufgebrncbtt  Eks  übernehmen 

:  der  bt«at   G62000  M, 

die  Provinz   898000  «. 

der  Kreis   838000 

.  die   Ostdeutsche  Bisenbalm- 

gesellscbaf t   890000 

zusammen  .  .  .  2121000  M. 

Dil-  Gründung  der  Kloinbahn-Aktien- 
!  geselischaft  Marieuwcrder  ist  erfolgt.  In 
I  dem  Anfsichtsrath  wird  die  Provinz  durch 
I  den  Liindcshauptmnnn  vertreten. 
'  Die  Bauansführung  ist  sitweit  gi-tonlert, 
I  dass  die  Erdarhi-iten  fast  vidlstündig  fertig 
■  gestellt  sind,  auch  sind  die  Oberlmumateri- 

  alien  f.i^t  \  ■ 'ü/.'ihlig  .^ngdii  fer!.    An  den 

11  185,56  iM.    Hafeminiiigi  n  lur  die  Danipftahre  bei  Mewe 


17968.40  M, 

892,20  n , 
80661,56  ,,, 

28«^ 

51 877,60  M. 


40191.94 
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wird  gearbeitet,  das  TrajoktschiCF  und  <  ine 
Dampfbarkasse  sind  beschallt.  —  Wann 
die  BetriebaerOflfitung  vorauHsichtlicli  wird 
«rfolg«n  kOimtti,  llMt  sich  stur  Ztit  no«b 
nteht  bestimmen. 


8.  Klefnbabn  KnlniKPe 
(volUpurig). 

Da»  Hnnkfipital  für  die  44*4  km  lange 

Klt  iiii  iJ  ii  ist  v  on  dem  Proviii2ialau»8clni-.h; 
auf  2185000  M  festgesetzt  und  wird  fol- 
gcndermaetieii  aufgebracht: 

der  Staat  Obernlmmt ....  874000  H, 

«lif   I'r  .vinz  üt.tM-nimnit  .    .    .  487  „. 

der  Kreis Graudenz  äbemimmt  161 000  „  , 

y,   Briesen  flhernimint  .  IfiBOOO  „ , 

„    Kulm  üIxTiiiinmt     .  129000  „, 

H     •   Tboi-Q  Übernimmt  .  129000 
die  0«tdeatBChe  EtsenlMduige- 

MÜiobaft  ftbemimmt  .  .  .  826000 


znsnmmen 


21S6000  M. 

Die  GrÜJidaug  der  Aktiengcsellsdiaft 
iftt  eifoIgL  Die  FroTins  wird  in  dem  Avf- 
Hi(  htHi  ath   dttreh  den  Landesbanptmenn 

verti'eten. 

IMe  BaaansfBlming  ist  soweit  gefördert, 
dasü  tlie  Erdarbeiten  annähernd  ganz  fertig 
gestellt  sind.  Di<-  Obcrbaumaterialien  und 
das  rollende  Material  sind  angeliefert, 
üel^er  den  2^itpiinkt  der  BctricbBerOfl^ung 
ist  c>ine  Bestimmung  noob  nicbt  getroffen. 

tL  Kielnbehnen  des  Kreises  Pstlig 

(TolUpurig). 

Die  Ton  dem  Kfetee  Putzig  geplmite 
Kleinbahn  von  Putzig  über  Gnesdan — 
L0b8<'h— Starsin  nach  Krockow  ist  im  Be- 
richtsjahre lucht  gefördert.  Auf  den  An- 
trag des  Kreises  hat  der  Provinzialausschuss 
seinen  frflheren  Standpimkt  dahin  geändert, 
das«  er  der  AusifUhrung  der  vom  Kreise 
beschlossenen  Vollspur  zwar  nicht  wider- 
sprii'lit,  diiss  <T  indoss  die  provinzielle  Be- 
theiligung  nur  nacli  tlem  Mass»>tahe  der 
Kosten  füi  eine  Sehmalspwbabn  be- 
messen will. 

Der  Kreisauäschuss  hat  vor  kurzem 
das  Projekt  nebst  Kovtenanscblag  mit  dem 
AnrrnfT  anf  rndpitipe  He\villipfiuig  und 
Festsetzung  der  provinziellen  hetheiligung 
▼orgelegt 

Der  I*rovinJsialHUj*scliu.«s  wird  sich  dem- 
nächst mit  diesem  Antrage  best  liMftigren. 

W.  Kleinbabasu  des  Kreises  Xeutadt 

tvollspurig). 

Auch  g<'genüber  dem  Kreise  Neustadt 

hat  der  Provinzial.ni-schu'^^^  '■einen  ur- 
sprünglichen ytandpvinict  dahin  geändert, 


dass  er  die  Vollspur  für  die  Kleinbahn  von 
Neustadt  nach  Prflssow— Rerkendrirf  nvar 
znlässt,  indess  die  Betheiligung  der  Provinz 
naeh  den  Kosten  einer  sehmalspuiigeii 
Babn  hemessen  will. 

Der  l'rovinzialaussclioss  hat  demgerntts» 
beschlossen,  160000  M  in  ^leichbereektigten 
Aktien  der  zu  bildenden  Aktienf^esellschatt 
zu  Uberuebmen,  d.  h.  20  7o  derjenigen 
Kosten,  die  eine  Balm  von  16  em  Spurweite 
auf  der  im  Kreise  Neustadt  (Provinz 
\Vestpreus.seu)  gelegeneu  Tlieilstreckc  von 
28,51  1cm  verursaehen  wttrde.  (Die  Qe- 
saninitliingf  der  Bahn  lioträg^l  30,88  km, 
von  denen  7,82  km  im  Kreise  Laueuborgt 
ProTinx  Pommern,  gelegen  sind.) 

Die  ausserdem  erforderliche  Fest- 
setzung der  Höhe  des  fOr  den  Ausbau 
der  vollspurigen  Kleinbahn  aufzuwenden- 
den Baukapitals  ist  noch  nicht  erfolgt  Im 
Berichtsjahre  sind  wegen  Bctbeiligimg  des 
Kreises  Lauenburg  m\d  des  Provinzialver- 
bandes  von  Pommern  die  erforderiioben 
Vcrhandluiif»en  g-epflogen  worden,  die  m 
einem  befriedigenden  Ergcbniss  gelührt 
haben.  Die  Staatsbeihilfe  ist  noch  nicht 
bewilligt  Wurden.  Vorläufig  ist  indess 
folgender  Fiuanzplan  aufgestellt  worden: 

Bedarf  für  den  Ausbau  der  Vidlspur 
1286000  M. 

Bs  sollen  tibcniehmeu: 

1.  Kreis  Neustadt  

2.  „  Laoenhurg  .... 
8.  Provinz  Pommern  .... 
4  WestpreuBsen  .  . 
b.  der  Staat  [2  (eoOOO-f  160000)] 
6.  die  Pirma  T.enz  <<•  Co.  .  . 


800000  M, 

75000  „, 

eoooo  „, 
160000  „, 
440000 

260000 


zusammen   .   .   .  129&(XX)M. 

Der  Beitrag  zu  2  ist  ganz  von  den 
ZunAchstbetheiligten  im  Kreise  Lanenbwg 
geMielmet. 

11  KMabahaeB  des  KrsiMa  TiHMi 

(rollspuri^r). 

Im  Berichtsjahre  sind  dem  Provinzial- 
auBscbnsB  die  ansfllhrliohen  Vorarbeiten  fttr 

die  vollspurigen  Kleinbahnen  von  Thon» 
nach  Schaman  (29,2  km)  und  von  Thom 
nach  Leibitsch  (10,88  km)  mit  dem  Antrage 
auf  Unterstützung  vorgelegt. 

Im  Elnverstrtndniss  mit  der  Kleinbahn- 
kommissiuu,  die  beide  leimen  Tirtlich  ge- 
prüft hat,  hat  der  Provinzialansi>chus8  die 
Unterstütznng:  der  B.ihn  Thorn— Schamau 
abgelehnt^  weil  das  rein  landwirthschaft- 
liche  Interessengebiet  zu  schmal  ist,  um 
einen  auch  nur  geringen  Ertrapr  presichcrt 
erscheinen  zu  lasäcii,  sodann  auch,  weil 
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das  Projekt  Ittr  den  bei  Thom  geplant«! 

Holzhafen,  der  für  diese  Kleinbahn  von 
b«8UDderer  Bedeutung  i>eiu  würde,  nocii 
nfcbt  abgeklärt  Ist 

Für  die  Kleinbahn  von  Thom  nach 
Leibitsch  bat  der  Proviuzialaosschaös  eine 
proviosfelK»  BetiieiUganir  1«  HOhe  von  20% 
des  Anlagekapitals  zuposaprt.  F(ir  dir 
Doi'cbftUirang  des  Unternehmens  soll  eine 
AktfengteMllBeliaft  die  mir  gleichberechtigte 
Aktien  ansgiclit.  fri-liildct  werden. 

Es  w.  rdt  ii  voraussichtlich  nitfbringeu: 

1.  der  Staat   10% 

2.  die  l'roviM  ....  SO  , , 

3.  der  Kifls   „  . 

4.  Zanächstbetbi'iligtc    .  15  „, 

cusammen  .  .  100% 
Die  Hi-theiligung  zu  4  Ist  noch  ni<^t 
^«'sichert;  es  wird  indi  ss  vppsncht  werden, 
den  Unteruehiuer  ziu"  Aufbringung  der 
noch  fehlenden  16%  mit  heranzuziehen. 

Das  Bankapitrtl  ist  vorläufliL'  anf  456600M 
festgesetzt;  doch  steht  es  noch  nicht  fest, 
ob  dieser  Betrag  ganz  aanreichen  wird. 
Di«'  Verhau dlun fron  mit  dem  Staat  und  den 
Ijiteressenteu  schweben  noch. 

lt.  KlalnbahMen  «lei«  Kreise^«  Sshwate 

{7,00  ui  Spurweite). 

Der  Kreis  Schweiz  plant  den  Ausbau 
▼on  88  1cm  Klebtbahnen  in  9  Linien 
md  zwar: 

a)  von  UardeubiM'g  nach  Schweif, 

b)  von  Schwetz  uach  Suppuniu, 
e)  von  Sebwetz  naeh  Laskowita. 

.Als  Sptirweito  ist  IfiO  m  In  Ansaicht  ge* 

uummen. 

Ein  Antrag  anf  Rewilllgnng  einer  pro- 
vinziellen Bctheiligung  ist  noch  nicht  ge- 
stellt, es  hat  dem  IVovinzialausschusä  nur 
ein  Antrag  des  Kreises  v<>rg<.-lcgen  dahin, 
die  Mitbenutzung  der  l'rovinzlHl-t  'bausseen 
anf  eine  Länge  von  14  671  lfd.  m  zu  ge- 
statten. Der  Provin/.iulausHchusB  hat  diesen 
Antrag  gmndsätzhch  idelit  ablehnen  zu 
sollen  geglaubt,  hat  sich  indcss  eine  Ehizel- 
prUfung  der  Linienführung  vorbehalten 
und  beabsichtigt,  die  Mitbenntsnng  der 
l*rovinzial  -  Chausscfn  nur  soweit  zuzh 
laaisen.  als  sie  nacli  Lage  der  Oerihclikeit 
nnvf^rmeidlich  i»t. 

UL  Kleinbaliocn  de«  Kreises  Tnehel 
(▼ellspnrlg). 

Der  Kreis  Tuchel  ]>liint  den  .\u6ban 
einer  21  km  langen,  voU-purigeu  Kleinbahn 
TOD  Tuch«  i  nach  Pmsl,  deren  Kosten  etwa 


1C8OO0O  M  betragen  vetden.  Ihr  haupt- 
sächlicher Zweck  ist  der  Aufschluss  des 
Braunkohlenbergwerks  bei  llllamühl; 
atiaserdeitt  »otl  der  sttdlleh  Ton  Toehet  ge- 
legene Kreistheil  mit  mehreren  gr<i8»eren 
Gütern  Verbindiuig  nach  Tuchel  erhalten. 
Der  ProTinaialamaehuM  hat  noeh  keine 
V(  nnii  i^sung  gehalM,  die  Angelegenheit 
zu  prüfen. 

h)  Dia  finanzielle  Betheillg'ung^  des  weat- 
preassisetaen  Provlozlalverbandes 

ergießt  sieh  aus  dem  Voranschlag  des  Pro- 
vinzialhiiushalta  für  das  Hec.hnung!*jahr 
1901/1902,  das  vom  1,  April  bis  zum  31.  Mfira 
liiuft.  Iliemaeh  i  Twartet  die  Provinzialver- 
waltung  aus  ihrer  lietheUigung  an  Klein- 
bahnen durch  die  Uebemahme  von  Aktien 
nnd  Gcsehäftsanthtilen  sowip  durch  die 
Gewährung  von  Darlehen  und  sonstigen 
Kapitalbeltngen  eine  Einnahme  von  MX> 
Mark,  nie  sie  nnch  fflr  (irt5?  ahgelanfene 
Kechnungsjahr  1900/1901  veranschlagt  war; 
▼Ott  dieser  Summe  soUen  die  Sinsen  der 
drin  Kreise  Deutsch-Krone  bewilligten  Dar- 
lehen von  272320  M  einen  Betriig  von 
1861,88  M  =:  Vi  %  aufbringen,  wahrend  anf 
all'/  tilirigrn  Kapitalbetheiligungen  1R38.37 
Mark  entfallen.  Die  Landeshauptka»sc  soll 
einen  Znschuss  von  108000  M.  d.  s.  81000 
Mark  iiielir  al>  im  Vorjahr,  leisu  n.  wähi'end 
aas  der  Provinzialhilfskasse  gegen  Verziii- 
SungB-  und  Tilgungsverplliehtnng  276000  M, 
804  000  M  weniger  als  im  Vorjahre,  entnonj- 
meu  werden.  Die  GesamniteinnalUDe  der 
Kletnbahn-UnterstntznDgakaase  wird  dem- 
nach auf  888000  M  beziffert»  7TB 000  M  we- 
niger als  im  ^^'rjallr. 

Diesen  Einnahmen  stehen  folgende  Aus- 
gaben anschUgUeh  gagenftber:  An  Zins- 

garantien  sind  7000  .M  fflr  die  H.nffnffrbaliii 
und  lOOO  M  für  die  Briebener  Stadtbahji 
eingestellt;  ausserdem  sind  1081814S7M  an 
die  Prorinzialhilfskasso  zur  Verzinsung  urirl 
Tilgung  der  von  ihr  bchou  geleisteten  und 
noob  zu  leistenden  Untersttttxnngen  abzu- 
führen: für  unvorhergesehen  '.  i  -  tV  .  ; 
mid  zur  Abrundung  werden  806,43  M  ge- 
fordert Der  Beitrag  der  ProTtnidalhllfB- 
ka-se  zu  den  Einnahmen  «-rselieint  in  <!•  n 
Ausgaben  als  die  Summe  der  in  .iossicht 
genommenen  Kapitallietbelilguugeu  des 
Provinzia]v«-rbandes  an  Kleinbahnunter- 
nehmungen wieder. 

Das  thatsächlichc  Finanzergebniss  für 
die  Provinz  wird  hiemach  so  veranschlagt, 
dass  einer  laufenden  Einnahme  vnn  9000  M 
4'ine  Au.Hgabe  von  132000  M  gegenüber- 
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steht  und  die  Landi-shauptkasse  dalu'r  (>inen 
Zoschnss  vou  109000  M  zu  leisten  haben 
wird. 


II.  Ost|ireuM«n.  j 

Am  Ende  des  Kalenderjalirrs  1900  stan- 
deu  in  der  Provinz  Ostpreussen  folgende 
Kleinbahnen  im  Betriebe: 

1.  Die  Ra^trnhurg  -  Sj'ushnrper 
Kieinbaiinen  mit  S3^  km  Länge,  am 
1.  Mai  and  t.  Jual  1886  erOfltaet; 

S.  die  Wehlan-Priedländer  Kreis- 
bahnen (Tapiaa  —  Friedland,  Tapiau  — 
I'oüBinderu  und  Tapiau— Kl.  Scharlack)  mit 
BIA  km  iMagB,  am  9.  Aprtt  1886  erOAae^  i 

3.  die  Haffuforbalin  fBrnuiishorp  — 
Frauenburg— ElbingJ  mit  einer  Gesammt-  . 
Unge  von  48,6  km,  daron  18  km  in  der  j 
l»rn\-iiiz  OstprcusNen.  am  21.  Mai  1899  für 
den  Personenverkehr  und  am  11.  Septem-  i 
ber  ISn  fttr  den  CMterverkelir  erOlfbet;  j 

4.  die  FischhauHi'iiiT  Kreisbahn 
(Df'Ilj^ieiK-n—riatVkcu)  mit  19,6  km  LAoge, 
am  1.  Oktober  1900  erOfhiet; 

&  die  KOnii^sberger  Kleinbahn  ' 
(rosHindem  —  Prawten  —  K<^iiifrslicrg)  mit  j 
60,7  km  Länge,  am  15.  Januar  und  8.  Ok-  f 
tober  1800  erOfltaet 

Die  Gr«'sammtlänge  der  im  Betrieb  bi- 
tiiKÜlciien  Linien  betrog  hiernach  nmd 
240  km. 

Im  Bau  standen: 

6  die  rillkaller  Kleinbahn  von 
Pillkailcn  luK-h  Lasdehuen  und  Schirwindt 
mit  einer  Länge  von  66,6  km;  die  Linie 
PiUkallen— Lasdehnen  ist  in  den  Erdarbeften 
tmd  Bauwerken  fcrtig'gcstellt,  di«*  ganze 
Bahn  soll  noch  im  .Fahre  1901  eröffhet 
werden; 

7,  ili''  Tustcrburger  Kloiii'i.'i  Ii  n  r  r 
(Insterburg— Trempcn,  lusterburg  —  Krau- 
pleeliken— Ragnit,  Insterburg— SlEaisglrren 
— Piplin,  Gri iss-Brittanicn  —  Kankchmeii  — 
Seckenburg  und  Pogegcn— Schmal leniug- 
ken)  mit  881,9  km  Oesammtlänge;  die 
Linie  Insterburg— Trempen  ist  in  den  Erd-  i 
arbeiten  und  Bauwerken  fertiggestellt  und 
wild  im  Jahre  1801  erOflbet  werden,  aof 
den  Strecken  Insterburg— Ragnit  und  Inster- 
burg—Skaisgirren  ist  mit  den  Erdarbeiten 
begonnen  worden. 

In  Vorbereltiing  waren  endlich: 

8.  Kleinbahnen  im  Kreise  Preus- 
aiseb-HoUand  und  zwar  die  Linien  Pr.- 
HoUand— Hirschfeld— Dosnittcn  tmd  Mahl- 
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hausen  —  Deutselieiidorf  iiiii  zusammen 
80,2  km  Läng«-,  der  Frovinaialverband  bat 
etoa  Botheilignng  mit  S800QO  M  in  Anaaichi 
gestdlt; 

9.  Kleinbahnen  im  Kreise  Memcl, 
und  zwar  plant  die  Ostdeutsch«-  Elsi  nbahu- 
gesellschaft  m  Königsberg  den  Bas  einer 
Linie  von  Laugallen  und  Pnszeiten  aber 
Da  willen  —  Miszeiken  —  Klcmmenhof  naeb 
dem  Hanptbahnhof  Hemel  mit  einer  Ab- 
zweigung von  Kiemnienhof  nach  Plicken 
in  einer  Gesammtlänge  von  49,7  km 
fllr  Personen-  und  OOterbefOrdemng;  der 
Kreis  hat  eine  Betheiligimg  der  Provinz 
mit  333  000  M  beantragt  und  zugebilligt  er- 
halten. 

Insgesammt  sind  von  den  4868888  % 

dir  der  Provinzialiandtag  für  die  Unter- 
stützung von  Kleinbahnen  entsprechend 
einem  Jibrilehen  Zins-  und  Tilgmigsbetnigi» 
von  210000  M  ansgewi.rfen  hat,  bis  ziui 
Ablauf  des  Jahres  1900  unter  Einredmong 
der  der  Baatenbnrg-Sensbaigw  Kleinbahn 
gewährten  Zinsgnrantie  bercib«  4  462613  M 
zur  Verwendung  gelangt;  daran  nehmen 
GOT  km  Bahnen  mit  0;1ft  m-8pnr,  106  km 
mit  1  m  -  Spur  und  85  km  mit  Voll- 
spur, im  ganzen  abo  647  km  TheiL 
Dorehsobirittlich  emtttUt  daher  eine  Pto- 
vinzialbetheiligmig  Ton  8800  M  aof  Jedes 

Kilometer.  — 

Die  Betricbscrgcbnissc  der  schon  län- 
gere Zeit  tan  Verkehr  stehenden  Bahnen 
waren  diese: 

Das  erste  Betrieb^ahr  der  Uastenbuig- 
Sensburger  Klehibahn,  das  die 'Zeit  vom 
1.  Mai  bis  31.  Dezember  1896  umfanste, 
achloss  mit  einem  Fehlbetrag  von  10138^84 
Mark  ab,  da  die  Einnahmen  88108,70  K 
tmd  die  Ausgaben  96287,64  M  betragen 
hatten.  Das  .lahr  1899  verminderte  bei 
einer  Betrieb»einnahme  von  118481,54  H 
diesen  Pclill>etrag  auf  9965,21  M;  der  Ab- 
schluss  für  1900  liegt  noch  nicht  vor.  In 
die  Ausgaben  ctind  7500  M  eingerechnet, 
die  die  Ostpreussische  Sfldbahn  fttr  die  Ba- 
triebsoberleitang  bLzielit. 

Auch  tttr  die  Wehlau-Friudländer  Krui»- 
babnen  brachte  das  erste  Betriebsjahr,  das 

vom  9.  April  1898  l)is  31.  Marz  1^  lieff 
einen  Fehlbetrag  von  12867,90  M.  bei  einer 
Einnahme  von  8701437  M.  Das  Jahr 
1899/1000  hat  jeiioch  einen  Betriebäüber 
aohuss  von  10314,17  M  ergeben,  da  sich  die 
Annahmen  aof  91887,81  It  gesteigert 
hatten;  nach  Abzug  der  statutenmässigen 
Rücklagen  in  den  Emeuenmgs-  und  Re- 
servefonds und  einer  Vergütung  fOr  die 
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B«tirtelMob«irtottiiii7     konnten     hiernach  |  Aktien  veitheilt  und  IWHKn  M  *af  den 

1678,76  M  =  1,07 auf  rti«  vom  Zweck-  Pehlhotrag  verrfclmpt  -•erden.  Der  Ab- 
verband    Tapiau  -  Friedland    gar&ntirten  <  scliluss  für  das  Jahr  1900/1901  ntetit  noch  ans. 


Die  Westiiiglioiue'flche  elektro-pneumatische  Steiunnnig  elektrlsekep 

EifleDbalineii. 

Gs  ist  eine  feststehende  That«ache,  dass  kommen,  dürfte  von  Interesse  sein,  um  so 
Elektriziflit  fdr  Strassenbahnen,  Klcinbah-  mehr,  als  die  Frage  des  Betriebes  v(m  Vor- 
nen  und  iiudere  Arten  der  Streckenbcfördc-  ort-  und  anderen  Bahnen  so  sehr  in  den 
rung  die  wirth8chaftlichBl»B«itriebskralt  ist,  Vord<'r^ruiul  getreten  ist  Das  STitBlD, 
Ob  »ie  jedoch  den  Dampf betri ei)  n"f  den  das  liior  zur  Bcsprccliung  prelangen  soll, 
Haoptbabncn  je  vuUstüiidig  verdrängen  itii  \ün  Geurge  Westinghouse,  dem  be- 
nM,  ist  ^e  Frage,  deren  Bentwortting  I  kannten  Ertinder  und  Blienbahnfiichmann, 
vorlftnfig  mibt  stiramt  bleiben  muss.  Das  pi  fnnden  und  vervuUknmmnot  wordfii  und 
reisende  Fabtikum  verlaugt  die  grOsstmOg-  hat  sich  unter  dem  Mamen  „Westinghouse'- 
llehe  Fahi^gwohwIndigkMt,  die  kOraaate  |  sches  elektro-pneuuititdiM  Bystem  fOr 
Zeitfols"*"'  zwischen  zwp'  '/'ipoTi  und  einen  die  Stenerunpr  von  Eisenbahn-  nnd  anderen 
durchweg  schnellen  Betrieb.  Ei»  ist  natür-  ,  Motoren"  eine  ausgedehnte  Verbreitong  er- 
Itoh  im  Interesse  dcrEHsenbahngesellschaf-  '  worben. 

ten,  falls  die  Ztlgf  von   einer  einzelnen  Die  Anwendung'  von  ^'rpresster  Luft 

Dampflokomotive  gefördert  werden,  weni-  ftti'  Bremfizwecke  ist  in  der  neuereu  Eiaen- 
fer  hRoilge  Zttge  m  haben  und  dadnräh  ;  bahnteelinik  anentbebriieh.  Bk  ist  er- 
eine grössere  Förderung  mit  ciiieni  Zuge,  sichtlich,  dass  dieselbe  gleii  hfalls  zwr 
foll^iob  geringere  Betriebskosten,  zu  er-  .  Regelung  and  Steuerung  der  clektri- 
sielen.  Die  Blegsandceit  nnd  Leichtigkeit  '  sehen  Stroraznfbhr  verwendet  werden  kann 
der  Anji. issung  des  elektrischen  Betriebes  und  das»  es  ein  Leichtes  ist,  eine  Verbin- 
weiat  bei  Auwendung  von  Elektrizität  aaf  dting  zwischen  den  Brems-  nnd  Steaervor- 
dnen  Bahndienst  hin,  der  sebnell  auf  ein-  i  riebtimgcn  herznstdlen,  mit  deren  Hilfe  die 
ander  folgende  Zage,  häufiges  ifalten  und  g^rösste  denkbare  Sicherheit  des  Betriebes 
grosse  Geschwindigkeit,  infolgedessen  ein«*  erzielt  werden  lumn.  Die  Auaarbeitong  des 
mache  Beschleunigung  der  Züge  verlangt,  Systems  wurde  durch  den  Umstand  er* 
wie  es  z.B.  auf  der  Londoner  Metropolitan  ,  leichtert,  dass  die  Westinghouse  sehe  Steuer- 
and  District-Bahu  durchgeführt  wurde.  Vorrichtung  von  einer  Gesellschaft  in  An- 

Die  Anwendung  einer  einzelnen  kräfti-  griff  genommen  vrvrde.  deren  lang^jflln  ige 
gen  elektrischen  Lokomottve  für  den  Vor-  Eri'  dinmgenmitdeu  allgemein Terbreiteien 
ortverkehr  vrc'm  y.wnr  schon  erhebliche  Luftdruckbremsen,  elektro  -  pneumaü-i  lien 
Vortheile  gi_gcuül.i<.r  der  Dampflokomotive  Signalapparaten  u.  s.  w.  einen  wirksamen 
«af  nnd  wird  auf  Grund  der  bisher  ge-  I  Entwurf  und  zuverlfissige  Anaführung  we* 
sammelten  Erfahrungen  immer  mehr  bevor-    sentlich  erleieht'Tten. 

zugt;  doch  werden  dabei  die  Vortheile  der  ^  Das  System  kann  mit  Nutzen  liir  jede 
elektrischen  Betriebskraft  keineswegs  zur  beliebige  Ansabl  von  Motorwagen  für  den 
vollen  Geltung  gebracht.  .Man  kommt  der  Zug  angewendet  werden  imd  ist  deran 
zweckmiissigsteu  AusfUhruugsform  näher,  entworfen,  (iass  ohne  Unierscliied  jeder 
wenn  ni^r  als  ein  Wagen  oder  Zngtheil  i  beliebige  Triebwagen  als  FHlhrerwagen  ge- 
als-  I.okoTnotivc  in  sich  vollständig  ausge-  branrbt  werden  kaim,  ein  Umstand,  der  fTlr 
rostet  und  mit  einem  Tricbmechaui«uius  das  Zusummenstetleu  von  Ztlgen  von  Wich- 
▼ersehen  wird,  der  krAfllg  genug  ist,  seinen  '  tigkeit  ist,  wenn  man  diese  den  Ansprachen 
Antli'  il  dl  s  Zuges  selbständig  zu  bi  f^rdern.  des  Verki-Iirs  aniias>en  will.  .Teder  Trieb- 
Dabei  würde  es  uothweudig  werden,  eiue  wagen  ist  sowuhlmitAntriebmotoren,Strom- 
beliebige  Anxahl  von  Motoren  gleichseitig  :  abnehmem  und  FabrBehalcem  als  anch  der 
von  irgend  einem  Ponkte  dea  Znges  ans  sonstigen  elektrisi  ben  .^nsrü^nlng  versehen. 
Bu  Steuern.  Die  clektro-pueumatische  Vurrichtung  ist 

Nihere«  über  die  LOsung  dieser  an-  ;  an  den  Fahrschdtem  nnd  den  Ansschaltera 
scheinend  schwierigen  Aufgabi  uiul  über  anstatt  der  üblichen  von  Hand  zu  betliäfi- 
die  Apparate,  die  hierfür  in  Anweudung    gendeuüebel  angebrauht.  DieEiiirichtoiig 
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umi  AuortlBUiig  des  an  dem  Triebwagen 
angebrachten  Fahrschalters  ist  aus  Abb.  1 
«■rslchtlich.  Dt-r  Fahrschalter  wird  Stufe 
fUr  Stute,  nach  Wunsch  des  Führers,  in 
derselben  Weise,  wie  dies  sonst  mit  der 
Kurbel  auf  jedem  der  Triebwagen  geschieht, 
bethätigt. 

Die  verschiedenen  Bewegungen  werden 
mit  Luftdruck  ausgeführt  und  die  Ven- 
tile der  Luftzviinder  werden   mit  Elek> 


gehürt  zu  der  Regulinvalzc  des  Fahr- 
schalters und  trägt  ein  kleines  Zahnrad  und 
zwei  Sperrrilder.  Die  Sperrklinken,  die  dio 
Sperrräder  treiben,  werden  durch  den  kürze- 
ren Luftzylinder  bethiitigt  und  dienen  dazu, 
den  ("ahrschnlter  nach  und  nach  auf  Fahrt 
zu  bringen.  Das  Zahnrad  steht  mit  einer 
Zahnstange  in  Eingriff,  die  durch  den  länge- 
ren Zylinder  bethiitigt  wird  und  bestimmt 
ist,  den  Fahrschalter'  auf  Halt  zu  bringen. 


Abb.  I. 


tro-Magneten  bethiitigt.  Joder  Wagen  ist 
mit  einem  Behälter,  der  mit  I'ressluft  ge- 
füllt ist,  versehen,  und  da  iliese  Luft  durch 
elektro-magnetischer  Regelung  in  die  Ar- 
beitszylinclcr  eingelassen  wird,  und  die 
Köhren,  die  die  Zylinder  eines  jeden  Wa- 
gens mit  den  entsprechentlen  Luftbehiiltern 
verbinden,  gleich  lang  sind,  verst«;ht  es  sich 
von  selbst,  dass  sich  die  Fahrschalter  auf 
der  ganzen  Lange  des  Zuges  gleiehmiissig 
um!  gleichzeitig  bewegen. 

Aus  Abb.  1  ist  ersichtlich,  dass  zwei 
lothrechte  Wellen  aus  dem  Deckel  des  Fahr- 
schalters vor8t«'heu.  Die  eine  dieser  Wellen 


.Jeder  Hub  des  Sperrradkolbens  bringt  den 
Falirechalter  eine  Stufe  weit<'r  auf  Fahit- 
stellung,  so  dass  der  Kolben,  um  den  Fahr- 
schalter in  die  Stellung  für  volle  Fahrg«'- 
selnvindigkeit  zu  bringen,  so  viele  Hübe 
ausfühn-n  muss,  als  der  Fahrschalter  Stel- 
lungen hat.  Hierdurch  erzielt  man  ein 
sicheres  und  gleichmilssigcs  .Anlassen  d<'r 
Motoren.  Das  .Abstellen  der  Motoren  oder 
Ausschallen  der  Fahrschalter  wird  jedo«'h 
durch  einen  einmaligen  Hub  des  lilngeren 
Kolbens  mit  Zahnstange  ausgeführt.  Die 
beiden  Sperrhaken  und  SperrriUler  kommen 
dort  zur  V'erwendiing,  wo  die  AVal/.e  bei 
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Uirer  Bewegung  von  einer  zur  anderc-n 
Stellung  ungleiche  Winkel  ziu-ückzulegen 
hat.  In  diesen  Füllen  bethfttigt  der  ekie 
Koitx'n  y.woi  Spen'liaken,  die  somit 
gleit  lien  Hub  haben,  jedoeh  in  zwei  Spt^rr- 
radervon  venehledenen  Darehmeeseni  ein- 
greifen. 

Aul'  cler  unteren  Seite  der  SperrriWler 
;<ind  eiuo  Beihe  von  Naaen.  angebracht,  die 
dazu  dienen  sollen,  eine  Bewegung,  die  die 
Troinioel  infolge  von  Trägheit  über  das 
gesteektp  2M  nuu»lien  kOnnte,  m  yeriiln- 
deiTi.  (Jegen  di(  -ie  Nnsen  grnft  ein  nn  dem 
Kalimeu  angebrachter  Anschlag,  der  durcii 
die  Dniekkift  dee  Treibsylinden  bethätigt 
Avird  Sobald  mithin  I.xifr  in  den  Zylinder 
eintritt,  schiebt  sich  dieser  Anschlag  vor, 
während  die  SperrkUnIcc  Ihiwn  Weg  yoür 
endet,  und  verhindert  eim  zu  wi  it  gebende 
\'erdrehaug  der  TroauueL  Der  Fahrschalter 
wird,  Bobald  der  längere  Zyitnder  bethätigt 
wird,  sofort  auf  „Halt"  f;<  bru(  hf.  d/i  der 
Kolben  stets  einen  vollst&ndigca  Ilub  aos' 
ftthrt 

Die  Ueversirtronijiiel  des  Kahrsehalters 
wild  auf  ähnliche  Weise  verstellt.  Ein 
kleines  Zahnmd  befindet  nch  an  der  obe- 
ren Verlängerung  der  \'  ,  ji,  and  greift  in 
eine  Zahnstange  ein,  die  »ii  ii  auf  der  Mitte 
einer  Kolbenstange  bctindet,  an  deren  bei- 
den Enden  je  ein  Kolben  angebracht  ist 
Diese  Kolben  arbeiten  je  in  einem  kleinen 
Zylinder,  und  je  naebdem  dv.r  eine  oder 
der  andere  Zylinder  bethätigt  wird,  stellt 
sich  di_r  IvN'versirschalter  auf  Vm^Hrts 
oder  Kückwärt»,  wilhrend  diu  Zululir  an 
PreMluit  durch  einen  Elektromagneten  für 
jeden  Zylindci'  geregelt  wird.  Durch  die 
normale  Sperrvorrielitung  der  Fahrschalter 
fQr  Handantrieb  wird  die  Verstellung  des 
RevriPirsrlifiltt  Ts  verhindert,  so  lange  der 
Fahrsohjdier  aut  Faiirt  steht,  d.  h.  so 
lange  die  Moderen  Strom  erhalten. 

Die  F.lektrtiniH},'iieteii  die  i!i<  l.iiftven- 
tiie  betliätigen,  sind  eingekapselt,  einfach 
in  der  Ansfllhning  und  sn  entworfen,  dass 
.sie  allen  AnfoiTlf-ning'i-'n.  die  .'in  si*'  im 
Eisenbahnwesen  gestellt  werden,  ent- 
sprechen und  dabei  neber  und  zuverlässig 
arbeiten  DI<-  vi  ivcliirdenen  Theile  eines 
solchen  Magneten  .-^ind  aus  den  Abb.  2 
and  8  ersichtlich.  Die  Spule  i!<t  rwiseben 
dem  inneren  Kern,  der  den  einen  I'ol  bildet, 
und  einer  zylitidrisehcn  Kitpsel,  die  den 
anderen  Pol  bildet,  eingeschlossen.  Der 
magnetische  Stromkreis,  zwischen  den 
oberen  Enden  von  Kern  und  Kapsel,  wird 
durch  einen  Scheiben.inker  ziun  Theil  ge- 
schlossen, derart,  dass  durch  eine  federnde 


Untcrlegsoheibe  ein  Luftzwischenraum  her- 
gestellt wird.  Aus  der  Abbildung  ist  die 
Arbeitsweise  derülagnete  ersichtlich;  nach- 
dem der  Scbeibenanker  angesogen  und  das 
Ventil  geOlhiet  wvrde,  schliessen  die  Ventil- 


M 


feder  und  die  federnde  Unterlegscheibe  das 

Ventil  und  heben  den  Anker  in  seine  ur- 
sprüngliche Lage  zurück.  Diese  Magneteu 
werden  durch  einen  Strom  tod  0,05  Amp. 
bei  einer  Spannung  vun  ungefähr  7  V  be- 
thätigt: derselbe  wird  von  einer  Batterie 
geliefert,  die  ans  mehreren  Zeilen  besteht 
und  sieh  auf  jedem  Motorwagieu  bdlndt«; 
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vine  i-ininalig«-  Ladung  derselbon  reicht 
für  ein«'  bi'trilchtlifhe  Zeit  aus.  Das  Wieder- 
bulen  der  Batterien  kann  wahrend  de.*«  Be- 
triebes <Ier  Wagen  vorgenommen  worden. 

Die  Hauptstrnm-Aassehalter  werden  in 
ühnlicher  Weis«-  wir  <lie  Falu*8chaltfr  be- 
thütigt.  Sie  gehören  zu  der  üblicht  n  Art 
der  Strassenbahn-Nothausseiialter  und  sind 
eine  Vorbindung  eines  Aussciialters.  der  in 
Fällen  von  Stroinüberlastung  sicli  selbst- 
ihiUig  auslöst,  und  eines  von  Hand  be- 
thätigteu  Notbausschalters.    Abb.  4  zeigt 


Jeder  Triebwagen  ist  mit  einem  Mchr- 
fach-Steuersehnlter  versehen,  mit  Hilfe 
dessen  man  alle  .Motorstromkreise  de» 
ganzen  Zuges  steuern  kann.  Das  Aeussere 
<liese8  Schalters  ist  aus  .\bb.  5  ersichtlich, 
dif  inneren  Theile  aus  Abb.  6.  Der  Griff 
des  Schalters  ist  abnehmbar,  und  dieser  be- 
findet sieh  nur  dann  unter  Strom,  wenn 
der  (-Jriff  in  seiner  richtigen  Lage  ist.  So- 
bald man  den  Schalthebel  nach  rechts  oder 
links  bt'wegt,  werd«'n  die  Motoren  nach 
der  einen  oder  anderen  Hicbtung  in  Thätig- 


i 


4 


r  i 


Abb.  4. 


die  mit  dem  Schaltergriff  verbundene  Vor- 
richtung für  elektro  pneumatischen  Antrieb, 
die  aus  den  beiden  auf  der  Abbildung  er- 
sichtlichen zylindrischen  Theilen  besteht. 
Der  grössere  dient  zum  Schliessen 
des  Schalters  und  wird  mit  Pressluft  aus 
den  Zylindern,  die  den  Heversirschalter 
bethätigen,  gespeist,  so  da.s8  der  Haupt- 
strum geschlossen  wird,  sobald  der  Kever- 
sirschalter  des  Fahrschalters  nach  der 
einen  oder  anderen  Kiehtung  gestellt  wird. 
Der  kleinere  der  beiden  Luftzylinder  wird 
ganz  unabhAngig  von  einem  Elektromag- 
neten beth/Uigt  und  dient  zum  OelTnen  des 
Hauptstromkreises. 


keit  gesetzt,  wHhrend  die  Reversirwalzcn 
der  Fahrschalter  selbstthiltig  nach  der  einen 
oder  anderen  Richtung  umspringen,  sobald 
der  Schalthebel  nach  irgend  welcher  Rich- 
tung in  Bewegung  gesetzt  wird.  Wenn  der 
flihrcr  den  Griff  auf  Fahrtstellnng  setzt, 
kann  er  ihn  entweder  über  die  ganze  zu- 
rückzulegende Strecke  fortbewegen  und 
dadurch  «lie  .Motoren  auf  voll«-  Geschwin- 
digkeit schalten,  bis  Parallelschaltung  ein- 
tritt, oder  auch  nur  Uber  einen  Theil  dieser 
Strecke,  z.  B.  bis  zu  Reihenschaltung.  In 
jedem  VnWc  winl  <ler  Griff  über  einen  be- 
stimmten neutralen  Punkt  geführt.  Ein 
Zurückkehren  auf  diesen  neutralen  Punkt 
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▼eriündert  das  Fortschreiten  der  FUir« 

schaltPrgT'tTicho  ühfr  den  l'mikt  hinaus,  an 
dem  sie  sicli  zur  Zeit  betlnden.  Der  Fdlirer 
kann  daher  die  Geschwindigkeit  nach 

Wunsch  regeln,  indem  er  d^n  Schalthebel 
Tonvärts  stellt  und,  sobald  die  erwttnscbte 


I  men  haben,  die  der  des  IlandscbaJten  dM 
;  Führers  entspricht.   Wio  schon  weiter  oben 
erw&but,  bewegen  sich  alle  Fahrschalter 
gMehseitifr.    Eine  weitere  seibstthätige 

Vorrichtung  ist  im  Znsammenhang  mit 
diesem  Mehrfachsclialter  angebracht,  um 


AUwt. 


Fahrgesi'liw iiidipfkeit  eingetreton  ist,  den 
Hebel  auf  den  neutralen  i'uukt  /.arUckfUlirt. 
HUI  der  FOlirer  den  Hebel  auf  einer  be- 
stimmten Fahrtstellung  fest.  gehnn  iie 
F&brsctudter  nach  und  nach  bis  auf  diese 
Fafartstellang  vor.  Eine  Vorriehtttng  ist 
getroffen,  nm  den  elt  kiriselu-n  x\ntrie1i  auf 
der  ganzen  Lilnge  des  Ztiges  den  Arbeite- 
syiindeni  der  Fahrsehalter  initBatbeilen,  so 
dass  sich  die  Wirkung  so  oft  wiederholt, 
bis  alle  Fahrschalter  die  Stellaug  angenom- 


etwaigen  Ueberschuss  an  Jlotorstrom,  der 
infolge  zu  schnellen  Anlassens  eintreten 
konnte,  nt  ▼erhlndem.  Durch  diese  Vor- 
richtung wird  das  Vorschrritcn  der  Fahr- 
schalter verhindert,  sobald  der  Hauptstrom 
eine  TOriier  bestimmte  Starke  dbertrlflt 
Verringert  sich  die  Stromspannung  sn 
schreiten  die  Fahrschalter  wieder  selbst- 
thStf g  vor,  bis  die  Tom  Fahrer  gewAnsehte 
Stellung  ciTcifht  ist.  Die  In  difser  Steue- 
rung zur  Anwendung  gekommenen  Omnd- 
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Sätze  siud  soluhe,  dass  eine  genaue  and 
▼onlehtiKe  Anwendmif  der  Betriebsmotorai 

gewiihrleKtct  wird.  Es  ist  dfm  ^'flh^er  tui- 
mOglicl),  die  elektrische  Ausrilstang  einer 
za  grossen  Spannaog  »nmitetsesi,  trie  das 
i>ei  von  Hand  bethitigtmi  Fabcsehaltem 
eintreten  kann. 

Ein  Znrftekketaren  des  Sehalthebels 
über  den  neutralen  Punkt  hinaus  stellt  den 
Fahrschalter  sofort  auf  Halt  Der  Hebel 
des  Behälters  ist  mit  einer  Feder  yersehen, 
80  dass  er  in  die  neutrale  Lage  zurück- 
springt, falls  der  Führer  ihn  nicht  in  einer 
besonderen  Lage  fenthäll;  dadurch  wird 
der  den  Motoren  zage  fährte  Strom  sofort 
au8ges<  lialtet.  Die  Arbeitsschalter,  rtfe  Ver- 
binduuffcn  zwischen  den  Wagen  und  die 
Magnete  gehören  alle  zu  dem  loknlen 
sekundären  Strouikreiü.  Durch  diesen  nn- 
abhäiipgen  sekundären  Ötruuikreis  erzielt 
man  verschiedene  erhebliche  Vorz&ge. 
Elektrische  Schläge  auf  den  Führer,  auf 
Arbeiter,  die  die  Züge  zusammenkuppelii, 
oder  auf  solche,  die  den  elektrhcben  Heeba- 
nismus  nachsehen,  sind  ausgeschlossen; 
ebenfalls  iät  die  Gefahr  der  Zeratörong 
4er  Isolation  sehr  gering,  wghrend  das 
Arbeitsgetriebe  v n  Sr^rungen  udi  r  T'ntiT- 
brecbungeu  in  dem  Uauptstromkreis  voU-  ' 
kommen  unabhängig  ist  | 

Die  Pressluft  für  die  Bethfttigung  der 
Steuer-  und  Schaltvorricbtungen  wird  den  . 
BebSltem  entnommen,  <Ue  sie  aneb  fttrdie  ( 
Bremsen  liefern,   niese  nelutlter  werden  . 
von  einer  elektrisch  betriebeneu  Drucklaf^ 
pumpe  gespeist 

Im  Zusammenhang'  mit  dem  Westing- 
house-elektro-pneuiuatiscben  System  sind 
einige  änssent  sinnreiche  tind  wirksame 
Nothvorrichtungen  <  v  i  i'  11  Es  ist  eine 
Verbindung  zwischen  dein  Luftzylinder, 
der  die  Bremsen  bethiitigt,  und  dem  Luft- 
zylinder, der  zum  Abstellen  des  Fahr- 
schalters dient,  hergestellt;  durch  diese 
Verbindung  wird  eine  Unterbrechung  des 
Hanptstroms .  di  r  die  Wagenmotoren 
speist,  Iierix'igefuhrt  -  haid  die  Ureniseu 
in  Auwunduug  kumiut-n.  Falls  clcr  Zug 
an  einer  Stelle  reisst  oder  «bie  StOrtUg 
in  der  Ki>ntinnit/1t  dt's  pnenmati'sehen 
Systems  eintritt,  kommen  in  der  von  den 
Weetingboosebremsen  her  bekannten  Welse 
diese  Bremsen  rmf  der  ganzen  Liinge  des 
Zuges  in  Tbätigkeit  Die  Wirkung  der 
Verblttdiing  der  Loftsufbbr  fUr  die  Bremsen 
mid  für  die  Fahrschalter  ist  ein  sofortiges 
Anssobalten  des  Betriebsstroms  bei  Un- 
IUIml  Die  Banptwelle  de«  Fahrsehalters 
vnd.  die  magnettsehe  Steoarmig  des  Be« 


versirzylinders  sind  derart  mit  einander 
verbunden,  das«  ein  SeverBiren  des  Fahr^ 
Schalters  oder  ein  Schliessen  des  N'oth 
Schalters,  solange  der  Fahrschalter  in  einer 
Arbeltsstelluif  steht,  ausgeseblossen  fet 
Die  Keversirzylinder  und  der  Schliess 
Zylinder  des  Aussclialters  sind  so  mitein- 
ander Terbnndeo,  dass  der  AttsBcihalteir 
nicht  geschlossen  werden  kann,  wenn  der 
Reversirschalter  nicht  auf  eine  bestimmte 
Stellung  für  die  Richtung  and  Bewegung 
des  Zuges  gestellt  Ist.  Oeffbet  sich  der 
Nothausschalter  von  selbst,  so  wird  der 
Fahrschalter  sofort  auf  Halt  gestellt,  zu 
welchem  Zweck  die  Verbindung  swisehea 
dem  Ausschalter  und  den  SteuermagTieten 
des  Fahrschalters  hergestellt  worden  ist. 
Ein  Schema  der  gesamniten  Anordnung  Ist 
aus  Abb.  7  (S.  448)  zu  ersehen. 

Es  kCinnen  auch  andere  TheUe  der 
Zugattsrüstung  mit  gotem  Brfolg  mit  dem 
ciektro-pneumatlschen  System  bethatigt 
werden,  wie  z.  B.  die  Besandung  der 
Sehlenen,  die  im  Zusammenhange  mit  einem 
kräftigen  Luftgebläse  wirkungsvoll  ausge- 
führt werden  kann,  die  Lüftung,  das 
Pfeifen,  die  Nothsignale  n.  s. 

Das  Kuppeln  der  so  ausgerüsteten 
Wagen  nimmt  nicht  mehr  Zeit  in  Ansproeht 
als  die  Verbindung  der  Knpplungsstaagen 
und  Itohre  der  Luftdruckbremsen  bei  ge- 
wöhnlichen Eisenbahnwagen. 

Bs  wurde  Ober  den  Rahmen  dieses 
Aufsatzes  hinausgehen,  die  verschiedcuien 
Schntzwirknngen  des  Wesdnghoase-olektro- 
pneumatischen  Systems  entwickeln  im 
wollen.  Durch  dasselbe  vermag  man  die 
Frage,  üb  es  rathsam  sei,  jeden  oder  nur 
wenige  Wagen  eines  Zuges  als  Triebwagen 
anszurflsten,  in  zweckmässiger  Weise  zu 
lösen  und  den  Antrieb  auf  zwei  Wagen  za 
boschrAnken,  da  die  Vortheile  bei  vielfachem 
Antriebe  kaum  die  Anschaffungskosten  für 
den  motorischen  Theil  und  die  Kosten 
einer  so  grossen  Anzahl  von  Apparaten 
decken  wUrden.  Es  ist  festgeetellt  worden» 
dass  man  mit  einem  Motorwagen  nm  Kopfe 
und  einem  am  Ende  des  Zuges  die 
ganstigsten  Erfolge  erzielt.  Man  kann  in- 
folge der  Biegsamkeit  dieses  Systems  die 
Länge  der  Züge  und  die  Zugfolge 
den  Anforderungen  des  Verkehrs  und 
den  Geldmitteln  de»«  jeweiligen  Bahn- 
besitzers anpassen.  Es  ist  unzweifelhaft, 
dass  die  Anwendung  von  swei  Motorwagen 
für  den  Zug  sich  vortheilhafter  stellt  als 
die  einer  einaigen  schweren  Lokomotive; 
in  der  Tbat  sehebit  «s,  dass  diese«  SyilMs 
das  passendste,  Ja  beinahe  nneotbelulielin 

SS* 
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für  einen  Stndtbalm-  od»?r  Vorortverkehr 
ist,  bei  dem  die  Züge  und  llaiteKtcIlen 
äUBserst  htluttg,  eine  grosse  Schneiligkcil 
und  daher  ra.sche  Beschleunigung  noth- 
wendig  sind,  der  Verkehr  zu  verschiedenen 
Tageszeiten  j-ehr  veränderlich  ist  und  vor 


I 


Baiuuiengcstellt,  dass  äie  so  viel  wie  mög- 
lich mit  voller  Besctzang  hinien.  Die  Rein- 
lichkeit, ZuverlHssigkt'it  und  Einfachheit 
des  Systems  i-rleichtcrt  <len  Hctrieb  um 
ein  WesentlichcH.  Durch  die  Vertheilung 
des  Gewichtes  auf  die  verschiedenen  Treib- 


Zom  Bch&lUr 


Zam  Rreins> 
Zyltadei 


Abb.  7 

Sckubtld  der  AaordnoiiK  der  Uotore.  Kahncbklter  nnd  Hreniven  in  dem  W«>Uii(booM'i>cben 
elektropneiiinatiMbrn  St«>uer*yHl«in. 


allem  dii-  Frage  der  Bodcnerschütici-ung 
so  sehr  ins  Gewicht  litllt.  Jeder  der 
Motorwagen  ist  mit  Motoren  ausgerüstet, 
die  gerade  nur  stark  genug  sind,  um  den 
Zag  bei  der  letzten  Fahrsclialterf<tellung 
mit  fahrplanmässiger  Geschwindigkeit  zu 
befördern,  und  die  Züge  wenlen  so  zu- 


rfider  wird  ilie  Almutzung  des  Bi-triebs 
niatcrials  und  der  Gleise  stark  verringert 
Die  Beanspruchung  beim  Anfahren  ver- 
theilt  sich  auf  mehrere  Wagen,  und  da 
durch  wird  der  Dinu-k  auf  <iie  Konstruk- 
tion der  Wagen  un<l  Kupplungen  ermissigt: 
auch  wini  das  Ilümmern  an  den  Schienen- 
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stOsscn  und  dlt'  Hda.stuii^'  ditv  HrttckL-ii 
und  Ktmstbauten  in  ähnlicher  Weise  ver-  . 
rfnifert.     Dleies  System  ist  namentlieb  ' 
für  Unterpflaster-   oder  Tum)«  ll>,i!in<  ii  zu 
empfehlen,  da  die  starke  Vibration  infolge  ; 
der  AnwendttDir  einer  einseinen  setaweren  I 
Lokomotivr  den  umliegenden  Grundbesitz 
bedeutend    entwerthen    dttrfte.  Nicht 
zu  übersehen   int  die  wirksame  Bahn- 
geschwindigkeitälvun'c,    die    rasche  Be- 
Hchleunigung,  die  durch  leichte  Züge  und 
vcrtheilte  TreibrJlder  ermt^glicbt  wird,  die 
Vermeidung  des  Rutschens  der  Räder  und 
die  Gfscliwindigkflt  des  Bremsens.  alles 
Umstände,  die  hei  einem  wirthaohatthehen  . 
Betrieb  ins  Gewicht  fullen.  Der  Steuer-  I 
apparat,    System    Westinghousc.    ist  so 
einlacli,     dass     seine    Beaufsichtigung  . 
dnreh  einen  gewObnUchen  Handwerker  ' 
nusf^pRlhrt  werden  kann.   Die  Anwendung 
des   pneumatischen    Systems    bei    dem  ' 
Jeder  Theil  sweckratasig  bewegt  wird,  ist  ' 
den  kompllzirten  und  weniger  beständigen 
Systemen,    die    mit   elektrischen  Stark-  , 
Strommoloren,  Bpulen  n.  s.  w.  arbeiten,  ; 
vorzuziehen,  nnd    die  FrafT'    nach  dem 
zwedunftüsigsten   Steuersystem  dürfte  zfi  i 
Gunsten  des  Westinghouse-elektro-pneoma-  i 
tlschi  ii  Systoms  entschieden  werden.  >n 
bald  die  Wahl  erfahrenen  Bahniugenicuren  . 

KOfllllt  ' 

Was  ilie  SiLdierhrit  anbcrritTt,  mi  isi  dirse 
durch  die  vorbergeheadeu  Ausfübnmgeu 
klar  gelegt  worden.  Die  Gefahr  fUr  Besitz  I 
und  Menschenleben  ist  infolge  der  Ver- 
bindung der  Treib-  mit  der  Bremsvonich> 
tnng,  der  finssersi  soliden  Konstruktion  ] 


der  cinzeliieii  Thriie  dos  Mcehiinismus  I.^r 
Zuverlässigkeit  und  Genauigkeit  der  Be- 
th&tigung,  die  nun  grOsaten  Theil  «iti»- 
ma tisch  ist,  auf  das  geringste  Mass  be- 
schränkt. 

Das  'Westfnghonse'sehe  elektro*pneiuina- 

tisehe  Steuersystem  steht  seit  drei  Jahren 
mit  Erfolg  aul  der  Hochbahn  in  Brooklyn 
In  Verwendung. 

Das  System  ist  seither  auf  anderen 
Hochbahnen  und  Eisenbahn«>n  ähnlichen 
Charakters  zur  Anwendung  gelangt,  wie 
z.  B.  der  Manhattan  Eüevated  fiailroad  in 
New-Vork  Es  kommt  weiter  bei  der 
Pariser  Uiiitrgiundbahu  in  Verwendung, 
die  infolge  da  erforderlichen 
grösseren  Znglaii^en  zu  dem  Antrieb 
mit  zwei  Motor^vagen  au  Stelle  eines, 
einstgen  flbergeht,  und  ist  aueh  für  dlei 
LcmdonfT  Untergrundbahn  in  Aussicht  ge- 
nommen. Das  System  hat  sich  femer  als 
besonders  geeignet  gezeigt  sur  Betbllttgung 
grr'  i;JM'r  TT<)rhs]>annuniErN  Sdi.-dtanlapr-n.  Bei 
diesen  kOnnen  dann  die  Schalt-  und 
Sichemngsapparate  in  die  Nachbarschaft 
der  jeweilig  zugchrirfiidrn  ■^T.■^schinen  ge- 
bracht werden.  Die  Messinstrumente  jedoch 
werden  an  einer  in  der  Mitte  des  Haschinen- 
saales  .ingebrai  hlen  Büliin-  vereinigt,  von 
der  aus  durch  rinc  der  beschriebenen 
Shnliche  Vorrichtung  die  erforderlichen 
^lanipulatiöuen  ausgeführt  werden.  Diese 
Anordnung  erspart  dem  Schaltbrettwirter 
die  physische  Anstrengung,  die  sttm 
Bewegen  der  oft  schweren  Schalttbeile  er- 
forderlich ist,  und  das  Wandern  Ifings  dner 
oder  mehreren  ausgedehnten  ficbalttafeln. 


Oesetsgebnng. 


Allerbi>cbt»ter  Erlass  vom  19.  Jan!  1901, 
betr.  die  Verleihung  4ee  Rnteignungaredits 

an    die    .\ktienp;OHellsehaft    ,. Rheinische 
Bahoge^eliaehaft''  an  Düsseldorf  zum  Bau 
ud  Betrieb  etuer  Kleinbuhu  veu  Ober* 
KuMel  mek  New». 

Aul"  Ihren  Rcrirlit  vom  14.  .hini  d.  J. 
will  Ich  der  Aktiengesellschaft  „Kheinische. 
Bahngesellschaft*  zu  DOsseldorf,  welche  | 
den  Bau  imd  Betrieb  einer  Kleinbahn  von  i 
Ober-Kussel  nach  Neuss  beabsichtigt,  das 
Enteignungsreeht  zur  Entziehung  nnd  zur 


daiieniden  Beschränkung  des  für  diest" 
\i  1  1-  ;ii  .Aiispnich  zu  nehmenden  Grund- 
eigonihums  verleihen.  Die  eingereiebte 
Karle  erfolgt  zurück. 

An  Bord  M.  Y.  nHüben20llern^ 
Kiel,  den  19:  Juni  1901. 

gez.  Wilhelm  B. 
gegengez.  von  Thielen. 

An  den  Minister  der  ftlTentHohen  Arbeiten. 
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Gesetsgebunif. 


Int  iU«tol>«hn«a, 


▲llerhlkshster  ErUas  vom  19.  Tnni  1901, 
betreffend  die  YerleihaMg  des  Eoteignnnga« 
iMkti  aa  dea  Kreis  Sehroda  atua  Bau 
nnd  Rptrieb  pinrr  Kleinbahn  von  (rlowno 
aach  äcbroda  mit  Abaweigaa^n  aach  Kl. 
BlMwlaaka  {Lwlwitafa%  MMh  Kafe^bpoto, 

KnUBewoIa.  und  Oowarzewo,  ''OwIA  MCh 
Kleazewo  und  Czerleiuo. 

Auf  Ihren  Bericht  vom  8.  Juni  d.  J. 
wOI  loh  dem  Kreise  Sehroda,  Segienings- 
hczirks  Posen,  welcher  den  Hnu  und  Be- 
trieb einer  Kleinbahn  von  Glowno  nach 
fiehroda  mit  Abzwcig-ungen  nach  Kt.  Staro- 
lenka  (LnuiHcnhiiin),  nacli  Kobylepole, 
Kroszewnia  und  Qowarzewo,  sowie  nach 
Kleszewo  imd  Cierieino  beabsichtigt,  das 
Enteignunj^srecht  zur  Entziehung  und  zur 
dauernden  Beschränkung  des  für  diese  An* 
läge  in  Anspruch  zu  nelun  enden  Giflind- 
eigenthtuns  verleihen.  Die  eingereichte 
ICarte  erfolgt  zuriiek. 

An  Bord  U.  Y.  «Uohenzollem", 
Kiel,  den  iSi  M  IflOl. 

gel.  Wilhelm  B. 

gefenges.  tod  Thielen. 

An  den  Utnister  der  OflSendlehen  Arheitcri. 


Allerhöchster  Erlass  vom  29.  Juni  1901, 
betreffead  die  Yerleihnag  des  Saehts  aar 
BeaclirftnkaBg  de«  GraadeigeaCkims  aa  die 
Brealaner  Strasseaeisenbalin  •  Gesellschaft 
wmm,  Zwecke  der  Refestignng  der  elektri-  i 
sehen  Oberleitongeo.  | 

Auf  ihren  Bericht  vom  18.  Juni  d.  J.  I 
trÜl  Ich  der  Aktiengesellschaft  ^Breslauer 
Strassciieiscnlirdm-ncsellschaft"  zu  Breslau 
beliufs  Anbringung  von  liusetten  au  den 
Btruäs«  iiselten  von  Häusern  tmd  Avllltellllllg  i 
von  Masten  zwecks  Befestigung  von  Quer-  ' 
dr&hten  für  den  elektrischen  oberirdischen 
Betrieb  ilircr  umsnhauenden  «owie  neu  su  | 
bauenden  Strassenbahnlinien  das  Recht  zur  j 
dauemdeu  Beschränkung  des  Grundeigen-  I 
Uranis  verielhen.  Der  eingeretehte  Lage-  I 
plan  erToigc  snrflck. 

Travemünde,  nn  Bord  M.  V.  ..Hohen- 
zoilern dtu  20.  Juni  1901. 

gez.  Wilhelm  B. 
g^engea.  v.  Thielen. 
An  den  Minister  der  OfFontliehen  Arbeiten 


Erlaes  de«  Ministpra  dnr  (Sffpntlichen  Ar- 
beiten, des  Miatsten»  für  Landwirthschafl, 


des  laaem  von  29.  Mai  1901  —  I.  G  a.  3277  L 
M.  f.  L.,  II.  C.  8091/111.  98771.  M.  d.  ö.  A., 
IIa.  4489  M.  d.  I.  —  an  die  Herren  Begle- 
rungsprJisideiiten,  sowie  zur  Kenntniss  und 
weiteren  Veranlassung  an  den  Herrn  Poü- 
zeiprKsidenten  in  Beitin,  hatreitoi  Tteb- 
wagaBienlnfakllra  M  KlalihahMn. 

Nrtch  den  Berichten,  die  auf  den  Kund- 
crlass  des  mitonterzeichneten  Ministers  für 
Landwirthschaft,  Dominen  und  Forsten  Ton 
26  August  1899  -   I.  G.  6102  —  erstattet 
worden  sind,  wird  das  Gesetz,  bctrcfteud 
die  Beseitigung  von  Ansteckungsstoffen  bei 
ViebbefOrderungen  auf  Ei.senhahnen,  vom 
25.  Februar  1876  (R.-G.-B1.  S.  163)  neb^^t  den 
dazu  erlassenen  Ansführungsbestimmungen 
in  der  überwiegenden  Zahl  der  Hegierunga- 
bezirke  auch  auf  Kieinbftl  in  :i   im  Sinne 
des  Gesetzes  vom  28.  Juli  IS92  U^  -S.  Ö.  22B) 
augewendet.   In  einer  Minderzahl  von  Be- 
zirken finii'  t    !  i  gegen  eine  Desinfektion 
von  Kieinbiihnwagen,  in  denen  Vieh  be- 
fördert ist,  entweder  flberhanpt  nleht  odar 
nicht  fn  gleicher  Welse  oder  in  gleichem 
Umfange  wie  bei  den  dem  Gesetze  vom 
&  November  im  (G.-S.S.KIB)  nnteiUegen- 
dcn  Eiaenbahnen  statt.   Di"  r-  itilisgesetz- 
liche  Uegeiung  der  Desinfi  ktii^n  von  Vieh- 
eisenbahnwagen beruht,  wie  die  Ueber^ 
sohiift  und    !  T  !n!ialt  des  Gesetzes  vom 
25.  Febnui  1876  ergeben,  aut  veterinär- 
poliaeiHcher  Grundlage  (vögl.  Art.  4  No.  tft 
der  Keichs.verfa88ung).    Diesem  seuchen- 
polizeilichen  Charakter  des  Oesetaes  en^ 
spricht  es  nicht,  seine  Anwendbarkeit  auf 
die  letztgedachten  Eiscnbahnunteniehmun- 
geu  au  beschränken.  Im  Einverstäudnias 
mit  den  zvstladigen  Reiclubdidrden  er- 
achten wir  es  vielmehr  für  geboten,  dem 
Desinfektionsgesctze  und  dessen  AusfUh- 
rungsbestiminungen  auch  diejenigen  Klein- 
bahnen zu  unterstellen,  die  den  Personen- 
uud  Güterverkelir  von  Ort  zu  Ort  vermitteln 
und  sich  nach  ihrer  Ausdehnung,  AnInge 
und  Einrichtung  der  Bedeutung  der  nach 
dem  Gesetze  vom  8.  November  1886  k<in- 
zeasioiiincn     Nebeneisenbahnen  näliem 
(,nebenbahnähnliche  Kleinbahnen"  im  Sinne 
der  Einleitung  Abs.  3  der  AusfUhrungsan- 
weisungzum  Kleinbahngesetz  vom  18.  August 
IflBB  ^  E.-V.-BL  8.8960). 

Euer  u  s,  w,  wollen  hienjach.  sfnveir 
nöthig,  die  i'olizeibehfirüen  und  Veterinär- 
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beamten  mit  «tttsprecbender  Anweienng  ver- 

sehen. 

Einsicbtlicb  der  Strassenbahnen  und 
strassenbahnahnlichen  KIpinhrthnen  ivf-rp:!. 
«.  a  O.)  sind,  eofeni  aut  ihnen  ausruihms- 
wdse  Vieh  bdfhrdert  wird,  etwa  erforder- 
liche Anordnungen  über  eine  Dosinfektion 
im  Einzelfalle  auf  Grund  der  18  und 
97  dM  BoiolMvteluwaefce&geietscs  m  tnAtt. 

Die  Eiseiibahnbohörden  werden  in 
glekber  Weise  verständigt  werden.*) 


Frankrtich. 

Briasse  des  Prikafdenten  der  Republik  yon 
lt.  Juli  1901,  betr.  die  BtrueenbAluieB 
IbTwm. 

(Veröffentlicht  im  Journal  officicl  de  la  Hipu- 
blique  fran(;aise  No.  iiÄ  vom  ül.  Jtili  19011 

Durch  drei  Erlasse  wird  genehmigt, 
dMC  an  die  Stelle  der  Compa^ie  g<f-D4nüe 
frani^aise  des  tramways  oiiie  ncugfbildete 
Compagnie  des  Tramways  de  Tours  tritt 
und  daai  dw  StraasenbBbnnetx  der  Stadt 
Tours  für  dektriMhen  Betrieb  elngericlitet 
wird. 


T 


AnsfOkrnngsketttmiiinfen  xnm  19.  Jul 

1900  zam  Osets  toib  87.  Desember  1896,*) 
ketrefTeadStniaaenbalinen  mit  mechanischer 
Zugkraft  und  Kleinbahnen. 

(VeiOfltetUdit  fm  Neu.  delle  stnd«  terate, 
1900^  N«.  K-4lk) 

IL  TheiL  Kleinbahnen. 

KapHel  I.   KMzestionirunu  und  Bau. 

Art.  78ii    Verfahren  zur  Erlangung 
der  Konseasion. 

Daa  Geanch  zur  Erlangung  der  Kon- 
zession für  Kleinhahnrn,  zu  df*nf^n  aurh 
die  Seil-  und  ZahnradbahneD  zu  zählen 
aind,  wenn  Mlche  nicht  Th^e  von  ge- 

^^■•■lhnlichen  Eisenbahnen  oder  Strassen- 
bahnen bilden,  i»t  acu  richten  au  das  Mi- 
nlstefimn  der  OiTentllehen  Arbeiten  (Ge- 

>}  iHener  Krlasfl  ist  dm  kOolg-l.  Els«nbsh»dir«ktloncn 
oad  den  Herten  Einenbahnkoromiistiaron  am  21.  Juni  ISOl  — 
II.  C  eoä2  -  larcb  d^s  K.-V  -Ut.  1901.  8  2Qe,  inlts«Ul«Ut. 

*)  Di»>ee  UeaeU  ist  in  IcUcixrtzunfi  abftinidrt  tä  dfC 
MiMhrift  tut  KtotitiahiMa.  im,  8.  M3  fl. 

•»▼«iLMkf,  B.4Ut. 


neralinspoktioii  für  Bau  un<1  Konzcssioni- 
rung  von  Eisenbabaeii  uud  Strassenbahnen). 
Dem  Geanehe  aind  beimfUgen: 

1.  ein  nilgemeiner  Entwurf,  bestehend 
aus  einem  teclmischen  Bericht,  einer 
Ueberatehtakarle  im  Haaiatabe  nielit 
kleiner  als  1 :  50  (XX),  olnem  Lageplan  im' 
Massstabe  1 : 2000,  einem  Lftngenschnitt 
im  H aasBtabe  1 : 9000  für  die  LBngen 
und  1 : 200  für  die  Höhen,  aus  Quer- 
Bchniueu  im  Massatabe  1 : 20O  in  ge- 
nttgender  Zahl  rar  BeonlkdluBg  der 
zu  bewegenden  Brdmassen,  Normal- 
seichnungen  zu  den  Kunatbauten  von 
weniger  als  10  m  Liefatwelte;  zu  den 
Gebäuden,  zum  Oberbau,  zu  den  Be- 
triebsmitteln im  Massstabe  nicht  unter 
1:200.  Weiter  sind  beizufügen  be- 
aondere  Entwürfe  für  <Ue  Kunstbaut^'o 
mit  mehr  als  10  m  I.ichtweite,  eine 
Uebersichi  der  Einheitspreise  für  alle 
Bauarbeiten  und  BaustolTe,  eine 
Kostenberechnung  ftJr  <lle  gesamrote 
BauausfObnuig  und  diu  erste  Aub- 
alattnng  der  Bahn  mit  Betriebsiuitteln, 
sowie  Normalzeichnungen  für  die 
Betriebsmittel  und  die  Anlagen  für  die 
ZngfOrdernngnebit  einem  teehnlaebca 
Bericht,  in  dem  nachgewiesen  wird, 
dass  die  geplanten  Einrichtungen  dem 
beabaichtlgten  Zweeke  genttgeni 
!     2.  eine  Denkschrift  über  die  OlTeiitliehe 

Nützlichkeil  der  Bahn; 
I      8.  eine  Nacbwoisuug  der  tluauziellen 
'        Mittet  snr  BeMreitnng  der  Eoatan  dea 
j  Baues  und  Betriehes  der  Bahn. 

Sofern  ein  TbeU  der  Kleinbahn  auf 
gewöhnlichen  Straaaen  an  Hegen  kommt, 
ist  der  Nachweis  zu  liefern,  dass  die  Be- 
I  nntznng  dieser  Strassen  von  deren  Eigen- 
thümem  zugestanden  Ist. 

Art,  74.  Weiter  erforderliche  Sehrift- 
atlleke  beim  Fordern  einer  Staata- 
unteratHtsnng. 

Wird  l'flr  die  Kleinbahn  die  Gewäh- 
rung einer  ätaatsimterstützung  nachgesuchi, 
so  aind  noch  folgende  Scbriftattteke  betan- 
bringen : 

1.  ein  Finanzplan,  d.  h.  eine  Bilanz  zwi- 
schen den  gesammten  Einnahmen 
(Betriebseinnahmen,  Unterstützungen 
der  Regierung  und  andere  Einnahmen) 
und  den  für  den  Bau  und  Betrieb  ent- 
atehcnden  Ausgaben  (Baukosten,  Zin- 
(^(•n  des  Kapital)»  während  der  Bauzeit, 
Tilgung  des  Kapitals,  Kosten  derAus- 
rftstang  mit  Betriebsmitteln,  der  Unter. 
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Haltung,  des  Betriebes,  der  Venrai' 

tung  u.  9.  w.); 

2.  Berechnung  der  üutriebseiunahiuu 
und  Ausgabe  unter  BeiRlgiuig  staciBli* 

sclur  Angaben; 

3.  eine  annähernde  äcliätzuni;  der  dem 
Staate  aus  dem  Betriebe  der  ge- 
planten Bahn  erwachsenden  Vorth«ile; 

4.  die  amtlich  beglaabigtfu  Nieder- 
schriften der  Beschlüsse  der  Behörden, 
von  denen  Zuschüsse  zugesichert  wor- 
den sind  (Provinzen,  rinueinden 
u.  8.  w.).  Diese  Beschlüsse  können  ; 
aaob  erst  beigebracht  werden,  nach'  I 
dem  das  Ministerium  nach  Anhörung 
des  oberen  Uathei»  der  öffentlichen 
Arbeiten  und  de«  oberen  AttMChtiBSes 
für  die  Eisf-nhahnm  gTunrl>jltzlieh  die 
Forderung  als  würdig,  in  Erwägung 
gesogen  su  vrerden,  aneikannt  bat 

Das  Gesuch ,  auf  das  sich  diese 
Schriftstücke  beziehen,  ist  zur  Prüfung  und 
Begutachtung  dem  Bezirks-Oberinspektor 
zn  tlberff<  l>i  ii,  der  nach  eingehender  ört- 
licher Prüfung  sich  über  die  Hicirtigkeit 
und  Genauigkeit  der  von  dem  Gesuch- 
steiler  gemachten  Angaben  und  über  alles 
zu  äussern  hat,  was  auf  i\w  Gewährung 
eine«  stafltlirhen  Zusclmsses  von  Einlluss  ist. 

Art.  75.  Königlicher  Erlaus  Uber  die 
Erthellang  der  Konsesalon. 

Der  kOnigl.  Eriara  Uber  die  Konzeasions- 

ertheiluTig'  frg'eht  auf  Vorschlag  des  Mi- 
nisters der  öSeutlichen  Arbeiten  nach  An- 
hffmng  des  Staatsratbs.  Wird  eine  Btaats- 
unterstützung  gewährt,  so  hat  der  Finanz- 
minister  bei  dem  Vorschlag  mitzuwirken. 

Art.  76.  Bürgschaft. 

Zur  Sichcn^iellung  der  abemommenen 
Verpflichtungen  hat  der  Konzessionär  eine 
Bllrgschaft  im  Betrage  von  Vw 
sammien  Kosten  des  Baues  und  der  ersten 
Ausstattung  mit  Betriebsmitteln  zu  steUen. 
Die  Hälfte  des  Betrages  der  Bürgschaft  ist 
vor  Ertheilung  der  Konzession  zu  hinter- 
legen, der  Tolle  Betrag  innerhalb  2  Monate 
nach  Verftffentlichttng  den  betreffenden  Er- 
lasses. 

Die  Bürgschaft  wird  auf  Verlangen 
zurttekerstattet  nach  Massgabe  des  Fort- 
schrittes der  Bauausführung  und  der  Be- 
schaffungen bis  auf  einen  Betrag  von  min- 
destens der  gi  sammton  hinterlegten 
Bürgschaft.  Dieser  Kestbetrag  wii-d  erst 
ziu'ückgezahit.  wenn  die  gerammten  An-  i 
lagen  vollständig  abgenommen  sind.  | 


Art.  77.  Entwarf  f  Ar  die  Ansfttbrnikg. 

Innerhalb  der  bei  Ertheilung  der  Kon- 
zession iestgeseteten  Zeit  hat  der  Kou- 
zeseiMiar  dem  Ministerium  der  OffentUcik««i 
Arhriti  ii  einen  .xusführllchen  Entwurf  füj- 
die  Anlage  zur  Genchmigoug  vorzulegen, 
der  aus  folgenden  Stflcken  besteben  musst 
einem  technischen  Bericht,  ehiem  I.uf^eplan 
im  Massstab  1:2000,  einem  Liingenschnitt 
im  Massstab  l;900O  fttr  die  Längen  und 
1:200  für  dl«-  Tl'ilien.  Qu>  rächnltten  im 
Massstab  1 : 200,  Lageplänen  der  Stationen 
and  Haltepunkte  Im  Massstab  1;600,  Nor- 
malzeichnungen'der  Gebäude  im  Massstab 
von  nicht  unter  1 :2(X),  femer  Entwürfen  für 
die  Kunstbauten,  einem  ausführlichen 
Kostenanschlag,  einem  Verzeichniss  der 
Uebergänge  in  Schienenhöhe  nebst  Angabe 
des  Vei-schlusses  derselben  im  Sinne  des 
Art.  21  des  Gesetzes,  endlich  einer  Ueber^ 
sieht  der  Neigungs-  and  KrUmmnags^er- 
hältnisse  der  Bahn. 

Art.  78.   Ucberwachuug  und  Ab- 
nabme  der  Bauarbeiten. 

Die  UeberwadiiHHf  «tid  die  Abnahme 

«ler  Bauarbeit«'n  obliegt  der  Generalin- 
spektion  der  Eisenbahnen.  Liegt  ein 
TheU  der  Babn  auf  einer  gewObidtehen 
Strasse,  so  kann  die  Körperschaft,  der  diene 
geiiört,  sich  bei  der  Abnahme  durch 
einen  Vertreter  betbeiltgen.  Ebenso  kön- 
nen sich  Vertreter  anderer  Verwaltungen 
bei  der  Abnahme  betheiligen,  sofern  sie 
Einwendimgen  in  Bezug  auf  die  Wefe- 
anlagen  zu  naeiten  haben. 

Art  79.  VorlAttfige  Betriebs  er  Öff- 
nung. 

Das  Ministerium  der  Öffentlichen  Ar- 
beiten kann  nach  einer  voriUflgen  Ab- 
nahme unter  Anordnung;  der  für  nf^thig: 
erachteten  Sichcrbeitsmassuahmeu  die 
streckenweise  firOflbung  des  Betriebe  ge- 
statten und  in  beschrilnktcm  Umfange  Per- 
sonen- und  Güterverkehr  zulassen,  jedoch 
boebstens  auf  die  Dauer  von  6  Monaten* 
innerhalb  welcher  Zeit  dii'  endgiltige  Ab- 
nahme nachgesucht  werden  muss. 

Art  80.   Genehmigung  der  Tarife. 

Die  Betrir-bst  inffnung  darf  erst  nach 
erfolgter  Geuelunigung  der  Tarife  statt- 
finden. 

Art  8L  HOehsttarife. 

Die  TI'"rli>tsätze  der  Tarife  für  die  Per- 
sonen- imd  Güterbeförderung  auf  Klein- 
bahnen dOrfen  nach  dem  letzten  Absätze 
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dM  Art  16  d«8  Gesetzes  die  SStee  des  auf 

den  Staatshahnen  piltig^en  Tarifs  nicht  über- 
schreiten. Wo  für  den  Personenverkehr 
nw  zwei  Klassen  rorhanden  sind,  darf  der 
Höchstsatz  für  die  obere  KlasHe  nicht 
grosser  sein  als  das  Bilud  zwischen  den 
Preisen  der  1.  und  2.  Klasse  der  Staats- 
bahnen;  der  Preis  für  die  niedrigerr;  Klanse 
darf  den  der  8.  Klasse  nicht  Ubersteigen. 
Ist  nur  ein«  Klasse  vorhanden,  so  darf 
der  Höchstsatz  das  Mittel  zwisclien  den 
Preisen  der  2.  und  3.  Klasse  der  Staats- 
bahnen nicht  ttbersteigen. 

Kapitel  II  VorschriftM  für  den  Bahnkbrper.  den 
Oim'bau,  die  Fahrsittte!  und  die  Anlafes  fUr  die  Fort- 

Art  83l  Sparweite. 

Bei  den  Kleinbahnen  kann  sowohl  die 
normal)'  Spurweite  von  1,446  m,  als  eine 

kleinere  zur  Anwendung  kommen. 

ArL  88k  Verbindangen  mit  bestehen- 
den oder  ktlnfttg  sn  bauenden  Eisen- 
bahnen. 

Die  Kleinbahnen,  die  an  schon  be- 
stehende achmaisporigo  üahueu  an- 
sdüiessen,  mttssen  deren  Spurweite!  an- 
nehmen. Abwi  icliuiig'  fi  ^ dieser  Kegel 
können  vom  Ministchom  genehmigt  wer- 
den, das  im  flbiigen  anordnen  kann, 
ilnäs  (He  Kleinbahnen  in  einem  Bezirke 
mit  gleicher  Spurweite  ausgeführt  werden, 
aneli  wenn  sie  nicht  alsbald  mit  einander 
in  Verbindung  gebracht  wi-nlen,  eine 
sp&tere  Verbindung  aber  als  möglich  ange- 
sehen wird. 

Art.  84.    Umgreu^ung  des  liclaen 
Ranmes  nnd  Oberbau  im  Falle  des 
Anseblnsses  an   beistehende  Eisen- 
bahnen. 

Wenn  eine  Kleinbahn  mit  normaler 
Spurweite  an  eine  Eisenbahnlinie  des  Haupt- 
netzes oder  an  eine  andere  Kleinbahn  an- 
»chliesst,  aufweiche  die  Betriebsmittel  der 
Hanptbelmen  im  direkten  Verkeiir  Über- 
gehen, so  niUHS  beim  H;ui  <lea  Bahnk.irpers 
die  Umgrenzung  des  liciiten  Uanmes  der 
Hauptbahnen  innegehalten  werden.  Auch 
muss  in  diesem  Falle  dl(^  gesanimte  An- 
lage, insbesondere  der  Oberbau,  genfigend 
stark  für  den  Verkehr  der  Betriebsmittel 
der  Hauptbahnen  hergestellt  werden. 

Gehen  die  Betriebsmittel  der  Haupt- 
bahnen auf  die  Kleinbahn  nicht  Aber,  so 
^vil•(^  die  T'mgrenznrig  de»  lichten  R;mme^ 
der  Kleinbahn  vun  Fall  zu  Fall  unter  He- 


rflekslehtlgung  der  für  die  Betriebsmittel 
angenommenen  Lademasae  festgesetst. 

I       Art  88.  H6he  der  Behranken. 

Die  H")lie  der  Schranl  i  i.  > liircli  die  auf 
I  gewöhnlichen  Stnl^ssen  die  für  die  Klein- 
I  bahn  in'Ans]irucii  genommene  Fliehe  von 

der   für   das   gewcUinliche   Fuhrwerk  he- 

Stimmten  getrennt  werden  soll,  darf  nicht 

unter  0^7  m  betragen. 
!        Wo  diese  Trennung  durch  eine  Mauer 

erfolgt,  kann  die  Höhe  derselben  auf  0,6  m 
I  beschränkt  werden,  von  der  Strassenebene 

ab  gemessen. 

Liegt   die  Kleinbahn   höher   als  die 

Strasse,  derart,  das»  die  Höbe  der  Schranke 
I  10  oder  mehr  Zentimeter  unter  den  Tritt< 
'  brettem  der  Personenwagen  bleibt,  so  kann 

die   Entfeniung   zwischen    der  HUsserun 

Flache  der  Mauer  oder  der  Pf&hle  der 
I  Schranke  und  der  ans^ersten  Ausladung  der 
'  Fahrzeuge  aut  0,20  m  biuchräuki  "  <  rdon. 

I  Art.  86.  Anlagen  in  gleicher  Ebene 
I  mit  der  Strasse. 

I       In  dem  in  Art.  18  des  GesetMs  be- 

'  trachteten  Falle,  d.iss  lirücken  oder  Ueber- 
ftthrungen  nicht  genügende  Breite  haben» 

j  um  den  Bahnk5rper  der  Kleinbafan  von 
dem  für  den  gewöhnlichen  Strassenverkehr 

I  frei  zu  hissenden  Theil  trennen  zu  können, 

I  kann  das  Gleis  der  K]ebkT>ahn  mit  Oegen- 
seliieiK  n  in  die  Ebene  der  Strasse  gel<^ 
werden.  Die  Entfernung  zwiitehen  Schiene 
tmd  Gegenschiene  darf  in  grader  Linie 
40  mm,  in  Krümmnnfren  4n  mm  bei  normaler 
Spurweite,  86  und  40  mm  bei  schmaler  Spur 

I  nicht  flbersehreiten. 

.  Art.  87.  Uebergänge  in  Schieuenhöhei. 

I  Bei  denUebergftngen,  deren  Schranken 
aus  der  Ferne  bedient  werden,  muss,  wenn 

'  sie  von  der  Stelle  der  Bedienung  nicht  zu 

,  übersehen  sind,  ein  Signal  aufgestellt 
werden,  <Mier  es  musa  au  beiden  Seiten  des 
Gleises  Platz  gelassen  werden  für  die  Auf- 

j  nähme  der  etwa  zwischen  den  Schranken 

I  eingeschlossenen  Fuhrwerke. 

Der  Verschluss  der  Uebergänre  in 
Schienenh«he  mittelst  Riegel  uud 
Schlösser,  die  von  den  I^-imtzern  unter 
eifjcner  Ventiitwr^rtlichkcif  geöffnet  werden, 
kann  auch  Anwendung  hnden,  wenn  der 
UebergangmebrerenBenutsem  dient  sofern 
ati  dem  Riepe!  s«»  viele  Schlösser  mit  ver- 
schiedenen :;>chlUsseln  angebracht  werden, 
als  Benutzer  des  Uebergangs  vorhanden 
sind. 

1       Die  mit  Drelikreuz«'n  oder  versetzten 
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Schrnnken  vf>i>ehenenU«ber|pllige  woden 

als  offene  angesehen. 

Art.  88.  Ladpmassr. 

Die  Lademasse  der  Fabrzeoge  worden 
fir  «He  Bfeht  Im  direkten  Verkehr  mH  den 
Hauptbahnen  stehenden  Kleinbahnen  in  der 
Konsesaionsurlauide  featgestellt.  Die  Ladc- 
brefte  darf  da«  Dreifaehe  der  Spurweite 
nicht  übersclireitt  u  und  nh-  indir  als  3  ni 
betragen.  Die  Hohe  wird  von  Fali  zu  Fali 
ttertimiiit.  Bei  noimler  Bpnrweite  soll  tle 
hOclitteiw  ASO  u  betragen. 

ArL  86.  Fahrseuge. 

Fflr  die  Abnahme,  die  Benotanng  nnd 

Unterhflltnng'  der  Fahrzeupc  pfUen  die  für 
Uanptbahnen  gUtigen  Beeumuiungen,  vor- 
bebahUcth  etwaiger  Erlelchtenmgen,  tte 
das  Ministerium  ttlr  besondere  Betriebe- 
Verhältnisse  für  zulässig  erachtet 

Art.  90    Einrichtungen  für  die  Zug- 
förderung durch  andere  Krftite  als 
Dampf. 

Soll  eine  andere  Kraft  als  Dampf  für 
die  Beförderung  der  Ztlge  zur  Anwendung 
kommen,  »o  gelten  dafür  die  vom  Ministerium 
an  TerOffimilicbendcn  besonderen  Bettim' 
nuigen. 

l^riMW.  Bürfah. 

Art  91.   Allgemrine  Vorschriften  fllr 

den  H (  trieb. 

Für  den  Betrieb  der  ICleinbahnen  gelten 
die  fBr  die  gewöhnlichen  ESeenbahnen 

giltigen  Voi*schriften  mit  den  in  diesen 
Beetimmungen  bezeiobueleoErleicbteruugen 
md  Abllnd«rangen. 

An.  y2.  Verkfhrsicituug. 

Di«  Leitung  des  Verkehrsdienstee  kann 

für  eine  oder  nu  lirtre  Kieinbahnlinien 
einem  Bediensteten  übertragen  werden, 
der  seinen  Bits  auf  einer  zu  bestimmenden 
Station  hat.  Die  IJlnge  der  Linie  oder  der 
Linien,  für  weiche  die  Leitung  des  Vcriiehrs 
einem  solchen  Bediensiet<-n  zxi  übertragen 
ist,  wird  naeh  Art  und  Stärke  des  Verkehrs 
festgestellt.  Die  Vorschriften  für  diese 
Zusammenlegung  üc^  Verkebrädient>tes>  in 
etaie  Hand  sind  vom  Ministerium  an  ge- 
nehmigen. 

Art.  99.  Fabrachetne. 

Bei  Venvcndung  von  Durchgangrwagen 
kami  der  Fabradieindiunät  den  Zug- 
bediensteten Übertragen  werden. 


Art.  94. 

'  Der  Dientst  kann  bei  Kleinbahnen  als 
!  befähigt  erkannten  Tagearbeitem  über- 
tragen werden.  Soweit  jedoch  die  Be- 
diensteten Obliegenheiten  h/iben,  bei  denen 
die  Betriebs-sicherheil  in  Frage  komial, 
müssen  sie  durch  Verbag  für  eine 
bestimmte  Zeit  übernommen  sein  und  ihre 
Befähigung  vorher  in  der  vorgeachriebeneu 
I  Welse  natägewiesen  haben. 

An.  96.    Untersnehung  der  Kunst- 
bauten nnd  dar  Bahnlinie. 

Eine  Untersuchung  der  Kunstbauten 
mtiss  mindestens  einmal  im  Jahre  statt- 
linden.  Die  Untersnefanag  der  BaiuiUnle 
kann  aul  einmal  am  Tage  beschränkt 
werden,  wobei  die  Zeit  der  Ausführung 
naeh  den  BetriebaTeriilltniss«n  featsn- 
ateUen  ist. 

Art.  96.  Zngabatand. 

.\nf  den  Linien,  naf  denen  der  Zug- 
verkehr durch  Blockanlagen  oder  mittetet 
I  des  Zngstabs  geregdl  wfird,  findet  die  Be- 
I  stiirinnTiL'  des  Art.  28  der  Verordnung  vom 
!  81.  Oktober  1878  über  den  zwischen  den 
j  zogen  einsnhaltenden  Abstand  keine  An- 
weodnng. 

Art.  97.  Warterinme  für  Reiaende. 

Auf  jeder  Station  muss  stets  ein  be 
deckterRaum  für  Ueiseade  vorhanden  sein, 
in  dem»  wenn  die  Veihlltnisae  es  snlaasen, 
ErMsobnngen  m  haben  sein  mllssen. 

Art  98.  Zusammensetsung  der  Zftge. 

In  der  Kegel  snllen  die  I'erüonenzOge 
2  Wagenkla^scn  führen.    Zur  Einstellung 
I  von  Abtheilen   für  besondere  BesteUung 
(reservirten   Abiheilen),    sowie   von  be- 
sonderen Abtheilen   ftlr  Frauen   ist  der 
j  Konzessionär  nielit  verpflichtet.  Bei  Zügen, 
'  deren   Falirjr<M  liwindigkeit     40  km/Std. 
I  nicht  Obersteigt,  ist  die  Einstellung  eines 
I  Schutzwagens   zwischen  Lukutuotive  twd 
!  Personenwagen   nicht   erforderlich,  vor- 
j  behaltUcb  der  Anordntug  in  Art  108. 

Art.  99.  Zugbedienstete. 

Abgesehen  von  der  Bedit-nung  der 
Maschine,  kann  der  Zug  von  einer  Person 
bedient  werden,  wenn  fOr  das  Bremsen 
nicht  eine  grossere  Zahl  erfordeiiich  Ist 
Wo  es  nach  der  .iVrt  und  der  Zahl  der 
Personenwagen  xnllssig  und  die  Bedienung 
der  Bremsen  gesichert  ist,  kann  der  Falir- 

I  iuurteuverkaul'  den  Zugbedieusteten  über- 

I  tragen  werden. 


Digitized  by  Google 


vm.  Ja 


455 


Art.  lOQl  Ftthrong  d«r  Selbstfahrer. 

Tür  die  FUmtng  der  Selbttttahrer  im 
allgemeinen  gelten  die  Bestimmungen  <lee 
durch  kOnigl.  Erlaas  vom  6.  Januar  1899 
genebmJgten,  den  Betrieb  der  Eisenbahnen 
mit  elektrisohcrZugrkraft  betroffenden  ersten 
Aniiaugts  zui-EiBenbahnbeLriebsordnungvom 
81.  Oktober  1818*). 

Art  101.  Zahl  der  ZAge. 

Wo  6  oder  mehr  Personeiuragpaare 
viTkeliren,  kann  in  Oemfi^sheit  des  2  Ab- 
satzes des  Art,  271  des  Gesetzes  über  die 
Offentllebein  Arbeiten  die  ZneammensetEiuig 
der  ZOge  so  eingescliränkt  werden,  dass 
sie  TOD  einer  Lokomotive  oder  einem 
BetrlebsfalinBeiigebeRIrdertwerden  kflnnen. 

Art.  108.  Leichte  Ztlge. 

Bei  den  Ztigen,  die  nicht  mehr  ale 

16  Acli!^en  hei  normaler  und  12  Athsi  -  l  "  i 
schmaler  Spurweite  führen,  ist  die  Ein- 
BteOtuiff  etnes  Scbiitswagcns  zwischen 
Lokomotive  und  Person<  nwagL-n  nicht  er- 
fordetUeb.  Wo  der  Zog  durch  ein  selbst- 
fldirendes  Betriebsfahrzeag  befördert  wird, 
werden  dieAehsen  dieses  FalirseiigB  dabei 
mitgezählt 

Ist  der  Zug  mit  selbstthfttigcr  durch- 
gehender Bremse  ansgerdatel,  so  ist  die 
Anwesenheit  eines  Hefzerf  anf  der  Lokn- 
iiiotive  nicht  erfurdcrlich  uutt  r  der  Voraus- 
setzung, dass  der  Zugführer  oder  dessen 
Sti-lIvtTtrct.'r  leit  lit  zur  Mast-liine  gelangen 
kann  und  dass  denselbe  im  Stande  ist.  im 
Bedarftfislle  die  llaselilne  zum  Stillstund 
zu  bringen.  Ebenso  entfallt  in  diesem  Falle 
auch  die  VerpHichtnng,  das  ieute  oder 
▼oiletite  Fahneng  mit  einem  Bremser  nt 
besetzen. 

Art.  108.    Durch  Schwerkraft  be- 
triebene Züjje. 

Unter  Beachtung  der  dafür  vom 
Klnisterinni  vorgesebriebenen  Vorsicbts- 
massnahraen  kann  di«-  Beförderung  von 
Gütern  und  gegcbeneulaUs  auch  von 
Pusonen  dnreb  Sehwerkraft  zugelassen 
werden. 

Art  10«.  Anwendung  der  Tarife. 

Die  Tarife  sollen  derart  aufgestellt 
werden,  dass  sie  leicht  und  einfach  auge- 
wendet werden  kflnnen.  Sie  kOnnen  An- 
wendung finden  auf  die  Bef  Arderung  inner- 
halb der  betreffenden  Linien,  getrennt  von 
den  Tarifen  anderer  Linien,  handelt  es  sieh 


•)  Vgl  .Anktr  Ai  EiMliiüWwwM\  1088. 8.  «a 


aber  nm  direkten  Verkehr  anf  Unien,  die 
von  demselben  Hetriebsftlhrer  betrieben 
werden,  so  darf  nur  eine  feste  Gebühr 
erhoben  werden. 

In  der  Reg'el  sollen  die  Stationen  der 
Kleinbahn  nur  die  eigenen  Tarife  der  Linie 
anwenden.  Die  OUtersendimgen  von  nnd 
nach  Kleinbahnstationen  sollen  zur  An- 
schlusastation  gehen  und  daselbst  von  Amts- 
wegen weiter  abgefertigt  werden. 

Kapitel  IV.  Vftr»Ghie4eRe  Anorditsafea. 

Art.  lOR,  Polizei. 

F'ilr  die  l'ulizei  der  Kleinbahnen  gelten, 
soweit  dorch  diese  Bestimmungen  niobt 
andere  verfügt  ist,  di<'  fQr  die  gewöhnlichen 
Eisenbahnen  giltigen  Vorschriften.  In  dem 
Im  8.  Absata  des  Art  18  dee  Oesetaea  vom 
27.  Dezember  1896  vorgesehenen  Falle 
jedoch  sind  die  in  den  Art.  66  bis  61  dieser 
Bestimmmigen  fOr  Btrassenbahnen  ga* 
troffenen  jAordnungen  m  beachten. 

Art  106.  Uebersekreiten  der  Ueber- 
gftnge  in  SehlenenhOhe. 

Es  ist  i'edermann  untersagt,  einen  nicht 
bewachten  Uebergang  zu  überschreiten, 
ohne  sieh  voritcr  tbenengt  sn  haben,  daes 

kein  Zug,  keine  Lfikomotive  oder  sonstiges 
Fahrzeug  zu  gleicher  Zeit  anf  den  Ueber- 
gang gelangen  könnte.  In  jedem  Patte  soU 
niemand  sich  auf  dem  Febergange  auf- 
halten oder  denselben  in  irgend  einer  Weise 
sperren.  Jeder  Pflhrer  eines  Fahrwerks 
mu8s  beim  Fahn  n  über  einen  nielif  be- 
wachten Uebergang  die  Zügel  seines  Ge- 
spannes fest  tai  die  Hand  nehmen,  um 
▼nllstladig  dessen  Herr  m  sein. 

Art  107.  Staatsaufsleht 

I  Die  Staathsufsicht  über  die  Kleinbalwen 
obliegt  dem  Ministerium  der  Öffentlichen 
Arbeiten,     das     sie     durch     die  Ge- 

I  nendinspektlon  der  Eisenbahnen  aus- 
üben IflRst.  Diese  Aufsicht  wird  nach  den 
für  die  gewöhnlichen  Eisenbahnen  giltigen 

I  Grondsätsen  geordnet 

j       III.  Thett.  (remein.Hariie  Anonlnaiigea. 

Art.  106.    liei&ekosteu  der  Staats- 
I  beamten. 

Die  Reisekosten  und  Tagegelder,  die 
nach  den  bestellenden  Gesetzen  den  vom 
Ministerium  mit  örtlichen  Untersuciitingen 
zur  PrttAmg  vom  Entwürfen  für  Klein- 
bahnen und  Strassenbnhnen  mit  nieehnni- 
scher  Zugkraft  beauftragten  Staatsbeamten 
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nu  KIrtnbahM». 


zustehen,  sind  von  d«»n  Kf^rper8cliafk<*n 
oder  Personen  zu  tragen,  in  deren  Interesse 
dUe  PrttfDiiff  erfolgt  Die  Betreffenden 
haben  für  diesen  Zwor-k  auf  Anfordern 
vorher  einen  dem  BedOrfniss  ontspreoben- 
den  Geldbetrag  tiniuzahlen. 

Art.  109.  Abkommen  mit  der  Post 

Wer  eine  Kleinbahn  oder  eine  Strassen« 
bahn  mit  mechanischer  Zugkraft  betreibt, 
mu&ii  mit  der  Poäiverwaltung  ein  Ab- 
kommen tr^Vm  ttber  eine  der  Znsammen- 
eetzung  der  Züge  und  der  sonstigen  Be- 
triebswebe  entüprechende  Kegelung  des 
Postdlenstes  gegen  die  gemi»n  Art  46  des 
Gesetzes  zn  {gewahrende  Eiitsohridigung 
unter  Beachtung  der  nachfolgenden  An- 
ordnungen. 

Art  llOi.  Ueberweisung  der  Posv 
seehen. 

Briefe,  l^tstkrirten  u.  dgl.  sind  den  Be- 
diensteten der  Klein-  oder  Strasseubahnen 
in  SBcken,  Kapseln  odw  gesehlosseDen 
nnd  versiegelten  Packeten  zu  üiiergeben. 

Packet«  können  lose  oder  in  ver- 
siegelten oder  verbleiten  ftUsken  Über- 
wiesen werden. 

Eingeschriebene  oder  mit  bestimmtem 
Werth«  versieherte  StQeke  sind  in  Sfteken 
oder  sonstigen  UmhIUlnngen  sn  Über- 
reichen. 

An.  III.  Annahme. 

Die  Bediensteten  der  Klein-  oder 
StrasHonbahn  haben  sicli  von  der  Unver- 
sehrtheit der  ihnen  üHerwiesent-n  Sflekc 
und  sonstigen  IlUllen  zu  üborzrui^eii  und 
über  den  Empfang  hi  «mui  ni  Buelie 
Quittung  zu  leisten.  Gleiche  Quittung 
leisten  auch  die  Postbeamten,  denen  an 
der  Anktmftsstation  die  Postsachen  Über- 
liefert werden. 

TVemi  eine  Postsendung  eine  Unregel- 

m&ssigkeit  oder  eine  Verletzung  des  Siegels 
an  der  Umhüllung  zeigt,  ist  die  Abnahme 
zu  verweigern  und  Vermerk  iu  dem 
Qntttttngsbnche  ta  machen. 


Art.  112.    AufbfMvahrungf    der  Post- 
I  Sendungen    und  Verantwortlichkeit 
des  BetriebsfUhrers. 

Die  von  den  Bediensteten  des  Betrlebs- 

fülirers     Ohrniommenen  Postsendungen 
1  müssen  au  einem  sicheren,  gegen  die  Eiu- 
flttsae  der  Witterung,  wie  g^n  die  Keu- 

I  ^qcrdo  des  Puhliknras  geschiltzten  Orte 

aufbewahrt  werflen. 

Der  Betriebsführer  ist  der  I'ostver- 
;  waltung  gegcnfiber  verantwortlich  für  das 

Abhandenkommen  und  die  Beschädigung 
i  der  ordnungsmässig  übergebenen  Post- 
!  sendangen,  aa8gen(>n)men  im  Falle  dea 
'  Eintretens  hr>herer  Gewalt  mler  in  dem  im 
i  nachstehenden' Art  bezeiclineten  Falle. 

Art,ll3.  Begleitungderpostsendungen 
I  durch  einen  Postbeamten.  Briet- 
j  kästen. 

Wo  die  Betriebsverhiltnisse  es  ge- 

!  Statten,  kann  die  I'ostverwaltung  im  Ein- 
verstündniss  mit  dem  BetriebsfUhrer  di«? 

;  Postsendungen  von  einem  ihrer  Beamten 
begleitaa  lassen,  dem  ein  abgetrennter 
Raum  zu  gewähren  ist,  wofür  eine  be- 
sondere Entschädigung  niclit  beansprucht 

j  werden  kann. 

Der  rostverualtnTiK-  st^ht  d.is  Ifocht 
zu,  auf  den  Stationen,  sowie  an  den  Zügen 
Mef  leisten  ansnbilngen,  die  der  Betrle1ie> 
ftthrer  zu  flberwachen  verpflichtet  ist 

!  .A  rt.  114.  r  II  1 1'  rln  ci'  1:  it  II    (i  I'  s  \'  (■  rk  1-  Ii  rs. 

i'titt  eine  Untorbrecliung  im  Verkehr  der 
Züge  ein,  so  muss  der  Betriebsfllhrer  in 
mi  ßlichst  kurzer  Zeit  davon  die  zust&ndige 
Provinziai-Postdirektion  benachrichtigen. 

Art.  116. 

Die  An«>rdnungen  dieses  letzten  Theiles 
finden  mit  Ausnahme  des  Art.  lOH  ;ml  die 
städtischen  Strassenbahnen  keine  An- 
wendung. 


Kleine  Mittlieilungen. 


NeuM«  Projekte,  Vorarbeiten,  Konzessions- 
erlheiliugwi  und  BetriebaerlAnagen  Ten 
Klelnbftkaen. 

I.  N'enere  Projekte. 

1.  Die  Sladtgenieinde  £ttjden  plant  den 
Ban  einer  schmalspurigen,  olektriich  sn  be- 


treibenden Kleinbahn  flir  Personen-  und  Güter- 
verkehr von  der  Stadt  nach  dem  Anssenbatai 

Emden. 

2-  Die  .Stndt^eineindc  Cöln  pinnt  den  Hau 
einer  vollspurigen,  elektrischen  Kleinbalm  für 
I'eraonen verkehr  von  Cöln  (Plats  am  Marga- 
rethenkkMter)  ttber  die  feste  Bheintatildce  bis 
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nr  Bnetalieinientrene  in  Httlbeiin  a.  Rh.,  die 

StadtfTPnipindp  Mülheim  a.  Rh.  eine  ebensolche 
Kleinbahii  vom  Hafen  in  Mülheim  a.  Rb.  nach 
Deutz  (Kürassierkastnie)  und  von  da  Uber  die 
fe«te  Kheinbrfleke  bit  kqid  Ende  derfirflekea« 
rampe  in  Ottln. 

3.  Die  Aachener  K(  -ii  ilj  iIiii^^pspüst'lKiCt  [ilaiit 
Erweiterung  ihrer  besti-henden  Strassen- 

bfthiMtreckeLaaabergr— Burtaeheid  «ine  arhinal* 
Bpnrig'e.  elektrisch  ffir  Personen-  und  Gfitcr- 
verkclii-  zu  beireibeude  Kltinbabii  vou  Uurt- 
■ckeid  nach  dorn  Forsthauso  Siegel. 

4.  Die  Aacbener  K.leiDbalu)gc»dlbcb«ft  be- 
absichtigt, ihre  SCFaesenbabiMtreeke  A«eb«D 
{I.>atticherstras8e'  —  Stadtwnld  CWaldflehMoke) 
bis  txxm  Ostcrwejf  tort/.useizen. 

5.  Die  Crefeldor  Strnssinbahnge»ell.'ichaft 
plant  in  Enreitemog  ihres  Strassenbahnneteee 
die  Heiatetlnng  «ebmalKpuriger,  elektriteh  nt 

betreibender  Linien  für  den  rorsoncnverkelir 
▼on  der  Töuiserstrasse  in  Crefcld  nach  S(  Tö- 
aia  und  tob  Hans  Haideek  nach  Hliekeamai. 

±  Venurbeiteii. 

Die  Erlaabniss  zur  Vornnbnie  von  techni- 
schen Vorarbeiten  int  ertheiit  worden: 

1.  Ftlr  «fne   schmalspurige,  elektriBebe 

Kleinbahn  von  Gross  l^f ifliii;r  unvh  Marinzcll. 
mit  Abzweigungen  von  Halfan  nach  OoHtlmg, 
▼Oa  Giuawerk  nach  Wegacheid  und  von  Ra- 
ting nach  Hallthal.  (Verordnungsblatt  für 
Eisenbahnen  und  SchifTahrt  19()l.  No.  71, 
S.  1701.) 

a.  Für  eine  scbnaUparige  Lokalbahn  von 
Nen'Saadee  naeb  Kroeeienko.  (VerordauDiFt- 
btatt  für  Eisenbahnen  nod  Sebiffiabrt  1901. 
No.  Tü,  S.  1726.) 

S.  Für  eine  elektrische  Bahn  Biederer  Ord- 
nung von  PriTos  zur  Reiebafreiise.  (Verord* 
nungsblatC  für  Eisenbahnen  nnd  Schiffahrt 
1901.    No.  78,  S.  172e.) 

4.  Für  eine  Lokalbahn  von  Zucska  nach 
Okna.  <  Verordttiingablatt  für  Bisenbahnen 
nnd  Schiffahrt.   1901.   No  72,  S  172€ ) 

6-  Für  ejiie  elektrische  Dahn  niederer  Ord- 
nung von  Bruck-Fuscb  zur  Traunerahn.  (Ver- 
otdnongablatt  für  Eisenbahnen  und  Schiffahrt. 
IMl.  No.  71;  8.  17».) 

C  Ffir  eine  Lokalbahn  von  Zloczöw  nach 
Sassöw.  (Verordnungsblatt  für  Eisenbahnen 
und  Schiffahrt.   190l.  No.  72,  S.  17S7.^ 

7.  Für  eine  vollspurige  Lokalbahn  von 
Konelniki  nach  Podhajce.  (Verordnungsblatt 
Ar  Eisenbalmen  nnd  Sehlftikrt.  im.  N«.  79. 
8. 1«?.) 

8.  Fflr  eine  vollspmige  Lokalbahn  von 

Hp-jrtrrrif  Hänya  nach  Hennand.  Verord- 
nungsblatt für  Eisenbahnen  und  Schift'abrt 
1901.    No,  71,  8.  1700.) 

9l  Für  «iBevoUspnrige  elektrische  Strassen- 
oder  Lokalbahn  von  Bndafbk  naeh  E^yak. 
(Vaioidn«Bff8blatt  für  Eisenbahnan  andSdifff* 
flihrt.  um.  No.  71,  S.  I  70ä.) 

la  Für  «ine  vollspurige  Lokalbahn  von 
TaaBid<88iB(6  nach  £r-Mib*lylk)va.  (Verord- 


'  nnngsbtatt  fir  Eiaenbahnen  nnd  8chlflUirt 

1901.   No.  71,  S  I70n  > 

11.  - Für  eiiiti  schmaläpurige  Slra^sen-  oder 
Lokalbahn  von  Satnobor  nach  Agrani.  (Ver- 

.  ordnungsbiatt  für  Eisenbahnen  nnd  Schiffahrt. 
I  1901.  No.  71,  8. 17ia> 

12.  Für  eine  vollspurige  T.,okalbahu  von 
;  KapuvAr-Gartha  über  Valla  nach  Öv&r-Vashogy 

und  von  Kia-Czell  nach  IfaresaltO.  (Verord- 
nungrsblatt  für  Eisenbahnen  nnd  Sdüllkhrt. 
laui.    N'ü.  71,  S.  1710.) 

18.  Für  eine  vollspurige  Lokalbahn  von 
I  Debrecaeu  nach  Njir-BAtor.  (Verordnnngsblatt 
I  für  Eisenbahnen  nnd  Sehlflkbrt.  1901.  No.  71, 
(  8.  1710  ' 

14.  Für   eine   schmalspurige  elektrische 
Strassenbahn  in  PÖ8ty<:-n.  (Verordnnngsblatt 
:  fttr  Eisenbahnen  nnd  Schiffahrt.  1901.  No.  71, 

'  S.  1710.) 

15   Für  eine  voll^ipurige  Lokalbahn  von 
PancsovA   nach    Kubiu-Dnonpart.  (Verord- 
I  mmgoblatt  fttr  Biseahahnen  nnd  SehlflRsbrt 

I  1901.   N'o.  71,  S.  1710.) 

P'iir  eine  elektrische  Strassenbahn  von 
I  Kelenföld  nach  Budakesz.  (Verordnungs- 
i  blatt  für  Eiaenbahnen  nnd  Schiffahrt.  1901. 
'  No.  79,  8.  1799.) 

17.  Für  eine,  votUjxiri^'e  Lokalbahn  von 
Ki-zdi-Vasarhely  nach  Söeniezö.  (.Verordnungs- 
blatt für  Eisenbahnen  und  SehiSSihrt.  1901. 
No.  79,  S.  1729.) 

18-  F8r  eine  volLspuri^^e  Lokalbahn  von 
Zorncst  über  Keiisiör  nach  Fogarti.s  und  von 
Kczdi-V&a4rhely  nach  Uereczk.  (Verordnungs- 
blatt fBr  Eisenbahnen  nnd  Sehlflkbrt.  1901. 
No.  72,  S.  1729.) 

19.  Für  ein  Netz  elektrischer  Strassen- 
bahnen  in  Neusatz  und  Peterwardein.   i  Ver- 

1  ordnungsbiatt  fär  Eisenbahnen  und  Sciiiffahrt. 
!  1901.    No.  77,  S.  1907.) 

I  20.  Für  eine  volls|>uri^f.  elektrische  I^o- 
kalbahn  in  Szoluok.  (Verordnungsblatt  für 
Eisenbahnen  nnd  Sektffabrt.   1991.    Na.  77, 

I  8.  1807.) 

'  91.  Für  eine  vollspnrige  Lokalbahn  von 
St.  Gotthard   cur   steiennftrkischen  (Frenze. 

(  (Verordnungsblatt  für  Eisenbahnen  und  Schiff- 

,  fkhrt.  1901.  No.  77,  8.  18QV.) 

22.  Für  eine  vollspnrige,  elektrische  Lo- 

,  kalbahn  in  Trencsön-Teplits.  (Verordnungs- 
blatt für  Eisenbahnen  «ad  Scbiffalirt.  IflOl. 

,  No.  77,  S.  1807.) 

93.  Für  eine  schmalspurige  Lokalbahn  tob 
Nagy-Enyed  nach  Borio.  (Verordnungsblatt 

I  für  Eisenbahnen  und  Schiffahrt  1901.  No.  77, 

I  8.  1809.) 

24.  Ffir  eine  vollspurige  Lokalbahn  von 
äzabZ'Sebe&  nach  Peterfalva.  (Verordnungs- 
blatt für  Eisenbahnen  und  Sebiflkbrt.  liOl. 
No.  77,  S.  1807.) 

9B.  Fttr  eine  vollspurige  Lokalbahn  von 
Balasi^a-Gyaniiat  ftborSsklabonya  nach  E6kk5 
und   von  Szklaboqya  nach  Felsö-feh^kut. 
I  (Vcrordnnngablatt  fttr  Eisenbahnen  und  Sdiiff- 
I  fSftbrt  1901.  Na.  77,  &  1800.) 
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'jii.  Für  eine  vollspuri;_'e  Lokalbahn  von 
Uiivesvölgy  nach  Maria-Hejueto.  (Verord- 
nnnfftblstt  fttr  Bis«nb»bB«D  und  8«h(fhhtt. 
1901-   No.  77,  S.  1809.> 

S7>  Für  eio  Tollsporiges  Lokalbabuuetz 
von  Keoakemit  vtaA  AlfA-KeetkemM  nadi 
Sz^kU^,  Lajosmizse  und  lUvAgy.  fVerord- 
Dung«blatt  für  EMenbahnen  and  Schiffahrt. 

i«n.  No.  n,  8.  im) 

'JM  F'ir  eine  vollspiirijre  Lokalbahn  von 
äzaloiina  nach  Martouyi.  (Verordnungsblatt 
für  GisenbabnsD  lud  Sdillfhhrt.  1901.  No.78» 

29.  Für  eine  vollspurijre  Lokalbahn  von 
Veszpr^in  V4ro8  über  Tordemicz  nach  Tapolcsa 
tind  Too  Ttfrdemica  nach  Kesxtbel^-.  (Verord- 
mmgtblAtt  für  ESMabahnea  und  Sehiflhbrt. 

1901.  No.  78. 8.  len.) 

tind  ortbeilt  worden: 

1.  Der  Stadtg-cmeinde  Königsberg  i.  Pr. 
für  ein^  elektrische  Strasaeiibahn  für  deu  Per- 
•onenTerkehr  von  dor  Llnntfrabenftraase 
nach  Cosse. 

3.  Der  AUtuärkischeu  Kleinbahuge^ell- 
Mblft  sor  Fortsetzung  der  Kleinbahn  Clötze— 
Wernstedt— Lindstedt  nach  Vinzelborg. 

3.  Der  Direktion  der  Nordseebäder  Amruiu- 
Wittdii»  und  Satteldüiie  in  ToMdem  für  eine 
•cbmalspurige  Kleiobabn  mit  Dampfbetrieb 
fKr  Pertenen*  und  Gaterrerkehr  von  Kniep- 
taml  über  Wittdün  uiiil  Sattcldünc  nach  Nebel. 

4.  Dem  Kreise  Mindeu  für  eine  »cboial- 
sparig«,  mit  Lokomotiven  für  den  Penonen- 

und  Güterverkehr  zu  betreibpn  '.p  Kleinbehn 
von  Minden  über  Hille  nach  Eickhorst. 

ft.  Dor  AUgoraeinon  Lokal*  und  Stntsaon- 

bahngesellschaft  zu  Berlin  f!5r  eine  schmal 
spurige,  elektrische  Strassenbabn,  thcilweite 
mit  Drahtseilbetrieb,  für  den  Personenverkehr 
vom  Bahnhof  Wetthofen  nach  der  Hobenijr- 
bürg  (Wirtbtehnft  Wolf)- 

6.  Der  Rheinischen  Bahngesellschaft  zu 
Dttueidorf  für  eine  vollapnrige,  elektrische 
Kleinbabn  fSr  Personen-  und  Stdekgntverkehr 
von  Oberkassel  nach  Neuss  'Dberthor). 

7.  Der  Stadt  Crefeld  zur  Umwandlung  der 
bisher  von  der  Creftlder  StrMsenbnbB'Aktlen' 

gesellschaft  theils  mit  Pferden,  theils  mit 
Danipfkraft  betriebenen  Strasseaiiahnlinicu  in 
der  Stadt  sowie  nach  Uerdingen,  Hüls  und 
Fischeln  in  Strassenbahnen  mit  elektrischem 
Betrid»  und  sur  Erweiterung  des  bestehenden 
NeiMS. 

B.  Dor  Aktiengesellsehafk  Boehnm-Qeisen- 
kirehener  Strassenbahnen  fQr  eine  Strassen- 
bahn  von  Liier  nacb  Witten  (Krengeldanz). 

9.  Der  Aachener  Kleinbatangeseilsebaft  fttr 
die  Linio  BnrtsoboMor  Markt— fy>f«tliatu  Siegel 
als  Erwslttmnt  des  Aaebeaer  Strassenbabn- 
netaes. 


en  Toa  5ffeat> 


In  Fraiikrt^ii  Ii  hihi]  hI-  Balm« 
liebem  Nutzen  erklärt  v»<>rc?#>n: 

1.  Eine  StrasseubabnliDic  von  Ardres  nach 
Pont  d'Ar'Jres.  (Journal  ^«iol.  1901.  NaMO^ 

&  3878.) 

%  Eine  StraBüenbahalinie  von  Lorient  nach 
[{cnnebont.  (Journal  ofBelel.  1901.  Nr.  107, 

S.  3B29.) 

Die  Ertheilung  der  Konaession  wird  VOM 
Schweizer  Bnndesrath  beantragt: 

1.  Fllr  eine  olektrisebe  Strassenbabn  von 

Uauts-Geneveys  oacb  Villiers.  (SchweiaerisdMO 
Bundesblatt.  1901.  No.  SM,  S.  681.) 

9.  FOr  tSxm  elektrisebo  Strassenbabn  von 
St.  Beatenberg  nach  Inferlaken.  fSchweizo- 
risches  Boudesblatt.  1901.   No.  ^  S.  64S.) 

t.  Für  ein  Note  oMctrlseher  Strassanbalinen 
in  Kenenbnrg  und  T'mg'cbnng'.  (Schwelst 
risches  tiundesblatt.   1901.   No.  i»,  S. 

4.  Ffir  eine  «loktriseho  Strassonbalm  von 

Bözin^en  nachNidan.  fSchwdaevIsdiesBundoS- 

biatt.   1901.   No.  ^6,  S.  76d.) 

4.  BetriebserOffnnngen. 

1.  Am  15.  Mai  1001  die  Strassenbahnstrecke 
vom  Markt  in  Hamm  durch  die  Südstrasse 
über  den  Friedrichapiatz  und  die  W  e  rl  erst  rasa  e 
bis  zum  alten  Cöln-Mindener  Eisenbahndamm. 

3.  Am  1.  Juli  1901  die  Sylter  Südbahn 
(Westerland  -  Hörnum). 

8.  Am  2.  Juli  1901  die  Reststrecke  BrSt- 
zingen— Pforzheim  der  sebmalspurigen  Eisen- 
bahn £ttiin<;eD  —  Pforzheim  der  badisdieti 
Lokaieiseubahngesellseliaft. 

4.  Am  S-  Jali  1901  die  Restatreoke  Branden- 
burg Krakauer  Thor  (friiiior  Brandenburg- 
Dom  benannt)— Roskow  der  Kleinbahn  Bran- 
denburg«—BStbohof. 


I  Ueber  die  Ausstände  von  Strassenbabn"  ngo> 
1  stellten  in  Ftankreteh 

entnebmen  wir  den  Hitthbiinttgen  des  frantS- 

sischcn  Strnssenliahnverbandes  (Comit^'  Central 
du  Syndicat  tia»  Tramway«  de  France,  circti- 
lairea  No.  94  vom  10.  Oktober  1899  und  No.  9( 
vom  10.  November  1900)  Uftlgenda  Angaben, 
^  die  sich  auf  die  VerBffbntIfcbnngen  des  fran- 
sbsiachen  Arbeitsamts  stützten: 

In  der  Zeit  von  18S0-18D9  sind  nor  die 
Jalue  1690  und  1894  von  Auastlnden  frei  go- 
blieben;  im  ganzen  haben  jedoch  in  diosein 
Jahrzehnt  29  Streiks  stattgefunden,  derea 
Dauer  sich  zwischen  einem  halben  Tage  und 
swei  Wochen  hHlt  und  in  dor  Regel  awei  bis 
drei  Tage  beträgt.  Botroflbn  wurden  von 
diesen  Arbeltsniederlegiinpen  die  StJtdte:  Mar- 
seille vier  Mal;  Paris,  Lyon  und  Algier  je  drei 
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Mal;  Uli«.  Botdeanx  tud      Bkm  xwei  Mal; 

Totilonse,  Nogrent-NeuMly,  Tonion,  Nizza,  St. 
MAat'les-Folisdü,  Le  Mans,  St.  Etienne,  Nantes, 
Boarg  (Ain)  und  Cherbourg  je  ein  Mal.  Die 
ZaU  der  Aumtindigen  schwaakt  natürlich 
oaeli  dar  BadaiitoDg  der  StnuiMiilialiiniiiler- 
nehmungen;  doch  fehlt  es  leider  an  Angaben, 
aus  denen  da«  VerhAltnias  der  Streikenden  zur 
Gesaiumtzahl  der  Angestellten  su  ersehen 
vire.  Meist  handelt  es  sich  daram,  Lohn» 
erböhungen  und  Verkürzungen  der  Arbeiticeit 
durchzQseczun ;  ii>  Marseille  ist  ein  Mal  ohne 
Erfolg  gestreikt  worden,  weil  die  Oesellscbaft 
die  Ton  ihrem  IHrektor  nach  einem  Aiuatand 
bewilligte  Lohnerhöhung  von  tAglich  10  Cts. 
wieder  rückgängig  machte,  und  in  Algier  iät 
es  im  Oktober  1889  wegen  eiiier  I^ohnhorab- 
selBQiig  zu  erfolgreicbeia  AuMtand  gekommeo} 
wwtA  Mal  ging  man  atif  HudtbemAmg  eat- 
lassencr  Angestellter  aus.  In  zehn  Fällen 
endigte  der  Ausstand  mit  einer  vollkommenen 
Niederlage  und  nur  in  drei  FKIIen  mit  einem 
Sieg  der  AusstAndigen,  wtthrend  im  übrigen 
gegenseitiges  Nachgeben  zu  einer  Einigung 
führte,  an  der  besonders  in  den  letzten  Jahren 
amtliche  Peraoneo,  wie  Pritfekten,  Abgeordnete, 
MttDÜripal*  und  Qanecalräthe  lidi  ballkelltgten; 
nur  ein  Mal  lit  «In  wirklicher  Sdiiednpraeh 
ergaogen. 


Ueber   die  Straaaeiibabnen   im  Staate 

Ma.^^iu  hnselts  veröffentlich  Walter  P  Allen 
anter  dem  Titel  Development  of  Street  Kail* 
■wjB  In  Oie  GenuDonwealtb  «f  ÜMMdiiiMlt« 
eine  kleine  Untersuchung,  der  folgsnde  An- 
gaben entnommen  sind : 

Die  «nte  Slraaaenbahnkonzesslon  ist  Ton 
d<T  Ynlksvertretang  dos  Staates  Massachusetts 
im  .lahre  1868  für  eine  Linie  von  Boston  nach 
dem  Vorort  Rosebury  ertlieilt  worden,  und 
noch  in  demselben  Jabre  erhielt  eine  zweite 
Geaetlsdiaft  die  Gendunigung  zur  Anlegung 
einer  Str»=  prbabn  zwischen  Boston  und 
Cambridge,  während  die  erste  Strassenbahn 
der  Vereinigten  Staaten  iiberhfiupt  im  vorher- 
gebenden Jahre  in  New- York  eröffnet  worden 
war.  Im  Jahre  18S6  konnte  dann  auf  jenen 
beiden  l  uncri  der  Betrieb,  der  mit  Pferden 
unterhalten  wurde,  aufgenommen  werden. 
198  folgte  die  Straatenbahn  nach  Sttdboiton. 
80  dasa  jetzt  das  ganze  Oebiet  der  Stadt  und 
ihrer  unmittelbar  anschliessenden  Vororte,  ein 
0«biet  mit  906880  ^wohnem,  bereit«  aiit 
Strassenbahnlinlen  versehen  war. 

Zahlreiche  neue  Konsessioneu  wurden  in 
den  folgenden  Jahren  an  die  verschiedensten 
Untamebnier  g«g«iMni  doch  naebte  aieh  als- 
bald das  Oeaetc  der  Vericehnlconsentnitifni 

geltend,  Tirii]  schü:i  IHr""  Ii i's' :i ii^ I<ti  nur  noch 
vier  Geselläcb&ften,  die  das  Gebiet  unter  ein- 
ander theilten.  ohne  ileh  geganaeitig  Itatig 
SB  filllen.  Erat  iSBl  kam  ea  dann  au 


noch  engeren  Zvaaramenschliiss,  nachdem  eine 
fünfte  Gesellschaft  in  lebhaften  Wettbewerb 
mit  einer  der  alten  Untcrnehumugen  getreten 
war;  es  bildete  sich  die  West  End  Street 
Rallwajr  Company,  die  daageaammte  Strassen- 
bahnnets  in  und  um  Boston  betreibt  Ihr  iet 

auch  die  rntergrxmdbahn  verpachtf  r  vvordfn, 
die  die  Stadt  Boston  für  A^OOO  Duiiarü  in 
einer  LKnge  von  VIn  Meilen  hergestellt  hat, 
um  die  Strassen  bah  ngleisa  ans  den  wichtigsten 
Strassen  der  innern  Stadt  entfernen  zu  können. 
1886  ist  die  Gesellschaft  jedoch  von  der  neu 
gebildeten  Boston  Elevated  Bailway  Company 
aufgesogen  worden,  die  Jetit  ein  Oebiel  von 
"«0  127  Einwohnern  fi"<-;n  beherrscht,  alle 
.Strassen-  und  Hochbalmlinien  einheitlich  mit 
elektrischer  Kraft  betreibend.  Die  Ausdehnung 
des  Netses  ist  von  7S  Meilen  hn  Jahre  isao 
auf  814  Meilen  Im  Jahre  19W  angewaalieent 
davon  wurden  zuletzt  3ri4  Meilen  eloktrlach 
und  10  Meilen  mit  Pferden  betrieben. 

Attsaerbalb  de«  Bostoner  Bereichs  sind  die 
ersten  Stra^tscnbahnen  swischen  1860  und  1870 
entstanden.  Im  ganzen  Staate  Massachuaetta 
bat  CS  im  , lahre  1900  erst  89  Meilen,  1898  da- 
gegen (691  Meilen  Strassenbahn  gegeben, 
woTon  nur  91  nodi  den  Pferdebetrieb  bei- 
behalten hatten. 

Der  Au.sdelinun":  des  Strassenbahnnetses 
entspricht  ein  Stillstand  in  der  Entwicklung  dar 
Vollbahoeu.  Deren  Uinge  ist  in  den  Jahren  von 
1895—1899  von  Sl  U  auf  9106  Meilen  gefallen,  und 
die  Zahl  der  von  und  nach  Rr.-t  n  durch  sie 
beförderten  Personen  ist  in  derselben  Zeit  von 
W  auf  49  Millionen  ebenfldto  cnrttekgegangen. 

Die  Anla^kosten  stellen  sich  jetzt  bei  den 
Vollbahnen  auf  ä7  495  Dollani  für  jede  Meile, 
bei  den  elektrischen  StrassenbalHien  dagogwt 
nur  auf  60048  Dollars.  — 

Allen  hebt  nach  der  Sefaildwang  der  tbat> 
snchüchcn  Entwicklung-  noch  kurz  die  Vor- 
theile eines  dicbtm&schigen  Strassenbahnnetxea 
hervor  und  berührt  auch,  ohne  indess  darauf 
näher  einzugeben,  die  Begelung  das  Verhält- 
nisses der  privaten  Getellsehaften  m  den 
Stadtgeineiiulen.  Hier  s*'i  nur  noch  hervor- 
gehoben,  dass  sich  der  EinÜoss  der  stttdtisclMn 
Verkehrsmittel  anoh  In  Boaton  und  aalnan 
Vororten  in  der  BevÖlkerungsvertheihmg  deut- 
lich heratishebt ;  denn  die  Bewohnerschaft  der 
inneren  Stadt  bat  sich  von  im)  auf  1890  nur 
langsam  von  188668  auf  16I8S0  Köpfe  vor^ 
metfft  und  ist  dann  bis  I89S  wieder  anf 
160S49  Köpfe  zurückg-efranfren,  während  das 
gesammte  Wirtbschaftsgebiet  der  Stadt  sich 
swiseben  1800  nnd  1880  von  894 180  auf  «BOSM 
und  in  den  folgenden  fünf  Jahran  gar  aaf 
780 1^  Einwohner  gehoben  hat. 

Eine  Karte  grossen  Massstabs  veraiiscliau- 
Ucbt  die  Dichtigkeit  des  Strassen-  und  VoU- 
babmietaes. 
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r  Kcitsclirifi 

rrir  Klftnbahn«?«. 


Di«  iMtjcriMhen  Vixiiial  nnd  LtAalbdlnea 

im  Jahr«  1MW.>) 

Dem  amtlitA«»  QMe1il(ltb«rieht  der  kCnigrI. 

bayerischen  Eisenbahnen  im  P.etrit'b>jalire>! 
18W'}  eotnehineD  wir  nachstehende  Angaben 
über  die  BetvieibtergdbiiiMe  der  V1sin»l-  und 
Lokalbahnen  im  Jahre  1899. 

Die  auf  Grund  dcü  Gesetzes  vom  29-  April 
1880erbauten  I6  Visinalbahnlinien  hulx'u  bei 
•tner  Betriebslttn^  von  I67,u  km  einen  6e- 
MnuntbananfirBnd  von  ISIKTBVB  M  erfordert, 
woTOn  der  Staat  14  079628  M  =:  9\,«tVo  auf- 
bntchte.  Die  tinanziellen  Ergebniase  dieser 
VUnftllMhnen  gestalteten  sieh  im  ganien: 


1899 

H 

imm' 

1188961 

* 

978686 

TJeberschuss   .  . 

480878 

482888 

Desg*!.  inProsenteu  des 

staAtiidhea  Benanf- 

Vwbilltniss  der  AuS' 

gaben  m  den  Ein« 

nshmen  ..... 

« 

64.»  < 

68,» 

Auf  1  Itm  Betriebslttnge 

r 

entikUen: 

Eimahineii    .  .  . 

H 

8048 

Ausgaben  .... 

»171 

bm 

üeberveliiiaa  .  .  . 

98ni 

9698 

Einschliesslich  der  gepachteten  Linie  Lud- 
wigMtadt  ~  Lehesten  standen  Ende  1899  zu- 
sammen (ii  Lokalbahnen  —  nach  Massgabe 
des  Gesetzes  vom  iJH.  April  1882  «rbaat  —  mit 
einer  Betrielislängo.  von  1248,»<  km,  yegi-ii 
1178,»  km  am  Ende  IddÖ.  im  Betriebe.  Für  den 
Bau  aller  Loltalbaliaen  ist  bn  gauien  ein  Be- 
frag' von  74  K34068  M  auffrewendct  worden, 
wovon  der  Staat  66ä27  974  M  aufgebrachl  bat, 
gegen  61647  898  M  im  Votjahre.  Die  finan- 
alellen  Ergebniste  gestalteten  sieh  für  die  ein 
volles  Jabr  im  Betriebe  gestandenen  eigenen 
64  Lokalbahnen  mit  IIVM«  kn  Liege  in  naeh- 
slebender  Weise: 


!  18B6 


1880 


Einnahmen   M 

Ausgaben   „ 

Uebetsdioss  .  .  .  .  , 

Desf^l.  in  Prozenten  des 
Staatlichen  Bauaut- 

waiides   % 


8  6iä  81)9:4  772978 
2081006|31069GO 
1488808:1864088 


9,» 


■I  Varsl,  Zflitsclirirt  fOr  Klalababn«».  1900,  S.  KS 
•)  Berieht  (ibar  di«  Er(«bni8M  dw  BMrtelMS  4«r 

bafcrisehm  8uat««iMabaha«a.  dar 

tehrt.dw  LBilwirnoua-MiiB-ltaeslS 

MkiSüüirt  Mf  dMn  Haia  Im 


1899 

Verhältniss 

dpr 

Ans- 

gaben  zu 

den 

Ein- 

Vs 


Vtßt  86i«s 


Aufi  km  Betriebslänge 
entfallen : 


Ausgaben  ■ 

Ueberschuss 


8884 

9987 

1687 


4066 


1400 


Im  nachstehenden  sind  die  Betriebsergeb- 
nisse der  Vlsinal-  wid  der  I«okalbahnen  mit 

vollem  Jahresbetrieb  im  Jahre  1868  ttbeniehC' 

lieb  zusammengestellt:  

Vizinal-  Lokal- 
balmen bahnen 


M 


lieiriebslänge      am  i! 

Jabresscliluss  .  .  km  !|  Itf^u 
Oesammtbauaufwand 
Ende  1898: 
im  ganzen  .   .  . 
auf  1  km  Be- 
triebslilnge .  . 
davon  wurden  aus 
Staatsmitteln  be- 
stritten: 
im  ganzen  .  .  . 
im  Verbtltaiss 
des  Gesainmt- 
bauaut'waudes 
Bestand  der  Betriebs- 
mittel: 
Tenderlokomo- 

tiveu  .  .  .  .Stck. 
Personenwagen .  i, 
Qeplek-iLQVtarw 
wagen    .   .   .  „ 
Leitungen  der  Be- 
triebsmittel: 
Lokomotiv-Nuts- 


I 

16467678 
|i  88898 

I  14078698 

i; 

91,0» 


>)14 
16. 


llTtM* 

88111798 
68089 

62816988 
91,«» 


118 
886 

981 


Ans.  ' 

1980481 

8467981 

Wagenachskm  . 

»  ! 

18188646148988178 

Personenverketir: 

Beförderte  Per- 

sonen •  .  .  •  . 

»  ^ 

1749817 

8416747 

Geleistete  Per- 

i 

1 

sonenkm    .  .  . 

n 

18168  228 

71910886 

Qepttck  

t 

50Cä 

10778 

1  CHiterverkehr: 

Eilgut  

t 

6  719 

1^  •.-2\ 

Stückgut  .... 

t 

68915 

WafsnladuDgea  . 

t 

733  1'24 

\  875  796 

nsanmen    .  .  . 

t 

798766 

8069118 

Oeleistele  QlUer- 

tonnenkm  .  .  . 

Ana.  • 

8898846 

86897807 

Vieh verkehr: 

in  Wagenladungen 

n 

9186 

6978 

nadi  der  Slttcksahl  Stck. 

1C608: 

8819» 

SkHiTMl  «hMSii« 

ifarii,  well  te  4«r  Bsist- 
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I  Vizinal-  '  Lokal- 


Vizinal-  Lokal- 


aus  dem  PwMHlMl* 
verkehr: 
fiberbaupt  .  .  M 
anflPeraonw- 
\tn  ....  Pf 
aus  ticin  Oeplok« 
verkehr  .... 
aus  d«iB  Ottter- «. 
Viehverkehr: 

Überhaupt  .  . 
-  avf  1  Tonnen- 
kni  .... 
■oniitige  BiniiAh- 
iiieu  ..... 
im  ganzen    .  .  . 
auf  1  km  BeCrIelM* 

länge  

Atugaben: 
persönlich  e    .    .  . 
Unterhaltoxm,  £r- 

RrfrSnrung  der 
U&bnan  lagen .  . 


Von 


ii 


I 

I 

WW»  9060140 

"  2,«i  2,TO 


84839 

1 

2&4H888 

1  *" 

7,14 

H 

1  s  1  Mg 

79  954 

4778978 

» 

4(16» 

ff 

610M8  ' 

IttOflST 

Ii  l 

«iouass 

1 1  ;i  1  tuen 

b. ihnen 

Unterhaltung  der 

1 

Betriebsmittel : 

1  j 

Kosten  der  Lo- 

komotivfirae- 

rung    .   .  . 

M 

137S99 

744  79S 

sonstige  Koxten 

» 

17  3ÜÜ 

183  603 

übrij^e.  Aus;rabMI.- 

n 

5S963 

6h  804 

im  ganzen    .  .  . 

>» 

976660  > 

»106901 

auf  1  km  Betriebt» 

»f 

im  1 

9«K 

in  Prozenten  der 

Einnahmen    .  . 

flOi»!  1 

Ueberacbnst: 

1 

überhaupt.  .  .  .  M 
auf  1  kill  BetrielM- 

lÄnge  y, 

in  ProaentMi  der 

Einnahmen    .   .  % 
in  Proüonten  des 
.^taat.s  .  Bavaiif- 
wände*  .... 
niid  Be* 


49S886 

2m 


1664  OBB 

140U 


dienttete 


Ans.  ! 


«iOuasS  I  Agenten  „ 

Ende  18I0  entlUlen: 


10,»  I 
0 


884 

m 


I! 


laf  '      mt  auf 

|l  AaMght  '  BalwtiSrpet  l{<>chbauion, 
_  mA  Telegraiilieii 

II  va  »M-      sehienen-      und  Ein- 
■w»!»«"!«  riehCiuifcn 

M  M  M 


bäht- 


ftuf  1  kn 
liBgt 

M 


6760:^1    10iiö0417    ;i7tiOäU6  1765678 


bei  den  Vizinalbahncn  .... 

bei  den  vollspurigen  Lokal- | 
bahnen  (anM«blieuUcb  der  ge-  j| 
pachteten  Stredten)  1 6  ISO  711 

bei  der  schmalspurigen  Lokal- 
bahn Eichstätt  Bahnhof— Kinding  |    101  ^60    1  Odü  ti(l5  ItiSOfiO 


10660604'  8966164  •  6161114 


I 


15  455  611  92316 

I 
I 

71S86688  '  60606 

15ä6»4H  4SS30 


Lieber  letztere,  35,:<>  km  lange  Bahnlinie  von 
1  m  Sparweite  finden  sich  nachstehende  Au- 
gaben:  An  Timneperteitteln  waren  voifian- 
den:  4  Tenderlokomotlven,  8  Pf*r-oTi<«nwagen. 
4  Gepäckwagen,  Ottterwagen  und  m  RoH- 
•dicniel  sur  Beförderung  vollspuriger  Qfttenw 
Gelastet  haben  hn  Jahre  1808 


114  TM  Lokomotiv* 
Nutzkm, 
1910  US  Wagenaehskm* 


die  Lokomwttvon 

die  Wagen    .  . 


Einnahmen  aus  dem  Personenver- 
kehr  

EHnnahnien  a«  dem  Oe|»Ukver> 
kehr  

Binitaliman  aiM  dem  Ottterrerkehr 

Sonstige  Einnakmen  


im  ganaea 


66  370 

1966 
»l€04 
1M6 


100006 


Befördert  wurden  im  Berichtsjahre  aä3  lt»7  Per- 
sonen und  46666  t  Güter.  An  Personenkilo- 
sind  1869008,  an  Qütertonnenkilo- 
SttlU  g«Mst64  wotden. 

Die  fiaaoiiellen  Brfebniioe  waren  fbl* 


Ausgaben    .  .  . 

j  74717 

UObeiseiiass.  .  . 

'  84IW 

SS  91^9  der  Einnahmen  und  2,  '»%  4es  staat- 
lichen Anlagekapitals. 
Beschäftigt  wurden  1890  89 
Bedienstetei  sowie  6  Agenten. 
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BetriebMiaiiAtaiBeB  der  nnguiisctien  &ieinbaluieii 


DoiducibiiiMiche 

Iin  Jahre  IDüO 

BeaeDnuDg  der  Kieiabahnan 

BaWeMliiga 

mmdaii  bafSrdert 

fWtda 

fei 

na 

im 

IM 

j 

Fenaaai 

QOter 
t 

1 

I 

Bndapcstcr  Stra^iseiibahn  

(elektrischer  Betrieb) 

1 

■ 

joittana 

8 

Buda}»eet«r  «l«klriaehe  Stadtbalm  .... 

4R.1 
51B>1 

miMaanf 
lomasfe 

8 

Franz  Joaefa-Unter^^nudbahn  ...... 

SHVaBO 

4  ' 

8,7 

246  368 

187 

R 
w 

0,» 

0»» 

407  M6 

— 

trischo  Struscnbähn 

UM 

8986800 

161808 

i 

DncAlmiidp  ............ 

818818 

10880 

a 

Ava«! Pr  S>trM.it<piit)Alm 

808819 

81818 

(Pferdebetrieb) 

V 

VMkiiAtAl1ft»1TAM«kiW.1nAi»  fttTM  ■■  MilMlm 

16,» 

10,1 

866066 

88180 

(Dampfbetrieb) 

10 

D^recziner  Lokalbabn  

1<M 

I 

'  KM 

469978 

111890 

(Dampf-  und  PtodilMtrieb) 

Bufsar  Straflaenbahn ......... 

(Pferdebetrieb) 

l€yi> 

,  MM» 

488900 

96710 

Kiatnauer  elektrische  Stra&äenbahn .... 

0,« 

[  Kaachaner  Straaseiibalui  ........j 

(Dampfbetrieb) 

«.> 

«.» 

188078 

18811 

u 

»1» 

19  79a 

1  (Dtmpfbafarlfll») 

15 

'  Miskolezer  elektrische  SirassenballD  .  .  . 

6,6 

-.97  743 

16 

oO  WO 

im  oxo 

(Danpfbatrleb) 

If 

Presabarger  elektrische  Straasenbahn .  .  . 

7.a 

1  447  888 

ts 

Pamta-SsentnütaAljer  Straasenbaha    .  .  . 
(PfardabaMab) 

9.1 

1 

868900 

— 

19 

Oedenborgper  elektrische  Stadtbahu    .  .  . 

4U9Q6 

— 

90 

MRria-Thcrcsin|i<  !er  f-lrktrisdia  Bahn..  .  ♦ 

10,0 

10,0 

36B979 

Sl 

(Pfordabatrid)) 

7,» 

i      767  61L 

86781 

oo 

BS 

Ufr  a1  n  atnurifrAVAr*    ^■lAl.''f*<iCr*lifi  Qfar^tT'^aliflk 
OVCIIiainHII^(.*ri;r      IVKiribLIle   .ZllaLll  [j^no      «  « 

8.» 

1  M 

1  310864 

SS 

Temeavirer  elektrische  StadtbabD  .... 

10.» 

UM 

1  1976909 

94 

(Pfbrdebatriab) 

'  lOi. 

1366666 

» 

568449 

1 

•)  Vwrgl.;c«4t*cbrm  for  Klelnbahnm,  1900,  S.  381. 


Wie  aus  dieser  Zu»amuienstelluiig  ersicht- 
lich ist,  hat  die  Anzahl  der  UDgarischeii  Klein- 
bahnen eine  Vermehrnng  um  eine  erfahren, 
da  Im  UmvMb  das  JabrM  1900  dia  Oedanbatger  1 
aMktriflcba  Stadtbahn  dem  Bffbnttleben  Vn-  ! 
kehr  iibfir;^el)eii  worden  ist.   Die  kilometrischf 
Eianabme  bat  bei  14  Kleiubahueo  eine  Steige-  . 
rang,  dagagan  bei  10  Klainbabnaa  aina  Var-  1 


rliigerung  gegeniibar  dan  ErgabDissen  das 
Vorjahres  erfahren. 

Die  Badapester  Straasanbabn  hat  eioa 
MehraiooaluDa  9B8998  Kimott  aoftaweUaii, 
was  mit  Rfieksiebt  auf  daa  Umstand,  dais  Ihr 

Netz  ciii«s  Erweiterung  erfulir.  nis  kein  günsti- 
ges Ergebniss  bezcidinet  werden  kann.  Dia 
ttogfiostiga  wirttMdiaftlidia  Laga  bat  im  Jahra 
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Einnalimen  im  Jahre 

l!HXt 

Einnahmen  im  Jahr«  1899 

1 

6t«lBRWlc 

fttr  P«r- 

  - 

für  Per-  ' 

fttr 

ttri 

 — .  _ 

aour- 

1  KUSAfllflMD 

i 

Air  1  km 

Ikonen-  und 
b«Ärdc- 

Gfltcr- 

CBsammaii 

m  1  km 

1 

nmt  der 

iviimmiifUrQ 

ffDr  1  km 
X 

1900 
XlM 

UM 

•T64tt9l 

1081 

1 

{0788180 

110  4M 

64048861 

8854 

84fl88l9 

195841 

—  6.1 

119408 

196641 

8776971 

2776971 

97  488 

8«W828 

2826828 

100661 

—  8.1 

97  488 

100681 

SW8I0I 

'  880880 

181898  1 

Be7686| 

I 

«67888 

168808 

161878 

166809 

770 

!  100159 

27070 

97  948 

888 

9877« 

26606 

4-  i.< 

27070 

86696 

OB  77V 

1 

«Bf  ra 

1 

988888  1 

61408! 

AI  MM. 

VlO 

—  4,« 

QQfi  QtA 
MW  OWi 

1 

WftWr  1 

IS  Bai 

t  iDQDill 

88080  1 

480788; 

JIUMIA 

—  ö^y 

86870 

W  090 

ti  oilO 

0114// 

141)03 

1 

8969S} 

W  VW 

4-66^ 

14  Wo 

W4tt 

'  180888 

1888011  807881 

8717« 

186  OM 

18808  ! 

1  -4.4 

16680 

16808 

Ol  794 

lUDUiO 

68») 

Bloss 

0  DUO 

OU  (nID 

+  14,» 

D  D2nJ 

1 

1UUVV7 

i 

1 

■ 

189BB: 

1 

88116! 

loa  Am 

-rio.* 

IQVrV 

90 190 1 

«8870 

i  188800 

1 

18888  i 

osoeo! 

«9804 

180964 

'i8«oe 

•r  *• 

18888 

18088 

98104 

— 

1 

96104 

tM526 

13  368  j 

isa«8 

22418 

+  9,4 

24626 

22413 

26946 

9U490 

7  478 

88794 

10646 

48489 

7006 

+  6,9 

7478 

7006 

«847 

97184 

.  70081 

7618. 

48198> 

89468 

74686 

8107 

-  6,1 

7018 

8107 

; 

90014 

18888, 

86979, 

85 978 

129-^0 

+  5,* 

18888 

19900 

119718 

906441 

19 1781100789 

119964 

18510 

+I0b» 

90644 

16519 

90OOW 

908080 

88488  '■ 

1868881 
94844^ 

186888'  83119 

—  6j 

88488 

96110 

9B0B8 

8M0  ■ 

94844 

8H01 

+  M 

8910 

6801 

i7W 

— 

18044 

j 

- 

18944 

71 4W, 

71488 

7144 

74688 

74  668 

7  464 

—  4.5 

7144 

74<>4 

108741' 

4S8S8 

'  181084 

90901 

1006781  84088 

148700 

18608 

+  12.« 

80981 

18669 

»78b! 

i  88788 

14886 

1 

8881S| 

88878 

81170 

—  S8.S 

14866 

91170 

SOCi'in 

'   8U6  210 

80021 

246  744 

246  744 

•24191 

5-24,1 

90021 

24191 

18Ü765 

180766 

17814  1 

178662 

173662 

16526 

+  4^ 

17  814 

16626 

aofilf' 

90917 

1 

806818 1 

5 

18871! 

1 

- 

19871 

801076 

1 

+  1.T 

806816 

801 07B 

1900  in  der  Oai^tttadt  «ine  wM«atUeti  ver- 
scharfte  Fonu  «agwoiiiiiiea  und  natnentlieh 
die  breiten  SeUdtfen  der  BevOlkemog  in 
ihrem  Erwerbsleben  hart  getroffen.  Ks  huc 
nicht  nur  der  Zunig  too  Arbeitern  vollliommen 
mat^MM,  bo  6«g«nfli«a,  durch  da«  Sinken 

der  B&Tithürifrkpit  und  durch  die  namhafte 
Entlassung  ron  Arbeitslcrätlen  in  beinahe  allen 


gewerbüdien  Unternehuiiuigen  tbt  eine  Ver- 
ringwnn;  des  Theilea  der  BeTölkenmg  ein- 
'  getreten,  der  angewiesen  ist«  die  TerseiiiflideDea 

Vcrkehrsuntemvbinungen  ständig  in  Anspruch 
zu  nehmen;  diesen  UmstMnden  ist  es  zuzu- 
I  schreiben,  dM«  die  natürliclie  Zunalune  des 
Verkehrs  hinter  der  der  Jahre  1886  und  1800 
wesonllicb  xurückgebliebeu  ist 
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Kleine  MUthcihiu^jcn. 


r  TMttchiltt 

1  fur  KlflinbihMO. 


Die  Leopoldifelder  Linie  dieeer  Kleinbahn 
wurde  am  96.  Febnuir  dem  Verkehr  übergeben, 

wonach  die  LUngc  der  Bahnlinien  auf  5ti,<.  km. 
die  der  Gleite  auf  1 14,9  lern  sich  erstreckte.  Die 
DiehtiSkete  des  Zo^erkehra  wer  bedeateod; 
es  ^mrdon         Millionen    Zugkm  geleistet. 

Bu(la{)e8ter  elektrische  Stadtbahn  hat  eine 
Mindereinnahme  von  n>357  Kronen  zu  ver- 
aeichoeo,  die  ebenfalls  eine  Folge  de«  wirtb- 
■eheftlleheB  Niedergangs  ist 

Sie  hat  im  abgelauh  i.rn  Jalno  ihr  Kisen- 
bahiinetz  um  awei  neue  Linien  vermehrt,  von 
denen  die  eine  den  Wikerigea  Sadponkt  bei 
der  Akademie  nach  dem  l'etoflplatz  verlegt 
hat,  währcud  die  zweite  den  Westbahnhof  mit 
dem  Franxstädter  Bahnhof  verbindet;  doch 
konnten  dieae  erat  mm  HO.  Oktober  and  i.  De- 
sember  1900  etOlAietea  Linien  tu  Gnntten  det 
abgelaufenen  .Tahres  kein  bedeutendes  Ein- 
kommen abwerten.  Die  Franz  Josefs-Unter- 
gmndbehn  hatte  in  Jahre  19U0  eine  um 
WT87  Kronen  geringere  Betciebieinnahme  su 
▼eneichnen.  N, 


Dieeehmalsiinrigf  I  jikallmlin  von  Ocholt  nneh 
AN'esterstede  im  Jahre  188S>.'j 

Der  amtliche  Jahre.->bericbt  über  die  Be- 
triebsTerwaltung  der  oldenburgisehen  Eiien- 
bahnen  fflr  das  Jahr  1899  enthltit  als  Anbang 
einen  Bericht  über  diu  Betriebsverwaltun^r  der 
schmalspurigen  Lokalbahn  von  Ocholt  nach 
Westerstede  für  das  Jehr  ItttO.  Machstehend 
ünd  die  HnaptergebDiife  dieiei  Jahrei  denen 
det  Voilnbroa  gefenUbergeatellt: 


1 

Ks  betrugen: 

im 

1809 

Die  Betriebeltnge   .  .  km 

1  ,. 

7 

Das  Baukapttal  .Ii 

1  9UM0' 

«14900 

Die  Anzahl  der  befur- 

6844 

»844 

Der  BetriebRmittelpark : 

Lokomotiven.  .  .  .Stck. 

& 

3 

Penonenwegen .  .  .  , 

9 

8 

Güterwag'en  .   .   .   .  , 

« 

8 

Die  Leistungen  der  Be- 

triebnnittel: 

der  Lokomotiven  Nut/km 

4(1  Of^ 

40  878 

,  Personenwagen  Acbskm 

'  1858U6 

19129« 

,  Ofiterwagen  .  .  , 

1  488681 

46803 

Die  Unterbnltungi* 

ketten  drr  Betriebs- 

1 ' 

Kloo' 

mittel   M 

1481 

Die  Kotten  für  die  Bahn- 

UBierhaltnng .  .... 

'  17S6' 

1788 

Es  betrugen: 

1888 

189tl 

'  Es  sind  befSrdert  wev» 

1 

den : 

Anz. 

51  097 

53'.>69 

t 

6818 

6778 

t 

71 

67 

Oeleittet  wurden: 

1     Personenkm  .  .  .  . 

Ans. 

861  879 

877788 

Gtttertonoenltm .  .  . 

448S6 

47404 

1    Oenlektnmenkm  ,  . 

497 

408 

1  Eis  hftt  liflitinffflii: 

] 

1 

die  Einnahme  über- 

in 

2S  120 

34  548 

auf  1  km  Bahulange 

w  ' 

8304 

p     lUUU  INulZKlIi    •  e 

u 

m 

6» 

„  lOGO  Wagen  actis» 

. 

km  

» 

l€t 

108 

die   Ausgabe  über- 

19  «10 

18848 

anf  1  km  Bahnittnge 

1810 

1907 

n   lüOO  nutekm  .  . 

■ 

31U 

827 

»  1000  Wegeneene- 

• 

» 

«6 

1      tn           Amt  1t(itvl«ka> 

OllllllftUUiV       '       •      «  » 

Tt 

der  Bctri«baüber- 

scbuss  überhaapt  . 

II 

10466 

11  200 

auf  1  km  Balinlinge 

1484 

1689 

in   */«   der  Rohefn- 

in  o/o  <1«8  Baukapitals 

m 

4,88 

Durefaaehnittlieh  wur- 

den be.scliiirtigt : 

j    etaUn&ssige  Beamte  . 

Ana.  1 

1 

1    dUtarieeiie  Beamte  . 

n 

8 

Arbeiter  

*  1 

6 

8 

Die  Ausgabe  für  das 

1 

Pertooal  lielnig  .  . 

M  ■ 

7981' 

T9B1 

>)  TaiiL  Zeilselutft  Ar  lUolnbataie,!«»,  8.9»  fAr  daa 


L  eber  den  £lebtrizitüt)«w«rk  in  Sentiago 
deCUle 

entnehmen  wir  einem  Vortrag,  den  der  Ober- 
ingenieur  der  Allgemeinen  Eiektrizitttegeeell- 
idinft  Hugo  t^ümemenn  im  Denttdien 

Wisaenschaftlichen  Verein  zu  Santiago  am 
ilO.  Juni  1900  gelialteu  bat,  folgwide  Angeben: 

Die  Stadt  Iwt  etwn  91O00O  Einwohner  und 

ist,  da  die  Häuser  meist  nur  einstöckig  sind. 
aahi  weit  aus  einander  gezogen,  so  dass  das 
Bedürfniss  nach  einem  leiBtungsfiihi<^en  V«^ 
kelutmittel  ticb  beeondeie  luliftig  flUilbMr 
nutdit.  Als  nun  die  Konnatieu  der  88  1cm 
lielreibenden  PferdebahnjjcBellschaft  ablief,  da 
trat  die  chilenische  Regierung,  die  sugleieh 
die  Wanerkrtft«  der  Umgvtiiiig 
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dustrielleii  Verwertliung  zuzuführen  wünschte, 
mit  «ogliccheii  und  deuUeheu  BaolkbttUMru  in  , 
TwbtndiiBg^,  TO  dm  Bau  eiosr  elsktrltdiea 
StrMBCiibahti  herbeizuführen.  Die  Bemühungen 
bftUen  Erfolg:  eine  Vereinigung  deutscher  und 
«n^ischer  Banken  gründete  zusammen  mit 
der  Allgemeinen  EJektrisitttigeaeliaehnft  ni 
Berlin  die  Chlllan  Elertrie  TramweT  und  Light 
Company  Limited,  die  ihren  Sitz  in  London 
bet,  die  Aaafäbrung  der  Arbeiten  aber  der 
dentgclien  EtoktrisitKtegeeelladisft  «iMrtrafr. 

Die  Anlage  dc<i  geplanten  Kraftwerkes 
•tiesH  insofern  auf  Schwierigkeiten,  als  sich 
die  geplante  Verwendung  von  Wa^iscrkräfleii 
aicbt  in  vollem  Umfeng  dnrehflUurea  liest 
tmd  deebalb  avefa  vom  Bin  einer  anf  Dampf- 
Tioirieb  oingcrit  hteten  Zentrale  geschritten 
werden  mosste.  Zoniehtt  sollen  von  der 
Dampfknflanlege  9000  PS,  von  der  Waeter« 

kraftanlag-e  an  dem  J8  km  von  der  Sladt  ent- 
fernten MatpoÜusN  aber  6<J0O  PS  geliefert 
werden,  während  eine  Erweiterung  der  Wasser 
kraftanlage  auf  12000  FS  vorgesehen  und  ohne 
grosse  Kosten  durehiufUhren  ist.  Für  den 
Str:-r.  <=ri>iHhnbetrieb  sin«!  iiidcss  vorHtufifr  bei 
lüü  kui  Lliuge  und  »200  Tricb^^  ngen  uur  JUuO  PS 
•rfbrderlich,  so  dass  für  die  öffentliche  und 
private  Beleuchtung,  für  Masehinen  und  für 
Heizung  grosse  Kraftmengen  tut  Verfügung 
stehen. 

In  dem  Dampfkraftwerk,  dessen  Anlagen 
Besonderheiten  nieht  bieten,  sind  bereits  drei 

Dynaitiomasdilncn  von  je  KVm  PS  und  eine 
Ma^icbine  von  aouO  PÖ,  sowie  zwei  Akkumu- 
latorenbatterien zur  Ausgleichung  dßr  Arbeits- 
leistong  aulSgestelH;  an  den  Lieferungen  für 
das  Werk  sind  deutsche,  englische  und 
italienische  Firmen  bi  tiieiligt,  die  erforderliche 
Kohle  wird  aus  Australien  be«oge«.  Da« in  den 
Stfaasen  veriegte  Kabelnets  ist  auf  98000 


gleichzeitig  brennende,  Olühlampen^von  je  16 
Normalkerzen  Leuchtkraft  heredmet;  ein« 
sebllesallfb  der  flir  die  Stnueenbabn  be- 
8timrot<>n  Leitungen  sind  28:^  km  Kabel  nnter- 
irdisch  nach  dem  Dreileitersystero  der  Allge- 
nie  iuenElektrizittttsgcsellschaft  verlegt  werden, 
darin  sind  890  t  reines  Kupfsr  enthalten. 

Mit  dem  Bau  de«  Kraftwerks  Ist  Anfkng 
^[al  1899  begonnen  \sorden,  und  bereits  am 
3.  April  i9üD  l(onnte  von  zwei  Dynamomaschinen 
Elektrisitit  abgegeben  werden.  Mit  dem  Legan 
der  Strasscnbahngleise  ist  am  4,  September 
angefaugeu,  am  2.  September  1^00  imI  der  Be- 
trieb der  Bahn  auf  einigen  Strecken  eröffnet 
worden,  von  den  zu  verlegenden  lOU  km  Olei« 
waren  Anfang  .Januar  1001  bereits  00  km 
fertig  gestellt. 


Dem  Oeeehiftoberieht  der  Lodser  Btldtl- 

.sehen  StrassenbahtifceBellhcliaft  f&r  das  Jahr 
IWO  sind  folgende  Angaben  su  entnehmen: 
Das  Unternehmen  ist  laut  Oeneralversamm- 

lun^islirschluss  vom  8.  16.  Juli  l'.KX)  in  di  :i  n-^ 
sitz  der  Gesellschaft  übergegangen;  das  erste 
Gesebkftiljabr  umfhsst   den  Zeitraum  vom 
1.  Januar  1900  neuen  Styls  bis  zum  31.  De« 
zember  19(10  alten  Styls,  also  377  Tage. 

Die  Gleislänge  bi  truu  am  Ende  dusJalires 
28,1»  Werst  (=  24,»  km).  Darauf  sind  1 681 007 
Wagenwerst  geleistet  und  7049917  Personen 
befördert  worden.  Die  Finnahnie  stellte  sich 
auf  rSffi  643, Rubel,  der  Betriebagvwiuu  auf 
IBaoii;,  1:1  1  ;  davon  waren  19824,19  Rbl.  =  50/0 
der  fiobeinnabme  an  die  Stadtverwaltung  und 
8279,M  Rbl.  an  Staatssteuern  su  entrichten.  Die 
Dividinde  ist  auf  8,4"/o  festgesetzt  für  -  in 
Aktienkapital  von  auoOOOU  Rbl.  Obligationen 
sind  nicht  ausgegeben. 


B  ü  c  Ii  e  r  8  c  h  a  u. 


An«riMB  SIroot  SaUway  InveatmMta. 

A  supplcmmt  tu  thc  Stroc-t  Rail- 
way  Journal.  New-York  1901,  The 
Stfppt  Hailway  Publishing  foinpany. 

:>  Doli. 

Da,-  .Jaiirlmeli  ülx-r  die  iinieril<;iiii--i  lh  ii 
8ti*a!ssent>abiien,  ila»  idijäbriich  vuu  dmu 
Vellage  des  Street  Bailway  Journnl  lieraus- 
gfgt'hen  w5rf1,  liegt  jetzt  lllr  1901  vor'),  in 
»einer  Anordnung  wenig  geÄndert,  aber  in 
d«n  Einzelheiten  Tenroltettadigt  und  bis 
jram  1.  April  1901  lortgcfllhtn. 

In  der  Einleitung  wird  betont,  da&s  wie 
In  den  letzten  Vorjahren,  so  aurh  im  Jahre 

'1  Vertl.  mtmshnn  tOr  lUeinbaluen.  190O,  &  474. 


l  1900  die  Bestrebungen  aut  ZuKamraen- 

'  8ch1i«'ssung  kleinerer  StrH»eenbahnnetze  zu 
I  RiesennntemehmuDgen  angehalten  und  in 
-  zahlreichen  FAUen  Erfolg  gehabt  haben, 

gleichzeitig  die  Kinfiihrung  d<*s  elrkirist-hen 
Betriebes  befördernd;  bt-aondere  bezeidi- 
ncnd  ist  die  Errichtung  von  StrassvnbiUui- 
linien,  die  nicht  nur  «Ins  Innere  «-iniT  Stadl 
mit  ihren  Aussetibezirken  und  Vororten 
verbinden,  sondern  auf  weite  Entteriiungeu 

i  bin  /cwistlirii  b<  ibständigen  Stfidten  lauten 
mnl  lii  rtjits  den  Vollbahnen  merklichen 
Abbnich  thun,  da  »ie  ausser  der  Personeu- 

I  befUrdemDg  auch  den  Güterverkehr  nietet 
aufgenommen  linhen.  AN  beaehtens- 
wenlieste  Ei^ciieinungcn  wenleii  hervor- 
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g«*hoben  d<^i-  Alissihluss   der  Zusarammi- 
scUoiisbeweguiig  iu  Boston  and  Umgebung,  , 
der  ein  Stnissenbalinnets  von  775  McDeii  t 
—  1347  km  in   die  Hand  der  vcrt'iiiigt'-n 
Hossadkiuettii  Eleetric  Companics  gelegt 
«nd  die  Zahl  der  eelbstSndig'  neben  ein-  i 
ander  bestcbenden  Gespllschafteii  von  3-i 
auf  8  erinttssigt  hat,  und  die  FortfOhruDg  | 
dieser  BestrfbungeD  In  Chicago,  Jersey  \ 
City  und  New- York;  in  d«'r  letzleren  Stadt 
steht  dio  Aufnahme  der  in  Konkurs  be-  ; 
tindliclien  Forty -second  Street-Manhattan-  i 
ville-8t.  Nicholas  Avenue-Railroad  Company  j 
in  di«>  Metropolitan  Street  Eailway  Com-  | 
pany  bevor. 

Die  Zahl  der  Untemehmangen,  die  eine 
Jahrcsroheinnahmc  von  mehr  ali?  lOOOOOO 
Dollars  erzielt  liaben,  ist  im  Jahre  1900  von 
97  anf  99  gestleg«i$  davon  ftbersteigt  bei  i 
vier  Gest'üßchaftcn  di(><;r  Einnahme  sogar 
den  gewaltigen  l^etrag  von  10  Mill.  Doli.  ; 
oder  rd.  W/t  HIU.  Mark,  w«brend  s.  B.  dk 
grösste  deut'ichr  Strasscnbaim,  die  Grosst- 
Berliner,  nor  eine  Rohcinnahme  von  rtl.  25 
Hill.  Mark  ersielt  liat  Diese  vier  Oeseil-  | 
schafti  n.  die  woiil  die  grOsaten  der  Welt 
sein  dilrften,  t>tiid  die  Metropolitan  Street 
Raflway  Company  in  New-Yorfc  mit  144  ' 
Mill.  Doli,  Rolieinnaliine,  dir  T'niiin  Trac- 
tion Company  in  PlülaUelpbia  mit  18.2  MUL,  . 
die  Brooklyn  Rapid  Transit  Coni|>any  mit  ' 
11,8  Mill.  uml  dif  Ro>ton  Elevated  Hailway 
Company  in  Boston  mit  10,2  Mill.  Dollars 
Robeinnalime.  —  Zwanzig;  Cresellsebaften  : 
haben  eine  Kohoinnahmc  von  500000  bis 
1000000  Doli,  gehabt,  während  diese  sicli  i 
beiSiUntemehmungen  zwisdu'n  100000 and  | 
JXnOOO,  bei  66  zwischen  &0  000  und  100000,  | 
bei  66  endlich  zwischen  26000  und  50  000 
Doli,   gehalten    hat.     Insgesanimt  haben 
diese  5J44  Gesellsehaften  eine  Koheinnahme 
von  160  .Mill.  Doli,  «  der  l>etr«ehtlich  mehr 
als  einer  halben  Milliarde  .Mark  im  .lahre 
1900  erzielt  —  ein  zahlenmJtosiger  Heing 
für  die  gewaltigen  Summen,  die  von  den 
städtiüehen  BefOrderongsaustulten  umge- 
setzt werden. 

Die  Kinzelartikel,  die  in  alphabetischer 
Reihenfolge  sänimtUcbe  StrasMenbahuunter- 
nebmmigen  der  Vereinigten  Staaten  nnd 
Kanadas  beliandeln,  ^e'ieii  iti  nir'if^Iieli^ter 
Ausftihrlichkeit  die  Angaben  Uber  die  Ent- 
Btehnng  der  Dahnen,  tlber  flire  ftnansielien 
Verhalmissi'  und  ihre  Betriebslet^tniij^.n, 
2ttm  Tbeil  vier  und  fünf  Jahre  zui-ück-  , 
greifend.  Als  besonders  irerthToü  mfissen  j 
die  swar  knappen,  aber  doch  genügend  [ 


klaren  und  tiei  den  äusseren  Unterneh- 
mungen auch  anbcbeinend  voUstAndigen 
Znsammenstellnngen  bexeiehnet  werden, 
aus  denen  liervi  »r^eht.  w  ie  die  jetziß^eii  Ge- 
sellscbftiteu  sich  auf  dcu  früliereu  Einzel- 
linlen  anfgebant  nnd  in  welchen  Formen 
sie  deren  Kigentlinm  odi  r  Betrieb  in  sich 
aiüigesogen  habeiL  Daukenswertii  ist  auch, 
das«  für  jede  Stadt  die  Bevölkerungszahl 
far  die  .Jahre  1880,  1890  und  1900  beigefügt 
ist.  Dagegen  wttr<ie  die  Arbeit  noch  ge- 
winnen und  ein  recht  störender  Mangel  be- 
seitigt sein,  wenn  wenigstens  die  Längen 
der  Bahnlinien  ohne  jedi  Talcke  verzeichnet 
würden;  dem  Streben  nach  Vollständig- 
keit, das  deutlich  am  den  vecsohiedenen 
Jahrgängen  des  .lahrbuchs  hervortritt,  kann 
aber  trotzdem  die  Anerkennung  nicht  ver- 
sagt werden.  d. 


Hoe  de  Grais,  Graf,  kOnigl.  Hegiernugs- 
prisidwit  a.  D.  Grundrlss  der  Ver- 
fassnng  und  V%'rwaltung  in  I'rens 
sen  and  dem  deutschen  Reiche 
6.  Anfi.    Berllii.  Springer.  1901. 
118 

Das  Buch  ist  ein  korser,  nur  das  Wich- 
tigste enthattender  Aoszng  »w  dem  bo- 
kannten  Handbuch  der  Verfassung  und 
Verwaltung  desselben  Vorfassen» i  sein  In- 
halt genügt  zu  rasebester  Orlentfnmg  Uber 
die  (Gestaltung  unserer  Staatsverwaltung 
iu  itiren  allgemeinen  Umrissen,  and  da  es 
sich  in  der  Anordnung  des  Stoffes  dem 
Handbuch  eng  anschliesst.  so  bietet  6S  MO.- 
gleich  die  Gelegenheit,  einzelne  Theilc 
unter  Benutzung  des  Handbuchs  gründ- 
licher zu  Btudircn.  Dem  Eisenbahnwesen 
ist  §  84  gewidmet;  über  Kleinbahnen  findet 
sich  ausser  «1er  Angabe  des  preussischen 
Gesetzes  von  1892  nur  die  Bemerkung,  dasa 
fUr  ihren  Bau  und  Betrieb  Erleichtemngen 
gewährt  seien. 


VenceichiJss  der  »n  di«  Kedaktion  eing«- 
saadtSB  Blahert 

Berliner  Akkumulatoren-  und  ElektriziUits 
selisehaft  m.  b.  B.  Stationire  Akkomal«^ 
toree,  System  Dr.  Ldnuann.  Berlin  1901. 

Büttner.  Die  Beleuchtung:  von  Eisenbahn-Per 
sonenwagrcn  mit  besonderer  Berücksichti- 
gung der  KIcktri/.itat.   Berlin  1901.     5  M. 

Sarrazin  -  Oberbeck.  Taschenbuch  ram  Ab- 
stecken von  Kreisbögen.  12.  Anfl.  Berlin 
ItOl. 
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ZeitBchriftessehaa. 


[1.  Jahrgn  lf9.  48,  S.  341.] 
Neuere  städtische  Bahnen.  Fortsetzung,^) 
In  der  oia  Vorschlag  zur  OesUltung  eines 
Bahnhofs  einer  Tiefbahn  behandelt  wird,  bei 
dem  die  Bahnttfljge  mit  Vermeidung  jeder 
KrMuung  der  Zv-  imd  Abgangsrichtungeu 
durch  Treppen  oder  FabistUlüe  BOfMDglieh 
sind. 

DieBefomi,  imilSOi. 

(3.  Jahrg.,  Nf>.  2i,  S. 

Moderne  Fdrderungseinr ich lungcn  iui 
Minenbetrieb. 
BMdireibung  und  Abbildung  einiger  elek- 
tri«&«r  Lokomotiven  für  Orubenbabnen  mit 
Btromsoflbniiif  dunh  Ob«rleitiitt|f. 

[a  Jäkrg^  So,  $1,  8.  M] 
Ton  der  Londoner  UDter^rnndbfthD. 

MittheUoBgea  «1i«r  di«  in  der  Nihe  der 
Oentnl^London-Bahn  eingetretenen  heftigen 

r'r.tch üUt'.run j^f:!!! ,  liT.ier  deren  Ursarlii'  ii:n]  die 
Mittel  zur  Abhilfe.  (Siebe  Zeitaehrifl  für  Klein- 
tebiiea,  im,  S.  W.) 

Dingltr  a  Poiytechnitche«  Journal.  1901. 

[82.  Jahrg.,  25.  Heft,  &  3SS.] 

Die  nSrdliche  Rin^linle  der  Pariser 

Metropolitanbahn 

rerbiudet  die  Stationen  Place  de  l'Etoile  und 
Place  de  la  Kation  der  echon  bestehenden  Tief- 
bahn und  wird  10^«  km  LAoge  erhalten.  Die 
Strecke  soll  bis  Ende  Juli  1903  vollendet  sein 
Vi\d  wird,  mit  Ausnahme  einer  etwa  3  km  lan- 
gm  Hochbabnstrocke,  wie  die  schon  in  Betrieb 
beftodliche  Bahn  als  zweigleisige  Tiefbahn 
ausgeführt;  die  Bahn  erhält  Si8  Stationen,  von 
denen  4  in  der  Hocbbahnstrecke  liefen.  £s 
«erden  aihere  Anfitben  Uber  ^e  Benwelee 
nad  die  Kotten  gemeebt. 


\SB.  JetHrg^  No.  tt  u.  t8,  S.  ff9  u.  IML] 

Die  StromTerthcilungssysteme  fftr  die 

grossen  Strasseubahnnetze 
werden  von  Van  Y loten  fn  einem  Vortrag 

auf  d PI :  1  ir/.t'i: n a t i , i u h !eii  Strasacnba)) iikongress 
in  8  Kia««ieu  eiu^etheüc,  nJtmlich:  A.  Vorthei- 
lUf  mltOltiebstrom,  B.  Vertbelilinip  mit  Mehr- 
phasenstrom und  C.  Vertheiinng'  mit  Gleich- 
und  Mehrpha.scnstroui.  Die  erste  Klasse  ist 
nauientlich  dort  angebracht,  wo  es  die  Aiu- 
debnung  üe^  Netzes  gestattet,  mit  einem 

•)  VitgL  ZettsDkrUt  Ar  Klttebtkan,  UU,  8. «. 


I  Kraftwerk  auszukonuncii ;  <lie  Vertheiluug  mit 
Mehrphasenstrom  ist  wegen  der  Schwierig;« 
keiten  der  doppelten  oder  dreifhcbea  Letton» 
gen  für  städtische  Bahnen  weniger  geeignet, 
als  für  Ueberlandbahnen ;  die  Klasse  C  em- 
pfiehlt sich  bei  ffrosst-n  Netzen  Die  verschie- 
denen Unterabtheilungeu  der  drei  Kiasaeu 
werden  besprodien  nnd  fai  ihren  Vectteilen 
nnd  Neehtheilen  gegen  tiumder  abtewefen. 

[IS.  Jahrg.,  No.  18,  S.  /SU.) 

Die  elektriscbea  Untergrundbahnen  in 
Pari«. 

Kurze  Ang^aben  iiber  die  Entstehung  der 
Bahnen,  ihre  Linienführung,  die  iMtulichen  und 
Belrlebselnriehtangen. 

StOatroteehnische  ZeUtehrift.  1901. 

[22.  Jahrg.,  Heft  24,  S.  480.} 

Berechnung  des WattstnndenTerbranehi 

elektrischer  Bahnen. 
EL  Yolhers  behandelt  den  Wattstnnden» 
▼erbraveit  der  cur  üeberwtndung  der  Reibmig, 

IfH  Luf!  Widerstandes,  der  Steigung'  n  'ind  ,'ijrii 
Ersatz  der  beim  Bremsen  vemicbteten  Ar)>eit 
erforderlich  iel,  vnd  gebt  dann  auf  die  Enilll» 

lung   des  NutzefM:t«!   der  Mr»torf»n   ein,  Ffir 

eine  mittlere  Geachwiiiui^'keit  von  12  km/St. 
und  4  Haltestellen  für  1  km  hat  Verfasser  oft 
einen  Wirlrnngsgrad  Ton  CO  bis  60%  gemessen, 
bk  Beisjplelen  wird  der  Waltrerbmneh  für  ver^ 
sehiedeno  Oesdiwlndlgltelten  bereohnet 

(9a  ./ahrg.,  Heft  28,  .<?  517.] 

Die  Schwebebahn  Därmen— Elberfeld— 

I  Vohwinkel. 

I  eingehende  Darstellung  dieses  eigenarti- 
gen neuen  Verkehrsmittels,  ttber  das  wir  schon 
im  Jalirgang  1900  der  Zeltsdirlft,  8.  ItS,  be- 
richteten. Ks  werden  zunächst  Mittheilungen 
Über  die  Entstehung,  die  allgemeine  Anord- 
nung und  die  UnienflUming  genMbft  und 
dann  eine  Beschreibung  des  Tragewerk«,  der 
Betriebseinrichtungen  uud  Betriebsmittel  mit 
besonderer  Berücksichtigung  der  elektrischen 

I  Anariistiug  gegeben.  Zahlreiche  Abbildungen 
erginien  dl«  l«eenswei«he  Abhandlung. 

I  [»  Jahrg.,  Urft  Tß,  8.  m\ 

I  Chronik. 

A>tt8  London  wird  ttber  die  Metropoii- 
tan-Distriet-Babn  berichtet,  dass  dinOene- 

ralversammlnng  die  Abmachungen  mit  einer 
amerikanischen  Finanzgruppe  genehmigt  habe, 
nach  der  diese  die  Umwandlung  des  Dampf* 
betrieb;  in  elektrischen  Betrieb  gegen  einen 
festen  Betrag:  auszuführen  hat.  Es  wird  der 
Befürchtung  Ausdruck  gegeben,  dass  diese 
)  amerikanischen   Finanslente  .lusscbliesslich 
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oder  doch  vonogavetM  «nfttikanUchM  Mm-  i 
terial  rerwenden  werden. 

[71.  Bd.,  Xq.  1849  u.  1850,  S.  730  u.  77&] 
Die  Lirerpooler  Venneh«  mit  Selbtt- 
fabrern  fiir  Lastverkehr. 

Die  Ergebnisse  der  in  den  ersten  Junitegen 
veittiMtaltetea  VerandisflahTCeti  werden  ein- 

gehoiid  darjfol«  ^ft  unter  Abbilttun;:-  einiger  Wa- 
gen, die  au  (loa  Fiiiirteu  Thcil  nalimen.  An  den 
Versuchen  betbeilig^en  sich  9  Kraitwagen,  von 
deoeu  7  mit  Dampf  und  a  mit  Fetroleam  be- 
trieben wvrden.  Dm  Ladegewicht  betmg  lV.> 
bis  zu  7  t,  und  die  Versuche  haben  gezeigt, 
dass  auch  bo  :3chwere  Lasten  mit  Vortbeil  be- 
fördert werden  können.  Am  ersten  Tege  Ikn- 
dpn  die  Versucbsfalirten  auf  einer  stark  an- 
steigenden Strasse  —  bis  1:9  —  statt,  an  den 
beiden  folf^eniieu  Tagen  auf  \  orwicfretul  ebo- 
nea  Strassen  mit  mässigen  Neigongen.  Die 
erstelle  Ckieehwindigictit,  die  Bremslftnge.  der 
Verbrauch  an  Ilcizstoffen,  Wasser  •:  '  wer- 
den mitgethcilt.  Durch  die  Verbuche  kauu  hIs 
erwiesen  betrachtet  werden,  dasa  Kraftwagen 
für  schwere  Lasten  z.  Z.  anatandsloe  in  voU-  , 
Btiadiic  gebrenehaflüiiger  Beuert  hergestellt 
werden  können,  nameutlicli  haben  sich  die 
Tielfachen  Störungen,  die  bei  den  Versuchen 
Ten  1808  wegen  unzureichender  Haltbarkeit 
der  Bftder  eintnitea,  diesmal  nirgends  gezeigt, 
obgleleh  die  Rtder  nXtiit  mit  Oummireifen  ver- 
Sflicii  waren.  Guniiiiireit'eii  können  bei  sciiwe 
ren  Lastwagen  der  hohen  Kosten  wegen  nicht 
in  Betraebc  betonen.  Die  Venmdie  beben  von 

neuem  gezeiprt,  dnss-  die  Vorschriften  des  eng*li- 
schen  G<*seizcä,  daa  für  Ivrallwageu  das  Leer- 
gewicht auf  3  t  beschrankt,  uiizwecknifibsig, 
dass  Tielmebr  die  Zulassung  höherer  Eigen- 
gewiehte  notliweodig  iet 

Engineering  A>»r#.  IMJ. 

M.,  yo.  2i,  Ü.  361.] 
Umlnderttng   der   Stufeneebieneu  in 
liiltcnscblenen  fttr  Strassenbnb- 

nen. 

Die  in  Amerika  in  Strassenbahngicisen 

weit  verbreitete  Stufenschiene  lässt  bekannt- 
lieh die  Herstellung  einer  guten  und  glatten 
St rassenubcrtliulif  liicht zu.  l'mdieseni  Uebei- 
Stand  abzuhelfen,  wird  neuerdings  auf  die 
untere  Stufe  eelcher  Sdiienen  ein  OossetOek, 
das  bis  zur  If.lhe  des  Fahrkopfes  rrieht,  auf- 
geschoben und  auf  diese  Weise  eine  Killen- 
Mhlene  gebildet. 

Ein  Sprengwagen  zur  ßenuizuiig  auf 
elektrischen  Strassenbalmen 

wirtl  beschrieben  wud  abgebildet.  Er  iit  dft- 
dnrch  bemerkenswerch,  dass  er  nicht  nur  die 
Fliehe  des  Qlei»«i  und  der  unmittelbar  an- 
adiUesaenden  Seiten  besprengt,  sendem  durch 


«nschau.  [m.yüü^^g^ 

ein  weites  Ausiegerrobr  auch  die  gnaie  an* 
stoaeende  Stresse-  Das  Auslegerrohr  kann  in 

die  Richtung  des  Wageun  zurück!:  ^  inunen 
werden  und  legt  sich  selbsttbätig  an  den  Wa- 
gen sorlielt,  wenn  es  an  ein  HtnderntM  an- 
sHIast 

nhmtriHe  SMUchrift  fVr  Klein-  im4  Mrawcjt- 

bahnev.  1901. 

(Frtther:    Die  Üchtnal »pur bahn.) 

\7.  Jahrg.,  No.  12,  ü.  ÖU.\ 
Elektriseb  betriebene  Strassenepreng- 

«agen  und  Kehrbesen 

sind  von  französischen  Strassenbatingeeeli- 
sehaften  mit  Erfolg  eingeführt  worden.  Die 

Fahrzeuge  laafeu  wie  gewöhnliche  Triebwagen 
auf  den  Gleisen,  mit  lOOU  I  Wasser  können 
etwa  4  km  Gleis  besprengt  werden,  eine  be- 
sondere Einrichtung  ermöglicht  es,  die  Spur- 
rille  ausnispritcen. 

Strem/uftihrung  fttr  etektrlsebe  Stras- 

senbahnen. 

f^rtsettvng  der  Arbeit  von  Sie  her  (siehe 
Jahrgang  1901.  S.  36ft).  in  der  die  Belastung 
der  Oberleitung  zur  Erörterung  kommt.  Ver- 
fasser kommt  zu  dem  Schluss,  dass  es  sich 
auch  bei  eingleisigen  Bahnen  in  den  meisten 
Pillen  empflebltk  swei  Oberlettangsdrlbte  an* 
zubringen. 

[7.  Jahrg.,  No.  13,  H.  56it.\ 
K«nstrnktton    und    Anefttbrung  von 
Strassenbahn -Herzstücken. 

Herzatüeke  mit  der  Kegelform  der  Kad- 
reifBtt  entsprechend  gesenkter  Spitse  sind  fBr 

Strassenbahnen  nicht  brauchbar,  ebenso  wenig 
Herzstücke  mit  steigenden  Fliigeischienen. 
Um  <lie  Stösse  beim  I^efahren  der  Herzstücke 
an  mildem,  ist  es  daher  notbwendigi  dteEiUen 
mit  Auflauf  su  Tersehen,  so  dass  die  Rider 
auf  den  Spurkränzen  über  die  Herzstück liicke 
rollen.  Verschiedene  Konstruktionen  werden 
besdirieben  und  abgAiidet, 

[f.  Jahrg.,  Ne.  iS,  S.  3f0.] 
Ueber    maschinelle    Hilfsmittel  beim 
Aufbrechen  der  Ütraasen  zwecks 
Einlegren  Ton  Strassenbahnsehie* 

n  e  n. 

Ktirze  Beschreibung  des  .Morrison'schen 
Steiabahnbraohera  mit  TargieldMBden  Kosten* 
angaben  Aber  IdasdiiaeB-  ud  HandaiMl 

<7.  Jahrg..  No.  13,  S. 
Der  A.  £.-U.-Strasseubahumotor,  Modell 
AB  10 

zeichnet  sich  vor  andern  Motoren  dadurch  aus, 
dass  er  der  im  Betriebe  oft  eintretenden  verbklt- 
niismüssig  grossen  WSrmeerhObnng  dar  M|g- 
nete  gegeaiiber  der  des  Anken  «eraubeagini 
sucht.  Diese  ungleiche  Wlnnennabue  bat 
ihren  Grand  in  der  Tbatsaobe»  dass  Im  ge- 


Digitized  by  Google 


Till.  JahrEMrl 


wölilllii'heil  Fli-Iiicb  ([]<■  r)urrlisi  liiiiiLsspaniiiinL: 
(lea  Motors  ott  iiie<lrij;cr  ist,  al»  beim  Probe- 
betrieb mit  VolIbelMtung:. 

Le  (iinie  (Jini,  Utül. 

[2/.  7n/ir#/.,  Bd.  3!',  No.  1,  S.  /.J 

Die  I)urcli;''angs  •  Slrusseubahiici)  d«r 
Pariser  Ost-  und  Wesl  •  Gcsell- 
schafton. 

H«iiryM»rtin  bctchrAiht  ifie  nftnftn  Stms- 

-sotili.'iliiii'ii.  ili<'  /.iir  \"i'i"l>iri(linij.'"  lii's  Ost-  umi 
Westnetzes,  zum  Thcil  nucr  durch  Paris,  her- 
gpestelll  worden  aind.  Sie  werden  olektrieeh 
betrieben  un«l  zwar  nusserhalb  von  Pnris  Hnrcli 
«^bertciliiiig  mit  ItoMc,  innerhalb  von  l'ariH 
durcli  Tlieilicitcr  mit  Koiitaktkiiö|ireii  iincb  dem 
System  von  Diatlo.  Atiiago  und  Vorbindung 
der  Sitciwe-  und  Arbeltalehiingeii,  die  Kontaiit- 
knr.pfe.  ^v,lCl^n  u.  w.  werden  betiehriebeii 
und  ab<;ebild«-i. 

[Zf.  Jalirij.,  Bd.  :i<f,  Ao.  4, 

Die  Eisenbahn  von  Djibontl  nach  Har- 

rar 

ist  ungeAhr  900  km  lang.  Die  ersten  IM  km. 
anf  denen  ein«  HBlie  von  nbcir  WO  m  Frsiie<;rn 

wcriK'ii  nni<s.  iIurclr//it'lH'ii  i-'m  sein  ;.'c)iir;_'')<rc.s 
(icliinde,  diu  iiaibsien  1H5  km  lif;^en  in  einer 
alhiiHhIicli  Hnstei;;e.iidcn  Kbcne.  Die  Balm  be- 
xiixt  MclerKpur,  »ie  ist  auf  Hii*  km  vollendet 
niid  auf  weitere  fiO  km  in  Austührnnj?  bc- 
^jriffen  I.inieniVilirun^.  Oberbau,  KunstbautiMi. 
Babnhöt'e,  Bctricbsmittol  uud  betriob  wordou 
bcscbrietieu. 

[21.  JaHrg^  Bd.  89,  3Sfo.  7,  S.  m.\ 

Biektrische  Bahn  in  Voitlin.  Von  Henry 

M  a  r  t  i  n. 

Die    bahnen   von     I.ecco    am  Comersfc 
nach  Cliinveiina  »uid  \on  Coiit-o  naeb  Sondrio  im 
V<*IUin,  die  zu<«ron)on  106  kiu  laug  sind,  worden 
von  der  Firma  Ganz  &  Cie  für  clektriachen 
BrirK'b  iiiif  I">r(■i['!l;|sOlI^( rom  von  3<>0(»  V  ein-  I 
^criclues     Diiiili  tijr  nnmiltelbare  Verwuli-  i 
dunt;  des  hochg;c8paiiiiton  Stromes  in  der  Ar-  I 
beitsloitnng  ohne  Benutaung  von  Spaonvngi-  ' 
Wandlern  vertipriebt  man   sieh  weü^ntliebe 

wirthsrlDtftlK-lif  \'ürtlicnr  für  l'.;ni  uii<l  llrlricb, 

wAhread  die  Irühcr  ^clie;;tcu  UcfunhtuujjeD, 
ee  kannten  daraua  für  die  SSogbcamtcn  und 

■{eisenden  Gefahren  erwaebsen.  durch  dir  an- 
grestelitcn  sorgfillii'ri'n  Vcrsiu-lie  als  behoben 
betracbict  werden  könm-n.  Der  PerxMieiivcr- 
kehr  wird  durch  Triebwagen,  der  Oiitorvorkclir 
durcb  Lokomotiven  bedient.  Die  Betriebs- 
mittel  und  die  elektrisrhe  Aiisriisfuii;:  \vi  rdon 
unter  Beigabe  von  Abbildungen  be^i-iineben. 

i-ii.  Jahr  II.  Ihl.       .V».      S.  140.\ 

Die  Verwendung  von  Spiritus  in  den 
Motoren  der  Selbstfahrer 

wird  ntif  Clrntid  von  nnsirrdi  hnti'H  Versuchen, 
die  in  Frankreich  mit  der  boiiutsuug  vou  äpnt 


Sli-llr  vi.ri  Di-li/iii    /.Inn    Ürtrii'li  von  Kraft- 

wa^jeii  gemacht  worden  sind,  bes|irochcii  luid 
I  im  allgemeinen  günstig  beurtheilt.  Die  Mdg- 
;  üchkcit.  Hcnziii  «liirch  Sprit  zu  ersetzen,  liegt 
Jedeiifnlls  vor,  und  es  ist  liö«'h$teiis  eine  Kosten- 
frage, welcher  Stoff  als  der  geeignetere  or- 

i  scheint. 

I 
! 

j  MiWUilvngm  de»  ffaferrefctocften  Vtr^tMfar 

'  tffe  F^^^*^.  '^^^  Lnkal-  und  StroM89Htt^»- 

'  icenfnu.  iHOi. 

!  Die  ctektriHchc  Tramway  in  iiiirdeaux. 

'       Die  biaher  mit  Pferden  betriebenen  Straa- 
seiilialinen  sind  jetzt  für  t-lcktrisehcn  JJctrieb 
eingerichtet  worden.    Das  Ualiiinetz  umfasHt 
I  41  km,  wovon  H,:i  km  doppelgleisig  sind.  AI)- 
I  gesehen  von  4  km,  die  mit  üchlitskaual  be- 
1  trieben  werden,  wird  das  Net»  mit  Oberleitnug 
uiul  Ilollr  hfirichcii  und  ist  mit  Gleichstrom 
von  &V0  V  .Spannung  versorgt.   Das  Kraftwerk 
wird  eingebend  besehriebon. 

\9.  Jokrg.,  6.  Heft,  8.  388.) 

Doppelverhund  -  Lokomotive,  System 

Malet,  fiir  Fel'l  itml  K  li-inbahnen. 
Der  f^Miigkessel,  dit-  l-V-ucrkinte  und  der 
Stohke.ssel  ruhen  auf  zwei  Drelige.stellen.  von 
denen  das  hintere  mit  Ilorhdruck,  das  vordere 
mit  Niedcnirorlc  arbeitet.  Die  Aktiengesell- 
schaft für  Feld  umi  Klrinb  ilmln  ilarl,  vorm. 
Drenstoin  &  Koppel,  hat  zwei  solelie  Lokomo- 
tiven von  180  PS  für  76  rm  Spurweite  fElr  die 
Knl.-nier  Hergbail-  und  Ilülteiige«ell«ichaff  in 
Umliiiiest  geliefert,  die  bei  lK"/„,  Stcigiin;;-  und 
in  Krümmungen  bia  berat»  stu  JJO  m  iJO-afi  mit 
je  1  cbni  Eisenerz  bcladoue  Wagen  be- 
fördern. 

^ckweizeriMClic  Bfiuzeihnn/.  1901. 

\lh).  ;,7.  .V".  -21,  'S.  'Ii»!.] 

Elektrische  Eisenbahn  Preiburg  — Mur 
cen. 

Die^(■   lii-iirr  iiiil  lu'triebeiie  liahn 

soll  voul  Jaiiuur  1002  an  elektrisch  betrieben 
werden  unter  gloichieitigcr  Verlilngerung  der 
Strecke  bisAnet.  Die  Hahn  wird  dann  33,;»  km 
lang  sein  und  Steigungen  bis  zu  af/no  «'iit 
hallen.  .Ms  Arbeitsstrom  ist  (»leicbstroni  von 
7CiO  V  •Spaimuug  vorgesehen,  der  in  zwoi  Uuier- 
slationen  aus  Dreipbascnslrom  von  ROOO  V 

Spnniii.ini;  unif;,  tnrnit  wir'!  Her  Strom  wird 
den  Triebwagoiv  durch  eine  dritte  Schiene  zu- 
geführt. 

[Bd.  sr,  No.  aa,  &  m.] 

Kine    neue    W ;i  -  r ii k onatruktlon  fttr 

Stra>iseii  l>a  Imen. 

Besehreibmig  und  Abbildung  der  von  der 

Duplex  Car  Co.  hergestellten  Wagen,  die  »ich 
durch  liiuaufschiuben  der  Lüng-swUndu  unter 


Digitized  by  Google 


das  Dach  von  geschlMsoiien  in  offtrne  Wagen 

verwandeln  la^^sen. 

Tlut  MaUriHid  Gazffte.  mf. 

[48,  Jahrg.,  No.  26,  .V.  461] 
Die  Boitoiier  Hochbahn  von  Charlestown 
und  Roximry 

wnfde  am  lo.  Juni  orOininc.  Hittheilongen 
übmr  di«  Lag«  der  Bahn,  die  Stationen  und 

Sipii«!c,  iibfr  (loii  Oberbau,  die  ;.'-ewr)li iilii-lic 
Form  dar  Zwi»t:henbNhnh(>re  sowie  über  einige 
besonders  bemcrlccnswortbo  Stationoa  und 
Uber  die  Botriebsmittel. 

\->2  r,(t ,  Xo.  2W.  .V.  2i:i.] 
Oberbau  für  Slras^ou-  und  Rleiiibalineo. 
Fortoetaqaf^t  siebe  SeUacfarift  ffii-  Kteio* 

bahnen,  lOOI,  S.  399. 

Hingehen«!«  Beschreibung  und  Abbildung 
einer  Weiclie  für  die  in  Amerllta  Üblichen 
Scurculjcliieiien,  die  trotx  ihrer  enipfiiirlllrlirn 
MMngol  für  einen  guteji  Pllastoranacliius.s  an- 
«cbelDeiid  auch  in  Ingland  Einfang  UndeL 

The  Jtaüway  Ntvo».  fSOt. 

{Bd.      A*o.  fSSS,8.S96.\ 

Die  Londoner  nntcr{|:runf1ha!>nen  TOr 
dein  I'arlanientsHUMSChuss. 
Durch  Bcüchluss  vom  -1.  Mir*  1901  ist  von 
deit  beiden  IlKusern  des  Parlaments  ein  '^c- 
mcin.samur  AusKchuss  eingcset/.l  worden  scur 
rrüditi^r  <kr  L'nttigrundbahnenprojolile,  die 
iu  grosser  Zahl  zur  Konxesaionirung  einge- 
reidit  worden  sind.  Vor  diesem  Anascbiiss 
hat  der  Londoner  (irnl'«r1inftsrath  sich  bereit 
orlilart,  einige  von  dun  lür  uolhweiidig  ge- 
haltene Linien  durch  die  Uebernahinp  von 
Zinsenganntien  in  unterstaicen. 

Tht  Street  Bmhoay  Journal,  JMi. 

\i7.  Bd.,  Xo.  K,  6\  4-J7.] 
Das  Strassenbahunetz  von  Glasgow. 

Ekiig^hende  Beschrelbunfr  de«  nonen  Kraft- 
werke« ii(>tp-t  i'l.  ktr'i'-rlu'r  .\u^n'istuiia:  der 
Hahn,  sowic  .\iij;i»üon  lilier  (ili«;rbau,  Betriebs- 
mittel und  Betriebaergebnissc.  Im  Kraflwerlc 
wird  Wechselstrom  von  6H0  V  enwugt,  der 
durch  umlaufende  Umformer  In  nielchütrom 
liir  die  Arheitslritunf^en  verwatidt  li  w  -nl  üc- 
üonderr  Zuaatismaschinen  halten  den  Spau* 
nung^sabfall  in  den  Räcklettuiigen  auf  %  bis 
3  V.  Die  Kessel  werden  durch  selbstthitigc 
Bekohlungsanlage  boächickt. 

[ff,  Bd^t  lf9.  6,  S.  ML\ 
Die  nea.stc  Ausrü^ttuugder  Los  Angeles- 

Slrassenbahn. 
Mittheilungen  über  Wafccnsihnppen,  Drch- 
^jestell,  Oberbau  und  Tafeln,  aul  ■ii  ucii  die 
DieDsteitttbeilung  der  Ängestellleu  daigctttelU 
wird. 


[i7.  Bd.,  Kii.e,&  dM.] 

U  c  b  c  r  S  c  h  i  e  ti  o  n  V  e  r  >>  i  ti  d  ti  n  «r  e  n 

S.  ShelJoii  weist  aul  4l*e  Nothwendi<rkrit 
hin,  die  in  den  Schienenverbindungen  etektri* 
acher  Bahnen  eintretenden  Verluste  wirksam 
SU  prüfbn,  und  spricht  sich  daflir  aus,  sn 
gleicher  Zeit  den  Spannuugsabrall  am  Sto^«* 
und  iu  der  heilen  Schiene  unter  Verwendung 
eines  Qalvanometert  an  bestimmen. 

Stf.,  No.  «;  S.  4Sr.] 

Die  AuBdehnuii;^  des  Trolley difiiste». 

Allgemeine  Betrachtungwi  über  Mass* 
nahmen,  durch  die  eine  ndgllcbst  gleieb* 

miisfiirrc  Vertheilung  des  Vethebts  erreidit 

werden  kann. 

(J7.  Bd.,  »0,  e,  &  4S9.] 

Verbesserungen   auf  der  elektrischen 

Strasiteubaliu  in  Clcvolaod. 

BeHchreibung  der  Erweiterung  des  Kraft* 
werk«,  eines  neuen  Wagenschuppens  und 
eine«   neuen    Untergestells.    Weiler  werden 

Mitili<'iltiii;,:cti  üIkt  ilii"'  A  uswcthshin;;r  der 
ilädcr  und  Aukcrwellcn  gemaclit.  Die  Be- 
stimmung darflber,  wie  riele  Wagen  auf  den 
(■in/."lnen  Strecken  laufen  »ollen,  erfolgt  je 
nach  Vcrkchrsaufuahinen,  die  alle  14  Tage  ge- 
macht  werden. 

■  17.  Uli..  Xn.  fS,  S.  4t>3.] 
Wie  laacht  ihhu  j^chlechs  rentirende 
Buhnen  gewinnbringend? 
Fortsetzung  der  Abhandlung  Ton  II.  S. 
Cooper  ('s.  S.  431),  in  der  »ich  der  Verfasser 
xuiiii«  iist  mit  ili  r  iinv  ernicidlichen  Knlwi-rthnng 
der  Anlagen  und  ihrer  Ausrüstung  befasst 
und  die  dagegen  au  ergreifenden  Massnidimea 
erörtert  und  dann  aiif  cinf  sor<r^amf  V<t- 
waltuug  und  Ucborwachung  der  Lagerbest ande 
an  Halorialien  u.  s.  w,  eingeht 

Bd.,  No.  6,&ä»] 
Eine  fahrbare  Sammlerbatterle  als  Un- 
terstation 

ist  in  Brooklyn,  wo  der  Verkehr  im  Winter 
un<l  Somuior  sehr  verschieden  ist,  in  Benutanng. 
Sie  ist  in  einen»  Zu^  untergebracht  und  wird 
je  nach  Bedarf  dort  aufgejitellt,  wo  es  der  Be- 
trieb am  awcckmüssigsten  erscheinen  iHssi 

|/7.  lid.,  No  6;  a.  m.\ 

Die  Massnahmfln  «ur  Bewlltigung  des 

\'i-rktlir^  ilc  rPHii  A  m  c  r  i  k  ;i ii  i  >  c  Ii  i  n 
Ausi>tcllung  auf  der  Strassenbahn 
in  BuffftIO 
«ciiirii  km  /,  besproclieii.  Kin  grosser  Wagen- 
schuppen und  der  scbleiretiförmigt;  lündbabn- 
hof  werden  beschrieben  und  In  Zeidmungra 
TorgefUhit. 

|/7.  m.,  JSo.  6,  ü.  47Ö  tt.  4SÖ.] 
Neue  gemischte  Wagen 

für  Souiiiier  un'l  Wiiilerilioii-I  mit  ;;^<'si'hlos8e- 
neu  uud  ofTenen  Tbeilen  werden  beschrieben 
und  abgebildet» 
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[/7.  Bd.,  No.  6,  ü.  m.\ 
£iu    Drohgestell    mit  getohmiedeien 
LHDgstrKgfern 

für  Pariaer  Strassenbahnen.  Es  wiegt  4400  kg 
unil  beatelit  au«  J«  8  Achsen  mit  iUtd«ni  vtx- 
schiedeoer  DnrehmeMOr;  dki  Iii]^>n]im«D 
•ind  txu  «iRem  Stttck  gMehml«det 

in.  iid„  Ko.  6,  s.  m.\ 

Neues  ObcrnAcheii(Theilieiter)-K.ontakt- 
system  ▼OB  KlBfr*i*nd. 

Die  Schalteinriclituiijr<'ii  \mti1oii  durch  rein 
luecbauische  Uilfamittel,  die  «tu  Wageu  aaye- 
bracbt  atnd.  In  ThJItigkait  g«a«tat. 

,  [ff,  Bd^Iio,6tS.  4S0.\ 
Die  Frage  der  EUktrelyals  In  Dentseh- 
laod. 

Beaprcehnng  der  vom  Verein  Deutaeber 

Elektrotechniker  aufge»ttellten  Vorschriften  zur 
Verhütung  abirrender  Ströme.  Diese  Vor- 
s  hriliiu  wt  iili  ii  für  zu  streng  erkiKrt,  da 
ibro  Darcbfuhruug  die  StrasseDbahnen  su 
sehr  belasten  und  die  dadurch  nothwendigen 

Ansgabpr  ntisscr  Vfiyittlttiiss  zu  drm  thalsJtcIi 
lieh  sehr  geringen  durch  abirrende  Ströme 
•ngeriehtcten  Sdiadett  steken  würden. 

[ff.  Bd^      0,  a.  d9/0 

Bericht  iibpr  dir  A  s r ii  s t u  ng  d^r  Tram- 
bahnen in  Leice.äter. 
Die  Kosten  des  Betriebes  mil  Oberleitnufr 
sind  nur  hitlb  so  hoch,  wie  die  mit  Uoler(Sc-hlitE- 
k&nal)leiiung.  Auch  der  Betrieb  mit  Ober- 
llltehenkontakten  vird  nicht  gOoatig  beurtheilt. 

[ff.  Bd.,  No.  6,  S.  49i.\ 

Nenn  SiUnBordanng—  Aussichtswag en 
in  San  Fransiseo. 

Der  otfone  Wagen  liat  t  Iteilien  von  Llings- 
sitnen,  di«  durch  mehrere  Qoergiiige  unter* 
broehen  sind.  Die  beiden  Ituaseren  Rlteri^iben 
Hind  um  31  cm  ticffr  als  die  iiiiiorcii  aii^c- 
ordnet,  so  dass  die  auf  lelsUercn  Sitzenden  über 
die  auf  den  äuaaem  aitcondeu  Penonen  hin- 
wegMben  kQnnen. 

The  Sirtet  Railway  Jtealew.  iSOi. 

[ii.  Bd.,  No.  a,  iS.  m.] 

Die  Strassenbabnen  von  Buffalo  und 

Umgebung 
werden  aus  Anlasa  der  Fan-Aiiicrikaniseheii 
AnsstellttDg  eingehend  beschrieben,  noter  ein- 
gehender WQrdigung  der  für  die  Bewiltiguitg 
des  Ausstellungsverkclirs  f.'itrofTfMOii  Ijc 
sonderen  Massnahmen.  Die  International- 1  rac- 
tion-Co.  leitet  z.  Z.  ein  Neti  von  über  550  km 
und  hat  für  den Au.sstellung8 verkehr  besondere, 
zum  Theil  in  Schleifent'orm  angelegte  Bahn- 
höfe mit  zahlreicheu  AufstellungsgleiHcn  her- 
geatellt.  Die  in  die  Umgebaug  führenden 
Bahnen  weisen  vielfheb  bemerkenawertbe 
Kun;tb:u!trii,  namentlleh  venebtedMie Gerilat- 
brücken  auf. 


[Ii.  Bd.,  lf&.  6,  S.  359.] 
Die  elektriacbeu    Bahnen   Ton  New- 

Hampshire 
haben  im  Jahre  im  «ine  LHnge  von  rund 
IflO  km  besesaen. 

[iL  Bd.,  No.  e,  S. 
Entwurf  und  Ausftthrung  elektrischer 
Anlagen.   Awtigiweise  WiedergalM 
eines  Vortrags  von  B.  J.  Arnold. 

Der  Vortragende  bespricht  den  Einflusa 
von  Art  und  Kosten  des  HeisstolTea,  des 
Wassel«  und  der  Waasnrbeediafning,  de«  Bau* 

gruiHU>A  ffir  dns'  Kraftwerk  fowie  der  Art  der 

Maachinenaulagc. 

AT.,  JToL  d;  A  sn.\ 

Abbildung  eines  neuen  Wagens  fflr  die 
Lehigb  Valley'  Traction  Co. 
Der  Wagen  hat  «wei  Endplattlbroien  und 

ist  im  gnnten  13,ts  m  lang,  wovon  auf  de» 
Innenraum  I0,:i7  m  kuiniueu. 

[11.  Bd.,  No.  <J,  S.  3S2.\ 

Ansstellungsgegenatllude  anf  der  Pan- 
Amerika ni  sehen  Ausstellung. 

Aufzilhlung  der  in  das  (iebiet  des  Strasseo- 
bahnwesens  fallenden  AasstOilnngSgegen- 
stünde»  unter  denen  die  ErieugnleM»  vetnehie- 
dener  Wagenbauänstalten,  die  Helulnriehtun- 

geu  vüii  ^Vagcn,  Sanimierbatterien,  Scliienen- 
stübse  und  dergl.  besonders  genannt  s«:-ien 

[Ii.  Bd.,  No.  6,  A'.  ä9i.\ 
Leitungstheile  von  Billing  &  Spencer, 

namentlich  Isolatureu,  Drahtlialter  and  dargl, 
werden  beachriebeo  und  abgebildet. 

Iii.  Bd.,  No.  6*.  S.  3SS.\ 
Bei  dem  Rollenabnehroer  von  Kuhn 
dreht  sich  die  Kolle  um  eine  feste  Achse;  der 
miulero  Theil  der  Bolle  ist  als  hohle  Kammer 
ausgebildet,  die  mit  Oel  gefWH  wird. 

Zeitschrift  de«  onierreichitctttn  Ingenieur-  und 
4f«MfeWci(v««'«lM.J  iWi. 

De  r  V  c  r  k  i'  Vi  r  .i  u  f  d  i-  r  P  a  r  i  s  e  r  Stadtbahn. 

Der  Hinweis  aaf  die  Leistungen  der  Pariser 
Stadtbahn,  die  bis  tu  itSOO  Personen  auf  ein 
Kilometer  riiul  oiTien  schon  habe  befördern 
Hiüttüea  und  die  das  von  der  Stadt  gegebene 
Baukapital  bereits  jelEt  mit  mehr  als  7%  ver- 
xinse,  wird  daau  benutat,  auch  fär  die  Wiener 
Stadtbahn  die  Elnftthrung  des  eiefctrischen 
Betriebet  sn  hnffirworteo. 

geitocftfiyH  dtt  Kerefait  Dtutteher  /»jeiitewre. 

mi. 

[45.  Bd.,  No.  24.  S.  s2f^.l 

I  Das  Krafthaus  der  Wiener  Stadtbahn 
I         in  Heiilgenstadt 

liefert  doii  Strom  für  Beleuchtung  und  andere 
:  Betriebszwecke.  Es  enthält  5  Tischbeiukessel 


Digitized  by  Google 


472 


Z«itsdiri(tonMba«. 


mit  floppeitern  Dampfraum  iimi  Doi<(h  I ümIih  ii- 
iiberbito«nt  von  je  240  qiu  HeiztlUihc  uiiil  lU 
Atm.  Ueberdrurk  aiid  drei  Hmehinen^rappen 
von  jt*  tiO«  PS.  Jede  ÜHnipfmasebiu«'  treibt 
boiderücits  i-inc  Nt-^n-nschlussdynaino,  ilic^  bei 
Uinl./Mih.  und  GM  V  Spannung'  '200  KW 
leistet.  Üio  Anlage  ist  auf  Krweileruiig:  be- 
rechnet. 

\4S.  Bd^  ifo.  St,S.8S8,]\ 

Motorwsi>ron  für  den  Nah-  und  Naehbar- 

Hchat'ts  vf  rkcbr 
sin4  Toii  der  wflrttembergiachen  Staatsej«en-  - 

bului Verwaltung  seit  AnTang  der  iHx'r  Jahre 
mit  Erlolg  einjire.Hlellt  worden.  Ks  vcrkelnen 
z.  Z-  •!  Dainderwageii.  2  Serptdletwujfen  niid 
1  Akkuiuaifttorenwageii,  die  stu^aminen  täglich  : 
684  km  leisten,  wlihrrail  mit  kleinen  Lokomo-  ; 
tiven  aOO  km  tU^lii-li  L'^i-^t.ilircii  vvfnl-n.  Die 
Triebwafren  solicii  »icli  als  f.iu  ziivtTlHsHijfes, 
billi^e.s  und  sicliiTes  Betriebsmillel  für  deii 
schwachen  Nahverkehr  bewährt  haben.  | 

I4Ö  IUI.,  Nn.  jr,  u.  2li,  S.  Äi5  w.  fH/7.\  1 

Die  BankOMstruktionen  der  Manhattan- 
Hochbahn  in  New-York. 

In;^euienr  Müller  v.  d.  Werrii  jfiebt  unter 
VorrUhmug  Mthlreit-her,  auf  Kinzelheiieu  ein- 
gehender Abbildang«n  ein«  Darle<?iing-  der 
vfrsi-liir.tciM'n  nrüekenkoii.-'l i'iiKl iniM'ii  iIim-  • 
nannten  lloehbalin.  Die  \ ersifiiunlt  in  ii.Sinckerj 
sind  theils  Iii  den  Stra>äeinnitteii.  theils  nach 
Gleisen  getrennt  über  den  BUrgerstoigen  aii- 
^rardnet.  In  letzterem  Falle  wird  jedes  Oleis 
von  nur  einer  Silulenreilie  iiiiU'i  s' ül /I  Di«' 
Bauart.,  Uriinduii^  und  Verankerung  dieser 
SHulen  wird  nKher  beschrieben,  andi  werden 
die  Krgebnisie  von  Frobebruehbel.istunj;eii  von 
Siiulen  und  son.sligen  Kisentlieilen  uiitgeUieill. 
SchMes8licli  wenlen  Angaben  Ober  die  Bauart 
der  Stationen  gcntncht. 

SS^*fMft_  fUr  da»  gerammte  Lekta'  nnd 

StratMnbttknwmtn,  iSOi. 

\m.  Jahrg.,  2.  //«A  iiä[ 

Berg'bah  M  fii  der  Seliweiz,  reine  Zahn- 
radbahnen. For(-sel7.nng  der  ausführ- 
lichen Arbeit  von  Strub. 
Der  Verfajtser  behandelt  zunftehst  den 
ttberbau  in  sfiiieu  verschiedenen  l'ormon  in 
einjfehender  Weise;  die  l,eiterstan<,'e  von 
Riggenbach,  mit  den  Verbosserangen  von 
Pauli,  und  der  neusten  Form  bei  der  Bahn 
Trait  I'lanehes  in  Montreux,  dann  die  Zahn- 
!%lan<re  der  l'ilatusbahn  von  l.oeher.  die  Flalten- 
stanjje  von  Abt  und  i  iidlich  die  Strub'sclie 
Sunge  der  Jungfraubahn.  Weiter  gebt  er  auf 
die  den  verschiedenen  Zabnstangenrornteii  cnt> 
hpreelieiiden  Weiilien^restaltun-^en  ein  und 
sehlieH-sl  mit  einer  aut.nil>rlichen  Itespreelmn^'^ 


der  Wajffti  umi  I.ukunuitivt'n  mit  besoniiiTcr 
BerücktfichCigung  der  Kupplungen,  der  Zahn- 
rllderformen,  Gesehwindigkeitaregter  und  der- 
gleichen mehr. 

|20.  Jahrg..  2.  Heft,  S.  {ff.\ 
l-'o rts eil ri ite   der  Verstadtlichung-  <ler 
•Strassen  bah  neu     als  IJeberj>^Kn^ 
zum  Ueichsbetrieb.    Von  Syndikus 
ProfeMor  Dr.  Karl  H Iis«  in  Berlin. 
iIciK-clii'ii  Htiblte,  die  ihr  Strassenbubn- 
ueiz  in   eigenen   Besitz   genommen  haben, 
werden  aufgeführt,  und  dai>ei  wird  eWirtert, 
welche  (iriintle  .-^ie  tia/.u  vei  itiilnssi  haben.  Im 
AnscbhiNS  an  die  Miltheihiii^ .  du.ss  ilie  Stadt 
Herlin  aU  Inhabi  im  di  r  Al«(i''i>  der  Berliner 
t<lektriscbeii  Stra-^itienb  ihn  auf  das  (iebiet  um- 
liegender  Orte  illirrjfreife.,  wird  dnun  ausge- 

nÜilt.  <l,l-s  ilic  Stiidte  nicht  tlir-  .  cij^iiften 
KürperMlialiiiK  lur  die  Us'tiii'l).siiilirmi;^  der 
StraHsenbalinen  seien,  das^  \  iclint  lir  nni  das 
Keich  dazu  beliitbigt  «eip  da  der  Verkehr  sich 
Hiebt  an  die  G«meiiide>  und  Staatsgreuzen 
halle 

Zeitxc.ltriß  für  Transporfwesrn  uuä  .sVr««*««- 

(/&  Jahrg.,  No.  iS,  S.  mi 

Die  tiefahren  ilcr  <■  1  <•  k  t  rl s  i  li en  <Hier- 
leitun^  nnd  tlire  liescitigun«^.  Von 
J.  II  ei  t  z  i  n^' e  r ,  Betriebsleiter  cjer  elek- 
trischen Bahn  Miitllin;;  llititt  rlirühl 

Ks  wird  au.s^'efübrt,  »las.s  die  \  orschrifl 
lies  (interreichlschen  KisenbahnmiuisteriumR, 
bei  Kreuzungen  von  Schwach-  und  Starkstrom- 
leitun<rcn  einen  nur  Erde  gefOhrlnn  Schutz- 
dr.'ilii  iiliiT  ilni  StarkstrfMiiIcil  iiiiL'i'n  an/.u- 
brinj^'cn,  nicht  alle  (iel'abrun  beseitigen  könne; 
auf  Qrnnd  und  unier  MiUheilung  der  l>ei  der 
.Mödlin^ -llinterbriihler  i5jihn  ;;eniaehten  Kr- 
labrungcn  wird  für  die  Verwendung  eine.s  be- 
soitderen  ltQckltdtung«dnihtii  eingetreten. 

iCntung  dt*  Vereins  Deutxchcr  EUenOakH' 
Vtnoattungen.  iSOt, 

\41.  Jahrg.,  No.  SU,  S.  SS7.\ 

Die  Svltcr  Südbahn 

Die  am  1.  Juli  I&OI  eHifl'neUs  18  km  lang« 
Kleinbahn   Httrnum— Westerland  wird  kurz 

1m--(  Ur'ebcii ;  sir  isi  von  Ai-r  ILiinbii  rj:  fr  Nord- 
.^eerhi'derei  erUuut  worden  und  be!»tininit,  int 
Anschluss  an  deren  von  Haniburg  umi  llelgo 
land  konniiende  Dampfer  den  Verkehr  mit 
dem  Bad  Westerland  zn  bedienen,  wHhrend 
bisher  in  Ilörnuin  vom  Se.  il;iiii[iii  r  auf  einen 
kleinen  W'attdanipfer  und  in  Munknmrbcli  von 
diesem  attfdieKleinbahn  Muakmanch— Wester- 
land  umgeladen  und  mngesiiegen  werden 

inu>stp. 


Vur  tli«-  tt<-iUkilou  v<'r:iniwurUtcS:  l>c.  k.  M.  4.  L«jr«a  iu  Ucrtln. 
VmUs  «go  Jttllita  UpiiBsar  in  li«rlia  M.  —  UniCK  veBH.ll. 
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Statistik  der  dentedien  Kteinbalmeii. 
(StrftiMnbahiiM  und  ii«b«a1»ahii&hiill«li«  Kl«lBba1iii«ii.) 

Aufgestellt 

vom  Verein  Deutscher  Strassenbahn-  und  Kleinbahn -Verwaltunj^en. 

In  Ergtnsong  und  Brweiterang  d«r  in    die  amtliche  Kaehweisong  es  nor  mit  den 

«Icr  Zeitschrift  für  Kleinbahnen  rfgclmilssig  dauernden  Grundlagen  der  preii-si-rlirii 
(zuletzt  1  flg-.  des;  laufenden  Jahrgangs)  Unlenu  limniijren  rn  thun  hat.  Der  Auf- 
veröÖViulieljlL'U  Nach wi-istiug  über  die  in  Stellung  »ind  die  Fragcdiefie  zu  Urunde  ge- 
Pretisten  genehmigten  KMnhabnen  hat  der  ;  legt,  ivie  »ie  !a  den  Jtfittlteilongen  des 
Verein  Pentsi  lier  Strassi  ri  iitnl  KUdnbahn-  Vereins"  auf  S.  155  und  S. 276  des  laufenden 
V^erwaltungen  auf  eine  Anregung  des  j  Jabrgangjfi  abgedruckt  sind:  auf  <iiei»e  ist 
preaasiöchen  Ministers  der  öffentlichen  Ar-  daher  wegen  der  Bedeutung  der  cinzelueu 
bellen  es  nnteniommen,  ehie  Behrlehs-  ;  Poeitionen  za  verwefBen. 
Statistik    ühry    sanimtlicho    Kln'nhahnen  Die    EintlieiliiTipr    der  Vfrciiis<tnristik 

Deutschlands,  diesen  Begriff  entsprechend  acbliesst  Hieb  den  in  Preossen  eingeführten 
dem  preiueteetaen  Oeeets  vom  28l  Juli  1892  '  Bezeichnungen  an;  es  werden  «Herst  die 
genommen,  anfkiutalieD.  Diese  Statistik  Strat^xenbabncn  und  ilann  6ic.  nebenbahn- 
wird jetzt  zutii  ersten  Mal  vfr-'^ffentlicht;  ahnlich>'n  Kleinlialini  it  (vorp-l.  Au>;fftl>rungs- 
ond  wenn  sie  deshalb  auch  naturgemiis»  |  auweisnng  vom  18.  August  IBSß,  Zeitsehrift 
noeh  Lfleken  und  sonstige  Mlingel  auf-  |  fBr  Kleinbahnen.  1866,  8.  436),  fOr  die 
weist,  SM  ist  sie  doch  geeignet,  eine  vcr-  aut^serhalb  der  prenssischen  Monarchie 
pl'  i<-lic  iiii.- rrli.Tsifht  über  dm  T^nif;in^  und  vielfach  die  Bezeichnung  l.okalbaliü'  ri  üb- 
die  i^eistungen  der  deutschen  Kieinbnlmen  lieh  ist,  je  nach  den  Spurweiten  getrennt 
zu  gewahren.  '  bphandeh.    Pttr  die  ein2e1n<>n  Untemeh- 

Die  nachtolgendo  Znsaniinensiellung,  mungen  sind  dann  zwei  lianptgrnppen  ge- 
die  auf  den  An^niben  der  Verwaltungen  bildet  worden:  die  erste,  die  Bcstands- 
selbst  beruht  und  von  der  V'eruinsleitung  Statistik,  umfasst  in  den  Abschnitt4>u  A 
bewirkt  worden  ist,  aber  auch  auf  die  nicht  '  nnd  B  die  Angaben  aber  Lage  und  LAnge 
d'  in  Verein  angeschlosseneu  Unternehmun-  der  Hahiilinien  und  über  <li'n  H«  stand  an 
geti  sieh  erstreckt,  unterscheidet  sich  von  Bctricbsmittein;  die  zweite  Uuuptgruppe, 
der  bezeichneten  Nachweisung  hauptsilcli-  dl«  eigentliche  BetrIebestaMstfk,  begreift 
lieh  dadurch,  das»  sie  allein  die  schon  im  die  Abschnitte  C,  D  und  E  in  sich  und 
Betriebe  stehenden,  nicht  aueli  die  nur  ge-  giebt  Aufschluss  über  die  Betricbsleistuu- 
nehniigten  Liuicn  aufführt  und  dass  st«.>  die  ^  gen,  die  Finauzergebaisse  und  die  Unfälle 
wlrthsehaftlieh  eine  Einheit  bildendun  und  ]  nnd  BetrfebsstOrangen.  Als  Zeitraum  der 
einheiilich  betriebenen  Unternehmungen  |  Berichtei-stnitung  ist  das  Betrlebi^ahr  der 
auch  dann  nach  Möglichkeit  zusammenfasst,  einzelnen  Untemehniungeii  «renomnien  wor- 
weuu  sieh  in  diu»  Eigenthuiu  <ler  Linien  ,  den,  das  übrigens  in  <len  meisten  talit-n 
mehrereBinv<>lpersonen,  Gesellschaften  oder  sich  mit  dorn  Kalenderjahr  deckt. 
Komniunalverbände  theilen;  ausserdem  be-  Kine  Besprechung  der  Statistik,  sowie 

greift  sie  aucli  dii  Aus-orpn  uNsiscIien  Unter-  eine  Zusammenfassung  ihrer  Kinzelergeb- 
nehniungen  aliiiliclier  An  in  sich  und  ist  nisse  und  ein  Vergleich  mit  den  Leistungen 
auf  die  Erfassung  der  JAhrllchen  Betriebs-  i  der  Vollbahnen  ranss  einem  «pateren  Hefte 
und  Finanzergebnisse  abgestellt,  wahrend  |  vorbehalten  bleiben. 
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R.-B.  Marlenwerder. 

ftadlbabn  Krieien  (WntprJ 
Kr«i«  BriFwn  (E.l 
OUdmUehe  Kurnbabn-aeiMllMbaft. 

Bromb«rg  (D.) 

CeuMIfttlieilrk  tfes  Pollte«- 

präsWenten  ru  Berlfn 
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Ton  Berlin  (Behrenntrasap)  nach 

Trppto«,  l!t'rlin<T  elcktrisrlie 
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NUrnl'Hr?  I K  u.  U.i 

R.-B  Potsdam. 
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Wepler  "'hü  S;raKi>Mil.jilin  .\  kt-0«s, 
W<?r(ter  «.  H.  (ü.  n.  i'  l 

A.-B.  Frankfurt  a.  0. 

BiakiriMlie  strajxenbaha  Laadi- 

berg. 
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Abschnitt  B.  FahrbetriebsmUtet 
Bcfttnd  am  BcMw  dw  Hcriebiaiabrca 
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R.-B.  Marienwerder. 

SUdtlishn  BrieMD  (We«(|tr.|. 

Kr.  Rri«»«!!  <.K\ 
0«tdeui>«he  RiMBhaho-ne«fll- 
•cbuft.  Hroinl'"r>r  ''"  ) 

6e8Chänsbezirk  des  Poliiei- 
prXsidenten  zu  Berlin. 

Uro*»«  Berliner  6iras''enb«bn, 

Ü«rlin  (K.  u.  U.) 

Berlin-Cbarlottenburirer  8trai«>ii- 
bahnAkt-Uciu  Korlin  (E.  u.  V.) 

sodliche  Berliner  Toronbahn, 
Akt.-<lea..  Berlin  (K.  u.  U  ) 

Westliche  BBrUnw  VororlliahB, 
Akt.-U<«,lBM-)ia  (B.  u.  D.) 

Von  B«rlln  48ebr«8Mraae«)  aaeb 

Berliner  elektnaci«  MtraMobahn. 

Akl.  Ue«..  Berlin  (JL>. 
ffiaaieti«  ±  n%l»kv.  AktpOca.. 
Berlin  (U.) 

▼ob  OirtiB  (M.tiHNtraiM)  aaak 

rankosv 
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R.-B.  Arnsberg. 
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Ha#<>n<>r  Stra<»enbahn.  Akt-Ow,  1 
H«KPn  i  W.  (E.  11.  II.»  ' 

Ton  Ilagen  nach  Uohenlimburgi 
We>nnili»ch<»  Kleinbahn-Akt.-(Jfs.. 
Hot'hum  (K.) 
Aki.-(itw.  ElpktriziiltiMt-rkr  I 
(Torm.  ().  L  Kiimm<  r  \  Co.)  in 
Niederj-t-iliil/  M  I 

IiOnl«r  KroiabaJineD. 

Von  MotuDi(>rn  Ohfr  Witten  umI  '' 
LanRtndr(»'r  nach  LattccndortmiUHL  i 
Sinilt  Witt«n  lowir       Lano^  , 
««mpindeD  LmgMKirMr. 
Annen  n.  a.  w.  4E.) 
▲kk-OM.  Elektrlsiaiswerk«  «vwia. 
O.  L.  Knmtnpr  A  Co.)  in  lliMei^ 
M*dlitx  <\'.) 

Straaaenbabn  Ilamni  i  W. 
Elektrizilklii-Akt.-(ip»  ^  (iriii. 
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R.-B.  Wiesbaden. 
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R8de«heim  a.  Rh.  i  K.  u.  f.) 

M«lli«r(rl<al'ii  Akl.-dMu  Raa 

fK.  u.  l  .1 

Von  KItTlIle  nach  SchlanireniHid. 
Allgemeine  Deiitwhe  Kleinbahn- 
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R.-B.  Düsseldorf  (Fortsetzung.} 

Von  DfioM'lilorr  Uber  Ii«'nralli-Hilden 
narli  VohwiukcM. 
Banbebe  Kleinltahnen.  BIbSrfaM 
(K-  u.  V.) 
iIiakMn  in  und  um  Stadt 

I  -luii  sit-nla iipwla 


 t> 


 pOwnilschift. 

DarlMladt  lü.) 
Hiraaoenliahn  in  Solinaen. 
Stadt  Sulingen  (K.) 
Uaion  F.IvkirizitlU-U««..  tturVin  (Li.l 
HolinKer  Kreisliahn. 
ätaidi  Soliiieen  (K  J  _ 
Vnioa  mSiiriaäm^imL,  Bulla  (ü.) 
fittdtiiKlia  üiraMaalMbn  la  Oli*r> 
haiKen. 
"■laili  Qk>«rliau«en  (K.  u.  l'.i 

F.l«klritclie  StnawakMÜin  der 
8«adi  Bhardt 
Stadl  Rhfidt  <B. «.  ü.) 

R.-B.  CUri 

Von  KSnif«wiBt«r  auf  dea 

Drsrhfnfpln 
AJIaeuiciii''  l-iikiil-  nnil  StrM««n- 
bahn-OnwllHctittU.  Borltn  <R.  ii.  V.i 
Von  KSniftwinter  auf  den 
Peienborir. 
P«er»ber|rer  ZttiiTir»dlii»hti-U««ell- 
•eWt,  KOniK^wiht/>i  iF..  u.  ('.1 
iMncwwbaho  in  Boan- 
BheiaiMli-WMlfSllarlia  BahamMU- 
•ehaf«.  Bcriia  (E.  uTTtT 

R.  B.  Trier. 

Ffprrf^bahn  in  Triwr. 
..Hfli  -*"  KIckiririUHd-.Vkt-JJpR, 

Cr.lii-Klirenfeld  iK.  u.  ü.t 

tieMlbwhaU  (Or  Kiramvababatn  im 
Saartbal  tM8t.JoiaaR-flflart»ia«ii«a. 

(V.-  o.  r.} 

R.B  Aachen 

i^lra»««-«!!«!»»  I»  di  r  .Sia.li  .\.acbeu. 
Aacbi'iK'r  Kleiiiliabn  CiHHellarhatla 
Aatheii,  (K.  ii.  IT.» 
Kl>:>in^nhrien  dm  Landkr«iiiM 
Aachen 
irfkud kreis  Aarb«n  iK.i 
Aa<'b<-n<>r  K'«inhahn-0«'s*''l*cbaft 
Aat'heti  (V.< 
I)flr«ner  l)ainpf«ira««<>iibaba. 
AkL.O«a.  DQr.'n  iK.  u.  1'.» 

A«880rpr«'n8siscTie  B»h«eii. 

Bayern. 
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Stadl  Schwalnfar*  (E.  w.  (f.) 


«• 


WBiahi 


I,  4  1900 — 

1.  18. 

81.  8.  1801 

IHOfl 

■ 

IM  7 

«ffO  ■ 

.WLtk  RA 
VU|OW 

81'  9  IVOO 

1800 

1 

1.  >.— ai.i«. 

8.  «. 

1,9« 

8,17 

19^X1 

I8B7 

1.  1.    :3l.  r.' 

l!t.  11- 

0,88 

18,88 

tuoo 

1 

1. 1. 

3.  1. 

16.70 

II            1  if  Ii  1 
Ol-    .1      i  ,'i  "  ' 

1  •-■  Ci  1 ; 
1  !^  V  1 

l.  4.  lUOO  - 

lu. 

8,88 

81.  8.  1901 

1800 

1 
1 

1. 1.— ai.  Vi- 

2.  ~. 

- 

190» 

ie«8 

1 

1.1.     31.  \  'J. 

17.  4. 

l'll  1388 — 

28*  H. 

10,69 

81.  10.  1800 

1880 

1 

1.4.  lUOO 

14  1-.'. 

1;C0 

l,l»4 

81.  8.  1001 

1880 

1.  1.-81. 18. 

8.  8. 

14,81 

1900 

1H90 

1. 1.-  aj.  la. 

18-  4. 

l,u7 

a8,68 

1800 

1890 

1.  1.— 8t.  18. 

18>  4. 

80(1» 

1900 

ISMO 

1 

1.1.-31.18. 

S.  18. 

8,00 

1900 

1881 

1 

1.  «.  HKM)  — 

.s.  s. 

17,64 

81.  8.  11101 

1«<7 

1.1.-  12. 

4. 

6,78 

IWO 

tHl'7 

1. 1.-31. 15; 

6-  6. 

8,00 

1  nOO 

1.1.— 3».  12. 

l.  1. 

4,8& 

raaafaar  BtnaMMlMBaaB, . 
Oaa,  wOfabaiff  flS.  a.  P.l 

'i  .^iia«^rdrai  wr,d«:i  '.,tti  kui  iilcjs  d.r  li{H;liuiii.<i«kicakir<ih«nur  i$t>uat«nli«bn  uiubiMiutit 


•I  Für  Zxfauritdb.-UH.I..  — 


Digitized  by  Google 


a—t— bT  Mm.! 
1»  «  b  n  •  n« 


Stotistik  der  Btraw«nb»hn«D. 


j 


c  — 


I 

3 


Abschnitt  B.  Fahrbetriebamittel 
BMtud  Ml  ScblM»  <im  BerichHüahMt 


HuDpC»  »«Hilf* 

Loko-  Jlotor 
iiiotiv<>n  wuccii 


•I 


EleklriMte 


I 


BMlftm  o^* 

iir 


1  Ii 

2  ^  * 


s 

o 
O 


1  ■  12» 


zi,a« 

!S.'.0 

1,71 
MO 

S»,M 

47,8» 
»6,73 


•I   »4  i    •  — 


(  . 


«•>     —  1« 


IM  '  —     tt«     —  1' 


-     —  i  -  •    IB  .  -  - 


—   :   »I     —  — 


.1 

1  «• 

'i 

j.  W 
I  89 


—      —      —  1  —   .    M     —      —  81 


—  18 

i 

—  »  I 

—  81 

28  t 


1-1 


•)tl 

8 


^       -      1)8  .   -   .    -    I   _  ,1  _   ■   -   ■   -  .  _ 


18 


M      IH       18  I  41    I  1 


14  — 

es  4 


14 


- !  -  i  -  '  -  ii  -    -  I  -  S|  40   -  " 


I  I 

;   —  •  —  : 

:i 


61  — 


81     —  MI 
IM     tl       80  I 

i  1  1  - ! 


10 
»0 


~  :*)4     -     -  -  !- 


ISyM 

40  — 

SS  j  — 

40 

1»  — 

IS  — 

■ 

1 

■ 

*  i  - 

* '  1 

1 

r...ni 

l 

1           Ii           >           '  ! 

1 

«7  .  — 

1 

-  •  »7  1,  -  1  - 

1              '  1 

Digitized  by  Google 


I 
■ 

i 

« 

•9 


Abschnitt  B.   Fahrbet  rieliHin  ittel 
Bwuind  am  ächloa»  de«  ilprichtttjahrc» 


Bfthniietzea 


Kk  licT/.^K'liii«-l : 
•U.*  CiReolbillBer  der  llalin 
.ü*  6etri«bMintcrochiBW 


SpMial- 


§ 
* 

B 

9 


aller  vor- 

lMind«MD 
Wacm 

00+  11  + 

U-t- 13) 


nif  unter  W 
«urirefflhrteti 

IVntonen- 

Iwitra  koB- 

7.)>!i»ionirtv 
PtikUf  (äi(X- 
mdSwkfUisB) 


wicht  d»r 
unter  II 
aufife- 

fnhrten 

I  ilitt-r- 
waKeü  in 


lull- 


«  »ck. 


•Ii 


4  kch'  I 
•1« 


4Mb- 
■If 


'laal' 


— 

IM 

W 

05 

— 

14 

— 

ItMt 

»7ÜH 

1 
1 

— 

1 

_ 

760 

1 

8 

38 

UM 

1 

9 

— 

180« 

— 

1 

— 



HS 

uatt 



— 

»•) 

«70 

— 

— 

— 

»») 

00 

Mit  1 

— 

lO 

2720 

o 

14 

*— 

lOH 

5 

«a 

4 

1060 

:tOO 

6 

Uli 

M 

S 

178 

ai 

mi 

786 

800 

r> 

SB») 

80 

«4 

1 

SJ 

IMO 

15 

-tos 

4 

IJtS 

S7 

1(21 

i 

Aboohnitt  C 


Wm  aiomea  taiMt  10  uuttf 
flilirtwi)  md  fremdmi 


Waffen 
haben  im 

BetriclK« 

'inr  Iltlt- 

wuncn  len 


ilaTOn 


Molor- 
Wa«eo- 


betrifb 
«•lawtat 


17  ~       17«  17V" 


B8 
04 

fir> 

A7 

6S 


R.-B.  Düssetdorr  (Fortsetzung). 

Von  liOa^^eMoi  r  über  1  irurath-Uiltleu 

nach  Vohwinkel. 
B«C(ittbe  Kleinbahnen.  BlbarfaM  i 

iE.  u.  I  .) 
OlHIIUIlbabnfii  in  na4  «Ml  Statli 

.  Rffn,  I 

IMdto  Kuxen  u.i  l  Rt.'.-Ie  «owto 
BOddaaltebe  Hit«  n  Uh  n- (ifeelMwf t  I 
Üaniurtadt  (KJ  V 
nddml•ch«BiMnbBkl»<lm•llleh■^,  | 
ninmudt  (IM 

.Stmssfnlxihn  :n  !5()'.irii7fn.  I 
Stil. Ii  Siihnm  ri  i 

Union  Klekmaitüie-iinii.,  ISerlin  IV.)  ' 
8olittirer  Krei»l>alin. 

äta<lt  Solinren  (K.)  I, 

CbIob  Etoktrizitau'GI«ft.B«riia(Uj  , 

WUtitek«  8tr«>i.6nt«bB  I«  <»b«r-  ' 

haii8**n. 
t^tadt  ( il>t-i  tirtUBi'ri  I  £.  u   r  I 
KleJitriecli«  Mtrawenbahn  <le>r 

SlMH'itlhwdt^^  tt.  U.)  j 

R.-B  Cütn.  > 
Köni((winlpr  auf  dM 
Draelienfpls. 
Allfffineine  I<okal-  und  Htra>«en- 
liabn-denellM'baft.  [terlin  IK  ii  ('.< 
Von  Köniirawini<>r  auf  den 
l'eternberr. 
Peten)l»erf er  Zaii nrs n Hn hn  -  <  •  «-sull- 
»cbaft.  Künit^wiiiu  r  rtiu.  C.l 


uo 

08 
04 


_       StrajiMMibahn  in  Ho 


lll- 


R.-B.  Trier. 

PferdeiiabD  in  Trier. 
.H«?liot*  Klektrizillltc-.<kt-nea.. 
C5ln-Ehrenf(?M  (F..  u.  l'.l 
Oeeellecliafi  für  HiiiHMnIiaboeii  im 
ÜMttiud  IM  8t  JdMM-OiMrkrOckMB, 
(K.  a.  ÜJ 

R.  B.  Aachen. 

.SiritHKfiilinliri  in  der  .siadt  AacbM. 
Aacheix-r  K Ifinliahn  UcscIUcbafl, 
AiM'hen.  IK.  ii.  I  .) 

Kietnliahnün  >U^  Landkreieee 
A»ob«n. 

I^andkreig  Aaehen  (K.) 
Aachener  Kleinbahn-fifM'llH'hBfl 
A«rhen  d'.) 
I>ür««nt«r  D«mfif«rrM^  'r^nbihn. 
-Mil.  'i.  s  .  Iiiifn    i:   K  I 

Aiutowpi-ouagi^che  Bahnen. 

Boyoni. 

Anoikiirgimr  «mclrieeb«  Sfenmm 
lMihM-Akt^G«ft*  Aagibufv  (E. «.  I  J 

Btaklriich«  tHrMMwaliahM  BMbwB 
Aki^UetL.  ItMMbwO  (B.  «.  F.I 

fltiiHkn!h«flUM»«iib»kB  Oebwaiof  «rt. 
Stadl  SchwMiBfun  'f..  m.  l'J 

VflnkiirNr  l)trMMBlMh««B.  Akt» 
Oek  WlifmbuK  (Ii.  0.1 


Spur  weit« 

IKWi  072     »öl  737  ^  — 

«804018  aoifioriij  — 

I 

oasoM   osooaoi  — 

«88  OSO    «eoso»'  — 

000008  08S67»' 

I 

18  000  ^ 

8888       —  — 

')BU7  048  ^M:ll  4mi  &4.%617 

S«4  lOH        —  804 10s 
1  0«a  »0«     001  484 

k;ü->  it>n   i       4hj  — 
aiäOloa  8  445  870 

laaoffl      —  — 

1  047  774  I  etfi  HRi  — 

010  074     010874  — 

48  000       —  lOOlHl 

400078       —  AMVUi 


•>  KOr  %nlimiid)M-in<-|i.  -  f  odvr  2IMTIH  t^Mtprimkniaiokti».  —  *>  DiunpflMikiiw«c«Mkm.  —  'I  KoHbOoke.  -  ^>  ttallbSelte  1£  - 


Digitized  by  Google 


bahnen. 


Stotbtik  der  Slras8«nbahnen. 


613 


Betri«balelstai>K<-  II 


!»tf  (^iitpufri       Di«  eiireiien  "t  s  ~ 

(  iniPi  11  AHlg^  'unterl^aufici^  ' 

1.   fahrten)  unil        rahrt«n)  un<l 

f«rMMn  1^  tf^g^fi  unter-  frem-len  Tost-  a  £-  ». 


it  iI"  n  WjttfH-n 

Uli 


^  wc^hTb-  '       1.  M"»''  *  Iii 


IB 


^^  i  K'  4»  II  1.  1 1  II  Iii  *"  1 1*  r  Tonnen 


3J  X 


2[ 


AbicbnittJD.  _B e t r i e bsergAbn i*a •  >pJ43^ 
1.  Kinii*fciit«n 


im 


iCinnaliraen  au« 
d«iii  <10t«r-  lind 
roitv«rk«hr 


1 


o  ^  *-  £ 
'    5  Bf  9 


der 
Hetriebt- 


Kr«b«n. 
Oc-  1 


8u  HM« 


Ein» 


S 

JB  ^ 

■  a  Ii 


«■4 


Kiiiiiahiiii'n 


1.000  m. 


f 


lUH«)»!  44  610       —    I    —  - 


is9ian4<  — 


««1l8  78i.      —  — 

■i  ! 

l  flW".  '•■s'.'        —      I  —  ' 

1778  0M||      —  —  I  — 

!  I 

I  I 

1UIU«M|       —  —  I  — 

;  I 

4tia47       110  — 

I 

•  M7TtM       —  —  '  — 

l  IXA  £»«0  —  — 
I 

9«a7»SA       —  —  — 

7  87S6»9    16  7*5  —  ,  — 

9 6*9 MM    TOM»  '  —  '  I04t3;i 


1  äSS 


149  ibm    82  4ä8      —       —       —   iTW  HJ; 


4  9fl0  7!lft 


ltfZ<MK>  — 
1899887' 


.'Sia!HO,HSl   8  404,«6       —     I     »484A,4Q       —       RtKVifii  800mO,9'J 


1  4r,fi  080»—  — 


I 

•.M3  87M5'  — 

I 

082,01 1  — 

1T!M1-.':.,16  — 


»l»87A,Sft  — 


—     J  8»18SäVBt 
102  'J87ra8 


«'.400,70        —      i      "~     .       M".  IOtl.70 
—     '      SU  T-M,90 


.-.437,- 


I 

»0840: 


3119  710. 


HKl  7.' -.'.70 


—    1  i4oeflao.^     —     Mfl«8,— t  i«8»t»,  - 

»ooüjOB  :ii«obi.o-i 

>-i081M  89«  «14  44 

■.'.-.5;»9  iN'JSn-.'.ll 

-J-J08,37  mr.N6,08 

74»,e*l  »Ö  l.TJv't 

—  38'2iK$n 

—  :io07tw,— 

40SH,tl4  ll0  7!^tlU 

79H,80  OUMäO.I« 

lü7  Mü,—   4  ri;i3,  -  8N  »Iii,  -  Niittsu, - 


—  80»  710,— 

I 

—  1  Ol»;  ■'•2,70 
I 

848 1 


7^7  Iii?,—    11*419, —  — 

I  ! 

1  0«0  4»! ,  - 1  W  «4«,— j  8  ttW,—  I  1 194 101,—   4  B»3,—  M  SW«.-'  I  IM  »10.- 


I 


13  748«!,  än06H,5V  — 


70418,71       —       3  HOS  07,  7a40M.7H 


1 24  1.111.  tO 


I 
I 

öONr.i,u.'>' 

I  '>  80H, — ! 

I 

»0-1,77 


4S4 190,1»  — 
«Nt  fMtl,Dri 

18  SO»,—  '.IWO,— 


I 


kllOO»  l3S-2O7,0«l 


I 


—  181  H82,77  — 


.t  488,:m» 
4SS.7I 
8489,7» 


U4-iU7.:M 
in^mi.Tt 

I  »0  3-J2,:ifi 


Digitized  by  Google 


i; 

I; 

I 

m  I 

l 


o 


B  e  s  e  i  c  h  n  n  n  g 
des 

Bahnnetxc» 

f.»  huxt'ii-linct: 

.E.*  EicanthOiaer  dar 


Ueuiebj- 
ftlMffklMO 

(•inw-bl. 
■lIfcaielM 

widim«) 


A  h  s  c  Ii  ri  i  tj  _p. 
II.  AuHKnbfii 


Betrieb« 


für  WvUfehrtMlBitolnMBveB 


m 


s 

s 


.1. 


1  i.  -=  c 
S  s  • 
>J  >  3  «• 

*"  J  £  B 

ISli 


,  Stciacni 

iinil  Kon- 
z««i)ion»- 


*  2  5  j 


Spurweite 


ea 


S4 


j  ll>8.  NtMHtorf  (FirlMtiMp). 

5S  I  Von  DOiiH'Moi'f  nher  Rpnrnth-Hildfln 
niicb  "N'cjIiM  inkel. 
Bercincbp  Klninbithn^n.  Elberfel'l 
(K.  u.  f.) 

n$  (    StiWKAnbabiirn  in  und  um  Sudt 

^  jDurtn-u.li  (R.)    „  .  ^  ' 

4M4lMlt«ch<vKiii«nbahn-nflwllMi«ft. . 

I>ariu«lH<it  <V.i  ,1 
■14  6trmm«nbahn  in  Holincvn. 

Sudi  Solinffvn  (El 
OniOli  EkktrlzilltU-'Un.  Rerlin  IV.) 
ISS  '  Solinger  Kroiabahn. 

i^udt  Solingen  ',K  f 
l'nion  Klektriiitat»-<i>     Bt  rlin  i  l  : 

M      Hindliacb«  Straa««n)i«hD  in  Oli»r- 
hauarn. 
Htsdt  Ob«rhau!<t<n  (K.  u.  l'.t 
59  Sl"ktrii«be  ärranxenbabn  dnr  ,■ 

Sudt  Rbejdl  ' 
HlaHl  Rbwydt  (K  n.  ü.)  ' 

R.-B  Cöln 

ge  ^'«J»  Könif?"«  inte r  imf  (Ifn 

Drachniiff  ]-.. 
Allir»nl«tnv  Lcl<a:-  Limi  Sir^ii^ien-  i 
babii-<ieii«lliicbafl.  Uerlin  (E.  u.  L'.) 
ff»        'Von  KSninwioMr  auf  4m 

fadbakamMll-  : 
aäkttt,  laBifnriiMM-  ffi.  «.  r.V 

SO  8lra»>'«iibabii  in  Ikinn. 

Rheiniscb-W»«tniliache  Bahnfr<-Mll- 
K4  hafl.  Berlin  <E.  n  V  ) 

R.  B.  Trier. 
_  „l'r«ni«h«ltn  in  Trier. 

glCMlbdiaft  für  StniHM-nballllMI  im  • 
Mrllwl  sti  Sl.  .lohann-SoarbrOHc«!!. 

E.  u.  rj 
R.-B.  Aachen 
SutM*eab»t>a  in  der  ^tadt  Ascbrn. 
Amehaam  KJaisbabn-UaMUcekart, 

Kl*'inliahn«n  Hps  Lnnilkr«>i>iMi  i 

.\achen.  ' 
Laadkreia  Aackvn  (EJ 

.r5w£l^Ulicb.ft  ; 

■«r  DainprHtrmDwnbaha. 
Ut..-a«t.  pnr«D  IK.  u.  t'.l 

AimerpreBBaisrhe  B»h«Ml.  ' 

Bayern. 

.\uff»l>nrc«r  elektriicb)'  StraaMn-  1 
i>abn-AkL-0«>..  AuffKbunr 'R  u.ü.) 
Klektriacbe  Kini*>cnbahn  Ranih«nt. 
Aki.-O««..  Kaniberc  (K.  ii.  ('.>  \ 

Slitdtiache  Straiix'nbabn  S<.'hweitifurl 
HUdt  ,<<-hweinfart  (K  o.  ü.l 

WarxburXT  KtraiwitkBluiU.  Akt-  i 
de«..  Würzbarg  (B.  n.  0.1 


7U4a!ll,—  6968.— 

1404Sa^7  IKn««2 

•J  irt  — 

— 

Ii  »iIfVd  — 

itti  tnoant  — 

I 

I 


16««,          4aö7.         5  Ha",--     17  "77,-  —       I  — 

'  I 

*-         I-I74,M       I>I7,M  :i  i  OSMO  >HT77«^| 

|l  ' 

«nn.TI      UlOHJiyi     «1lH,tM  ''  5  849,68  —       \  1!I4J^0» 

7Si,<ni       rMU,»8       4(U«,76  761,»«  ä5  4»lt»S  ll&WSO 

1475,110     149K.-      8««H,t0ji  -  4»  000.-  S001,fl« 


4it,St»       'ilfi,T7        iai>.M  I      7TV,ei         "       I  l3&7S,flO 

•I 

■J1I,70       158,12       8WMM  '  1  M7^    IX  8BX,B6  51 541,17 


i  I 

IMWiS«     ÜOtiSll    21»*,50     5  747,M     1  MO,»»  — 

«MV*«      A9«.80  >'      10,-  «Htm  "  «S»«.«« 
) 

I  ■ 

7t>7,IM     ä070^I8  .  1  »50,68  ;,  7  850,14    855B8,5(»  — 

157S,  -  9)5»,  j  7Haa,—  HÖH»,—  «MOUS,--  a*»81.-- 
8588,—     4848,-  11658,--    51  710^—  181  «OK,—  1117,— 


110.71      840,01       404,50  7SN,— 


m,18      ^8A,84      544>»7  '      «74,^7  - 
8S,Ü0        »547        78,—        lOtiSO      1 700,8« 

'I  1417,1«  — 


504,50 


'I  AnEMtipn  nicht  t  rbHIllirjL  -  •)  l>vr  Rnt  von  511  t)7r<  .V. 
IräiRi  der  llcbtr'.  —   t  Wraimtanir.  —  *l  An  dif  AUsvaiitfitii.-  Lvkal- 


:f4t4,5« 


Kt  an  die  SQililfut^rht'  KitK-nlxtbnffrM'llnchafi  zur  z<*nlralpri  Vrr- 
uud  8uii»i>eiiUaliiH,<tii«Ut>cba(i.  tt«rJio.  a>Nr«*(iibrt.  —  ■)  Hierin  rot- 


Digitized  by  Google 


^iMmbwr  1M1.J_ 
bahnen. 


Susiitik  d«r  Struaenbabuen. 


615 


•  rfrebnisse  i  n  M.a.r  k 

Vttm 


lll.BaWwiD« 


8umm» 


d0  4-3I  + 


•o 

1.  s 

*  — 


rji". 


II 

.'S  ■ 
»  '2 
u  w 

y  s 


IT.  V«r«%  entiiinff  <i*x  Rolicewiaai 

.  _ 

•     -3  1 


t 

J 


C 

■T7 


9 

II 

I  S 

Ii 

Ii 


S  s 


IXfMMid» 


'I 

I! 


c 
«■ 
s 

9 


41 


12 


Abschniit  E. 

•■1  nr  Ii  nüi-n 
:    l  n!; 


>t  Ii. 


II. 

m. 

c  — 

-  t 

'^-** 

c  i 

TO  - 

4$ 

1,U00  in. 


m;»;;9»i.—  e^iaä««.—  iraeM,— 


I  ' 

tN0  7iri>,tt8       4  488,4«       —  ! 

+  r 


a'^i  4TU02.Ü2  — 


-  I 


45  7«»,IM»      9HS9fiB  400dt— '    61S1,M  — 


53  08030*) 


Orr» 

+ 


18H,M   IM  6M^S7  '  DabMMhMi  im  PMMtlHMHWlhiBfM  der  RhHiniitclKWwtllHHkMi  Bihn*«Mltockaf < 

Terfe''hnet. 


I       >       .  »bivillkrt. 


xMlAä,««'  M«SK,14  MOOO^—    14000^.—  SMO,?» 


IT  1 
»7»?«,—   S«A8<0,—  BOOOQr—    1«  BOO,—        —  - 

:   +  ...  , 


t)  .1 


X  17S, 


44«aiJM) '  a87Nt,4B  lattiSft    Ha7«ia8    oM,afi  — 


184  «SS  «8'  xass^ 


—      I  «     latHMV-  — 


18«71,tW 


+ 


113081,07,   SS  800,48.  — 


1880,— 

-  f 


I  e<-lMii<riir  iil'«<'lülii  I  —  ^.1  Vcriritglii  )i-  Vi-r/m-iiiiif  ilf-  -ti-dtiM  (i.  n  A  nlnui  k;ii'.i  <l'. 
haJMa  lielifrweisung  Ton  il.  ä6llVl.~-  zum  KmeuerunEKfoud»  ilct  Nel<-nljnhnnet«!« 


—  ^    —  2tö,u4 

—  —  888404» 

'1  l'in  »ich  ergebfii'lrn  V 
'J  AoffabM  fcdiiDen  noch 


8  -    7    1  18  — 


1«    H    6  — 


 8 


S  - 


i 

1  -l  l  - 

-  -I  a.- 


3    1    7.—  —  — 


4    1  IUI—  —  — 


1  I 

i  ! 

1  -  8  li  

1 


erliiit  von  i.O.ft  M 
nicht  K««iacht  ««nleii. 


Digitized  by  Google 


5iü 


Statistik  der  Straatenbahueo. 


_l«lr  Ktciabibaca. 

Strassen» 


Beaeiehwung^ 
d«a 

Babnnetxos 


Km  lit'Zt^icliiift : 
.E.*  Eic«nlhliai«r  d«r  Bahn 
,V'  BairicbmiaMnitbwer 


I 


B«ridila- 
Jahr 


Abschnitt  A.    ß  it  Ii  n  a  n  I  a  ^  0 
Si«[icl  ;irii  Si  lilirs^  dti»  Berirl•t)j«llre^ 


Bahnläuge 
(4'  i.  Mft  iMt^Inrn  beleffi«  Struwn 
ItahBkSrperlAMe) 


auf 
5ff«n(licli«m 
(Iraad 


"  ■  ? 


--18 


3^1 


*  B  S 


2        i        1'        1  I 
glewia.cl«*»^  cleifi«  «leiniit  al*W<  ! 

Llnffl  in  XHofliel«r 

•  ■    -  „ 


^1 


a«  =  " 


1'^ 


WlritMfeerg 

ClDnttattir  StiMwnbahnen,  G.  m. 
b.      OuBMatt  (K.  u.  r.^ 


Spurwelt« 


lfm 


10 


SiiittirarMrStoMX'nliBhnen.  AkL-0«». 

Swtt»»r«  (E.  H.  I'.) 

rimor  8trmM«nbiilui,  l-lio. 
Kontinentale  de«,  für  «lektr.  L'nlvr- 
nebmunsen,  NDrnbvrK  iK.  u.  V.) 

Etobrincbe  Htraxkeubabnea 
B«ill>ronn  (K.  u.  Vj 

SaehMn. 

Zwickaupr  HcrMMniltnhti. 
Xwickau<4r  ElektriziUU>w«rk  ua<l 
atwwafaahn^kt.^ti«t^  Xwkka». 

Mris-t'nrr  Klektni<«he  SlrB««#n- 
linbii.  Meiuen  (K.  ii.  l',) 


1.  1  12. 
1900 

I  1  —      r.'  >V.  I».  2. 
I!»00 

1.4^1900—  »  1 

8t.>l.lMl  >^"' 

1.1.— 81.1«.  'JM-IS- 
IttOO 

1. 1.-81  IS.  *•  f' 

IIKM  >98.t 

1  1— 11. 1».  M-  11- 

tOOO  l'*09 


Oldeatiurg. 

8lr«»»friili»hn  in  Olier»U'in-l J»-. 
Ot>erai«tQ-l<!'^''"'-  KIi^ktii'iilH  Akt.- 
QttkOl«       r  I  i*r  IK  N.  IM 


I 

1«! 


I 

I  Hessen. 
18         Mainzer  Str«>>iH)nb«hn.  Mainx. 
I      80<ld«iil»cbf  Einen  lNihn-ne»«ll- 
tchafi,  Dara>i«rft  (K.  u.  r.) 

I  I  8ti<ltiiiclte  Hinr«»<>n>>abn  in 

I  Diirmitadi. 
'         «tarit  DariDMadt  iK.  u.  tU 

Sachsen  •  Weimar. 

IS  I  ElAktri<icheS(rai«erilmhn  In  Woiniar 
-i^ionen«"  KipktrMvbe  ttMnebe. 
^  Akt^«sc  Kerlin  (E.  n.  D.i 

'  AnhaJt. 

BtraiMinhuhn  in  llprnliurc 
StrMMnbaJi"  un<l  l'.loktriziittiawurk 
Beroliur«  'K  II.  I  .) 

Btnudt'tiliKhn  m  Zerlwl. 
F.  Orry  /.pfb.r  (K.  ii.  Uj 


KKW  IWB 

^laipl  am      lU.  10. 


1.4. 

:<1-  3.  UKH) 


'.»  5. 
1  ss.i 


1. 4.  i»utt—  ai.  a. 
st.ft>ieoo  -  KIT 


16 

17 

1» 

M 

:ji 

■.'8 


1. 10  I81)ü- 

ao.t».ifloo 


1.1. -»1. 1«. 

ISMKI 


«.  11, 

1B»7 


1.  4. 

ISitT 


Altt'flburg. 

.■^trassenliHlin  ii>  Alirnliute 
.\  kl.-«!«"»..  Sir«BM>nlialiii  iinfl  Kli-k- 
trttitliUMirk  Alteiibur«  (bJ.  u.  L'.i 

Koburp'flaHia. 

Sl^a^s>^llllahll  in  (inlha 
Kli'kirixitiltii  Akl.-Iii  «.  voriu. 
W.  Liabin*-rei  4  C«.,  Krntikfurt  ».  11. 

i  K.  IL  I  i 

Reusa  j.  L. 

a«rMr  StfMwnlwhn  Aht'OM.. 
0»n  (K  u.  rj 

EI»aS8- Lothringen 

.'^trJiuburKcr  Stru»n-iil>iihri-<i>>«»«l  - 
M-hnfi.  Mtrattdiirir  (K.  ii.  I  ) 

Tminwa]'«!  Mdlhauf  ti.  Mill- 
bauaea  i.  R.  (K.  ti.  1'.« 

Klekiriarl)*  R<Tnh«hn  Tflrkheiiu 

i  K.  -  l)r*i  A^-hr.-!! 

Kl<'kiri7.iilirs-A kt -  ' iP^.  viirni. 
N  liu' l.i  ri  \  Co.,  .\(lfnl>crK  I K.  II.  t" ) 


1.1.— 31.  12.  1-  11' 

1900  IHM 

1.  T  IS'.tü—  21-  1. 

ao.  u.ieoo  is^^ 


1.  1.1  »00—    W.  2. 
leni  1H91 


1.  1.— tt.  IX.  28.  a. 

I<<00 

1.  l.  l'.iO'i—  II    1 1 

31.  >.  l!»ni  tsTr. 

1.  1.— :!1  )!'.  1.1.  1-J 

V'OO  l-iKi 

1.4.  ItfOO—  J».  ti- 
ai.8.1»0t 


1..12  1,41) 

T,.'iO  lti.:u( 

—  i)a.u 

TitO  — 

—  ll,«l 

—  4.«» 

—  8,10 


\.H-J       1-10       a.Vj  J,i-.' 

7.H0  i"i:iO  a.ijttO  :u,<;.'. 
—    ')  6,14  '  ö,n  -1  .-.,<5j 


7.7» 


—  7.70 


7,70  — 


—  —    .    —       1t,lKI    llpSBtl  1».I0  Orlt 

I 

—  1,«4,     —         «.III      01»,  H,!lL>*.M,Ri 


—       1M0     SilOi    8.10  «.Ol* 


—       MO     —       —    I  — 


3,«0^    ».H7  - 


K74     4^  —  — 

W»4  —  - 

-  2,25  —  — 

—  S,65  — 


4,74 


4,««' 


—  4A'l 


I 

»iM    MDH  04:t 

6,6V«      1,4»  0.5; 

I 

1,-1,    4  SO  0,4A 


—         2,26      2,26      2,26  — 


I 


—     —     S.W    »«a»    3.sr>;  0,78 


—       8,8K     —  — 


I 


8,80     9>0«     Sfitl  0,37 


4.80      7,«a.    —       —       4M     7.«0    l*.»»    »14»'  - 


('•'i.U     19,1-.'  17l>.:li".  I^i'.nTS  •JOl'.'.'O 


-.0: 


—        —  U.:ii 


—        1,»H ,    —  — 


•SÜÖ      f«,«K>  0.12 


<l  Wo>«ii  'I...  km  aui  IwyrtKb«*  «ivhiKl  ttttiCallen.     -1  Wv%»»n  a^.'ikiu  auf  barriwb««  Uvbi«-l  i-nlfaU«>n.  —  •>  UvtHob  r<6SB«^  - 
•)  Davon  l.«  km  Volbpnr.  tat  4«b  Kant  r«m  M  km  «ind  «.M  kB  OJei<»  nii  8ebtm«ntlf«acta  fOr  1  m  ttii4  l.iii6  m  Spnrm4t»  «in- 


Digitized  by  Google 


VlIL  J>brK!tn>!  I 
Bcptcmbcr  MH.J . 

■»ahnen. 


St«.t»tik  d«r  StrMS«iih«.hoeii. 


ÖL7 


5  + 

C  TZ 


Abschnitt   B.  Fahrbetriebtmittel 
Bwund  «in  ttcUnw  dM  BcriebHiitiwM 


Dampf- 
Lok  o- 
Botivcn 


Dtant- 


ItOko- 


1  i-g 


liavon 


Motor- 
wagtn 


O's  Zu 

«2  ' 

li- 


Was«n 


I 


8 


8b 


■o  8 


9a 


Mtal«  «Miwi« 

10 


•c  „ 

SS 


Pom- 


I 

o 

9 


10a  10b 


I        U  U« 


Watra 


lMMg:4uMc 


18 


\ 

k 
o 
o 
M 

I 

Ua 


1.12 

;w.,01 
-  i  6,«a 

7,70 

2,89 

IJMl 
5,01 

4,80 

I1,f«» 

-'10/.'7 

«,07 


;  Ii» 

77 
It 


—  I  —  :  Hl  - 


—     —     1»6  - 


—    —    —     -  ji  18    —  ;—     ai  — 


so 


87 


10 
77 
H 

Ift 
SO 


—      —  "    1»     —       H  — 


  _    I  _ 


4  — 


6  — 


♦     —  I    •  : 


94 


24 


18  — 


7  — 


1         H       —        —  \ 


271 
M 
7 


21» 
7 


1  I 

108  ")12 


')  10 


»)  Uiitron  ktii  Yotlapur.  —  J  llplrieh  eröffnet  —  ^>  AiMiiH)r<lvui  »crilen  OK)  koi  l>upr<-lclei»  der  .Mainrvr  V<>r<>nli«bil»o  luUlHanuui. 
becriircn.  -  "1  hmI  (feylekwmtm.  —  *>  DaVMi  IM  kai  7«llipur.  —  ">  Vollipur.  —  <•!  Dt»lMhi<fl'. 


Digitized  by  Google 


618 


StAtutik  der  StrMsenb«bM«Q. 


I  ZettaeäUft 
Inr.KlitaMpii 

t  r  a  »  ■  •  n- 


1? 
I 


Abschnitt  B    Fahrbetricbsm ittf I 
Bestand  «ni  SchluM  dM  BMrlcbltj«brM 


i 

i 


Bezeichnung 
des 

Babnnotxe» 

EiCMitbawsr  d«r  Hiibii 


Waffen 


rtg  »lg 


o 
■ 


Summ« 
aller  vor- 
kaadanan 

WacMi 

(10  +  II  4- 

12  •«■  la) 


Die  unter  10 
•urfr*fnbrion 
Perwnev 
wann  antp 
kalten  kmt- 

zes'.ionirle 
l'Utz«  (SiU- 


(leNtiiinit- 
lad««o- 

wicht  der 
onier  11 

rulirivn 
Ofltcr- 
wuftn  in 
Tonn«'!) 


S  Uli- 


Abtehnitt  C 


Die  «l|i*M«  <«nMr  10  mCi»- 
rahrMn)  fliid  fiiiwle«  PeiWM*- 


Wafen 
fijiben  im  I 
Betriebe 
der  ant- 
wortenden 

Ver- 
waltan»  |  Rj 
feleiKtet 


Wacenkiloi 


Motor- 
Wacen- 


im  Ifonir- 
batrieb 


IT 


10 

I 

t»; 

14  ' 

t« 

1« 
17 

te 

19 

M 

•-'■J 

28 


Wurttsukerg.  < 

Canimtatter  Stnuaenbabnen«  O.  n.  { 
l>.  U..  Canniialt  iE.  u.  t' ) 

Stnttfart^^rStraawnbalioen.Alit.-Oea, 
StMtlgart  (K.  u.  U.) 

l'lmer  Siraateiibabn.  Ulm. 
Kontinentale  U<>«.  fflr  (»lektr.  Unler- 
nefcmunKvn.  NiiriiherK  {E.  II.  V.i 
Elektri«' Ii..  StrHs»eiiiiab«en 

H'-  iit'.m.  'i:,  ...  ü.} 

Sachsen, 
Zwickaucr  8tiiimenbabn. 
Zwit'kauer  EieIctrizitntüH  erk  nnd 
SiraM«nhabn  Akt-fi>'s.  /^^^l''liall 
(K.  u.  t"  I 
Mewiener  Klektriurti«  HutuHi«>n- 
~  R,  Heitaen  ^E.  u.  C.) 
'  8trMteab«hn>QeMUMhaft. 
lUeta  iE.  u. 

Oldenburg. 

Strasaenliabn  in  Oberstein-Idar. 
Obenrtein-Idarer  V^leklrisitau  Akk- 
(i«a>  Obcrmoin-Idar  (E.  u.  I'.l 

Hessen. 

Mainzer  Htraoenbahn,  Mninr.. 
MddeutMche  Ri»enhBhn-<ie<>ell- 
Kbafl,  Darnitudt  iK.  ii.  IM 
Stldtiscbe  dtraxu^nbabn  in 

Dirnialadt. 
Stadl  DarmatMlt  (E.  u.  l  ) 

SadiMii-WsiHar. 

El*ktriiiche^traia<>nli«hn  in  Weimar. 
-Siemen«'  Elektnacbe  Betriebe. 
Akt.-Oe«..  B»-rlin  (K.  «i  V.i 

Anhalt 
StraaieDbalin  in  Iti'rnburf. 

SiMMenbabn  iD.Zerlwt 
F.  Ony,  Zerliei  iK.  a.  ü-l 

Altenburg. 

Slra.»<  nbalifi  in  All<'til>urtf. 
Akcmea.  Hir«s..>fnlMilin  und  Kiek* 
iwrrk  .Mtenbiirlt  (K.  U.  C.I 


I     U     —  - 


10 

11 


  I 


800 


_     aa  — 


—     —      41     —  I  1007    -  — 


—  .  51 

-  '  4 


0  — 


r  «90 
I  00 

lOd 


i  .IS 

i  _ 


—  —  I  w  —      »i«  — 

■ 

—  —  «6  —        fM  — 

i  ■    •  ' 

—  "  I  —  «  •  -   1     MO  — 

I 

8     --  ^  —  .  11  —  ,  SKI 

) 

—  —  I  —  .  «  —  !   10»  — 


z:  — 


8  — 


11 


—  '     SlO    —    ,    —  — 


Koburg  Gotha. 

Slnl»^^-l:llJl|lll    Ml  IrOltm 

K|ektrixitatt-Akl.-«r«,  vorm. 
W.  UlHD»7*r^O»^n«nlirmrt  n.  M, 

Reuss  j.  L. 

Ofcaer  Sim^.vnliabn  Akt-fU'».. 
Ort«  IB.  u.  r.) 


—  I  —     H    —  I    aao  —  — 


—     —      BB     —   .lOOO  — 


fltni^lmricer  6inuieD(Mhp*OMel|-       —  _ 
Mhafk,  StraaibiirK  (&  u.  VJ 


Tiauiway»  Mülhnuap»,  Mül- 
liausrn  i.  K.  I  E.  u  1  .) 

Elektrii«be  Herybahn  Türkheiin 
L  &.  Drei  Aehren. 
Blaktrisltliii-Akt.<Uea.  Torm. 

Sellni-kert  .t  ( N'nriil.vr»  (E.  u.  C  I 


1  — 


—  41»  tOSlS 

^    IW     tS  14«tt 

—  9     —  «IH 


1^  ' 

ilflOO 


7aO 

9t  — 


flpitrwoit« 


.«161!»  -»•^6  ;,'  6jü  04ä  — 

;t<t6  B.'iN  Mfl«  058  — 

i«ii  m>i  —  — 

THC,  1  HO  7»l  «70  — 

271  Bas  3A41«0  — 

4S>05»  —  4»0M 


<U9  4at  —  «l«4«4 

SMS  SCHI  080  510  — 

2IHIISB  «IBOOB  — 

■J7i  AOS  STA  4iK4  — 

lOTTO  40770  — 

•jse  lau  S06  IS»  — 

.i7»«18  370  oia 

7:»I37."*  —  — 

5  012  607  1(907011«  SO  10!» 

a<Mn7A  7(>lfSM 

87  440  37  441»  — 


'I  Dt-r  Uf-irifti  wird  vuii  <\vn  )ilutt>arter  älrHi.scnl-ahiieii  in  Verbtiiduiif 
iiirhi  Kotx-niuKpe'  hvri  uT<lt^n.  -*>)  Davon  ISPearBoUbOekeh  —    ladliift  —  ^■ 

■IUI  L)it  idt-lldl'Oll-MTTffMIld... 


mit  dem  Uvirieb  der  l«iatereu  be(or«i,  »  ecball-  >ii 
-  ^NidittrlaUitliclk— -1  TcrrrrliMMW 


Digitized  by  Google 


▼m.  jftkiirMiit.t 

September  1901  j 

b  a  b  n  •  n. 


Suitiatik  der  StrauenlMlio«!!. 


619 


Batriebaleiatungen 


PnriM»neti 
wurden 
Bit  d«o 

Betri*lM- 

leiiitunKen 
ttOler  17 


Dit»  ttifenon 

unler  1 1  Huf(r^ 
fQhri,'n]  UQQ 
fremden  UOh-r- 


hth^n  im 
Uelriebe 

i!er  »nt- 
wrirtt'n- 
«len  Ter- 


(Uron 
Motor- 
wnireti 


1  «•  ^ 

■r  ilitroii  Lf  S  c  « 


Die  eixeoen  I 
(un(«rl2sufre 

fahrten)  unil 
f>«nden  f'o*t- 


d    w    ^  ^ 

—  Molor- 


Ii 


I 


W»f  «hkiloaatffr 


Abiehnltt  O.    BetHebserg^ebnjai«  i^n  M»fk 


t  =. 


5 

■o  .5 
=  •3 


Einciitbiii«n  a>ii> 
ileni  (JOter-  und 
l'o»tTerk«hr 


^11  III  lue 

der 
Beirielu- 


3 

i  — 
3 


ja  *c 

g  g  » 


?  Ii 


Zii- 

TOin 
HliUlt 
Kreiteii. 
Ue- 
\  meinden 
und 
Intei- 
'  eaaBDim 


Kin- 
nakuen 


aller 
Kinnahmeo 


•81  «11       —         —       _  — 

140M179^      —         —       —       —  !  — 
B7fl7Se      —         —  — 


l  7:i7  6i;t 


-  -I:- 


V.  2IIW.  Lolco- 
-      I?.  inotkni 
<.i7-  B'itl         *ti-£i  IttM 

'l  i 
*)  164>000{       —      '  — 


S47710«l  *- 

tweeoo;|  — 


ii 

-  ) 

I 


177..  - 


9Hi;i 


I 


,.         '      .       '  • 

lB7aS7B|  —    .    —    '8SUIÖ,  — 


.1 

ta*09MI6.,lBMWl  — 

■| 

2  70H  7«H     ISI  757  — 
4A  772J         881'  — 


—  ^IWIOI 


10fl<V|7,  -       —  — 


l  1178  «98,— j  — 
6»  S47,BBl  — 


l4a  ~ 

I 

I 


71  98h,U2  4  140«i)0 
U  U8l,14,  — 


SMWtt— l  — 


680SB»— I 


44  8t»a,Mi  — 

I 


06187,1«!  ~ 


788,— 


ueauarSi  is  »34,80  — 


lOarnt-,—  —  8  06J,—  lOörtl»»  - 
1  87-2  6ua,—        —       «<;  7bii,     l  431»  47«.— 


I 


—  «8  847,88       —        1801,7«  K4M9.1I 


—     r   840884.86    *>  . 


14,1  »88,11 1 


7<l078,liJ  —  Ii  l:iSi3iO  vjBl-'.ia 
14l»2l,lii      —  441,34  t^a«S,lri 

I 


I 

—  98»  881,'' 

I' 

—  ,  880884,80  I     —       MSU48  888*8»,«« 


«48«,—    888  T»7,- 


i: 


I 


I    —  a«Oi— 


—     I      44HW»,«0  1  — 


I 


I 


70  310,— 


—  68887,1«  — 


—  8«  887,1« 


ia4  5a8,«8  r  — 


—  i:Uttii«sn.'i 

•|4B«78,-''t707tW0,— 


1  4«1  814,— SMO*«,—   8«6t,—  1  f  1«  Hat,— 

i" 

28«  170,—  175814,—     848,-1    4»!  888,—  |11  SM^— 80  »M-  vj  i  no,— 

80818,48      «10,18       —     !      M«88,«8  j      —          888,81  »7  008,^9 


is|>«xialwMcen  bi»>r  nichi  Hui>zii»chei<len  ■iiid.  —  »(  Angal>cn  können  vrvgfu  d»»»  XuwiwatM) bange«  der  Hahn  niii  dem  Klokumtatowctk 
mit  4«r  DMti«hea  «l«MllKhar«  fSr  eleltriieli»  Dni«ta«bitiiD8V8  i«  VVokfqKs.  M.  -  ')  Tneln.  -    Biaa^t.  »nn  M.  KmiwhBa 


Digitized  by  Google 


590 


StA(*6tik  der  Strassen  bahnen. 


r  /Mttchnti 

[•Alt  KlMQballlMa. 

Strassen- 


S 
'S 
k 

I 

s 

I 


Abschnitt 

II.    Au  »r«  Li  eil 


Betriebs 


Beseieh  n  nng 
des 

Bahonetses 


f.-  \tr/.-it  liiit-i: 
.E."  KiKrOlhUnKT  der  lUhii 
.l'.*  Beirivbauniemvliinfr 


Bctii«lM. 

(«iiiM-hl. 
•U«ein«m« 
T«r- 
uraltur) 


AiMsittteii 
Ar  W<iJllf»lifti«iniialMaii«w 


-c  e 

5   H  g 

Iii 

III 


M  ? 


-  =  r-  _  - 


'S 


l*. 

•*  =  5  i« 


■  n.l  Kün- 


Ii 

n 


•  a  a  s 

-"Ii 


=  .55» 

Ii 


Autgabeii 


wartteMberg. 

"1        b.  IL.  Cuuidait  (E.  u  l  )  ' 

•    8lUtlSM1i>rStriiM«iili»bu«n.Akr.-0ai« ;, 
8tiitt«arl  (K.  v.  V  I  'j 

7  l  lioer  8lnuiM>ntMihii.  rim. 

KontinvniaJe  Oe».f(lr  el«ktr.  l'nt«r- 
iwliinuiicen.  XQrnbvrr  IE.  u.  1'.^ 
GlekiriiK-b<-  StrH>M-nli«bn«n  i 

Boill.rn  ,1         11.  04 

Sachsrn.  ' 
Zwii-kiiuer  BtraMenbabn.  I{ 
Zwii'kau«r  KI«ktrUilkt«w«rk  und  ' 
'•'friiw^tibahn  Akt.-<iM..  Z»  irk«« 

(K.  u.  U.l 
Mei<«ener  Elektriacbe  Strmaitvn- 
'  '  B.  Mai«M>iira,  DJ 


'        Ktrua«iili*bu  «-niliaJu>a. 


a 

» 

I 

IS  I 

I 

14 
1» 

in 

1 

17 
18 

!• 

Sl  ' 


MMlOMt'-'l^lBOOOk- 

7JM86.8«!  — 

101  m,6»  '  — 


Mm,-  ■ 


e7S8,—  »487,— .iTeeofc- i 

dM,88     1  H06,10  I      —  ! 


100  7M»— 


I 


1951.20 


r 


4d:i-4a,&l  ,     ä07,4a,     liU.lO  — 


I 


inww^ 


I 


•jo. 


:I40>S7 


011,12 


011,87 


-1 

I 

I 


,—  I     718.—       918,—    1 809,—  ■■'  « 9äW,—  ;  11  984,- 


.1 


1  9«4,4fl  ;     419,44  I  87  «IMl  - 


4888».—  — 

I 


749,— 


,1     779,-  \  - 


II 

BfMiiii.  v.  r.i  ) 
Oldetbarg. 

8Uii«i«nb«bri  in  üii<T(tein-Id«r. 

0l»W»l4ill-I'li>rf-r  KIcl-tr.wtita-Akt.-  'j 

a«K,  i)\    rK,,.,,:  I.|„r  iK.  0.0.)  I' 

HeMcn. 

HaiiiSU'  flUMwatMÜin,  Mtini.  J 
BIddf  ularlte  liwnlMilia-0«MH- 
mMt.  DarniRtadi  i  E.  n.  V.}  ,| 
fMWti»<  be  Ktra«M>nl>aln  Ib 

Uamutadt.  I' 
Kiadl  Üarmatsdt  (K.  n.  V.) 

Saohtftn-Weimar. 

EI*!tt''iarlit<6tT8<a«nbahD  in  M>idMr.  • 
«8i«m>*aa'  Klrktriacbc  Kt-iri«!»»,  ■ 
AU-Om..  herlin  (K.  u.  U.) 

Anhalt. 

«traiaenbabn  in  liprnburK. 
fMl«ta*>nbnhii  ond  ElektnxiUUWtrk  .| 

I1f>rrilturn  (K  ii.  l'  ) 

'.^ITHH-' iiUabii  m  Xfriift. 

y    i*rpT.  /frlut  <y,  II.  I  .1 

Allenberg 

£}t rakM^iijl'^iiLii  iii  Alt4^ribMrtf, 
AkLi-OaB.  SiraaaexiMiba  «im  SM' 
trfiiattwpi k  Alteiilmrr  «E.  n.  ü.t 

Koburp-Gotha. 

8lrau«i.l>abli  in  ÜOllia.  I 

^  Elakiriwiti«  Alt(.-U«*.  vom. 
W.  ulwMTMjt  C».VVaakfn«  a.  M.  ' 

(K  o.  U.) 

Reusa  j.  L. 
0«ra«l  8traR«nbabn  Akt-flca, 
0»r«  (E.  ti.  ü.) 

Elaaas-Latbringen. 

'    Straaüburvr  Str«i«u-nh»bn-(j«s«ll-    ,  }l{tM77:t, — 
sebaft.  Sira»%burir  'K.  u.  r  i 

Tramway«  MttlbaMai>n.  Mdl-  go5  Ü18. — 

haii««n  i.  E.  <(:  u  l'  • 

Klektriicbe  B<>rgbatiti  l  ilrkliüiDi  i       .  .  .  ,        |  , 

i.       —  Krfii  Aehren. 
EIcktriiiUtB  Akt.-UeK.  TOriu. 
!  (kburbmACcMarnberctK^  a.UJ 

•1  Aaii*b«M  kOanaa  wcgiaa  d«t  Zmamwalwaiia  itor  Babn  mit  4«u  EMctriaiiiMwack  dMh  aatreaiit  s«fal>M  ««rdvn.  - 
nüt  dam  Klektriiiilapwarii  nicht  «etmai  famael»  weHni.  —  •)  Aaoabaa  ktam  wMkt  — adh 
(McUclM  mit  litr  DfotMbea  <i«acUieiMft  fSr  «l«kttiMlia  Uatan^miiu«*  ia  PAakfait  a.  31.  —  ■)  Aagabaa  kftaaaa  iafala»  dm  Jte- 


10  500r 


llHW8rt4Ki  — 


HUHSl     1  1S5^       248,00  |  4  379^9    4 1)00,—  — 

'  I 


«480,—  1044«,—  t8Wt,— I  HT»»,- ,1841»,-       —  4««81,— 
—  700«—     IWIf,—  '  8  888,—  :  BSIO,—  94  820,—  18804,— 


Digitized  by  Google 


b  a  b  n  •  B. 


Stetiatft  dar  SteiHrabihMii. 


601 


r  K  •  b  n  i  ■  a  e 


in  Mark 


IV.  V« 


!>UIKIIIl' 

tler 

ar»  +  31  f 


SB 


tt  o 

"  'S 

1 1 

*  l 

i  I 


Ii 

3  T 


:5  ^ 


£1 


1 


«r 


4  e 

c  ^ 

-!.  k 

^  s 

u 
a 


c 

1  - 

§  ä 


S  1 


Smitni« 


'S 


r 


Abschnitt  E. 
I  nnUla  nod  B«tri«lM' 


UaOll»  i  a 
von  PcfMDMl  a  g 


'  nrkli 


II 


m. 
t 

e  1. 

5-  ■> « 
•  —  o 
—  C  =J 
.  I..  ••■1-5 


°  gl 


1,000 


M  797.^  .  9999»,—    iMH,—'.   «UM,—       -  —      '  174»,— i  10  17 


—  SiMO,- 


l*llSM,-,«8rMA-  aia«B,— i  WSvr,—  tl4«h— S7<nt.— U»tW,-,i  ».lUVliTH,— :i   —  »I4S7, 


7a«M|81j 
1140lA«4i| 


lioa».  -       -  - 

+  . 

lSa7it,B2-     —     '  MM»,M  Mm.-  — 


|!na4' 


4717S,m,  MtaH,W  JO) 


10  ü7t*,afl     •''  287,:i3  ,  8  t)00. 


+ 


Von  der  (i«n«r«l*«rMM]nlunv  noch  tu  senehiniffen. 
»74,0«       —  »e«,l7ij»V»  a780,- 


lOXlXh—    »00*$  -   la844,        1001)0.—    «a«7,—       —        -iftia.—  ö'/t    OSOOO,-      -  47IÜ. 

'  +   

t  M  407.4»  •  00  771,77 1 joi  000^'     7  711,a«  ;  1  004,00  10  »90,10^ 


4«  7(11,—  21)168. 


8  laiiMi.- 


Bcpartirnnc  aut  dvr  PaUtiballMlaos  <t«a  F:iektriiitAtiiwiTki>« 
amd  dar  BttaaMBtMbn. 

.  n 


ft«Mia^-  10080,04  ^) 


jowesMtv»  o«»ui,«i» 


1  a00«71r~  407009, 
4S07MO,—   MOflO,—  iWOOOk 


»070,-  ■  ««M,-  — 


Tsseo,*--  6  ■leoooo,-! 

I 

«INMi^l  4  '  flOOO«,  -"' 


I 


7  07«.- 
0071. 


I  I 


—  1 


I  ^ 


1  — 


W  17 

I 

J»  — 


—  1)  Aiisabm  kl  dm* 

mit* 


«rat  wit  Mai  AkL-U«!.  -  ')  Modi  keia  toUm  batiialaiMw.  -  *|  An  «e 
m  4«r  8N0«h0rigk*ii  mii  KlaIrtiriitoOlawwli  aiclM  o«mmm 
RMiritHfttawark  iilclil  paBaehl  wardaa.  ^      Kacb  kaia  vallaa  Raifiabiitakr. 


alwamiirt  -  *>  Aafaban 
wfHaa.  —  1  T^rrM-knano 


37 


Digitized  by  Google 


! 
f 


fiahnneticet 


s 
! 

k 

<« 

a 

a 
» 

e 
o 


Abschnitt  A.  Bahnanlag^tt 
StKiitl  am  SobilN»  4«*  B«ridlt«J«hr«K 


(4.  L  mit  OtaimUtaiM 

BdwkarpwMM«» 


i  S 


b. 


iü  i 


gUtaif:  ||l«i*W  <l«i»<C  sl^iliK  irlfixilt  (tlt-icitC 

1)  t  II  ir  s  in  K  i  1  o  III  e  i «  r 


'Ii 


mit 


gpitrwAi*«  «1»  liiMB  ■  und  1  m 


i      OMeitachafi,  Akt  -<)>'«ri»rM|| 
{K  n.  V.) 

8pBnrrl*pl.44t5m  (Pr«ril«li*lri«li|. 


äfrarwrltr  I  ui  elekir.  Hetrieb  . 

■ 

Rw«.  OuilB- 

I  Spurweite  1.4-IO  dl. 

i  '  StnwMlNihD  in  der  Stadt  Dan»!«. 
I  ftllriimitni  littil  n  ftinwirrtahii 
I      OtMllMhiA.  Bm-Hd  ri.  lt. 

'•  R.  B.  Pot»<lain. 

8        Oppenbeiai'Mlie  Induktriebabn. 
Bht«Tfutob<^itz«r  Oppenheim  zu 
lUdeiwlorf  iE.  u.  l'J 

«pw^to  «.<0  m. 

4  H<'rzrelii<>r  Pftirdeliahn. 

l'ferde-Ki«>nl>ahn-Akt-<}ea. 
Uenfeld«  (K.  a.  Ci; 


■••B.  Breslau. 

!*pnrnelte  0,75  m. 
B  Kleinl^hn  Stradan-Roffau. 

SiradaifXiMc  iB.  tt.  ü.) 


R.-B.  Schleswig. 

Spiirwfite  0.75  ni. 

VoTi  KCdiKwiiH'k  riif  lt  T  »kolk 
a.  K/im 

N,.r  i^.-.^lijil  r.äki.ll^  Kuai. 
U.ir,  1.      ,  I  ,'-ul.    >  Koni  iK,n.üJ 


1.  7. 19m—  .  M>  4< 
iK>.«.lMO  1881 


1 


l.  1-— :U.  13.   ai.  10. 
1«00  1871 


1.1.— n«tt.i7- 10. 

1800      >  t88R 


•t.  1.— ;n.       21*.  ». 


1.  &.  laüu—  80. 10. 
80.4. 1«00  '  1887 


1800—  80.  8. 
81.8. 1801  I  imv8 


>liBi  «  i'itr  1 . 10  III 
.SWii«*" lil'jiti'i  in  Kii'l 

Aiifenio'iie  Lokal-  urnl  titrMi»«o- 
iMlm-^eMllMlMrt.  BtHm  (E.  v.  04 

R.-B  Düsseldorf. 

Ton  Küpferdreii  äb«r  UwpvriirOcfc 
'  Hefe). 


I    —  7,« 
2,42     7,87     —    ;  107 


7,81     1,18  — 

I 


1,1«     8,87;'  (f,87  1,88 

\ 

SM    18.88 '1  1-1.38  1,13 

'I 


11. »2    10,4ö  — 


—     11,02   »0,48  aa,t"|j  ac.,«8  «,ut 


1S|00    —   I   —  — 


8,00:  -    -  - 


8IOO 


—    i    0,80  - 


SvpTeiüfeli  {S.  u.  V.) 
flparwfll*  l.48ft  m. 

.Spill  wrilr  U.T:!  111. 


Ll—OLU.  88.18  f   8,77  11,88 
1800      I  1804 


1- 1.— ai.  iL',  da.  4. 
1800  1H77 


18,0 


18,100  ■  18,00 

!i 

Ii 

8,001  8.00 

Ii 


ri,50 


MO 


6,;iO     *i.a»>    6,30  0,10 
'I 
Ii 


—    !    4,80     4.80  1   4.80  — 


8,77 


11,88  14,75 


!'  18.M 


0,08  — 


♦.eo 

a,»7 


0,8t* 


4  80      4.<-.ii  1  ,„1 

ä,«o    a.»o    8,110  1.00 


Digitized  by  Google 


b  a  h  B  •  tt. 


Statistik  der  BtrMMnbaliiMiD. 


e  n 


Abf«lltiitt   B.  Fabrbetriebsmlttel 


BItktriMlw     !  Blaktrbch* 


Oampt- 


Dampf- 
Loko- 

m  Oliven 


'  *^^'    ütCh.lt  4»CI..!S 


Lob*- 


3ä 


2  o  » 

9^  » 


davon 

•s  • 

5    i » 


<l«*r' 


Wii««n 


I 


s  , 

s 

"  I 

B 
O 


I 


Wagen 


I  M 

a 
« 


87* 

Digitized  by  Google 


B&4 


Statistik  der  Stra«»eiibahueu. 


I 

Int 


/.cltachrlfi 


I 


i 

k 

'S 

i 


Absilinitt  B.  Fahrbetrlebainittel 

HiwiHDil  lUB  ttcblUM  <1mi  Rprichujuhrfn 


Bese)ebniinsr 
B«haiietsoa 

K»  Ker.L'ivhiict : 
.B.*  Eig^NlhOMM-  der 

jo: 


I 


Wacwn 


\ 

a 

o 


nlirr  Mir- 

bandeneo 

110+11-4- 


Di*  «alar  U» 
iMlfff«nbrten 

l'erMmen- 
waf*n  eni- 

PUUze  (SiU- 


UMMUlMt' 


Ii** 


;i 


wMit  der 
UDtor  n 

rshrlon 

(iüt.T- 

wKCRi)  in 

Tmsm  j 


,  iMfe- 

li  •>• 


«WS-  ». 

ite 


14 


Absehnitt  C 


fikrtM)  iHld  frBndm 


haben  im 

iliT  mit-       Motor-      im  Pferd» 

wrjru'niirn    „,  ,   .  ■  . 

!*SL%!*:  ;  KHuMtar 


I 

War«AkiloB«t«r 

IT  "      lim  ni> 


Itahtttti  mit 


R.-8.  Mtoiisberg. 

_   ■  PfprHei-iaeii  

chBfi,  Akt-OoK..  RfrHn 
L  H.  D.) 

t 


E.  u.  D.) 


SpNriMlIr  1  m  («Itlttr.  Velriel»). 

II.-B.  DmiIi. 

!<piirwcitr  1,440  n. 
ätnuux-alwbii  in  iler  8ta4l  Dbiixiic. 

R.-B.  Pttodam. 

nbeim'vcbi-  Industriebalm. 


«UMbMltser  Oppenheim  i 
Rädmdorf  (E.  u.  O.) 

spnrwelte  O.M  m. 


Henfelder  Pferdebabii, 
Pfvrdo'EiiHMibmbB-Akt.-tic«!.. 
HtnfsM«  (B.  N.  D.» 


R-B.  BrarilH. 

Spnrwritr  0,75 

Klt>inbaJiii  Scrinlau  RoRau. 
Stradsuer  Thon<« 'ri  c.  't.  m.  b.  H.. 

htru.ljHior  .Mfihi.  (K_  u.  D.) 

R  8.  Schleswig. 
8piii-wrlte  0,75  m. 

Von  K<<iiiiCMii  .rk  naüh  LaliDlk 

a.  Küm. 
MOfdM»bMi  Lakdik  a.  Bto. 
0.n.k.lL  Ltkftlk  «.Mm  tE.«i.U.} 

Slparwritr  1,1«)  iij. 

Ktnuwnbabn  in  KieL 
Allfemcine  Lokal-  und  Stratsen- 
liahn-OvKullsfbiirt.  Berlin  (R  h.  l'  ) 

R.-B.  Düsseldorr. 

Vmi  K«irf<T<lr«li  ni)«r  l'Mparbrliik 

■ai  b  Bffol. 
«•«•ilMbatt  Zache  Sloltenr  m 
Kiivrerdr«|i  iB.  u.  ÜJ 

'  9|iii*w*llt  tAM  m. 


7« 
40 


—  I  17W     —      —  ■  - 


'  t7<IO      —      —  — 


I 


( 


—  •  10»     —  •  $1»4 


-  i  -  »)«».  -       -  I 


—       »*  - 


I   


*)796  — 


—      10  — 


S5  — 


—      n  — 


so  - 


0  — 


—    —  ,  —    100  —    a»o»i    —  — 


4« 
1SH 


1*0»  tfl 


StSDMUBO   lii7184S  — 


1  7M  70«  1  091  «7« 


'»  navDo  VI  <>tirttfi«.  -  ■!  U*v«n  «m»  in  einfmn  Wmtirn.  -  'i  AbwlHihta  C  aiid  D  kfliimn  ««cen  4*r  hwbvriCMi  Varhailaw« 


Digitized  by  Google 


«r  n 

bahnen. 


Statistik  d«r  StrmenlHiluiM. 


685 


Betriebsleistung  cu 


l>ie  olsenen 
luntvr  II  matg^ 
fBknwi)  und 


lUllUTl -'uufK'- 

fahrten)  und  S  ?  t  r 
ifrvndan  Po«!-  «  ■ 


'I 


mit  d«n 


DDtfr  1/ 
befördert 


U 


h«lien  ipi 

Pl>trif-I>e 
rter'  aitt- 
Nort«n- 
den  Ver- 
waltung 
«•leistet 


Wayenkilooieter   ^Tmuen 

"tt"  "~  »»~!"  »     '»1  f' 


AbieknU»  D. 


•1  'S 

>  3  a 
a  3 


BetrieltadTf «bpi*«e  in  Mark 
1.  RisaRltnen 


0. 


a  k-  «  9 

•2  S 


dani  Oltar- «Bd 


der 
Itetrieb»- 
KionalHMi 


Tom 

Staat. 
Krri>en, 

Oe- 
naindm 

»V«  ; 


ituiiinie 


Kiif 


I 


72 


sowie  Balinen  mit  versebiedenen  Sporweiien  in  einem  .Neu«. 


IB  74«  MO 


7  SM. 18»! 


4  am 


—      ,  MOM 


—   !!—:    —   Ii  Ii  068 


«000,,    —      —  1  —  — 


»00 


4ltll«BXB|      _     •    —   I    —  — 


—      .      MW»      -    [■    -  — 


BM9 


.-.öl  &U,75  — 
170*7,«»'  — 

7»T  884,00  — 


U»7»,I7  — 


—       t  OOM,0«  — 


l! 


407  7S7rlO 


- 


—       1|  8400,—  — 


001  IM  4.75 


—     I  17007,00 


—     I  707  084,00 


1070  67»,M 


j 


—      00  070,07  700000,97 


0  »7H,17 


OOOOiOtt 


—  »080^ 


;:000,—  — 


il 


—     j  407707,40  I     —       0  7mMiO'  410487,70 

!i  I 


0400,—  — 


8400.— 


Di«bi  Ixmnrwortet  «erd<-a- 


Digitized  by  Gopgle 


626 


SUktiittik  der  Strawoobaliutti. 


Strassen 


I 


Abschnitt 
II.  Au»K*b*o 


B  •  i  r  i  e  b  • 


I 

S 
k 

'S 

K 


Beseicbn  vng 
dea 

Bahnnetses 


.V,"  IlArrfeliin«tivi»flhin<>r 


wiJtaac) 


für  W(kltlf«brtii«inncbtiin((i>n 


I  S  3  B 

:  fil 

Hl 


ö  I 


^   fc.  «Ml  ■ 


I  Sleaern  j 
lind  Kon-  j 


«  'S  o  = 


■8»  c  c 


B  O  -  ^ 


8oD»ig» 


JOMajtmntn  Pr«rJ««iii««tata- 

SpwwtMr  (Pratdtbatrifio.  | 

S|>urw»iir  I  m  (eloktr.  Beiri«bt.  Ii 


I 


R.-B.  Dan2i(j 
Spurwfilf  1 ,4410  m 


ItehsM  Mit  snduwr  S|iDrw«ito  als  I^IK  »  «ml  1  ■ 


«MüiIhO  MMMMO  SB-iOO,- 


14ai|N     80M|SB     !Udi|l,<M    WHMVtS  - 


1»! 


R.  B.  PoUdam. 

Opr>'nb<>im'ifhe>  fnduntriebsluk 
BitUTffiiui'ciltzcr  OppeDb«im  tn 
KQd*f«dorf  (E.  u.  U.l 

apnrwcit«  0,M  M. 

Umfelder  Tferdebabn. 
lYenl<^PisenbabB-Alit-Oe&, 
Hcnfeld»  ifi.  a.  U-) 


««WM» 


SiSiT«  — 


R^.  Brealaa. 
8v«rweite  0,7ft  ni 
KMabcha  Srndaa-RotM 

~      •   a.  OL  ■ 
«.ü.i 


TteDimitik  O.  ÖL  b.  O, 
■»illUa  Ol  1  


R  B.  Sohleswig. 

Spwmlte  Ol,  7k  m. 

Von  Köniomark  nacb  Lakolk 
a^  RBm. 

XflrI^8<>l»^»«^  I^akolli  ».  RSm, 
O.ni  1>.  H,  LnUolk»  K..rii  (r.ii.1!,) 

:S|)ui  wi  itf  l.lii  III 

8U8<6«nlp4lm  in  Ki>'l, 
AlifttOMino  Lokal-  und  ätraawn- 
Mtt-OcwllMhafl.  DtrUo  (&  v.  D.) 

R  -B.  DUsseldorr 

Von  Kapfeidreh  abor  fi«aii«rbTl>ck 

nMli  H«rai. 
(l«w«rfcicb«ft  ZmIm  Btolbarc  bu 
KüpTerarah  (1.  n.  V.l 

Mporwilto  1,4M  m. 

SpurMfcilc  U,'8  IN. 


4. 


S8  »AI,— 

18  we.— 


I 


IMSSMi 


^«s,—     1»»,-  ■   »1«,—  — 
—         Vit,—  — 


•)  D*r  «M  voa  H  itt  Ml  dl*  AUiMMkn*  Uktl-  md  8lnMnbiikB-a«Mllichaft  alvanfert.  -  *|  AharbBiMC  nadD 

i»rpl|*  W^rbwl«  «h»  t'BMrilfhttHcns  —  *r  An  4ie  AllmiraiM  l<ok*k  nqd  SifMieDlHibn-OaMlIiolwft.  BwrliR,  Blifvflhri.  —  ■»  Di«  Bata 


Digittzed  by  Google 


V|]|.  Jabrgaaicl 
a«ptmb«r  MW.J 

b  a  h  II  •  n. 


SuUttik  der  StrMMUbabiMa. 


Hark 


iV.  Ver  w  e  B  d  u  n  it  de» 


lohfe WIDOS 


Üaiuitie 

(Ä  +  »  + 

JO  +  31  + 


-O  ü 


I 

2 


^  1 
i  S 


a  fi 


II 


c 

I 


S 

87 


a 
o 
'S 


9  'S 

Ii 


1  -5 
1 


1 


%  .Summ« 


I 

» 

I 

1 

a 

I 

41 


a 

I 

■ 

5 

1 
> 

42 


Abschnitt  E. 
rnnil«  und  BmiMm- 
»tj>rnn>eii 

I.  DoflLUe  II.  lU 
*on  Personen  g  a  ^ 

^  vwlcut:  3  ^  S  g 


—       aitliiii  Tvrlim  WVm 


tl4«47,7»  ,3Sl«074BjjM>000,-    WAOO,—  >) 


■1 


+  .1 

7  101.88  xam.»!:. 


ai4,»>     TM»  - 


-     I  « 


V«7  88^,18  1, 1«!  »4B,U  .VI  OOOb—'  11  MM,— 


95187,—  I  ^7»,-  I  — 


IS  6U3«' 


—  1  li-i- 


-    1    4  7  


!  I 

I  :i 


1 


—  —  I  1  - 

f  , 


-;«4 


:!  i 

jl 

'i 


dir  UAMiCMi  ▼•AUmiM  nid*  Wittwortat  wwte.  -  *)  Warna  1077^  M  KoachniK  -  <| 
4li«M  f>it  MMcbliaiidiich  d«M  «iuvma  ll«tritl>  ab  Tnmportwoc  fflr  dk  aicMiM  FMdukte  nm.  BthnhAf  R«pfM4i<«b. 


nhkt  «rhUUicb 


Digitized  by  Google 


ÖSB 


Statistik  dAr  StraMenbAkneo. 


f/eiinchri  fl 
f  ir  Kli-inhahnen 

StrassaD- 


M  ■ 


e 
a 


Beseiehnunf 
des 

Bahnnetses 


Et  lMtMi4Skl«(: 

.K.'  Kvmihtaar  der  BiAi 


Bericbta- 


o 


Abselinict  A.  Bahnantsge 
fHiiiii  am  Müum  dw  UariehlajslirM 


Bmhnlftnge 
(d.  L  Mli  UMmb  Mette 
■rJ 


On«d 


Mf 


BelnMiper 


•  iL 


2  >  2  I  2  I 

glei«i<r  vleiMf )  f  toisic  trteicic  «ieisic  Kioini«  | 

Likf*  in  Kiloneier 

2 


Iii 


3«. 


J£  3  tt 

«  •  S 


A— >erpren»8i»clie  Bniineii. 

Bayern. 
Spanrai««  1,440  ai. 


BaliMii  mit  ra4«rer  Sporwvlto  als  ]«IM  m  ud  1  », 


11,1» 


J<|»nrwclt»-  I.45M  ni. 

OroMe  Lcipxiiffir  Stranititiliiihii, 
iiviptig  (K.  u.  ('.) 

L«ipiiB«r  AuNMiiluthn-Aki.-OvaL, 

Leipibr  <K1 
OrMie  Mipziirnr  HtrataenManf 

Leipcir  117.) 

Lai|i*iirer  l':l•ku-i^cl•<>  StraMvabafta* 

Leipzi«  (K.  u.  V.) 

Sporwritr  0,915  in. 

Straasenbahn  in  ChemnlU. 
Allaemeiae  Lokal-  und  StraagaB- 
bahn'UewUaehart.  Brrlia  (B.  ■.  Vj 

8tarwri*e  1.450  m. 

Deatioiic  SliaiMalMhB-QeMlIidMrt 
la  Driedea  (E.  a.  D.) 

8piirwritr  1,450  ai. 
Kanrweife  I 
Draaikaer  8inu«iaVabn.  Preidea  (V.i 


S|»1ll-wr|t<!  1.4,'»0  m. 

Draadeaer  Stnuiwnbaim,  Dreid«B 

(K.  u.  IM 


10 


11 


8(Alltl^cll(•  Strusi-riliahn,  Idannbeim. 
SpHl-urite  l.4.'<,*>in  ll^f^rdvlielrivlv. 

Hpni-wi-ilr  I  m  (*!t'ktr.  Betricdr 
äladi  Mannli'  im  •      .i.  ('.) 

Sraniwcbweig. 

Mperweiir  1,10  m. 

ftraawa  Kie»abeha-üeiiaatgMft  in 
Bfavaeekwair  »IL  u.V.) 

LUtoek. 

spiii  wclf*  t.lO  ni. 

0(r«aMabaJia  io  LObedt. 
.lJl«weiae  Lelwl-  «ad  Straeiaa- 


1.7.  IN«9— 
aO.  0. 1900. 

•M  5. 
197ti 

ia,7a 

d.01 

— 

— 

40.7« 

4^01 

47,77 

01J»2 

1.  1.— 31.  I  i. 

1 4<00 

1.  1. 
18!>« 

.'.1.70 

-I.Ol 

•1,7» 

1,01 

.18,71 

107,41 

l^tnnd  (iliiiiio 

laoo 

«.  «. 

tMl 

Q,i7 

— 

0,27 

l,OB 

l.H» 

1,63 

fta  »a^Ole  MM* 

»9tk 

ISM 

na  ag| 
BOydB 

U«4D 

■•.7a 

44.SS|.>«0,74 

1. 1.— yi.  12 
1800 

15  7. 

1.H7» 

M7 

20,70 

1 

aMB 

»4,10 

1. 1. — 81.  la. 

11HXI 

10.  7. 

40|10 

8,08 

44  JIM 

H«,7S 

1.  \  .—:n.  12. 
19U0 

l!l.   11  1 
1897  j 

0,9» 

0,«0 

0.08 

1,08 

7,1« 

7,« 

T,W 

14.44 

l.  1.-  ai  12. 

laoo 

10. 
1M71 

•10,1» 

40,18 

«4,01 

100,14 

l'ferdvbeUfab 
l.  7.— 91.  t». 
1MN> 

«k  4.1 
1000  1 

0,86 

»,n 

0)80  ■ 

0,70 

7,10 

7.10 

(Olekir.  Itvcri«li 

laia.— Bi.ia. 

IMO 

1 

A,5ö 

1,«0 

l-.MtO 

1.  1.-  :U  U. 
liMW 

7.  II. 
18»» 

.41,70 

80,70* 

»0.70 

48,20 

1. 1-— Bl.  12. 

17.  4. 

a,»B 

0,37 

8,80 

1 

»JI7  . 

12.7« 

17i4a 

inon 

IHHO 

1 
1 

'I  Atta  «rdeni  werdn  2^  m  ÜapiMlalew.  der  JteqMioer  Stektriaehea  Bti 
SlniMeababa  cemriaiirbiilllKb  ■•»avtti  wiH  «ad  Jeiler  üMelhchafi  aar  Hllfta  oabOrt 


mbabe  mbOri«,  laitbea««.  —  *)  Kecfc  airbt  *w 


Digitized  by  Google 


VIII.  Jakifaiubl 
.>.-|i«t«mb«r  1901. J 

bahnen. 


Stntistik  der  StrasseabaUtieii. 


69» 


Abschnitt 


B.    FahrbQtriebs  Wittel 
am  SdilMi  dw  Bwfohmfatf M 


Dainpf- 
Loko- 
■i>obr«D 


Molor- 


■r 


i 


Paiwacn- 


Lok<i- 


a  a 
^  e  * 

m£  * 


11  Olli  r- 


I 


7 


r 


•9  O     ■,  -- 


ta 


Mi 

■'S  1 


davon 


1  i 


8a 


 J 

lwM«j4««M«' 
10  ■ 


f 

u 

9 


Ma 


i  -  f 
«  a 


Wac«D 


© 
S 


Wasen 


£2 

»b  !         It         (  IIa 


I 


e 


la 


na 


sowie  Beinen  mit  TemUeieaen  Sperweitee  in  eieen  Vetse. 


■112130 

i,e« 

•7,ST 

IMO 
17,S6 

JIM* 

S.4S 

12,7m 

17,07 


♦    -  1  -    -     e  •  - 


—  Vam  — 


—     —     -JCß     —  — 


t30 


iie  .  —  '  —         —  ,  110  — 


—    -  r  iwü    —  a» 


ü46     —  188 


_  I 


M  — 


-1 


48 


X8 


,  !M1  '     t      tv»  r  4118  I 


—  !    37  = 
1'  I 


i:  I 


87  II 


I'  ^ 
'    90  I 

!■  I 


IM 


70 ;  X  ! 


—    —    —    —    —  i  «9  i  _ 


haadea.  —   ')  l>a«i>n        km  Keaiwii»cJiaftlichM  *>\eti,  Hclch«*«  von  <ier  <i^*»•^v»  l.«ipxic«r  ätraaMnUüin  uii«l  ilur  l^ipKi^tT  Kli'kiritclioM 


Digitized  by  Google 


690 


StatUtik  der  Strauenbahn«n. 


Strasse  0* 


Abschnitt  B.  Fahrbetricbsmittel 
ttMMnd  wn  äclüiM  da»  KcrichiaiahrM 


I 

I 


i 

i 


Beseiehnvng 
Bühnnelxes 


Es  li«i«ictiiiet: 


fSpeiht- 


'  Iii 


4 

•is 


8UII1IUL' 

«Her  voi^ 

s 

fa«n4wM 

t 

(lO-l-ll  -1- 

2 

12+ W) 

a 

■d 

». 

Di«  lUitiir  lu 
aufffefUhrieo 


»MluODirt« 
FUUM  (»ita- 


■t- 

ltid«g«- 

wicht  der 
unter  II 
llillKi.'- 
fnhrten 
Oflter- 

Wüten  in 


iMfcatt  «Mlwig  iMkalg 
U  16 


4  mth- 
•1« 


AbschoU»  C. 


UU-  «iccMtt  (UBl«r  10  matt*- 

filluifii)  und  fremden  ForaoMr 


Witif  i'ii 
liu)i4'n  iai 
Ueirirbe 
der  ant- 
wortenden 


I  da««» 

i 

Kitoai«t«r 


W«r«ikllOM«t*r 


17 


17« 


17  b 


««porwcile  1.440  m. 
M  0  nchgier^Trun^hif ^b<i«».  — 
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H  LOwenHvrff-Lindovrer 
Kleinliabn  AkL-G4hk. 
Bb«intli«-rff  i.  M.  iE.  u. 
B     ückerniftrkiiiche  Lokalbabn 
Akt.-Ue».  8tenin  (KJ. 
Unx  A  Co..  Ri>rlin  (Ü  » 

10  Alt-I.ian>1iilier>er  Kleinliabn 

Aki  (ieH.llerlin  'HX 
All«etiif in«'  lleiiUvhv  Klvin- 
b»hii-Of»vll«cbnft,  Berlin  IV  t 

11  Oltpr'Knillrr  Kr.i«l.»hn 

Kre-«  Uit  J'njuiu  IK) 
PriirniUer  Ki&enhalinil«calt- 
•chaft.  IVrl»'tn-rB  (l".) 

12  l'Chiiiner  Klninliahn- 
Akt.-<iea..  L^boin  (E.j. 

I'hilipp  Balke.  Berlin  (V.t 
IH    Rudorf— MiitenwnlderEisen- 
liabn-lioel'u'haft.  Kerlin  {Kj 
Eitenbabn-baii-  und  Betrt«b*- 

OM^IIachafl 
Verinf  «  WR«ht«r.  BirUii  |V ) 

R.  B  FrankAirt  0. 

14  Zu«  hlpt!Äti-Finet(>ni»alrter 
EiK.'rilui  hn-<JeM4'llwch«ft. 
FmderwaMi-  IK.  »  I 

l.'i  FH«del«TKer  Kleinhalui 
Krei*  KriiMlelwrn  N  -51. 

ir  .1  t  ■ 

l>»lin    Lern  A  Co.,  Herlin 


1.  i.  —     4.  la. 

81.  II.  1900  18»7 


1.  4.  1(W0—  S.  8. 

81.  8.  IflOft  1898 

1.  4    18l>e—  S  .H. 

ai.  a.  luoo  189S 


bon  mm»  BtrMWMiv  (ftam' 

Von  Nauen  nndi  Ketxin  mii 
AD<«hluH«t«!it>  IQr  UOtenrer- 
k«lur  f OB  Riibthol  aMbH' 


1.  4.  tl  OO —  4.  /H.  .i 
81.  8.  1901  leWd 


l.t.— 81.  U.  7. 

1900  laiie 

1.  i.  i'-ys—  5  H. 

31.  »■  IBOO  189& 

1.  4.  1900—  IB.  t. 

Sl.  n.  UK»!  1898 

1.  j.— »j.ia.  «. 

1900  1898 

:    I    1M1>»—  16.  II 

31.  3.  1900  18U.'> 

19. 10. 1899—  S.  H. 

»t.  8.  1900  1999 

Stajul  toB  20  I. 

8t.  B.  1901  t-Hg^ 


1.  4  IHM»—  14.  «. 
81.  8.  1000  I  1H9B 

1.  4.  iBrt'.i  a8- 

81.  ■>■  1(K>0  18»6 

l.  1.  1900—  10.  8. 
31.  I-J  1900  1898 


2  88 
48,»Q' 


—  4N,i8:;eo.86 


Tm  KtainilMiv  Mck 
WurnickM. 


I        48,ia  '47.IH 


Von  Krra«  aacb  8«bloppe.  ^   —  8Si8S';S4.l9 

I  'I 


S  p  a  r  w 

■I 


e  j  t« 


(M  «■rMhiterBal 


MO. 

lii.'jft 
0,87 


Von  K< 


[taiW'l  

■•ei  Tftpokfn 

A  Ii  t  w  i-  i  f  u  n  c  e  n  : 
naeb  MiUenwalde 

pack  8eliilMi(b«rplaB 


Ton 


Von  l>fiwenbery  naeh  I 
Bheinabenc 


1T,18  '17J>4 
10.17 

3j00 


4^  »4,et 

8i8S  S14)0 


M4  WM 


t,«S  7.7« 


4,40  21.94 


8  —  — ■  —  ■ 
1' 


—  »■ 


To*  LBeknlts  naek  BrBMWw 


Von  Alt-LandstH<rc  nach 
HuiumtaiiDii 


—  81,95  W,  10 1  8.88  M,90 

—  BM  I  8.80^  7,87  10.17 

a7,60<|t7,80  '  8,08  41.18 

—  -  io.e«''io.«ö '  i.«t  i-'.so 

e,7»    «,7»  14»  7,H7 


Voa  Vriiswalk  Dack  l'nditii  —   17,05  17,08 


Vom  OroMrlinuts  naioh 

TratUsdorf  jBBcli 
HittnwaM« 


i,S4  19,8» 


Von  aalbpMt 
LandiBMii 


Von  i'rieiiel-eiji  S  -tL 
(!;laat«l'ahiibori  nadi 
Modeberfr  H.-M  (Stadl) 
70D  COfIrin  (VortUdt) 
Soaneaburs 


11.  NS  iTJiO  —  17.30 
37,00 'S8.40  8,00  31,40 

lit«0  18.00  1|M  1HS4 

«,•7   0.07  1,71  H3H 

12.  tA  18,4H  1,0t  11,40 


1  «-i 


C  8  -  ■ 
«  


8   - 

8  

■  —  — 

S(  1  


Digitized  by  Google 


vrit  Jahrffanir.  1 

Klelnbalinen. 


Sbitisiik  d<T  ii(>l>eQlmtiiiälinlU'lieit  Kiciiibnlineu. 


535 


■IcktriMhe  |  IMiiIkIw 

Li»kO'    i-~  Moior- 

 "i  "'S] 

3.3,4  ^Ji  2!  a  4  S»! 

Bchaür  ~     aehiijf  ' 

ff        8a  I      9  9a 


A  b  R  B  h  B  i  1 1  Bl     F  a  h  t  V  •  t  t  t  •  b  <  m  t  t 

BMMad  «m  flddnit  dM  BeriehwjabrM 


t  •  I 


S 

9« 


Poot- 


i  I  I  ■  I  ih  1 — 


IIa  13 


laa  U 


c 

E 

o 
o 

a 
o 

18«  ;| 


Wagren 


23a 
ac^iir 
14 


2 
2 


•S' 

14a 


Summe  j 
aller  vor^ 
bandenen 

Wage« 

■  10-»- 11  +  I 
12-H3-«  Ul 

2  I  S  .  4 


Die  uiii<>r 
10  aufce- 
rohrten 
PerMnvn- 

vntbalteo 
koniMiia- 
nlrwrtttse 
HUI»-  und 

'2  I  «1  i 
»ehmg 

16 


I 


ladt^Kcwicht 
der  unter  II 
aufffefOlirtM 

in  TvDMB 


2,84 


17 


_U-  -j. 


10- 


-I.  M- 


|!,  

II  S  II  71  1  3*11  


—  1  aa  — 


1-JO 


—    .IVO  —  — 


«17 


IIS 


—  I  118    1440  I  


i 

'i  : 

I- 

1 

i. 

r 

i 

l  j. 

M  

1  

_!:^  1  ^  

t 

1 

~\ 
Ii 

•8 
4 

MO  

109|  

1 

9W9  '\  

10    -  - 

B  

U  

1 

-i- 

M 

M6  , 

108  

.  j, 

9 —  — 

r 

-1, 

J 

14 

v.'O  — 

»0     —  — 

t  1  ' 

-1  t 

4 

1  -1 

99  90  — 

10  

1  — —  le  82  —  —   lao  —  — 


t  '1 


•  


5  '  '  18«        —  '  2»  


•7  4«H.  318 

I 


88 


—    700    —  — * 


 ^  _  _   isn  ' 


Digitized  by  Google 


636 


StatUlik  der  nebeubuhiiHhulictieu  Eloiobahneii. 

N  •  b  •  n  b 


I  /«rtM:brili 
IfOr  Kleinbahnen. 

ahnAbnliehe 


9 


Uc'Dv.  ii  in:;  im  i  .SiU 


*  \  i  t  VI  aluiiii 


^  Sa  b«ieidiB9t; 

§  .F.*  BlK»ntMM«r  üar  Rnhi 
~    .t.'.*  ]t«irmi«itRlernvliin«r 


  A  U  >  cbnitt  C.   Betriebslei  g  t^un  gen 


3b* 


I  I  3 


1" 


T 


t  1  1  t 


K  t     *  '  ^  - 


5d« 


IihImti  im  Iii  irii-l>i>  <l<  r  .iiitvvor 

tflpl.'ll    \  illl  UIIK  «'"li'i-U't   

Niiuki(ni!ii>t>ir  Wi^kiu 


28 


i'-^b^  s-s£ 

■-  —  *-        "  O  4j 

r-^  :i  ir,.-l  (  .1.-, 

"  i  -  T      ^  i  Atif«  Orii'n- 

i  Hi  I    den  Vor- 

2.  -SJ  iw*ltoniE*.'< 
21  ! 


W*CM-  Wn..'l 

km  i-n, 


?  2  § 


I.  l,rM 

Kl  iitiijlijjii-n  .  'i> 


Site  i  I 
4  « *4     ^  3 


^  i  i 


2 


10 


11 


1t 


16 


I       R.-B.  Königsberg 

Hufhlferliahn  Akt-Oiw. 
Kllun«.  (F.) 
Uitdeulscbe  Ki  enbahn-O«- 
sellachaft.K6ntfiibeririPr.<Ü.I 
8aml«n<lbahn  Akk-Uos, 
KCnigtbcrc  i.  IV.  (BJ 
Ctnuldutocb«  Ki»<>nti«lin-Oft- 
»elli.hiiri .  Ki'.niKMl.criTi.Pr.dT.) 

B.-B.  Martenwerder 

▼on  Kreuz  narb  >chlüpp*' 

R.-B.  Potsdam. 

Struialiersrr  KUenbklin- 
Akt-Or«.,  i>U-nu>t>«rff.  (B.  u.ü.i 

OttthaTeltAndiaclie  Kreit- 
ImIumb.  AklvUCL,  NM»n. 

'B.  u.  VX 
KOniRt-Wui>tprhauj>en- 
M  itten  walde-T6pcb  iner 
K  l«'inb«hn-<  re«Hllfcbaf  t. 
Berlin  (E.|. 
Kisenl'iihnbau-OvwIbcliHfi 
B«cWHr  A  frt  .  fl  ni   |t  H  , 
H.<rlin  Ii  .) 
t<triiiii>1ii  r(f  Hi-iiJelJ«»r 
Kl^t'nilahn. 
I/on»  .V  Co.  Kerlin  (K.  u.  T.) 
LOwealterc-LiDdower 
Kleinbalin-Aku-Oos.. 
Khnintberff  i.  M.  IK.  u.  l'.) 
(^kermlrkiMbe  Lokalbahn 
Akt-Uea,  8iettin  (Kl 
»nx  &  Co..  Uerlin  fr  1 
Alt-Landili^ger  K)«nil>iihn 

AkU-Ue».  Herlin  (Kl 
Allireineine  l)<>iitftche  Kle>ir- 
liahn-OeeellKohaft.  Horlin  (l  .) 
OaipriirniuiHr  Kreisbahn 
Kreit  •  iKi-frisniii.  <K.) 
Priirniizer  EiM>nliahn-)<eiiell- 
Krhaft.  IVrlvberr.  lU  ) 
lA>bnin«'r  Klftinliabn- 
Akt  -fi>'-_  l.i-htiin.  !  l'M 
l'hiliiT  ÜmU,'.  li.rlin  (T) 

Rixdorf— ^ilit^nwoJiter  Kiien- 
[MkB-<'«><'i'^llacbart.  Berlin  (K  l 
^•nl<ahn-I)«u-  und  Betrieb«- 

Of^elUrbafl, 
Verinn  *  WScbwr,  Berlin  (IM 

R  -B.  Fraakfw-t  a  0 

/■chipkaH  Ftn«t«rwalder 
ti&»-nbahn-<i>  si'HN^  ti;i ft, 
>'iiialerwald<-  i  K  u   1  j 

fR.  «.  P.f 
IS    <^pa^Jii*Moiin<-nl>  irner  i;i»cn- 
ticm  k  Co-,  Berlin 
(K  u  V  > 


10414T  — 


80S774- 


    I, 


^S416  '188SU  Umil  SM7s'  MM7 


—     l2St  774  11(7 IWl    S44X4     !»I07<  «UM 

i 


I 

OtfWM    104B2   fla414  1M04  M2M 

t 

I 

l.i-.'  IJ4  \!>T,  \:n  i'NL' t«  ^0872  —  — 
■J70tl2    IM  4a3i  B11611 108094    —  — 

I 

««498  —'—       —     I  Nim    4*0H»  irOSU  W9aie274T8'8747:< 


(5!<71»i—    —  — 

I 

40JIJ  —    —  — 


I 
I 

aaiMi  —   —  — 

asTM  —  —  — 

HM»0:  —  j  —  — 
UlliM  —  .  —  — 

I 

»T7W  —    -  — 


I 

Aflif- 

kin 

u,<U4<i')  liOtMiu  iis:;;ioo  noibu 


18»  4M  1410210  17««ill  2INK10  87SSl' 

4S0881)  SO  4M*   771S2,  17080   —  '  - 

37M4    OOOM    11IM8'  8SM8  31000 

7H018   20  MO  100108  144t»0THII72  ~ 


1H>»7!»     •  "  — 


•-•7«""         —       —        5:(»1Ö0  aTWltl'  l.llTSt  l  6:i0:iii 

.iS7H|         —       —       40  4IJN    BHMM    :l-.'O07  ;tl08oa5«61 

Arbn- 
kiD. 

42112  —    —       —     02  718*)  41  am  Xlft4K«  lOOOH  — 


fiysrwoit» 

71804^  80480,00'  800.S9 
01417,00      —  ••OOtO» 

lttS01,9H  88446,00  tl-<.4« 

■»:.'<viN,70  isio-j,f*»i 
■.>6v>74,«0  17«]ail.46  .  ;«H|.M> 

■-•«IflO,—  72040—  IIHLOO 

7ue;t,eo  ty'iitifio  »7,^< 
114858,—  404»»,—  1777,— 
11418.110 


IWÄ.—  7801«—  4«».— 
14  «,4.1,111  20041,00  000.0« 


I01'<:i,4.'>    704's»0  i;'4>,71 


510«!,—  «sTsi'.  -  atki. — 
:>l:;S2,Ba  «0041.80  810.Mft 
iijNsaJW  42207.00  241,1» 


I  Kiufcbl.  •it-|>)M'k-  and  l*oatwafen.    -  'I  l>it  .Vnirabi-n  lon  ü'  \>'m  4e  ktiiinvn  oichi  fff'iuacJti  wei-den.  da  d'  r  ue«cliafi»bm«ki 


Digitized  by  Google 


VIII.  J.bnrnnr  1 


blali-stik  der  ueb«ubMbiittbnlichfii  KlfUibnliiieu« 


687 


Klelnbabnen. 


I 

1 

'S  ♦ 
I 


ao 


Abuchttttt  D.    Betrie>i»ergebul«iie  Im  Mark 


I  £ 

I  i 


Konttifl«! 

Kill-  ' 


a 

I  Ü 


I  II 


f  * 

-  c 

i  I 
I  s 


34 


AimmbMi  fir  WoMfahitMiiwiekttraffw  ■ 

_  _  . . 


Ji 

ä  « 

=  5 
S  e 
o  i. 

1 

4 


c 


3  X 

131 

^  =  i 
3  w  I 

"  o  * 

>'  3  ? 


I* 


Iis 

e  -  u 

Ij  e  a 

Ii-  ! 
1^ 

5  * 


und 
Kon- 
Mtuon»- 


=  s 
III 


p  K 
S 


Aiii«K>>an 

I 
) 


m 


108ia6,WM7M>—  lS)W,M>mi4Mtt;tWiaue>n4   tW^OS  I  18H.it1     aM)14  I  460.01       —       :iO7S0,—      —  liiN07,7Z 


HT40fSU'     —       17M,74  Mi «7.20  00474^1    l'jiHU       7«y04     1111,4«  ,     IM,«»  — 


—  OilMft^ 


S»1«M,WI      —      410gir4«  67»ll,44j  44  77tSM  tUViO       —     ■     —  ^       2.1 704,00      —  «IM<],00 


f,n  ,M',«|  —  fl:)5I,8l  C«ul:i.»-'  «»OOt,!:.  "TftOt  70,uf.  .i'Ji.Xi  Ift»,  -  1259.-l.t  1  7ati,ttU  400t.üL'  l7;W>,ii:; 
20«»9Ha,Ufti      —        -I  A»a40Mfi04<M>0||  »«i.tltBtHS    Saii.lO      :i^0,—      äOStlfi    1442,H0    »43H,»I  -  -  1041116,90 

»»:iS.-Vg«)     —      18710,— ltOOIM,Mi  00 »00>—     —        «Ol,»*     980,90'  M0»fl0  ilO«N,70        —  «ta««,— 


60Hl.s^O      —         7u;M1  t)0«ll,:il   2C:<&1,66    li>e,76  -iSSfUU  ai,M        —  —  •JOHl't^ 

I 

107  OW.—     —      7  410,— 114  807,— <  001»»,—    *7sr,-      KM«,—     «7»,—     ]I00.-      00»,—        —  40»,—  00020,— 


:n(4iKMiA      —      M00kO7  S70»»,0!k' 077IWrtO   20)1,10  M0«44  160,^      11|45  ''i 

Ä707»,—  i  i*9,—  «0170*— OS  41»,—     Ol,—       4t,—     14«,—       —     '  000,-        —  —  «40c«,— 


17  IST, <  Hl     —        4«a,—  17Wii0iii0  MOWiaO  BttflalW'FraKlMl»  «Hilm  PMilBr. 


—           JIU.—   7171(1.—    10.',O7.         IJ«,—        51,  117,  271,—      tiJtt,—  7  150,— J7  677,  UitiOl,— 

4N1(H,1«                23174»  80  701,2«!  a»  768.0»    •,rtHi,4S  i     V»»,.'.-.'  J4  .).7C  —         »21,1»6  —             30,—  ;i<W«0,M 

n»n,m     —      ttt!»7,{»ft  «1  lOHiOfli,  »0 aOfl,:iO '  S00,48  ;m.i»  :i:iO,41  —          —  40.180,41 

der  Akt-Hw-  noch  nirh»  »orli'-Ki.      ''  Su^b  kfin  »oll«.  Hi'lrtt-lwjBlir. 


Digitized  by  Google 


688 


StatiMik  iivr  uubeiibiihu&huliclicii  KU-iiibaluien. 

Nebenbahnfthnlleh« 


J  /«itfrcbrift. 
l  fOr  RittiKlwtiBaB. 


s 

nt 

B 

i 

a 


Braünnung  und  Siu 
der 
Verwnliun; 


3  I        "  I-  i;<'iM  1 1  üizi I  r  it>T  Il  ihn 
,1'.'  Itctri(>l>«uii(i>rnelliner 


AbftchiiitI  D.  BeTriebsergflbtiiBK«  iu  Mark 


III. 

Rok-  1 
Gawiim 


40 


Für 

AbMhNi- 

SrmiM- 

(«IMb 

rang»* 

Amortiu- 

foodi 

liOBMl 

7 
9 
» 
10 

11 

Ii 

18 

u 

1» 


R  -B.  Königsberg. 

HaffuferlMÜin  Akl-He».. 

Ostdeutüche  Eisi  riliiihn-fle- 
iiftllKbafl.R6niir^li<'r«ri.l'r  1 1'  > 

8ai»liin<lhsbn  Alii.-'if  j-. 
K6nir<>>«rK  i.  i'r.  fR.) 
Oitdeutoche  Kuenbahn-Oe- 
■ellKhari.  Kdnicabersirr.d'.) 

R.«  iarlMMirMr. 

Von  Kreuz  nach  Schlopp«-, 

Kreis  Dt-  Krone.  (E.) 
£UeD  K«  h  n-Baii-<  >  fs*!  Iwhn  f  t . 
I     BecloT  .V  ('(i  .  Iii  rliri.  If.l 

R.-B.  Potsdam 

Str««i»l>pr|CiT  Ki-Lint  iibn- 
Akt-O«'» .  Strauilwrir  (B  u.  l  .) 

(»»tlirivclIlUiiiisch«'  Kr>'H- 
IjuliM"».  Akt.-<*(<i>..  N[iTj«'n 
iK.  «,  IM 
Kün I if i  Wuh [f  rli im»i'u- 
lfltteUwalil^-1  3p«iliBer 

SMilb  A  bu '  u    1  helHin. 

Ilerlio  <y.  f 
JHNBkBti  II  linii-<  •  i-i-Alu:  hjif  t 
■    iMOktr  <^  Co  .  <>.  III  )>  II . 

Jterliii  UM 

8kBBri>«rK  Hrr/ffl'ltr 

htm  A  Vo.,  Umlin  iH  ii   \  i 
L'i wf-nl'i-rii-rjinclo»-'  r 
Klfiii)  Miiti  Ali»  -Ucis . 
Iflit-in-ibf r(f  i  M  d"  II  '1 
UekcnuHrkuicii«  IwItaJliahri 
Aht-OML  HtttUiB  (EL) 
ä  Co.,  e»riia  fC  > 
AI;  Lmi  J^il'iTger  K  Um  iili»hri 

A'i.:. ■<;,-  .  llHrlin  iC.J 
AII(fi,Tiii-iii>'  )  i<:'.iii' Iii'  Kl>''iri 
l'uhri  *  (•■■.»illsrbafl.  lierlin  1 1  > 
^ '-ti'.'ii^nttr*^r  Krt^f-^Jtn.'iii 
K:.'is  .  u;  E\i.'i;iii;/ 
I  '•■KTii-.n     IJi :il  : 

mIiuI  I  ,  I  j.  li.  TK  ■  [  > 
LallRlnAr  K  li'inliiUjti 

Akt  -''-s .  i,.'ii[iiii  a:  I 

n.il.I'l'  Hill-:.',  licrlih  if  - 
ivix  li'if    \|  i;r''nu  iihi.T  Ki*-»'ii 
IjkIki  I  r'-.»fli-<  liiifl.  lii-rlirHK  i 
Kb»  1 1 1 '..i ii  1  Hiiu- 'iii-l  lli'tiicii- 

I  •►■^«■ll!..  iiult. 
ViTiliit  A  WlU'hi.  ' 


R.-B.  Frankfurt  a.  0. 

ZMUBklui-FlUUrwaldi  - 
KneBlWM»  n- '  *  fM"l  krh  R  f  I . 
?i-i>I.M»«lili  IK  11.  1  , 

1-  riiMli'iv.Ttft-r  Iv -'  iri^iihii 

COttrm-So (III e ti h Ii ruer  K i»i.-n- 
baliB.  li«ni  A  Cgw  Borltn. 
fE.  u.  UJ 


8  p  U  r  W  «  i  t  f 


+ 


1  iUMl 


—     48  2tK,:ift 


I9S37,40    aoaS,—     078,—    S7S,M    '  SSft|,n       —     .  4V«   UOlO,— .  — 
101841,10  «049,8»  S 070,17  0  800.10    lOMOO,—  0147,70      0     00000.—    —  00040 


63  ftas,»o   a  000,—     —     x  6«iO,- 


—     ,  4V»  aa7.',o,— 


I 


m:i7«0A0    »  469,00 


000^7,31 

rI-  r«berwlia|f  mn  Lrnx  ti  Co.  abcefllhrt. 

."•jB»!«!,—  i6ü<ij,—     —      IUI-.',—     1  J8(»,—      —       s'/»  aaua«,  —    —      s  :ii<i.- 

»  .  •  «  .1*  «l'a  . 

6  144,—     1 400,-      000,-"       —  800*—       —       •  —        170.—    —  — 


I 

r 


4  :t81,07  ' 


IN«  VwdMilvitR  dM  r«h«rMlmMs  ist  «««h  piehi  erlMi«. 


+  1 

27  HBfli—  0  ovo,—      —         0»0,—     I  Ol»,—       —      ;   —    30 100.— 

+ 

1  •»  '*ü8.05  .•»  180,—  .'1 404,77    n«l,08  — 


I 


—    ]  a'^  i^ooMO  —  — 


41  140,U     I  eO;j,t7 


SUi  04S,»7 

all  ValwnnlkaM  an  L«m  *  Qß.  abcffllktt. 


't  Dcbneecerw^liMItf. 


*>  QntbaWn  ile»  lleifiebcuaivnioliiiMM. 


*)  ARfaWn  «OB  40  bi»  40  kOanaa  aickt  (marlu  w«r<l«i>. 


Digitized  by  Google 


Yllt.  JithrtMic.  1 
8*|tMlMli«r  VW.  J 

Kleinbahn«  n. 


Staiiulk  limr  iu«1)RQb«,tinlihn]icli«n  Kli'iualincii. 


639 


Almehnitt  E.    Unfälle  und  B«triebfiAtöruu]pcii 


Aaaüil 


».  ,  b.  0, 


S  1-2  ' 

V       —  _ 


FoUien 


IL'&muiiBieii'-cö'«!'  und  BlraifttiuiKD 

  tier  ZUk» 


Hl.  SontigB  B*tri«bi«nflll« 


fBlMttt 


«■bwr 


c    a.  K 


S  IS  1 


s 

S 


II? 


i.    b,  I  I 

I 


b. 


I   IL  I  it. 


5  i 


Anuib! 
1.  b. 


.11  Ti  t 


5*   5  14 


61 


SS 


t     =^  f  i 

au  - 


3-5 

£1  2  e 


3  :  i 


f. 

cmMm 

v«'rU*ly.i 

l-L 

I 

i 

z 

C 

N 

1 

1 

« 

M 

Krli.  li- 
lu-|je 

i5.- 
!.*  hi'i'ii ■ 
iriiiiiri'D 

V 1 1  n 


SC  1-g 


i:  n 
V  s  4 


MM  m 

1  —  r 


»  I 


'I 
II 


.  I 


1  — '  1 


I  I 


!  I 


Iii  •  I      I  I 

UcMUhibMichl  itr  AitirOai.  Bach  nidit  vDrli^jH  —  *t  Noch  k«in  rollf«  RMrMi«|«bn 


»8* 


Digitized  by 


640 


SiHti>lik  *U-r  iu'hi-iiliiiliiii(liuUt-liou  KIcinbahiMH). 


t/«iiicbri(i 
   (^T  KIwnjMihPf  II 

F«  b*nbRhiiAtaiillftli« 


! 
I 

I 

I 

i 


BenenamiK  und  Sita 
der 
Verwaltung 


R«  lieiccichnet; 
.E.*  Kigentbamer  der  Bah« 
B«tr»ebniiit«ni«hin«r 


Bfiliehtfl- 
jahr 


1 

B 
O 


e 
M 


A  Vi  s  o  h  II  i  t  l    \ .     B  II  Ii  II  a  u  I  II !?  e 
Stand  am  Scblttm  de«  UeiidiiajalirM 


BeRoicbiraiiff  der 
Strecken 


i  -=  *—     ^-  c 

I  9  S  —  ^  »  * 
I;  S|»    |St  = 


3a      =*=  "=  * 

*  3  *     -      ™  o 


Uttiiv«  in  Kilometer 
X«     ab  ■  8  « 


°  Ii 


9 

3 


3    3  1 


e 
s 


3  j  a  1 


Spnrweitr 


18 


R^B.  Stettin. 

Pyrnipr  Kreishmhilvn. 

Kri  iH  l'yriw  (Ej 

Stewird-tOKtrinwr  Ewaa- 

OrtHmlMicra  . 
Um  ft  C0.  »«ritn  (D.| 


1.  4  ISSft—  12.  1 1 
81.  t.  IMKI  l^OK 


1    7.  1HÜ1I— 


30.  t. 
lö'll 


1« 


lUndowiT  Kleinl>«hn 

Leu.  .<,'  ('.,,,  H*Tlin  iV.) 

R,  B  Köslin. 

'  Akt-  Ue«.  8tolp«th>ll>iihn, 
8tolp  i.  P.  (K.) 
Lenx  *  ('i>:  Berlin  1 1  ' 

ijtolper  Kreükalin,  Krois 
■    Lms  *  Oos  Bwito.  (ü.) 
R.-B.  Stral»iiMl. 

«4     M(t -fJe-  FraniburUT  SOd- 
IhIix.  Harth.  (E.) 
Li^iii  &  t;«..  Bfrlin-  't'.» 

R.-B.  PoMn. 

'  Aki.-Uc«.  Koatener  Kr«w- 
*J»         bahnen.  KoMen.  tEJ 
,  V«r*iMi«i>'  Kiwobahtt;»«» 
I  glHl  ItHiri.'b.-UiyellMlmrt. 

Herlin,  a  .'i 

I 

R.-B.  Breslau. 

24        Cain^nz  -  R^irbrnolfin. 
H.  OBlt'nr.  KoniuiiTxienralh. 


1.1.  HKX»—  a  i 
31.  a.  i»Ol  IÖH5 


1.  4.  lnOO  - 
ti    n,  1601 


Von  l'yritt  durlt  I'l5niiir 

VoB  <ireifenbiis«a  nach 

Wiliienbrurb 
Von  FinkenwaM«  dkIi 

Von  Kleia-äcbaäfalil  hia  wr 
Pyrioxr  KrcinenaM 

ro«  SUIv«a  Oiw  BiolwiibHrc 
Back  OlaiMttt 


Hl  Jll 
1-  .-Ii 

48,40  i»IM<^ 


—  H3,4A 

—  »1,87 

—  8,87 


17-  11. 

IHIIH 


1.  1.  DK»  "  Ii 
•1.  3.  1801 


1.4.1800—  10.  «. 
»t.  «.  1801  lflW4 


»1.  U.  1900 


.1.  11.—  tl.  l-.>. 


iO.  1. 
lUOO 


UnftjSSlflUTlt'.l 
R.-ft.  LitONits. 

20    Biewmfet'innbiihn  -  Oei-«-!!- 
Kbaft  m.  h.n.  Berlin  (K.). 

B«riia  tu.) 

37       /Ci<Hl<'rUwl«r  EiaembabB- 
(irsrIlM'hari.  Landefehiil  (R.). 

Ztiiiralvorwnlfnnp  fflr 
St-kundHrbabn' ri.  Il<  rmanD 
BarbülDin.  H>  »lm  U  .* 

S>    l'olkwiti- Raiidtfner  KU'in- 
t>abD-(ii;i<>llarbiiri.|E<'rlin 
VlträlBifft«  Ki"«nl>ahn-BMf 
IHllf  mtrit'lo      w^llw  hnita 
Berlin  il  .i 


i.  7.  iBoo—  21.  ;• 

80.  6.  1801  1888 


1.— ;n.  12. 


•)a.io.  ni»u  — 

1.  4.  lfKX> 


i;i  i.  i'.'Oü  - 
3t.  ;t.  moi 


1 2  Ii 


1(1.  II 


7.  10. 


Von  Htolp  DBih  Kalla- 
dainnitiL. 

Von  Ratludamniis  nock 
JfHttrio. 


Von  Velirxi«  !ia<'lt  Tribt««i>v 

Von  N«>u-i-fli»Ki."n  na«k 
Franiliurn. 


SA,M  !  611,1«  8,43  ««Jtil 
üOjTi»  'xlWT*  1,08  «(,78 


1tt,80i'lS.«0  1j04  18,84 


V»n  Koatea  nacli  OMiyn.  — 


m>,l« ''88,10  .1,70  4SJtO 

40,7»;  «MO  :i,14  48,eo 

! 

I 


Vow^^giwiw  jiaoh  —  |l:t,lO  ilS,ea  lyW  17-10 


Von  Iteiubeoliacb  natb 
üilbacbarff 


Vnn  .1^  r  KiHxnliabn.itBtioa 
/.;Jli  rtli  i'  Krdaiaoniidorf 
Qlier  .\rn*dorf  nai'h 
RniaiBibBiMl 


—  iat*,i«  ü7,Ji4  n,Kü  ;u.itt 


—  -  8.74    7,oe  OJn  MX 


Von  roBiwiu  nach  Baudtaa 
uiituBBilMlbarem  Anicblnai 
«n  <Ue  8iMabttha«iatioii 
in»!»»««  Nam«n» 


—  !:fl,88  '^3418  1,88  «4^ 


17,80   —     1M.H8  Ifta  18.77 


I 


«  a  — 


—    5»  — —  ■ 


>»  KtM»clil.  Hvr  l'EKtte  In  <Imi  deitürk'  und  l'ottwHKen.  —  'i  li»?tri«l>  ,-n>irael  -  '*  ^abnmd. 


Digitized  by  Google 


viu. 


StAlitttik  ihtr  n^MbaliDihnlk'beii  Kleinbahnen. 


K  I  0  I  II  b  H  h  n  e  n. 


541 


A  b  H  u  h  II  i  t  t   B.      F  H  It  1  b  e  t  r  i  V  b  f  III  i  (  t  o  1 
BMU*d  an  8cUa>  im  BanehMjahf«« 


I,-i'„..-  1= 
uoti«'<-n   2  s 

2   «I*  flu 

******  r  II 


-5  i: ' 
Motor-   "c^  I 


3 
e 


l'o«- 


MdMiff   I     II  whw» 

II     Inäll    is  Ita 


W»yea 


1$  t8> 


•li«r  vor 
bMHivMn 

S 


1 


Di«  untvr 
10  «ufffa- 
fAbn«n 
ParMtnen- 


endMltM 


U 


«-«-w+h: 


8  ja  !  4 


oiitaPUtM 
(Sit»'  nftd 
8t«bpUU«) 


2     8  4 


Ommud^ 
tad»S«w{ckt 

il-  r  iiiilpi  11 

in  r.iriii.n 

2    I  a  i  4 


17 


1 

i 

-  »11  —  -  - 

1 

1 

-  10  

-     6—  — 

—   rio        —  - 

1 

1 

1 
1 

1 

1 

t 

i 

1 

s 

I' 

1. 

k  ■ 

1 

— ,  e  

f 

-~  . »»  — 

 ''--1- 

i.  : 

1 
1. 

-.11  

1 

-Im  ~  •  

• 

--- 

.   ;' ;  ^ 

r 

1 

1, 

1 

—  1  18  — 

S  •  46  —   —     144  —    —       iiVi    —  — 


47  — 

alt  —  i 


460 
ISO 


I'  I 


 uL-j— ,lU0  

I  i 


:ti>0 

Uli 
10 


I  < 


I 


■I 


I  I 


1  l«  - 


'J9a 
:too 


 ;  .j  ^  800  —  —     ;«;tO   —  — 


-jiwl- 


—  I  484  • 


■  I 


l  —      7  —  i  —  ■  3»» 


•J   JIO  ^  —  I  JUA  —  —      a4«  — 


st  —  —  —   37  —  —   HS  —  —     mo  ■  —  — 


Digitized  by  Google 


542 


SutUlik  dvr  uubonlwIiHältnliclitiu  Kleiiiliiihiu-n. 


r  X<>itMsh'ift 


li«baiibahn&bnlleb« 


S 
l 

i 

I 

l 
S 
k 

"9 

6 

tu 


Beueiiuuuj;  luid  Sitz 
der 
VerwAltang 


.B*  Kifenlkanw  der  B«hu 
.0.*  BMri«lwnt*ra«haiar 


Abgchnilt  C. 


Betrieb»let«tungeii 


II 


-IS 

•*  S 

Stie  - 


h«l"»n  IUI  ll'-\ri(-ln'  li'T  Hill  '.cif 
t«D<itia  Verwaltuns  K«leist«l 

19  30 


18 


babea  imB»- 
trieb«  <l«r 

«■Hanf  K< 
Itiel« 


Wae«.  I 


d«  OOter-  nai 
Peetrerkehr 


i  1 

sl 

Ii 

le  - 

23 


*7 


R  B  Stettin 

Pjrrit/.i-r  Kr<'i>ii>iihnea. 
Kr««i«  l'yril»  (E) 
Btarciu-il-rtUtriner  F.iiM-n- 
liiUin-<ie-Hll-i.-ball. 

Sol.'iii  \.  M  (f.) 


KreinUabiivn. 


Akt 

Bradewer  Kleiababn 


IT 


1« 


R.-B.  KMin. 

H        Siol(H  r  Krt'lnlmhn.  Kreil 

■Molp    i  K  I 

Lenz  A  •  "ci  ,   H.  riin.  I  f  1 

R.B  Stralsund. 

SS      Akt-f^'l-^*!    h  raiilliiirKiT  Nihl- 

ball».  Bnrili.  :«;.) 
htm  *  Co^  Beriin.  (i M 

R.-B.  PWM. 

•i-i         \kt  lt<-«.  KotteMT  KreW- 
liatirii»!!.  Konten.  (K.I 
\  errinifte  KiH«B)tabn-llau- 
und  ReirMb»OeMU«rbm(i, 


R  B  Breslau 
Camenx  K«icheii>t«ia. 
  -  •  wl' 


I.  Olttler,  Kmibi 
RäidtoDKelB  tB  a. 


BMleocnbirChlmbn  Akt-ti.«. 
R«icb«M:«>in  iE.). 
LwiB  *  C»,  Büifin  (IM 

R.  B  Liegnitz. 

Ki>"«'tiKfliiretlialiri-(lrfli'll- 
rt  m.  I.  II..  ItPrIin  (K  ). 
\  Rrvinipf  Kis>^nl>abD-Kau- 
ond  iletrl»-l»i-iif>«>lli>rluift. 
Berlin  (t  .1 

XiederthnlM-  Kiaenbabn- 
0«M|]ai:beft  Ludeabnt  <  K  i. 

ZeBtmlTtrwaltiuiir  fOr 
MnwdtrbeluMB.  Hermann 
BiiaiMelinitrllii  il  .) 

Pnlkwits-R«>iilli>nfr  KU'iii- 
Mto-OcecIlM  Iluft.  H'-rlin  iK  p. 
Tcrainific  Kiiwnliahn-lUu- 
md  Bep-ielia  HMelhcbefi. 
Berlin  ll  .l 


»lOilH  —    —       —        »»17«    a^tAlft,  «7  4tS  WISHMOMI  — 


.■M»r«l  —   —       —      imm*i  l«8J«».170117  58 WO»  — 


tl»7«S  —  — 


.l^tM.l  —   


l«41l  — 


t:i8H0U  JHISBB 


:i9  in«  — 


—  «g  INI*    4'i:iS71Bam*  MmS?    -    ,  — 

—  ».'«MM*;   i4ss4l;ni7ao  9nia  —  i  — 


I 

sOtM«  —  —      —    '  UBM*!  .-wasii'isBBS»  44inse 


l."»7uO —   --       —       ;il  ioo     s  ."KJ'.i,  1 7        fj  liTuO 


:2«76H,»0474än.7»  MtVM 

7S»II.VS«I0SI1JM  I  HMO» 
M  46S.W  »1 051 .00  8M.10 

18  U90,M  57  007.S«  I 
4«7S,—  55«S,ei  — 

iiitt»!i,ao60Mas,iia  4t7.— 


—        -.'OA-.'O     5  6:»:i  I.»  lan    J.sTI    —  — 


;«8454  — 


SIUMM  — .  — 


—       AOtSOS  100  Oä7  ül  HAO  :i7  04l.'i     :iO  ItM» 


—     '  AOSDlj  »S. 110  15  147  a-HH     SB  10» 


IKIftI  —    —       —       :UOtl|  »0775  «0  787  II  :IB9  SlOll 


i  42^,  'ö  17  üal. 


l.'4.70 


2  700,—    l  «lOK,—  — 


(»Hi7l,»H;i7o:io.«l  soi,- 


1X614,'  HOOH,—  Sil«.— 


la  It7.1,«l  1 4  4«S.a4  »N1.7S 


')  Itavon  'i'-ljti  M  «n  den  «iroilvtibaseni-r  Kr>-ii4  (Qr  t>fii>lun(eii  zwi-chen  Krrikfn'ni«  und  Kl.SvlifintfId  Kcuhlt. 
■«ch  airht  *«rlieci.  —  «|  Von  de«  BtlriebNiiittela  drr  StoliHiibalhebH  «»leM«.  -  *l  AiifabM  kSmiM  nicbt 


Digitized  by  Google 


V'III.  .lulirgiinK.  I 
!«<-pt««»licr  i<»l.  J 

Kloinbahnen. 


tStatiiiiik  d«r  neteubabnMinUchen  Klelnbahwii. 


54B 


A bj» chttKt  D.    Betrieb»orgcbnii»e  iit  M  a  i  k 

II.  Aii'<ciili(>n 


a 

ts 

'S  + 
'S 

§ 


II 

'>  8 
w  I 

II 

a  i 

o  - 

H 
II 


t 


Ein- 
naliaitB  i 


i 

*m 

H 

+ 

k 

Jb 

i 

+ 

s 

i 

81 


3 

I  S 

I  i 


jAuagnbeii  für  Woblfallrti«(nncbliinKL-ri 


I,  3 


e 
9  S 
N  I 


0.  e 


4 


t 


1 


=  —  u  c  =  £ 

"  =  1  1  §  S 

i  -  ^  5  ^  « 

I-  *e 


Steuern 
und 
Kon- 
zeuionn- 


.11 


5^ 


.5  ■< 


Aiit- 
galfeu 


«I 


I 


+37+88) 


1,4»  m. 

74  *i04n' 


UWaS»  i9A  imttT7  80  M7,—     84-l,SB     S0O,B8     rilS,7ü       —  —       7  l«tH,1 0*1  78X12,1» 


Vlrt.tiT        :i.-„|s     .'iSUO,—        —  IOTtUll,4l 


.1. 


7K:M*t!W      —       :iO»B!,47  79  rtB7,T7'.%!l  ST«,!!     S4>%t7  48a,mi 


S7.%—         1,14  •) 


75 


k   


.'•».fiil 


;»  l-5<s,:;6      —     '1771,7»  72 »57,»8  .»4  .•f2'Sll2     rtfiB^W  .vna,»«* 


—  w 


—        3  411«,— 


IMTOSMO:     ^       !eS80,OM10HWil,B7-4H10N^»     älläyO»  103,90     191,W( :    1811,9«'      —        1  :t)«K,7H  |.'>JU«^U 


Il»ei7,— SfiSSJ«,—  JJOMN,—  47 C««,-  UM),—     WO,—     MW,—      —     ■   133,—  ao  7»a,— ' 


39  8se,1»7 


I 

I  I 

—       »807,10  ilsi4»l/>7.  aaitr,-!»  I     —         ia«,W     »»8»W      —     I  400,|H 

I 

I 


—       .-i7  SMS,— 


—  Sr>tM4,80 


Ifintmmttm.  —  1  AngBlien  roa  S7  bii  9t  fcttnnM  irfdu  f^niwlil 
« IlMieliiidmkr«*  noek  nkkt  errnlft 


wtH«M,  dt  itor  JiibriMl>«rlalii  d«r  AktiaB-Q«MUielMn 


Digitized  by  Google 


644 


StnliKlik  der  iiebeiibHlmÄliiiüclifii  Kleiul<aKN.  ii  ffPr'^K'l'nbshn«., 

Nebenbahn&hnllchd 


! 

Ii 

V 

£- 

CS 
T 

s . 


O 


Boueuuuug  und  Sitz 
der 
Twiraltung 


R*  bezeichnet 
.K.'  KJf  enthttmer  der  iUüin 
.U*  B«tri«b«uita«Mhv«r 


Abachnltt  D.  BotrlcbsereebniBii«  in  Hark 


IIL 


f- 


IT.  Vt/nmuhns  «l«f  RnlilvwiDiia 


oder 
Verlust 


iBhpr-  FOr 
weniinK  Al»ichr«i- 

Em«««-  (Meh 
rang»-  AmBriimt 
foad« 


4t 


42 


Für 

vor 

BfiecMl- 

Keeerre- 

liehe 

fondc 

i  nnd 

Betorv^ 

fond» 

J  Rflek- 
1  IMM 

44 

Ditridende 


ti^nen 

I  und 

I 

Omtitika- 

I  tiCMMII 

I 

4ä  j 


Tortnff 

»iiin- 

j 

mnt 

|llieili-^ 

1 

cnnc  >  MfU» 

%  ;  Saalin« 

Drit- 

i 

1  1 

j  1 

46 

47  t> 

Sparweit« 

1 

• 

*  ♦ 

• 

a  ■ 

1 

■ 

1 

i 

Uit»a,— 

~  i  ~ 

1 

1 

1  i 

TOQ  tu  lind  von  U  liU  t!>  kOiutra 

\7 


18 


Itt 


20 


21 


91t 


R.-B.  Stettin. 

VirUMt  KrewIuüiDen. 
TCi«ie  l'yriii  (E.i 
St«rf»ri1-('Qatrinef-Kiii«n- 
bHlin-(>pSHll)ichRft, 
Sold;n  N.M.  (f.) 

Akl-Oe«.  nr^i(enha(«ner 

lUndower  Kleiobabn 
Upnburs  (i' 
Ikiriin  (r  ) 


Akt-Oei.,  StoUf-nbur«  (K.) 


R.-B.  Kdslin. 

AltL-Ue».  6lolp«thalliahii. 

8tolp  i-  V 
Iieat  &  Co,  H<rrliB.  (IM 

.Hlolp^  r  KrwielMÜiD,  Kr*i« 

Stolp.  (E.» 
Um  t  Co  .  Berlin  (IM 

R.  B.  Strslsunil. 

Akt-O.«.  Franxhur|ter  Sild- 
batuk,  Battli.  (E.) 


R.-B.  PMeo. 

23      Akt-Oe«.  KoM*n*r  Krei»- 
babnea.  Koet<>n.  (F.) 
T«reiniirt<t  Ki»<»tii>i'lm  linu- 
nad  B«trieb»-Ueoell*rbari, 
BwUn.  (l .) 

R  -B  Breslau 
a4         l!«n«*n»— K«ich*ii»t«iii, 


M     EuUncebirrtbalin  Akt  <.'^  . 
fieichen«eiii  '  £.). 
Lern  A  Co,  mrini  <U.i 

R  -B  Liegnitz. 

26  HivMDSebirinliBjia-'JeMli- 
iichiif«  m.  l..  B.  Berlin  (K  ) 
Tvroinifflr  RiM>nl>abn-Bau- 

und  B«'t-ieb<-np'-<>lli.ckiift. 

B«.rl.n  ■  l  I 

Zicderthaler  Ki»«abithii- 
Oecellschaft  Landnbut  (K.) 

Zeniralvrrwaltunr  fUr 
8ekun<inrlMibnen.  llernianu 
ftactastmn.  Il«rlin  iL.) 

2fl      Folkwitz-Bauiitcn^r  Kl(>in- 
bahn-Of-fellKhari.  Berlin  (K.) 
Vereioiglti  Eiaenbahn-Uau- 
md  UatnelM-OMoUaebaft, 
mrlin  iV-t 


7«1H^H 


I 

')  .        ,  aB91,|0B 

>)  .        ■■  HA9t»,tfß 

I 

7  16:1,70  JtMW^^.O  ~ 


+ 

!t  6!ia, — ,  — 


:i5.oi      11.11  m,- 
I 


össim,^»    iHAiM  -n-itifii    a6«,44  — 


"•ilÜüOä,-  «Uäoo,—  — 


3430.13  — 


■I  .\nitiilM-ii  »»M'ii  bi»  IIIIII  Al>>t  |i|ii>j<  \U-r  Slatiaiik  nicht  iiit^lir  tu  ('rlaBtfi.'n.        >  AoiC 
«r<l(>n.  •In  dor  AliM'bluu  ihkIi  ■UK..ub[.    -  ')  ATical>»ii  künoon  nicht  gVjeb««  wcrdciv  da  d«r 


lr«gliclii>  AiiiortiMliuu  lU»  Ujpolbcken-UaiUliD)'. 


.>!  bit«4'*«r»fbuiii{i'M. 


Digitized  by  Google 


^'  III.  1 

KlsiBl)»lin«B« 


Srntlatlk  der  npl>«iiliahiiihulleben  Kloinbalinea. 


645 


AbBChnllt  EL   Unftll«  und  BetriebastSrungen 


m.  b. 


h    e±  - 

^     ?  V  5 

C   ^    ;  — 

Iis 


b. 


rerietst     \  | 


□.  ZimaiineaalSMe  and 

sr  ZI 


 dar  Zllt> 


Aiuwhl 

!  1 
«.   b.  c 


FolfftD 


III.  HoiiKtic«  BBtriebcuDnUl« 


AnMtU 


=  I  :  es 


h\%%  Ii  i 


51 


5*1 


SS 


«.  I  b.  I  &  I  •.  I  b. 

i  .  « 

I 


t*ttd«M 


1:1  Ml  HifliljlM 


Krh.'l,-  -.^ 

Hille      c  -zJ^ 
I  K.-  '*« 

1  i^lM 


M      '!  »  6t 


I  I 


>  I 


I  I 


■i«kt  t*S«^M>  wanl«ii,  d«  d«r  (i««GjiUl»bM'iclil  d«r  AktiM-tieMlInclmfl  Doch  iticlii  vorliacL  —  'i  Anfaben  voo  vd  bis  \)s  könnan  oicbi 
WMk  aidtt  «rfalit  Itt.  —  ^  Hitm  traten  nooh  4i»  Ml«r  Fnw«  <l  Nir  Aarartiwrtioa  der  HrpoUakaMdUiM  «caaUMn  ISu»  M.  —  Vvr- 


Digitized  by  Google 


Ö4(> 


Statitttik  iler  iiebeiilMluiAhnUc-h«M  Kleiiilmliiien. 


Nebenbahnäh 


1  ü  h 


s 

l 

>  I 

s    BenfinoiiD^  und  Sitz 


I 


Verwaltung 


Benchts- 
j»hr 


.K.~  KiKeaibanier  der  Baitn 
.('.*  BetriehmBtenehmer 


I 
s 
5 


A  b  M  c  k  u  i  1 1  A.    B  n  Ii  II  a  u  I  H  g  o 
I  am  MUrnrn  im  BcHeliiqatew 


Be/.eiehiiung^  der 
Strackeu 


SS" 


iwvi-  ein- 


•  *2  —  F 

O»"-  £-5  3 
•- e  o  «  »  ■ 

«I  -  «  w 

' 


5  • 


+ 

Ii 


Unge  in  KOoiwtar 

I  2h  II  »  j  TT 


2    3    4  2 

♦  r 


ä  4 


R.-B  Oppeln. 

;)«  Kleinbahn  (irou-retefwitx- 
KitWcber  Alli^>nit'ini' 
DeuLicbe  KI«iniiBlin-<)n>till* 
m.'bsfi.  Kcrlia  (K)  . 

R  B.  Mafdeburo. 

»0    ltSriMuii-Uornliurir«r  Klcin- 
buin  Htmdt  Hornliurs  und 

,  fabrilc.  Rornliurir.  iK.  u.  U.l 

Afehert>lelien-S4-hneidlinr«n- 
liiMihajrcner  Kleiobahtt- 
Ooi^llornHft.  AM-beraltbcn. 

>K  u  r.) 

•J»      AkL-liei.  Kleiulmbo  MU- 
mark-Calli«!  Mildel-B«eUi«jl- 
dort.  Calhr  (E.' 
L«nz  &  Co.,  Berlin.  (('.) 

^1        Oiiotbiner  Klfinbshn- 
Akt-Oeib  nepthin.  HU 


l.  l— J!.  12.    ^1,  l. 


1.  1.  —  ai. 

IS.  ISN« 


e.  -1. 


1.  t.  ibiis»  —   I).  1». 


—  aiK  6-  iHoo  \tm 

I.  I  l'.iOO  11 
31.  ;i.  lIHM  |8i»t» 


:i*        Kl»iab>lui  Akt-OM. 
IiMdebt>i^MaUlara«IL  U«l 
berttMit.  (EJ  „ 
Un*  A  Co,  Berlin. 

'     MkrifuUori  -Keondorfw 
!  Xleiiil'abn-liraelliicbiin, 
Xerlin.  K.l 
Var«iniirte  Kisealiabil>Hra* 

UmI  t((.'trit<bl>-li«ir«llH>tadt. 

R.-B.  Mer&eburo. 

TorSauer  llafvnbabn.  htiidl 
Turirau  iR  > 
>4|>«<liiionii«Hri-in  Miiul- 
«tllilst'hi-  llafon-  und  baitfr- 
hBU^-.\!(( -(i"«..  Torsau  (1 

R.-B  Schleswig. 

Klni»hornlt»rni5ii'l.'! 
Kisvnl>ahn  A«i  im  .^, 
KInichom  i     u  I  ' 


1.  1.  iiiix»  —  j. 

.11.  8.  l!>r»)  IH1I7 

1.  I.  —  »».  1 1 

lt.  11IQQ  IHOH 


I.   1.  l'.'ÜO —     7  2. 


1.    t  IfitHI- 

•!!     •(  IMIIII 


;t!l     KIt'inliahii  Akt -(•>•>..  Kixl- 
,Srliüiil>t>i(r.  Ki«'l  iK  I 


1.    J.    l&KO  — 

iii.  d.  I'.HII 


R.-B  Harnover. 

4**      Vom  Itwhnhof  VoMürmo  j_  ^  1609—*    4.  U. 

iMi<:b  Duinr^n.  Ilouivcb»  ',   „  ...... 

OMUMkafk,  BM-fia  (&.  u.  VJ 


Von  (iroet  r<^i«rwiu  aaeh 
KatKker 


Von  Mnaam  Mcb 
RoralHir« 


Von  A»i  bt'n.lclif'ri  nach 

Schnt-t-lliniron 
Ton  flcbn><i'ilLi  Ki'o  nai-h 
VicnhaKPM 

Von  BiMnark  (Ibtr  Uajbc 

aach  BoaiModorf 


Vaa  Gmhin  nach 

bauarn 
V«a  ««ntbia  aaeb  MIlow 


Tan  Heudelior 
)fnlti«irxoll 


Von  dfr  Kili<'ntialin»tiiiion 
Marinnboiti  'l>-r  .^[^i.ttBi  alin- 
linie  3la(deburi;-  llpliiiütadi 
aaeb  Boaadorf 


lorirauer  lltiff i<i>.<liii 
KanKirviaiaa  4er  Ualenbahn 


Von  Kliiii^horn  nacb 
l<iiriii>i>-<lt 

Von  twbitttwi«  nacb 
8U«ibfaiap 
Bafanbata 
AnxihlaiHilaia  l>4aifabrib  , 

Von  Xifl  aach  6eb8nberv 

(An^ehhamrakiha  ttrhaabcnv) 


Von  Voblagiün  nacb 
Daingan 


Spnrweita 


—      d.tll     MIO    1,M  t.aA 


MN     tJUi  :i,W 

—  •ji.T.t 


11,71    I7.1'.>  6.11  ö-',-.0 

»J.lM   i'.TS  4^2;i 


IM.40 


I74>«    47,07  08, M 


—  5.$5  1,0))  «.VA 


—  i,ii> 


—    laOO  10.01»  1.3M  11.3« 


—     21. •» 


o.n 


22,H    -.'2,44    1,97  2l,t\ 


—    16,(10  16.90  4,:in  -.W.-J« 


i  4' 
I  


4  — - 
»  —  • 


—  J»— >  


'>  Au«ii-nlHn  waril«ii  in.*4!0  Siaaul»abnw«S«>n  in  QOl^rliliercnnc  beaalsu  —  '|  ftowaa'Kh«  Doiui  fMnxin 


')  Miiliectiiu*'« 


Digitized  by  Google 


Vlll.  JahrgM«.  I 

K  1  o  1  n  h  a  fi  n  e  n. 


StatiMik  d«r  nebi'abAhiiibiilit'lieD  Kle1iibNbw«iK 


647 


Abüchuiti   B.  Fahrbetriebsuiittul 
BwUnd  M*  SeUuM  drt  B«nc)it«JahrM 


-  1 

Loko-  'o^i 
1  B  ^ 

*  ^ 

Mciur- 

1 

?  1 

? 
C 

^  1 

il  H;  4 ||| 

?■ 

|l 

a 

■o 

H  ta 

4  »• 

i« 

«)»] 

2.84 


Pom- 


5  I,  = 


>ijrritri' 
klier  <or- 
baadraeo 

Wac«ii 
(10+  ti  + 


IM«  unt«r 
10  aur««- 
fOhHaa 
Panoaen* 


laai 


IB  .UM' 


-'i  ä,4^H  2   a  4 
aotoig  I     J  aob 
Ü     ,i4ä1|  t5 


«Dthaltan 

mrtaPUtie 
(Site-  lud  \ 

Sil  lij>Uitf  i-l  i 

;»     3  4 
acbuv  'I 

^T"  :| 


OaaamnV^ 

l«d««vwldit 

ilcr  untor  II 

Qdiar^ 
Wa««n 

ie  Tona«B 

2  »4 


17 


—  —  'IT  —  ~  liii  —  —  17a  


IS  


H  '70  

0  — r  —  —   aa  —  -  — 

I 


8S  — 

S»  - 


—  ,371 

—  300 


-  530 

—  »ao 


2» 


»1  — 
•so, 


IH» 


III  ICH l  ün Ii  "II  I 


lU  ; 

ai  I 


144 

.Mi 


f*0 
tf4H 


I  S 

I 


—  —   ^  a  H  '—,8-  1—1  —  ^,y>o  «9— —114  -—175  —  — 


.1  I 


I  i 


btMnlwIiaileiH. 


Digitized  by  Google 


648 


Stntistik  «1er  nfbenbaboaiiDlichou  Kleiiii>ahiuMi. 

M  e  b  •  n  b 


I  ZoitM-lirlfl 
l  für  Kli-inhahi.iT 

abiiAlinliehe 


I 


S 

t 


6 


BeueuuoDg  und  «Sil?, 
der 


,0. 


  A  1)  M  Ii  ti  i  t  r  f.   B etripbftltolHtungon 


t=  IN? 

M  il  II 

Säe  ?^  ij; 


2  ~ 

-Sa 
5  T  «* 

i 


i«n«l<!ü  VervvaUung  geleistet  _ 


MaakUoOKier 


y»tn>iiii 


CO  ^ 

12 


•5  S         Ci:;-  =     3    £  -  * 

lilH  Ii! 

Iii;  i.!r^ 

r-§  ~  triebe  i1>T 

*'Z^^^r.^  antwortvn- 

-  "  5  £  3  >.i£  «Ion  Ter- 


»      »     a»  [  27 


Kiimahmen 

^ 

dem  Gntcr-  iiad 

t "  - 

rouwrki'lir 

—  i  *-e 

1« 

*  " 

'Ii 

c 

5  T 

=  -  «  2 

Z3      :  Z 

■5i  »e 

e  k 

»I 


8-i 


8S 


94 


ft5 


R.-B.  Oppeln. 
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D«uUcho  Kli'inliiilin-<lei«u* 
whaft,  K«<rUii  (K.) 


R.-B 

aO     R5ni»uin-tlornlii)rirer  Klein- 
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I        MdkäfL  B«rlia  (B.). 

R  B  Maodebuni. 
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R.-B.  Hildeshehn. 

Von  der  8(iition  Marien- 
liur»  I.  II  imch  den  Kali- 
^1  liilchti'n  iiri  Beiist erthale. 
Uewerk»ehHft.IUldwia*, 
BftBUOW  IK.  &  D.) 


WitOnfgr  beiilnkii  Akt.- 
OeCwItttacck  (E.  u.  r.) 


R  B  Minden. 

i:t        tldxter'Kcbi«  Ki4»iab«liB. 


R.-B.  Arnsberg. 
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R.-B.  Cassel. 
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.^kt-Oen.,  Hanau  (E.  ii.  (  ) 

Klf'inli.thn  Schmalkalden - 
Rrolt«rod«. 
Krem  SchiMUkalden  11^-) 
K6DicL  ^nM^diinktiiui 
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1  KI«lnlMlm«OM«Uirhart. 
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U«*.  Fmkkfsrt  a.  Jf.  |K  n.  (J.) 

(4)    SiUdl'fi^hf  WftHli.-»?in  Krank- 
futt  u.  AI. 
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Statistik  der  nebepbalinfchnliclteii  Kkli^iilm.  n.  ( lOr'KilTnilihii..». 
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6«aet4nuiiij;  uad  Silz 
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Abtehnttt  A.  Bafauanlage 
8tM4  «a  WOmm  dm  «enditilalirmi 

^"  Ii; 


Be/.cichuuiiK  <t»'r 
Strecken 
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Iiteff«  in  Kilometer 
im     ah  i    a  « 


a  5 
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Bparweit« 


R.-B.  Düsseldorf. 

Swdi  Refiier  An»chluMl>ahD. 
0.  Bk  b.  iL.  Bm*  (E.  b.  D.) 

Bonwlorr-M  n  nir«t«ner 
Siteali«hn-Oi-ii«lli>cbBrt, 

Kleinbahnen 
WermvUkin-ben— Rur^  und 
Reoutobeid-Reaiacheider 
'Ihatuperre 
BigeathOmer  und  Betriebe» 


1.1.— St.  IS.  >  10.  19. 
1900  täO.' 


1.— »1. 18. 
1000 


,  1.— MI.  12. 
1»00 


18l<7 


6  1. 
IttüT 


94  I  Barme r  Kercltahn  Akl  -Oe«..   1-  4.  1800-    2.'.  7. 

Barraun  (K.  o.  l  .»  m.  a.  laoO  ,  1898 


nacb  loelleUuriu  , 
Adhleioäirtrtdi«  voa  TeeUe- 
tbar«  pMh  Baaidarf 


86       Uergiorbe  Kleinliabnon 
.  Akk>0M..  KIberfeld  IS.  u.  0.) 
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RemKbeid. 
I        Akt-ÜM.  ..('nion", 
I  £l«klritittts-G«M>elliKh»ft. 
Beiriia  (&  a.  O.) 


S7     Eti5lirrhr.n"r  Klpinhabnen, 
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R.-B.  DüMeldorr. 

"       O.  m.  b.  tl.  Bew  iE.  u.  IJ ) 


BotiMlorf-M  antftMMC 
Runiidorf  (Ul 


Sparwr  it« 


3» 


Kli<inbiilin<-n 
WarmcItLirrlien— Kurif  un<l 
MBiKCheiil-Keiiucbeiiler 
Thaiiiperre. 

KiirenthOm«r  und  Bclriebe- 

untt'rnthiner  wie  ror. 


»4    BvBiar  Berfbabn  Aki.-ti««., 
Bwma  (E.  u.  tF.i 


an       Berciache  Kleinbaboen 
Akt^M.  StlMrfdd  (E.  u.  D.) 
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37 


Kiekiniicbe  Mrsosenliahn 
£lb«rf  eld— Cronenbcrff 

Renscheiil. 
_  Akt-Oes.  ..raicn".  ^ 
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Berlin  (E.  n.  C.) 


CSIn  (U  ). 


UmnenilNich  iE.). 
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Berrbeun.  Kreit  BergbrimlK.) 
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R  -B.  Düsseldorf. 


Rontdorf-MODraleii- r 
Eiapnbahn-OewIliKbaft, 
KoBüdorf  lE.I. 


«II  Kleinbahnen 

W«ni«l»kirchen— Uur^  und 

1  halspene. 
Kiirenthamer  und  Betrieli»- 
naMraskBW  «!•  vor. 


«4     Banner  Herrbabn  Akt--<<<«. 
UafiDeJi  <K.  o.  U.) 


9i« 


» Klaüiliiaham 


AH- 


Ekktnack«  StraHwibahn 
Elberfeld  -rroaenberir— 
Kenucheid. 
Aku-4;««.  „rnion  ". 
BlektriaiUU^MtUKbart. 


R.-B.  C8ln. 

27      Ktukircbener  Kleinbahnen, 
Kr^is  Eimkirvben  (E.). 
Weaidpubtche  Eiiienliahn- 
Utacllwltafi.  cain(U) 


KMnbahn  Engciltkirchrn— 
Marienheiae,  Krei« 

(Tun>iner«b«ch  (E.). 
WVfitiliMit«rhB  Rinenhithn- 
UM,:ll*ch«li.  C6ln  (IM 
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W««tda«tache  Einen  bahn 
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BSbw«.  (C.  «t.  U.» 


1.4.1900—  11.  12 
31.  8.  1801 

I  I 


I 


Von  Spremliei«  (SUililwbn- 
hof)  nai-h  dem  StaaUliahnhot . 
Von  8prein)K.rr  (Stadl!  n»«h 
den  Kohlenirruben  bei  ' 
PiiUlierc  und  Terppe  ' 

Von  Starirard  na<  Ii  Janikow  | 
>  on  Alt-Dnin»row  nnch  1| 
Daber  1 
Von  ^M^gM^ansk  I 

Von  .Surrnr.l  :Kl.Miil.«hii- 
hof)  nach  äyir£«i<i  (Haupl- 
liahnbor 

I 

Von  i'erdiiiaBdiihof  ab«r 


1,70 


3,&0  a,.»o 
I 

8||00    8^  4r00  10,00 
I  1»,7<> 

1  'J.ti2 


T«ii  Aaklua 


Tbnrow 


Von  tieltendin  nacb 
rhlenbor.i| 

Von  Ank  lau  nach  Lvopoldt- 
kntw 

Tod  D«^ii|^8b<r  tnn 


ll6,*rilii,SI  6,äl>|123,J7 

■.',00  !  ä,oo  i|8o;  a,oo 

»I  ' 


-MO 
•  1,1« 


il»lHI»4«,8<l  172,41 
*: 


"  IbJU 
7..0 

Miilii'tiuizt  wrni  ili.'  l'/iclUftr  N euc nkifHlMl^IrMraW'  r<M)km 
mit  Aliiwvifunir  nai  U  MügKtfitiiurK  -O^T- 

Von  D«ntnin  nach  Treptow  -  ßo.'irj  ™ 
VonBckmnowMcbJnnim  I  —    i  ./'io 


V'oiH in-ifmlierK  nach Hont'i  _  Jigsti 
Von  <»£jiil»|iby  aach    >'  —  «q'aa 


—    es,»»,  OSrStH^e'J»  89,21 


Vm  CtMkow.M«b 


19JiO 

—  54^1  B4A»*S.8B  *T,8:i 

—  4a,06  4ä,05'8«Oi8  47,13 


\'Mn  Si Mriv  <  lili.  r  PoUnow   

iiarh  >yi|.iw  r  i  A 1  7 wviffunr   

von  .lair.in^en  nach  Natllaffl^—- 


56,7.» 


«8^7  1,14,87,91 


I  — 

4 


 '>  V»IIW«lic.  —  •»  RoUbSek*.  -  •>)  <)l*r»  Ziililrn      M.-ckl.  nl.iir(f-Str»,li«.  mlHler» Znklcn  ■ 

•I  DntttaA»  Inn  YnlbvorwAiM.  -  =J  Da«oo  ü;  km  Vull»,.ur»ta...  -     1  volbpurig. 


Pmi 


nntar»  Znblvn  ■ 
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AbiehnlttB.     F  a  b  r  b  «  t  r  i  e  b  «  m  i  t  t  e  i 


£l«kiriKk«n  SlaktriKriio 


Loku- 


3  l.  , 


Motof  lon 


9» 


Wae« 


3  I el  4 


II* 


Po«t- 


wlnir 


19» 


•«hlif 

"  IS 


Wagin 


Ml 

c 
o 


14 


Bnnun« 

«IJ*»-  Tor- 

W  aiff  Ii 

1 10  -1- ;  I  I 


2  a 


fnlirieu 

Pi'moncti- 
WHgen 

•  ritlmlteii 

Lrin/-*3imo- 
iiirloriiin- 

(Siti-  und 
Mi'hrllltit) 

dar  mitw  M 

W««tn 
in  VoBBM 

M 

4 

2 

w 

n 

•owf«  Babnon  nft  vencblmlenen  Sparwsltmi  in  eimw  NMb«* 


1  !  1  T  —  —  *io  -  ■,  —  <s 


I  I 


—  • 

-  ;  00 


~  8  !l06  —  — 


8 
«4 


na 

9»i 


.  •  t  '  1  —   —  ~ 


D  — IS6  —  ßJSO  —  ■  —  — 


I  mi  —  j 


8  


— I— — ■ 


h-r 


«I-,  4.! -II 


—  121 
— <|  79 

— !;ia7 

ii 


Sri  —  3»H. 


—  3873 


 ,141  »ja   —  — 


19S 

IM 


-  m 


Ml  kB  VI 


Gflbittai  -  *)  Dmor  I<40  Im  dniMklMui;  Spiinrwti»  1^  «.  «US  *•  ~ 
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SutiRtik  der  iiebeabiaiii&hDlicbeK  Kleiubalm.  n  'K'fuj'ih',. .1 

Hebenbabn&hnllche 


I 

a 

1 


BtuL'ijutUjg  uiid  Silz 
der 
Verwaltung 


Vjt  beMichiiAt: 
JL'  Si««ntlittiiiM  dar  Bkbn 
.D.'  Betri«bniBtani«bDer 


A  l>  ^  (•  Ii  11  i  t  I   ( '.    I'.  <•  (  r  I  •  I)  s  i  r  i    I  1111  ^  >•  n 

-  ^  # 
^5  i 


'S  i  > 

.so  - 


=  V  s  i;  S  1: 


•J  =  s'r  1  =- 


^  —  ? 
5"^  ls 


-  r  n 

-T-    t  E 


O  c 


hmben  im  B»>lri>  li(!  dtT  jiii[\ior- 
•c'n<i<'n  Tor« Älliiti>f  ifrlf-isu.f 

\i(t7kili>rii''t«r  ivr^.-i. 

18     I  19  I  20  I  il 


W.r..(i-  , 


U  -  T 

fc.  i  _ 

^  S 

~ 

-  ?  ^ 

- 

i 

li^lu'ii  iii)Hi-- 

tri.'l 

.■  il-r 

M  orli'ii- 

iKin 

Ver- 

leiAet 

2;t    1  a» 


34 


^  I 


i.  Kitt» 


029 


EianaluMn  «u 
P«MTM%*lir 


-  j  t* 

-  ^  c 


28 


g  S& 

Cd  S 


.1  8 


» 


Bahmn  Bit 


fiparwette  ab  1^  m  wid  1  Ut 


I    R.-B.  Frankfurt  a.  0. 
Spurwtito  OitTC  n. 

10  '  Kleinliahn  Uuckuw— Biihiihiir 
Dahin  xdorf-ManrheltorK 
SutAt  Buckow  iE.) 
FbUiRP  Mit».  Bwlin  <l'J 


11        .Si>r*ii>l>«irfpr  8t«<ltl>«lin 
Slaili  Kpr«iDl>«rK  i|v) 
EiwstMÜm-mu-  iioirRrtriel«- 
_   ,  äMlltchari. 
.  TtriatA  Vlchier,  ilerlin  (U.l 
S»mnvtlte  i,«U 


170i0  — 


28010.    M8IM    äSTO    71IM  IGHiW 


I 


I 


^nrwtlla  1  n. 


R.-B.  Stettin. 

-  Spurwelt«  1.436  m  u  1  m 

Akt-Qc».  Sauiger  KUiri- 
Iwhnin.  Swrgard  i.  P.  (K.) 
L^oi  >V  Co.,  IS«rlia  (t.i 


1» 


Spurwelt«  0,60  m. 
Mcvklenkui«-  Pommentciie 


Spurwelte  0.76  tn 

I  1        Demniiner  KI«inl>ahiiHn 
AkL-U««.,  Dennia. 

I «Co.. nüm.  itr.» 


IB     Ureil<!nlierg««r  KI«!inl>ahBen 


m  AkL-iie».  Kleinliuhn 

CSMvko*    l'fDcun  (Jilor, 

tUeUiD.  iE.! 
Leas  a  Co,  Barlia.  {V.y 


R.-B.  Köslin 
^UTWslM  0.76  m. 
17     Krai|eiMDl«hn  Bcblawe  - 


X2440  — '  —  ,     —     ,    »1480    SOOflO  «HlOO  flO«?!  UM«t 

lOSZOO  —   —      —         —    '    —     807^00  M618   —  — 

I 


7.i211  —   —      —    ,  6fi77*!  l«!««!  «9!I4HS  07014 


ilO^'öl?    I042&Ö  IltMMM -JiUMaO    —  — 


laiO'U  —  —     —    ^88»47  mteH-iSim  Mio*  —  — 

'.tJM»  —    —        —      %l24ätll     ■l>ilW  -'llaOa«   3W>5,H    —  — 


1  HSM  — 


—      !»M1»    40i«SSfla20»in6774  — 


10ilS70  —   —      —      l'iUXfl    »SMOMmMO  SWS»  Uta»  — 


3tll)t7,IM)    fllKtStl«)  117.2» 


Ml 144.70 1 t7HS4,l»  2«1 1,57 


»Hs7»Mt  mitnuM  io«<>.<«» 


■)  Aaf«l*«B  rva  tB  bii  V»  kSnnoB  nickt  ffofetM»  werden,  de  der  <S«Mlillfliberleht  norh  »ehi  ««rii«(t  *-  'I  BimckL  OevAck- 
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Till.  JiiliiiMnit.  1 

.ÜEptMjbltr  ;«IIH,  J 


StAtttstIk  Ai^t  nebeiibabiiibnlteheii  Rleinb»hiieii. 


6e7 


Kl«liibaliii«iu 


AbgebnUt  D.    BetriebnergebBi»>e  In  Mark^ 


1 

1 1 

£  S 

M  i 

la 

w 
e 

a  § 

9  " 

•0 

e 

a 

1  Ii 

1 

^  I 


Rin. 
nkhiueD 


8 
ja 


IL  Au«fab«D 


Auw«beii  fQr  Wohlf«hrts»inrichtiioxAn 


1|  * 


a 

3 


a 

> 

•  £ 

s  s 

5  2 


=5  i 


-  'I  1  s- 


I 


I 


3  X 

«    N  ^ 


-Ii    c  *  H 


Ii 


e  -  n 

D    O  D 

=  r 

11^ 


<  -3  'S 

!4teuern  ;  g  5 

I  =  S 

I  "nd 

1    Kon-  I  ;  I 

OQ  J 

zeaMonit-  '  ^  ^ 

•hgabm  '\  % 


SoMtif« 
AlM- 

Kmben 


buniue 


Mmi»  BahMB  nie  TttiMliMAMni  fliiww«it«ii  in  «ioem  N«tstt. 


tHtlMiH    SHIH»,61        —  —  —      •_  —  _  ^  _ 

l 


IiiHi.tl.t7        7lNi.7«t        41fi<U3!)M7  tf7!ms!<,t>7   SSi»VM    irHI,76'  lSI>7»»ft  :!lB7.a2   Isias,!»  <SiM»,75     —  98BM34,«m 


1171ilft,3a      —        «t7M,1IH  1^67.^111    IMimtf^7     071,äO         llMit^H»  tMlt,al       1«,57    ^»366,8»   )i6il2,9t»  lS7a«8,74 


7-J19.V(»l      —         \\%A1    7SK»!S1H    G-I01H.IU»     AUl/17  7011,7» 


SB»,—    1071,111      —        S770|6«  7141»,lft 


l(k.H7fi;l,  —  —       HtM7;»3,—  liüHlUS,       IhA'l,—      »Jl,—    iiuo,—  — 
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Statistik  der  o«b«HlmbnäliuliclK-n  Ivleinlmh 


.,1  l      /'HL'»«  iirili 

['■'ir  K'i»ii|hahiien 

ebenbalin&taiilleb« 


I 


Beaeonimg  uiiü  bitz 
dir 

VtTwaltuög 


'S 

i 

t 

9 

ö 

K"  li»/oi<  litif't 
3  LigeutJidaier  der  Hiiiin 

►3  ,0.* 


Absehnitt  D.  Betriebsergeb Disse  in  ICark 


BPh- 

oiier 


IT.  Verwendanr  ^  Kohfawbu« 


Uebar 


Für 


weisutiu  Ali».clirei- 

Amortiw- 
tloseo) 


Filr 


foed» 


41 


lieh« 
fond« 


fond« 
und 

h'>IllStl(f<' 

Kitck- 


44 


Tiin- 
und 

Urntjli'xa 
tiooMi 


DiTidMda 


guutt» 


auf 


B*-  I 

ih.-;ii- 

fuag  neu- 
Drl»- 


R.  B.  Frankfurt  a.  0. 
Spurweit«  0,7S  m. 
tO   XMabab«  Buekow— BahBbof 


II 


9pr«Bili^r«*r  Htii.liliuli» 
Htadt  8pr«ml>ev  iK.) 
hii)«nhabn-n>in-  una  lletriel»- 


Ueadlxt  baft. 


▼•riofftWlcktw.  B»rUn  f  IM 
Spavwtlt«  1,488  n. 

Spurwelt«  I  m. 

R.-B.  St(ttl8< 
'  Spanwatt«  1^  ■«.!». 

•a        Aki.-tieii.  Salziirer  Kloin- 
I    l>abii»n.  8Ur»»rd  i.  P.  ^E-l 
Lena     Co.  it«riin  iV-i 


Spurweite  0,00  m. 
IS  I  Heckienburr-l'omnienclt« 

I    Friedlead  iTH.  (K.  u. 


Spurwelle  0,7S  m. 
1.1        UeuiOiiiK'r  Kleinhabnen 


IJS     (ireifiinb«rK«r  KUinbaliopn 
•  AkL-Oea.<ireifeDbervi.F.(E.) 
Ii«M  t  Co,  Berlin.  (U.l 


IS  Akt-Üi-s.  Kleinl>«liii 

Cieekow  Tenciin-  Oller, 
«leitin.  (EJ  „. . 
*  C«u  Rftlla.  (I  J 


I  R.-B  KÖSlin. 

Spurweite  ü  75  m. 

iy       K r.'i».--.-rril  iilii:  ^l  liUwi^- 
l'oHnow— StiIow,  Kreit 
Sehtew«.  (K.  m.  1.) 


+  ! 


,—   —  I 


100«!,— 


*)  11880,27 


+ 

81788,11»  88WH^—  — 

r 


Tva  AuMablMwik  iiocli  n  ff«a«bniifea- 


+ 

Ufi'  MIHI,— 


1U8,08 


4296^-  - 


-  I 


'>  Mitbin  UcMwaitverluet  iVitßM  N-  -  'J  Aacebea  ven  40  und  rpn  43  l>i*  4n  fcAnnen  nicht  ««gebeo  werden,  da  der  <i«edkftlt»- 
AbeelilttM«  der  üMiixiik  nii-lil  mvhr  an  erianveB.  -  t  Anfalwa  t»d  40  bu  4a  k8aaea  nicht  gecabeii  weidaa.  da  derUeachMblMTiaht  aerli 
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Abaebnitt  E.   Unfille  und  BelrlebistSrnngen 


L  Bat*I«imui«wi 


UL  eouilg*  BsMolMmiftlle 


IT. 


a.  I  b.  I  . 

I 

— ■ 


g«Uldt«( 


t  I, 


49 


I 


i 


'III 


l«tMt«t 


S 


Iii 


i-5 

X 

z  * 
t  ^ 
-  .l 

B 

i  i 

II 

n 

i 

IM 

s 
m 

s 

Si 

SS 

8 


C,    ^  £  I  i 


■Sil  a;  =■  c  - 


adiw«r 


i     t     5     i     »   i  r '  ?:  2  *  5 


'i     ^     ^     I  ^ 


67 


* 

c 
» 
e 

0 

z 

Ä 

c 

*■ 

ll 

1 

'1 

von       ~  X  5 
iE-'"« 


eewie  Behaen  mit  remrbiedeaen  Hpnrweitea  ia  einem  Netaeb 


I  —  I 


1  '—  1 


I  1-1 


7  11 


bflfftabt  aocb  lieht  r«rU«|t  — 4  fDr  VonBf»'Ak11«a,  I  tOr  Suuan-Aktton.  —  *!  Hiddn  ZiticluiM  706.1»  Jl.  -  *t  AiwtilM^n  waraii  bi»  «im 
■MM  TSrikat  —  ')  Sohawvtrwiluui'. 
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Stiiti«tik  der  nebenlMÜinahnllchMi  Kleinbabnen.  [rar^ 


Nebenbahnähnlicbe 


i 

■ 

s 

e 

> 

e 
t 

5^ 


Benenmong  imd  8its 
der 
Verwaltonff 


.B."  EigwMbilnar  4m  Bahn 
.r  *  B«trieliiaiitani«hn«r 


Bencht»- 
jahr 


B 

s 
e 

9^ 


a 

I 

e 

o 


o 


AbHctiuitt  A.  BahnAolAge 
1 4w  B«fiAt«iahrM 


Bezeicbnoug  der 
Stracken 


'-'in- 


33  -s 


Länge  in  Kilometer 


B 
• 

"s  ^ 

i! 

0 

J 

—  3 

2|  3  4 

räch 
(••»»»•>« 

Bahne«  ntt  anderer  Sparweit*  ata  t,«  m  and  1  n. 


19 


«1 


12 


R  -B.  Köslin. 
Spurwelle  0,76  m. 
AkL-tiv«  Kleinbahn  Köitlin 
NntxlalT.  Kötlin  IK.  u.  U.> 

Hiolper  Kroiolxüinen 
Krei»  Stolp  (K.K  . 
Lm»  *  Co,  Berlin  (U.) 

IL-B.  Stratoand. 
Simrwalt«  0.7S  m, 

Rfleen'wbe  Kleinbahnen 

Akt.-Otw.  Pii'ltus  iK.l. 
Leni  A  t'O.,  Hfrlln  M  .) 

Spurwelte  0.60  m. 
Kl«inb«hn-<i<«»pllsch»fl 
AakUun— liMMin,  lireilf 

I«nt  *  Co.  Beriio  II.) 

SjmrweRe  0,76  n. 
Kleinl>abn-n(>Mll>dia(lt 

(irpifi'wald  Jarnien, 

<  i  rt-iftiwiiid  'K.t. 

L«n»  &■  Co..  Herlin  U  .) 


I.  l.— I  J.  -'I-  0. 

lUOO  18US 

1.  4.  leOO—  4.  12. 

81.  a.  IMl  \H9i 


17.  Ii. 
lÖUS 


Von  KUdm  radt  Natslnff 

Von  Ütol|>  ri:i.  Ii  Si  hmolHin 
Von  Wen<i  Qber  äilkow  nach 


1.  4. 

81.  8.  leoi 


1.  l.  lüOO  — 
81.  8.  11M)1 


1.  4. 
81.  8.  1801 


8» 


se 


EleinUalin-(  ■  eru>Uicb»fl 

Lmx  *  CS^  BmUb  (V.) 

R.-B.  Posen 
Spurwelle  0.75  m. 
()l>al<-iiii/»''T  Kli  inliulin- 
OeMiUw'baft,      III.  b-  U.. 
OvMeaiiia  (&.  ■.  L.) 

Spurwelte  0.80  n. 
Wrcw-henor  Klvinhata 
KretH  WrMebM 
iE.  m.  r.) 

KMnlwta  KNiMeUn- . 

Pla^n.Jbiii*..K'«**>**''''' 

(K.  u.  r.) 

1,438  BL 
0.78  n. 

R.-B.  Bromberf. 

Spurwelle  0,60  m. 


1.  I.  1000  — 
81-  3.  lUOl 


:i.  1  1 
1»U5 


1.  8. 
1897 


•Jl  7 
18UH 


1.  7.  isyu—  1^  I 
SO.  b.  iUOO  1 


1.  4.  inen—  i*.  »• 

ai.  8.  1900  IHM» 

•h.  7.  1800—  *7.  8 
81.  8.  1901  IHW 


37 


Br«ail>«>8Kr  Kreinheknen. 

Cräb  Bromberf  IE ) 
OMdABiBehe  KiieHbttbB» 
OeBelbahnd.  Bromber«  (r. 


1.  10.  l-ti9— 
30.  i».  11"  10 


—  .8^,80 '88ieB  1,88  8St8S 


-  8-1.  


Von  Alterahr  nacb  OBbren 
Von  Kerfen  nach  Witkoww 
•^hre  . 
Von  FKbrbor  nnch  AltM» 
kirebM 


Viin  .\nkUni  imi  Ii  Las»»» 
Von  Crencow  nacb  Umblen- 


VoB  Or^-irs»»)!!  naek 

.lnriiH'n 
Von  Dargeiin  nach  ZDMOW 
Von  Wiek  Ober  (iaukow 
weh  OOnkowar  nhr« 

Von  OroifiiwaM  na<  h 
Wolfast 
Ton  Eemniu  nach  Bolten- 
hMTM 


Von  OpiilenitiM  nach  N«>u- 
»tadt  b.  1'. . 

VoB  NeuMBiiacbel  aaeb 
TrestoBka 

Von  Wrwliiin  nacb 

Bortjrkowo   

Ton  Wtaaeb«B  aaeb  Klwars 


Von  rii-»olipn  iStaaUbabnhof) 
iia<  b  rieschen 
Von  Kpatgghin  naeb 


1,11  IHMM 

•  1  

.'>»,.'>•'• 

'88,001 

88,00 

8,77  KMVK 

III,  II 
l<t,."i<i 

20,00 

SM,U0 

4/10  88«i 

11,41 
8.87 

44  88  .  44,88 

8J(4  47rl7 

1 

08,88  ,91t fi» 

1,68  84,13 

•.•■.,'>" 

17,i*«t 

4S,»tl» 

44,80 

<3,WH  47»78 

1  8  *  

80,8» 

7,;i'> 

1 

S7,1MI 

ittiii  aj.GO 

—  1,11.-.      I,l>.",    •.',•_>.-.  6,.H0 

—  a.Vi»  3.'>,50  4yaaLj!>><ig^ 


Von  MatiBiilianowo  narh 

Kniicliiz 

Von  1U-..M  II  I'  !i 

I  roIl-'  i..  Kr 
Von  1  I  !-■  11  rn  DilCb 

Kasri"«'  '---iiihMT 
Von  Jlai  iiM'-!i'<'j--«a  aaeb 

Kaaprowo 
Tob  TRMMaiowo  Baak 
WierMbiiein 


—  38,8ft  89,38  8,83  48,18 

—  tM,18  i  18,8»  8.18  80,31 
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Die  Eotwicklaoff  des  KleinbahnweBens  in  der  Provinz  WestlMea 

im  Jahre  1900. 
(Nach  «mtUcheu  Quellen.  ^)) 


Am  31.  Dezember  190O  standen  in  der 
Provinz  Wi'stlali'ii  26  KlciiibaluiunttT- 
nebmungeu  mit  eituT  Gesaramtläugo  vuii 
2ßl2  km  im  Betrieb,  die  von  der  Provfnsial- 
verwaltunp;'  dun  li  dir  Erlnnhni*;-;  zur  Pf- 
nutzuog  «lor  l'rovinzialstrasscn,  durch  <iic 
Gvwaliningr  von  Daileben  oder  darch 
Kapitalbothf  ili^rnii^  nnliM-tUlzi  wtmleti  sind. 
Davon  werden  16  elflitriscl»  uiid  9  mit 
Dampf  betrieben;  4  Dahnen  »Ind  votlopurig, 
90  haben  die  Spm-  Ton  1  m  mid  eine  die 
von  GO  cm. 

ii  V<-.iI  ie^n  ics  l'rrtvlnrla)»(i»»chu»i!<!<<  «»  den -32  we!«l- 
f  illschi'ii  I  rovln.'i  illiiii'l' .1«  1*J1,  nb«r  die  K^lt^^^,■k■Iln^;  Ii-» 
Kloirjli..bnweeen;-  und  Uber  ilie  l'rrichriing  einf^r  Klpi:iS»alin- 
atilh.'iluriR  di*r   weBlfali^iiipn    rr'>Tin;:inlvor«.%ltnn|f : 

I  >t  tu  kri^ctiuii  No.S  und  3.  Die  1b  ilor  \  oriaKS  t>'«r  ili<-  K:t>in- 
>  thriKnentwicklans  enthaltenen  Anffat>en  über  !  r  i-ln- 
zelnen  f  ntemwlininngwi  aind  klar  nach  UaMgabe  de«  amt- 
)  bnruatict  < 


Die  einzeln«!  Bahnen  sind  diese: 

1.  Die  <'l*'ktri>rhr  Strns^riiliuhii  llrrn'* 
—Bochum,  am  23.  November  1894  eröffnet, 
l^bOrt  einer  Gemeinschaft,  die  sich  ans 
der  Stadt  Bochum,  doni  I-nndlcreis  Bochum 
und  dem  l'rovinzialverband  der  Provinz 
Westfalen  zusammensetzt;  ihre  LSnge  be- 
trügt 6,806  km,  das  Anlagolcapiial  237  500  M. 
Den  Üetrieb  ftlbn  die  Alvti«>nge«eUscbaft 
Siemens  &  Halske,  die  dafür  jaiirlieb  9600  N 
feste  Pacht  und  aussi  iiimi  licj  ciiKT  Roh- 
einnähme  von  über  7OO0OM  tüt  je  5000  M 
Mehrbetrag  1000  IT,  sowie  zur  Tilgung  des 
Aiilag'  k  .pital-  l^iO  M  jährlich  an  die 
EigeuthUmer  zu  emdctiten  hat. 

2.  Die  Dampfstrassenbahn  Kindea— 
Porta,  am  7.  Septmbrr  1898  erOHhet,  ge- 
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liOrt  dor  MindnuT  Stra-^scnb.iliiifjcscllschaft; 

diese  hat  für  <li<!  Benutzung  dor  Provinzial- 

chansBeon  Jftbtileh 
Ton  dcrHolipinnalime  bis  /U8OQ00M  1*/« 
von  «l'T  üb«'rscliiess«ndi'ii  Summe 

zwischeu  30000  und  40000  M  .  2»/^ 

von  der  ILbera^ieBsendeii  Smame 

zwi^clien  40000  und  60  000  M  .  8*^ 

von  der  Uberachiesseudnu  Summe 

Über  fiOOOO  M  4% 

EU  bcMMeii.  Die  Llln^e  d«»r  Bahn  betragt 

5,457  km.  Xach  30  Jnlin  ii  sb-ht  der  Pro- 
vinz das  Erwcrbunpsrcidit  zu. 

3.  Die  cb'lctrisi'in'  iSlra.ssenbahn  Ecke- 
sey—Ilapen  mit  «  ini  r  I.iin{j;c  v.m  2.820  km, 
am  13.  Juli  1895  er<itVnct  und  seit  d«  in 
10.  Oktober  lüÜO  einiuMtlirli  mit  ubcr- 
IrdUcber  Sir  •mzuführuuff  betrieben,  {je- 
liGrtJi'tztdiT  Ilnfjener  Strassenbainj-Aktien- 
g<-se||schat't  zu  llugon.  Die  Bedingungen 
der  Straasenbenatzunjf  sind  dienelben  wie 
bei  üv.  2. 


i.  Die  c  lektrisL-he  Strassenbahn  Dort- 
mund—ilürdc,  4,6  km  lang,  wird  vuu  der 

■■  All^m«!lnen  Lnkal»  und  Strasaenbaling«- 
sellscliaft  zu  Herlin  seit  dem  27.  April  1896 

.  betrieben;  von  der  Uobuinnalimo  sind  bis 

'  zu  26OC0O  M  2%  und  für  Jede  weiteren 
voll  erretnhten  10000  M  '/',„'^/„  meiir  bis 

^  zum  Uocliätbetrage  von  5%  i£u  eutricliteu. 

I  Das  EnrertMingsreebt  der  Provinz  i«t  am 
9.  MÄrz  1921  milig. 

5.  Die  eickirische  Siraa«enbabn  Hagen 
'  — Has))e,  3,5  Icm  lang  nnd  am  90.  Novem- 
ber  1896   eröffnet,   wird  jetzt   von  der 
Hagener    8tra»senbahit  Aktiengcseli:»chafi 

I  betrieben,  nachdem  sie  erst  der  Strassen- 
balin^'esellscliaft  zu  Hagen  und  dann  der 
Finna  Siemens  t^t  llaiske  konze^islonirt  war. 
Da.-*  Erwerbungsrechl  der  Provinz  ist  erat 
naeh  40  Jahren  fftUIg;  im  übrigen  gelten 
dieselben  Bedingungen  wie  bei  No.  2 

6.  Die  elekirisclieStrasscnbahnBoelnini 
—Wanne  ist  am  20.  Oktober  1896  orüiniet 
und  6,8  km  Imgi  Eig«>i)thClint>Hu  i»t  die 
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BiM-lmm  •  ficl>(*nkirrtii'ii(T  Stntsscnh;itmcn- 
Akticngeäcllöcbatc  zu  tiuchum,  diu  au  die 
Stelle  der  Firma  Siemens  St  Halske  ge- 
treten  hl.  Dii  Abgabe  von  di  r  RDlicin 
nähme  betrilgt  bis  zm  SO 000  Vi7a> 
2Wi«ehen  90000  und  40000  M  1%,  zwischen 
40 000 und  50000  M  1  "3^'„  iin<I  ilb.  r  50000  M 
vom  überscbieseeuden  Beuag;  das  Be- 
werbimgBrecht  tritt  naeta  88  J«taren  ein. 

7.  Die     elektrisehe  Strassenbabu 

Schwelm — Fi  armen  ist  von  dem  Zweok- 
verbaiid  der  SUidte  Bannen  und  Scliwelm 
erbant  und  am  1.  Beptember  -1807  in  einer 
liänge  von  9,3  km  ornffiift  wdi-flen  Von 
der  Koheiuualime  »md  zu  entrichten  bis  zu 
64  000  ]f  Vs  %  von  51000  bis  79  000  M  •/>  % 
von  72000  bis  90000  M  1»/,,  und  über 
90000  M  lVj"/o;  tiws  Erwerbuugsredit  ist 
nach  80  Jabren  ffiUT^. 

8.  Dil'  i  li-kirisehe  Strasst  ubnliii  Herne 
— Recklingliansen,  die  dem  Zweck  ver- 
band <lor  Gemeinden  Herne,  Hankau  und 
Kecklinghausen  gehört,  steht  seit  dem 
26.  Februar  ITOS  in  Betrieb  mit  einer  Länge 
von  8,041  kiu.  lUis  Erw«Tbungsrccht  be- 
gitmt  nach  50  Jaliren:  die  Jahresabgabe 
sH'IIt  sich  bei  einer  Kuliidiniabnic  bis  zn 
51000  M  auf  l'Vo.  '^''J"  51  OOÜ  bi»  6Ö0Ü0  M 
auf2  7o,  von  68000  bis  86000  M  auf  37,. 
und  darüber  hinaus  auf  4%  <ics  ttber- 
scUicääeudcu  Betrages. 

9.  Die  elektrische  Strassfnbahn  Car- 

nap— H<»rst.  iii<'  der  Genu-inde  Hor^t 
konzessionin  und  vun  dem  Eisenbahu- 
konsortinm  DannstAdter  Bank  und  Hermann 
Baclisiein  erbaut  worden  ist,  wird  jetzt 
von  derSUddeutHchea£Sisenbahngeseliächall 
KU  Darmstadt  betrieben;  sie  Ist  in  einer 
I.jlnfre  von  2,2  km  im  August  18f)8  cröttnet 
Worden  und  hjit  3(J0  M  für  .jedes  Kilometer 
benutzter  Strassenlängc  an  die  l'roviiu  m 
entriehtim,  die  sich  aus^^erdem  das  Er- 
Averbungsrccht  nach  40  Jahren  vorbe- 
haiteu  hat. 

10.  Di«    elektrische  Stxassenbabn 

Boclium  Weitmar — l.jier,  die,  am 
22.  Juni  und  5.  August  1896  erulfuot,  eben- 
falls von  der  Firma  Siemens  A  Halske 
an  die  Boclium-GeLsi  nkirchencr  Str.is^i  n- 
bahnen-Aktieugesellächaft  Uberiragcu  wor- 
den ist,  hat  eine  Lange  von  8,277  km. 

Das  Erwerbungsrecht  «Ii  i'  Pr  ivinz  li-'f^njnt 
imcli  'Si  Jahren;  al»  Eutäcbädigung  für  die 
Strasscnbenutzung  sind  bei  einer  kilome- 
trischcn  Koheinnahnic  bis  zu  ßO^K)  M  l "/,;, 
von  GüUO  bis  8000  M  2'Vtb  von  80U0  bi» 
lOOOO  M  87«  und  aber  lOOOO  M  i%  zu 
entrieht(>n.    Bin<>  Erweiterung  der  Balm 


nach  H;irtin;i;en  eiiiersi  it-^  und  nach  Otiten 
andererseits  ist  iu  Vorbereituug. 

11.  Die  elektrischen  Klelnbabnen  Im 
Krrisi    Ilünl,  .  die  bei  einer  Gesammt- 
länge  von  2ü,6ti8  km  die  Linien  UOrde— 
.Aplerbeck,  HOrde— Barop,  Brftaralnghausen 

—  Steinerne  Brücke,  H^nle  —  Sclnvfrte, 
Steinerne  Brücke— Block  Friedrich-Wilhelm 
und  Barop— Eichlinghofen  umfassen,  sind 
zwischen  dem  28.  ,T;iiiu,ir  18J>9und  10.  August 
1900  von  <b-r  AUgemeiuen  Lokal-  und 
StrassenbalmgesoUschah  zu  Berlin  dem 
Betrieb  übergeben  wonlen.  Die  Proviiizial- 
abgabe  ist  wie  bei  No.  10  festgesetzt,  das 
Erwerbungsrecht  dagegen  erat  nach  SO 
.lahren  vorbehalten  worden.  Erweltenugcn 
des  Netzes  sind  in  Vorbereitong. 

12.  Die  Ifürkische  Strassenbahn, 
ein  gemeinsames  Untemehnun  der  Ge- 
meinden Wiuen,  Langendreer,  Annen, 
Boramcni,  Werne  und  Lütgendortmund, 
umfasst  die  Strecken  Bommern  Bahnhof— 
I^ngendrcer— U*Mnmingeu,  Witten —Annen, 
Bommern  Bahnhof— Kriegerdenkmal  Bom- 
mern, Langendrecr-Xord— I^ütgendortmund 
und  Langendreer  Süd— Werne— Lütgend  ort - 
mun<];  sie  wird  auf  insgesammt  22,975  km 
langen,  zwischen  dem  5.  .1  «nuar  1899  und 
.lern  6  September  1900  eröffneten  Theilen 
tlcktrijich  betrieben.  Die  Leistungen  au 
die  Provinz  sind  dieselben  wie  bei  No.  11. 
Eine  Erweiterung'  i^t  geplant. 

13.  Die  elekn  iselie  Strassenbahü  Pader- 
born—Neuhaus,  am  11.  September  190O 
vim  der  Wi  stf.ilisi  heil  KIi  inbahnen-Aktien- 
gebcUschatt  zu  lii^chum  cniffnet,  ist  4,8  km 
lang  und  benutzt  die  Provinzialstrasseu 
unt>  I'  (ton  zu  No.  11  aufgestellten  Be- 
dingiuigou. 

14.  Die  elektrische  Strassenbahn  Haspe 

—  Ge  vclsbertr.  fi  3-^r5  km  'niifr.  wird  seil 
dem  12.  April  19Uü  von  der  Bagener 
Strassenbahn- Aktiengesellschaft  betrieben ; 
dir  K<>n;'r"-<=i  ni  i-i  .nuf  35  .Jahre  ertheilt. 
die  Abgaben  eutspreehen  deo  zu  No.  10 
festgesetzten  Bedingungen. 

1.5  I>ie  elektrische  Strassen'Mhn  Hagen 

—  Hohenlimburg,  der  Westfälischen 
Kleinbahnen-Aktiengesellschaft  zu  Boebum 
gehörig,  ipt  G.07n  km  lang  und  srit  (li  ni 
4.  August  1900  in  Beirieb,  und  zwar  unter 
den  zu  No.  11  mitgethoilten  Bedingungen. 

16.  Die  .Strassenbahn  Steele  St.iilt 
greuze— Steele  Bahnhot  Nord  i»t  0,780 
km  lang;  sie  ist  als  Eigenthum  der  Ge- 
meinden KTtnigssleele  und  FreisenVir  u  Ii 
am  2a  Oktober  1900  erülfnet  wordeu  mid 
hat  an  die  Provinzialverwaltung  für  Jedes 
Kilometer  benutzter  Strassenl^ge  100  M 
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Jfthrlich  zn  entrichten,  wfthrend  das  Er* 

»"erbungsn-oht  n;irli  40  .Talircii  fällifr  i-^t 

17.  Die  elektrische  Strassunbahu  Biclf- 
feld— Dorf  Brackwede,  die  von  den 
Finnen  Siemens  &  Hnlskc  und  Tl.n  csiailt 
&  Contag  erbaut  ist,  gehört  jetzt  der  Stadt 
Bielefeld;  sie  Ist  in  einer  Lftnge  von  rond 
fi  kin  am  20.  Dczi  iuhcr  1900  eröflnet 
wurden.  Das  Vcrbiiluiisä  zur  i'rovms  regelt 
»ich  nach  den  zn  Ko.  11  festi^eBetzten  Be- 
dingungen. 

AUe  diese  Strassonbahucn,  die  eine 
OcsammtlAnge  von  125.427  km  haben, 
«tirnen  ausschliesslich  Irin  Personenverkehr 
and  haben  von  der  I'ruviaziaiverwaltnng 
keine  andere  Unterstiltznng  erhalten,  als 
ilass  ihnen  gegen  «lic  milgcthcilten  Ab- 
gaben und  gegen  Vorbehalt  desErwerbnng«- 
rechts  die  Benntzung  derProTinzialstrassen 
gestattet  worden  l»t.  Rein  städtische 
Strassenbahnen  sind  danwter  nicht  ent- 
hrtlti'n. 

II.  Nebenbahnihnliche  Kleinbahnen. 


4.  Dezember  1896  nnd  1.  >fai  1890  erOfftaet, 

wird  v..m  Kr.  i-  Minden  bctrielien,  der  zu 
ihrem  Bau  eiul'rovinzialdarlelm  von  760000 .M 
erhalten  hat.  Dies  Darlebn  Ist  in  HOhe  von 
53n00n  Ar  mit  2'  und  in  ITi.lt.'  von 
215000  .M  mit  3%  zu  verzinsen  luid  mit 
IV«  zu  tilgen;  die  Verzinsnng  erhöht  »ich 
bis  zu  8  V4  und  4'/,"/,,.  wenn  der  .Jahrcs- 
erlrag  3%  des  Anlagekapitals  übersteigt 
Ftlr  einen  StrassenQbergang  sind  jAhrlieh 
100  M  für  das  Kilometer  StrassenlAage  zn 
entrichten. 

22.  Die  Kleinbahn  Staatsbahnhof 
n«\xter  —  Ilöxtcr'sche  Portlandze- 
mentfabrik,  die  von  der  Aktiengesell- 
schaft fUrBahn-Ban  nnd  -Betrieb  tn  Frank- 
fnrt  a.  M.  si'ii  (Ilih  2s.  April  1899  in  finer 
Länge  von  4,201  kui  betrieben  wird,  hat 
fttr  eine  Krctizung  der  Prnvinzialstrasse 
J&hrllch  25  M  /.u  zahl<>n. 

28.  Die  Kleinbahn  Bahnhof  N  «hü  im - 
Hüsten— Sundern,  14,8  km  lang  und  am 
l.  Juni  1900  von  der  Westdeutschen  Kisen- 
bahngosellschaft    zu   Cöln   eröffnet,  hat 


18.  Die  Pletieiiberger  Strasscnbahn  '  ebenfalls  nur  für  fünf  Straasenkrenzungen 


vom  Bahnhof  Plettenberg  nach  dt-r  Stadt 
bat  eine  Lilngc  von  4.830  km  und  steht 
»eit  dem  20.  April  und  10.  .luni  1896  im 
Betrieb.  Der  Gesellschaft  ist  von  der 
Provinz  ein  Darlehn  von  87  500  M  bewilligt 
worden,  tlas  ein  Drittel  der  Anlagekosten 
dockt  und  zu  2V?"/i(  z»  verzinsen,  mit 
mindestens  V4",i.  jährlich  zu  tilgen  ist;  die 
Verzinsung  erhöht  sich  bis  auf  S  '^'Vu- 
soweit  ein  Jahresertrag  von  m<-hr  als  3*^/0 
d<-s  Anlagekapitals  erreicht  wird.  Kine 
Erweiterung  der  Bahn  ist  in  Vorbereitung. 

19.  Die  vom  Georgs-Marien-Bergwerks- 
und Tlnttnn verein  7.11  Osnabrück  betriebene 
am  1.  Oktober  1897  mit  17,220  km  l^nge 
erOifkiiete  Kleinbahn  Kirchlengern— Wal- 
lücke  hat  ein  Darlehn  von  22000  M  zu 
dcneeiben  Bediuguiigun  erhalten;  utu'  ist 
die  Tilgnng  «nf  Vt  %  beschränkt  worden. 

20.  Die  Ituhr  —  Lippe  -  Kleinbahnen, 
Neheim  —  Ostönnen — Soest  —  Werl,  werden 
v«>m  Kreise  Soest  mit  44,2  km  betrieben. 
D;t=5  Pr>>vinziatd;)rlfhri  »Htr'iirt  7!"iOO0O  M 
und  ist  in  Höhe  von  557000  .M  mit  2Vj7o. 
in  Höhe  von  198000  M  mit  2*/«% 
Zinsen  und  mit  1  "/„  zu  tilgen;  die  Ver- 
zinsung erhöht  »ich  bis  zu  3''i^"/o,  wenn 
der  Jahresertrsg  S"/,,  des  Anlagekapitals 
übersteigt.  Au>-'t'rdetn  h  u  der  Kreis  als 
Strassenbenutzuugsabgabc  100  M  fär  jede«« 
Kilometer  benntzter  Strassenlttnge  jährlich 
zu  entrichten. 

21.  Die  Kleinbahn  Mindvn-Peters- 
hagen— Uchte,  80,070  km  lang  «nd  wn 


je  25  M  zn  cntn<  ht<  n  und  für  das  ansseiv 
«lem  ausserhalb  (|<>r  Baumreihen  benutzte 
Strassonland  «'ine  Pachtsumme  von  2','j7i) 
des  Hus  dem  anliegenden  Privail>esitz  sieb 
ergebenden  Kaufpreise.s;  auf  Ins  Erwer- 
buiigsrecht  ist  wegen  der  geringfügigen 
Strassenbenutzung  verzichtet  worden. 

2t.  I>ii>  H  .hfüUmbHrger  Kleinbahn 
isi  am  18.  .Mai  lÖUU  von  der  A.  G.  IJoheidim- 
bnrger  Kleinbahngesellsehaft  zu  Hohenlim- 
burg mit  .8,767  km  Länge  eröffnet  wnnlen. 
T)ie  Stadt  I[<dieiüimburg  hat  ein  Provinzial- 
darlehn  von  180000  M  erhalten,  das  mit 
2"  'V,,  -/u  verzinsen  nnd  mir  1  zu  tilgen 
ist;  d<ieh  erhobt  sich  die  Verzinsung  bis  zu 
8^/4  %•  wenn  der  Jahresertrag  SV«%  des 
Anlagekapitals  übersteigt. 

2ö.  Von  den  Herforder  Klciubuhnen, 
die  derHerforderKleinbahnen-Gesellsehaft, 
0  m.  I).  IL.  unter  I!etheiligiin<,'  d.  >  Kreises 
Herford  gehören,  ist  die  Linie  Herford— 
WallenbrOek  seit  dem  1&  September  1900 
mit  18  km  in  H.  iri.  l>:  filr  Ün-.Mi  Hau  !i:it 
der  Kreis  ein  Provinzialdarlelm  von  412  OÜO 
Mark  erhalten,  nnd  zwar  906000  M  zu  den 
bei  No,  24  festp-r'-rtzti  ii  !I.  din;r!inu.'n  und 
206O0Ü  U  unter  den  Lasten,  die  zu  No.  21 
fttr  das  Zusatzdariehn  von  215  OOO  H  mit- 
getlieilt  sin«l. 

Die  GesHUUiuläuge  dieser  Kleinbultneii 
betragt  136,668  km;  davon  dienen  die  Klein- 
bahn v<nn  Bahnhilf  Ilö.xter  zur  P'  iflnnd- 
zemcntlMbrik  und  die  iluhenlinibiu'ger  Klein- 
bahn mit  zustimmen  10,808  km  Länge  nar 
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Entwicklung  des  KleiubahnM  csen»  in  der  Provina  WwtttUea  im  Jahre  190a  KijS^ton 


dem  OUtervt-rkflir.  wMlinnil  ili'  (ibrig«'n 
l'crHoiu'ii'  and  Uttturbel'üi'deruiig  gleich- 
zi  itig  betreiben;  bei  aUen  atellen  Dampf- 
ldkomotiven  <li<-  Y.agkntt 

Im  Brtu  bcffriffoii  waren  am  81.  Ot-zem- 
b«  r  1900  je  drui  Öinisi*eubahnen  und  ncbeu-  ' 
bahnflhnliche  KleinbAhnen  mit  91,200  1cm 
Gesfimmllängc,  und  zwar  diese:  ; 

1.  die  Su-ast^enbahn  B is ma rck  — Buer— 
Horst,  der  Bochum -Gelsenkircbener 

Strassenbalu)  -  Akticngcsell8chaft  g«-  ] 
hOrlg  und  11.6  km  lang; 

2.  die  Sti'itöäenbahn  Oberhausou  — 
fiterkrade,  der  Stadt  Oberluuiseii 
gcliörend  und  4,380  km  Inn}?;  [ 

8.  die   StrasseababD   Iserloiio  —  Let- 
mathe mit  Abzweigonj?  von  Orflne 
nach  Nachrodt,  von  der  Wcf^tfidischen  f 
Kleiabalmen  •  Aktiengesellscbal't  zu 
Bochum  mit  10,760  km  LKn|^  erbam;  ; 

4.  die  Kleinbahn  Ilanini  — Werl,  den»  ' 
Kreise  liamm  koDzeBsionirt  und  16,3  m 
lang; 

5.  die    Klelnbalin    Bohmte  —  Holz-  | 

hausen,  d<-ui  Kreise  Lübbecke  und 
den   bettieiligteo  weutt'üiischen  Oe-  | 
meinden  gehörig  und  21  km  lang,  ' 
wovon  7  kin  in  der  Provins  We*t- 

falen  ]ie<fen:  und  j 

6.  die  Kleinbahn  Hieleldd — Euger —  J 
Worth  er.  vom  LandkreU  Bielefeld  i 

ge))aul  un«l  27,4  km  hwfX.  I 

Die  ätra«senbabnen  werden  fUr  eick-  ! 
trischen,  die  Kleinbahnen  fflr  Dampfbetrieb 

eingeriehtet;  jene  dienen  aussehliesslicli  <ler  i 
l'ersoneiiberorderung,  diese  auch  demüttter-  i 
verkehr.  An  Provitudnidarluhen  erhalt  die  ' 
Kleiubahii  Hamm— 'Weil  266400  M\  di- 
Kleinbahn  Buhnue— Uulzhaupcn  71000  M  | 
and  die  Kleinbahn  Bielefeld  —  Enger—  i 
Werth.  r  894000  M. 

Endlich  -itnl  noch  10  Str.i-scnbahnen 
uiil  rd.  50  km  und  vier  neben balniahiiliche 
Kiembahnen  mit  116  km  Länge  von  der 
Provinz  ?eitc!tiiitp"t.  .'ibfr  in;iitprf'ls  der 
Inndespulizeilichenliauerlaubniss  noch  nicht 
In  Angriff  gviUHnm«);  27  Kleinbahnen  be-  - 
finden  sieh  in  Vorverlunuilung. 

Die  Bewilligungvon  Kleinbahndarleiien. 
die  w^prQnglieh  eine  Verzinsung  vttn  2V  '7„ 
vorsjih,  ist  von  di-r  I.iUKb'sbank  ent- 
sprechend den  Verljäitiiissen  des  (Jeld- 
markts  spflter  an  die  Bedinpuig  ein<'r  3  ,,- 
und  sehliesi>lieli  sngjir  ••iner  -1'/,  pro/entigen 
Verzinsung  geknüpft  worden,  wiihrend  die 
Tilgungsrate  »tet»  auf  1  t'e-ig(  setzt  wor- 
den ist;  an  der  Verzinsung  nnd  Tilgung  ; 


iM  tlh  iligt  »ich  der  l'r< i\ inzi;i!verban<l  mit 
1  and  l'//'A,-  sich  dagegen  eine  Gewinn- 
betheiligixng  vorbehaltend.  Tnsj^esammt 
sind  bis  zum  81.  Dezember  IfHXJ  an  Klein- 
babndarlehen  von  der  LaHde»baukdd44900 
Mark  bewilligt  worden,  «roraos  sich  eine 
jÄlirliehe  Belastung  des  Provinzialvcrbnndes 
von  48  666,88M  ergiebt.  Einen  Gewinuantbeil 
hat  bisher  nur  die  Plettenberirer  Kleinbahn 
,(l>gr\v. irf.'ii,  und  awar  1074,87  M  iin  .T,ilir>' 
1897  und  1093,76  im  Jahre  1896;  fUr  das 
Jahr  1899  Hteht  ein  gleicher  Antheil  in  Aus- 
siebt 

Die  iniiiTirteMTire  Betheiligung  nm  Bau 
einer  KJeinbalin,  wofür  der  I'rovinzialland- 
tag  dnrch  Beschluss  vom  4.  Febmar  1899 
eine  Sumni*'  von  2  000000  M  au-tT'' warfen 
hat,  ist  bisher  idcht  iu  Ansprueli  genommen 
worden;  doch  sind  Unterhandlmigen  dar^ 
übt'r  mit  <  inf^T'^n  Unternehmungen,  die  noch 
der  AusfilhniD^'  Iiarreu,  abgeschlossen. 

Der  Bech  nun  gsa  iisehluBB  des  Kletnbabn- 
fonds  für  das  Rechnungsjahr  1890  seigt 
folgende  Gestaltung: 


Einnahmen: 

1.  Zin^«'ii  (t<-^  bei  i!i>r  Lriiides- 
bank  hinterlegten  KapitaU 

2.  Einnahme  von  eröffneten 
Kleinbahnen: 

a)  Einnnlnnrn  ,nn-  Kletn- 
bahnunternehmungen,un 
denen  der  Provlnzlalver- 
banil  durch  Kapitalein- 
lage oder  als  Gesell- 
»chafter  betheiligt  ist, 
(Bochum — Herne)  .   .  . 

b)  BetheUiguug  an  dem 
Ueberschuss  der  durch 
I)arleh<'n  unterstützten 

Kl«-inTi,ibnen  

e)  Entschädigung  für  die 
Strassenbenntznng    .  . 

8.  zurückgezahlte  Kapitalien 

4.  iiisfr'  inein  

6.  Bestand  aus  voriger  Kccb- 
nnng  


15 175^44  M, 


14988,08,. 


92246.81  „. 


6681,61 


Summe  der  Einnahmen  66491,88)1. 

Ausgaben: 

1.  Beitrag  zur  Voralnsung 
und    Tilgung  bewilligter 

l>arl<-hen   18382.69  M. 

2.  Belegte  Kapitalien  .  .  .  85176,44  „, 
8.  insgemein  .  .  .  .  .  .  .  126^40 , 

Swnme  der  Ausgaben  88684,78 
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Ea  ist  iilso  eiu  Besuuid  vuu     4  806,66  M 
geblieben. 

H'  i  der  Laiulesbiink  wan-n 
S'/x'Vo  zinsbar  belegt    .  .  468961,51  M| 
der  VemögeiiBbeBtand  betrag  

alRO                          .  .  .  478188,17  JI 

oder   .    34  350,49  M  j 

tnnlir  als  am  Endo  dea  Kecbnuug^ahres  ' 

1898.  I 

EndUeh  Ist  noeb  zn  enrtthnen,  das«  die  i 

PiMvinzialverwaltuiijr  ^  "ii  «Ifiii  letzt'  n  Tim 
vinzialUtudtag  enuücbtigt  worden  iät,  eine 
besondere Eleinbabnabtlieilanir  einzoricbten  { 
(verpl,  den  Bi-schlass.  Zfiisclnlft  für  Klein- 
babuou,  1901,  8.  i03),  oaU  zwar  soll  diese  | 
Abtbeilang-  ihre  Tbatifkeit  zunächst  anf 
dif  iieb(>nbaliniihnliclien  Kleinbahnen  Im' 
schränken,    ohne    indess  die  Persoucu-  , 
Strassenbabnen      grandsatzlicb      anszn-  | 
8rli!h>seu;   die  Mitwirkung    soll  versagt 
Wfrduu  können,  wenn  es  sieb  am  solcbe  ^ 
Unteifiebmungen  von  Privatpersonen  han-  , 
dc'U,  denen  ein  ö/fentlichcs  Interesse  nielit 
inne  wobut.   Äls  Aufgaben  der  Abtlieiluug  | 
kommen  in  Rrage:   1.  die  Aufertigung  der 
angemeinen  Vorarbeiten;  2.  die  Ausarbei- 
tung des  Projekts,   des  Koi«teuaD»clilags  . 
und  <lcr  Ertragnberechnang;  8.  die  Bcgut-  i 
aelitnng  von  Plilnen.  die  Mitwirkung  bei 
der  Abnahme  von  Kleinbahnen,  die  l'ebt-r- 
nahme  des  Schiedsrichteranus  in  den  daliel 
vorkommendi'ii  Streitigkeiten;  4.  die  Er-  ] 
theilung  von  Auskunft  und  «Iii  Abgabe  von 
Gutachten;  6.  die  eigene  Au?!ührung  des 
Baues  von  Kleinbahnen  sowie  die  Leitung.  ' 
Beaufsiclitiguii^'  uder  sonstige  .Mitwirkung 
bei  der  Bauauslülirung;  6.  die  eigen«-  Be- 
trlobsfttbrong  sowie  die  Ueberwaehung  und 
sonstige  unmittelbare  oder  giitachtliche  Mit- 
wirkung  bei   der   ÜeiriebsfUhruug.  Die 
eigene  Uebemahme  des  Betriebes  ist  dabei 
so  {redacht,  dnss  «lie  Abtheilung  nament- 
lich bei  RIeiubabuen,  an  deucu  der  Pro- 
rinzialTerband  flnaDsiell  bethriligt  ist,  den  1 
Betrieb  auf  Kosten  der  selbstilndt^  bleiben- 
den Gesellschaft  fuhrt;  die  ProvinziiUvor-  , 
waltung  beabsichtigt  nicltt,  ihrerseits  mit  | 


d«  ju  liau  von  Kleiubuhucn  bclbsiaudig  vor- 
zugehen; doch  sollen  besonders  kl^neren 
Unternehmungen  die  ^'orthcile  ein*  ■■  gr<'sse- 
ren  Uctriebüs  dadurch  zugänglich  gemacht 
werden,  wAhrend  andererseits  die  Oesell- 
s'-haftcn  durch  <lie  Bewahning  des  selb- 
ständigen Bestandes  in  den  Staad  gesetzt 
irerden,  die  besonderen  Interessen  ihrer 
Bahn  zur  Goltunpr  zu  brinir-  n 

Mit  der  Einrichtung  dieser  Kleinbnhn- 
abtheilnng  toigt  die  Prorlnsialvem'altnng 
eliii-r  Aiu  i-^Miu;:.  die  der  Minister  der  Öffent- 
lichen Arbeiten  schon  in  seinem  Erlass  vom 
Sl.  JnU  1885  (vergl.  Zeitsebrift  fdr  Klein- 
bahnen, 1895.  IS.  438)  gegeben  hat,  und  dem 
Beispiel  der  Provinzen  Hannover  und  Posen, 
wie  aneh  die  Lnndesdirektoren-Tersamm- 
IniiK-  von  1900  eine  derariigi'  M:is>nahme 
filr  allgemein  wOnscbeuswerLh  erklärt  hat. 
Den  nnmittelbaren  Anlass  hat  das  YeriilUt- 
nlss  zu  den  beiden  Kleinbahnen  Voerde — 
Uaspc  und  ßteiuhelle— Medebach  •regrtben, 
an  denen  die  Provineialrerwaltnn^^  <lureb 
Aktienübcrnahnie  betheiiigt  ist,  di;rcn  Be- 
trieb vorübergehend  au  die  sonst  nur  für 
Elsenbahnen  konzesslonirte  Westfälische 
Lnndeseisenbabn  -  Gesellschaft  übertragen 
worden  ist;  und  diese  beiden  KIcinbaltnen 
sollen  auch  znnAchst  von  der  Kleinbahn- 
abtheilung  in  eigenen  Betrieb  genoinnu  n 
werden.  Eine  Bctheiligung  an  den  Vor- 
arbeiten un<l  an  dttr  Bau-  und  Betriebs- 
aufsicht  ist  dagegen  fttr  alle  die  Untemeh- 
mnn'r''n  in  Aussieht  genommen,  die  von 
der  i'roviiiiiial Verwaltung  ir^'. mlwie  unter- 
stützt werden,  wälirend  im  übrigen  dieAn* 
iräge  der  privaten  Gesellseliaft<'n  abge- 
wartet werden  sollen.  Die  Kosten  der  Ab- 
tlu'ilung,  von  denen  ehi  Thell  jedoch  von 
den  Kleinbahnnnrernehmungen  zu  erstatten 
ist.  werden  lür  das  erste  Jahr  1901  aut 
25000  .M  veranschlagt;  sie  sollen  ans  dem 
Tt  hersehn'is  gedeckt  werden,  den  der  Haus- 
haltsplan des  Jahres  1900  für  die  Uuter- 
stotzung  von  Kleinbahnen  anfwelst  nnd  der 
deshalb  nicht  dem  bereits  150000  M  be- 
tragenden Kleinbahnstammtonds  zugeführt 
wird. 


Das  Verlutlteu  der  bei  der  Grossen  Leipziger  Strusi«ciil>»hii  in  üe brauch 

beflndllchen  LaftdrnckbremBen. 
v«a 

Ingenienr  A.  Hdfner. 

Die  Grosse  Leipziger  Strassenbahn  hat  .  führt»  und  es  hat  sich  in  5.iithriger  Betriebs- 
im  Jahre  1896  die  l.ufrftrarkliremsf  der  /cit  gezeigt,  dass  sieh  diese  Bremse  für 
Firma  Heinrich  Büket  \  Cu.,  Berlin,  einge-    Hahuaulagen,    deren    Betrieb    sich  mit 
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schweren  Fahrzeugen  inmitten  de»  «nsser-  '  stimmte  Geschwindigkeit  sagenommen  hat 

unl'  iiilu  Iieii  Vt'fkelirs  f'iiK  I- ^^o^s^!,•lllr  und  Bei  stiili^tohi  ndrii  'Wafjcn  ist  die  Wirkung 

in  engeu  Strasbcu  abwickeln  muss,  gut  |  gleich    KuU,    weshalb    die  elelctrischeu 

eignet    Sie  zeichnet  sieh  dtireh  grusse  Bremsen  nicht  als  durchaus  sichere,  tadel- 

ICiiiiai-hlii  it  lim!  hc(|ucmi'  Handhabunp  ins,  i.is,  r;ebrattch«bremaen  bezeichnet  werden 

wobei  die  Anschaffungs-  uad  Uutcrbaltuugs-  künnt-n. 

kosten  nicht  bedeutend  sind.  '       Der  Eloktromotor  hat  den  Zweck  zu 

Ais  Bremskraft  dient  Druckluft,  die  erfüllen,    die   Fahrzeuge  fortzabcwegen. 

durch  ein«'  von  der  Wjigenaohse  angetric-  Durch  diese  Arbeitsleistung  wird  er  beson- 

bcne  l'unipe  in  einen  Behälter  gcpressi  ders  in  Betrieben  mit  starkem  Verkehr,  tmd 

wird  und  aul  den  (^uersehnitt  eines  Brems-  wenn  «8  sich  um  «las  Mitfttbren  von  An- 

ki»li<(  n>-  liiikkf,  <i.  1-  mit  dem  Brenisheb*'!  liaiipewagcu  handelt,  den  ganziui  Tag  hiu- 

oder  mit  der  Veibindangtsstangc  der  Brom-  durch  gr^Assientheils  weit  über  die  zulibsige 

se  in  VerbiiKlung  stellt.    Dieser  einfache  '  BelastDUi^sL^M-i  nze  hinaus  beanspracht.  £r- 

V-irpjm<r  vollzieht  sich  in  «l<  n  vom  äusseren  holung,  <1.  1:    Alikühluug  kann   ihm  nur 

l.utulruck  abgeschlossenen  Hoiirleiluugen  während  der  l.t'eriaui'szeil  gewahrt  w<?rdcn, 

und  Gehäusen  und  giebt  dadurch  die  Ge-  '  und  diese  i«t  nur  dann  zu  rechnen,  wenn 

wilhr.          Auslicsscrnnjjen  nnr  <if!fen  vor-  d*T  ^fotor  zur  Brcmsnn<j  di  r  F;dir/.enirf* 

kummen  und  die  Abnutzung  nur  gering  nicht  herangezogen  wird,    öctiun  daraus 

ist,  nachdem  die  Bremsthelle  von  Sand  I  ist  ersichiHcb,  dass      sieh  empfiehlt,  die 

und  Staub  ab;;«  selil^ssi-n  sind.  Hn  ni^unp  meehanisch  zu  bewirken  Auch 

Die  Groäbc  Leipziger  Strasscubahu  hat  ,  erzeugen  die  hüben  Bremsstromstärken  eine 

266  Motor- und  etwa  180  Anhilngewagen  mit  |  besonders  starkeBrhitzungdesMotonmfcers, 

dioM-r  Luftdruckhrciiis^'  ,iusi?i>rü-trt,  wobei  die  n;ich  einer  f^ewis^m  7.eit  die  «Umählielie 

«UeAnh&ngewagen  vom  Wagenführer  gleich-  j  Verbrennung  und  ZcrbrOckclung  derlsola- 

xeitig   mit   dem  Motorwagen    gebremst  i  tion  und  damit  einen  vorzeillgaiYerscbleiss 

werden.  Im  Hfrii-i.-jniif  1900  liai^'n  n.iiM-i  dr^s  edelsten  Thelles  des  ganzen  Motors 

die  munatiichen  Unterhidluugs-    und  Er-  nach  sich  siebt. 

neuerongskosteu  fBr  die  sOmmtiichen  in  !       Bei  der  Grossen  Leipziger  Strassen- 

Betrieb   bLiin'Ilichen  Bremsen  im  Mittel  '  bahn  haben  iiin<  rhalb  der  5  Jahre  Betriebs- 

'i6&  )1  betragen.  j  zeit  die  K«>Ucktoren  »äninitUciier  Anlier 

Die  Bremswirkung  ist  Tollstlindig  go-  i  erst  einmal  abgedreht  werden  mUsseu; 

uQgend,  nachdem  ein  etwa  70  l*ersunen  auch  ist  ein  Aus-  und  Durchbrennen  von 

fassender  Motorwagen  mit  AnhAngewagen  {  Ankerspulen   noch   nicht  vorgekommen, 

hei  idner  mittleren  Geschwindigkeit  von  |  trotzdem  die  Wagen  nur  mit  einem  Motor 

18  km/St.  auf  eine  Länge  von  etwa  15  m  von  20  PS  ausi^erüstei  sind  und  dieser 

zum   Stillstand    gebracht    werden   kann.  I  die  Zugkiaft  für  die  Fortbewegung  eine» 

Dabei  wirkt  di«-  Bremse  stossfrei  und  j  Motorwagens  mit  Anhftngewagen  allein 

ceriiuschio!?;  die  Kegiung  mid  miiliin  auch  j  leisten  muss. 

die  Veräiidcriiclikeit  des  Wirkungsgrades  Die  «lurchschniitlii  In  n  Anker- und  Fol<l- 
kauii  wÄhrend  der  Fahl  t  durch  den  Wagen-  spulrcparaturkosten  iiaben  sich  im  Ver- 
führer beliebig  vorgenommen  werden.  flossenen  Betiiebsjahr  190O  bei  265  Motor- 

Bei    vurherifjer  Pnu  kn  j^lung    stellen  ankern  monntiich  huC  370  M  gestellt. 

^icl^  bei  der  Bremsung  tiic  H.tdcr  nicht  fest,  Wenn  auch  auerkauut  werden  mu»8. 

und  die  bewegenden  Bremsthelle  brauchen  ,  das«  die  gute  BeschalTenheit  eines  Wagen- 

woeh.'iitlich  nur    einmal  geschmiert  zu  ,  motors,  besonders  des  Ankers,  von  einer 

werden.  !  gMvii  Konstruktion  und  Behandlung  ab- 

Luftdruckbremsen  sind  den  bis  jetzt  hfingt,  so  kann  nicht  nnorwflbnt  bleiben, 

bekannion    elektrisclieii    Bremsen   b «  Irii  die  vorzügliche   Beschattenbeit  der 

lend  überlegen  uud  zwar  aus  folgenden  ,  Anker  der  Grossen  Leipziger  Strassenbabn 

Gründen:  I  und  ihre  geringen  Ausbesserungskosten  im 

Siimmtliclte  elektri^eiien  Bremsen  wir-  Vergleich  zu  anderen  Betrieben  mit  darauf 

ken  nicht  sinsäirei  und  bremsen  nur  dann  zurückzuführen  »ind,  dass  die  Fahrzeuge 

anstreichend,  wenn  der  W'jgen  eine  be-  j  nicht  elektrisch  gebremst  werden. 
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All«rliBch«t«r  BriftM  vom  18.  Jvll  1901, 

betroffen^  di«*  Verloihnn^r  de.-*  Entpiü;iinng»- 
rechte  ao  die  Aktiengesellschaft  „Bergiscbe 
KMatehM^»  n  B1l»erf«lil  ran  md 
Belrieli  einer  Kleinbiilui  von  Bil»eifdd  nneh 

Ront<idorf. 

Auf  Ihren  Bericht  vom  28.  Juni  d.  J. 
will  Ich  dor  Akticngcfienxcliaft  .,Bfrgischo 
KJeinbahiK'U"  zu*  Elberfeld.  Kt-gii-miigs 
bfzirks  Düsseldorf,  welche  d«'n  Hau  und 
Betrieb  einer  Kleinbahn  von  Elberfeld  nach 
Runsdorf  lieabsiclitigt,  das  Entcigminps- 
recht  zur  Entziehung  und  zur  dauernden 
BcsoUränkung  des  für  diese  Anlage  in  An- 
sprach zu  nehmenden  Grundeigenthunis 
verleihen.  Die  eingereichte  Karte  erfolgt 
zurück. 

Oddc,  an  Bord  M.  Y.  „ilohcnzollerii*, 
den  IS.  Jnli  1901. 

ge«.  Wllh-  Im  U. 

gegengez.  von  Tili  eleu. 

An  den  Miut»ter  der  öffentlichen  Arbeiten 


AilerMelwter  Srlaas  tob  18.  Jnli  1901, 

hptreffpntl  die  Verlelhnnc  des  Eiifefunnng«- 
rechts  ao  die  Frankfnrter  Lokalbahn- 
AktJmgeBelUttliftft  m  Frankfurt  a.  M.  mm 

Bm   nnd   Brtn'pb   einer  Klf-inbahn  von 
Hedderuheiti»  nach  Üherur«el. 

Auf  IhitMi  Bericht  vom  5.  Juli  d.  J. 
will  Ich  der  Prankfoner  Lokalbahn-Aktien' 

gescilschafc  zu  Frankfurt  a.  M  .  welche  den 
Bau  und  Betrieb  einer  Kleinbahn  von 
Hpddemheim  nach  Oberaniel  beabsichtigt, 
<l.i>  Enteignungsrechi  zur  Entziehung  und 
zur  dauernden  Beschränkung  des  tdr  diese 
Anlage  In  Ansprach  sn  nehmenden  Giund- 
eigenthunis  verleihen.  I)i<-  eingereichte 
I'ebei-siclu.-^karte  erfolgt  zurüi  k. 

Odde,  an  Bord  M.  Y.  „UohonzoUem", 
den  13.  Jnli  1901. 

goz.  Wilhelm  R. 
Fttr  den  Minister  der  OfTentllohcn  Arbeiten 

gegengez.  MOller. 
An  den  Ministor  der  Öffentlichen  Arbeiten. 


Allerhr»chster  Erlas.-^  vom  13.  Jnli  1901, 
betreffend  die  Verleihung  des  Enteignung»- 
rechts  an  die  Altnirkfeelie  Klelnbakn- 

(reBellschaft  znm  Bau  und  Betrieb  der 
Fortsetzung  der  Kleinbahn  Clötze— Wem- 
«tedt  —  Algenstedt   nach  dem  Baknhofe 

Vinzelberg. 

Auf  ihren  Bericht  vom  29.  Juni  d.  .T. 
will  Ich  der  AltmÄrkiselieu  Kleinbalm-Ge- 

.  Seilschaft  mit  beschrankter  llaftong  zu 
f'liitzi-  im  Kreise  Gardeh-gen.  Regierungs- 
bezirks .Magdeburg,  welcher  durch  Meine 
F.ii.i>-  vum  30.  Mai  l«>7,  26.  Januar  1886 
und  17.  .April  1899  das  Enteignuiigsrecht 
zur  Entziehung  und  zur  dauernden  He- 
schriinkung  di-s  für  den  Bau  einer  Klein- 
bahn von  Clützc  nach  W.  I  n-icdt  wie  deren 
Forlsetzung  Uber  Gross-Kn;;erscn  nach  .\1- 

j  genst«'dt  in  .Vnspruch  7,u  nehnii-nden  (  Jrund- 
eigenthums  verli<dien  ist,  da-^  f^Ii  ;rhi  INm  fit 
auch  für  die  Fortsetzung  nach  tU\n 
Stnatsbahnhofc  Vinzclbci^  der  Eisenbahu- 
strecke   Sirinlil— Lehne    verleihen.  Die 

'  eingcreiclite  ivarie  erfolgt  zurück. 

Odde,  an  Bord  M.  Y.  .„Hohenzollem", 
den  13.  .Tuli  1901. 

I  gez.  Wilhelm  U. 

PUr  den  Minister  der  Öffentlichen  Arbelte» 

gegengez.  M'iller. 

An  den  Minister  der  iitlentllchen  Arbeiten. 

Allerhöchster  Kriass  vom  28.  Jnli  1901, 
betreffend  die  VerMkang  dea  Batelganngz* 

rechts  an  die  AktiengetieÜHchaft  Kleinbahn 
Prettin-Anaabnrg  zu  Berlin  zum  Bau  und 
Betriebe  einer  Kfeiakaka  von  Prettin  aack 

Annaburg. 

Auf  Ihren  Bericht  vom  IQ.  Juli  d.  J. 
will  Ich  der  Aktiengesellschaft  •Kleinbahn 

Prr-rtiii .  Annabur^:'  z'i  l^flii).  ^vi'Ichc  >l;e 
Gcuchmigung  zum  Bau  und  Betriebe  einer 
Kleinbahn  von  Prettin  nach  Annabnrg  er- 
halten Ii.it  <1  -  Enr.  itrnungsrecht  zur  Ent 
Ziehung  und  zur  dauernden  Beschränkung 
des  für  diese  Anlage  in  An»<itnich  zti  neh" 
nn-ndi'n  Gnindeigenthuiii-  \  i  rieihen.  Pi« 
eingereichte  Karte  erfolgt  zurück. 
Moide,  an  Bord  M.  Y.  ^.Hohenzollern", 

den  28.  .Inli  1901. 

gez.  Willielm  1{. 
gi'gengez.  vou  Thielen. 
An  den  Minister  der  Öffentlichen  Arbeitim. 
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«4  Kleine  Mltthellung^B.   Ur1?igS"a'n«n. 

8ekmi$.  btrassenbabulahrzeui^e  nicht  durchbrochen 

werden.    Die  letztem  haben  anzuhalten. 
Regulativ  vom  23    Tuli  1901,  betr.  die  bis  die  Truppe  abgelaufen  ist. 
BennUniiig  der  von  StrasaenlhAhneii  und  ,       i.  Nimmt  (l<>r  TruppenfiUiror  wahr, 
Tramways  lieftthreaen  StraM»  darch  die  '  dum  ein  Sti-a^^aeubabufahrzcug  unmittoibar 
Trappen,  tot  oder  g^icbJseitig  mit  *ler  Spitze  der 
(VeriiCteDtlidit  im  Schweizerlsdu-n  Bundetblatt  '  Trupp*             passirendo  Gleisstclle  cr- 
No.  80  vom  24.  Juli  1901,  S.  19  )  reichen  wird,  so  hat  er  jenos  Fahrzoug  zu- 
erst   passlren   zu   lassen.     Elit-nso  sind 
1.  Die   Fülm-r   von   Truppcnkürpcrn  solche  Falirzcupo  zwischen  einzelnen  tak- 
werden   angewiesen,     die    Gleise     von  tischen  Einheiten  durchfahren  zu  lassen. 
StrassenbahiK'n  und  Tramwajr»  nicht  mehr  |       6.  Wenn  die  Trappen  wegen  Hitifier- 
als  nothwendig  zu  betreten.  nisi^e  aut  der  Strasse  gcn'  iliifrt  sind,  die 
Insbesoudere    sollen    TruppenkOri'cr,  Gleise  in  der  Liingsrichiuu;^  za  beU'clen, 
welche  in  geschlossener  Ordnung  mar-  s(j  dtlrfen  dte  Strassenbnhnfahnsenge  nicht 
schiren,  thunlich  die  Parallelstraasen  der  in   die   Truppen    lunefnf'aliren,  sondern 
mit  Gleisen  belegt^^-u  ätruij&ea  benutzen.  ^  haben        halten,  bis  die  Truppen  aus- 

9.  Mass    eine  mit  Gleisen   belegte  <  weichen  k<">nnen. 

Strasse  von  einem  Truppenk<lrper  in  der  6.  Beim  Vurbeifahren  von  Hnhnzüpen 

Längsrichtung  benutzt  w  erden,  so  ist  zu  i  oder  von  Tramwagen  au  berittenen  Truppen 

tnteliten,  das  Betreten  der  Gleise  wo  immer  '.  Ist  die  Geschwindigkeit  ta  ermftssigen  und, 

möglich  zu  vnmciden,  dam:t  die  Bahnzüge  f>dls   Thiere  SCbeu   werden,    sofort  an- 

oder   Tramwaywageu    ungehindert    ver-  zuhulteu. 

kehren  kOnnen.  Ist  das  seitweise  Begeben  I       7.  Bei  ganz  grossen  Truppenbewegun- 

oder  Befahren  \  ii  Gleisanlagen  nnv*  r  iron  in  Ortschaften  hat  dis  Tmppcnk' im- 
meidlich, so  haben  die  Führer  der  Truppen  mando  sich  mit  der  Traniwayverwaltung 
dafttr  ztt  sorgen,  dass  der  Bahn-,  bpsw.  i  aber  zeitweise  Anfbebung  ofler  Beschrftn* 
Tramwayverkelir  mMpli*  I  st  wi  iii<r  pr-tri  t  kung  <les  Tramverkebrs  rechtzeitig  xa 
wird.  Zu  diesem  Zwecke  sind  die  Kolon-  verbtäudigen. 

nen  mOgliehst  schmal  zu  bilden.  Soweit  j       8.  Bescbwerdcn  Aber  Vertetscmgen  der 

arifrancri};  "     weiiif^si.  ns  ein  durchgehen-  Bestimmungen    dieses   Regulativ?  durch 

des  Gleis  frei  bluibcu.  \  Milit^rpersouen  aiud  an  die  näcbätübcr- 

Das  Anhalten  von  Uarscbkolonncn  anf  geordnete  Militärbehörde  oder  Kommando- 
Gleisanlagen  iVt  thnnlichst  zu  vermeiden  stelle  zn  richten,  welche  in;Ns  den  Bc- 
imd  soll  jedculalls  nur  von  kurzer  stimmungeu  der  ötrarrechtspticgc  für  eid- 
Dauer  sein.  '  genOssische  Troppen  verfiibren  wird. 

3.  TaktiKi  Iii  Eiidieiteii  (Bataillon,  Beschwerden  üb*  r  Angestellte  der 
Schwadron,  Butteric),  die  «ich  iu  Marsch-  Transportaustalteu  aiud  au  die  Verwaltun- 
ordnung <iuor  über  die  Gleise  bewegen  i  gen  der  letztem  elnzm-elchen,  welche  sie 
müssen  und  deren  Spitze  die  Gleisanlagen  gcmiiss  <len  vom  F.i- i  nl»  dindt  ji.irtement  ge- 
bereits  Uberscbiitten  hat,  dürfen  dm-ch  ,  nehmigten  Keglementeu  erledigen  worden. 


Kleine  Mit 

Neuere  Projekte,  Vot*arbeiten,  KonzessiunH- 
ertheiliugen  nnd  BetriehserSlhiangeo  yon 

Kleinhahnen, 

1.  Neuere  Pn-j«-!;»»' 

1.  Der  Kreis  Kapdow  plant  dpii  Bau  einer 
vollspurigen  Kteiubahn  für  Personen-  und 
Güterverkehr  von  Gartz  a.  0.  nach  Casekow. 

2-  Der  Kreis  OsthsTeiland  plant  im  An- 
schluss  an  die  Kleinbahn  Ki  r/in  X  iikij  die 
Herstellung  einer  vollspuri^eu  Kleinbahn  lür 
den  Personen-  und  Güterverkehr  von  Nauen 
nach  Vellen. 


heilungeil. 

8.  Die  vollspurige  Kleinbahn  für  den  Per- 
sonen- und  Giitei  verki  lir  mit  r.okoniotivbeirivh 
von  Keicheubach  i.  Sehl,  über  PeicrswaldaUf 
Oherlangenblelau  und  Silbsrherg  nach  Mittel- 
steine  n)it  Abzweigung:  nach  der  Jobann-Biip- 
tistajjrubc  (Eulcn{!:ebirgsbahn)  soll  von  Mittel- 
steine  nach  Wünschclburg  fortgesetzt  werden 
tmd  an  letzterem  Orte  ein  tiflentliches  Lade- 
gle»  bis  in  die  Gegend  des  DanipfsAgewerks 
erhalten. 

4.  Von  der  Firma  Lens  &  Co.  wird  in 
Fortsetzung  der  Kleinbahn  Ratseburg  Bahn- 
hof-Stadt der  Bau  einer  Tollspurigen  Klein- 
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bahn  fttr  Personen-  und  Güterverkclir  von  d«r  i 
Stadt  Ratzeburg  nach  Gr.  Thurow  geplant.  i 

ö.  An  Stelle  der  Linie  Belleben  Alnleben 
tvergl.  ZeiMcbriftfttr  Kleinbahn«!!,  l&g7,  S.M&t  , 
neuere  Projekte  No.  19)  will  die  Stadtgemelnde  i 
Aisleben  eine  vollspurigc  Kleinbahn  für  den 
Personen-   und  Güterverkehr   von  AUIeben 
nach  Gnölbzig  herstellen. 

6.  Die  Stadt  Bielefeld  will  ihre  Kleinbahn  i 
Braekwede— Bielefeld-  Sehildeaehe  durch  eine  ' 
•.rliinnl^pnrigc,  elektrisch  für  i!«ti  I'orfonen- 
vcrkclir  xm  betreiboudc  Kleiubaliii.str(.>(jkc  von 
der  Ecke  der  Herforderstrasse  und  des  Alten 
Schlldescher  Wege«  bia  zum  Bahnhof  Bielefeld 
der  Kleintmhn  Bielefeld— En^er  erweftem. 

7.  Die  Stadt>;('i!ieiiiili-  rüln  li('iilj-.icFitij>  t, 
ihr  in  Kalk  endendes  elektrisches  Strassen- 
bahonet'/  <lurch  eino  Linie  von  Kalk  über 
Vingst  und  Ostheim  naeh  Heumar  und  Rath 
zu  erweitern. 

•1.  \'nii  iUt  (ii'ineinde  Wickrath  wird  der 
Bau  einer  scliuial&purigeu,  elektrisdieu  Klein-  ; 
bahn  für  den  Pertonen-  und  Oeplefcrerkebr  ; 
von   IJheydt  nach  Wk-kr.ith,   von  Wiekrath 
nach  Odeukircheii  und  vou  Wickrath  über 
Wiekrathberg  naeh  Wanlo  geplant 

2.  Vorarbeiten.  t 

Die  Erlaubniss  rar  Vornahme  von  teehni-  ' 
tchen  Vorarbeiten  ist  erthellt  worden: 

1.  Für  eine  Zahnradbahn  von  Feilnbach  j 
bei  Bad  Aibling:  auf  den  Wendelatein  in  den 

bayerischen  Aljjt'u, 

S.  Für  eiuc  Lokalbahn  von  Friedberg  bei  | 
Angehnrg  nach  OdelidMiuen.  J 

3  Für  ptne  voUgpurige  Kleinbahn  von 
Bruucck  nut  h  Siiad  in  Taufers.  (Verordnungs- 
blatt für  Eisenbahnen  and  Schilhhrt.  iflOl. 
No.  67,  S.  im.)  t 

4.  Fflr  eine  sehtnaltpurige  Lokalbahn  von  | 
Cisnn   nach  Strz\iki.     Verordnungsblatt  für 
Eisenbaliiicii    und  Sciiilfahrt.    I9*)l.    No.   67,  i 
&  1993.) 

5.  Für  eine  elektri^ebe  Kleiababn  von 
Altstadt  nadi  BeoMn.  (VerMdniMgriilatl  fUr 
Eisenbahnen  «nd  Schiffahrt.    tMl.    No.  98, 

S.  SÄWO.j 

6.  Für  eine  vollspurige  Lokalbahn  von 
Nemotitx  nach  Zdounck.  i  Verordnungsblatt 
fttr  Elsenbahnen  und  Schiffahrt.    1901.   No.  93, 

s.  aoBi 

7.  Für  eine  schmaispurigc  Bergbahn  von  \ 
Zako|NUie  «um  Schwanen  Teich.    (Verord-  [ 
nnngsblatt  lUr  Eisenbahnen  und  SchillUirt. 
1901.   No.  93,  S.  aoöl.) 

8.  Für  eine  elektrische  Bahn  in  l'odgörie. 
(Verordnungsblatt  für  £iaenbahnen  und  Schiff- 
fhbrt.  1901.  No.  98,  S.  9069.)  i 

9c  Pttr  eine  vn'N 1 1  n  rl  ^re,  eick t ri.scln-  .Strassen- 
bahn  in  Versecz  und  Vereecx-Vitsärt^r.  (.Ver- 
ordnungsblatt für  Eisenbahnen  und  Schiffahrt. 
1901.  No.  m,  S.  1651.^  I 

la  Fttr  eine  vollspurige  Lokalbahn  von  i 
Nagy-Bccakerek  nach  Zsablya.  <VerordnuDgi-  | 


blatt  für  Eisenbahnen  und  Schiffahrt  1901. 

No.  80,  S.  1862.) 

U.  Fvir  L'iiie  vollsjuirifri'  Lokalbahn  von 
Felsö-Nyck  nach  VAui  Puazta.  (Verorduuugs* 
blatt  tUt  Eiaenhahnen  und  SehiUkhrt.  1901. 
No.  80.  S.  1862  ) 

12.  i'ür  eine  vollspurige  Lokalbahn  von 
Oravicza  nach  Nagy-SzAn»  und  von  Nagy-Szre- 
dystye  nach  Markovacs.  (Verordnungablatt 
fllr  Eiaenbabnen  und  Schiffahrt.  1901.  N«  60, 
s.  186a.  1 

13.  Für  eine  vollspurige  Lokalbahn  von 
Sünieg  nach  PApa.  (Verordnung.; sblatt  für 
EiaenbafanoD  und  Schiffahrt.  1901.  No.  80, 
8.  im) 

\  l.  Für  eine  vol!s[iuri;:i"  lyOk.ilbiihii  vou 
Szeged  nach  iialas.  (Verordnungsblatt  für 
Eisenbahnen  und  Schiffahrt.  1901.  No.  ei>, 
S.  leta.) 

Ih.  Für  eine  vollspurige  Lokalbahn  von 
HuTiL  ntuti  l'.al;iti)M-R/.i.  Crvörgy.  (Verordnungs- 
blatt für  Eisoubahaen  und  Schiffahrt.  l9Ut. 
No.  81,  8.  180Oi) 

16.  Für  oinr  vottspitripo  Fokalhahn  von 
Kürüs  nach  Noviuiaiov  uaii  vou  Ljube.tOica 
nach  Varard-Toplicze.  (Verordnungsblatt  für 
Eisenbahnen  und  Schiffahrt.  1901.  No.  8t, 
S.  1880.) 

17.  Für  ein  vnllsiiuriu'es.  eIcktri.ischcN 
Strassenbahnnel^  ni  L>udapci>t  und  l'nigebung. 
(Verortioungsblati  für  Eisenbahnen  uod  Schiff- 
fahrt.  1001.  No.  Bl,  S.  1860.) 

18.  F{treinevonspurige,elektrltdie8traBsen. 
bahn  in  Ktchfritz.  (Verordnungsblatt  für 
Eisenbahnen  und  Schiffahrt.    1001.  No. 

8.  I»16.) 

19.  Für  eine  vollspurige  I^okalbahn  von 
Di-vn  nach  Füzest  und  von  Vali^ora  nach  Brad. 
vVcrordnungsblatt  für  Eisenbahnen  aud  Sebiff' 
fahrt.  1901.  No.  8it.  S.  1816) 

30.  Für  eine  vollspurige  Lokalbahn  von 
Nn;;y-!i;>zii*Hl  uai-h  IIi'^tbirAk.  lA'rrordnungs- 
blutt  lür  Eiatubahucn  ujid  ScliKlahrt.  IVMM - 
No.  86,  S.  l;8»i  ) 

81.  Ftir  eine  volUpnrigo  Lokalbahn  von 
HuBzt  naeh  Oolka.  (Verotdoungiblatt  fttr 
Eisenbahnen  und  Schiffahrt.  1901.  No.  88^ 
S.  1966.) 

SS.  Für  eine  vollspurige  Lokalbahn  von 
Nagy-Diaznüd  nach  Kis^Disznüd.  ( Veror<lnunga- 
blatt  für  Eisenbahnen  und  .Schiffahrt.  1901. 
No.  et).  S.  lijsii, 

an.  Für  eine  volUpurige  Lokalit&hn  vou 
Ninie^Sx.  Mibily  naeh  Pelsü-Bür  und  Tarcaa- 
fürdö.  (Verordnungsblaii  für  F'.iscniiahnenund 
Schiffahrt.    1<K>1.    No-  «i,  S.  19g6.  i 

24.  Für  eine  vollspurige  Lokalbahn  von 
LOküshaza  nach  KunAgota  und  von  Dombiraloa 
naeh  Megyes-E^'vhAea  und  naeh  Nagy-Kama- 
rA-  \  >'r<iniiMii>;.:sblntt  für  Fiscnbahnea  und 
.Schiflahrt.    I9ui.    No.       S.  -juir..) 

'J5.  Für  zwei  voHspurifre,  elektrische 
Stras.Neubnhnlinien  in  Fiumo  und  Umgebung. 
(Verordnungsblatt  für  Eisenbahnen  und  Schfff- 
flihrt.  1901.  No.  86,  8.  201«.) 
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26.  Für  eio«  voltopurige  Lokalbalm  von 
A]s6-Lendv*  nach  Nagy-Kani»«  nad  Gyff  ■ 

ki'-nyeä  \' -  .vihnjiiji"<hlatt  für  EiseiibahnM  , 
und  Scliiilahn     laul.    No.  ö«,  S.  ->0\0.) 

2J.  Für  ein  vollspurinres,  clektriachM 
Strawenbabnneu  in  Neutra.  (Verordniuigs* 
blatt  für  Eiseobahnen  und  Svhimihrt.  1901. 
No.  Sä,  S.  JDIG.) 

*J8.  Für  eiae  vollspiirijrc  LokalÜHhii  vou 
Pal4nkn  zum  Dooau-Urer.    (VerordnuDg^sblatt  ' 
für  EiaenbaboeD  und  Schiffahrt.  1901.  Ho.  96, 
8.  2016.) 

•2'.>.  I'i'ir  l  inc  vollspuriy:e  Lokaihnhti  von 
Alsä-LeiidvM    nach    Hadkersburg.  (Verord- 
oungablatt  für  Eisenbahnen  und  Sehiffahrt  ; 
1901.    No.  91.  S.  2000  ) 

30.  Für   eine   Strasseiibabii   lu    uu>i  um 
Esse^ Verordiiung-sblmt    für  EiseiibahneD  ' 
uud  Schiffahrt.   1801.  No.  »1,  S.  aoaO.) 

81.  Für  eine  vollspurigre  Lokalbahn  von 
Jolsva  oder  Tornallva  iiai  h  Matkr».  >  Vcrord- 
muigsblaii  für  LiaeubahncMi  uihI  bchitt'abrt. 
1901.    No.  92,  S.  2073.) 

32.  Für  ein«  voUspurige  Lokalbahn  von 
Lup^iiy  sttm  VnlkaapaM«  {Veirordnau>{8biatt 
für  Eisenbahnen  und  ScbiflUirt.  1901.  No.92, 
S.  207:!.) 

33.  Für  eine  Totlapurige  Lokalbahn  von 

Stublwoissenbur«;  nach  Tapolcza.  Vprord- 
nnng!*blatl  für  Eisenbahnen  und  Scbitlahrt. 
lOOl     \o  'jj,  i»73.} 

34.  Für  eine  ötrasseiibahn  iu  Calnkota  und 
UmgVbuDg;  (Verordnungsblatt  fDr  Eiaen> 
bahni-n  und  Scliiffahrl    1901.    No.  98,  S.  2083.) 

J5.  1  ur  eine  vollspurige  Lokalbahn  von 
Weisskirchen  im  Hannt  nach  Pregedo  und  von 
Saaaskabiuya  nach  Steierdorf  und  Verseea. 
(VerotdmisgsblaU  für  Eisenbahnen  und  Sehtff- 
fahrt  1901.  No.  98,  S.  sn'^s 

90.  Für  eine  vollspunge  i^okal-  und 
Strasseubahu  von  Debreczen  nach  Grosawar- 
dein.  (Verordnungsblatt  für  Eisenbahnen  und 
Schll&brt  1901.  No.  93,  S.  20B3.; 

S.  Konsessionen 
sind  ertheilt  worden: 

1.  Der  Allffeiiifineii  Lokut  uiid  Strassen- 
bahngedcllschaft  für  «ino  vollspiirige,  elek- 
trische str.-isscnbahn  fiir  den  Personenverkehr 
vou  Laugfubr  nach  Oliva, 

9.  Dem  Kreise  Westhavelland  für  eine  voll- 
spuri^e  Kleiubaliu  fiii  dm  Pitmmk'h-  und 
Güterverkehr  mit  Lokoiiiotivbi-irieb  von  Dom- 
Brandenburg  (Krakauer  Thor)  nach  Rüthehof 
mit  Aoschln88»trecke  von  Kuskow  nach  Alt- 
8tadt.Brandcnbtirg^  (an  Stelle  und  in  Erg:;inzung 
der  Gern  liriiiu  11 1  -  itnu  r  !\  Kn/cssioncn  lfd  N  i  .  :i, 
Seite  HM  der  Zeitlich rift  für  Kleiubaboen,  Jahr' 
gang  1900). 

3.  Dein  Kret-r  Srfilos-.vi;;-  für  eine  -chmal- 
.spurijfo,  mit  Driutpikrait  für  Perboneu-  und 
Güterverki'hr  zu  betreibende  Kleinbahn  von 
Schleswig  nach  Satrup. 

4.  Der  Strasaenbahn  Hannover  fSr  eine 
Kleinbahn  sur  Beförderung  von  Personen  und  ! 


Oilteru  vou  Kk  Üochbolz  nach  Gr.  Burgwedel. 
(S.  S.  6S7  dieses  Heftes,  BetriebserlSffhmigen 

No.  1!  > 

5.  Der  Akiieagesellschaft  Bergrische  Klein- 
bahnen zu  Elberfeld  für  eine  scbmal8puri<^e 
Kleinbahn  für  Personen-  und  Stüokgftterver- 
kehr  mit  elektrisehem  Betriebe  von  Elberfeld 
nach  Itonsdorf. 

ti.  Der  Geselbchatc  fiir  .'^^trassenbalniüi»  im 
Saartfaal  zur  Erweiterung  ihres  Strassenbahn- 
netses  durch  den  Bau  schmalspuriger  Klein* 
bahnen  für  den  Personen-  und  OeplUikverkebr 
von  der  neiiru  Hnuki'  in  Sa.'irhrücki-n  durch 
die  Viktoria-  uud  Kaiserstrasse  nach  dew  Baba- 
bofsvorplats  in  St,  Johann  und  von  der 
Brückenstrasse  iu  Saarbrücken  über  diu  alte 
Saarbriicke  nach  dem  Marktplatz  in  St.  Johann. 

7.  Der  Aachener  Kleinbalin^resellsL  haft  zur 
Erweiterung  ihres  Uuterucbtueu»  durch  Ver- 
llngerung  der  Klelnbahiistreeke  Ltttticher- 
strnv<;c  Stadtwald  von  der  Waldseblnke  bla 
2UIU  Däterweg, 

8.  Für  die  Lokalbahn  Nixdorf-Ruraburg 
mit  der  Abzweigung  Hermwalde-Schönlinde. 
(Verordnungsblatt  für  Eisenbahnen  und  SehllT 
fahrt.    l-.Ml.    Xo.  ;>2,  S.  'Äö6-) 

9.  Für  fiae  Lokalbahn  von  Lundcuburg 
nach  Ei^igrub.  (VerordnuugsblatI  für  Eisen- 
bahnen und  Schiffahrt.  1901.  No.  96^  8.  ällS.) 

In  Franknidi  aind  als  Bahnen  Toa  Vffent' 
liebem  Nntsea  erklXrt  worden: 

1.  Eine  Lokalbahn  vonToulon  nach  Hy&rvs. 

(Journal  orfici.  l.    1901     No.  134,  S.  417a) 

%  Zwei  Lokalbabneu  von  Plabeonec  uacb 
!  Lesneven  und  von  Plouider  naeh  Ploueseat 

'  (Journal  ofBciel.    1901.   No.  191,  S.  4441.) 

3.  Eine  Lokalbahn  von  Houstons  nach  Lei'm. 
{Journal  ofHciel.    1901    No.  192,  S.  4466) 

4.  Eine  Lokalbahn  vou  Foulain  nach  No- 
;  gtflit-en-Bassigny.    (Journal  offleiel.  1901. 

No.  192,  S.  4476. 

6.  Eine  Lokalbahn  von  Parentis-en-ltorn 
I  nach  Biscarosse.  (Joumal  oiUciol.  1901.  No.  197, 

S.  4086  ) 

i       0.  Eine  Strassenbabnlmie  von  SL  Oonis- 

Laval  nach  Brignais.  (JounUkl  ofltciel.  I901> 
No.  MO,  ä.  4609.) 
I      7.  Eine  Lokalbahn  von  Pouilly-les-Nonains 
nacli  lienahiOD.  (Jonmal  officieL  1901.  Now  904, 

S.  4777.) 

4.  BetilebeerSAinngen. 

1.  An)  1.  Mai  191)1  die  Theilstrecke  Augs- 
burg—Uanostetlen  der  Augsbnrger  LoJtalbabn. 

2.  Am  80.  Juni  1901  die  Strassenbahn- 
strecke  Oberhau.sen— Alstaden 

8.  Am  1.  Juli  IdOl  die  Kleinbahn  auf  Am- 
ram,  bestehend  aus  Hauptliuie  Wittdttn-Nebel 
und  Zweigstrecke  Wittdün— Badestrand- 

4.  Am  1.  .luli  lOtil  die  Zweigstrecke  der 
vollspurigen  P-ulengebirgsbahn  für  den  Gttter- 
verkebr  von  Neubieiau  bis  Suckertshof. 

5.  Am  9.  Juli  1901  die  Reststrecke  BrSuin- 
gen  Nebenbahn-Pforxbelra  Nebenbahn  der 
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Linie  Ettlingen— Pforzheim  der  baditetaen  Lo- 
kaieUenbabo-Gasetlwhaft. 

6.  Am  9.  Juli  1901  im  Becirk«  der  wigarl- 

sehen  Staatsbalinen  die  vollspurige  Plügelbahu 
Noskovci  (IrÄvapart  (Drauufer)  der  SsfCiit- 
lörincz  Szlatiua-Nasiccr  Lokalbahn. 

7.  Am  12.  Jali  1901  die  Strecke  Aacbeu 
(Bnrtaeheider  Markt)  —  Portthaut  Siegel  der 
Aachener  Kleinbalm^'i x  tlsrliart 

8.  Am  14.  Juli  1901  die  Strecke  Liodstedt— 
Viiizcibcrg  der  Altmirkledion  KleinlMliogeMdl- 
■chaft. 

6.  Am  Ifi.  Juli  1901  die  bUlior  «Ib  Eiseo- 
baliti  lictriebcuc  Fleneburg— Eeppelaer  Balio 

als  KJeinbabu. 

10.  Am  16.  Juli  i9n  Im  Besirk  der  «eter- 

rt'iehischen  Slaatsbahn  die  l'hcitstrffken 
Uskopljo— Gravosa  undGlitv2,kü  Zclctiika  der 
6chu)alspuri<ren  Bahnlinien  GabeU— Zeh-nika 
nebat  Abxweiguag  nach  Gravos«  (Ragusa). 

11.  Am  90.  Juli  1901  die  Streuenbehn  Kl. 
Biichholz-Gr.  Uur^wedel.  (S.  8.  OM  diese« 
Heftes,  Konzessionen  No.  4 ) 

12.  Ani  21.  Juli  1901  die  Thcilstrocke  Er* 
lach- Zell  a.  Zitier  der  Zillertbalbahii. 

19.  Am  SS.  Juli  1901  Im  Besirke  der  firterr. 
Staatitbahnen  die  vollspurige  Lokelbahn  Lem- 
bach—Haag: nu)  Uaubruck. 

n.  Am  2ti.  Juli  11)01  die  Theilstrecke 
Königsberg  (Bahnhof  Königsthor)  —  Volks- 
°:artcn  der  Königsberger  Kleinbahn  Aktien- 
gesellschaft. 

16.  Am  4.  Augost  1901  die  Theilstrecke 
Corbifny— Ouroux  der  Lokalbebn  Corbigny- 
SeulieU' 

18.  Am  a.  August  1901  im  Bezirke  der 
5tterr.  Slantsbahnen  die  Theilstrecken  Neuliof 
e.  S.— Cer£aii  uud  Rattaj— Kacow  der  Lokal» 
beim  Kölln— Oercen. 

17.  Am  ü.  August  19.11  die  Donaukanallinic 
Ueiligenstadt  —  Hauptzollanit  uud  die  Ver- 
bindungslinie Brigittabriicke  —  Nflmdorfer- 
atrasse  der  W(en«r  Stadtbahn. 

18.  Am  6.  .Vugu--.t  1901  die  Strecke  .Straelen 
— KcM'I.irr  der  Geldernschen  Kleinbahn. 

19.  Aui  u.  Aaguat  ISiui  die  geaammt« 
Kleinbahn  DuIngen^DelllgMn 

20.  Am  17.  August  1901  die  Kloiubahn- 
Btrecke  Greifenberg— Gülzow  der  Grnifen- 
berger  Kleinbahnen. 

81.  Am  17.  und  1&  Auguat  1901  die  Lokal- 
babu  Beaneampa  b.  Vienx— Aumale. 

I  i  bt  I  (Iii  l'>  luitznng  der  elektrischen 
Straaavnbahu  in  FraoiLhirt  a.  JMiüii  anr  Poet' 
befSrdeniBg  eutbillt  das  im  Auftrage  des 

Rtiichspostanits  hrr.TiisL'"f>irftifi"'  .^rc!li^■  für 
Post  und  Telegrnphie  im  Hett  14  vom  Juli  liiOl 
genaue  Angaben,  denen  folgendes  entiiem- 
meu  i«t: 

Im  Juni  1899  kam  awlaehen  der  Postver- 

waltiuif;  Ulli  der  Stadt  Frankfurt  als  Eigen- 
tliümeriii  <)er  ätrassuikbahu  ein  Vertrag  zu 
Stande,  wonach  swlsehen  dem  Hauptpostamt 


.»II  iler  Zeil  und  dem  3  km  davon  entfernten 
Bakubofspostnmt  die  elektrische  Postsachen- 
'  befSrdernng  eingerichtet  werden  sollte.  Die 
er  forderlichen  Einrichtungen,  und  zwar  sowohl 
die  Anschluss-  und  Ladegleise,  als  auch  die 
Postwagen,  werden  von  dfr  Stadt  gestellt. 
^  wahrend  Beamte  der  Postrerwaltong  den  Be- 
!  trieb  fahren;  die  Stadt  erbSIt  für  ihre  sümmt* 
lirtitn  I.i^istiuiuoii  eine  nach  Fahrteinheiten 
berechnete  Vi  rgütung,  bei  dereu  Festsetzung 
die  Anlagckosten  für  GMse^  Weichen  und 
.  Wagen,  die  Zinsen,  TUgUD|pa*  und  Uuterhal* 
I  tungskosten  hierfnr  sowie  die  Selbstkosten 
für  doli  \  L-rbraiK'hten  eiektris^en  Strom  zu 
,  Grande  gelegt  sind. 

In  Auslttbraiig  dieses  Vertrages  bat  die 
Stadt  im  ganzen  944  in  Abzwpijrim^rs  niifi 
Ladegleise   nebst   den  oberirdischen  Zuiüii 
ruugstrÄgcrn  und  Kaboluiilajj^en  bereit  gestellt; 
,  sieben  Wagen  sind  von  Siemens  &  Ualske  ge- 
I  liefert  worden,  die  In  ihrer  lusaeren  Erschei- 
nung dau  Personenwagen  der  Stra«>f-n1iiiliii 
angepasst  sind,  iu  der  iuueren  Einriciitung 
)  den  Postwagen  der  SehaflkierlMbnpostein  eiit> 
sprechen. 

Der  Betrte!»  Ist  am  1.  MKn  1901  erVfftaet 

wor  li  ii  und  hat  100  l'ostfuhrwerke  in  Wegfall 
gebracht,  wUhreud  nur  27  Fahrten  in  jeder 
Ricbtuitg  jetzt  erforderlldi  sind;  die  Fahrseit 
betrigt  11  Minuten. 

Die  Einrichtung  hat  sich  bisher  durchaus 
blMS.ihrl:  die  Abwicklung  «irr   ilo-   uihI  l'.nt 

I  laduug  vollzieht  sieii  scbocller  und  ruhiger, 

•  die  Fahrseit  wird  genauer  eingehalten,  die 
Kosti  i\  bleiben  hiiitcr  iJer  früher  gczalillcn 
ro.^Uuluvpr^ütni)-   trou  des  der  Stadt  zu 
fallenden  rutfrinliiuergewinns  erheblich  zu- 

,  rück,  uud  fftllt  die  Unterhaltung  sahlreicher 
OOterpostwagen  ausserdem  fort,  der  Verbrauch 
an  Pers  'iiiil  ist  yleich  geblieben. 

Ein^  Erweiterung  dieser  Helürderungsart 
auf  «len  Verkehr  zwischen  den  andern  Post« 

[  Ämtern  der  Stadt  und  ihrer  Vororte  ist  ge- 
plant. 

Ucbr>r  die  elektrischen  rutergl'undbabnen 
London»  biuigen  The  Railway  News  vom 
22.  Juni  1901  eine  bemcrkenswcrthe  Zusammen- 
atelluug.  Danach  sind  bereits  UVs«ngi- Meilen 
d(>rartiger  Bahnen  TOm  Parlament  konsessio- 
nirt  wonlen.  wovon  13*/»  Meilen  im  Betrieb  und 
UV»  Meilen  im  iiau  »iiid;  das  Gesammtknpital 

I  dieser  koll^e^sionirten  Linien  betrUgt  ITGStiOOQ 
Lstr.  in  Aktien  und  (7440CO  Lstr.  in  Obliga- 
tionen, Erhöhungen  (m  Betrage  von  6800000 
Lstr.  für  dir  Aktien  un.l  s-on  2UI0CXX)  Lstr.  für 
die  Obligationen  sind  beantragt.   Ferner  liegen 

;  Konseesionsgesuefae  für  49  Meilen  57  cbains 
vor,  die  mit  einem  Aktienkapital  TOn  17  7äO0J0 
Lstr.  und  einem  ( ibligationenkapital  von 
59ü60UÜ  Lstr,  im  y;atizen  also  mit  23  G.>i.  («0 

'  Lstr,  oder  mit  476000  Lstr.  für  die  Meile  ge- 
baut werden  aolleii. 

I 

I   
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Kleine  Mltthellnnfeti. 


I  Zcitflchiiii 

[fiir  KlrinVahnen. 


Ueber  die  elektriMshen  üabiiüii  des  Küuigreicb»  Sachsen  im  Jahre  lUOO  veröfTeutlicbt 
du  königl.  KommlNtrlat  fttr  «lektriceh»  Bahnen  rolg«od«  Uebenieht:*) 


Strc^ken- 


Mocor-      Anzahl  der 


Anzahl  der 


BctriebsuutorncbmuugcQ 

Ittiigeu  wageu- 

beförderten  j,^^^  An- 

1              1  kilOBMter 

j  Penoaem  wann  ^  "  '  ' 

'1      i"»  1 

1  wagen 

Dresdener  Scrasseubalin  .  .   

Deutsche StrassenbahDgesellachafi  in  Dresden  | 

Orosae  L«lpsiger  StrasMnbahn  ! 

I.oipri^^pr  Ktrktrii;ohf  SrrfiKsenbnhn  .  .  .  .  ' 
Allgemeine   Lokal    und  Strnsaenb.ibngesell- 

sehaft  Chemnitz  

Zwiekauer  Strassenbaha-Aktieogesetlachaft  .  i 
Siehsisch«  StrasmnbahngeaellBchafk  FlauAD  Ii 


Scbundauer  Elektrische  .Strattsenbalui    .  . 

Lfissnttsbaba  .  

MeiMCDCT  StraMenbabn  

Dreitdeoer  VororttMihnen  

Leipiiger  Au«t«nbabn-Aktiengesellschaft  . 


zusammen  1000 
n  1889 


■(2  577  oir. 

•2G2 

im 

Xä  74U  <Br4 

1U9 

4o 

'  11194808 

44  4M  618 

MO 

100 

BBiM« 

«0888M 

'  18916889 

MO 

:  60 

■'s.; "! 

8  347  21ä8 

12042  4!)9 

110 

71 

ll,XÜ 

7SÜäS6 

8 

4^ 

460  661 

1  70Oai6 

15 

6^ 

119834 

l'J61U 

6 

6 

7,su 

764  806 

1  548  1  Ii! 

26 

10 

'  864180 

97B699 

8 

mm 

994  849 

4 

3114 

12443 

977,^ 

8T7U612 

147646660 

1098 

m 

»188660 

118682890 

781 

'  S89 

*•  Vergl  /«luclirlit  dir  Klvlnbabnen,  UOOl,  8  IM. 

<i  Die  auf  ilor  I  oipzigcr  AusHcnbiüia  vcrktkrandMi  BMiMbeinitlcl  Hwi  M  dw  OrMfCB  Lcifslgtr  StniMiibiiliii 

dir  den  Uetrirli  iniifiilirt,  niilcnlli.illeri 


Die  Ziinahiiic  der  Streckenlftnge  beruht 
auf  der  EröfTtiung^  neuerLiuien  in  den  grü-i^iircti 
StJUIten  ttod  darauf,  das»  die  Gesellschaft  der 
Dr««den«r  Torortbahnen  und  die  Leiptägtr 
AussoTibahn- Aktien^rPsPlIachaft  die  ersten  der 
iiii>(.'u  konxei^äionirten  Linien  in  Betrieb  ge- 
setzt haben. 

Ueber  die  UnfltUe  werden  folgende  An- 
gaben g«maeht:  die  Zahl  der  schweren  und 
lödtliehcn  Vi  ii<  t/iui^cn  i^[  von  auf  2.'; 
für  eine  Mitlioti  Moiorwiigenkilonictcr  und  von 
0^1  auf  0,119  für  eine  Million  beförderter  Per- 
sonen seit  dem  Vorjahr  gestiegen;  darunter 
sind  92.  im  Vorjahr  nur  ÜS,  durch  Auf-  und 
AbKprin^'on  wlhrend  der  Fahrt  vemrsaeht 
worden. 


Von  der  Gesammtzahl  bofördorien: 


lieber  den  Bndape»ter  Personenverkehr 
in  dt-n  Jahn  n  1S80— WO«  enthillt  das  Verord- 
nungsblatt für  Eisenbahnen  und  SchlRahrt, 
No.  78  vom  6.  Juli  1901,  S.1B18^  eine  ZnaaiDineQ^ 
Stellung,  der  folgende  Angaben  entnemoicn 
sindi) : 

Die  Zahl  der  m  Budapest  mit  Eisenbahnen 
und  DampfscbitteM  angekonmeuen  und  von 
dort  abgefahrenen  Personen  betrug 


ii!i  Jühr 

1880 

'  969108 

7880B1 

1714129 

1866 

,  149i?48l 

1879 €60 

1890 

3466  49ä 

8876440 

6834  932 

1896 

:  6683616 

6661394 

18174789 

1900 

8094890 

8147488 

16171688 

im  die  ungarischen 
Jahr«  II  8taatsbabnen 

I 


die  Südbuhn- 
Gesellschnft 


dieGroiseOonau- 
die  Lokalbahnen  P.i m ] . f ^ clü fTn h n.s- 

GesellBchaft 


die  l'ngarische 
Flu««-  und  Öee- 
schlflbbtts^esoli- 
sebaft 


1680 

ls<K) 
1895 
1900 


1016069 

2  00»;  507 

4  m  m 

9226871 
10776991 


188944 

212011 
228  720 
846173 
963  661 


1  <  62  71.4 
8  333024 
4912460 


616888 

Ij<t30l3 
645  itni 
270  17a 
166  716 


(1806)  41  SS» 
61176 


•1  Vcrsl  Z«tl«cbri(l  für  Klclnbatinen,  tm,  9. 
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U«b«r  die  StraMcnbahnen  ia  QrMibrituuiiM  and  Irland  enthlit  d«r  lettte  J«hreaberich( 
dts  britiselien  Hnndelsamts  folgende  Angaben,  <!te  wir  einem  Ansinge  der  Rallway  Newf 

eil  I  I'. I.  'h-i ;  >  I :  .     '".^  "i-'!  r  ;i : 


in  den  J  Hb  reu.  cndigcad  am  HO.  Juni 

ii  1884 

1899 

lUOü 

;i 

die  Länge  der  eröffneten  Linien  Meilen  |i  7B8 

du  Anlagekapital  für  die  erölTlDeteu  und  im  Baa  j 
befindlichen  Linien  einvchl.  der  Betriebsmittel  l| 

im  'ganzen  Letr.    i  10990000 

auf  eine  Meile                                          »      |  U61d 

die  Zahl  der  Pferde  ||  91 TB4  . 

die  Zaiil  der  Lokomotiven   207 

die  Zahl  der  Wagen   308ö 

 i'  

die  Betriebseiunahnic 

im  ganzen  Lstr.  2613  10'? 

fUr  eine  Melle   8989  ' 

die  Beioeitinahino 

im  ganzen                                                 ,  (>37h39 

für  eine  Meile                                      .      ,  786  i 

das  Verbältnis^t  der  Ausgaben  SU  den  ßohetnnaluuea    <Vo     1  74  ' 


1199 


18  m  2-J3 
16681 
441T1 

6  m 


im 


91786988 
18467 
87161 

6410 


4:  ä7U  tk» 

4880 

1:^043 
1078 
7« 


5445639 
4«91 

1  370277 
11«! 


Im  Jahre  1899/190U  wurden  1 065874  847  Per> 
sonen  durch  die  Strassenbahnen  befördert, 
wahrend  es  noch  im  Jahre  1898,94  nur  616  973  ODO 
waren.  Von  den  1177  Meilen,  die  am  30  luni 
1800  im  Betriebe  standen,  geborten  585  Meilen 
70  KommnnalTerbiaden«  die  Übrigen  089  Mellen 
107  Privatgeselticbaft«!.  800  Metten 
doppelgleisig. 


Es  stellte  sich: 


1898 


1690 


M  18111111,8606470 

1  I 


L8T17C  um  Jahresschlu88  kni)|    80^11   I  7B|« 
Staatliches  Anlagekapi- 
tal  im  Jatareednrch- 

schnitt  

Betriebsmittel  waren  vor 
banden; 

Lokomotiven  .  .  .  Stek.  10  14 
Personenwagen  3;    .  ,  n  17  ^1 

Geplek«  und  Ottter- 
wagen  .......     4+4i  j  8+89 


Die  wlrttembergisclien  Schmalspurbalinea  I 

im  .Tahii>  tsw  i  * 

Ueber  die  Betriebstiiyebiüasti  tier  württeui- 
berglaefaen  Scbmabpurbahnen  verttlTentlicht 
der  amtliche  GeaeUlftsbericht'J  naebatobende  i 

Angaben: 


•i  V»rgl.  Ze«t«chrHt  für  KlcinbahneB.  1900.  S.  49*, 

Verw.iltuossberieht  der  kCnigl.  v,  üiv»i\.)  iT^i^clien 
VerliebriwnKUUcn  fnr  das  KtaUJ&hr  \f»)  li.  Aitiil  l'dä&  bis 
.'il  M.irj;  1  «Ti  II.Taiugcgeben  von  lern  >.  ni);l.  MinUterlum 
der  »öswÄih-cD  Aneelt'senheitpa,  Atitlitilong  fhr  die  Vot 
kskrsaMUltct'..   --'iiM^iiri  1901. 

<>  Mit  Luftdmckbremm.  äjstem  W«atlngb(MU«,  and  Ein- 


K  s  stellte  s  i  l-  h  ; 


1888 


1899 


Geleistet  wardeu  von 
den  LokemotiTent 

Nntzkilomcter  .  .  Anz. 
auf  1  Lokomotive  .   .  ., 

Lokomotivkitometer  „ 
Personenwagen  .  Acbsku. 

•ttf  1  Achse  durefa* 

Sdniittlicli  .    .    .    .  „ 
Gepäck-    und  (iüier- 

wagcn   „ 

auf  1  Acbse  dnrch« 

schnlttilch .   .  .   .  „ 

voll.siniriL'i'ii  <  tut.  rw,i- 
gen  aut  Kollschemeln  „ 

Zurückgelegt  worden  an 
Tonnenkilometern : 

ven   Personen  nebst 
HandgepKck    .  .  thm. 

von  Reiscj?epllek  und 
Hunden  .,...„ 

von  Qütern  aller  Art .  „ 

von  dem  Eigengewicht 
der  Lokomotiven 
Wagen  


207  511  2»0  4r»5 

S»)751  •Jäla6 

S42965  900(303 
880886  1014794 
I 

94 199,  96706 

791B<4j  904100 

im  0  434 

68484  61 708 


988199  864768 


14  549  17  Ö7» 
778861  910880 


11)593766  14O78107 


1164808616881006 


66, 


zusammen  tkn. 
auf  1  Nutzkilometer  ^  I] 

£8  stellten  sieb: 
die  Einnahmen  anf  .  M  ' 

die  Ausgaben  auf  .  .  „ 

Daher  reb>:r-cliu->  M 

aufl  km  Ikantjbslaji^rc  „ 

im    VerhAllniss  zum 
staatlichen  Anlage*  ' 
kapital  im  Jahres-  i 
durcbsebnltt.  .  .  .  „  I  iju. 


69 


'  981883|  964878 

,  ISS -in  208  499 
■I 

43  (02  'jti 
649  951 


1.« 
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Die  Botriebacrgeboiage  der  einxetnen  Bahnlinien  waren  die  folgBnrlpn: 


BetrielwlBlir  1889  ; 

1 

Nagold  — 
Altenateig 

juarDacn~~  i 
oeiwteiii~' 

MH6IQ  1 

r  alt  ATAn  A  ^ 

lmiuuou  a*i\  1 

"WUgHil» 

H^en 

BetrtebBtln^e  am  Jahresseblnss  .... 

km 

16,11 

i 

1 

11,H 

Si'Urweite  

ra 

l,ow 

O^lM  1 

0^1» 

9,1*0 

Oesaniiiitbauautwand  uiii  Ende  des  Jahres: 

M 

993  647 

845285 

519  242 

« 

66092 

,      Öl  167 

71618 

64946 

T 1  n  vn »  n  1  m  1 1  <  AtAJltefll itt AIH  ! 

8C5  249 

1  530  9Ö7 

t»90  848 

440  OtX) 

jkiif  1  km  ßi^tri^bfililnfire  ...... 

r  1 

57  131 

76  971 

58  405 

46  561 

1 

i 

86.« 

i  84,1« 

81^ 

1  o4>7« 

M  1 

18S896 

1  38ä34& 

164987 

1  TvSw 

Stell.  , 

4 

i  f 

2 

* 

5 

1  4 

9 

1  1« 

1 

18 

1  ' 

T    Ai.iton  rann    <1  Av    K  nt  t*  1 0  nCI  Hl  1  M  1^  1  ■ 

1 

Ans. 

77  747 

6ii  840 

51  tOl 

43  667 

PisrcnnAnwftiMnAehAlcilaillAtAr     .    ^  . 

if 

1    884  98S 

1  2002ÜO 

1     187  400 

); 

1 

1 

n 

345  288 

270  "^ria 

eOfi  165 

140  740 

»»  , 

680  2-20 

5i.'i  3i<;i 

40Ö366 

27S  2C0 

YOrKflDr* 

i 

Oaita/MianViAri Irfl  l^irilll  CT 

1  6rÄOiit?iiut5iur<it>riiiig^ 

M 

93197 

186464 

1  804886 

94090 

t 

8463S 

19  STB 

16680 

7066 

A«>^              1^  ■  1  /\ni  u(  AI* 

Ans. 

986  S85 

1  163  ?4S 

1  665  538 

630  191 

I^AfinAtilriimnAtAir  ........ 

494897 

160375 

137  690 

65986 

IMcnsofleinnaiiinm . 

-  1 

1 

(K  Ui  t  f' i  NOiieii *  crRi..iir  

M. 

TO  TOt> 

35224 

31277 

18790 

» 

1  'Mi 

2  161 

2  900 

1  JIKS 

62  364 

25  209 

21  OPO 

12394 

4127 

1547 

1767 

1818 

:  1 

998 

I6S9 

786 

781 

'      93  449 

62035 

66  093 

31  965 

oa«f  1   L- m   t^ntriahnl  Jiii<r4> 

6185 

3807 

4  44b 

9  »03 

» 

19M 

1099 

1091 

789 

116 

Avt  ... 

187 

m 

186 

Dclricbsaus^Hbcu: 

S»706  ),  &ä4b9 

41  176 

aü  601 

in  Hundertth«lten  der  BetriebNin* 

% 

99,» 

8M» 

7S««l 

114,M 

auf  1  km  lU'U  ii  bsläupc  

M 

6135 

8880 

8484 

867B 

M    lOÜO  Niiukiloineter  

n 

1198 

9SB 

801 

ABB 

888 

II     w    W«genacb*kilometor  «Her 

101 

18S 

18t 

108 

Uebcr-srtiuss 

1 

,  MAraMtat 

im  {^auzeii  

1» 

1  ^« 

9666 

14  917 

—  4688 

auf  1  km  MctriebslSnge  

» 

49 

667 

1868 

in   Handerttbeilen   der  Bruttoein» 

CM» 

"  UM» 

96»» 

in  HuuderttbeUwi  de*  Steatebanauf- 

i 

» 

0,0» 

0,1* 

8,17 

>»  Mit  KiD!<cli1i:»ti  von  31261  M  flu  Erweit«raneflbaul«o. 

Am  25.  Noveinbcr  i-n99  wurde  die  5.si  km  W*rth*nsen--Bib«raeb  dem  Betrieb  «bergeben, 

lange  Tbeilstrccke  Beilstt  in    INfeld  der  Bott-  Dir  Arilin  Biberach— Orhscnhansen  hat  eine 

warbabn,  am  3ü.  November  18Ü9  die  18»»»  km  ,  Spurweile  von  0,:^  m  und  ist  eingleisig  nnge- 

lange  Bahn  WartbanBen— OchaeDhauseD  und  legt  unter  Verwendung  von  Schienen  von 

am  1.  Mira  1900  die  9ß*  km  lange  ItcBtstredce  80  kg  für  das  laufende  Meter.  An  Betriebs- 
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Düttelu  sind  2  Lokomotiven,  Duplexma-schiDCD 
mit  ^  l  Dieu^i  Ige  wicht,  6  Peraonen-,  Poflt-  und 
Gepickwagen,  8  Ofltervapea  «owie  8  Paar 
Rolbchemel  für  drn  Trnnsfiort  der  fliitorwnffen 
der  Hauptbahn  beschafft.  Die  BautiOüten  ein- 
sc-hliesBÜch  der  von  der  Anitskorporation 
Biberach  entattetea  Granderwerbs  kosten  be- 
trngeo  am  SeliliMW  dea  Beehnungsj&hres 
ISMIWlli   

StruBHenbahneu  der  aBstralischen  Kolonien. 
1.  NeuaUdwalei.*) 

Am  Jtiiii  l'.KW  hatt«  das  staatlii-hn 
Stra»btiubahuiietic  von  Nensiidwale'*  ciiu'  Liinge 

')  Verfl.  Eilschrift  lur  Kleiiihahnen  1*0,  &  3*6  n.  II. 

>)  Xe«'  South  \V,ik"<  ^ioM^rnninnt  l!.nlw»yB  and  Tmn- 
ways  Aoouai  iiipori  ul  ibe  liaiiwajr  Conimlc'lootrt  for 
th«  year  irndinc  30.  Judo  1900 


von  rund  71  Meilen  (115  km)  die  sich,  wie  folg:t, 
auf  die  einzelnen  Linien  vertheilen.  Ea 
kommen: 

auf  die  Stadl-  und  Vorortlinien   nl.4S  Heilen 
(davon  rd.  sMeilen  elektrisch 
betrieben), 

auf  die  North  Shore-Seilbahii     ,.    l  ... 


• 

,  Oceon  Street-Seilbahn 

ti   2  o 

,  Neweaate>Platubttrg< 

« 

,  Aafleld'Enfleld'Linie  . 

n  9  - 

» 

,  North  Shore- Electric- 

Linie  ...... 

„  10  . 

BoaeBayElectr 


ll-l.lllU' 


1 


xusauuaen    rd.  71  Meilen. 

I  Die  Betriobsergebniase  fttr  dies  tieaaromt- 
'  nets  in  den  Jahren  1899  und  1900  aind  in 

!  nachstehender  üeborüichi  zusammengeslollt: 


Es  betrugen: 


80.  Juni 

WA)  1900 


Verliilltniaa  von 


Betriebslängo   Meilen 

Anlagekapital   Latr. 

Aiil'i^*'kiipital  auf  1  Meile   . 

Belörderte  Personen   Anzahl 

Oeleistete  Meilen   , 

Hoheinuahnie   Lstr 

Ausgabe   , 

Reinertrag   , 

Auf  die  Betriebsmetle  entfallen: 

an  Einnahme   .  .  .  «   , 

an  Auagat>>'     .    , 

Ausgabe  _ 
einnahäie 
Auf  die  Meile  kommen: 

au  Einnahme   ■   d 

an  Ausgabe   „ 

an  Ueberschuas   ...............  „ 

Versinsung  des  Anlagekapitals   % 

Betriebsmittel: 

Dampfwa|;eo  und  dergl   Stück 

Penonenwageu   • 

Sonstige  Wagen   . 

l'ersonal: 

überhaupt .   AnsabI 

darunter  angestellt  (salaried  staff.)  


MWQJ  km)  71  V«(116  km) 
^    1616848       1  9M790 


51706468 
880«  OS 

S48  556 
288022 
«Of«« 

5881 
4864 

89,«9 

8S»/4 

I9»t4 

4 


114 
848 


15HG 
51» 


27014 
M  844  SM 
4886094 

400  724 
341127 
88887 

6008 
40S6 

2l>s 

18»/4 

8,« 

114 
461 
84 

3848 

73 


FOr  die  Stadt-  und  Vorortlinien  (City  and  suborban  iramways)  ergiebt  sich  für  den 
gleidien  Zaltmam  nacbstehend»  üeberaiehtt  


Ea  betrugen: 


ao.  Juni 

itm  1900 


BahnHlii-i  Millen  tüV<  (65  km  i  4S',i  73  km) 

Anlagekapital  Latr.  977  107  I338(»ii 

BefSrderte  Personen  Anzahl  iilßti8086  63  4705331) 

Geleistete  Wagenmeiien   2  329  751  ,    8 106 186 

Roheinnahme  Lstr.  262tM5  l      815 08O 

.■\usg:at)>-                                                               ,  "     220  193  -xsrm 

Reinertrag                                                                           ,  41ä&Ü  i       47  42ti 

>>  BUber  wardcn  die  t;<»aminctteD  h  jitaracitcine  gcial  li,  jatil  di«  befOr^lertcfl  l'enMcn. 
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r  ZeltKchrirt 

Iriir  KI 


iI<'inVith'icn. 


Es  betrugen: 


ao.  J  «  n  i 


189» 


1900 


Anf  di«  Wagmineile  kommOD: 

•D  EiDDAhme   d 

'  an  Ausgabe    , 

v-^-^-  Ä   

X&ntammg  dM  Anlagekapital«  


28^ 


I 

i-        4^«  I 


84,11 


s.  We»tatt«tralieii.i) 

Die  Betneb;«ergebnissu  der  8Vt  Meilen  (14  km)  langen  Pferdebahn  von  Boebonroe  nach 

CoMack  waren  die  folgenden: 


Ea  betrugen; 


30.  Juni 
1899  1900 


BabnläDge   Meilen 

Verwendeioi  Anlagekapital   Litr. 

Oesammteinnahme   a 

Ausgabe   « 

Varluit   , 


Ausgabe     ^  ^  _  ^         .      .  % 

Einnahme 


Verhiltniai  von 

BefSrdertc  Personen  Ansakl 

Von  der  Einnahme  entfallen  t 

auf  PersoneoTerkehr  Letr. 

auf  Giitervcrkelir   « 

««f  Kaigebuiiren   , 


8Vt 
«188 

'2545 
3(06 
481 

118»» 

7976 


m 

7(55 


8Vl 


2181 

7K 

LS6A' 

»m 

«64 
8M 

613 


Western  AMtrAlim  B«|ioit  on  Ute  worUi«  9l  tlie  OoTernment  Kaliwuyg  and  Truuw4ya  lor  Uie  ycar  ended 

im. 

3.  Tasmanien. 

Von  der  an  der  Westküste  irelegenen,  etwa  18  engl.  Meilen  lan^ren  North-East  Dumlas 
Tramway  wini  berichtet,  dass  diese  Bahn  von  2*  engl.  Spanrelte  .«ii  h  >-ctir  geeignet  für  die 
Aufscbliessang  der  mineralreichen  Gebirge  geneigt  hat  und  einen  «ehr  lebhaften  Verkehr  auf* 
weist  Ueber  die  BetrlebMrgebniase  llndan  «ich  nadiatahende  Angaben: 


Es  betrugen: 


81.  Doüember 


Anlagekapital  Lstr. 

ßoh<  iiiiiahme   K 

Aufgabe   „ 

Ueberediues   „ 

Beforderte  Personen   Anzahl 

„        Güter   t 

Geleistete  Meilen   Aosabl 

Auf  die  Meile  kommen: 

an  Einnahme   d 

flu  .Aiis^-^abe   „ 

Verzinsung  des  Anlagekapitals   % 

DwehsehnitUiehe  Fahrt  einer  Penoa  Mellen 

QlUeirtonne   , 

Durchschnittliche  Einnahme: 

für  1  Person  und  Meile   d 

für  1  Gütertonne  und  Melle   , 

Betriebsmittel: 

Dampfiragen   StOdc 

PersoncnwaiL'en   „ 


II     55  »48 


10  717 

»aos 


Gut 


erwägen 


il  - 


19,M 

4 

B 
89 


«1386 
6  i'i  1  Ii 
4049 
1887 
1416« 
11688 


55i,« 
96,» 

8,« 
14,9s 

8^ 

8.4a 

5 
7 
48 


■)  TMRiAalAB  C>oV(:ram«ut  Kailway«.  Keport  ior  ISN. 
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Ucber  tlle  egyptisrhrn  Kli-Inhnhnen  (iigri 
cultural  liiici  hat  ih-v  Cliesiiigenieur  der 
Stnatsbahneii  einen  Uericht  erstattet,  der  in 
dem  Jahresbericht  des  Ministeriums  der  Sffent- 
tichen  Arbelten  fär  1809  (report  upon  tbe  ad- 
mini«trntion  of  thi«  public  works  depnrtmcnt, 
Ciiiro  1900/  enthalten  ist  uud  t  ollende  wichtigere 
Angabm  auflVlbrt: 

Die  Ltingo  der  Kleinbahnen  betrug 
Ende  1807   ...     88  km, 
.     1894  ...   335     ,  , 
»    1889  •  ■  •  094y9   ff  I 
davon  entfltllen  auf 
die  Maiistirflh  Mrittart<?h-B»ha  .   .  IW  km, 
die  Dclta-Kloinbahucu  .....  fOO     .  , 
die  Cempa^ie  des  Cbemias  de  ter 


rraiiotiiiqnes  .  .  . 
die  Fmn'uui  Kl«^inbnhiten 


.     70      -  . 

Für  weitere  498  km  ist  dio  Konzession  bereits 
nncbgesuelil  WMdiw. 

Nur  die  Mansurab  Mattarieh-Bahn  hat  die 
Sptirwcitc  von  1  ui,  die  übrigen  Linien  sind 
mit  der  Spur  von  0,»  m  frebaut. 

Dor  Personenverkehr  ist  in  befriedig^ender 
Eniwickluiig  begriffen.  Auf  dun  Deltn-Klein- 
bahnen  vurdeii  &62  00()  Fahrgäste  mit  einer 
Gesamroteinnahme  von  18700  egyptiachen  Pfund 


durcbRchnitilich  13  km  weit  berördert,  während 
die  Choniins  de  fer  econoiniques  es  auf  654  000 
Personen,  13  250  egypiiscbe  PAiiMl  und  19  km 
OurehBchniltsentfemnng  brachten;  auf  l  km 
wurden  von  den  beiden  Netzen  3500  nnd  4500 
Personen  beförilcri  ni'ziicliiu'ii<l  lur  die 
Nothwendigkeit  billiger  Fahrpreise  ist  es,  das« 
sieh  der  Verkehr  der  Oieaiina  de  ftr  teono* 
nii<|UCS  sofort  um  eO'/o  gehoben  hat,  als  die 
Gesellschaft  den  Mindestsatz  von  1  auf  >  i 
egyptisches  Pfund  crntJl«aigtc. 

Die  Gesammteinnafame  stellte  sich  bei  den 
De1ta*KIelnbabnen  in  der  Zelt  vom  1.  Oktober 
l«i1>M  bis  30.  September  isi»!)  niif  70  ep^y[.tisilrc' 
Pfund  für  jedes  Kilometer,  i»i  danach  aber 
anf  140  PfiMid  gestiegen;  die  Chemins  de  fer 
iconomiqnea  haben  IQO  Pfund,  auletatlTOPftind 
für  jedes  Kilometer  vereinnahmt;  selbst  die 
erst  is;>!'»  eröffnete  tiik!  -«'hr  kurze  Fayiimljahn 
hat  m  auf  eine  kilometri^che  Einnahme  von 
85  Pfund  gebracht.  Ueberall  haben  sich  die 
Betriebsmittel  als  unzureichend  erwiesen,  die 
Beförderung  der  aufgegebenen  Banmwolle 
/II  l)f\sjilti;.'^on;  luiiiuMiilii'h  eine  Vermehrung 
der  Lokomotiven  ist  nicht  zu  vertneiden. 

Die  Ausbreitung  des  Kleinbaimweaen«  bat 
jcu  dem  Antrag  auf  Erriehtiinp  einr«  hesondercn 
Kleinbahnaints  geführt,  \^ivh^cn'l  biüticr  div 
Staatsaufsicht  durch  die  Beamten  der  Be> 
wKssenuigsverwaltuug  gchaudhabt  worden  ist. 


Bflclierschan. 


LQwe,  Fr.  Die  liuhnen  der  Fuhf  Werlte 
in  den  Strasscnbogen.  Wiesbaden, 
r.  W.  Kreidols  Verlag.  1901. 

l^io  vorliegende,  21  Seiten  umfassende 
Schrift  stellt  eine  Ergänzang  von  LOwes 

Strasscuhaukmule  «lur  und  enthält  theore- 
tische Unt«rsuübungcn  über  die  Ualbmesser 
und  Breiten,  die  Strassen  in  cinfachrn  und 
( iegcnkrilinmungen  gegeben  wertlen  müssen, 
am  die  siclieru  und  uugeiiiuderte  DiU'ck- 
fahrt  der  Wagen  zu  ermöglichen.  In  ver- 
sehiedeneii  Iteispioien  werden  die  Verhält- 
nisse für  Eiiuidwagen  und  fUr  sich  Icrcu- 
zcnde  Wagen,  namentlich  auch  für  Lang- 
hülzwagen  unti-rsuchl,  wobei  sowohl  der 
Fall  behandelt  wird,  das.s  f;ieli  die  Wagen 
auch  in  Krümmungen  gruu<lsät7,lieh  rechts 
ausweichen  müssen,  als  auch  der  Fall,  »las» 
«1er  JjÄngholzwagen  in  <l<'r  Krünunnng  «leren 
Innenseite  befahren  darf.  Das  Selirit'tchcn 
wird  in  den  mit  Strassenbau  befnssten 


Kreisen,  zu  denen  vielfach  ja  auch  Klcin- 
bafanverwaltnngen  geltOren,  gcwim  mit 
Nutaen  Verwendung  Anden.  S—m, 


Bericht  aber  den  Bau  und  Betrieb 

sclimalspurigT  K  leinbaltnen  in 
(^rossbritannien  und  auf  d»'m  cum- 
pAiacben  Kontinent;  erstattet  beiden 
TT.tn'^nrn  fir«  knpülndiselien  Parlaments 
voll  dem  Ueneraldirelitor  der  dortigen 
Eisenbahnen.  Kapstadt^  W.  A.  Richards 
&  Sons,  1901. 

In  (l»  ui  vorliegenden  Bericht  sind  die 
Ergebnisse  einer  Studienreise  uictlergelegt, 
di«-  Herr  T.  1{.  I'ricß  Im  Auftrage  der  kap* 
landiselien  Regierung  nach  Europa  zu  dein 
Zwt  cke  uutcriiommi'U  hat,  die  hchmalspuri- 
gen  Kleinbahnen  zu  studirent  nm  Material 


Digitized  by  Google 


ZcitschriftcnschMU. 


zur  Kni-si-heidung'  der  Frage  zu  SHiiimoln, 
ob  und  Hilter  wok'lu-n  Verhältnissen  c»  sifh 
«Mwn  cnipf<"hl<Mi  möchte,  auch  im  Knpland 
(l<  rartipc  Kleinbahnen  herznptdli n  Da  die 
Spurweite  der  kapUindischen  llauptbalnien 
nur  L0G7  ni  hetritgl,  also  nach  europäisoheu 
Ref^riffen  schmt  Si:liiarilspar  zu  bezeirli 
neu  ist,  ist  CS  erklärlich,  da&s  Herr  Price 
Dnmentlich  den  Spurweiten  von  75  und 
fiO  i'in  sein  Ati'r'"nin*'rk  zugewandt  hat.  Er 
hat  aber,  uiiablumjcig  von  der  Spurweite, 
Siotl  namentlich  auch  mit  der  Vi-rwaltunj; 
europäischer  Kleinbahnen  und  mit  den  V'er- 
hältniäsua  bet'asst,  unter  denen  sie  kou- 
zesaioalrt  «ad  flaanzfrt  werden,  um  darans 
Nutzanwendungen  fOr  «eine  Hetmatb  sn 
ziehen. 

In  diesfir  Hinsicht  enipflehlt  er,  beson- 

ders  nach  dem  V  .rliildi  6cl|?iens  und 
Deutschlands,  den  an  der  Herstellung  der 
Kleinbahn  vorzugsweise  interessfrten  Ge- 
mefnweften  —  Provinzen.  Kreisen.  Städten 
n.  s.  w.  -  eine  möglichst  weitgehende 
Selbständigkeit,  aber  auch  Vcrantwortnnjj; 
zu  R«ben. 

Herrl'rife  ausser  den Kt'  nili  ilmen 
ttelgien»,  Uber  die  er  uuütUbrlich  berichtet, 
auch  die  Bahnen  Englands,  FrnnlcreiehB 
und  Deutschlands  besucht  uimI  f;i<  '  f  üli.  r 
mebrere  batinen  eingehende  Mittheilungen, 
KO  ttber  di<>  FesHn!og-Bahn  in  Wales,  Aber 
die  Kleinbahnen  in  Calvados  und  die 
Stra^senbahn  von  Fithivie»  nach  Toury  in 


i  Frankreich,  über  die  sächsischen  und  die 
j  mecMenburg  -  pouiiner  schen  Schmalspur- 
I  bahnen  in  Deutschland. 

In  seinen  Pfhtnssfnlfjrrnn'ron  tritt  er, 
iinuier  anter  HcrQcksichtiguug  .•meiner  hei- 
raathliehcn  VerhfiHnisse,  warm  für  die  An- 
wpndnnfr  einer  Spurweite  von  GO  (  in  ein. 
durch  die  et>  be&ser  als  bei  grösserer  Spur- 
weite  ermOf^icht  wird,  die  Kleinbahnen  als 
FcMhahur  ii  zu  verastein  und  die  .\ckerbau- 
^  bezirke  unmittelbar  antziuchliessen.  Auch 
r  redec  er,  namentiieh  gesttttactanf  die  sftehai- 
sehfMi  V.u  Viilder.  der  Anwendung  des  KoH- 
bockbetriebes  da»  Wort.  B—m. 


Vendelmls«  der  an  die  Kedakttfi«  elnge- 

aandten  Bücher: 

üanler,  0.  Die  Technik  dei  Fernaprechweteos. 
Breslau  1901.  10  H. 

F6ppl,  Dr.  A    Dynamik.    Leipzi<r  1901. 

Knauer,  Dr.  A.  Die  höhere  Gewalt  im  Reichs- 

rscht   Berlin  1901. 
Kohlrausch,  Dr.  W.   Oberleitung  oder  Akku- 

mnlatoreobetrieb   der  StraMenbahn  im 

Innern  der  Stadt  Hannover?  Hannover 

1901. 

Reindl,  Dr.  M.  Dm  Keichshaftpflichtgeaeta  vom 
7.  Juni  im.  MQnehen  1901. 

Stölzcl,  Dr.  O.   Rechtweg  und  Rompctenzkon- 
flikt  in  Preuasen.  Berlin  1901.         IS  M. 
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Bauin»enieHr'Ztitunji.  _  iS9f* 

[/.  Jahrg.,  No.  46^^. 

(Jebor  irmbcttang  von  Strasaenbahn-  j 

gieii>eu.  I 

PavI  Fanlhammer  bespricht  rite  Lage-  I 

rung:  der  Strassenbahngleise  in  Strassi  n  mit 
Stein*,  Hoiss*  und  Aspfaaltptlaäter  und  giebt 
dem  letzteren  den  Vorsug.    Er  macht  auf  ■ 
verschiedene   UebeUtHnde  aufmerksam,  die  i 
auch  bei  <;tit  gepflasterten  Strassen  sich  leicht 
bilden,  und  bespricht  die  hiergegen  anwende  ' 
baren  Mittel. 

'J.  Iuhrq  .  Nt>.  46.] 

L'.i  IIS  ch  iciii  ;.'e     Feld-,    Forst-    und     la-  , 
duslriebahnen,  Syxtoin  Stechow,  1 
Die  StandfMhigkelt  der  Betriebsmittel  wird  ' 


durrh  <He  die  Beförderung  bewirkenden 
Menschen  oder  Thiere  gc-Hicherl,  indem  nie 
die  Wagen  scitliih  gegen  Umkippen  sriitKea« 
Beschreibung  und  Abbildung  des  Ol>erbattes, 
der  Wagen  und  der  Betriebsweise. 

amUaIrtM  du  Cumi/4  CmtrtU  de  VtMon  de* 
Tramtcay*  de  JV-awce.  iSOS. 

Reklame  an  den  Masten  der  elektrischen 

Oberleitung. 

Unter  ßeitugung  einer  Abbildung  wird 
mit^relbeilt  il.iss  si  ir  kurzer  Zeit  von  einigen 
Strassenbahnverwaltungen  die  Masten  der 
elektriaehen  Olierleitnng  tut  Anbringung  von 
Reklamesehildem  Tcrmiethet  werden. 


üigmzed  by  Google 


vm.* 


ZeittcbrifteoMhAO. 


\No.  i4S.] 

Das  Gesrtz  vom  18.  Juli  1901 
bestimint,  tUü»  Angestellte  und  Arbeiter,  di«' 
tn   i>iner   itiilitftrischon  Uftbuiig  eingezogen 
werd«n,  nicht  cnUasMo  waidea  dürfen;  «uck  , 
die  Kttndigutigsfristen  tvHtm  wRliread  der 
Uobuiig,  iiiflit  \'<>ii  \  (irnlicroin  nur  eine 

xeitwciligc,  innerhalb   der  Uebung^zeit  ab- 
Uufeiide  B«*eliäfkigiiB{f  vereiDbart  Ist 

DU  Reform,  iSOOflSOt 

\-J.  Jnhr,/..  ti.  mfl,      /fi88.|  . 
Die  elektrische  Boatoner  Hochbahn. 

I 

Mitthi>iliing(>n    über  die   allgemeine  Ge-  i 
staliung  und  Betriebsweise  dieser  Bahn,  über  • 
dio  in  der  Zeilschrift  für  Kleinbabnea  «choii 
wiederholt  aiufübrlich  berichtet  wurde. 


[2.  Jahr;/  .  liV,  i/rfi.  s.  t7iH.\ 

Die  IJcrgsi'liwebebahii  Loschwitz.  Von 
Regierungs  -  ßaunieister  Besehvits, 

Dresden,    Mit  Al)btldnn«r<*n. 

Df«  von  der  Dresdener  Aktiengesellschaft 
Klcklra  nach  den  PIAiien  der  KuniinenlAleu 
Gesullschnft  für  elektrische  Unternchnitingeu 
erbnute,  am  6  Mai  1901  erüfl'nete  Bahn  ver- 
bindet Loschwitz  mit  der  Uoihwii/.er  llocli- 
platte  and  erkümiut  dabei  auf  260  in  Lttngc 
etno  Höhe  Ten  80  m,  hnt  also  eine  mittlere 
f^tcigung  von        ü  Schwebebahn  wurde 

gewlllilt,  weil  die  Kreuzung  zweier  Strassi'ii 
die  Anwendung  des  Pralitseils  oder  der  Zahn- 
Stange  aiuschlosfi.  Die  technUchen  Einrich- 
tungen werden  kurs  beschrieben. 

DimgUr^t  Paii/ttdtMbiehe»  Journnt-  fSOL 

[S2  Jnhrff.,  37.  Hfß,  S.  43S.] 

Al(kuniul«torenwa<;en  fOr  den  Lokal- 
verkehr. 

HittheflvBfett  über  den  elektrladiMi  Be> 

trifb  auf  den  Pfltlzor  Bahnen  uacli  t  innii  Vor- 
trag« des  Dircktiojiär..t!is  Geyer  in  Neusla<U 
a.  11.  niid  über  Versuche  auf  den  württem- 
bergiachen  Bahnen  mit  Betrieb  durch  Sammler- 
batterlen.  In  beiden  Fullen  sind  die  Krg«  b- 
niste  giinatige. 

[82.  Jahrg.,  3».  Heft,  S,  d63r.J 

Neuerungen  an  Tranibuhngleisen. 

InFrankrelcbwird  neuerdings  eiliederHaar- 
maun'tehen    naehgrebildete  Zwillingsaohiene 

von  Leon  Franc)  \'<tu ciiiiri,  cimMuii liu'i'r 
Knpferverbiuduug  für  die  Kückleitiutg  bei 
eiektrisehem  Betrieb.  Weiter  kommt  die 
Schieiienstossnnordnung  von  Schein ig-IIofinann 
zur  Besprei'hniig.  die  in  Linz  augewondei 
worden  ist,  und  endlicli  der  Oberbau  von 
Demerbe  in  der  bei  der  ätraaaenbahu  in  Brad- 
ford  gewählten  AajfiLhroug'. 


_  EiMH^i^rfchtliche  Entscheidungen  und 
Abhandlungen.  iHOl. 

\nd.  17,  n,f(  :u  s.  m.\ 

Zur  PreisormäBsigung  fUr  die  lieichs- 
l^ost  im  Kleinbahnbetrtebe.  Ven 

F'rnrossor  Dr.  Karl  Hilsp  in  Rerlin. 

wird  ausgeführt^  dag«  nach  §  4^  des 
preumlmAen  Kleinbahngeietsoe  die  Post  da, 

wo  die  Abonnements  der  Strassenbahnf'n  nn- 
übertragbar  sind,  nicht  die  Gewllhrung  über- 
tragbarer Abonnenionts,  wohl  aber  die  Be- 
förderung zum  liatben  Tarifsats  fordern  könne. 

laa.  Jahrg^  Htft  2r,  s.  3ir,i 

Ventilutinii  von  A  k  k  ti  ni  ti  In  t  o  rcn  wa  gen. 

Mitthoiluagen  über  Versuche  uiit  LUfluugs- 
anlagen.  Um  in  Batteriekasten  Unterdroek 
zu  erhalten,  wodnrch  .illcin  wirk^/uii  verhindert 
werden  kuuu,  daas  die  Silurediiiujir«  in  das 
Wageninnere  dringen,  niuss  iu  der  Minute 
eine  Luriinengu  von  84  1  ana  dem  Batterie- 
kasteu  abgesaugt  werden.  Bei  l>o{>pelluR- 
sclKicliten  von  je  -l  cm  Dun.'hn>PSf.cr  niuss  also 
die  Luft  mit  einer  Uescbwindigkeit  von 
10  ciiVSek.  abgesaugt  werden. 

[XL  Jahrg.^  Heft  38,  &  SS8.] 
Zugs>tiMii  rungrii.     Uurstellung    der  ver- 
schiedenen Arten  von  Zugsteuerungeii 
bei  oloktrisehem  Betriebe  ron  M.  Ku- 
bier» chky. 

Nach  allgemeiner  Erklttrung  der  Verfahren 
beim  Versuehaznir  der  Wannseebahn,  ferner 

\«ni  S[)r;i-uc  utnl  SiciinMi^  \-  H.'il>ki'.  ^'■('Iit  der 
\  i'i  tapvst'r  iiu.->!ulirlu  li  .ml  ein  neu«»  von  ihm 
im  Vereine  mit  Volkers  ausgearbeitetes 
System  ein,  das  von  der  Klektrizität«gesell- 
«chnft  Union  xnr  Anwendung  gebradit  wbd 
und  vor  d<'ii  aiidri;i  S'.sti  iiien  \ ervebiedeno 
wesentliche  Vorzüge  iiabei*  soll. 

122,  Jafn-fi-,  Urft  2'K  S.  Ä9/.| 

Ute  elektrische  Strasseubahii  Hamburg 
I  —Blankenese 

ist  lO.i  kni  laug,  wovon  P.i  km  anf  d:e  ausser- 
halb des  eigcnllivhcJi  Stadtg«>biete>  lie-^ende 
J  Strassenstrecke  fallen,  sie  ist  eitiy       _  und 
^  wird  mit  Oberleitung  betrieben.  Ausser  den 
'  im  Kraftwerk   anfgestellten   nnd   mit  den 

l)aiii|inn;l^iliiiieii  direlvi  m'kii|iiielt<'n  z\sci 
Nebensclilussdynamos  ist  noch  eine  Pufl'er- 
battorie  vorhanden,  die  den  Betrieb  withroiid 
einer  Stunde  allein  au  übernehmen  vermag. 

Enginetrittg,  tSOI^ 

[72.  Bd^  No.  m4,  S.  SS.} 

Kiek  Irische  .Strassen  bahnen  in  London. 
I  Allgemeine  Mittheilnngen  über  das  Nets 
I  elektrischer  Strasoenbahaeu, das  von  .Siie|<iierds 
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Bush,  dem  westlichen  Kiul|iinikt  der  Ccntral- 
Londoii- riofiitihii,  ausrollt  und  die  uttsUichen 
und  südwosilichen  Londoner  Vororte  bij  Kew 
HiuiiptoD  Court,  Bicfamond  u.  n.  w.  in  bouere 
Vorbindung  mit  London  bringt  oder  doin- 
niichsl  brinjifen  soll.  Oby:lo,ich  diese  Strnssen- 
iMtiQOii  niciit  in  das  Innere  der  lüescnstadt 
olndringea  und  erst  ein  Theil  der  Sirocicen 
vollendet  ist,  hat  sicli  doch  schon  ein  sehr 
starker  Verkehr  entwickelt,  dn  sie  im  Zu- 
saininenhfini,'  mit  der  Central-London-Tiefli:vliii 
gata  und  billi|;e  Verbüiduugeii  der  City  und 
des  Ostens  von  London  mit  d«r  oberen  Themse 
herstellen. 

Bngp^ering  New.  _ 

[m.  Bdn  So.  St,  8.  M.] 

Die  Ventilalion  von  EiBenbahntunDeln 
unter  stMdti.schen  Strassen. 
Seit  langen)  klngyn  die  FahrgÄste  sowohl 
als  auch  die  Anwohner  der  Park  Avcuue  in 
Ncw-York  über  die  Zustände,  die  in  und  über 
dem  drei  Mcili'u  langen  Tunnel  der  New- York 
Central  zwischen  ihrem  Endbahukof  im  Innern 
der  Stedt  und  dem  Harlemfluss  herrsehen. 
Der  Tunnel  besteht  aus  drei  Abtheihin^en 
uiit  vier  (ileisen  und  wird  tilgtich  von  GtK)  bis 
000  Zügen  mit  Dampf  befahren;  die  Luft  darin 
ist  so  dick,  d«s8  dio  Signalliehter  oft  nicht  er- 
kannt werden  können,  und  andererseits  stSsst 
ein  Windzug  solche  Danipfwolkcn  durcli  <lic 
VcntilHtionsölTuungen  auf  die  Strasse,  dass 
die  Anwohner  die  Fenster  geschlossen  hallen 
müssen.  Dem  Verlangen  uncb  elektriscliom 
Betrtnb  wi>rdeti  jedoch  die  Gefkhren  entj^egcn- 
gcliallrii,  die  dann  bei  einem  so  starken  Ve,r- 
licbr  langer  Züge  unvermeidlidi  seieu;  Ab- 
hilft kunne  jedoch  dun  h  eine  Verbcsoernng 
der  Ventilalionseinriclitungen  geschalTen 
werden,  da  bis  jetxt  keine  Vorrichtuiigon  für 
eine  kUnstliciu-  i.iifi/.iifiiiirang  vod  Kauchab- 
saugulig  geti-offcu  seien. 

glornflfe  <f«l  6'ento  (Spffe  Jtem  ijOf. 

i:i'.K  Jahi  fi.   yf  -rz  Ai„  ,l  lhp,  S.  221  hh  230.] 
Dci   |>iu   iniportanti   inipiauti  di  elet- 
tricitä  fatti  in  Italia  dal  1888  «Ii« 

fine  del  1900. 

Nnch  eiht'r  vom  il.ilieni>elieu  .MiftiKUTiuiii 
für  Ackerbau,  (rtnvcrbe  und  ILntidel  veröll'ent- 
liditeu  Statistik  der  in  Italien  im  Betriebe  bo- 
flndliclien  elektrischen  Ailingen,  wird  eine 
rebcrsicht  der  gi  schioli  1 1 1<  hi-i i  Kniwicklung 
der  Anwendung  der  Klektruitüt  zur  Uoicuch- 
tung:,  als  Zugkraft  fUr  Strsasenbaliiten  und  au 
soiisiigen  Zwecken  gegeben.  Dan.'ii'h  wurde 
die  erste  elektrische  Kraft, inlage  in  Italien 
für  lieleucliiimgs/.iveckc  in  Mailand  im  Jahre 
lct:>3  erriclitct,  die  suglcicii  nach  al»  die  erste 
Zcntralanlage  in  Europa  xu  bezeichnen  ist. 
Diese  von  diT  itnlieiiisclien  I£dison  iiesellsclialt 
gebaute  Anlage  übertraf  dio  von  derselben 
Gesellschaft  in  New* York  damals  horgesteltte 


norh  hl  Tlc:xtig  auf  Un)fang,  sie  besas.';  0  I")y- 
uaiiiouiatichiiieu  \  on  je  llfö  bi.-?  :>UJ  PS  und 
speiste  ein  unterirdisebOS  Nctü  von  Leitungen 
bis  auf  eine  £utfenittDg  Ton  fiOO  m  von  der 
Kraftstation.  Die  Anwendung  der  ElektriKttItt 
breitete  sich  danach  in  Ifalicn  sehr  rasi-h  aus. 
Die  erste  elektrisch  betrieben«' Strassonbabii  war 
die  1890  erüiniel«,  8  km  lange  Strecke  Florens 
— Fiesolc,  auf  der  sich  Neigungen  bis  zu 
1  :  V2,i  und  Krünnumigshalbmcsser  bis  zu  t!0  m 
licrali  linclen    Im -lahre  18!»3    "i de  danach  der 

.  elektrische  Betrieb  auf  ötra^iienbahnstrecken  in 

,  Oeiina  und  Mailand  erSflbet^  1895  die  ersten 
("loktri.'ich  hetrkdjr-Drii  Vorortbahnen  tnid  zwar 
die  ti  Uut  langü  Linie  von  Varcse  nacli  l'riuia 
Capella  und  die  5,!>  km  lange  Linie  Mniland  — 
Httsoeeo.  In  Bom  wurde  ein  erster  Vorsuch  mit 

I  elektrischem  Betrieb  Im  Jahre  1881  auf  einer 
kurzen  Strasscnbahnstrcckc  gemacht,  aber 
wieder  aufgegeben.  Im  Jahre  1895  wurde  dann 
daselbst  auf  einer  5  km  langen  Strecke  clek- 

I  trischer  Betrieb  eingeführt,  wosa  der  Strom 

j  von  den  Waaserkrllflten  bei  Tivoli  geliefert 
wurdi'.    I»ii>se  Aii!aj;c  ist  hciiierkcnswerth  als 

f  erste,  bei  der  die  Kraft  aus  weiterer  Eutfor- 

^  nung  htfbeigefOhrt  wird.  Auch  die  spJUer  in 
Ilom  für  elektrischen  Betrieb  eingerichteten 
Stra.ssenbahneu  beziehen  den  Strom  aus  der 
gleichen  Quelle. 

In  dem  Aufsalxe  wird  femer  dargestellt, 

i  wie  die  elektrisch  lietrlebenen  Strasseubabneu 
in  Italien  iiDch  iniimT  an  Ausdehnung  gewinnen 
und  wie  in  uuucrui-  Zeit  auch  in  wacbscndem 
Masse  versucht  wird,  die  EloktrizilAt  als  Zug- 
kraft aui  Eisenbahnen  zu  verwenden.  Für 

t  Italien  liegt  ein  besonderer  Anlass  zur  thun- 
lichst ausgedelmti'n  Anwendung  der  Flek- 
trizitüt  noch  in  dum  l'nistandc,  diws  dieses 

I  L<and  arm  an  Brennstotfcn,  dagegen  reich  an 
Wasserkräften  ist,  die  zur  Erzeugung  olek» 
trischer  Kraft  verwendet  werden  können. 

lUwitrirte  ZeUachriflJ'Ur  Klein-  und  Stratten- 
bahnm,  ISOi. 
(Praberi   IHe  SekmalgjiHt^km.) 

[7.  Jahrg.,  No.  14  u.  15,  S.  609  tt.  $58.] 

I  Elektrisch  betriebene  Fabrseuge. 

I       Ein  Ueberblidc  über  den  heutigen  Stand 

ilcr  i'lt'ktrisclu'u  Kraflüberlraguu?  im  Hcför- 
deruiigsiweicn  wird  gegeben;  Neues  »u  bieten, 
ist   dabei   nicht   beabsichtigt.    Bei    der  He* 
.  sprechung  der  elektrischen  Siraaseobabuen 
'  wird  darauf  hingewiesen,  dass  die  erste  der 
arfi-L'  IlaliM,  du-    ISKl  von  Sicnu'ns  Iljilskc 
.  in  Lichtcrfeldo  bei  Itcrltn  erüll'ucio  Linie,  nur 
I  mit  Oleldistrom  von  180  V  betrieben  wurde, 
wnlircnd  beute  tAU)  V  iibliih  sind  und  die  Zu- 
lassung liöberer  Spanuungcn  erstrebt  wird; 
bei  vereinigten  Drebstrotii-Gleichst romanlagen 
.  ist  man  in  Nordamerika  bereits  bis  zu  IbQiM  V 
'  auf  langen  Linien  gekommen,  bei  reinem 
Du  li-l I oiLil,i-iii(d.  liildri.  jetzt  noch  eine  Span- 
nung von  2U0(»0  V  «lio  höchste,  thatztädtlich 
errolehte  Orense. 
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yj.Johvg.,  No.  14,  S.  ff/Äj 
ElektriRche  Bolenchtun^s-  and  Kraft- 

übcrtragUDg8Rnla<reii  der  Zt^IIn- 
lose-  und  i'aptorrabrik  Feldmühle 
mil  d«sn  gehöriger  «lektriaeher 
TratiaportbahD. 
Unter  Beifügung  xalilreicher  Abbildnngen 
wpirden  die  von  der  Al!;^ciiu  imn  T'I<  klri/ilJUs- 
(•esctlschaft  zu  Berlin  nusgeführtcu  Anlagen 
beschrieben.  Die  Transportbahn  TCrbindel  dte 
Zclluloscfabrik  und  die  rapicrfabrik  mit  ein- 
ander und  mit  dem  Slaatsbahuauschlussglcis; 
sie  ist  zwi'igl'  isi;;-,  mit  liur  S|>urwoite  von 
0,»  m  erbaut  und  läuft  auf  oiaem  eigenen 
Damm  ton  rd,  \,t  tn  Höhe.  Dm  eine  6l«fa 
dient  ausschliesslich  der  Kohlunhefürderung 
vom  Anschlussgleis  zur  Papierfabrik;  eine 
elekirltehe  Lokomotive  befördert  darauf  in 
Kippmtgen  tUglieli  etwa  n  t  Kohlew  Das 
xweit«  Oleia  ist  fBr  den  Transport  Ton  Fabri- 
katioii.siiialcriali'  n  bestiiiiiiit,  wofür  kleine 
Gütcrwajiüti  verwendet  werden.  Auttst^r  di-r 
Bahn  werden  die  gesainintcn  Fabriknntriebe, 
die  ßeleuchcung  und  ein  Wasserwerk  von 
dem  elektrischen  Kraftwerk  mit  Strom  vcr» 
sor^t:  rilie  Dreh.stronimaschine,  xwi'i  (licU'li- 
8trom-Ncbca«cblna8-Dyiiamo8  und  uinc  Samm- 
lerbatterie  von  IIa  Elementen  sind  auftteatellt. 

fr.  Jüh);/.,  Xo.  ,V.  ',v,7,) 
Die  Uaupt  •  Reparaturwerkstatt  der 
Magdeburger  Straaaen-Biaenbahn' 
gCHCIIschnft 
wird  eingehend  beschrieben;  sie  steht  auf 
*'incni  Tun»  qm  grossen  Grundstück,  das  zu 
"it  mit  Werkstatt«)!!,  Lagerräumen,  einer  Wa- 
ffenhellc  und  einem  VerwaltungsgebHudc  be- 
setzt ist,  und  wird  in  alloii  iltren  Mascliinen 
elektrisch  betriebuu;  die  Kinrichtuug  ist  von 
der  Union  hergeetellt  worden. 

17  Jahrrj.,  Xo.  J5,  675.1 
Zur  S  1  rassenbahul'riige  lu  li.innover. 

Im  Anschluss  an  die  .Abhandlung  von  Pro- 
fessor Dr.  Kohlrauscb,  die  sich  für  die  Zu- 
laaaunfr  dea  Oberleitungabetrieb«  an  Stelle  des 
Sammlcrhptriobs  ausspricht.  wirH  drin  Wunsche 
Ausdruck  gegeben,  «lass  die  Si;nltver\s .iltung 
sich  nicht  erst  durch  eine  Kntscheidung  des 
Miniatere  aar  Genehmigung  des  Oberleitung«- 
betriebe«  «wlng^n  lassen  miige.  Sodann  wer- 
küize  Mittheilungen  über  di  u  /wisclion 
der  Sladt  und  «ler  Strnssenhahn  si-hwehendcn 
Stroit  um  die  städtische  Abgabe  gemacht;  die 
Stadt  beansprucht  die  Abgabe  von  der  Gc- 
sammteinnahmc,  während  die  Gesellschaft  sie 
nur  für  die  FinTuihme  zahlen  will,  lic  >ii  aus 
dem  Betriebe  iunerhulb  der  Stadt  und  in  deren 
nKherer  Umgebung  zieht,  nicht  auch  IQr  die 
ITinnahrne,  die  sie  au»  rlein  llnnTiorer  garnicht 
berührenden  Verkehr  gewinnt. 

L»  eint«  CMl,  1901. 

121.  Jahrff^  Bd.  j»,  No.  10,  S.  14».] 
Neue  Linie  von  Paris  nach  Versailles. 

Die  ThtiiUtrccku  von  dem  Invalidcnbahn- 
hof  Uber  luy-les'llonllnennz  nach  Heudon-Val- 


Fieury  der  von  der  Weatbahn  herauatellenden 
neuen  Bahn  nach  Veraailles  ist  am  1.  Juli  1901 

in  Betrieb  genüiiimeiMvorclcn.  Die  Vollendung 
der  Kestatrecko  hHngt  von  der  Fertigstellung 
dos  grossen  Tunnels  unter  dem  Wald  Ton 
Meudou  ab.  Die  neue  Bahn  ist  mit  17  km 
Lftnge,  kürzer  als  die  bisher  vorhandenen  zwei 
Bahnen  nach  Versailles  mit  18  und  23  km 
Lttngo  und  der  Lndbahnhof  au  der  luvaliden- 
esplannde  liegt  dem  Henen  der  franxKeiseben 
Hauptstadt  nilher  als  die  Bahnhiilc  der  alten 
Linien.  Die  Bahn  liegt  auf  weite  Strecken 
auf  \'iadukten,  die  eingehend  beschrieben 
werden,  sie  wird  olcktriach  unter  Stromsufüh- 
rung  dnrd!  eine  dritte  Schiene  betrieben. 

121.  Jahry.,  Ud.  39,  Nu.  11,  ü.  m.\ 
Neue  Wagen  filr  Preasluft  für  die  Allge- 
meine   OmnlbuS'Gesellsehaft  in 
Paria. 

Die  Allgemeine  Omnibus-Gesellsebafit,  die 

ancli  einen  grossni  Tfieil  der  Pariser  Str;isscMi 
baluieii  betreibt,  ist  «ut  diesen  in  den  lut^tcit 
Jahren  in  inimer  steigendem  Masse  zum  mecha- 
nischen Betrieb  übergegangen  und  bevonrogt 
hierbei  den  Betrieb  mit  Presalnft,  der  sett  18D4 
im  regeluiä.ssi;ren  nftrii^hc  i  rrot;;^^^-^!  ange- 
wendet wird.  U'khrcnd  bisher  auf  den  Strecken 
Tom  Louvrc  nach  St.  Cloud,  Sftvre.^  und  Ver- 
sailles I'ressluftlokotuotiven  vcrwendetwurden, 
die  Züge  ron  vier  Wagen  beförderten,  sind 
neuerdings  aui  r,  Linien  mit  zusnmnirn  ;->i>. .  km 
Lftnge  Triebwagen  mit  Docksitzen  und  einem 
Fassnngsraum  von  63  Personen  xur  ßinfilh- 
rung  gekommen.  <lif  ii.ith  l'.fdarf  noch  einen 
Anhängewagen  befördern  können.  Der  be- 
treJTcnde  Wagen  wird  eingehend  hesehrieben. 

12/.  JahTff^  Bd.  X»,  No.  1%  &  iS&\ 
Die  Pariser  Sindlbahn:  Der  nllgemeine 
Betriebsplan,  neue  Wagen. 

Da  sieh  auf  der  im  Betrieb  stehenden  Linie 
Porte  Maillot  Porte  <le  \  i  um  ^  >Im  Unmög- 
lichkeit einer  Verdichtung  tlcr  Wagenfolge 
bereits  jetst  herausgestetlt  hat,  so  sind  eln^ 
Acnderungen  in  dem  ursprünglichen  Betriebs- 
plan erforderlich  geworden,  die  auch  auf  den 
Bau  der  noch  ausslehendi  n  Linien  von  Fin- 
flusa  sind;  sie  werden  unter  Bcifiigung  einer 
Rartenskiazo  kurx  besehrieben  und  bestehen 
Imnptsüchlirh  darin,  dass  die  ursprüngliche 
Boulevard  Ringlinie  in  zwei  Linien  aufgelöst 
wird,  von  denen  die  südliche  nichl,  wie  früher 
geplant»  von  der  Place  de  i'Italle  über  die 
Austorlitabraeke,  den  Lyoner  Bahnhof  und  die 
Gleise  der  Mittellinie,  sondern  über  die  ur- 
sprünglich selbständig  gedachte  direktcSlrecko 
VineMine»— Place  de  PItalie  geleitet  werden 
soll,  wKhreml  die  Strecke  Place  de  l'Italie— 
Austerlitzbrücko  als  Verlängerung  derStrocke 
Strassburger  Boulevard  Auitterlitibrttcke  alir 
Ausführung  gelangen  soll. 

Bei  den  Wagen  hat  sich  die  OeShnng  der 
Tbttren  als  sn  klein  erwiesen;  sie  wird  daher 


üigiiized  by  Google 


648 


ZeiUchriftcnschan. 


I  för  Kldnhabiien. 


T«rdoppelt  werden,  ohne  dau  eine  Hinderung 
der  PlItM  erforderlich  geworden  ist 

[2i.  Jahn/.,  lid.  39,  No.  i3,  S.  212.\ 
Elektriaeher  Be(rit«l)  durch  !«ntbstthH- 
tige   Steuerung    mit  Uemmung, 
System  Barbillion  ft  Oriffiseh. 

In   ciiM'iri  pi'^clito^Herir'n  K;iiin!  litiift  ein  i 
SteuerungsiDOior  aur4  liollrn:  feinr  ( le-i  liwtn- 
digkeH  ist  gröstor  als  du'  h Tricbwa^oni«, 
so  dau  er  dieeoni  voreilt.  £r  wird  aber  in 
gcwlsiAn  En(fertinng«n  dnrch  «Ine  H^mnnui;!: 
frstf^cbaltrn,  'Iii'  i-ist  (iiin  li  dm  ii üclifoljzci.ilcii  j 
Triebwagen  wieder  zurückgezogen  wird,  so  , 
daa6  der  Steuorungamotor  wieder  weiter  rollen 
kann.  Der  Arbeiisscrom  geht  von  den  Lauf-  | 
rollen  des  Stenerun^'sniotors  in  diesou,  dann  i 
(iiirch  Kontaktkriüplc  und  Si-hiittenebiiebiner  I 
in  den  Motor  des  Triiibwagens.  ' 

{2i.  Jahry.,  Dd.  itö,  A'o.  tä,  if.  mj  j 
Die  Rtsenbahn  von  LagOK  nach  dem  | 

ist  bis  zur  Stadl  Ibadau,  die  etwa  2(M)U00  Ein- 
«oliiior  hat,  vollendet  and  Imt  lü  StationcJt  in 
Abstttnden  von  etwa  10  km.  Si«  berährtanwer  1 
der  gennnnt«-n  andere  volkreiche  StÄdte,  dar-  i 
unter  Abcokuia  mit  15U0O0  Einwohnern.  Die 
Fortsetzung  der  Bahn  bis  Jebba  am  Niger  ist 
hn  Bau.  Die  Bebo  hat  eine  Spurweite  von 
1  m  and  weist  namhafle  Brückeubauten  auf.  I 

i 

MtUtheUungm  de»  ö'$terreb!ki»ehen  Vereins  für 
rfie  fVrdennifi  drt  Lokal   und  JStratutenlMiin-  I 

wesenx.    IBOi.  ' 
(.9.  Jahrü.,  7.  lieft,  S.  m.\ 
Die  Pariser  Stadtbalia  und  ihr  Botrieb. 

Wie«ler«;;abe  ^^ines   Vortrags    von    Iv   A.  i 
Ziffer  über  ilie  bauliche  (lestallung  fier  Bahn, 
ihre   Hetriebsmittel,   die    Bctrii-bsweise,  da.- 
Sijrnal«y8t<^ni  uud  di<-  BetriebBergebnisse. 

Blekirisehe  Wa«8«r-SprenK wagen  «nd 

K  (■  !i  r  u  ,1  (■  11  f  II  r  T  r  .'i  in  \v  ii  v  - . 
In  Stitdteii,  in  <lenen  die  ütlcntlichc  Spreji 
gung  and  Keinigung  tm  wiinseheo  übrig  IXaat, 
macht  «Ich  das  Betitirfniss  geltend,  die  Strassen- 
bahit<;lei80  zu  -iprengcn  und  am  kehren-  Be- 
schreibung und  Abbildung  dietten  Zwecken 
dienender  FHhrzeuge. 

OeaferreicAixcAe  FAsenliahn  Zeituttfl,    Htttl.  | 
'24.  Jahr<i.,  N".  Jt,  S.  2M.J 
Fahrranipen  und  Fahrtrupj»en. 

iüirze  Beschreibung,  tnlt  SOrgAlligen  .M> 

bilduugen,  der  Fabrrampe  von  Reno  uud  i 

der  bewegliehen  Treppe  von  Otis  nach  «lern  1 
amtlii  Im  ii,  \        ii-i.  i  i  i  u  lilsciien  Cienernlkoni 

mi.ssarijit  iiiTuu«ji«-gebeuen  iSericlit  iiber  die  , 

Pariser  Weltausstellung  von  lÖüO.    Dio  beweg-  , 

liehe  Trepiic  Kndet  bekanntlich  auch  invhr  und  l 

mehr  Kingang  hei  den  stKdtischen  Hoch-  und  | 

Tiefbabneii.  | 


^tnterrHrJliMch •  uniinrixrht»  KitteuhahnMall. 
'  ~  /.'«/. 

\6.  Jahrg.,  No.  2S,  S.  m\ 
Wiener  Sladtbaln». 

Au«  Anla.ss  <ler  Eröffnung  der  Donaukanal- 
linie  werden  einige  jüngst  eiugeführle  oder 
be^ehloävrne  Vurkchrsverbesserungen  kurz  be- 
sprochen: die  Leitung  des  Lokal verkehra  der 
Franz-Joseph  Bahn  über  <li.  Donaukanallinie; 
die  Keforni  des  Stadtbaliutarif»  durch  Weg- 
fall der  dnilen  Zone  an  Werktagen,  durch 
Einfülirung  der  Einbeilaxoue  fiir  Sonn-  uud 
Festtage,  dnrch  die  Einrichtung  der  Monats 
karten;  ciiillicli  die  Er-cl/uim  <Ut  steifen 
l'appfohrkarten  durch  l  ahrM  lu  itu-  aus  dünne 

rem  Papier. 

16'.  Jahrg.,  Ho.  3t,  S.  m.\ 
F.loktriBchor    Probebetrieb    auf  der 

Wient  1  Stadtbahn 
Von  der  Aktiengesellschaft  Siemens  & 
Ualüke  ist  eine  der  scbwierigaten  Strecken  der 
Wiener  Stadtbahn  für  den  elektrischen  Betrieb 
versuchsweise  eingerichl€t  worden.  DieStrecke 
besitzt  bei  einer  Länge  von  3,h  km  eijie  mitt- 
lere Steigung  von  so/go  uud  liegt  mit  i,«  km 
in  Krdmmnng«'n,  die  Stat'ionsentferuungen  be- 
trn;,:(ii  nur  7i,ii  in.  Die  Stronizuführun^  ;rf 
scimiii  iluicli  eine  besondere  Leitungs.scltiene, 
die  gegen  zufilliige  Berührungen  gedeckt  ist; 
den  Strom  liefert  die  Allgemeine  Oeater- 
refcbiscbe  RIektrisitKts-Qeaellaehan.  Gefabren 
wird  mit  Zügen  von  vier  Wagen,  dotli  können 
jo  xwei  ZUgo  wieder  verbuudeu  uud  vou  einem 
PQhrer  geleitet  werden.  Auaer  den  Hanpt- 
schlussmotoreu,  deren  jeder  Zu^r  vier  erhitit. 
sind  Nebensehlussniotoi  tu  au^tbracht.  mit 
deren  Hilfe  bei  der  Fahrt  über  ein  Gefiille 
ebenso  wie  beim  Bremsen  Strom  in  das  Kraft- 
werk «urflekgeicitet  oder  an  andere,  aufwirts 
fahrende  Züge  abgegeben  werden  soll. 

Schtii'izrylschr  IhiuZfitiuKt.  1'.4)t. 

[lid.  38,  tlcß  1,  2  u  4,  6.  ö,  13  u. 
Die  neuen  Linien  der  Rhätischen  Bahn. 

Es  werden  genmwere  Angaben  ttber  die 
nanverhitlthi«««  der  beiden  Linien  Tbnsia— 

Si  Muni/,  iniii  Krichrn.m  Ilanz  gcmaclit, 
deren  Kosten  in  Höhe  vou  8  Mill.  Frcs.  vom 
schweizerischen  Bünde  and  in  Höhe  von 
If*  Mill.  Fn-s.  durch  den  Kanton  und  die  lie- 
theiligten  Gemeinden  Graubündtcns  ;iufg»'- 
bracht  sind.  Beide  Linien  erhalten  die  Spur 
von  Im.  —  Die  Albulabahn  Thusia  — St.  Mo- 
ritx,  die  ea,*  km  lang  werden  wird,  crhlll  in 
dem  584(1  lan^'i  u  .Mhiihituntirl,  /u  dem  noch 
40  kleinere  1  unnels  in  einer  (>e^Huiuiii:iDge  vou 
r  l  tO  km  uud  sahireiche  Viadukte  mit  2700  m 
Länge  hinzukommen,  eine  besonders  wichtige 
Bauaufgahe;  Kinaolbeiten  der  Renstrnktionen 
w.  rill  II  ilurcli  Zeichnungen  vcrauschauticht 
Die  schwierigste  Strecke  ist  die  von  Thusis 
nach  Tiefonka'itel,  von  der  bei  iti^  km  Länge 

'II'IO  ni  ocler  S.'iVi  Tunnels  und  ir»Ol>  in  oder 
lö^Vo  auf  V  iadukteu  verlaufen.  Zwisclicn 
Tiefenkastel  und  Filisar  «ind  swet  Viadukts 
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b«achteiu)wcrlli,  von  denen  iler  eine  140  m 
Itng  utiit  8R  m  hoch  ist,  wHhrctiiI  «Icr  niidere, 

120  III  Iiiiif;'  uml  ti'i  III  liocli,  in  ciiifiii  Kriiiii 
inuiigshalbiiiesscr  von  lüu  in  nu^clcj^t  '.vcrdcn 
muwte  und  deshalb  jpeg^ittber  dem  sonitigen 
SteifTUngsvcrhiiltnisM  von  26 "Ao  nur  »^ne  St«i- 
Ifun^C  vo"  iäO"/oi  crhftltcn  hat.  Hinter  Filisur 
bepriiint  die  Höchststeigun;;  .von  35"c<i;  zur 
UuberMrindung  dos  Uöbenunlorschieda  nach 
BergOii  m  {et  eine  kttnstliehe  Llngeaentwick- 

liing- von  laOü  in  durch  Anlegung  einer  Sehleifi^ 
uikI  zurBewHUigiuii;  des  weiteren  ITnterschicdcs 
suin  AibuUtuniiel  einu  Vtrlaii<:('i'ini;^  'liT  <li 
rckten  Kntrcrnmg  von  6,»  ktu  uiu  ^  km  durch 
Einfngun;:'  mehrerer  einfkcher  und  Doppel - 
si'IiIeitVii  iiiilhi;;'  f^ow  or<Tcii .  Der  Hau  rlcs 
SclieiU'IUuitiels  iist  durch  Was^eri&uttraiig'  sehr 
erschwert  worden;  der  Durchschlag  wird  für 
Kiide Oktober  190S erwertet.  Die  letzte  Strecke 
ins  Innthal  hinein  bietet  keiue  Sehwleri^'^ 
kfiton.  -  Die  zwciti-  l,iiiir,  Reichenau— IIhii/, 
ist  19,1  km  Iiuig  und  führt  im  Bbeinthal  auf- 
«rlrte,  «robei  Schwierigkeiten  atix  der  Steilheit 
des  Ufer«  ii  i-iifTilich  sich  erproben;  auf  fl  km 
Länge  jtiml  \S  uiirbauioa  un  Hhcin  selbst  au.'i- 
Bttfubren.  Au  Zufuhrstrassen  zwischen  den 
tief  gelegenen  Bahnstationen  und  den  Dörfern 
«nf  der  Höhe  etiul  9  km  errordorlieh.  —  Beide 
Linien  aolleo  im  Frtthjahr  190S  cröft'net  werden. 

';IUI.  .•>"«.  Heft  5,  S.46.] 
Das  elektrisch  -  selbstthütigc  lilock- 
Signal  der  Pariser  ldetropoH(a»> 
bahn. 

L.  Kehlfflrst  besehreibt  unter  Beifügung 

I  iiirs  .Siri)iii\ve;,'sctii-iMii-  (his  auf  ili-r  I'iiriisL'r 
Stadtbahn  angewandte  System  scIbütthAtiger 
Rloekaignalo,  das  eich  bisher  dnrcbaas  be- 
wKhrt  habe;  es  ist  dadurch  gegen  andere  An- 
lagen vereinfacht,  da.s.-«  Schieneuverzweigun- 
gen  nur  an  den  ««'uigeii  Stellen,  wo  die  Zu- 
fahrgleise von  den  Wagenscbnppeii  her  ein» 
mflnden,  ▼orkomtneu  und  das«  Binfliisse  der 
atmosphärischen  Klektrizitttt  nichi  zu  tiirchten 
sind.  Zwischen  je  zwei  Haltestellen  hctinden 
sich  in  der  Kegel  zwei,  nur  auf  einigen  langen 
Strecken  drei  Signale,  die  durch  Streckentasicr 
•elbstthltti^  ein-  und  ansg'esehaUet  werden; 

für  Vrrkehrs-(tr'run:;(Mi.  ilic  luiireii  zw  i.'<cheii 
zwei  Signalen  eintreten,  üind  llandtastcr  vor- 
gesehen, die  mit  DIciplomben  gesichert  sind. 
.Jeder  Zug  ist  durch  die  Haltesignale  der  bei- 
den hinter  ihm  liegenden  ßlockpostcn  gedeckt; 
die  F.ntblockung  erfolgt  erst,  wenn  er  die 
dritte  *Ntation  crretchf  hal 

relcnisi^  Ußeblnd  (Technisches  Wochenblatt). 

Chrltliania  UVI. 

[No.  22u.  23  vom  30.  Mai  «i.  K  Juni  ] 
Elektrisk  baiier  i  ßuropik.  Af  THcgraf- 
inspektör  K.  Kas müssen.    Mit  Zeich- 
nungen. 

Wi<'il(  r^','ibe  eines  in  '\ri  N'ersanunlung  <les 
Norwegischen  Architekten-  und  lugenieurver- 
eins  am  99.  Hiln  liloi  gehaltenen  Vortrags. 


Nach  einer  kurcen  geschichtlichen  Uebersicht 
der  Anwendung  der  FüektrmtXt  als  Zugkraft 

w  iTiii  n  vi_'rs<'1ili'<lrnc  A ii ,  ilii'  iheil»  aus- 
geführt, thoils  in  Aasführung  bcgrtfl'eii  oder 
geplant  sind,  niher  beschrieben,  u.  a.  der  elek- 
trische Betrieh  auf  den  Strecken  Mailand  — 
Monza,  Thun-  Hurgdorf,  Hologna — .San  Felice, 
Waniiseebahn,  Mailand  — Gallarato- Porto Cere 
sio  ~  Lavcno— Arona.  Der  Vortragende  regt 
schliesslich  die  Anstcdnng  eines  grSsseren 
Vorstichs  mit  rlrkt ri.-.clu'in  Hetriebe  auf  nOT' 
vvcgiscilt'ii  l!;»)instrt'ckcii  fiii 

Tfif  RaHrnad  GtiziiU.  liMli. 

I  m.  33,  Xo.  2H,  S.  .%.-J.  I 
F  r  a  n  z  ö  .s  i  s  c  h  0  K  o  I  o  n  i  n  I  b  n  h  1 1  c  n . 

Di«  in  den  franxi^sischcn  Kolonien  gubautcn 
und  geplanten  Bahnen  werden  susammenge- 
-f.  '1t:  die  Süd-Orau-Balin  in  Algerien,  dir  am 
w  citcsicu  nacti  SUdeii  führt,  ist  auf  4iio  Meilen 
LHnge  fertiggestellt;  im  SQden  ist  eine  Linie 
von  Kayes,  350  Meilen  landeinwärts  am  schiiT- 
baren  Senegal  gelegen,  nach  Bamaku  am 
Xitri-r  mit  einer  I.Hiiu'f  v(mi  .^tv)  Meilen  im  Bau 
begrilVtin  und  zur  HKItte  bereits  vollendet;  in 
Guinea  soll  eine  Bahn  von  Conakry  nach 
einem  weit«r  oberhalb  am  Niger  gelegenen 
i*unkt  mit  300  Meilen  T..Xngc  führen;  an  der 
Elfenbeinküste  wini  eine  IJahn  l')in;:(*rolle - 
Baalö,  116  Meilen  lang,  und  in  Dahomey  eine 
Ins  Inland  führende  Bahn  ron  178  Meilen 

Länge  gf  p!;iiit  In  OstatVika  wird  eine  Linie 
von  Dschibuti  luuh  llarrar  in  Abessyniea  ^i- 
baut,  die  :iuf  67  Meilen  L.Hngc  schon  am  I.Juli 
IWl  eröffnet  ist;  auf  Madagaskar  ist  di(>  Bahn 
.Antananarivo- Aniverano  im  Bau  (rergl.  Zcil- 
»chrifl  für  K!fi:il.,iliiicii.  IfiiO.  S  tri'.)..  In  Friiii 
züsiscli-UtiUciiiHlicti  is4  cm  i':ii3»(!iibHliiine</.  von 
lO&ü  Meilen  I.iJinge  bewilligt  worden,  «  o\  on  9B 
Meilen  im  Juli  19U)  eröffnet  sind,  von  Uanoy 
nach  Chinaport.  In  Pranxnslseh-niiynha  cnd- 
lirti  i>t  oiiu-  n.tim  ravciiiii-  ^^aiit  Canonri  auf 
850  Meilen  Länge  im  Jahre  I90i)  konzessionirt 
worden. 

[/?./      .v-..     .v.  | 
ZwiscbenstiidtischeciektrischcBahiuMi. 

Ausmg  aus  einem  Vortrag  von  Waliei-  .1. 
Shcrman,  in  dorn  austiinaDdergeaetzl  wird, 
dasH  für  neu  zu  bauende  Bahnen  zwischen 
niehreii-u  .'>t  idtiMi  mir  iuh  Ii  «tu»  weniger  dicht 
bevölkerteu  [..aiidestheilc  Kaum  hüten  und  dass 
daher  eine  ErhWrang  der  Einnahmen  durch 
Aufnahme  dos  Güterverkehrs  erstrebt  werden 
müsse. 

2*«  HaUway  Kitgipter,  ISOi. 

Bd^  No.  sss.  «V.  m.] 

Oborh  iu  für  Strassen-  und  Kleinbahnen, 
l'o  r  &se  tzun  g.  Kreuzungen. 
Hei  Stras^cnbahnen  ist  dl«  al^^elne  An- 
wendung bestimmter  Krensungsmittd  meist 
ausgeschlossen,  bei  Wniehen  sollte  man  aber 
den  Winke!  nicht  flacher  als  1  -C,  ^v  iUtei»  Ks 
wird  KunUchst  eine  Weidtc  durchgerechnet 
and  dann  werden  Terscbiedene  Kreuanngs- 
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formen  für  lliUenschieiient  die  aus  QusuUhl- 
bltekem  gebildet  oder  «m  elnMtnen  Sehienoii 
zuKaiiimen^^esetit  lind,  abgebildet  und  be- 

sprocbeu. 

The  JUaUwaif  Netnit.  mi. 

{itd.  7ö,  Ao.  tim,  s.  m.\ 

Die  ErweiternnirsplKne  der  Vereinigten 

T.nnr!r>nf>r   Kiek  trischon  StrASien* 

bahnen  im  Jahre  1901. 
Unter  Beifügung  einer  Kartenskizze  wird 
dM  Konienionsgesuch  der  London  United 
EtMtrie  Trftmweys  Company,  da^  dem  Aua» 
)i(  lniss  cU's  l'iiti  rliausi^s  x  orgolefren  hat  und 
dun  Hüll  von  rd.  üü  Mctltin  neuer  Linien  vor- 
sieht, kurz  besprochen;  der  Parlamcntsaus- 
flchuM  hat       dieser  Linien  genchmij^t  und 


-  dafttr  die  Eriaabni«3  sur  Ueberscitroituag  Ten 
drei  Themeebruvken  ertheilt. 

I  [Bd.  Ib,  No.  nm,  a.  128.] 

\  Die  elektrische  Bahn  Maneheater— LI* 

Torpool. 

Rh  wird  mit{r«t heilt,  dasH  die  sog:enannte 
Kin.scliicnenbaliii   ^•on    den  Ausschüssen  dor 

,  beiden  Fariamentsltliuser  ^eoebmigt  worden 
lat  und  ihre  KonMaaioniruDg  daher  alsbald 

I  erfolgen  wird. 

[Bd.  76,  No,  JSIG2,  ü.  :m\ 

Die  Strasacnbahnen  nnd  Oinnibvsse. 

ITel/or  (Ins  Betriebs-  und  Fiunuzerg^ebniss 
der  drei  (irröBstun  Strasseubabn-  und  Ouiuibos- 
getellacfaartcn  Londona  im  ersten  Halbjahr  IWl 
wird  berichtet,  dass  betrug: 


1 

1 

bei  der 

die  Zahl 

der 
Fahrgaste 

die 
Einnahme 

Laif. 

die 
Ausgabe 

liMr. 

das 
Ergebnias 

Lttr. 

.  101  UIH)OOII 

582  (KIU 

&85U0O 

-  3üf» 

1  ssaMOOo 

lasooo 

187000 

—  9000 

North  Metropolitan  Tramway  Company    .  . 

1 160000000 

867000 

667000 

±  0 

The  Street  Itailway  Journal.  IVOJ. 

\18.  Bd.,  ÜTc.  t  S.  /.) 

Stra'iscTidRhn-Fortschritt  in  St.  Louis. 

MiULfilnngen  über  die  Hildunfr  der  St. 
T^ouis  Trnction  Co.  aus  einer  grossen  Zahl 
bi«herBeli>NtttndigerStras!>enbaluigt»ollscliaften 
und  die  damit  insammenhUngcnden  Verbesae- 
rtiri;;en  in  ilcr  ncscfiafTunj»'  der  Kraft  >hhI  in 
der  i'jnrk'iiluiig  und  Betriebsweise  der  Ke- 
paratarwerkstättc.  An  Stelle  von  6  kleineren 
Kraftwerlten  werden  swei  grosse  errichtet. 
Die  »it  allen  Neuheiten  trefflfch  ausgestattete  ! 
KeparaturwcrkstHlte  wir«!  tinu'rhiinl  be- 
schrieben unter  Beifügung  zahlreicher  Ab- 
bildungen auch  Ton  Einselbeften. 

(/*  Bd.,  No.  1,  iS.  //.) 
llehrphasenttbertragung  auf  der  St. 
Louiff'  und  Vorortbahn. 

Tnlnl^r  Vi  rkeiirszunahnic  und  .\u8dchiiuM;r 
d<  ,  .\t  lÄf^  hat  audi  der  Kraflbcdarf  erhcblicli 
zu^cnoinnu-n.  Um  an  Leitung  zu  sparen, 
Wird  Mehrphasenstrom  von  tkiOO  V  awoi  Unter- 
statiooen  ziigoführt  und  hier  durch  nmlaufcnde 
rmfornier  und  Spaiinini^  s«  .'m'! Iit  in  f  i;i-irh- 
stroui  verwandelt.  Uoi>cbrcil)uug  der  Unter- 
station, dea  Sehaltbrettee  n.  a.  w. 

\te.  n>i.,  So.  /,  ,s. 

Die  Sammierbatterie  im  Dienste  von 
Strassenbahnkraftwerken, 

Eingehende  Darier tin-  von  L.  Lyndon 
ÜbtT  Wirkungsweise  und  Werth  von  Putt'er- 
liattericn  für  elektrische  Stnissonbahm  n.  Der 
Verfasser  xeigt  an  einem  der  Wirklichkeit 
entnommenen  Beispiel,  dass  der  Stromver- 
brauch bei  einer  groasen  Strasaenbabn  awiachea 


8UU  uuU  UüOüAnip.  schwankt,  mit  einer  durch 
schnittlichen  Belastung  von  57-10  Ainp.  Am 
günstigsten  würde  es  sein,  wenn  die  FuA'er* 
battorfe  alle  Uber  die  Durdischnittsbelastnng 
hin.insfjohondcn  Schwankungi-n  auszugleichen 
vermöchte.  Er  geht  auf  die  Leistungen  der 
Batterien  unter  verschiedenen  VcrhHItnissen 
uud  Bedingungen  näher  ein  und  giebt  auch 
Kostenvergletehe. 

[18.  Bd.,  So.  1.  a.  2-J.\ 
ICntwicklung  der  Strassenbahnen  iu 
Syracuse. 
Conetto  macht  Mittheilungen  über  ver- 
schiedene Verkehrs-  und  Verwaltungsinass- 
nahiiien,  dureh  die  der  Verkehr  gehoben 
worden  ist. 

\t8.  Bd,  K»,  i,  ß.  9t,  46  u.  491) 
Mitthciluugen   über   nono  Bahnwagon 

mit  Abbildungen. 
Die  Wagen  in  Detroit  fahren,  da  an  den 
lOiidiiunkten  der  Strecke  Schleifen  vorhanden 
sind,  stets  nur  in  einer  Richtung.  Der  Hinter- 
perron ist  l,8;{  ni  lang,  also  recht  gerMiunig; 
damit  die  dort  Stehenden  das  Hin-  und  Aus- 
steigen nicht  hindern,  ist  der  Einsteigeplalz 
vom  hintern  Theile  des  Perrons  durcii  ein 
Gitter  getrennt.  Die  St.  Louis  Car-Co.  ver- 
sieht in  neuerer  Zeit  cinon  grossen  'l  licil  ilt'r 
nordainerikauischen  Strassenbahnen  mit  Wagen 
nnd  hat  auch  nach  Europa  —  darunter 
auch  nach  Berlin  —  Lieferungen  ausgeführt. 

[IH.  Bd.,  So.  i,  S.  2ä.\ 
Der  richtige  Rsdreifeaquerschnitt  fttr 

Vorortbahnen. 
Sieber  in  Nflmheiy  weist  auf  die  Schilden 
hin,  die  durch  BKder  von  ungleichem  Durch« 
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Qie«ser  herbcij<pcführt  werdeo,  und  Füller  und 
Smitb  erörtern  den  Einfluss  des  Gewichtes 
der  RMder  und  die  Beoutaung  von  Sehftlen* 
gnsKädeni  «od  too  BKdera  mit  Stabtrdfen. 

;  18.  Bd.,  So.  i,  S.  3fi.\ 

Da«  Netz  der  neuen  Sirasseubahnea  io 
Meneheater 

wird  nuiiiiielir  elcktrlHcli  Ix'tiiobcii  Die, 
Slrofischbalkiien  Heyen  iii  vürscliicdcutjn  üc- 
meinden  und  diese  haben  sich  Uber  getreiiiiti'ii, 
«ber  nach  einheiUiclieii  Gosicblspuiiklen  au 
bewirkenden  Ri^nbetrieb  g«eint.  Ea  rer- 
küliii'ii  zwei-  uii'l  vicracUsi^'-t'  Wafrt'ii  rnil 
Decksit^cn  und  einem  Fasstingsrauiii  tur  je 
43  voA  9t  Personen.  Ein  Wagon8chu|>|)en  für 
S6äl  Wagen  wird  besehrioben  und  abgebildet 

[i8.  lfd.,  N'-'.  !,  S  41.\ 
Wie    macht  uian    sclilecbt  rentircnde 
Balmeii    gevianbringend?  Fort- 
aetning. 

Die  Fragte  der  Bahaunterbaltung  wird  er- 
örtert und  <ljirfrrlegt,  das8  liifr  S].;irsaMikeit 
am  unrechten  Ort  »ehr  theucr  sein  kann.  Für 
Verbcasemogen  uod  namentlich  fttr  gute 
Wrrkzeujire  sollt«  man  ateta  reehtaeitig  Geld 
ausgeben. 

[18.  lid.,  A'o.  1,  S.  52.\ 
Elektrische  Breinae  und  Ueiavorrieh* 
tunjf  von  Westinghouf«©, 
Die  IirciiiM-  ist  eine  iiin^netisclio  Icls 
bremse,  die  von  den  als  D^n&nios  arbeitenden 
Wngenmotoreii  Strom  «rbHlt  und  aieh  gegen 
die  Schiciu-ii  presst.  Gleichzeitig  worden  da- 
bei die  BroniNklütze  gegen  die  KUdcr  gcprc^üt 
nnd  die  llUder  gegen  die  Schienen  gedrückt. 
Der  aar  Bremsung  verwendete  Strom  kann 
aaeh  durch  die  Ueiavorrichtung  geleitet  uud 
snm  Heheen  dot  Wagena  benutat  werden. 

\1H.  !hl ,  Nn.  t.  S. 

Neue  äcbutzvorrichluug  für  Strasseo- 
bahnwagen. 

Di«  .Scinitzvorrichlnti^'-  L'isst  .sich  leicht 
untwcchseln  und  kann  7,iis;iiiiuiengfl»'gt werden. 

Tke  atreel  IJaUw.n,  Hrricir.  mi. 

1/1.  Bd,No.  7,  S,  m.\ 

Die  Eiaenbahn  ron  Toledo  nach  Monroe 

bildet  den  .«iidlichstcii  Theil  der  Bahn  von 
Toledo  nach  Detroit  und  ist  einschliesslich 
einer  6,4  kn»  langen  Zweigbahn  n:irh  Monroe 
Betch  rd.  86  km  lang.  Sie  ist  eingleisig,  auf 
eigenem  Bahnk8r|ier  erriehtct,  hat  Breitrnas- 
SChienen  auf  hnlzrriion  ()urrsrlnvftlcn  und 
wird  durcli  Obeiloilung  betrieben  Im  Kraft- 
werk wird  Dreiphasenstroin  TOB  IbO  V  orxeugl, 
«r  wird  dann  durch  SpanDWigswandlur  auf 
16000  V  gebracht,  mit  dieser  Rpannurtg  IToter- 
statioiiiMi  /ii;rcrührt,  in  denen  'lic  ?!|-Monung 
er«t  auf  360  V  «  rmlissigt  und  <icr  .^ijironi  dann 
durch  Umfornier  in  den  Arbcilsstroin  von 
6011  V  verwnndclt  wird  An  den  Leitung«- 
staagcu  der  Überleitung  i>ind  auch  die  Spelae- 


Icitungen  angebracht.   Zur  VernieidllDg  TMk 
Luftweichen  aind  zwei  Arbeitsleitungen  vor- 
I  banden. 

I  [Ii.  Dd.,  xo.  7,  s.  4ar.\ 

'  Expresflgntwagen  in  Now-York. 

Da  sieh  die  Bevölkerung  von  New-York 
ininucr  inolir  ii(u  )i  Norilvii  aiisiirtiiii.  entstehen 
für  die  Beförderung  von  Gütern  zwischen 
diesen  Stadttheilen  und  den  im  Süden  der 
Stadt  liegenden  llauplverkohrsanstaltcti  immer 
grössere  Schwierigkeiten.  Es  i»t  daher  beab- 
sichtigt, auf  den  Strasscnbahnon  einen  rege!" 
miissigen  Expresagntverkehr  einzurichten,  der 
vorzugsweise  naefats  atattlindon  «ott.  An  ver- 
achiedenen  in  den  Wolni-  und  OcschÄfls- 
stratuieu  anzulegenden  Haltestellen  werden 
j  Ofltersehuppen  mit  Mobengloisen  erriditet. 

I  [n.  Bd^  Na.  7,  A  4ff.\ 

I  Die  Levington  und  Boatonor  Strassan- 

i  bahn 

umfasst  c-in  Netz  von  r>4,i  km  eingleisiger 
I  Linien  und  «ohlieast  in  Boston  an  die  Hoch- 
I  bahn  in  Billerich  bei  Lowell  an  die  Linien 
ilcr  Mas>,;ii  liuscti-  I'Ii'i  tric  Co.  an.  Das  Kraft- 
Werk,  der  überbau,  ein  Wageutjefauppen,  die 
I  Stationsgebäude  u.  a.  w.  werden  beschrioben, 
j  letStOM  auch  abgebildet. 

,  /;,/,  .v,j.  7.  .V.  }•>}.  m  II.  m.\ 

I  ' 
Beschreibung     uixl     Abbilduug  neuer 

Strasaenbahnwagen    für    Toledo  und 

,  Denror,   sowie   fttr   die  Hochbahn  in 

;  Boaton. 

[/f.  Bd.,  No.  7,  S.  438.] 
Zerfressen  (Corrotion)  Ton  Kiaen  durch 
Klektrizitilt 
Durch  Versnrhe  von  Carl  1 1  ;i in  Im  «'chen 
soll  fostgeatelit  sein,  dass  Überall  da,  wo  i:^iben 
lorfressen  wird,  «lektrolytische  Wirkungen 
tbXtig  aind. 

[//.  nä.y  No.  7,  a.  4Hit.\ 
Kostenvergleich  zwischen  Kanal-  und 
Oberleitung;  >  ii- 
Mauville  stellt  Vergleiche  über  die  Kosten 
von  Sehlitzkaoalleitungcn .  Theiileitersyatemen 
und  Oberleitungen  an,  die  sehr  tu  Gunsten 
,  der  letzteren  ausfallen 

I  //.  Bd.,  No.  7,  S.  444.\ 

Bettung. 

Mittheilungeii  aus  dcn>  Bericht  des  Auieri- 
kanischeii  Eisenbahn  Bau*  und  Bahnorhaitungs. 

^'(■r4■■|Il■'  über  die  iSr-ichaflenheil  und  die 
Ivu.Hieu  der  Bettung,  die  Form  und  die  Her- 
stellung des  Bettnngsktf  rpers.  Steinschlag  nnd 
guter  Kies  werdi'ti  anderer  Rettung  VorgO' 
zogen.  Itegiessen  mit  üel  soll  sidi  als  Staub 
mildernd  und  das  Unkraut  snrttckbaltend 
bcwtthrt  haben. 

{//.  Bd.,  No.  7,  8.  417.] 
Eine  elektrische  St  ras  senkehrma-sch  ine 
Ist  in  Cleveland  in  Benutzung  genommen. 
'  Die  Kehrbflraleu  werden  an  Strassenbahn- 
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wapen  befo.sti^t,  <te  laden  «-twa  3  bis  4  tn 
zeitlich  der  V/hgtn  mu%  ao  dHU  diu  SlraMc 
aüAt  BW  auf  die  mit  Oleiien  bel«gtc  Breite 
gevdnlgi  wird. 

Ztittthrift  de»  Sxterreichiitchen,  Ingenietir-  und 

ArekttekfeHvereinit.  IBOt. 

Jahr,).,  Xo.  2ti,  .S'.  m.\ 
Die  W ien er  Vt!r k<! hrsanliijron  im  Jahr«* 
1900. 

Nach  dem  Bericht  der  Wiener  Koinuiiiii»ioii 
für  Vcrkehrsan lagen  werden  Angaben  über 
den  Stand  »1er  Stadlbaliiibiiuicn  uu«!  tilu-i  ilt  n 
SUdlbabaverkehr  j^cuiacbl.  Iiti  Jabre  IDtu 
eind  £8945416  Pereoneo  gegen  l9CM6im  im 
Jahre  lH!t9  befiirdert  wordrn,  <tip  hr.r{isti>  Taj^rs 
leistuiig  stellte  sich  ;uit  '-".i^iXXJ  uud  2Ui(>»»t 
l'crsoneii;  die  Betriphsiiiuinhinfn  betrugen 
4681580  K.  gogio  3357  4U0  K.,  die  Ausgaben 
46$*]  MO  K.  g«^eii  8  87»  960  K.,  des  Delistt  also 
ITil  CSn  niitl  r-ilfis-'i  K  \Vi--cii  Mit  Kitirü'inniL: 
des  elektrischen  Heiriehes  sollen  Versuche  au- 
geetellt  werden. 

ZeUnchnft  pir  Tran»fiortt»e»en  wtd  S/rtttatn- 

[/•V,  Jnfn-g..  Nn.       .V.  384.] 

Die  Entwicklung  dur  »leklrischen  Uab- 
iien  in  Oesterreich. 
Die  wichtigsten  Zahlen  aus  der  jetzt  zum 
ersten  Male  veröllentlichlen  Statistik  des  Kiseii- 
baliiiiiMiiiNtcnuiiis  liber  die  elektrischen  Bah- 
ucu,  Drahtttcilbahneu  und  l'l'erdobabtieii  wor- 
den mitgetheilt. 

1«.  Jahrg.,  No.  £{,  S  m.\ 

Die  eleltlrieehe  ätraeaenbahn  äi^dra— ^ 
Ring:linien  in  Stockheliu.  Von  Joh. 

II  ;i  r  il  r  II 

Dikl  linlm,  dio  von  der  Union  zu  Berlin 
gebaut  ist,  tritt  an  die  Stelle  der  bisherigen 
Pferde>  und  Danipfbahn,  die  den  Stadttheil 
SSder  mit  der  mehr  aU  |(K>  in  tiefer  Iieg:«'nden 

eigcntlicln  II  Si.-iilt  viTlnnnii'ii  Um  Die  ni.ischi- 
nellen  Einrichtungen  werden  kur^  bcächrieboii. 


Leitung  des  Ven-iH  'i  ntnf\''hrr 

Verumituiii/rti.  l'Jü/. 


[41.  Jahrg.,  So.  &i,  ü.  iÜ7.\ 

Uuiwandlnug  der  Londoner  Diatrikt- 

bahn  auf  c lek tri-* chcn  Betrieb, 
Die   unterirdisch   mit  Dampf  betriebene 
Dietriktbahn,  die  Delion  unter  dem  Wettbe- 


werb der  Oninibusüiiu  II  >tark  zu  leiden  hatte, 
eieht  eich  jetet,  da  die  elektrische  Zonirnl- 
lendonbalin  ihr  einen  grossen  Thcil  des  City- 
A  Crlirhr-i  lilniiiiiiiit  inui  i.lcr  I>;ni  oiiicr  \'.  <'it('r>'u 
cloktriscben  Untergrundbahn  in  ihrem  Bereich 
in  Anseicht  st^t,  geswongen,  sum  elektriaeben 
Betrieb  ül>erzugehoii,  ^nid  li.nt  mit  eiiu-n)  Syn- 
dikat anierikanischcr  Fiiuaizniiümcr  tuueii  Vcr 
trag  abgoschtossen,  wonnch  dicbes  nicht  nur 
die  techniticlie  Umwandlung  voruiniml,  sondoru 
auch  gleich  die  daxn  n5thigen  Geldmittel  jenr 
Vcrfügun;,^  stellt. 

Der  Vorüchlag  der  Aiiienkuncr  ;;ol)t  ■lalniK 
sie  errichten  das  zur  Lieferung  «Ii  s  ei«  k tri 
«chen  Stromes  erforderliche  Kraftwerk  und 
verpachten  es  an  die  Bahngesellscbaft  gegen 
i  lue  \'rr/,iiismi<jr  <1lt  Anlagckoslun  mit  5**/o: 
weiter  Uborncbnicn  sie  im  Neimwertb  von 
lOCttXm  Ii  neue  Aktien  sum  Knra  von  SR%  — 
die  allen  Aktinn  i-fr-hcn  jetzt  auf  SC/o  und 
8,r.  Mill.  Mark  mit.  l"o  vcr/.inHlichcr  Obliga- 
tionen zum  Nennwerth  als  Preis  für  die  Um 
Wandlung  der  Bahnanlagen,  während  der  Kesi 
dieeer  Umwandlnngskoaten  gegen  6<Vo  Zinsen 
der  Bahni:isr!Isili.irt  vorgo."<chosscn  werden 
soll.  —  Das  »merikanischc  Syndikat  hat  sich 
bereits  in  den  Besitz  der  HUIIte  der  gewöhn- 
lieben  Aktien  gesetzt  und  damit  die  Uerrschal  t 
der  Bahn  an  sich  gebracht.  Die  Uneigou- 
niit/izI^|■it  iIiT  .\iiici  lU.iiM'r.  ilic  \  oui  \'orsitzcn- 
den  der  Ucscilschal't  in  der  letzten  Goneral- 
versammlung  g^nrieaen  wurde,  wird  hier  iro- 
niscli  lieU'UChU't  Als  besondere:  Schwierig- 
keit stellt  sich  die  'l'liat.sachc  dar,  dass  die 
Linien  der  Distriktbahn  noch  von  andern,  mit 
Üaiiipf  belriubeueii  Bahnen  benutzt  werden. 

14/.  Jnhrg^  Ho.  ST,  A.  «f.j 
Motorposton  ala  Eraehlleaier  det  platten 
LandcK  uud  Zubringer  der  Elsen- 
bahn. 

Dr.O.SchNtKel  macht  in  fthnlicher  Welse 
wie  Khotcrt  (siehe  Zeitschrilt  lUr  Kleinbahnen, 
lilOO,  S  5-20)  Vorschlüge,  das  platte  Land  dem 
Verkehr  durch  einen  regelniKssigen  offlBntlicben 
Kraftwagenbetrieb  zu  eriiclilicitsen. 

[41.  Jahrg^  Jio.  m  >  iüi.J 
Ueber  die  Fortschritte   der  Uganda- 

Ii  ;i  Ii  11 

werden  nacli  dem  Bericht  des  Ingonieuroberst 
Oraeey  Mittheilungen  gemacht.  Der  Ober- 
bau war  auf  eine  Länge  von  772  km  vorge- 
streckt, und  mau  hofl'tc,  noch  in  diesem  Jahre 
den  Viktoria  Myanza  zu  erreiehen. 


Berichiigu  ugeu . 

t.  Nach  Miitheilung  der  Wcstinghouse  i^lektriKitilts- Aktiou>;esBtlachaft  in  Berlin  iat  tm 
Au^j  M^tl  i  it  auf  srite  440,  Spalte  2.  Zeile tS  ron  oben,  die  Manhattan  Elevated  Railroad  in 
New- York  versehentlich  aufgeführt. 

9.  Auf  den  Selten  4B0»  488  und  480  dieses  Maltas  muas  die  Uebersebrift  bei  der  Strassen- 
EiBenbahn-Aktiengesellscbafk  Rostock  natttrüch  «Mecklenburg-Schwerin*  heissen. 


Vai  dl«  IttMlAktlOD  vvrantwvrtllcb ;  Dr.  A.  t.  d  Wyon  m  Urrlm 
VMlag  IM  JsilBS  Sprlassr  la  SwlteM.  —  Urmck  von  11.  a.tl«fiiiaaa  ia  Berlla. 


Digitized  by  Coogl^ 


Zeitschrift  für  Kleinbahnen. 

1901.  Oktober* 


Die  dentBclim  KielnbahiMii  im  Jahre  ItNW. 


Eine  Statistik  der  dentichen  Kleinbah- 
nen, wie  sie  auf  eine  Anregung  des  preusni- 
SChen  Mioibters  der  OffentliilMMi  Arbeiten 
der  Verein  Deutscher  Stn»b«enbalin-  und 
Kleinbahn-Terwaltangen  aufzustclkMi  untiT- 
nomnien  und  in  der  Zeitsclirift  tllr  Klein- 
bnlineu,  löOl,  8.  47S  bis  627  zum  ersten 
M«l  THHJllisntlicbt  hut,  leidet  von  vornln  r.  tu 
und  unveriueidlieli  unter  dein  Miuigei,  dass 
der  15<  gnty  der  Kleinbnlincn  in  den  einzel- 
nen üunde-ist^nten  nicht  einbeitlicb  gefiisst 
ist  un<i  'ia>s  i]u>  Kinonlnun;;  der  verwliie- 
deuen  UaliiiunterneluQungen,  entsjtrcchond 
der  schwanltenden  Natur  dt  r  dafür  niass- 
pelii  nrlcn  Merkmale,  nioht  nach  unverrück- 
bar feststehenden  Grundisrttzen  erf.ilff4>n 
kann,  yielmehr  tier  freien  Kntscliliessung 
der  darüber  entscheidnnicn  üi-iini  i!«»n  nutli- 
weudig  einen  weiten  Spielraum  liisst.  So 
deilnirt  bekanntlich  dm  preasBische  Gesetz 
vom  Juli  .ds  KhMnhalnu'ti  „die  dem 
örtentlichen  Verkelir  dienenden  lOiseubah- 
nen,  welcbo  «regen  ibrer  gerbigen  Bedeu- 
tung für  den  allgemeinen  Eif«<-nh:thnverkehr 
dem  Gesetze  über  die  Eisenhntinuntcrneh- 
mangen  vom. S.  NoTeinber  1888  nicbt unter-' 
liegen";  inshesnndrro  pfil!en  Kleinbahnen 
der  Regel  nach  »olche  Bahnen  betu,  „weiche 
hattptslchllcb  den  Unlieben  Vericehr  inner- 
halb eines  Geineindebezirks*  <id*  r  hi nach- 
barter  Gremeindebezirli«  vennitteln,  sowie 
Bahnen,  welche  nicht  mit  Lokomotiven  be- 
tTi-'ben  \vf  rdf-n",  und  d>\t>  StnnfsTniiiistiTitiin 
entscheidet  in  letzter  Länie  über  die  Chü- 
rakterieirang  der  ebtzelnen  Strecke.  Die 
Ausführungsanweistuitr  viiiii  1:5  Auqfust  18{)8 
bat  dann  noch  die  Unterscheidung  zwischen 
Strassenbahnen  und  nebenbahnälinliehen 
Kl('in1>.ihnr'a  eingefügt;  mid  7.\vjir  uiiifa>st 
die  Kliisse  der  Sirasseubahucn  ausser  den 
stAdtiseben  Strassenbahnen  auch  ^solche 
Unternehmungen,  weiche  tr  iz  d' r  ^^  rldn- 
dung  von  Nachbaronen  infolge  ihrer  hnupt- 
sftchttcben  Beatimmnng  für  den  P<*raonen- 
verkuhr  und  iin-er  baulici>i-n  und  Belri«  l>s- 
einriclaungen  einen  den  städt  iscben  ä  (rassen- 
babnen  Ähnlichen  Charakter  haben*^,  wah- 
rend der  zweiit  n  Kia-^>*e  die  Kleinbahnen 
zuzurechnen  sind,  „welche  darüber  hinaus 
den  Personen-  und  Gfiterverkebr  von  Ort 


zu  Ort  vermitteln  und  Bich  nach  ihrer  Aus- 
dehnung, Anlage  und  )':inrichtang  der  Be- 
deutung der  nach  dem  Gesetze  über  die 
Eisenbahnunternehmungen  vom  3.  Novem- 
ber IKJS  ktjuze-isionirten  Xi  Ufiicisienbnhneil 
nähern".  Von  den  ninlenj  deutschen  Staaten 
hat  i»ich  nur  Baden  in  dein  Gesetz,  be- 
treffend das  Genehmigungsverfahren  bei 
Ki-^inl/,d)n,rii!flgen  (vci^'l  Zejfschrifl  für 
Kli'iubitliucü,  IflUÜ,  S.  2i'J  und  2ö3),  dem 
preussischen  Vorbilde  angeschlosKen;  die 
übrigen  Uundesregienin^ct  n  haben  im  allge- 
meinen, so  namentlich  Bayern,  Württem- 
berg und  Sachsen,  ihre  „Lokal-  und  Vizi- 
nalbahnen"  und  ihre  „Schmalspurbahnen" 
selbst  dann  als  Nebeneisenbahuen  be- 
trachtet, wenn  sie  zwar  über  den  Bereich 
eiiu-s  Ortes  !!!ii.ntisr»f.h(>n.  .■iV.nr  doch  der 
Bedouiuag  biiidtisclier  Strassenbahnen  sich 
mihern.  Die  Folge  diese»  vertcbiedenarti- 
gen  Vorpt  tiens  ist.  dass  zahlreiche  Linien, 
die  nach  ilifem  wlrthscbaftlichcu  Einßuss 
in  Preussen  als  Kleinbahnen  konzeisionirt 
wurden  waren  und  demfiii^iir.  rlu'nd  in  der 
Kloiubahnstatistik  Aufnahme  linden  würden, 
nun  rechtlich  als  Nebeneisenbabnen  gelten 
und  deshalb  in  der  vom  Kvicl.sf  is.Mihnhnamt 
herausgegebeneu  Statistik  der  deutschen 
Eisenbahnen  behandelt  sind;  namentlich  der 
Umlatipr  der  nebenbahnflbnlii  In  ri  Klein^>all- 
nen  erscheint  daher  in  den  ausscrpreussi- 
Bchcn  Staaten  im  VerIliUtnisB  su  dem  preussi- 
sehen  Netz  solcher  Linien  geringer,  als  er 
thatbächlich  ist. 

Andererseits  ist  nicht  sa  verkennen,  dass 
auch  in  l'r«  u-sen  selbst  ein  grosser  Theil 
der  schon  vor  l8Lt2  Itunzessionirten  Nebcn- 
eisonbahnen  sich  in  der  wirthschaftliehen 
nr-deutung  und  in  den  tliatsflchlicb*  n  Grun  l 
lugen  des  Betriebes  nicht  von  den  Klein- 
bahnen unterscheidet,  die  auf  Grund  des  Ge- 
setzes von  I8i>2  zugelassen  worden  sind  und 
jeust  als  nebeubahnahnliche  Kleinbahnen 
bezeichnet  werden;  wie  denn  auch  bereits 
Xebencisenhahnen  in  nebenbahn.-lhuliclie 
Kleinbahnen  selbst  rechtlich  unigewaudelt 
worden  sind.  Immeriiln  durften  die  preussi- 
sehen  Hegriffstiestiinniungen  un<l  ihre  tliat- 
sachlichc  Anwendung  den  gegebenen  Ver- 
h&UaisBcn  am  engsten  angepasst  sdir;  si« 
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r  z«(tMiutn 


gcbon  daher  den  pc(  i};n«'ten  Hnhmcn  für 
eißti  deui&ehe  Kleiubabustatisiik  ab,  zu  der 
von  auraerpremsiscben  Unternehmungen 
w  p]ii;;-st»'iis  die  Babm-n  httt/.uznzii-lieii  sind, 
die  ia  der  ÖtHtistik  des  Kcicbseiseubaliu- 
amtt  keine  Berflckstehtlipung  gefanden 
haben.  — 

Aa«ser  diesem  auch  später  nicht  zu 
beseitigenden  Gnindmangel  zeigt  die  Sta- 
tistik lii-r  ili  tu^i  h'  II  K li  !iili;(Iini  ii  in  ihrer 
geizigen  Gcstahung  noch  Unubculicitcn,  die 
ans  ihrer  erstmaligen  Anfstetlnng  steh  er- 
gi'VM-ii  l:iU>i-ii  und  in  den  späti-ffii  .lühr- 
gliugea  hüfl'eatlitib  verschwinden  werden, 
wenn  erst  die  einzelnen  Untemehmtingen 
sich  daran  gew  . Imt  li.ihfii.  das  Schema  der 
Statistik  auch  ihren  eigenen  Aufzeichnongen 
zn  Gründe  zu  legen.  80  hat  sieh  «ineUeber- 
eiii-^tiiiiniung  der  Beriebtüp»  rii -ilt  n  noch 
nicht  erjüielou  lassen;  zwar  macht  et»  wenig 
aus  und  wird  auch  in  anderen  Statistiken 
vernachlässigt,  wenn  die  eine  Verwaltung 
das  Kalenderjahr  und  eine  andere  ein  da- 
von abweichendes  Betriebsjabr  ihren  An* 
gaben  zu  Gruinlr  legt;  aber  dnnii  ist  es 
wdnscbenswertb,  dass  weuigsteus  insoweit 
elnheitliehe  Grandsatze  befolgt  werden,  als 
von  den  Betriebsjahren  tler  grössere  Theil 
in  dem  sonst  angeuuiunienen  Kalenderjahr 
za  liegen  hat,  wltbrend  jetzt  noch  zahl- 
reiche Unternehmungen  für  das  Jahr  l'.XX) 
über  ein  am  31.  Mflrz  llKX)  schrtn  endigen- 
des Betriebsjahr  beriehtet  haben  und  selbst 
das  Jahr  is;.»()  als  Bcricht-/>  itiiium  vor- 
kommt. StOrcnd  ist  es  auch,  dass  gegt-n- 
über  den  meist  angegfebenen  Wagenkilo- 
meteni  nicht  sflten  Wagenjichs-  und  Zug- 
kilometer aufg«;/.eiclinet  wenb  n :  <]]<■  tln-  *- 
retisch  richtigste  Zidilungscinheit  düi  fie  l'iir 
Sirassenbahneii  das  i'latzkilonictcr  und  für 
die  nebtiibalinilhnlichen  Kleinbahnen  (!;is 
'Wagenachskilonicter  st  in.  Vor  allem  leiilt 
es  aber  bei  üij«  riius  vii^h-n  N'erwaltungen 
noch  an  der  für  die  Si:iiif-tik  ^^  ün8<-lien.x- 
wertlx-ii  SjH-zi.disirung  in  den  Angaben  über 
die  Ausgalx-n  und  über  die  Vertheilung 
des  iJeingevunns,  itiwnhl  t-rst  ans  i\>n 
Einzelpt>st«'n  ein  l^ild  über  den  wirthschaft- 
liebeii  Krfiilg  des  ünternehmens  gewonnen 
werden  kjinn:  nur  zum  Tlieil  ist  das  Fehl<-n 
dieser  Einzelaugabeu  darauf  zurückzufüh- 
ren, dass  die  Frist  für  die  Beantwortung 
der  Frag'  l)<ig«-n  nbgeiatifen  war,  ehe  die 
Berechuung  des  letzten  Juhreeergcbuisses 
hatte  abgescidosson  werden  IcOnuen.  — 

lfu>sten  dirx-  M.ingel  herv<ir^<-hiihrn 
werden,  um  zu  weilgehende  L'nlieiie  über 
die  Ergebnisse  der  Statistik  zn  vermeiden, 
so  ist  andorersvits  anzuerkennen,  dass  die 


meisten  <l<'ntseh(?n  Kl  inb;i?inver\valtnngen 


sich  bereitwillig  der  nicht  geringen  L<ast 
einer  AusftUlung  der  umfangreichen  Frage- 
bogen nnterzogen  hnVirn.  für  eine  erst- 
malige Verüßentlichung  ist  die  Statistik  be- 
merkenswerth  vollständig.  Nnr  wenige  Vor- 
wallungi-n  Ii.iIm-h  ^icli  an  itcn  Aiirsii'üan^'rn 
nicht  betheiligt;  sie  haben  jedoch,  soweit 
sie  bekannt  geworden  sind,  wenigstens 
njit  ihrr-n  T.r'ln^r-n  in  (b-n  fi>!;rendi-n  Zu- 
sammenstellungen Berücksichtigung  gefun- 
den, und  da  die  Regierungen  der  meist«n 
T'nnd<>sTa,it«'n  dem  Virrin  Dciit?rli--r 
Strasseubahn-  und  Kleinbuhn-Verwattuugeu 
ein  Verzeichniss  der  auf  ihrem  Gebiet  ge- 
legenen Hiibii- 11  auf  sein  Gesuch  zuge- 
stellt tiabeu«  so  dürften  nur  ganz  unbedeu- 
tende Unternehmungen  sich  der  Kenntniss 
noch  eiiizii'hen.  Ausser  den  in  der  Sta- 
tistik selbst  bezeichneten  Linien  sind  noch 
folgende,  im  Jahre  IDOO  ganz  oder  theil* 
weise  im  Betrieb  bellndllehe  Bahnen  er- 
mittelt wurden: 

A.  Strassenbahnen  mit  Spurwelta 
von  l,4W  m. 

I.  In  Preussea. 

a)  Reg.-Bezfrk  Danzig. 

1.  Von  Oanzig  über  Xeufalirvv  .i-^-i-r  ^ 
nach  I^rösen  und  Langfahr,  Dan- 
ziger  elcktrlsehe  Strassenbahn- 
Aktiengesellschafc    zu  Dmzig 

(E.  u.  U.)  l(V35 

b)  Hfg.Hez.  Mnrienvvcrdor. 

2.  Von  der  Mühlenstrasse  iu  Grau- 
denz  nach  dem  gleichnamigen 

Bahnhof,  Gebrüder  Karl  u.  Adolf 
Domkc  in  Graudenz  (K.  u.  U.)    ,  l,bü 

e)  Heg.  Bez.  Cassel. 

3.  Vom  AUmarkt  in  Cassel  nach 
Wolfsanger,  Pferdebahn  Cassel— 
Wolfsanger,  G.  m.  b.  H.,  In  Cassel 

(E.  u.  U.)  3,50 

'  d)  Reg.- Bez.  Wiesba«len. 

4.  Frankfurter  Lokalbahn  (Frank- 
furt a.  SL  —  Eschersheim  —  Hed- 
dernheim). Stadt  Praidcf'nrt  n  M. 

;  (früher  Frankfurter  L(tkaibalm- 
I      Aktieugesellsehnft  ZB  Frankfurt 

a.  M.)  (K  11.  i'.i  ri,oe 

5.  Von  U'  -niliurg  v.  d.  II.  nach  dem 
I      Gutbisehen  Hause  und  der  Saal* 

bürg,  mit  z\bzweigung  nach  Kir- 
dorf, Elektrizitätswerk  ilumburg 
I      V.  d.  lU  AktiengeseUseltaft  zu 
j      Homburg  v.  d.  H.  (£.  n.  U.)  •  • 


10,10 
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e)  Reg.-Bez.  Dttsteldorf. 

Vinn  Bahnhof  Düssrldorf-rirafen- 
bcr^  Uber  liath  nacb  Uatiugeu, 
Stadt  Düsseldorf,  Irflher  v.Tfppols- 
kiri'h  in  DQsseliiorf  (E.  u.  U.) .  . 
Von  Neumühl  nacli  Dinslaken  mit 
Abzwci^rnnfj  naoh  Walsum.  Kunti- 
nontülc  Eiscnbnlin-Hau-  und  B«- 
triebspr'-sonüchaft .  Aktit'nfjcst'Il- 
schalt,  zu  IJcrliii  iE.  u.  U.)  .   .  . 

IL  A«8iterpi-eua§«l. 
Niehls  ermittelt 


7,03 


10.14 


I 


2. 


B.  Stnunienliahnen  mit  Spvrwtltt 

von  1,000  ra. 

I.  In  ifnatsm. 
a)  liiig.'htz.  Gambinnon.  ^ 

Sii.o^ciibahn  in  der  Stadt  Tilsit. 
EiektrizitjUs  -  Aktiengesellsfhart. 
vorm.  W.  Lahmi-yer  &  Co.  in 
Fnutkftirt  «.  M.  (E.  n.  U.)      ■  ■  10.90 

b)  Uf.g.  lU'Z.  K<Wiigrsbcig  i.  Pr. 
Strassi-nbahn  in  drr  Stadt  KOnigs- 
bürg  i.  l'r.,  Stadt  Königsberg  i.  Pr. 
(B-  tt.  ü.)  11.60 

<•^  Iti  g.-Bez.  MapT'leburf?. 
Von  L'^derbnrg  Uber  Stassfürt 
nach  llcckliiigcn,  Kontinentale 
Eiscnbalin-HauundUctriebsgcscll- 
i-oliati,  Aktiengeseilachaft,  zu  Ber- 
lin (E.  u.  U.)  U,57 

davon  4,16 
iii  .\iil)aU. 

d)  Keg.-Bcz.  Erfurt. 
Strasscnbahn  in  der  Btadt  Mffhl- 

hausen  i.  Th.,  EU  ktra.  Aktienge- 
scllsehart.  zu  Drt  sden  (E.  u.  I'.i  . 

c)  iicg.-Be2.  Schleswig. 
Sylter  Dampfkpurbahn,  A.  Knhrt 
in  Flensburg  (B.  n.  U.)  .... 

r  IN" CT  11  pz.  A urich. 
StrHäbcnbuhn  auf  der  Insel  Jaist, 
DainpfBchiflUhrtH-Khederei  Norden 
zu  Nf»rdcn  (E.  u.  U.)  2,32 

H<'L'            Arn>l>erg.  j 
Von  Slc«  le  Stadlgrenz»'  nach  Buhu- 
buf  Strolc  Kord,  Gemeinden  Steele 
und  Freisenbruch  (E.;.  Sieneoe  & 
Ualsko  zu  Berlin  (l'  )  0,7H  , 

ü)  Keg.-Bcz.  Wi<  !>badcn.  I 

Von  Franltfttrt  a.  H.  nach  Olfen-  { 
bach,     Frankfurt  -  Olfenbacher 

Trumbuhn  UcHclIncbatt,  Akticngc-  I 

Seilschaft,  m  Ohcrrad  (B.  n.  U.) .  A,(t2  l 

daviin  l.'.'H 

in  Hessen.  1 


l)  Keg.-Be«.  Coblenz. 

0.  Von  Andernach  nach  (h  m  Kräh-  *■> 

nenberpo,  TIagcr  &  Lausberg  zu 

Cüln  (E.  u.  V.)   ü,;-j1 

II.  AusserprenfKen. 

1.  KappoltsweOer  Strassenbahn  (im 
Elaass)  4,no 

G.  Stntimbahnen  mit  ▼•naiiMnra 
Spnrwalt«!. 

1.  In  Preanea. 

!i)  Keg:.  H('7.      ;i  frdcbnrg. 
1.  Vt»n  Fatzctz  bis  zum  Saulc-Uler 
unterhalb  Kl.-Roionbnrg,  Amtsrath 
ESlsnor  in  Kl.-Kosenbnrg  (E.  u.  U.)  lS,flO 

b"'  -Bi  z  Sclilfswifr. 

i.  Von  WUlüUn  nach  Kniepsund, 
Direktion  der  Nordseebider  anf 

Ammni -Wittdiiii  und  Satteldüne 

in  Tondcni  (E  u  i:  4,9E» 

II  Ausscri»reu»8i'n 

a)  Königreich  Sachsen. 

1.  Schandauer  elektHsehe  Strassen- 
bahn, Elektra  in  Dresden  (E.  u.  U.) 

2.  Strassenbahn  in  der  Stadt  Plauen 
i.  V.,  Allgemeine  Elektrixilftta-Gc- 
sellachaft  in  Berlin  (l<.)  .... 

B.  Dresdener  Vorortbahnen .... 

b)  Baden. 
4.  Heidelberger  Strashcis-  und  Berg- 


4,HB 


bahn  

Ueid.lberg^Wieslooh   IS,«> 

c)  M e c k  1  e n  bu  r p  S c h w erin. 

ü,üU  I  ti,  Strassenbahn  in  Scl»w<  rin   .    ,    .  4,00 

d)  Sachsen- Weimar  Eisenach. 

Strasstnibahn  in  Eiscnach   .   .   .  3,Hü 

e)  Braunacbweig. 

Braunschwcig-Wolfenbttttel .  .  .  10,70 


D.  Nebanbahn&hnllebe  Kleinbahnen 
mit  Spnrwwlt*  von  ijW  m. 


I.  la  PrensMB. 

al  Heg.  Bez.  Frankfurt  .i.  O. 
Fiankfurter   Güterbahn.  Frank- 
furt e  r  ( :  ütereiHeiibahngeHcl  Uchaft, 
Aktiengesellschaft     in  Breslau 

(E.  u.  r  .  ,  

1»)  l;i';r  ]'i-7:  K öslin. 
Von  Dl.  -  Krone  bis  zur  Dram- 
burger  KrciHgrenze  bei  Iloflbtftdt, 
Kreis  Dt-Kroiie  (E.),  I^n»  A  Co. 

(U.)  


Q,13 


20,70 
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f  ZdtMkntt 
\nt  KWuhrtwwi. 


4. 


7. 


Von  der  Tir.uiilim-fjfr  Kfoi^gri.-nzL' 
nach  Virchow,  Vircliow Deulsch- 
Kroner  lücinbtibn  -  Akticngeseil- 
schal ft  /.II  Drambnrg  (EL),  Ijeaz 

&  Co.  (U.)  llfJn  ] 

Von  der  Stolpethalbahn  In  Stolp 

bis  zur  Stolp-Hiit' •  r  Cliaussco, 
StAdt  Stoip  (E.)*  Akticiif^rsellscliatit 
Stolpetbalbahn  in  ßtolp  (L  .)   .  .  0,iXI 

c)  Reg.-Bvz.  Maj^deburg. 

Von  Goldbeck  über  GicscnsUifire 
bis  zur  Elbe  bei  Werben,  Kittor* 
gutsbestteer  Preise  xa  Iden  (B. 
«.  U.)  '22fl(i 

d)  R.-g.-Hez.  CiisscI. 

Von  Kirclihain  bis  zur  Landes- 
Krcnsto  bei  Schwelnsberg.  Krefs 

Kirchhaiii  (K  ).  königl.  Kisriib.ilm- 
Direktion  Frfiukfnrt  »  M  (U.)    .  0,SJö 

a)  Kcg.-Kez.  l  ölii. 
Von  der  Wcssfi'schfn  PorzeHan- 
fabrik  in  I'oppclsdorl  nach  dem 
Gütvrbatinhof  in  Bona,  Aktiongc- 
sellschaft  Wessel  in  Poppclsdorf 
(K  ),  königl.  Etoenbahn-Direktion 
Oöln  (ü.)  

II.  AoMMorpreaMMii. 

Niehls  cnnitt<-lt. 

E.  NebenbabnUinliche  Kleinbahnen 
mit  Sp«rw«lt0  von  1,000  m. 

1.  In  PrensHen. 

i'i    Iv't^r  MMIUloVr'!'. 

Von  Hoya  nach  Syke,  nnt  Abzwi-i- 
gnng  nach  Asundort  Kleinbahn 

Hoya— Syke — AHt-nilorf,  G.  m.  b, 
H.  zn  Ilova  (K.  ii.  V.)  . 


km 


b>  Ucg.-Bez,  Arnsburg. 

2.  Von  der  Stadt  nach  dem  Bahn- 

hi»f  I'liirriibirp.  l'hMtenhi'igcr 
Strassen  bahngi'seilHchul  c ,  A  k  t  i n t- 
gesellscbaft  zu  Plettenberg  (K.  u. 

u.)  


I 


F.  Neben bahnfthnllche  Kleinbahnen 
mit  verschiedener  Spurweile. 

I.  In  Prensüeii. 

a)  Heg.- Ho z  K>"nig8berg  i.  l'r. 

l.  r><'llgiciion  —  Fibchliausrn,  Fisch- 
hansencr  Krei8babn-Akti<'ngesell- 
Schaft  zu  Kö!ii*r'^)v»  rg  j,  Pr.  (E  ). 
Ostdcuti^clie  EiscnbalingusclUctiati 
zu  Königsberg  i.  Pr.  (U.)    .  .  . 

b)  Kcg.-Bex.  Bromberg. 

•2.  Kleinbahnen  des  K reise» AVitkowo, 
Kreis  Witkowo  (E.  u.  U.)  ... 

(•)  Ucg  -Hez.  Oppeln. 
Ii.  Von  KöuigähUtle  iiauli  Myslowitz 
n.  8.  w.,  Obersehlesisehe  Klein- 
bahnen  nnr[  Eleklriziliits  Aklicn- 
gescllsciial't  zu  KattoM  ii/ •  K  n  IT.) 

d)  Heg.-Hez.  M  iidesliei  in. 
4.  Von  Gniss-Ilsedc  nach  Lenge«lc, 
Bergbau-  und  Iliittcngescllschnrt 
Ilsedur  IlUtle  zu  Gross-lisede  (E. 

u.  U.)  

c)  lieg,- Bez.  OsDiibrUck. 

ö<  Vom  Dortmund '  Emskanal  Aber 
Sögel  nach  Werlte»  Kreis  1-lCimm 
ling  {K  II.  U.  i  

f)  Heg. -Hez  «ob lenz 
(>.  Viun  Muiilberg  zum  Kheinufer  Itci 
Rheinbrohl  mit  Abzweigung  nach 
Il'inuiiigiii,  Kiuitinenlale  ICisen- 
buhn-Buu-  u.  Betrii-b^tgUiji-lbcliHt'l 
ZU  Berlin  (E.  u.  t;.)  

g)  Keg.-Bez.  Cöln. 

7.  Von  Oberpleis  nach  Herresbaeli. 
BrOithaler  Eisen  bahngest^Uschatt 
zn  Ifonncf  a.  S.  (K.  n.  U.)  .  .  . 

II.  Ausserpreiis^en. 


4.8» 


e)  lieg.  Hcz.  Wiesbaden 
•S.  Von  Si.  Goar?ihnn>en  nacli  Zoll- 
hans  mit  Abzweigung  naeh  Ober- 
lahnstein,  Xassauisehe  Kleinbahn- 
Akti'Ugesellsehaft  zu  Herlin  (E. 
U.  U.)  TU,.")!) 

d)  Rcg.-Bez.  Cobirnz. 

4.  V(in  <'ubb'iiz  naeh  Ehrenbi  eitstoin, 
Gobtenzer  Ütrasseubahn-Akiicnge- 
itellschaft  zu  Coblenz  (E.  n.  U.)  .  '2jlÜ 

Niehls  ermittelt. 


nO,00 


11. II 


(MNl 


a)  Oldenburg. 
1.  Cloppenbui^er  Kl)>!nbahn.  Klein- 

bnhnv.  n  in  (  loiipenburg  ( FC.  n.  T.)  2\.T0 

(iaii/,  liln-r« iogeml  sind  «-s  also  Hahnen 
voi;  geriiigi  r  Hedoulung,  deren  Vernach 
lAssigung  den  Werth  der  Statistik  kaum 
heeinlräelnigl  wenn  auch  natürlich  ihre 
Hetheiligung  im  Interesse  der  Vollständig 
keit  für  die  spAU>r(>n  Jahrginge  zn  er- 
»trebeu  ist. 

I.  Die  StnMMBbalinen. 

1.  Die  I.iinge  und  örtliche  Vor- 
thcilung  ergiebt  sieh  aus  folgender  LVber- 
siebt: 
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In  dtr  Statistik  tic  Ni  ri  itin  Dcutsclifr 
Strassen'  mni  KU'uitialitiv^TwiiUungeii 
-iM'l  lifritcksicliWgt 


ttuiidc»9taat 


\  AH«Mnton 
lind  «I«  goch 
im  Betrfsb« 
wftbr«Bd<l«r 

Bahnen  mit  einer    iiahom  mit  /«Mantm«!«  {  KeridttoMit 

Spurweite       .•o»iti»«j«ii<t        .  ^  i  beAndiic«  '5=1  3  + 

geiiii*ebt«n    =.     i.  ■   [  arinitt«!!  vg*  ' 


Zu 


1-  } 

\n    I  >age    An-  hinge  j,,,'^, 

xahl     lim     ubl     bm  |  ,„ 


von  l,«jsni  von  h-urm  Bporwelien 


xAftl  km 


km      /..kkl  Lrn 


1 

■-' 

:( 

4 

1  ü 

7 

1» 

1 1 

1 

U 

1 

l'rfussun  uiul  zwar  iii: 

1 

! 

C)M|)reiiS9en  

• 

• 

1 

1 

1 

19,»» 

2 

aiiw 

8 

41.» 

^Vr>(|iri'll^'<'[i 

1 

Ii,..' 

1 

2".  III 

II.;: 

18,is 

i 

lirainlchhuri^'  .... 

j:i 

.;i  ■■'_'.■!  1 

.'.1. 

(.;;(. n; 

• 

• 

1  2-J 

4;!3,-« 

i 

•-'.■>--- 

1 

r»,«i| 

• 

2 

31,ft 

31. OS 

l'osen  

1 

ll.TJ 

1 

9,1»^ 

■ 

9 

: 

1  ^,«9 

Schlesien  

9 

4 

1 

6,30 

7 

97,Ti 

• 

7 

■j 

,ir>  .1 

1.7  , 

1 1 

',»:.. i-i 

'  ii7.  1 

M 

Si  hU"«\viL'  Licisicilj 

-» 

•J 

0 

Itl 

0 

■'►144.4» 

l 

3,«- 

• 

• 

3 

14S,vi 

1 

4 

Wescrali  H  

11 

ir.t;.  '> 

• 

12 

I61,»i 

1 

Ui 

Hessen- NttSMou  .... 

S 

ÜB.» 

4 

• 

6 

4 

*  2S,M, 

lu 

luD,»« 

KhcinprovinK  .... 

7 

163,» 

22 

i 

1 

ao 

596,» 

fl 

17,W 

88 

6l4,»i 

Preussiftcli«  Str:issen- 

. 

1 

bahnf>n 

86 

9ld,i!< 

65 

8 

109  \mfi»\  18 

1M,HI 

IMCm 

3) 

R 

Uli  - 

■1 

t 

,  t  i  .■ . 

1 

1  47,. 7 

1  1  K-i 

■ 

7 

III.-; 

W  i  i  r  I  f  1  ■  t  ■■  1  [  .1  1  r  ■  j- 

i 

4 

,!^.;  1 

4 

t 

Site  11  •..■n    .  ,  

3 

7 

10 

25«,TT 

.S 

16.79 

13 

27S,s« 

:> 

Hiuit^ii  

I 

1:5,» 

- 

• 

1 

15,41 

2 

28,w 

3 

18,30 

4 

47,M 

c 

l{nBH«n  

2 

- 

• 

17,tfl 

7 

•  i.'l  !■  II  1 '  11 1 

1 
J 

1 

3,«i0 

\ 
t 

.Mcckii ■!  1  l/u r::--Si- '1  •.^  mii 

1 

') 

i 

1 

i 

•£ 

II.:« 

S.'tcliM  ii  W  '  iiiiar  Ki>.o»>iiii 

1 

4,$i 

1 

4,*i 

l 

3ji» 

IM 

10 

Sachsen- Kubiifv  Oollie  . 

1 

1 

■J 

1 

1t 

Sachs^nsA Idenburg     .  . 

1 

3,i. 

1 

.1  ."  j 

1 

1-J 

i'.i  ;iiiiisehwoi;r  ..... 

l 

1 

1 

ia.ru 

-j 

l;i 

1 

(i.'.'n 

M 

.s 

n.n 

4,1.. 

3 

14 

Itcus»  J.  1  

l 

1 

ii.Ki 

1 

11,« 

1:. 

Wnl, !,■,';;  , 

1 

1 

1 

Ii' 

lliiiiihur^   - 

'  >  !)5.iM 

.> 

1 

17 

Br«*mei  

I 

1 

s^r. . 

1 

;i:'.'-o 

l« 

Lübf?rk  , 

1 

12,7* 

l 

12,Ja 

1 

12.71 

III 

KisA.ss  Lothrin;;fii    .    .  . 

l 

9,-"i 

:i 

i.'i 

4 

1 

4^ 

r> 

1 

AiH  ser|  t  rtf  n  s  n  is«-hi^ 

 T 

\ 

1 

Strfls:i«nb.ihnfn    .   .  . 

10 

11 

346,*7 

it 

S'<5,iii 

9 

63 

976,01 

/.us.  i  1!  1  Ii  n'i  1  tl<>ut>rlir 

C>lrn>!iciib.-»hiu'ii    .    .  . 

4i> 

ih.;<.-... 

r.i 

44-',- ■ 

l,v; 

■J7 

*)  Tm  •taitr  lUhn  U«g«n  MMD»d*a  4,U  kio  in  Anhalt,  -  «1  ffincUlcHlteh  38««  Im  d«r  la  Hamtmir  Ihna  8IU 
IwfcMiwi  StrMMaMingwalKvhattMi.  —  *%  Von  «iii«r  ttakii  liagta  aoMMdMi  4i3l  tau  aaf  BrnnltelMB  OaUHa  — 
*)  Van  •tawr  üahn  itefna  «aMerdem  ).W  km  in  Homob.  —  *l  ElnnUIeHlleli  CCR  ka  etnw  I«  Worltcnb«!«  beandllebm 
StnMBbabncawllMkalt.  ^  *i  Von  alaar  Itaim  llefea  Mawrdaii  aT>  kn  in  Vayani.  —  81«ho  BaoMrkau«  b«i  dar 
Provins  BcMca-KaaMB  —  •)  LSage  lot  In  Spili«  U  aiit  nafCgebM.  —  *l  81»ka  Rtemkanr  b«i  dar  PtovIm  SaehMa  — 
*i  Von  doa  OahnM  Itecan  anaMrlem  38,40  km  ia  PicaiMn.  —  "1  BinoehUtwIitk  89  kai  rlior  la  ProaMca  Ikm  flila 
habandm  BlramabahagMattoeiian.  —  •*>  Darnator  »lad  aaok  dlo  Xebmtahntn  der  SiniMliaicw  Strmmnlnkaen  oa4> 
baltm  nlt  ttl.M  km,  von  dm«n  Will  kai  In  BadholMn  StnaMtcbiat  llcgea. 


Hienineh    b«>!«lHndon   Kn<lu   IfNN)  in 

Dfutsclilancl  im  ^;ii>/,<n  rund  .'it-U  km 
ätnnuiuiibiihuüii,  von  lieiiou  rund  'iUJü  huI 
Prcwaoii  und  rond  lOUOktii  nnf  die  (Ihrigen 


Hnndesstnaten  entfielen;  anter  diesen  »ti-ht 

Ii-cn  mit  km  >>«'i  weittMii  an  «Tstrr 
ötull«',  wiilirend  Uaycni  erst  mit  I12  l«m 
fulgt;  rar  Elsnsü-LiithrinK'4>n  miuI  ftQ  wirk« 
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licUuu  Strasseiibahncu  niu'74  km  zu  rechueii; 
di>r  Stadtstaat  Hambarg'  stoht  mit  seinen 

'X>  km  iininittelhar  hiiili  r  «lein  KüTiiirn'ich 
linycrn.  Uiitur  den  proussbclicu  Provinzen 
habnn  die  Rheinlande  mit  615  km  das 
gröf<s[i-  Sir.isscnbalinnetz,  HiMiidiMilmiy:  mit 
Herlin  bringt  es  nur  nuf  451  kiu,  die  ge- 
ringste Ansdohnttngr  zeigen  die  Provinzen 
l'osen  und  Poramcni  mil  21  uinl  ol  km 
Ötrassenbalinen.  Diese  Längen  in  Bc- 
sieliung  zur  Landegflftche  nnd  zur  BeTOlke- 
ningü/ahl  zu  setzen,  ist  untcrlitsscri  worden, 
weil  mr  die  Entwicklung  der  i^trassen- 
bnbnen  niebt  so  sehr  die  OrOsse  eines 
Lnndcs  und  stMiier  Bevölkerung,  als  viel- 
mehr die  Venheihing  auf  Stadt  und  Land 
und  der  Stand  der  stfidtlschen  Entwicklang 
massgebend  sind;  man  mtisste  dalier  die 
Zalil  der  grösseren  Städte  und  der  in  ihnen 
wohnenden  Bevölkerung  einem  Vergleich 
der  Stra-ssenbabnau-Hdehnung  /u  (irunde 
legen,  doch  sind  die  entsprechenden  An- 
gaben der  letzten  Volkszlhlnng  noch  nicht 
Ittr  ganz  Deutschland  veröffentlicht. 

Von  (\<-n  innittelten  IW)  Balinunter- 
nclimungen  mit  J'.Ul  km  Uinge  haben  l*>:i 
Verwaltungen  über  •2T27  km  berichtet,  da- 
von liegen  lOtl  Bahnen  und  IHV2  km  in 
i^ieubaen;  die  nicht  in  dio  Statistik  aufge- 
nommenen Lltden  machen  daher  der  I^ngc 
nach  nur  <),(>'Vr  li>  ?anz  Deutscblmul  und 
5,JI%  hl  Preusseii  aus.  Unter  den  ht-nch- 
tendcn  Bahnen  flberwicgt  der  StrackenlAnge 
nach  in  Prciissen  dii-  Vollspur  von  1.4v$r>m, 
hauptsächhch  intolge  des  Umstaudcs,  diu*s 
die  Strassenbahnen  von  Berlin  und  Hannover 
ebenso  wie  die  nach  l*reus.sen  übergreifen- 
den Linien  der  üambarger  Gcsellschnftcu 
dies«  Spurwelte  angenommen  hiiben;  die 
erst  in  jfln^^^crcr  Zeit  neu  entstandenen 
Unturnebmungcn  scheinen,  wie  die  Zahlen 
der  Rheinprovinz  nnd  Westfalens  erkennen 
lassen,  di*-  >fp»orspur  zu  bevorzugen,  die 
auch  ausserhalb  Preusseue  nieist  gewählt 
worden  ist;  nur  die  Strassenbahnen  von 
Dr(  srlrn  titid  Leipzig  haben  Spurweiten  von 
1,4.10  ni  und  1,4;)H  m. 

2.  Eiffenthum  und  Betrieb  der 
Stnissi  nhnlincTi  ]\vr^  meist  in  der  Hand 
v<^in  AktiengoselUchalieu,  die  selbständig 
für  diesen  Zweck  gebildet  worden  sind  und 
ihre  Thätigki  it  ni.  Iii  üfu  r  ili-n  lokalen  Be- 
reich des  einzelnen  Buhnnetzes  hinaus  er- 
strecken. Nor  die  Allgemeine  Lokal-  nnd 
Sirasi*cnbahn-Ge.-i»llschaft  zu  n<iiiii  fiu 
Lhuen  von  betrilchtlicber  Uesammuiusdch- 
nnng  an  verschiedenen  Orten  in  id|$i>ncm 
Betricl»  nml  n  liainb^ii  es  si«'h  l)ei  ihr 
um  l.Sü.tM  km,  die  sich  auf  elf  Städte  Nord- 


Mhnen  im  Jahre  UOa  [f^JSSSS«« 

deut«chlauds  vcrtheilcn  und  sich  aus  ein- 
zelnen Netzen  von  1,3*2  bis  29,36  km  iMngfi 
zusammensetzen.   Die  übri^rcn  I'.crriclii*?«'- 
I  Seilschaften  haben  es  meist,  ebenso  wie  die 
I  Fabrikationsuntemehmungen,  vorgesogen, 
fflr  die  von   ihnen  ablnliifjig^fin  Strassen- 
'  bahnen  formell  selbständige  Gesellschatten 
zu  bilden  nnd  sich  nur  dnrch  einen  gentt- 
I  gend  grossen  Akti-Miin-siiz  >\\r  T,''itiin;r  «ler 
I  Gescliftfle  tbau»ächlich  zu  sichern;  daher 
I  kommt  es,  dass  in  der  hier  besprochenen 
'  Statistik  nur  verhttltni8.s!n;i>sifj  M'ltcn  die 
grossen  Elektrizitätsgeselischaften  als  Eigon- 
tbfimer    nnd    Betriebsuntemehmer  von 
;  Straasenbahnen   aufgeführt    werden:  die 
Aktiengesellscbaft  Siemens  &  Ualske  be- 
'  treibt  an  vier  Orten  86,92  km,  wovon  ihr 
I  (i8,'<2kmaucli  gehörenjdie Elektrizitätswerke 
v<irui  0.     Kummer  &  Co.  besitzen  und  be- 
treiben an  zwei  Orten  28,72  km;  die  Union  zn 
Beriin  besitzt  7,1H  km  nnd  betreibt  an  eittMl 
zweiten  Orte  wi-iterc  l!l,tw  km,  im  ganzen 
alBo2T,(H  km;  der  Helios  znCtiln  besitzt  und 
:  betreibt  an  4  0rten22,Sflkm;  die  Kontinentale 
'■  Eisenbahn-Bau-  und  Betrifli^^esellsi  liaft  zu 
I  Berlin  an  zwei  Orten  21.71  km,  <lic  lllt  ktri- 
I  zitatsgesrllschaft  vorm.  Schuekert  &  Co.  an 
drei  Orten  IS.HJ)  km;  die  Elektra  zu  Dresden, 
die  ElektrlzitÄtsgesellschaft  vorm.  W.  l-ah- 
I  meycr      Co.,  die  Allgemeine  Elektrizitüts- 
gesellschaft  zu  Berlin  und  die  Kontinentale 
.  Gesellschaft  für  elektrische  Unteraehmuu- 
I  gen  zu  NUmbeig  besitzen  und  betreiben 
,iti  je  zwei  Orteu  14.S(),   18,2»»,   11.l^>  nnd 
.  10,13  km;  die  Allgemeine  Deutsche  Klein- 
I  bahn-6esellsehafl  endlich,  deren  Thfttlgkeit 
vorwiegend  dein  Bnn  von  iiobeiibahnähn- 
.  liehen  Kleinbahnen  gewidmet  ist,  hat  nur 
I  ebie  Strassenbahn  von  K.15  km  Lfinge  in 
Besitz  und  P<  tiioh.  7.n  erwäluien  ist  auch, 
.  dass  die   ^>Uddeutsche  Eisenbahn-Gesell- 
I  Schaft  zn  Darmstadt  neben  ihren  Nebeneisen- 
hiihiicn  n  u  ll  T;UM  kin  Strassenbahnen  an 
I  drei  Orten  im  Betrieb  hat,  davon  gehören 
j  ihr  indess  nur  'J3,^  km  zu  alleinigem  Eigen* 
thum,  während  für  ilir  ii1>r;gen  54,fiilkm  die 
Stadt  Essen  Theilhaberin  ist. 

Das  grO«iMte  Einzeluntemehmen  ist  die 
Grosse  Berliin  i  !^ti,»>--enbahn-Ges»'llschaft. 
die  2üH,^t7  km  unccr  eigenem  Namen  be- 
I  treibt  nnd  ausserdem  mit  drei  Gesellsehat* 
teil  von  ".')..■>!>  km  Länge  dnrch  iVr.sonal- 
j  Union  verbunden  ist^  im  ganzen  also  :tiitt,4(i 
I  kni   thalMlichlich   leitet     Ihr  folgen  die 
Straf-M  rill  ihngesellschaft     Hannover  mit 
I  137,22  km  und  die  Strasseneisenbaliugescll- 
I  schalt  Hamburg  mit  124,27  km  Ausdehnung. 
;  Privatpersonen  gehören  nnr  die  Drahtseü- 
I  bahn  in  Zeitz  (0,m  km),  die  ingolstadtt>r 
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Tramway  (8,'J<i  km),  die  \Vitt<;u»>(.Tger 
PfVri!(  h)iftn  f1  "lOkm),  liiv  Zerbstcr  Strassen- 
heihii  V2;£t  km),  di«  Strns8cnl)ahn  von  der 
Mülileustnissc  in  Gmudenz  nach  di-m  Utihn- 
liof  (l,Hü  km)  und  dif  Sylti  r  Damplspiir 
batmirikm),  im  (J^anzcu  uIöu  14,11  km  secli»> 
l'rivjupei-sijnen;  die  Opptsnheim'sclie  In- 
du.strich«hn  \>o\  Rüdersdorf  (12  km  mid  die 
Sirissenbalin  von  Patzciz  zum  Öaale-Ufer 
(13,()0  knt)  sind  bfido  vurnelimlich  dorn  ge- 
werblicbcii  1)<  triebe  ihrer  £igeDth(imer  xu 
dicnuu  besiimmt. 

In  ziemlteh  erhebliehem  Mass«  sind 
Sffldti*  und  andere  Koramunalvt'rhJnidc  nni 
Ijesitz  oud  Betrieb  vun  Stra.s8cnbnhnen 
schon  bethcilii^t.  Soweit  es  ennHtelt  werden 
kniintf  und  unter  Einreelinunf?  der  Berliner 
Klektrläcbeii  StrasiuenbaliQ,  deren  Aktien 
«ich  gans  Qberwiegend  in  der  Hand  der 
Stadt  Horlin  hi-tiiuleii.  stniulen  Ende  VJX'^ 
hi-i-i'jis  4'>'Mir»  km  Stras-^i-nloihn  in  koTiiiiiu- 


naldm  Eigciithum  (=  17,10  "/ii),  davon 
288,t>4  km  auch  in  -r.nd:ischoni  Betrieb 
(=  8,17  "/o);  in  rniUs>si'ii  allein  waren  es 
4(j7,4H(=24,OJ7„)  und  2H().(k-»  km  (=  11,82«/,). 
In  die  Ei^ji  luhuniÄzalilen  sind  eingerechnet 
1Ü.81  km,  die  iialle,  und  r>l,(k-l  km.  die  Essen 
gemeinsam  mitPrivat^cscIlschnfien  besitzen 
nn<l  diesen  zum  Betrieb  übeil  i-x  ii  liabnn 
Auch  eine  staatliche  Slrnsäennalin  betindet 
sich  daronter,  die  8,15  km  lange  Lftitsnits- 
bahn  de^  K'Wiicrrcich«  SnclissPii ;  Kreise  sind 
mit  82  Icm  (Ljiudkreiss  Aaciienj  iin<l  ii,Ui  lim 
(Kreis  Briesen  in  Wefttpreussen)  betheiligt; 
(ir-r  St-irtt  wie  die  beicb  ii  Kn-isc  sind  nhtT 
niclii  auch  die  Betriebsuniernehmer  der 
ihnen  gehörenden  Linien.  Im  übrigen  sind 
es  Städte  und  Stadtverb/lnde,  die  sieb  in 
das  kommunale  Sirasseiibabueigenthmn 
tbetlen;  hanptsftehllch  liegen  ai«  in  der 
I'lu'iitpri>vinz  und  Westfalen.  I>t-'  >  iii/.dnen 
kommunalen  Btrassenbahnen  sind  dtt  se: 


Eigenthttmer  der  Bahn 


Eigenthuma- 
läaged«rBahn 

km 

Davon  in 

kommunal' 
Betrieb 
kn 

11,M 

11^ 

11^1« 

««« 

U* 

4,M 

38^ 

88^ 

64,1» 

7^ 

7^ 

M 

7,t» 

7.» 

7,» 

7,10 

14,1« 

14,10 

8.» 

7JH 

9Sja 

9m 

i<Ma 

KM* 

54,« 

eBiiW 

3,i;» 

IM« 

M 

IM*       <  — 

8,1» 

mil  r»4.|8  km 

Ins  <r,-,-'|v.,tc 

1.  Stadt  Kötii^'sbcrg  i.  Pr  

2.  Krois  HricM-n  

3.  Stadt  Berlin    

4.  n  Köpenick  

fi   fTpineiude  Friedrichshagen  .  .    .  . 

6.  Sudt  Halle  (gemeiiuam  mit  der  Uetriebs^esellscliaft)  .  .  . 

7.  •  Altona  

8.  •    Frankfurt  a.  M  

9.  ,  Cöln  

|0.       ,  I';irnirii   

U-  Städte  Barmeu  und  Schwelm  

IS.  Oenelnden  und  Stltdte  Herne,  Baukan  vnd  Reekitnghausen 
13.  ,  .        -      Witten,  Lütg:eiidortmnnd,  Lnn<ren- 

dreer,  Atmen,  Hommuru  und  Werne  

14-  Stadt  Bielefeld  

16     ,  f  Httlheim  a,  d.  Ruhr  

la     ,  M.-Gladbadi  

17.  ,  Elberfeld  

18.  »  Solingen   

Ul    ,  Oberhansen  

90      ..  Düsseldorf  

•21.     ,  Rheydt  

•j^.     ,    Essen  (gemeinsam  mit  der  Belriebsg«B«lla«iiaft).  .  . 

28.  KretrAachen  

94.  Oemebiden  Steel«  and  Freitenbmeh  

26.  Gemeinde  Spickeroog  

SB.  Stadt  Schwei  nf ort  

27.  „  Darmstadt  

88.     ,  Mannheim  

Sil.  Königreieh  Sathsen  


Das  p;-rn-^-t''  kr,nuiinii:il>'  Ptr;is'«ftibahn- 
netz  besitzt  hieruacü  der  Landkreis  Aachen 
mit  82  1cm,  während  die  Strassanbahnen 


äLädtiscbem  Betriebe 
nebmen  darstellen. 


in 

hlehendi'  iiahnuntci- 
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8.  Die  Fahrbetriebsmittfl  lasson 
erkennen,  inwieweit  ber<>il8  der  elelctrisclie 
Betrieb  alle  tibrigen  Ketriebsarten  in  den 
Hintcrgnind  gedrängt  hat.  Unter  den  be- 
richtenden Bahnen  sind  im  .T.ilire  IfXH)  nur 
noch  1Ö4,J7  km  i  =  7.1  '  „  imssohlicssiieh 
mit  l'ferden  betrit  ln  u  umtl' n,  und  zwar 
sind  es  nicht  weniger  als  IJuteniehniun- 
gen,  auf  die  sich  diese  l,Äiige  vcrthoilt,  so 
dnss  nur  noch  die  kleinsten  StrasBenbahncn, 
die  nur  f^itiipfe  wenige  Kilometer  umfassen, 
bei  dieser  Form  verblieben  sind;  eine  Aus- 
nahme machen  nur  die  Linien  der  Stadt 
C(iln  mit  51, IS  Km  und  iVv  dn-  Urr<];\wr 
Stra88en-Ei!scnbahn-Ge»ell8chattmit'J<>,ijHknij 
In  allen  anderen  Fftllen  werden  nieht  ein- 
mal 10  km  erreicht.  —  Danii>flokomotiven 
oder  Dampfmotorwagen  stehen,  wenn  mau 
von  der  baaptsMehlich  Nebenbahnen  be- 
treibend<  n  Stra^shurger  StrnsficnbHhn  Ge- 
sellschaft abzieht,  aaf  18  Bahnen  mit 
301,20  km  (=  7,4%)  OeBammtiange  in  Be- 
nutzung': hei  vier  Straf;>rn1i,iliiK'n  mit 
97,G2  km  ist  gleichzeitig  Elektrizitiit  als 
Betrlebekraft  In  Anwendnnf?.  Meist  pflegen 
die  reinen  Danipfbahneu  ^^Ii  ii  Ii/'  itig  mit 
dem  Personenverkehr  auch  den  Güterdieueit 
(fl0,a8  km),  oder  es  sind  Zahnradbahnen 
(16,17  km);  die  Foi-stcr  StarltfiscnLialm 
(d,ä9  km),  die  Strassenbahn  der  Zeche 
Stolberg  ^60  km),  die  Oppenheim'sehe 
ImluHtriebahn  (l'J  km)  und  die  Kleinhiihn 
Stradau— Kogau  {HßO  km)  sind  aasschlieiss- 
lleh  der  G&terbefOrderong  gewidmet  — 
Ga.sbi  trii;!  i  ist  nur  nuf  der  Dessauer  Sirassen- 
bahn  (ü,20  km)  in  Auweadong;  elektrische 


Lokomotiven  verw€>udet  die  Hannoversche 
ätraä&enbahn,  die  bekanntlich  einen  leb- 
haften Güterverkehr  mit  der  weiteren  L'm- 
gebuiig  der  8t»idt  ptiegt.  Alle  übrigen  Hahn- 
netze sind  zum  Betrieb  elektriucher  Mrjior- 
wageu  übergegangen,  zum  Theil  noch  ge- 
mischt mit  der  Verwendung  von  Pferden; 
doch  las-^en  sich  diese  beiden  Arten  auK 
der  SiaUsiik  nieht  gesondert  heraussehÄlen; 
da  in  die  Spalte  lOb  (für  Pferdebetrieb 
verwendet)  in  den  meisten  ^'ä!!™  auch  die 
i\nhilnijevvagcu  des  elektrischen  Betriebes 

I  eingestellt  worden  smd,  obwohl  die  For- 
mnlirniisr  der  Frajre  (lOb:  ven\'endet,  8a 
und  iia  dagegen:  verwendbar)  auf  diu  tlmt- 

i  »iohiielie  Verwendung  abgezielt  hat  Zn 
bedauern  ist  auch,  dass  nieht  die  Stn  ek<Mi 

I  besonders  angegeben  sind,  auf  denen  eine 

I  bestbnmte  Betriebsart  ansscbliessiich  zw 
Anwendung  gelangt,  während  das  {runze 

,  Netz  in  mehreren  Formen  betrieben  wird. 

I  Den  Oflterverkehr  pflegen  im  ganzen 
^f^  Strasseubahnunteniehmungen  mit  TW  12 
km  (=  28,0  "/J  Gesammtläuge,  darunter  7 

!  mit  48,88  km  aassehlieaBlicb.  Unter  den 
glei«li/«'itig  der  piTsnncnhf rirdcnnifr  fje- 
widmeten  Bahuuetzen  ragen  besonders  hcr- 

I  vor  die  Strassbarger  Strassenbahngesell- 
-ilmfi  ns'HTS  km),  die  IlannoveiHvl!.- 
i^trasseubabn  (137,22  km)  and  die  als  oin- 

I  heitticbes  Netz  betriebenen  Strassenbahnen 
von  Stadt  und  Landkreis  Aachen  (-10,50  + 

1  82,00  «  122,50  km). 

I  4.  Die  BetriobsleiBtangen  sind  In 
der  folgenden Uebersicht  xasammeiigestellt: 

es  betruif 


auf  den 

1 

die  Anzahl  der 
getebrenea  Personen-  ,  die  Anzahl 
wagenkitouieter 

darunter  j  beförderten 
überhaupt     J^l*.     Pereouea  i 
kilomeler  ^ 

die  Anzahl  die  Anzahl 

gefahrenen  .  „  . 
Güter-  beförderten 

wagen-  Qllter» 

i  kUom^er  bMum 

preussisehen  Strassenbahnen   .  . 

ausaerpreussiscben   Strassen-  { 

1 

mmo66  i  i966Me85 '  Momeoe 

ZnglülMMler  j 
190IBS018!  81  IM 640    MS 810 S08 

1  9088640  601844 
ITISVW  '  msBt 

9061161 186 'tO48O42O04f   S748146  1  1098180 

+22*>7H  '  1 

,   >'iu:.:.:<:tiM'r<>r 

■)  Die  Zugkilomcter.  die  von  <lei  .Siedorwadibahn  an:;<>g<>li<-ii  sind,  svvrden  liel  den  !)i>AterrB  t'mr««liMii(«ii  ml 
WkgBBklloratter  eingesetzt,  da  die  /iige  dei  Bahn  ansser  d«r  Lokoicotivo  nur  einen  Wagen  zu  (Ahrco  pflegtB. 

Auch  hier  (ritt  das  Ucbergi  wieht  «les 

elektrischea  Betriebes  hervur;  in  l'reusseii 

sind  70,3%  aller  Wagenkilometer,  ansserbalb 

Prcusscns  HT.l  7,,  der  Wngenkiloineior  und 

im  gauzen  Keicli  tiy,l%  der  W.igeukilo- 

m«U»r  voQ  elektrisehan  Motorwagen  geleistet 


w.  irden.  Der  Gütenlienst  steht  dagegen  bei 
den  Strassenbahnen  weit  hinter  dem  iVr- 
äonenverkehr  zurück;  auf  di«  Gtttorwagan- 
kil'iineier  entfall'  n  nur  l  ^'i"  ,  der  im  Uei«  h 
ifotutirt-uen  Personen  Wagenkilometer.  Die 
Anzahl  der  von  allen  dentsolien  Straneii- 
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babnen  b«fOTdert«n  Personen  erreicht  fast 

den  zwanztgf  i  h  II  Betrag  dct  gesammten 

K«iclisbev01keruug. 

Den  stsrksten  Verkehr  hat  erkllrlioher- 

weise  dir  Grussf  Berlim-r  Straf-s^Tibahn, 
die  allein  äütiaöüöH  Wagenkm  (IH.y«/»  der 
GesamintletetuDg)  gefahren  und  29ß.%0000 
Personen  (22,f! " ,,)  tiffördiTt ,  um  nüter- 
verkelir  sieb  jvducti  Ubcrliaupt  nicht  bc- 
theOigt  hat  Ihr  folgen  in  weitem  Abstand 
und  ebenfalls  oIjuc  Güterverkehr  die  Ham- 
burger Suvaeeueitienbaha  Geselldcbaft,  die 
mit  29361  mWagenkm  00  HOO  000  Personen 
befürdcrt  liat.  di«*  Grosse  Lriiizif^er  Strassen- 
bahn  mit  i:is>&7  412  Wagenkni  uad-k'iölUtiäH 
Fahrgasten,  die  Dresdener  Strassenbahn 
mit  13  ;U4  6Ü!)  Wageiikm  und  49  734  85)1  Fahr- 
g&sten,  die  stftdtiscbe  Strassenbahn  in 
FVankfkurt  a.  M.  mit  6905718  Wagenkm 
und  34  50000U  Fahrgästen.  Die  MUiiehenor 
Trambahn-Aktiengesellschaft  bat  es  auf 
8660111  Wagt  nkm  und  46029271  Personen 
gebracht,  die  Strassenbahn  Hannover  auf 
8U(i34ö6  Personenwagenkiu  und  -21ti»»UUä 
FahrgRste.  die  Deutsche  Strassenbahngcsell- 
«chäUi  /AI  Dresden  auf  Tjywctxi  Wagfukm 
und  24  0ü3  3r)()  Fahrgiist«*,  die  Magdeburger 
ätrasseneisenbflhn  auf  (>  145  448  Wajjcnkm 
and  22<.)2HH4()  Fahrgaste,  die  ^l  idnsciie 
Str?»R8enbidin  in  rnin  rndlieh  auf  oTIHUU 
Wagenkni  uiid  JT  17  )'^'iSF;d)rgästf.  Zwiseheu 
10  uikI  Jti  Milliiini-n  l'L-rsoin  n  haben  ausser^ 
dem  hfft'irderi :  di<  lit  ilin  Cliarlotteiihurger 
Strassenbahn  (IH,7},  die  Westliche  Berliner 
Vurortbahn  (11,-2),  die  Stettiner StrasKenbahn 
(11,1),  die  Breslaucr  Sira.ss<'iieiseiibal)ii  *H».h 
Millionen),  die  Elektrische  .Stntssenb.din 
Breslau  (11,4),  dlo  slltdtische  Strassenbahn 
zu  Düsseldorf  (IH  7) ,  dir  Klcktri-^rlM- 
Strassenbahn  Barmen  -  Elberfeld  O-S*^),  die 
Kttmberg-FOrtber  Strassenbahn  (1^1),  die 
Hamburg  -  Altonaer  Zentralbahn  (12,4).  di*' 
Bremer  Strassenbahn  die  t^sener 

Strassenbahn  (12,0),  die  Stuttgarter  StrasMen- 
bahn  (14,1),  die  Ptrnssbni't;»  r  Sti  M-Ä«  td^alin 
(13,99),  die  Leipziger  Elektrische  Strassen- 
bahn (19,1)  nnd  endlieh  die  Chemnitser 
Stn^senbahn  (12,0  Millionen). 

Im  Güterverkehr  steht  die  btrabsen- 
bahn  Hannover  an  erster  Stelle;  sie  hat 
mit  1  I2r>c;71  Gürrrwiif^cnkm  l."i7!tsM  t  b.>- 
fördert,  während  die  Tramways  MiUhau&cn 
nnr  161757  Wagcnkm  nnd  mm  t,  die 
ForsterStadti  ix-ni'Hhn  l.')l  UM  W  i^rt  ukm  und 
170158  t,  die  Strassburger  Striujseubuhn 
trotz  ihres  Nebenbabnnetzes  zwar  1S00261 
Wagenkm,  aber  nur  1.').'^      t  erreiciit  haben. 

Im  VerbAltniss  zur  BctriebslOnge  (Sp.  2 
J-f*  mltbttmtitre  Strecken)  stellte  sieb  der 


Persoomverkehr  bei  jenen  sehn  grOssten 

Strassenbahnen,  wie  folgt :  atlf  Jedes  Be- 
triebskilometer  kamen 

'  Wagea- 

kllo- 

metci 


bei  der  <  i  rossen  Berliner  Strassaa- 
b«bo  ........ 

«    .  Hsmburfer  Strassenbahn 

p     ,   rVrossen Leipziger  Sirajiseu 

baliu  

.    ,  Dresdener  Strasaenbahn 
,    ,  Frankfttrter  • 
„    „  MHuehener  . 
^     „  Haiinov('i>clieii 
g     ,    Dtnit>chen  ^Dresdeuer) 

.Strassenbahn  

n  Magdsburger  Strsssenbahn 
,  COlner  , 


2«ä  171,1 
9»  743,1 

250  686,» 
232250,6 
906  646,1 
18iaB7.t 
68  768,» 

166758,7 
176  UM,» 
106447,» 


dagegen  durchschnittlich  bei  allen 
deutschen  Straaaenbnhnen  .  . 


Dil'  Ausnnt/unfr  di  r  Beiriebäin 
im  rcrsunenverki'hr  diese :  es 
aar  Jedes  Wagenkilometer 


<)1 12615«» 

ittfl  war 
kamen 


Fahr- 
gists 

bei  der  Grossen  Bertiner  Stranenbahn 

4,1 

Hamburger  .Strasseneisenbahn 

S,l 

Jt 

r> 

Grossen   Leipziger  Strattteu- 

8.1 

n 

rt 

Oresdener  Strasseabaho    .  , 

«.» 

ff 

Frankfurter       .          .  . 

4,» 

» 

n 

MUiichener  Tr;iihlMilin        .  . 

5,J 

» 

Hanuover«cbcD  ätrasseababu 

8,1 

Deutsefaea  Strassenbahn  in 

Mag'deburfTPr  Strassenbahn 

i  i'i-i--. 

3... 

1 

da 

St 

L'ii  'lurchschnittiieh  bei  allen 

■Hs-eiib;iliiieii  

3,:> 

im  (itlterv«'rk«dir  i-nttleleu  auf  jedes 
^Vagenkllotneter  

Tonnen 
Ladung 


l),U 

1,1* 

Ü,l<> 


bei  der  HannoTersehen  Strassen' 

bahn  ,  .... 
den  Tramwitys  Muliiausen  .  . 
«   der  Förster  Stadteisenbahn 
r      „  .Stra88burgcrStras«icnbabn 

l'über  diese  Einzclvergleiche  hinau^ 
die  Oesammtheit  der  Leistniigim  etwa  den 

Betriebserg«  bnisst'Ti  d.  r  Vollbahncii  j^t-pen- 
ilberzustollen,  geht  nicht  an,  da  die  zu 

')        km  Str. 
klloiMMr  nioht 
bltUocn  ufiNM. 


dit  Wag*». 
■Ind.  feabcB  MIMT  nctraehi 
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Grunde  liegendi-n  Verhältnisse  nll/u  v«t  n    Dh-  Kinnnhmen   entsprechen  in 

schieden  »inü;  deshalb  ist  es  auch  anter-  .  ihr<;r  ZuüHiniuenstiUuug  dem  Hüde,  da«  im 

lassen  worden,  dte  GesaramtiEahlen  anf  eine  vorigen  Abschnitt  von  den  Betrlebsvcrhait- 

l.ilngen<'inhcit  zu  beziehen.  nisscn  gegeben  worden  ist;  es  betrugen 


auf  den 


die  Betri«lw«nnabmeD 


daronter 


l|inBg«Minint 


rins  dorn 
Pciijüiieu- 
verkehr 
H 


aus  dem 
(jüler- 
verliehr 
M 


die 

Zuschüsse  «•'<• 
vom  Staat,  i  gesanitnUin 


Gemeinden, 
Kreisen 

I 


EinnahitH'ii 


prensHischeu  Strasseiibahnfn  ' 

(I8I0.M  km)')  ( 

anSBCrproussischeD  Strasaen- 

bahnpn  («89,1»  km. ')       .  | 

67  648  193 
400616884 

67U882«9 
40131836  ^ 

1^795 

4b7U70 

108688 
SO  011 

«8792  )4<) 
1  41870066 

allen  StrnAB<>n bahnen  zusammen 
(SnO0,i9  km}>)  

108974017 

107188686  ! 

■ 

1068T96 

888888    1  111788886 

•)  Aach  tator  iM  aiz  dli||«Klc«B  fOlaiiaur  bwaakiiahl%t.  «bar  41a 


Auf  (Jen  Güterverkehr  enif'allen  hli-rnach 
nur  0,UK"/m  der  Oesanrotbetricbseinnahmu 
nnd  zwar  O.HS  "/o  bei  den  preossisehen,  1,14  % 
bei  den  iiu»s«-rpr«>ussi8clien  StraHs<-nbnhn<-n. 
Die  konnnuDnlenZitöchOsse  verschwinden  im 
gim-Aim  gegenüber  den  sonstigen  Einnahmen ; 


sie  betragen  nur  5.1  '/ ,  aul  den  preuKsiechon, 
ljii%SM£  den  ausserpreussischen  undü,2% 
auf  allen  dentseben  Strassenbabnen. 

Im  einzehn-n  kommen  aui  die  ;:clin 
grüssten  ötrassenbahnuntemehmongen  fol- 
gende Hersonenvetfcehrseinnahnien: 


bei  der  Grosüfu  i'.eriiaer  Strasaenbabn  .  . 

•  »  Uauiburger  ,  .  .  , 
„  „  Qroaaen  Leipiüger  ,  .  .  . 
„  ,  Dres*icnor  ,  "  ,  . 
,  ,  Frankfurter                 ,            .  . 

,  a  Münchener  ,  .  .  , 

a  »  HaoDOverscbeu  «  .  .  . 

•  ,  Deatsohen  Strasaenbahn  in  Dresden  . 
,  ^  Mag^deborger  Strassanbabn   .  ■  . 

_  ,  Cöhier  ,  .  . 


♦      «  ■ 


Pfennig 
auf  jeden 
Fahrgast 

Mark 
auf  jedes 
Bctricbg- 
kilooMter 

10.4 

ll)499rv< 

10,» 

8.t 

76  847,» 

9.» 

87  (we,» 

9,0 

99  0i«,i 

9fi 

93907.» 

18868,» 

8^ 

61945.» 

9fi 

56  n79,'  j 

10,1 

Wi  7'.is,i 

Nur  die  üauuovcrsclie  Strasseubahn 
bat  unter  diesen  Verwalttmgen  auch  eine 

Gtttcrvorkelirs  -  Kinnahme;  sie  beträgt 
2(>1 957,51  M=b,»"/«  i^cßi'  getuunuitcu  Ue- 
triebseinnahme. 

UiT  Zusehn-s  von  kommunalen  K''"iri<er- 
8cbaft<rn  uud  inturi^ssenten  setzt  sich  aot» 


Einzelpusteii  zusammen,  die  zwischen  liWM 
und  77011,12  M  steh  bewegen;  diesen  höch- 
sten Znsc'lm--  Itezii  tit  (lieDi-iit>elio  Slvasser. 
balingrs«?llschaft  in  Dresden,  die  sclb.st 
2257806  M  «n  Betriebseinnahmen  anf  bringt 
(!.  Die  Ausgaben  rrgeben  sieb  ans 
folgender  Uebersiclit:  es  betrugen 


I 


aut  den 


die 
Betriebs- 
ansgabsn 


die  Aus- 
gaben für 
iWohlfakrta- 

Ein- 
richtungen ' 
aller  Art 
M 


die 
Steuern 
und  kon- 
sessioni- 
mKssigen 
Abgaben 
M 


die 
gesaawiten 
Aosgabea 


prenssisehen  Strasseabahnen  (t869iSii  km)  >) 
ausaeriirensKUchen  Strassenbabnen  (646,iikin)>) 


88095878 
BS849884  ' 


L 


970687 
664651 


•746887 
9158968 


48711601 
S88I1808I 


allen  Straasenbahnen  snsamnen  (9614,Ti  km) 
>>  Vwd.  die  aaeh  Mar  satiaOiada  Aaawüfcanf  aSaa 


I  80976U7  1086888  '  5808688  78019888 
hei  d«a  Btaaakmaa. 
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DU'  äuniiiic  der  Ht  iricbsaiibKalji'n,  »Ut- 
'ni,2*V«  der  gesammten  Aiugaben  dar»t«llt, 
kftnn  nicht  in  Boziehnni^  zn  der  vorher 
trf;jiboiicn  Summe  der  HutriebseintiHhmcii 
gebracht  wurdi-n,  da  ein  grosüei'Tiieil  von 
Babncu,  im  ganzen  mnd  200  km  um- 
faBSond,  zwar  seine  ICinnahm«'n.  nicht  aber 
sein«  AuBgabeii  angegeben  hat.  Aach 
hier  sei  daher  nur  für  die  grfissten  Untor- 
nehmungon  der  Betriebsko{tii/J< be- 
»»nden»  hcrausgeboben:  das  VerhäUniss 
der  B«trJcb«aii8gaben  zu  den  Betriebs- 
eionahmen  stellte  sieb  auf 


hei  dar  Onwfro  Berliner  StraNeDbabn  | 

67,1 

a     „  Hamburger 

• 

63,8 

..  0 rossen  Loipsigor 

1» 

55^ 

,  Dresdener 

M 

,    ,  Fraakfarter 

1 

II 

es,» 

,     .  MÜDchener 

II 

57,» 

.  Ilaimovcrschon 

•  l 

„    ,  Dentochen  Stra««enbahD  in  i 

.     .     .  .1 

07,0 

betdeTliagdebvTger  Stra«senbaho   .i  5{V,x 
,    .  Gülner  ,  .  |  B*4 

T>if'  Ausgaben  für  Wuhlt'ahrtseinrich 
tungcn,  wuruuter  Penüiuaen  und  Z(UH:hüä«>R 
am  den  PenBionekneeen,  Beitrage  za 
Krankc-nkiisscn,  zur  Inv.iliditilts  und  Alters- 
veriiichcrung  und  zu  den  Bcrursgcnosäen- 
sehaften  der  OnfallverBicberang ,  soM-ie 
Unfalh'ntsi-li,'lili;(un^'L'ii  und  dergl.  /.ii 
sammengefasst  werden,  betrageu  iiu  ganzen 
1,96  */o,  die  Stenern  and  Abgaben  7,6  */«  der 
Gesamm  r  a  u  s  pa  I  > .  • 

7.  Der  (iesammtgowiDn  bezifl'ert 
sich  bei  den  Bahnen,  die  über  ihre  Aas- 
trnl.<Mi  l)fn<  ht(  f  hnhcii  nif  38080!)  M, 
;  und  zwar  eiiU'ulleu  davon  2U5<i8222  M  auf 
I  die  prL'Osaisehen  nnd  11 B420B7  M  auf  dii^ 
au-sserpreusaischen  ötrassnnhalmcn.  lieber 
Keine  Verwendung  haben  nui'  äöjti  km 
premsiacher  Verwaltangen  nicht  berichtet, 
tiie  ihren  (iewinn  angegeben  haben,  sn 
dma  die  Sainmoo  ohne  beträchtliche 
StOninK  der  ZaverlliSB^keit  mit  einander 
verg1j<'li<'ii  N-.«  i'den  künnen.  Eb  sind  anf- 
gcwcndet  worden 


bei  den 

!  für  Dividende 

! 

für  Tantitaien 

für  Gewinn- 
betbeiligong 
Dritter 

M  n„ 

M 

M  o/„ 

prevMiBdien  Strassenbahnen  ..... 
ausscrpreussi^cticii  Sirasst'iibahnen  .  . 

1   11)119373  64,6 

i     62i44t)2  52,:> 

77674^ 

088915 

IM 

6,4 

9(W0    ;  Om 

64  516  n,4» 

allen  Str««senbalmeu  zusammen  ■  •  • 

!  17  488784  68h> 

14U4667 

4^  J 

68616  ;  <\lt 

Hält  man  diesen  Dividcndensummen  und  die  Steuern  und  Abgal>en  gegenüber, 
die  Ausgabeu  für  Wolilf'aiirtijeiurichtiuigen    ao  kommen  im  Verhältnis»  sor  Dividende 


[ 

bei  dem  [ 

anf  die  Ausgalten 

für  Wohlfahrt«- 

einrichtun^en 

auf  äteuerii  und 

Abgaben 

8,' 

88,4 

an»*crprc«esi^cheri  Strassenbahnen  [•  ^s.«  S4,7 


allen  Sttassenbahaea  zusammen  ||  S,i  Wjf 

Mit  Verlust  h.iben  nvu  ui'in;^i-  <i<  i  In  gen,  die  entweder  noch  im  Anfrinf;'  ilni  r 
ricbteudonBabuen,  im  ganzen  iö,  gearbeitet;  i  Eutwickluug  stehen  oder  erst  kürzlich  die 
grüBsere  Summen  haben  xuisresetst  die  [  Umwandlung  für  elektriBChen  Betrieb  oder 
Südliche  PcrliiK  r  V.>rnrtl^i»1in,  die  Stadt  ;  eine  ricf^^i-.  ireiHlr-  VerwaltungBändening 
Altona  für  ihre  beiden  GUtcrbabuen  in  ;  durchgemacht  haben. 
Altona  und  Ottonacn,  die  DeBsaner  und  die  |  Den  Gewinn  in  Beziehung  zum  arbeiten* 
Licgnitzer  Str,<is-icnbahn,  die  >t.ii!ri>r|i(  n  den  oder  wenigstens  zum  Akticnkapit.!!  zu 
ätraflscabahneu  in  ^l.-Giadl>ach  und  Elbcr-  setzen,  ist  leider  nicht  mOghch,  da  Angaben 
feld,  die  Bamborger  and  die  Uimer  i  über  das  Kapital  der  Oesollschafteu  in  der 
Straiaenbalm  —  meist  also  Untemchmun-  ,  Statistik  nicht  vorgesehen  sind.  Die  Divi* 


6&t 
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d<iiilc    hat    zwisthi'n    19  "V..  (Huiihnrn- 
AUuimer  Zeutralbaliu)  und  2<Vogcscii\vaukt; 
10  Unternebmangen  haben  10  und  mehr 

als  I00/,h  weitere  '2Jt  Gesellschaften  haben 
ö  biü  iü'V,  uud  14  noch  3  biii  b%  ver- 


tlieilt,  darin  nicht  die  Bahnen  gerechnet, 
die  von  grösseren  BctriebsgeseUschaften 
verwaltet  werden  and  daber  eigene  Divi- 
denden  nicht  ausgezahlt  Imbrn. 

B.  An  Unfällen  sind  vorgekommen: 


l'ödtungen 

Vcrlotmngen 

bei  dea  1 

i 

Fahrgäste 
und  fremde 
Pertonen 

Bahn- 
bedieDstet«! 

Falirgäste 
und  fremde 
PeMoneo 

Bahn- 
bedienstete. 

18B 

9 

497 

168 

eo 

196 

47 

196 

18 

083 

S15 

9.  Endlich  sei  noch  der  Stratssen-  ■  aammeogefasst;  die  ver»cbiedenea  Geeell- 
bahnv erkehr  in  den  wichtigsten  deat-   sdMftm  denelben  Stadt  alnd  dahel  «la  Ein- 

sehen  Städten  in  einer  Tabelle  kurz  zu-  i  heit  behandelt. 


'S. 

s 


Stadt 


1 


I 

Einwohncr- 
I  zahl 
|i  nach  der 
letzten 
Volks- 
zählung 
aml.».!«» 

Anuhl 


Ansaht 

der  auf  den 
Straaaen- 
bahnen 
beförderten 
Personen  und 
iler  Einnahme 
dafür 

a) 


Anf  Je  lOCOO  Ein* 
wchner  komnea 


I 


Straaseo- 
babnen 

waren 
vor- 
banden 


km 


Strfi'sspi!- 
bahnen 

km 


beförderte 
Porsoneu 

Aniahl 


Her 

Fahrpreis 
fBr  Jede 

beförderte 
Person 
stellte 
sieh  auf 


1  |l  Berlin  mit  Vororten  . 

a)  280  7»  678 

b)  89000104^' 

886,«» 

1,** 

I  1110846 

0,UM 

2  '  Hamburg-Altona  mit 

Vororten     .  .  .  .  , 

! 

H67246 

a)  10S208119 

b)  iiiaesai,»* 

141,7« 

l,<ui 

1  i9üiKjy 

j'     .   .  i 

«wvov 

a)  46089271 

b)  4401770,» 

47,n 

Orf« 

980661 

OyMr 

4»m 

a)  64  682  528 

101,»  : 

8^ 

141B0B0 

bj  6876882,» 

488788 

a)  S114t8M  ' 

b)  2711  765,75 

4Ä^ 

iv» 

79686» 

OuNfl 

6  '  Dre«den  

395349 

a)  78  82Ö241 
bi    7  80«025,s« 

106,10 

1667  419 

0,»» 

a)  27174866 

64.U 

1,« 

780066 

Oit«u 

'  1 

8  Frankfurt  a.  M.  . 

b>   8769  866,«* 

S8848» 

;  a?  3t50(H)nO 

b^)     a^73  7tjU,i- 

83,n  ■ 

l,w 

1  1196886 

O^is 

9;  UannoTer  mit  Linden  1 

1 

mim 

a)  •_»4ti98U««)' 
b;  272671U,M 

)lS7,lt  ' 

4,» 

688685 

0,tui 

1 

a)  18110071  ' 

b)  166:n72,o^ 

, 

l,w 

694680 

Ohm« 

11    Mui,'iieburg  .... 

2ä9Gö.1 

a)  2202fiR40 

b)  1  976  174,00 

34,$i 

l,M 

96!»  181 

12 1  l>ii«i«eldorf  .... 

1  818767 

,a)  18717144 

89,«»  1 

1,38 

876686 

b)    1734  560^ 

• 

1 

OjP»M 

210660 

a;  11087  560 
h)  104284ri,w 

96,*7 

1^ 

SS68I6 

1  a066M 

1 

a)  lSOffi49» 

b)  1172151^1 

a9,wi 

i 

1  668886 

1 
1 

')  in  it«r;8Uti«Uk  rind  die  Znhlcii  ror  lic  L'cberlandb.Abnen.  y..  B.  nadi  Ilild«»li«ioi.  nieht  bwondwra  cnichtlich  t*- 
maeht  iHe  i4B(«  d«r  8tr«ek«B  dtr  Hannovvrvch««  bUMMnlialistt«Mlii8lMfl  DnIM>4  dalwr  aacli  dici«  Linien,  tba 
■ind  «aas  in  dw  Zakl  dar  Iwt&nicnca  Vcraomn  die  «of  4mi  l'«bwlBa4biito«  itlMiraHMi  i 


Digitized  by  Google 


^4ä!tijbytiM?l  >->^e  deuuvhen  Kleinbahnen  im  Jahre  IPoO.  665 

sif<?if  TTinn  von  TTnnTiovi  r  r\h.  w.  il  r-icli  '  sehen  Ma?:ti>tiih  zu  Grunde,  sd  ergiebt  sich, 

die  IuueulinicndcrStra.sseubRbugcscllscbati  daa»  iu  Preussen  162  KJcinbahnuBterueh- 

nicht  von  Ibren  weit  «osiiredebiiteB  Ueber-  |  nraofen  mit  4728,21  km  und  «asserhalb 

liinrllinif'n  8tnti<ri=5oh  Icsl'-Fien  Inssen,  so  hat  ,  Prcussrns  n  T'ufornehniungcn  mit  237.2.'  kia. 

Dreedeu  das  dichteste  Netz  vou  Sti'asseu-  |  im  ganzen  Ueich  171  nebenbohnähuUche 

l>ahnen,  MOneben  dagegen  das  weitest-  |  Kleinbahnen  mit  4966,46  km  Länge  Ende 

mnsi  hi^r-,    Hrf  sden  (i;it  auch  den  ^rlrk- tpu  '  IlfVl  fii  ^l  unlcn   li.ibcn.    Davi.n  haben  in 

Vi  rkcbr  im  Verhältniss  zm- Bcviilki-nuig;  .  Pn-ussea  114  Bahnen  mit  4372,üü  km  (Ü2,5'yg) 

doch  ist  m  bedenken,  dass  in  Borlin  die  |  und  ausserhalb  Prenssens  8  Bahnen  mit 

Stafltbahn     der   Omnibusilienpt    iiiii!    die  ,  212 'vi  km  iP^Vi ",.;),  im  Keieh  irr2  ÜmIuk  ii 

DroiH^chkcn  dem   Strassunbalmverkuhr  «o  j  mit  4r)Hö,U!:)  km  (i>2,4  7«)  an  der  Staiisük 

starken  Abbrach  tbvn,  wie  nii^ends  sonst,  beigetragen. 

Der  auf  den  einzolnen  Fahrgast  ,  titf^UIPT,,!,-  ^^^^^        Vollbahnen  und  n.-benbahn- 

Fahrpreis  bewegt  sich,  abgesehen  von  Han-  ähnlich,    KU  iiihalinen,  ihrem  wirthsehaft- 

nover,  Qbera»  dicht  nm  den  Betrag  von  üchen    Zuäannnenarbeit.'n  entsprechend, 

10  Pf  hemm,  nur       ischo,,  8,7  (Breslau)  |  nn^r  dem  BegriflF  der  Eisenbahnen  zu- 

undlO,Tf»Pf  'ir,iial.,ir!r  Alt  nuu  v  luv;ir,k<»ml.  rammen,  so  ergiebt  sieh  für  Deutschland 

IL  Die  neb«ubttltnätinltcheu  Kleinbabnen.  Oes^ainnitnete  von  ö.ö  007.67  km  Eison- 

1.  Ueber  die  Lange  und  örtliche  »'«»"'^n-  ^  '>•        km  anf  je  100  c,km  tmd 

Vertheilung  gi«-bt  die  aut  S.  tifiO  und  ÖB7  ,  "'^                 ^^^'^  Einw..bn.T.  Pronfsen 

betJndliche  Uebersicht  Auskunft  1  ''^''•^          '^^-^        '*  *  •'-'♦^  ""»1 

Diese  Tabelle  nmfasst,  wie  seht.n  in  .ler  |  ^^^^        «"^        FlSchon-  und  Bevölke- 

Einl.  itung  bemerkt  worden  ist.  nicht  alle  '•"»J?=^f  i'>''ci'    bezogen,   während   auf  di.- 

ünlemehniungen,   <lie   naeh   ihrer  wirth-  i  au>»,.  rpreuäsischun   Gebiete   21ÜUÖ.41  km 

SChaflÜlch.  n  Bedeutung  und  ihren  betrieb  !                               1™  ^•*> 

liehen  ?:inrichttjngen  unter  den  preussisehen  |        10000  Einwohner  entfallen. 

Begriff  der  nebcnbahnäbnltchen  Kleinlinli-  2.  Eigenthum    und    Betrieb  der 

nen  fallen.  Nebeneisenbahnen  sind  nach  «1er  nebenbalinnhnliclien     Kh^inbahnen  liegt 

eisenbahnrechtliclien     ICinthcilung     voll-  meist  ebenso,  wie  es  bei  den  Strassen- 

werthige.   in   direktem  Verkehr  mit  den  bahnt-n  und  den  nirhtsuiatliehen  Vollbahncn 

Hauptbahnen  stehende  Glieder  dt  s  nach  ,  der  Fall  i:jt  in  dei  Hand  von  Aktiengcscll- 

Art.  42  der  Reichsverfassung  einheitlich  zu  schatten;  dm-h  ist  es  bezeichnend,  dass 

gestaltenden  Eisi-iili.ihnm  tze.H.  wahrend  be-  hier,  abweioh>^nd  von  den  anderen  Arl«'n, 

kanntlich   die   pn-uss-istheu  Kleinbahnen,  grOsxre  Oi-selLschaftcn  ihren  EinÜuss  in 

<'ntsprfc-hfn<l  den  ihnen  gewShrten  Bau-  d<  n  versehi>  «h-nsten  Theileii  Deutschlands 

und  Betriebserleiehtcrnngen,  nur  die  Kolle  lunnitt'  lbar  zur  Geltung  bring<  n.   Nur  «lie 

eines  Zufulu-uutenieluuers  zu  spielen  be-  ,  bckanuteslcn  Betriebsuiiternchmuugeu  sind 

rufen  sind.  Legt  man  den  vcikohrstecbni-  |  in  der  folgenden  Liste  znsammengeatellt: 


Beieichnang  der  gr9s>eren  BetriebsgeseUschaften 


d'-i  vm:i  ihi  he 
triehrTifn  c:f;c:)rn     ttr  ihr  CL'tn'.Trntlen 
iimi  fri-ni'Ien 
I    neboabAtui&tuiUclien  Ktcinbkligeo 


l„«ii/      (  o.  ti.  1(1-  l».  II.,  iii  üerlin   31 

08t<lent-i-lic  Eisenbaliu'fesell.seliaft  in  Kiinigsberjr  und  Uroniberp;^  Iii 

Allgetiieiiie  Deutsche  Kleinbahii^c.selbcliafi  in  Berlin  ....  9 

Westdeutsche  Eisenbahn^esellschaft  in  C'öhi   10 

Kisoubahn  Hau-Ge.sellschnrt  Berker  &  Co.  iu  Ueriin   3 

Vcreiiliffte  Kisetibabn-Bau-  und  lletriehsf;esellschaft  in  Berlin  4 

Süddeutsche  Kisenbnlin<jPfellspbafl  in  Darnistadt  

llavestadt  &  Contag  >•>  Wilniersdorl  bei  Berlin   -J 

Vcring  &  WÄchter  ui  Berlin   ;{ 

Deatscbe  Eisenbahn-Betricbs^'^e.sollschaft  iu  Berlin   4 

Union,  ElektrizitKt«geselIsehaft  in  Berlin   1 

Philipp  Baike  io  Berlin   ■_> 

Konlinentsle  Eisenbahii>Ban'  nnd  Betriebsgeaellscbalt  in  Berlin  2 

Blenke  io  Eberswalde   l 

Renner  in  Potsdam                                                   .  i 

*|  DavMi  1  Itaini  mll  49J3  km  nialit  la  Preuitn  s«leK*B.      ')  Bsminiliiih  nicht  In 
f  w  I  Brtn  Bit      km  oloht 
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In  4nr  StniiKtik  des  Vt>rviiis  Deutscher  Strassen-  Ittkl 
KIdnbahiiverwaluingVD  «iiid  nutg«lführt 


BlllldO«BtllAl 


mit  einer  S|mrwcite 


mit  sonsti-eii  '■  ZvMxamm 
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Preusacn: 
0«tpreuasen .  .  . 

VVestprousseii  .  . 
üfiintleiiburg  .  . 
I'oiiitiiora .... 

Posen  

Sehleaie  i  .  .  .  . 

Sehleswig-Holslrin 
UauDover  .  •  , 
Weatfaleii    .  .  . 

Rheinpro\iriz  .  . 
Uobeuxollcru  .  . 
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1 

13 
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S 
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6 

7  Ii 

8 
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H&den  ..... 
Hessen  

SachMri-Mciiiingtiii 
Anhalt     .  . 
Meckieuburg-Stroliu 
Bnransehveig»    .  . 

Schaumburf^Lippc 
Bremen  

Olcii'ubui-L'-   .    .    -  . 
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188,110 
10^» 

68.M 

71,11 
68,06 
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!  SäOO,'»i 
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71,i» 
94,1* 
l')186,tt« 

I  f»4,09 
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1087,11 
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1 
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860.1« 

131,113 

474,w 
1141,'!» 
41«,W 
838,1^ 
414.<iJ 
224.M 
3.33,61 
139.M 
106,1» 
424,41 
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48?S,*a 

48.» 
40.» 

11.  3 

60,» 
6,» 

13,1» 

9,81« 


AHBaerprMlssen  xusammen 


106,11 


107.0« 


8  212,^» 


Deutschland  suaammen .  .  I'  SO  ]  1016««» 


88 


lI9S.ei 


66  ;  8S46,M     16S  4066,«« 


')  Au.iikctilfiii  liegen  36,02  km  In  Slrcklenliur|t-Slr«llts.  -  <j  Kjn»chli<<«alicb  3.90  Km  einer  bei  Anb&lt  aurgefUhrteB 
Kippe  Sch  niir'  iiix-  ii<';:crii1i  n  Thf^n^f ''  f ko  *  AusA*rdem  li«itcn  6^  km  in  llr»iin«cb«-«iir.  —  »)  Ao'Mrdoni  liegen 
NaKüJu  lui^i  I  ilir :     li  iiin    -    i  c«  Bahn  ist  bei  Howipn'VssftiiD  autgeluhrt.  —  ')  Auwerdrni  llecet  2,B0 km 

Atimcrkniiit  l    —   ":  Inn  .  ngebürlK«  iUJiii  M  bei  ilinnoTer  aafgankit,  aicbc  AnmerkniiK  4.  —  nvehorieo  Ilshn 


Pilvaipersouen  goliürea  uor  fünf  Klein* 
bAlinen    mit  einer   GesAmmtlange  von 

52,87  km  in  ^anz  D<-utschlan<l:  nämlich  di<; 
Bahnen  Caniotu— lii  iL-hcnsteiu  (I2,1U  kui), 
Goldbeelc— Gieseiishi>?<'— Elbe  bcf  Wcrbfii 
(22,0  km),  Rasselstcin— Augu.siciitlial  ('J,87 
Kiloint'tcr) .  die  Borkuiner  Iiiüclbabn 
(11,10  kni)  und  die  Mannlieini— Pcudcn- 
heimer  Dnm}if»trassc>nbaliii  km).  I>n 

gn>rc-n  ist  schon  »ehr  gvos»  der  Anlhoil  von 
K<iiiiinuimlve»*hHndrTi,    Insbrsondoro  v(in 

pi('USr.isrllC!l  >.  II.   wie    tlic    ;iuf   S.  iklS 

beändlicbe  Uubbr^icUt  erlieuueu  lAssi. 


Das  gH)88te  Komtnniialantcriiebinoii  ist 
bfemach  die  Kleinbahn  Jüterbog— Lucki-n- 
wuldc  mit  t>l,20  km;  sie  wird  aber  niclit 
vom  Kreise  selbst  betrieben,  vieltnehr  sind 
die  grOsstpn  von  einem  KominunfUverband 
muh  pcleiteli  u  Bahnen  die  Klelnbaline.n 
der  Kreise  .lericlicnv  I  und  Hadersleben 
mit  73.70  und  7.J,10  km.  Nicht  beriicksieh- 
ligt  sind  die  Unien,  an  denen  Kreise  oder 
l'riivinzeii  oder  aueh  der  preussisclic  ätaat 
dureh  Aktienbesitz  betheiiigt  sind. 

Has  grrtsste  einheitlich  betriebene  Klein- 
büUuuelz  aberfaaapt  besitzt  die  Medüea- 
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KlalnboliD  -  '  Klngchlic»,iltch  l&^S  km  einet  bei  Dfenmn  anrcefllhrtcn  Kleinliahn  und  tii*9Cbli«ulicli  I2j66 
4aO  kni  in  HoMan  ''i  .\ii»i>«rdmn  ljc(r«n  ü,2  km  in  !iaclu>«n-MeinlB|trn.  —  ')  l''.lasokli«mll(>li  4jao  km  «laer 
In  Preaisen.  siebe  Aamerkaae  2  —  "i  KtnsehtleMlii'h  S6JB  km  einer  bei  der  l'rovinx  Pommern  aal|n(UMml 
iit  hi>i  HanaoTer  aD(geiabit,  ulebe  Anmerknae  3.  —  ■<)  Auaserdeni  liec«a  16,82  km  In  Preaaaen. 


9i«« 

km  cln«r  In 
bei  ilesMa- 


l>urg-l'ümmertiche  Srliin;ilspurlniliii  Aklicii- 
gcMcllKcliafk  mit  123,5r>kin,  wovon  2H*,Üdk]ii 
in  Mci'klf titiiirg-8trelitz  und  S!l..\t  km  in 
IViiuineru  lieguu;  aucli  tli<-  Saatzigei- 
Kleiiibahnen,  d<'reii  Bctrifb  licnz  9t  Co. 
ralii-eii .  Iiali' n  fUxr  Kxi  km.  nämlk-li 
IU>,H7  km  Auxleliuiutg.  lbiM;ii  tulgt  mit 
1(0,10  km  die  OberHch]esl«<;ho  Dampf- 
stnissenbahnerr-.  llictinf).  Mehr  als  HO  km 
Lftiige  iiabi'ii  die  vonLeuz  &  t  'o.  betriebene 
Kolbeitper  Kleinbahn  (f)K,HA  km),d{<4  aoob  von 
Lenz  i'C  ^  geloiiet'  ii  Hügensclien  Kl<  in 
biiliui'U  i^!H»,U)  km),  ili«-  .lüiöi'bog-Lm-ken- 


wakler  Krei^buhu  (IM.J»  km.'  und  dii-  l^Ubbuii- 
Cottbaaer  Kretebabnen  (H4,72  km>  —  alle« 

UhImum!  alpo.  die  (Hi'  inpi--t*?n  Xeb<'ni'i>'cn- 
hatiiHMi  an  Ausdi-hnungei'heblic-liiiberti'ctl'eii. 

Aua  den  Retrteb»mitt4»In  i>rgicbt 
»it'li,  ilass  im  Gegcnsalz  zu  den  Slrassi  ii- 
baiiiM'ii  bei  deit  aebewbalin&hiUichüU  Klein- 
bahnen bei  weitem  der  Dampfbetrieb  DbiT- 
wie^t:  nnr  8  Linifti  mit  _MS'»il  km  Gesammt- 
läugc  bedieiu-u  »icli  d<  r  t;l«ktrisclieii  KraCt 
lind  zwar  dor  Motorwagen.  «Ine  daneben 
nn  ti  li.  r  •  li  ktfischcn  Lokomotiven:  in^^lM  • 
soudtin-  dir.  gt'ösiitcu  Untonicbmmigen  isin«! 


»I 


Di«  dentBdieu  KtolnbaliMn  tm  Jahre  1900. 


I  XeitiMbrin 
In»  KMahitorB. 


B  e  7.  ('  i  c  Ii  II  u  II  g  der 
Kleinbahn 


Eigenthttmer 


'  Eig«n- 
I  km 


Davon  im 
kommu- 
naiM 
Betriebe 

itm 


B1,M 

-») 


■  IT 

1.  Kastenbar^SeiütbarfT   Krris  Baatenburg  8i,ts 

2.  Kreuz-  Schloj^jio   Kreis  Dt.  Krone  25,ja 

3.  Ostpriguitzer  Krci&bakiii   Kreis  Ostprigiiitz  17,05 

4.  Kyritz— Hoppi'iirade  .......  do.  4l,Tri 

6.  P«rleb«rg~Hopp«nrade   Kroia  Westprigniu  l&/>» 

ft.  Sathonow— Paulineiiaue    .....  Knia  Westhavelland  81««« 

7.  Jüterbog- Luckeiiwoldc  Kreis  .füterbog-Lackenwalde  0i,iD 

8.  Friedeberger  Kleinbahn   Kreis  Fricdebcrg  N.-M.  6^t 

Lftbben— Oottbns   Kroitc  Liibhcn  und  Stadt  84.n 

^  Cottbus 

lOi  Buckow— MüDcheberg   Sladt  Buckow 

11.  Spremberger  StndtbabD  •  Stadt  Spremberg'  9bSo 

12.  Pyritzer  Kreisbnimcn  Krel«  Pyrits  8SiM 
IS.  Slolpcr  Kro.i-iliMliiicn  ....           .  Kreis  Stolji  tj4,1» 

14.  Dt.  Kroue-Dr&uiburger  Krciägrenze  Kreis  Dt.  Kroiiu  ^tn 

15.  Stolp— 8tolp-Blito«ret  Chamaee.  .  .  Stadt  Stotp  ß,w 
16   Schlawc— Sydow .   .    .              ...  Kreis  Schlawe  G3,i» 

17.  Schiuiegeler  Kreisbahn   Kreis  Sclimiegel  52,s» 

18.  WreNchener  Kreisbahn   Kreis  Wreechen  a7,9o 

19-  Krotoscbio— Plesciien  RreUe  Krotoaehin  u.  Pieschen  gu^i 

9(K  Broraberger  Krelabiditk   Kreis  Bremberg  71,» 

ai.  Witkowoer  Kleinbahn   Kreis  Witkowo  ßp.oo 

Ü3.  Zniner  Kleinbahn   Kreis  Znin  ;y,90 

28-  WirsiUer  Krci.sbahn                       .  Kreis  Wirsitz  Um 

94.  RoMüberger  Kreisbahn ......  Kreis  Bosenberg  ifi^i 

96.  Bfirsatiin-Homhurger  Kleinbahn  .  .  Stadt  Homburg,  %.  Theil  4«» 

86.  Kleinbahnen  «los  Kreises  JerMMV  I  Krri-^  .It  ru  liow  78,i" 

27.  Torgauer  liatenbnhn .......  Stadt  Torifau  8,u 

28.  Schleswig-Angler  Eiscnbühti.  .  .  .  Stadt  Schleswig  S9|M 
99>  Apeorade— Gravenstein ......  Kreis  Apeurade  S1,m 

SO.  Atseiicr  Kreisbahnen                     .  Krets  Sonderbnrg  48,*« 

;l.   IliiiU'r.sIclKiiiT  [\ruisbahnen  ....  Krt-is  Ilnilcr-lcht'n  VS.i 

82.  Osterode— Kreiensen   Kreis  Osterode  a.  Harz  32,;s 

06>  Stade- Itswörden   Krein  Kehdingen  60^ 

84.  RIeekeder  KroislMbn   Krei.^  Bleckede  47,n 

35.  Dortmnnd-Ems-Kanal-  Werlte  .   .   .  Kreis  HUinniling  27,8« 

86-  Emden  — Pewsum   Kreis  Ennli n  Land  12,w 

87.  Mindeii-l  cbte   Kreis  Miudoi»  i.  W.  29/« 

SB.  Rahr-'Lippe   Kreis  Soest  44,1» 

89.  Kinhhain— l.andesgrcnze   Kreis  Kirchhain 

40-  Schmalkalden  -Brotterode   Kreis  Schmalkalden 

41.  Waldbahn  in  Frankfurt  .-i.  M.  .  .   .  Stadt  Frankfurt  a.  M.  17,»$ 

48.  Kreuznacher  Kleinbahn ......  Kreis  Kreumach  87,io 

48.  Werfti»aiin  Mülheim  a  Rh   Stadt  Mülheim  i,ri 

44   Euskirchener  Kleinhaliii           .    .    .  Kreis  Eiisk'tri  Immi  B7,|ii 

46    Eug^clükirchcji— .Marienheute  .    .   .   .  Krcttn  (iuuaiu  rsibach  X^tm 

46.  Bergheimer  Kreisbaltn  ......  Kreis  Bcrgheiin         i,  59|N 

47.  Cöln— Frechen   Gemeinde  Frecheo      ''  14^ 

48w  Ensdorf—Saarlouis— Wnllerfangen  u. 

Saarlouis— Fraulautern   Stadt  Saarlouis  8^io 

49.  Qeilcnkirchencr  Kreisbahn   ....  Krci»  Geilcnkirohen  87,» 


63,..8 
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W.Ol 
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4,M 
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99,4« 
SI,M 
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27,*(. 
13.4W 

44,1» 


17,M 
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1744,8« 


Gtiö,<ii 


't  Auf      MB  dM  vori,;i'n  ll.Tiei«  In  /.  I.  K     ni  r.,l  nt>licl.  :in(,'.'gL-:icn  'lic  Kloint:ii;n  .1  in pii-oj; -Locken« iMe 

TOia  Jirei»e  b«trlel)en  weid«»,  -«lliii-oJ  U...!n:.cliJicli  dit  iJabiiie-lickroer  liU<.:ntiilniK'"''''''"''i''"  !>i-'ti  :*b  1:i'irt.  —  Vuch 
dl«  Angabc  jtaf  S.  634  ilrs  vuritrcn  Heft«,  diss  die  Kriedeberger  Kleluhjbn  Tom  Kr<  i!<'  l>ctjlf'Ijvn  uir  l  1-t  n  cht  :'U(i<'iii-ij<l 
DiMi  Betri<>l>  fubrt  dte  lÜutKard  (.'Mtriocr  Iii«eiibalui.geMliiK.'liaft.  —  ')  Dar  Uetiieb  ist  an  den  Hetrlebsantenietaiiier  b>nnei 
In  Potsdam  vervncblet.  wird  als«  »Isht,  wis  sif  8.W0  4ss  migsa  Hsflsa  aotsesbae,  von  4ssi  Kieis« 
S«nibrt 
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sftiniiitlicli  auf  D.imi'fkraft  i'iM;^ci-i(jliift.  — 
Den  Güterverkehr  Imbeu  uar  die  14,28  kui 
lange  Elektrisclic  Strassenbalm  Elberfeld  - 
Cronenberg— liciuscheid,  die  entgejff.-n 
ihrem  Namen  als  nebenbahnJÜiulicbe  Klein- 
bahn genehmigt  ist,  und  die  4,S0  km 
lange  Manulu-iin  l'\'ud*!nluunfr  Dauipf- 
etrtiMenbabti  nicht  in  ihreu  Betrieb  aufge- 
nonijnen;  einige  Linien  beacliFHnkeu  sieh  in« 
de«s,  dem  Charaktor  ehiea  PriTatanBchtiMs- 


gl(  is<'s  sich  nillicnid,  auf  dir  Itefördening 
der  ihnen  von  den  Hauptbahnen  zöge- 
ftthrtpn  Gfitem  ag<.-n.  Rollbfickc  zur  lieber* 
Windung'  riiH-'.  \V<  rh-i  ls  di-r  Spurwi-ite  sind 
auf  ä  Bahnen  mit  '^14,4ü  lun  Länge  im  Qe- 
braach.  AnaflehllesBlIch  für  die  OflterbefOr- 
derungsind  11  Linien  niit<>4,!U  kmbestimuii. 

4.  Dil-  Hetriebaleistungen  üind 
tn  der  folgenden  Tabelle  nuaminen- 
geatellt: 


Personenverkehr 


Güterverkehr 


Persooen- 
'  «agenkm 

beförderte 
'  Peraooea 

Güter- 
wageakm 

Gewiebtder 

beförderten 
Güter  iti  t 

Pruaasische  Kleinbahiteu  Ali^fii  km)';  .  .  . 
AntwrpreiiWMi'he  Klembahaeo  (jll9,Si  km) '}  . 

27  6&-289S 
1019199 

S6m  196 
6998 S64 

88828418 
190648 

74378 

38781öU(i 

4imm> 

7196099 

■)  Aaok  kfer  ataid  nr  dl«Jcnlr«>  Kilametvr  bertelolditlKt;  Ab«r  die  Aagabm  f enaebt  tivd. 
kllonetcr  konmea  noch  Seae  km  bei  den  Ltosen  fdr  Prciir?(>r  tn  ,\b;ii_- 


Ftr  4le  umermcai- 


Auf  den  preu88i»chen  Linien  steht  iiicr- 
nach  df«  Leistung  im  Oflcerverketar  der  fm 

Porsonendienst  reichlich  gleich;  und  wt-nn 
daH  Veriiflltniss  aat  den  aoaserpreussisclieu 
Kleinbahnen  so  durchaus  anders  gestaltet 

ist,  so  ist  daran  zu  erinnern,  dass  auss»M'- 
balb  Preusaeiui  hauptsächlich  &peziall>ahnen 
nicht   als  Nebeneisenbahnen  angesehen 

und  daher  für  die  Statistik  in  dit;  neben- 
bahnAbiilichen  Kleinbalinen  «'ingestt* lit  nind. 

Letiler  Ist  «'s  nicht  möglich,  diese  Zahlen 
mit  il>  i>  Ki  t,''  u  der  Vollbahnen  zu 
vergleichen,  da  für  diese  nieht  Wagen-, 
sondern  Wagenachskiloraettr  aufgezeichnet 
werden  und  da  nur  bei  den  für  sich  ab- 
geschlossen hostehendcii  Kli  fti'Kihnen, nicht 
aber  hei  d<  n  iueinaiuh  rgreii«  uden  Voll- 
bahnen dir  Zaid  der  beförderten  l'<-rsonen 
und  da.s  (Jewieht  <ler  gefahrenen  Güter  >  in 
Urtheil  über  die  Verkehrsleistung  eriiu.j; 
licht;  lM-kanntli<'h  \v<Tden  daher  in  IJeuiseh- 
bind  und  auch  in  meisten  anderen 

Lilndern  für  die  Voliiiahnen  Personen-  und 
Gtttertonneiikilometer  gezilhll.  Ferner  ver- 
bittet fs  sieh  auch  wegen  des  oft  gruml- 
vcrschieili-nen  Charakters  tier  berührten 
Gegend,  allein  aus  den  Zahlen  der  Statistik 
Itcrfins  ^^•^^r^M<'tl''  iili'T  «»inzi-lne  Unterneh- 
mungen anzustellen;  <lii;  entsprechenden 
Folgeiungen  Wir  die  cinzelnt-n  Verwaltun- 
gen zu  ziehen,  muss  vielmehr  dif-'n  selbst 
überlassen  werden,  da  dazu  eine  geiuiue 
Kenntniss  der  Oertliehkeit  und  ihres  Ver- 
kehrsbed!lrfni--.-s  rTtVirderlich  ist. 

An  der  Spitze  im  Personenverkehr  steht 
die  Obersckleeiaebe  Dampfliimsenbahu- 
gcsellscbafi,   die  auf  Ihren   103,  lU  km 


10UHü:#2  Personen  und  6Mi  t  OUter  be- 
fördert hat.    Ferner  haben  noch  mehr  ab 

KXmotJt)  Fahrgaste  gezfililr:  die  Düsseldorl- 
Crcfeldcr  Bahn  (4au2iMU  Personen  und 
SfifiO  t  bei  2230  km),  dfe  Eschw^er  Klein* 
bahn  (  J -2.*>1  4(f5  Personen  und  :U  (IX)  t  bei 
41, öü  km),  die  Daruistädter  Vururtbaluien 
(1780223  Personen  und  H5I  t  bei  17,40  km), 
die  Wahlbaliii  Frankfurt  a.  M.  (I  7.")7  277  i'cr- 
sonen  und  4H<»JHt  bei  17,*iUkni),  die  Karls- 
ruher Lokalbahn  (1  73(>fl89  Personen  und 
4HI(i  t  bei  .10,71  km^  die  Mainzer  Vorort- 
bahnen (1  (il2  I.M  l'crsonen  undUt  bei  IHkni), 
die  Saarlouis  -  Fraulautern  -  Wallerfangt-ncr 
Kleinbahn  ( I  .')!iH27:t  l'ersonen  und  Ö2  4.')<)  t 
bei  l>,7()ktn),  die  Köwe«berg-I,indower  Klein 
bahn  (I  410 '210  Personen  und  2!tL>2t)  l  bei 
•■i7,(10km).  dieParmi  rlb-rgbahn  (10^W8ll4Pe^ 
sonen  und  Mllti  t  bei  HfX)  km),  die  Mann 
heim  -  Feufb-nlieinn-r  Dampfstrasscnbahii 
(ll)!C)227  Pcrsoneti  un<l  Ot  bei  4,.>1  km) 
und  endlich  dif  Kleinbahnen  des  Maus- 
IVld<'r  Ib-rgreviers  (1  ()i)2  <i."«t  P«'rsonen  und 
(I  t  bei  31,81  km)  ^  vielfach  Bahnen,  die  sich 
dem  rharaktt-r  städtischer  Strassenbahnen 
nilhern.  —  Im  Güterverkehr  .st«'ht  voran 
die  Kleinbahn  des  Kreise*  Bergheim,  die 
i;>2  J22t  und  (i<»7  (^Hii  Perscmen  auf  ö7.!U  km 
bi  fürdeil  hat:  ausserdem  haben  mehr  als 
KXMiix)  t  verfrachtet:  di<-  H  ilh-HcItstcdter 
Hahn  (^HiMlIttS  t  und  Usj  <)M  Personen  bei 
5".),H>  km),  die  l-iigerdorf-itzelioer  Fabrik 
bahn  (371  -Mil  t  und  0  Personen  bei  ft,50km), 
die  AscIh  r>l.  l.i-n-Nietiliagen'  r  Kleinbahn 
(2H8S7!»  t  und  I  ii  7(i2  Personen  bei  4 1,74  kim, 
die  Werfl'Kleiiibnhn  Mülheim  a.  Ith.  (2571:«)  t 
und  0  Perstmen  bei  1.71  km),  die  Cöln- 
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r  /.««taebriti 
[fiir  KlalabahneB. 


Frecliener  Bahn  (2üU  TöH  t  und  407  UJK  l'er- 
aonen  bei  14,60  km),  dir  Mpckl«<nbur|t-Poiii- 
nu  rach«'  Sclimalspnrbahn  t  mul 

104  25Ö  PerHOneii  bei  l'£t^*  km),  die  Mül- 
heim a.Sb— Leverkusener  Bahn  (■i021)'25t  uitd 
2!>7  5>7()  l'ersonen  bri  6,14  kin),  «Ii.  (t>tliav.  | 
lüDditiche  Kreisbahn  (\hHim  t  und  i^24K-J  Pur 
sonen  bef  17,12  km),  die  Heisterbacher 
Thnlbnlin  (i:iO.V24  t  und  81  710  PersoiHMi  bei 
7,^  km),  die  lilarienbom— Ueendon'ei'  Klein- 
bahn (144  HRö  t  nnd  !MO(i  Pentnunn  bei 
4.r»f>  km),  ilie  Mahn  Sallgast— LjuichhamiiK-r 
(läl7i»t  und  U\*U  Personen  bei  12.0km), 
die  VoldagB<«n-Duiugcner  Bahn  (114808  t 
und  TiHlJöl  I'ersonon  bei  ri.i«)  km),  die 
Gommeni-Pretzieuer  Bahn  (1UH442  t  und 
0  Personen  bi*i  4,H0  km)  und  endlich  die 


C'asekow-Odcr-Klt'inbalin  (liA'i774  t  und 
46 326  Personen  bi'i  42,05  km).  Elnipe  Kleln- 
balmt  n  V{iii  ausgoprjtgl  landwirtlisi  IiuTt 
liebem  Cbarakter  baben  sich  also  in  der 
Summe  ihrer  GOtfrbefnrdcrungBleistung: 
neb<>ii  die  industriellen  Linien  gestellt;  doch 
l&t  e»  beseichncDd,  das»  von  den  oben  alt« 
grOsste  Bahnen  anfgofOhrten  Unternehmun- 
gen des  preu^sischen  Ostens  nur  die  allcr- 
gröHHte,  die  Mecklenburg  -  i'nmmcrsclie 
SchmalspurlMhn  hier  aufgefQhrt  vprden 
kann. 

5.  Die  Vertlieilung  drr  Einnahmen 
entspricht,  mit  einer  geringen  Verschiebung 
zn  (Junsten  des  l'crsonenverkehrs  auf  den 
prcussischen  Kleinbahnen,  dem  Bilde  der 
Betrielidoiatnngen,  denn  es  entflelcns 


1 

auf  1 

von  der 
gcaauiniteu 
Betriebs*  i 
einnähme  tobi 

auf  ilen 
Peraoueu- 
verkehr 

riuf  den 
Güter- 
verkehr 

1 

M 

M 

M 

6910467 

87t  IM 

8991» 

14Sm 

15185  4ir, 

8  00»  (13-2 

7  063648 

(gilt  fttr  km 

Ferner  betrugen: 

die  ZaschUsüc  vom  - 
Staat,  von  Kreisen,  Bumme 
auf                               ■   Gemeinden  und  ,  Elnnabmen 

{1  Intercaseutcn 

:l 

M 

l 

M 

1 

6»  MS 

den  ansierpreussiseben  Kleinbahnan.  ....     .  i; 

80610 

l€0O«» 

«938BB 

ia4n€6i 

Diexe  Znschttsse  vertheilen  sich  auf 

!."»Mnh!ii  n  ninI  -i-li \vnTik*'ii  im  Einzflbetrage 
zwiseh<  n  .nx(  M  und  umi.)  .M;  doch  bebt 
eich  dies«*  von  derOberschlesiKchenDampf- 
stT.'»s-.-iilialm  Cp'^cll'sch.'ifr  hc'/f ijifcTie  Suniiin- 
avis  d<-ni  Uahnien  d<T  i*onst  ge/.ahlteu  Zu- 
schflsse  weit  heraus,  der  nächM  höchste  He> 


trag  ist  4»-Jlin  M  (Kleinbahn  df«  KrciHos 

.lorichow  1). 

Die  Summe  der  UeMuniuleinnuhnifn 
Itsst  erkr>nnen,  welch  gewaltige  Betrag«  ■ 

von  dies«-ii  Klcinhalincn  Ix-n-its  jjllirlieh 
umgetteut  wenlen,  zu  welcher  Kapitaluiaeht 
sie  sich  autgr^sehwnngen  hab<>n. 


ö.  Die  Ausgaben  ergeben  sieh  aus  folgender  febcrsieht.  Ks  beirugon: 


auf 

1 

Betriebs- 
ausgaben 

M 

Ausgraben 
für  Wohl- 
fabrtsein- 
richtungen 
M 

Steuern 

und 
Abg'abcn 
H 

Qesammt- 

an«g«be 

M 

den  preussliieheii  Kloin!  ntitifn  .   .  ... 
den  aiis-erpreussi-ichen  Kleinbahueu  .... 

'.»7J7  747 
627 

234  199 

10«  741 
14(180 

12084  121 
677 1!») 

(gilt  für  kui 

10  .V>j  8J0 

34->7Sn 

130  771 
|-JHi,ii, 

ia7<U820 

VIII.  tt_ 
Otlobar 
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Leider  fehlt  in  der  Statistik  die  Angab«> 

de^  Hi'liifbs'kiM-ffizu'iiten  für  die  einzfliiL-ii 
Habi)4-u;  im  Durutisclinitt  bctrtij^u  die  i)u- 
trletwatuf^ben  fiR.2*/n  der  Bptrlebaein- 
iiHhmcn 

Diu  Ausgaben  für  Witliltahmt-iurii-litun- 


g<en  machen  i^id  di«'  Steaeni 

und  Abgaben  Ofiö*/„  div  Gesamtutaasgab« 

aus. 

7.  Oi>r  Gewinn  und  seine  Verth<>i- 
1  a  II  g  ist  iu  der  folgeudenTabelle  znsammcn- 

gestellt: 


En  betrug  auf 


Davou  siud  verwandt  worden: 

Qeaammt'     für  die         «r  fttrOewiäa» 
gewinn    Dividende  Taiui{:iiicn  bethcili^mg 
H  M  M  Dritter 


den  preusaiächea  Klciiibaboüti  .  .  . 
den  auiaerprenaiAdien  Kieinliahnen 


963748 


Ii  Situ» 


allen  Kioinbafanea 


B0M4H8 


968748 


48904 


Da  nui'ti  hior  fiist  itio>(  tlM  n  Uului<-ii  die 
Augal)Oii  geiiuii-hl  habeu.  bu  üicb, 
ebenso  wio  es  für  die  Straset^ibalmea  ge- 
srhclun  ist,  tili  Verglcicli  zwiscluMi  der 
Uividcudeiiäumiiie  und  den  Auügabeii  l'Ui- 
Wohifahrtseinrielitttngrn  vnd  fOr  Steni'm 
und  AhtrrihcTi  niistdleii ;  im  Verhflltniss  zur 
Dividende  sind  aut  preusi^ischen  i^leiu- 
bahneu  vcrH-andt  worden  fllr  Wi)hirabrts- 
zweckp  22^*/o  nnd  fUr  Stenom  and  Abgaben 

Mit  Verlust  haben  im  ganzen  M  Untere 

in  dimitigen  geHrbfit«'t.  Den  gritsstoii  F<'hl- 
bctrug  (IHl  7U,Üb  M)  weist  die  Ascliers- 
leben-Sebneidltngen-KienbagenerKleinbahn 


rtuf,  dann  folgt  mh  l'i-J  47!».rvJ  M  die  I.iibben- 
Cuitbuser  Kreisbahn;  aui  dritter  btell«-  iu 
weltm  Abetaud  stettt-n  die  l)ronibi^i|;«T 
Kreisbahnen  mit  TiH  tü'),«^  M,-  wÄhn-nd  im 
übrigen  die  \'erlu-ste  sich  zwisclicu  4b»  M 
tmd  96990  M  bewegt^  im  ganzen  in 
V.  F-UIpu  mehr  als   inm»)  M  betragend. 
,  AUerdiugH  liaudelt  eä  sich  dabei  nur  um 
,  die  bilansmAssigen  Verlnute;  dieZoschflsso 
I  von  KnTnnunifiI\  (  rhrn\(lfn  und  Zinsgaranirii 
sind  als  Einnahm«-  verrechnet  und  treten 
daher  tfaatsflcldlch  der  Verinsthflhe  hlnzn. 
Die  rin/.cinen  Bahnen,  die  Zusehüssc  er- 


halten oder 
haben»  sind: 


mit  Verlust  abgenchloshcn 


e 

SS 


Bezeichnung  der  Bahn 


HShe  des 

Zaachnfsee-  Verinatea 
M      !  II 


Die 

erste  Linie  der 

Bahn 
Ist  genehmigt 


1     Haitenburg-Sensburger  Kleinbahn  

3  \  Kiinigsberger  Kleitibahtt  ......... 

8  I  Hafliil'erbahn   ,  .   .  . 

4  I  VVehlau-Frtediänder  Kreiababn  » 

5  I  Kr^eiaenbahn  Sehlawe— Polinow-8ydew  . 

(  I  Broinberg'f r  Kreisbahnen  

I 

7  1'  Kleiiihiiliii  Ziiin,  KrtMü  Zniti  

8  W'irsiizcT  Krt-isbahutMi  

8  I;  Von  Kreux  nach  Schleppe  

10  |I  Kleinbahn  Krotosehln— Pieschen  

11  Trachenbcrg^  Milit,>ehrr  Kreishulm  . 

1:!  ,  Zieilerthaler  Kioeiibahn-UesellscIiaK,  i.and.shat 

18  Pelkwitz  -  Kandtenor  £isenbahn-Geseli§ehBft« 

j  Berlin  

14  {'  KoseDher^er  Kreisbahn  ......... 

15  Oberschl<'>i>i'lic  I^Hinprstmrfsenbahn  .... 
lü  j|  Lübben-i  ottbuser  Kreisbahn   . 

17  !.  Spremberger  Sudtbahu  

18  I,  Kyrita-Hoppenrader  Kreiabahu  


1878R,'« 

11.  12.  1996 

9  16ll,()0 

«.  a  1899 

•iu  750,00 

24.  1-2.  1897 

18811,« 

8a  8.  1896 

11.  I«.  1688 

53  m^* 

^1.  6  IS'M 

Iii.  ö.  imi 

7.  9.  ia44 

4.  12.  1887 

896M,tT  ' 

87.  6.  t68H 

4ti9,ov 

3.  H.  1894 

•£>imfi9 

102ii6,iM 

10.  6.  I8Ö7 

3  430,» 

7.  la  IHOD 

30.  8.  1108 

444916,00 

31.  6.  1Ö93 

122  479.» 

lü.  <;.  1897 

4SB7,|N  . 

90.  b.  IKH) 

84166,«» 

a.  2.  1807 
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I  Zciteotinn 


o 


ßflieiebsnng;  dor  Bahn 


HShe  dM 


ZutebnMwa  Verlnstea 


Dir 

«ii'.tte  Luitti  der 

Bahn 
ist  srenebmigt 


M 

M 

1«   7  1AU7 

^  10  idde 

_ 

1K  11  laOA 
IV  11  >  I^IW 

Iflit  TIXm 
101  1  l'v^W 

11    4  IflCK 

II*  9-  lotny 

0«  .f.  io;r? 

mO>   f-  10<'D 

f  40f  ]W 

ff  4  M  lffi9Q 

in   1 1    1 BDR 

in  IL  IQWT 

lu«  M>  Inn 

1  1 1  lA7  i«i 

-21868,« 

17.  4  188:2 

158^ 

as  10.  im 

1. 8.  «.  18. 5. 1H88 

10  »79,» 

3.  )8!»6 

9.  <i.  18W 

1.  7. 

87i8,M 

tt.  1.  im 

II  4a»,ct 

10.  la  im 

S1.  8.  18»S 

6  l4tt,oo 

28  8.  1896 

(i.  >i.  1^ 

SO  »UV» 

SS.  Uk  1887 

1!) 
•M 
''1  , 

»i 

•23 
•2« 
•25 

ä6i 

•27 
•23 
2» 


30 
81 
:t}t  II 
88!- 

:{4 

3Ö 
»6 
87  j* 

39  , 

40  , 
41 
«. 


Perlch'-r;,'--!! oiiixMuailr-r  KrfiKbfthn  

Kathi'uuw-l'auliueuauci:  Bahn  

Ostprij^nitzer  Kn-isbahii  

Aacberfleben  •  Sdiiieiillingen  -  Nieabageoer 
Kleinbahn  

Goininern-Prct/.ieuer  Kloinbahb  

Altnilfrkische  Kleinbahn  ......... 

Börasum   Hornbarg   . 

Torgauer  Uareobabn  

Kleinbahn  des  Kreises  Jerichow  I  

Sfoinhuiler  Mrer-Bahu      ....       .    .    ,  . 

Volt  der  Station  Marieuburg  i.  H.  uach  den 
KaliaebJiditea  im  Beaatertbale,  Qe- 
wcrkschnft  llildosia   

Von  Sude  über  Freiburff  »ach  Uzwörd&u .  . 

Schieswiff-Angler  Kleinbahn  ....... 

Kleinbahn  de«  Kreises  Uadersletaen  .... 

Ttits«lHihn-AI(tien-Oe8e)tsehaft  

Hanauer  KIrinbnhn  ,  

Kuhr-Lippo-Klofnbahn  

Hö\terache  KMnbthu  

Wallückebabn  

Stadt  Keeser  Anacbluaababn  

Heisterbacher  Tbalbahu  

Eupiaier  Kleinbahn  

Miillheim-Badenweiler  Kleinbahn  

Desaau-RadCfgasIrCtilhaier  Kleinbalin    .  .  . 


I  _ 


Ii 


Ein  «liirrlisclntiülichcs  Verhältnis^  <les 
tieiiigewinus  zum  arbeiteudeu  Kapital  zo. 
bflreebnen,  ist  nach  den  Angaben  der 

Statistik  nirfit  innj^üch;  rlcmi  r<  fohlt  nicht 
nor  an  den  Zuhlen  über  tUe  Höhf  «If» 
Kaplt«K  sondern  biet  «ind  attch  die  Einxel- 
an^.ibi  ii  ülirr  dir  Dividende  sn  iTU-kriih.ift, 
da.^."^  ein  klares  bild  von  den  privatwiith- 
schaftlielien  Erfolgen  des  Kleinbahn- 
hcTr'cli  8  iiit  ht  {gewonnen  werden  kann, 
lieuierkt  »et  nur,  dat^K  hIk  höcbsU'  Divi- 
dende 6,03  7e  nn^geben  sind;  drei  Gesell- 
acliafken  haben  xn'fachen  5  nnd  6  %  10  , 


Ii.mIiitii  zwi'^rfii-n  ''i  nii(l  T»  "/,  verth"ilt:  f>ine 
selir  grosse  Anzahl  hat  jedoch  eine  An- 
gabe noch  niehr  mnehon  können,  nnd 
volh-nds  macht  sieh  <lic  Ausbreitnng  der 
grossen  üetriebsge.selUubafteii,  die  für  ihn? 
einseinen  Untemehnning«»  natllrlicb  keine 
g<  sandel  ten  Dividenden  bereelinen,  ln<  r 
störend  geltend.  2^acb  dieser  Seite  wird 
daher  4>iu  W4>iterer  Antban  der  Statistik 
anzn8tr(>ben  eein. 

s\  An   rnfHllon  rndlich  »ind  vo^ 

gekommen: 


1  Tadtnugen 

Verietsnngen 

bei 

Fahrgäste 
"  o.  fk«nide 
.  Peiaonen 

Babnbc- 
dienstete 

F8hr<;}iste      ,,  ,  . 

den  preutaitchen  Bahnen  

.  .  !  W 

.  .  1  II 

S 

I 

27  6 
>         1  1 

7 

SB  7 

Ct'fjenillter  der  huheii  Zahl  <ier.'^tr;i 

s>eil       wird,  d  l-s 

dicf-e  J^ii 

■Ii  nirht  durch  (;e 

balniunt'ülle  macht  >ich  liier  geltend,  das.s 
meist  ein  eigener  BaliukOrper  von  den 
nebenbahnahnlichcn  Kleinbahnen  benutzt 


wühl  ;>tAdtiücheu  Leb<'iis  den  Weg  bahnen 
mOason  und  dai>8  der  Verkehr  auf  Ihnen 
8o  viel  gering^T  ist.  Ein  Vergleich  mit  den 
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Vollbahnen  kann  niclit  angeetellt  worden,  '  Dividenden  gesablt  werden,  die  ZoschttHse 

«Ih  die  b«'iders<  itigtMi  'Ai\h]on  pioli  iiiclit  ;iuf  der  OtMueiiidcii  u.  s,  w.  !iiTr/nprerprhn«*t. 
i-ineii  geiueinsaiuen  Neiiiu'r  bringen  liissen.    Wüu»cbeiisivortb,  w«-il  zur  Vcrd«^utlichung 

,  des  statisdBchpn  BDdcs  dienlicb,  vrftre  aneh 
Uet»crbliokf  man  hicnuicli  die  Statistik  dii  IV'/i.  hnripr  rUr  wichtigsten  Bftriebs- 
nacli  ibrom  tttatistisohen  Werth,  darf  .  ergi'bnisise  .-lut'  die  Lüugeneiuheit  für  jede» 
anerkannt  werden,  dass  sie  für  «ine  erst-  I  UntenK'hinen  und  die  Angabc  des  Betriebs- 
midi^c  Aufst<-Ilung  die  cingefordtTtoii  An-  koi-ftizimti-n:  lUv  Knifjen  nach  den  l'ii- 
gabun  in  beiuerkenswerther  VollsUiudlgkeil  fällen  ei^clioinen  dagegen,  soweit  die  iie- 
entbMU;  allerdings  wird  zu  crwlgen  sein,  ub  >  aniwortung  erkennen  1il»»t,  rfleblich  weit 
nicht  der  Zeilpunkt  den  Al>si-Iilusscs  um  anäg«-dcliiit  zu  sein,  ila  nur  \vi>ni<::^e  Qber< 
i'inige  Monate  hinausgeschoben  werdi-n  »oll,  baupt  zu  einer  Angabe  geführt  haben, 
um  zu  vermelden,  dasi»  die  linansieJlen  An-  Saehlicb  tritt  ans  in  der  Statistik  der 
graben  wegfit  nicht  Ihm  ndpfi-n  Iifchnnngs-  jüngste  Zwi-ig  des  il<  uimIu  n  Verkehrs- 
abschlubses  nicht  gemacht  werden  kOnnen.  we»on&  mit  grosser  Lcistungsfäliigkeit  eul- 
Die  Fragestellung  entspricht  in  den  meisten  gegen;  er  bat  sich  bereits  sn  s<«hr  be- 
Abechnittt-n  'Ifii  Anforth-nnigen,  die  thrn  trilclitlicher  Ausdehnung  entwickelt  und 
retüieh  an  eine  >ulcbe  Aufnahme  zu  luacbea  nimmt  in  der  Personen-  und  Gtiterbe- 
sind;  nur  fehlt  es  noeh  behnfs  Benrthellung  ,  fSrdemng  lokal  begrenzter  Kreise  ein« 
der  ErtrugstVlbipk.  it  nn  oincr  gen(l;r' luti  ti  bc<lcutsame  Stellung  ein.  Di  tioreit«  länger 
Erfassung  der  tinanziellcu  Unierlageu  der  bestehendeu  (wd  eingcicbtcu  Unter- 
tTntemehmen,  soweit  nicht  eehon  Im  ,  nehmnngen,  die  die  AnfangKschwierigkeiten 
.lannnrheft  dies<'r  Zeilsclirift  für  die  iUicrwun<l<  ii  litilien.  scli-  inm  .incli  finanziell 
prem>tii»ciieo  Klfüibabnea  Angaben  Uber  ,  im  gro.ssen  und  ganzen  betricdigend  ge- 
Anlagekapital und  Verzinsung  gemacht  I  arbeitet  zu  haben,  wenn  aneh  auf  dem 
^iiid.  T'i-fimlies  siml  in  den  stiitistist-lien  (Jebieie  der  Strn>^i  iili;ihn<'ii  iiu  ln-  al~  ;inf 
Ziffern  <leu  Kulicinnahnien,  aus  denen  die    dem  «ler  nebenbahnähnlicheu  Kleinbahnen. 


Vermelirt'i'  nwl  Regler  iler  Keibiniji^  zwischen  IV*  jln  ail  und  FMlii*8chieiie 
für  eiektriseh  t^etrieboue  Ei»eul»aliiitalir/A'iige. 

Vm 

P.  Bsrkner 
im  ataUm. 

Im  Vergli-ieli  zur  Djinii'Unkomotive  ;  bi'ini  AniViln.  ii  ;,'«  !. i  iin  lit  wird.  Di«'  er- 
bietet die  elekiriiicbe  Lokomotive  unter  j  forderliche  Bremsarbeit  iät  ebenfalls  grösser, 
snderem  atteh  den  Vortheil,  dnns  sie  hef  I  weil  die  im  Ballast  nutg<>8p«irherte  leben* 
^jlrirlii  T  L.  i>tuii<,'  bedeuten«!  klein«'r  uinl  -li^'e  Kinft  b< -im  Bremsen  auch  vernirhtet 
leichter  ausgeführt  wi-rden  knnu,  al»  jene.  .  werden  tniiss. 

Dieser  Vortheil  kann  aber  nnr  bei  SeU-  |  ^^u  diei*e  Nacl.tlu  iK  /.u  In  .eiligen  uud 
bahnen  und  bis  zu  einem  gewissen  (Jrade        Nntzwirkung  der  elektriM-'li  betriebenen 

auch  bei  Zalinrad bahnen  ausgenutzt  wer-  Eisenbahnfahrzeuge  (LuknniMtiv..n  nnri  Mo 

den.    Hei  Kelbungsbahnen  geht  er  ver-  ^  ,„rwageu)  zu  erhöhen,  wurde  vom  Ver- 

huen.  well  die  Helastu.:^^  . ].  r  Treibribler  |  fagjcr  der  nachstehend  in  dtel  versüWede- 
von  Ihrer  Zugkraft  abhangig  ist,  sodass  AnsfOhrunpsf.nn.  n  .iargestellte  und 

man  beim  Bau  von  elektrfsehen  Lokomo  beschriebenelieibungsvenn.  hrer.dergleich- 
tiv.  n  oft  gezwungen  ist.  ..jn-n  l-d-uten-  ]  Vorsehallwiderstand  fOr  die  An- 

de«  Ballast  v..rzii>ehen,  um  eine  für  das  „.].  t,,,,  .t. .n  i,   ...l.  r  m!-.   ein   Theü   dh  s.  s 

Anfahren  g.  nüfjei.d  grosse  Reibung  zn  er-  Widerstandes  dient,  ausgearbeit4-t.  Die 

reichen  und  das  Gleiten  der  Treil.r.idei  auf  j  Grundgedanken  sind: 
den  Fabrachieni'U  zu  verm<'iden.    Durch  ^ 

diesen  Ballast  werdi'n  die  AnschalTdiigK-  I.  Die  elektrische  Kraft,  die  <lie  Vor- 
uud  Betriebski*stt!n  der  l.okunvirive  c-rlniht.  schaltwiderstÄnde  b<-i  jln»  r  gebrilneh- 

weil  er  einen  entsprechend  grustieu  Kaum  liehen  Anordnung  nutzhm  in  WAnue 

erfordert  un<l  auf  der  ganzen  Fahrt  mit-  nmwandeln.  nntzbringend  zu  vcrwen- 

gesehleppt  wertlen  mos:«,  oligicich  er  nur  den  und 
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•J.  den  für  das  Anfahren  der  T.nkunin  kränz,  <lie  Poistüt-ke  f  mul  die  als  Mmgnni- 
tiven  «rfüFderlii'beD  Bnlljwt  und  die  auktT  dienende  Fabncliionn. 
dadurch  bedingte  sefcirera  Konstnik-  IN«*  zwehe  Avtftthnnigtstorm  des  Kel- 
tion  der  Gleieo,  Brttckfn  U.  b.  w.  za  bungsvi>rm<-hrei-s  int  in  d<-n  Al)l>.  :(  und  4 
beaeitigen.  dargi^steUti  sie  kann  Itoi  schnudüpurigcn 
Dfo  ünton  Etektrizitm»  •  GfiseUschaft,  BlBenba]iiifidinE<>ugen,  bei  denen  d«r  An« 
Borlin,  liat  diesen  Keibungsvcrniehrer  in  triebniotor  den  ganzen  Haam  zwischt-n  den 
Duntiichland,  aowie  in  mehreren  Auslands-  ;  Treibrädem  «n  und  denselben  Achse  ein- 
■taaten  dnrvh  latente  sehOtzen  lassen.  —  \  nimmt  nnd  ketncn  Platz  für  den  obM  be- 
Die  «Tste  Ausführunjfsfonn  «le»  Kei-  »chri^-beni-n  Keilningsvrnuelirer  tnä.  lÄnst. 
bungHveniiehrfr»  i«t  in  den  Abb.  1  and  2  ungeweud«'t  vrcrden^  Üiesei'  Apparat  wird 
daigestf^llt:    Um  den  unteren  Tbeil  des  zwiHchen  zwei  Wnarhbarten  KVeibrädem 
Treibrades  a  ist  ein  aus  Messing  oder  an-  |  Aber  der  Fahi-schicne  su  angeordnet,  dass 
derem  nit-lit  magnetischem  Material   be-  er  auf  Federn  vertikal  verschiebbar  ruht 
stehendes  gpalengehnune  6  angeordnet,  in  und  da.sK  der  Spielraum  zwisclion  seinen 
daa  die  Jtagnetspule  c  leieht  jiuswt  cliscibar  i  l'olstüeken  g  (Abb.  3)  und  der  Fahrschiene 
eingebettet  ist.    Durch  «inen  Stahlguss-  ,  in  gleicherweise,  wie  bei  F<irm  1,  regulirt 
mantel  d  und  eine  als  Alidichtung  dienendn  {  werden  kann.  Das  Joch  A  Ist  an  beiden 
Zwttcheniage  «  wird  das  Spulengohause  t  Enden  mit  Polstücken  ■  versehen,  dk* 
waaaerdtcht  versehlOHhcn.   Die  bei<ien  En- 
den d(>8  Mantels  d  sind  mit  Polstaeken  f  SctIiMStwnHftrcr  Fsm  t. 


Vi-rseliin,    die    gleielizeitig  als  Schienen-  AI*.*, 
rlomer  und  Panzer  fftr  das  Spulengehausc 

dienen.  Der  g.io/.e  Ap|)arat  wiril  verInittel^t  die  Iviidkrilnze  \  nn  drei  Seit<'n  derart  um 

Feden>   vcriikal   ver.seliiebbnr  aufgeliiingl  fassen,  dass  der  inagiietiache  Wid^Tbtaud 

und  mit  einem  verstellbaren  Anschlag  für  zwischen  ihnen  und  den  I'olstficken  klein 

seine  tief>te  Stellung  vei-seln-n,  na  dass  die  ist,  alx  r  n<»eh  genügend  Spielrauni  för  die 

ontercn  Fläelien  der  l'ol.-tücke/ etwa  <»  nun  freie  Bewegung  des  Hades  übrig  bleibt, 
im  erregten  nnd  2U  mm  im  nicht  erregten  .  Die  .Magnetspuh>n  k  werden  so  gesciialtet, 

Zustande  von  der  Fahrschienonoberkante  dass  tlrei  magnetiselie  Kreise  g<  liild"  t  wer- 

entferni  sinil  unil  derAnschUig.entsprccheixl  di  u.  die  durch  die  punktirlen  Linien  /♦ 

der  Abnutzung  des  Treibrades,  verstellt  und  r  in  Abb.  3  dargestellt  sind, 
werden   kann.     Die  inngni  tiM  ln-n    Kraft-  In  d'  )i  .\bh.     und  <»  ist  der  Keibungs- 

linien  nehmen  ihren  Weg  hauptsäi-lilich  in  ^  vermehrer  Furni .°!  dargestellt,  deralsElek- 

den  durch  die  beiden  pnnktirten  Linien  2>,  P  tromagnet  mit    hufeisenfOnnlgein  fjner- 

angcdeuteten  Richtungen  durch  den  Kad-  schnitt  ausgebildet  ist  und  für  schmal-  und 


'  Rclbracimnielirrr  fom  U. 


Abb.  8.  AU.  • 
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vollspurigc  Itahtii  ii.  dii-  Iciciilo  Falii'sehii- 
oen  von  geringem  (^aersebnitt  baben,  an- 
gewendet «r«rdcn  kann,  weil  er  die  Fahr- 
lebiene  nicht  in  ihrir  iJingKrichtung,  son- 
dern quer  za  dieser  magaetiairt,  wie  die 
panktirt«'  Linie  t"  (Abb.  t»)  andeatet,  das« 
den  magnetisehf-n  Kraftlinien  »'in  genügend 
breiter  Weg  vgn  geringem  Widerstand«' 
geboten  wird.  Die  Magm'tspnlo  m  \*t 
wasserdicht,  aber  h-ieht  auswechselbar  in 
««in  MeHxinggr-haasc  n  eingeschlossen,  und 
dieses  wird  durch  die  beiden  PolstUcke  e 
and  p  gegen  ftussere  Beselnidigungen  ge- 
schützt. Der  Apparat  wird  ebenfalls  zwi- 
schen den  Treibrädom  über  der  Fahr-  • 
schiene  ▼ertik^  fnlemd  aufgehängt  und 
mit  t'inem  regulirbai^ii  Anschlage  für  seine 
tiefste  Stellung  vei^ehen. 

In  Abb.  7  ist  tlie  Schaltung  eines  >Io- 
tiirs  mit  den  als  Vttrseliallwiderstand  dienen- 
den Mugneispulen  des  Ifeibungsvcrinehren» 
in  fünf  Fiiliri*iellungen  dargestellt.  Die 
Magnetspnlcn  sind  bintfi*  den  Motor  gi*- 

SehstMiiigMMhMM. 
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Abb.  7. 


schaltet  und  an  die  llrdt-  f l?riekleitiiTig)  an 
ge»ehlo»»en,  damit  auch  die  Fahrt  bei 
srhadhaft  gewordener  Isolation  der  Magnet* 
.spulen  und  Imm  KrdscIdusB  noch  möglich 
ist.  Die  Schaltung  bei  elektribcher  lirem- 
snng  enr«)priehi  den  Fnhrstellnngen  /  bis  V\ 
1-s  \ver<li'ii  liioilM  :  nur  <l;e  Punkte  7'und  E 
entweder  uumittelbur  (bei  Ivurzächlusübrem- 
snng)  oder  duivb  Zwischf;nsehaltung  elek- 
trischer Hremsen  mit  >  iii:in>lrr  m  iIiuihIi  h. 

Um  eine  feine  Kegulirung  zu  erliulteu, 
können  anch  mehr  tA*  fBnf  Sehaltstttreti 
gi'WiUdt    und    «Ii«'    Mn;;iM  !-|  iilrn    in   ent-  , 
sprechend  vich'  AbUicilungcn  cingi'tlieiit  . 
werden,  je  nachdem  man  einen  oder  nieli-  , 
rere  .Motoren  für  das  Fahrzeug  anwendet.  — 

Dnrch  diesen  K».'ibungsvermebrer  wird 
niclit  nnr  die  Keibnng  iwlsclien  den  Treib- 
rädern und  Kahrsehienen  beim  Anfahren 
und  Bremneu  vermehrt,  sondern  »ie  wird 
auch,  den  Zugkräften  der  Motoren  ent- 
sprechend, dnreli  die  ilen  letzteren  xtige- 


führte   bironiHtäike    selbsttiiatig  geregelt. 

Es  sind  also  ttlr  das  Fabrzctig  keine  be- 
Honderen,  sondern  nnr  di«  allgemein  ge- 
bräuchlichen Sehaltapparnte  erforderlich. 
Die  magnetische  Reibung  unterstützt  die 
Gewiehtsreibung  beim  Anfiibren,  beini 
hrenisen  und  bei  <;eschwindigkeit.sveränd(v 
rungcn,  die  durch  den  Fabrüchatter  her- 
vorgt  bracht  werden. 

Wenn  <lie  nonnale  F;dirge»chwindig- 
k«'it  erreidit  ist,  werden  die  Vi.ri,cli«lt- 
wlderstilnde  und  der  Ivel bungs vermehrer 
ausgeschaltet,  nnd  «s  ist  die  (Jcwichts- 
rcibung  für  die  zur  B«  ibi  haltung  dieser 
Fahrgres<chwindlgkeit  erforderliche  Zugkraft 
ausrcicln  nd.  Der  Heibnngsvennehrer  er- 
nn'^frlii  ht  auch  eine  »elir  «irksamt-  Hrem- 
suiig  des  l'nlirzengb  durch  (legenstrom. 
weil  er  das  jetzt  in  <lies<-ni  Falle  fast  immer 
auftretend«'  Oh-iten  der  Treiiträder  auf  den 
Fahrscliicneii  vermindert.  Er  ermögliulil 
ferner  die  Ueber^vindnng  grosser  Steigun- 
gen ohne  Henulzung  von  Zahnstangen, 
welche  die  Anscimflungs  ,  Metriebs-  nnd 
Unti-rhaltungskosten  der  linhnanlagcn  be 
dcut«  iid  erhöhen;  denn  dif  magnetische 
Auzit  hung  wirkt  senkrecht  auf  di<-  Fahr- 
ächieni-n  und  nimmt  mit  deren  Neigung 
infolf^c  il<  r  waehsend<-n  Stromstärke  zu. 
während  die  Gewichtsreibung  immer  kleiner 
Wird,  je  grosser  <lie  Neigung,'  iL-r  Fahr- 
schiencu  wird.  Durch  den  F>  i  ii.ill  des 
IjaUastes  fällt  auch  die  durch  ihn  auf  Stei- 
gungen verursachte  VergrOtcsemng  des 
Zugwlderstanycä  u' =  sin.  u  weg,  wenn 
hierin  Q  da»  (iuwicht  des  Uollastes  und  u 
(tcn  Steigungswinkel  bedentcr. 

r  Keir<nngsvennelirer  wird  vt»rtlieil- 
lialt  nnzuwendeu  t>e,in:  erstens  an  elektri- 
schen liokomotiven  fllr  Sudt-  nnd  liangir- 
baliniMi.  bei  den'  ii  >  in  häufiges,  schnelles 
Anfaliren  und  Ureuisen  crlorderlich  ist; 
zweitens  an  elektrlKeiien  I^okomoti^'en  für 
I?(  1^  itr.d  Grubenbahnen,  die  bisher  schon 
bei  geringen  Steigungen  luiliulät  Zahnrads 
und  Zahnstange  t>etHebi*ii  werden  imwslen; 

(Irittriis  ;ni  rlckf risrhcn  1 ,. iknm., ii ivr-i'  für 
die  Schlepps-cliitluhrl;  vi<  rteiis  an  Mras-^en- 
bahn-MotorwagiMi,  mit  denen  man  dann 
grosse  lIolienunterschie<le.  die  bisher  auf 
Umwegen  mit  geringen  Steigungen  ge- 
notnmen  wurden,  direkt,  d.  h.  auf  kurzem 
Wr-iri  mit  v:i-i>^-.'n '^'r'^ungen.  iUirru  ii-.di  ii 
wird.  Fenier  kann  der  l{eibung.<verinelnvr 
anch  unmittelbar  als  Sehii>nenbr<emse  be- 
nutzt wertlen,  wenn  seine  Aut'hüiiL:  iim  der- 
art auHgefüliri  wird,  dass  er  bt-im  hremtsen 
bis  auf  die  FrilirHchlcnen  herattgclnsKen. 
beim  Fahren  aber  gehohen  Wftrden  kann. 

ül 
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Zum  Scliluss  S'  i  Ii  ich  iTWiilint,  t!a  - 
i'iii  mit  di'in  Keibuiigi>v»  rmehrcr  Form  1 
anaipprQstetes,  in  Vs«  ^or  nntftrHchcn  GWissc 
auspefülirt<-s   Mixtcll    «in.-  sti;isscnl>.iliii 
iiiotorvvageu«  '.»>"/„  •Steigung  auf  «'iiuT  Itei- 
bnngsbafin  flberwdidei.  oKffIdfh  es  nur 
mit  cirK'ni  Kl<  ktn>ini>t'ir  nn<l  »-iiKT  an^j«' 
trii'ltciien  Achbc  v<'nH'li«'ti  ist.   Auf  dieser 
Steiirangr  verliUll  »ich  der  Wnltvorbniuch 
lies  Motor*  /um  Wnttv^Tbnnuli  des  Kci 
bangHVcrmetirers  wi«  .H:  1.  SelhälVfr^täud- 
lich  Midi  dicKOK  Modell  nicht  als  MnssstAb 
für  «lif  I'raxis  dii  n<  ii;  denn  H*«tliiuiK'sh«h- 
iien  mit  solchen  grossen  Steigungen  sind 


I  ZcItMhiiri 
Iflkr  KMntehMii. 

inuinhgchiiftlieh  und  gpfHhiilcb  im  Be- 

unebc. 

Die   Union  ElektrizitfltR  -  GeR«llM;h«ft, 

Uerliii,  liJit  fiiiijjp  l{<'il»iiii^'s\ .  rni<'hror  Form^^ 
für  grusse  ätrfit>e<<3ithiiliiiMotorviageu  aus- 
ruhivn  und  im  linboratoriiim  sowie  anf 
d<'r  VcrsiH-hssim  k<  prufun  l.isscn,  woWt-i 
»ich  gute  KfsuUutc  ergeben  haben.  Jetzt 
werden  dii-ne  Ifeibangsvermebrer  noch 
einer  frründliehen  Prüfnng  im  Betiiebe 
einer  elokiriseben  Strnsäenbahn,  <lte  bi» 
1 1  "/„  Bteig'ung  «nfweiBt,  unterworfen.  Die 
Veröffentlichung  der  f^rgcbnis^e  dieser  l'rü 
lUiig  bleibt  einer  späteren  Zeil  vorbehalten. 
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Xichtijj^eit  der  BahnerwerbageficbKfte  bei  Verletanog  liiesetzlicher 

KormvorsehrifteD. 

Von 

Syndikus  Professor  Dr.  Karl  Hilse 

In  Berlin. 

Noch  tmter  der  Herraciial't  des  preuas.  |  ilirem  Vermögen  die  Mittel  2ur  Anhige, 

BahnpfandrechtgPHetzes  vom  19.  August  |  Erhaltung,  Erweiterung  und  ztan  Betriebe 

1895  sieht  es  in  dem  freien  Belii'lten  des  di  r  Hahn  hergegeben  haben,  so  ist  der 
liegründers  einer  JBitieubahn  oiler  Klein-  i  (jusetzgeber  doch  weit  davon  entfernt  ge- 
bahn,  ob  ea  zu  deren  Eintragung  im  Hahn-  |  wesen,  dfe  Bahnaufalchtabcbnrdp  gleichaain 
gnindliuche  koninn-n  soll.  Dcmn  s<  in  An-  zum  Viumunde  d-  s  Gehlge'iers  zu  iM  sidlen 
trag  .in  die  BahnüufÄiehtabehOrde,  die  i  und  sie  daiu  zu  berufen,  durch  ilire  An- 
Rlldung  eine«  Balingrnndbui'hblatts  für  ,  trflgo  ihn  vor  Verlusten  zu  schfttzen.  Wie 
tlie  H.tlineinlieit  lierliei/uführen,  ist  die  <ler  rrrundstdiks.-igejiiliümei'  persönliche 
notlivrcndigo  und  auerlAaslJpiic  Vonuis«  j  und  dingiidio  tiehulden  hal>en  darf,  sieht 
af>tznng  fHr  den  Eintritt  der  grundbu<*li-  I  solchem  auch  dem  Bahnunicmehm«r  zu. 
riehterlielieu  Th/ltigkeit  dureli  Ausführung  Von  ihm  Idtngi  ej*  ab.  «eich«!  »Siehorlielt  er 
des  geslellteii  .\ntrags,  abgesi  lien  von  '  seinem  (ilÄubiger  gewähren  will,  so  oft 
den  wenigen  im  Cegi  tz  ausdrficküi  h  her-  «lieser  es  verabsilumt  hat,  Sfcherheilsbe' 
vorgehuben-  n  Fidlen.  die  ein  Ein-  Stellung  «lurcli  dir  HaluK-inbeit  zu  fiu'dern. 
schreiten  der  Bubuauf6ichttil>eliör«ie  von  ,  in  Form  nnt\vcd«>r  einer  Hahnhypotlick 
Amtsv\-egcn  entweder  verfangen  oder  »loch  i  o«1pr  Balmgruniischnl«!.  Je  nachdem  er  auf 
wenigstens  zulassen,  rnriclitig  ist  also  «Ii.-  persönlioli«-  Haft  <lfs  rnieniehnier> 
die  vereinzelt  aufgeiauelite  Ansieht,  dass  :  Wi  rili  legt  oder  sieh  mit  der  Sicherheit 
in  lVeu»sen  seit  dem  1.  Oktober  1865  bcgniigt.  die  die  Hahneiidi<'it  gi-w;ihrt. 
nusnahniriloB  zur  Anlage  und  zum  Port-  \  Den  Geldgeber  für  ein  Hahnunternehmen 
führen  von  Hahngnindbucld<l;ittern  kommen  anders  zu  bebambdu  als  «Uesen  fUr  ein 
müsse,  j^ohflld  der  iriit«Tiielinier  Schulden  beliebiges  Hatiwerk.  lag  kein  stichhaltiger 
V:<  sh;h  Iii  habe  und  d.imit  (!liiiil>iger  viu-  (irund  vor,  woluilb  der  (Jcsetzgeber  zu 
iiiiuUeu  siiul.  Denn  di<-  Gläubig'r  <i<s  lirnr  unterschifdlichcn  B<diandluiig  <ler 
UMlmunteitiehmers  >in<i  noch  keim-  l'land-  S«  liuldverliiiltniss«'  im  Gebiete  des  Bahn- 
gläubiger  und  haben  nicht  früher  <  iu  Wecht  wi  srns  und  in  dem  des  Bauwesons  keinen 
aul  die  Ibilincinlieit.  bis  ilin<-n  ein  solches  Aul  tss  hatle. 

<Mit«  i  d<  r    fornigi-r<-.  hl   «  ingi  iiluint,   oder  freie  Selbstbestiiuiiiiiug   d»  >   ib  ■ 

dnreh  «ien   iiii^r«  luteum   Kiellter  im  ver-  grümlers  einer  Uabn  hiirt  jedoch  auf  und 

ordiK  idi    !.'<  i  litsvcrlalii«  II    zug«'s|>rociien  di  i'  /.\\.ing.  di<-  Anlegung  eines  Balingrund 

ist.    Ist  4's  ZM  .ir  UM/«  «'ilf'lli.it't  rii  litig.  <las>  Inu-hMutts  zn  liciiitragt-n,  beginnt,  soliahl 

das   Gesi'iz   \>'Ui    i;t   Augnst  1805  zum  «-s  zur  Veriliissentng  oder  zur  dinglichen 

Aeiiuixe  licrrjeiiigen  dienen  soll,  die  mm  ItelaKtung  der  Balmciniieit  kuNiinc-n  miII, 
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da  §  8  wOrtUcli  besUmmt:  ttVerttaasenmfpen 

odor  ISt'lnstuiifron  t  \wT  rtahn<  inhcit  könnon 
t'.r»l  nach  EiiiU'agung  doi'fielbeu  in  das 
Babnirrondbnch  erfblgen*.  Mitbin  sind  alle 

RrM«liTsfTe^(.}i:*)nr.    \vr-!c|it'    (lull  Ei^tMlttinills 

wocilsel  od«'!'  die  U<-lasluug  <lea  lialiuuuttT 
nebmens  soin  Gegenstande  bahcn,  rechls' 
uiiwirk'irini.  >i>lnii}fr  dif  Kintragnii;;^  im 
Kalingniiidbuche  tiocli  HU>»t<telit.  Dt-.nu 
wenn  §  IB  auf  dm  Enverh  dos  Rigtcn- 
tliitin>  und  der  sonstigen  dingliciu-n  Kri-litf 
au  der  Habncinheit,  <len  Luiiaiig,  üi«-  Wir- 
kmtg,  Uebertragnng  nnd  Anriiebnnif  dieser 
Roi'hr.^  dio  jew<'iligen  f Ii'uiid'i.'itZi'  d.  s  "nr 
liehen  Qrundbuührechiä  aiiuendbar  ur- 
iclftrt,  so  f ilt  Bolobes  ebenso  fttr  die  mate- 
rioüi'ti  «  if  l'iir  lUr  fr.rnii  llt'n  T^c-tiininungon. 
Kefht3g»'scluirtf,  welche  im  Gebii-lc  des 
Grnndbaebrechth  wei^n  Fnmiinanfircl  nn^ 
wirksam  bleibi-n  wind'  n.  rlinii  di<"s  auch 
iw  Bereicliti  der  Eisenbuhnen.  Will  alsu 
Jemand  sein  ßabnonteraehmcn  verfinsscrn. 
vrrpfilndcn  oder  bebiKti-n.  so  muss  t  r  zu- 
nächst darauf  Bednchl  nehmen,  »ich  die 
Mflglicbiceit  zur  recbtswirksamen  Eigen- 
ihumsübcrtragung  <jd<'r  B<daätung  zu  vcr- 
schaffen,  die  uaerlä.'^siiehou  Vürnussetsan- 
gen  fttr  die  lieehtsgiltigkcit  der  vorsn* 
nehnx'iiden  Kcchtshandlungen  vnrzubc- 
reiten.  Die  gesetzliche  uneriiissliehe  Vor- 
atlRSetZQng  dnsxen  ist  die  Anlegung  eines 
Bahngrundbuchbhilts. 

Weil  also  seit  1.  ülctober  1896  der  Er- 
wrrb  einer  Bahn  nnr  noch  in  den  Formen 
dfs  Gnindluiciiri  i-bts,  niimlicli  dundi  ein«' 
vor  dem  zast&ndigen  Itahngrundbachrii  hi«  r 
abzngebende  Rrklärting  des  Uebertragungs 
und  des  Uf  l)«-rnahn)cwiHcns  crfnlgi  n  kann, 
die  wiederum  erst  eiitgogengoiiommen 
werden  darf,  nachdem  es  znr  gmndbnch- 
lieben  Eintragung  der  lialiiudnlifit  gc 
kommen  war,  ist  c-s  nach  ht^utigcni  pn-titss. 
Kcehte  ausgeschlossen,  (Inns  es  Erwerber 
Vftn  Hahnen  giebt,  die  der  Kintragung  im 
Bahngrandbuebe  pin hehren.  Denn  einmal 
zur  Eintragung  i^Lhuigie  Bahnen  kJVnneii 
erst  nach  ihrer  Aufgabe  und  Heendigung 
wieder  zur  l.ösehuiig  g<'!angfn.  Es  fehl! 
die  rechilielie  Möglichkeit,  ein  liesiehendes 
Bahuimternebmen  wieder  der  grundbueb- 
lieben  Eintragung  zu  entziehen.  Denn 
Helbst  wenn  es  mit  einem  ainleren  ver 
einigt  oder  vers«lnnolzen  wird,  was  zur 
SchlicHsung  des  einen  Grundbuehblatts 
fiiliren  kann,  mnss  dieser  Seliliessung  «lie 
Uebertragung  auf  das  andere  Grundbueli 
blalt  entweder  als  Zubelutr  oder  als  selb- 
»tüiidigcr  IteslaiiUihed  viiraugehen.  ver- 
lil«-il)l  ex  al«t>  bei  einer  Rintragnng  in  ver- 


Anderter  Gestalt    und  vcrscbwindct  es 

keineswegs  aus  dem  Bahngnimlbueh. 

Fulgeweiüe  bestellt  zwischen  den  Bv- 
grandorn  nnd  di^n  Erwerbern  einer 
!?:ihn  der  wcsentlirln  rnti-rsehied,  dass 
bei  joncu  diu  Hahueinhcit  uneingetrageii 
sein  kann,  bei  dieKcn  Aber  ^  eingetragen 
s»iin  muss.  Der  ur^prünglieho  Enverb 
verlangt  keine  Eintragung,  der  abge- 
leitete kann  ohne  solche  recbtswirksam 
nicht  entstehen.  Gleieh\\  <ihl  begegnet  mau 
der  eigenthiiniiichcii  £i-ü.cheiuung,  dass 
eine  grossere  Anzahl  Bahnuntemehmimgen 
seit  dem  1.  Oktober  1895  üncn  Eiijoiflifiiiicr 
gewechselt  habeu,  ohne  dass  es  zu  ihrer 
Eintragung  gekommen  ist,  dsH»  vielmehr 
eine  Auflassmijr  initcrfitiidn'n  und  eine 
gruudbucbamtliche  .Mitwirkung  fehlt.  Da- 
bei warfen  noch  dazu  die  Erwerber  dber 
wii'p.  iid  Rt  idlgemidiidcn  und  nur  in  der 
iMinderheic  I^rivatunteruehnier.  Zd  nennen 
sind:  die  Stndtgemeinden  von  F^kfüri 
a.  M  .  München-Glndbaoh,  Rheydt,  Cflin, 
Naumbiu'g  a.  S.  iL  a.  m. 

Welche  Tragweite  di<>Nichtbeobaohtang 
ficr  Forinvoisrliriin  ri  des  Gi  -<etzes  vom 
19.  August  1895  8,  16  fUr  die  liecbts- 
Wirksamkeit  der  nach  dem  1.  Oktober  1686 
abgeschlossenen  Hahnerwerbsgcsi  liiirte  hat. 
welche  Kecbt»uachtbeilc  für  die  Erwerber 
ans  der  VcmaehlJIssigung  der  Ponnvor- 
sehriften  erwachsen  kfknnen  und  welche 
Wege  oH'en&itibeii»  uiu  das  bisher  Ver- 
sAiimte  nachzuholen  nnd  die  betreffenden 
tieiuL'iudiüi  oder  Aktiengesellschaften,  >o 
«  cit  ieizierc  4»U  Erwerber  in  Frage  kom- 
men, vor  Veriü!«te«  zn  Hcliützen,  8c»ll  heule 
unerörtert  bleiben,  um  niehl  den  Verd.achl 
ZU  erwecken,  das  Verhallen  der  Betlieilig- 
ten  kritisiron  zn  •wollen,  wodurch  missvcr- 
ständlieh  eine  uner(|uiekliclie  l'nlennk  an 
geregt  werdr'ü  würde,  die  zu  einer  uiibe- 
fajigenen  Erörlerung  wenig  tauglich  ist. 
\'ielinehr  soll  vtillig  uual>li;ingig  davon  die 
imgeregte  Frag«"  ihre  Heantwortuiig  ttudeu. 

Als  Krw.-rber  von  Bahnen  trete«  Ober- 
wiegend  Keeht.spcrsonen  auf,  weil  imr 
hücbst  vereinzelt  jemand  lUr  sich  allein 
ein  Bahnnnternehm<Mi  schallt.  «I.  Ii.  in  »einer 
rerson  di«-  Genehmigung  erh.-Mi.  «lie  Anlage 
ausfuhrt  uinl  den  ß«-trieh  croitnel.  also  ein 
|{ahnuiit«'rn«'hineii  v.in  den  ersten  Vor- 
arht>iH'ii  bis  ziiiii  betiiebsf.lliigen  Zustand«- 
lierst«dlt-  In  «•iin  in  ilerarligeii  Kall«-  wUrde 
allcnlings  «  ine  H<-erbung  denkbar  »ein, 
«1.  b.  d«-r  l{«'chtsniu'l!f')l';«>r  «b  r  gi  setzliclte 
«>der  berufene  Krlie  des  lU-griliuiers  s.  iii 
können.  Da  der  Erb«'  di«-  l'crsonlichki  il 
lies  KrblasM'rs  fori-setzt,  ist  fttr  den  Eigen- 
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tliUDü^übergang  «Ut  Halm  aar  ilm  kcin<- 
Aaflaissung  vor  dem  Haliiiginin<n>uf  firlchtcr 
crfonlcrlicli  uu<l  fiugrwc'ise  die  vorgiiiigige 
Eintragung  drr  Hnhnrinlieit  im  Bahngmnd' 
buch  fiubehrlieli.  Denn  wie  sollte  es  zur 
Gruiidbucbeintragung  kommen,  wenn  der 
Ventorbene  bei  Lebzi-itoi)  verabeftamt 
liatt«',  d<'n  «■rfordcriirlioti  Antrag  an  die 
Rahnaufsiihisbehortlc  zu  si«'ll<>n:'  Ohne 
Antrag  darf  di«-  Bahnaufsiehtsbchürde  nicbt 
handeln  HflH  man  kraft  il«--  Krhganges 
den  Erben  berechtigt,  den  vom  Erblasser 
Terabsfiumten  Antrag  zn  stellen,  so  ii»t  on- 
crHintlich.  wfirmn  diesfs  !'<m  ht  Mifurt  aus- 
geübt werden  mUsste  und  nicht  für  eine 
ihm  beliebige  Zeit  Terscboben  werden 
dfirftc.  Ist  aber  der  Erbe  als  gesetzlicher 
oder,  berufener  Nachfolger  des  urxprliug- 
lieben  Bennrflnder«  ror  Anettbnng  aller  Be- 
fugnisse Vinn  ehtigt  und  im  Stande,  die 
seinem  Itcclitsvorgänger  gcbülirteu,  so 
wird  mim  ihm  ancb  sa|(V8t«hen  mOssen, 
nru'li  freiem  Frme^pen  deTi  Eintrjtgungs- 
antrag  zu  stellen  oder  zu  unterlassen.  Der 
BlgenthimifiweehBel  im  Wege  der  Erbfolge 
darf  sieh  also  un^ieit- nklieli  vi>r  Bildong 
de»  Baiiiigrundbucliblatts  vollziehcu. 

Nicbt    9flten  wechseln  Bahnen,  die 

Aktieii<:esi-llscli.»fterj  j^nliTireTi  im  Wege 
der  Verschmclziuig  ihren  Eigentliümer.  lo 
dieser  Hinsicht  sei  an  die  Vereinigung  der 
Bahnnnternchmnnpi  n  der  Grossen  Berliner 
Pferdeeisenbabn-Aktiengcsellschaft  und  der 
Neaen  Berliner  Pierdebnhn-6«'«ell8chafl  er- 
innert, die  die  Stfultgemeindf  Berlin 
durch  Vertrag  vom  2.  Juii  1887  und 
19.  Jannar  18BB  von  dfn  damaligen  Unt^'r- 
nehmern  forderte  mid  .jetzt  in  di  ni  Unter 
iK*hm*-n  der  Uroäsen  Berliner  Sirat>seubiüin 
dnrehgoföhrt  ist.  Hier  fohlt  os  für  beide 
I'iiii  Tin  liiiiuiif^en  .in  d<-r  S!'"U'iiB"ieiilielieii 
Eintragung  uud  ist  auch  fUr  das  jetzige 
Oesammtunternehmeii  noch  kein  Omnd- 

Inichbliitt  angelej^t.  (ileicli\v<ihl  i>t  die 
Verschmelzung  reehiHwirlisain.  Denn  die 
Vereinigung  von  «wel  Pfwonen  tn  gc- 
ni«.'ins;iniem  Handeln  unt<  r Zusammenwerfen 
beider,  bisher  getrennt  gewesener  Ver- 
mögen KU  eintnr  Binheitsmasse.  sti'Ut  kcin<> 
VerilusserunfT.  kein  Verlassen  des  Besi-sse 
nen  darcli  den  einen  und  keinen  Zuerwcrb 
•Inrcb  d<*n  anderen  h«T.  Vielmehr  hphfllt 
jeder  das  ursj)rünglielie  Ilerr.>i.-h.iltsv<r- 
liAitni^  auf  die  Sache  mit  der  AK.iiiderang, 
das»  der  andere  glefohfaDs«  B'  fiigiiis?e  auf 
»ie  aiisüiieii  darf,  w^dir  jimi  iiniL'eki  lirt 
da.sseil»-  Macliivertiälltiis.s  über  die  ihm  ur- 
spriinglich  fkvmden  MasT^cn  dt's  anderen 
HngorMtimt  wird.  Die  Vci-cinigung  iM'wIrkt 


.dso  keinen  EigenihuinsweehscI.  siindern 
verändert  nur  den  Umfang  (ler  Macht- 
befngnisse  der  beiden  ttislierigen  selb- 
Htfindigen  Eigentiium*  r  Diese  Reehtsnalur 
der  Vereinignng  hat  di-r  zweite  Senat  des 
preuss-  Ober  ■  Verwaltttngsgorichts  bereit» 
dadurch  anerkannt,  das«  er  Grundstücke, 
dir  in  dl«  Vi  reinigung  eing»  br.K'!it 
werden,  fia  uinsiizstenertr4'i  erklärt  hat. 
Solches  wird  in  ih  r  Weise  begründet,  dass 
Unisatzsteuerpllielit  ein  rechtswirksames 
Voriiussei-ungsgeschiift  v(»rau8sctze,  wäh- 
rend die  Vereinigung  von  zwei  bisher  ge- 
trennten Venii'^pren  zu  ein  r  Masse  keine 
Veriinssening  bewirke, sobald  die  bisherigen 
Bigenthttmer  in  der  nonen  Rechtsperson 
aufgehen. 

In  gleicher  Weise  wini  ohne  vurgän- 
gige  Anlegung  von  Grandbaehblilttem  jo- 

tii.itkI  zwei  ihm  ;rf'b'^ri<^e  Hnhnrinheiteii  in 
ente  cinzig<>  ninwandetn  dürfen.  So  be- 
dnrftp  es  keiner  Torgtnglgen  grundbach- 
Hchc^n  F.inrr.i!]faTi[r  tfir  die  vor  Bildung  der 
BerliiH-r  Elektrischen  Slraasenbahn  erfolgte 
Vereinigung  der  beiden  hMier  getrennten 
Linien  Pank<^>w  Bi  rlhi  f Mittelstrasse)  und 
Treptow— Berlin  (Behreuutrasse),  weil  beide 
von  derselben  Person  gegrdndet  waren, 
pii  lange  sie  dieser  gehr<rtcn,  nl'^ti  ein 
Eigenthumswechsel  nicht  eingetreten  ist. 
Dies  galt  Inden  nur  so  lange,  als  der  Be- 
grtimler  (.\ktieiigesellschaft  ftiein(n> 
ilalske)  der  EigttnthUmer  blieb.  AU  jedoch 
di<»  verointgton  BabneinhHren  als  Ver- 

üiMiTi'ii-cinl.if,''!'  ]u  die  berliner  rirktiisclu- 
ätrassenbahu  eingeworfen  wurden,  ändeine 
sich  die  Rechtslage.  Rs  trat  fttr  den  bis- 
herigen ('iiternelimer  dir  n-  ngcbildete 
Aktieugeseilächaft  iu  das  bisiierige  Kecbts- 
verlillltnlss  ein.  die  «rsprüngliche  Unter- 
nehmerin üIh  rl:'  >-  iliv  lü  i  hte  auf  die 
beiden  Buhueiulicitcn  an  die  erwerbende 
neue  Akti<*ngese)lschflft,  die  diese  er- 
griff. Die  Merkmale  der  VerÄusserung 
wurden  Jetzt  ert'illlt;  es  hätte  deshalb  ge- 
mäss Gesetz  vom  19.  Angnst  18G6  8,  16 
di  r  grundbuch liehen  Eintragung  der  b«»- 
regten  beiden  Bahneinheiten  und  einer 
Anflassnng  vor  dem  Bahngrundbuchrichter 
bedurft.  Mithin  ist  b<'i  Heriicksicluigung 
der  Bocbteiprechting  des  zweiten  Senat« 
de«  Ober  •  Vorwalt nngsgcrichts  vom  & 
.Janiiitr  1901  (II.  42.  1900)  keineswegs  ül).!r 
Jeden  Zweifel  erhal>en.  dass  die  Verniugi-ns- 
siQcke  derjeiügea  Aktiengesellschaft,  «leren 
Aktien  neuerding»  die  Sindtgemeindi-  Berlin 
überwcrrlii^  erworben  hat.  formgen-eht  in 
das  Kigenthuin  d<  r  Berliner  Elektrischen 
StrasKenbahnen  fibergegangen  ^Ind. 


^ -kj  i^uo  uy  Google 


oltobM^fan*  I  Nicbtifkeil  der  Bahuerwerbsjfescbtttle  u.  a.  w.  679 

■  '  II     I       1    >l    im   I  II    Ii     I       I  IMM«HBM     HllM    lHIM     II  II          II    I     ■   ■  ■ 

I 

Dil"  Filllc.  in  denen  di  r  Envorh  des  '  man  es  indes»  inii  kein*  m  l^etlitögt  -ctifilf«' 
Eigentbuias  durch  Vereinigung  lüutritt,  zu  thuii,  desi>eQ  Gegeusiand  der  Eigeu- 
haben  bisher  die  Ansnahme  gv^bildet  nnd  I  thnmsweebsel  tm  Gnmdbesftx  ausmache, 
w«^nli!n  soli'lief-  iiurli  fi-rner  tlniii  1\<  I  miimIi  rii  welches  ein  Kahnunternf|ini<-n  im 
mAssig  vollzieht  er  sich  %-ielutclir  in  der  .  gmizeu  umfasse,  so  liege  keine  Grandstaeks- 
Art,  daas  ein  bestehendes  Untemclimen  I  verftnesertingr.  woronter  ein  selbständiges, 
durch  einen  anderen  ungeknui't  \\ir(i,  um  in  -^ioh  ubgesehlossencs  Kechtsgeschäft  zu 
entweder  von  ihm  selbständig  betrieben  i  vcn>teben  sei,  sondern  die  Verflnsaerung 
oder  soincm  bisherigen  Unteraehmen  stt*  |  einer  Saehgesamnitheit  vor,  die  einheitlich 
{iTt  schlrtgen  zu  werden.  Man  hat  sich  meist  zu  beurtheilen  mid  zu  lieliandi  In  sei.  Da^ 
mit  Abfassung  und  Volkichnng  eines  Er-  |  in  ihr  ttbergebende  Grandstack  «teile  somit 
werbsvprtrags  und  der  anschliessenden  |  kein  umsatzpflichUges  RecbtegeschSlt  her. 
IJcbergabe  der  Hahnln -ijnullln  iN  begnügt.  Es  h  liiiti  ^U-i,  also  an  die  Entscheidung 
Befanden  sich  Grundstücke  uuter  den  be-  des  zw«'itea  Senats  des  Ober-Verwaltonga- 
standtheilen  der  Bahneinhoit,  so  wurde  geriehts  vom  &  Joli  1898  (Prenss.  Vrrw.- 
(ItTen  Auf1as>ung  vor  dem  zustAndigen  Hl.  1899  S.  251)  an.  gegen  di  n  fr^ten  Senat 
Urondbachriehtt  r  erklärt,  um  eine  Besitz-  [  im  Unheil  vom  8.  Februar  1898  (Entscb. 
titriberichtigang  herbeizttfUireD.  Man  hat  ;  3CXI.  6.  92). 

also    in    den    bisher   ijeschlussenen    Kr-  Das  Oher-Verwaltungsgericht.  da»  auf 

Werbungen  es  entweder  mit  Bahnen  ohne  .  die  Ucviaion  der  abgewiesenen  Gemeinde 
Oraadbcsitz  zn  thun,  oder  mit  Bahnen,  \  mit  der  Entscheidung  befasst  wurde,  liess 

die  solchen  bes-itzen.  Dort  pllegen  nur  umgekehrt  di«-  Frage  unentschieden,  ob, 
Envurbsvenrüge  erriclitet,  hier  neben  den-  i  wenn  die  Bahneinheit  mit  den  ihr  zuge- 
selbott  eine  Auftassungserklärnng  erforder-  I  hörigen  Gmudstaeken  formgerecbt  ver» 
ilch 'gehalten  zu  \v<'r<l<-n.  ,  iiu^seit  ^u'm  wdrde,  Umsatssteuerpflicbt  für 

in  einem  Falle  dt-r  letzteren  Art  hatte  die  eiiuelnen  mit  verftusserten  Orundstftcke 
die  Varltluferin  »cvha  dazugehörige  (»rund-  bestanden  haben  würde,  befasste  sich  ▼Cel- 
StQeke  besonders  aufgelassen  aber  bei  der  mehr  ausschliesslich  mit  der  Frage,  ob  die 
Auflassung  den  Erw  erbsvertrag  vorgelegt,  vollzogene  Auflassung  der  oinzehien  Grand- 
au» dem  einerseit.s  die  Widmung  der  stücke  einer  Bahneinheit  reelitswirksain 
Grundstücke  zu  Uestandtheilen  einer  Hahn-  war.  well  nur  eine  rechtsgiltigcVcrausserung 
einheit,  andererseits  die  Absicht  der  Ver-  die  Grundlage  einer  ümsatzsteuerpfliclit 
irag&chlie88end<'n  hervorging,  die  beregten  hersielh^n  kftnn«».  Im  En<lergebniss  gc- 
GhTindsCücke  mit  der  Bahneinheit  dauernd  I  langte  e.s  zur  Verneinung  einer  n  chts 
verbuiuleii  zu  behalten.  Der  Grundbuch-  giltigen  Autlai«8Ung  und  begrOndete  solches 
ricbter   nahm    die   Auflassung   entgegen,  dahin: 

ohne   ein    rnsehädlicliki  iisüitef-i    gemäss  „Die  Zugehörigkeil  der  hier  Iraglichen 

Gesetz  vom  19.  August  1895  §  5  vorgelegt  Grundslücke  zu  der  , Bahneinheil",  die  nach 
erhalten  zu  habiu.  und  bewirkte  die  He-  Jj  1  des  Gesetzes,  betreffend  das  IM'andrechl 
sitXtitelberichti^unK  für  den  Kiluler.  .letzt  an  i'rivatelsenbahnen  uiüI  Kleinbahnen  und 
verlntiirf'Mi  dio  nriin  indcn,  in  deren  W.  ich-  die  Zwangsvollstreckung  in  dieselben,  vom 
bild  <lie  aulzulassendeu  Grundstücke  laKcn,  19.  August  1895  von  den  dem  Bahmiiucr- 
die  Erlegung  vim  Umsatssteaer,  weil  es  I  nehmen  gi'widmei<  n  Vermögcnsworthen  ge 
zur  G^I^ll-.!i■n.•k^;veriUls^erullg  gekommen  hild«  r  wird  ist  \m der  <lavon  alihängig,  dass 
sei.  In  dem  auf  Frei.-tenuug  von  derselben  .  die  (irundsiück«  im  Hahngrundbuche  als 
angestrengten  Verwaltungsverfahren  er-  ,  Bestandtheilc  verzeichnet  waren,  noch  da- 
kannten  l.rtd.  iniri  rnfenen  Gcriclite  zwar  vdn  dass  die  Zugehörigkeit  in  dem  über 
auf  Freistellung  von  der  Steuer,  aber  aus  die  (Grundstücke  geführten  Grundbuche  ver- 
abwelebenden  OrOnden.  Der  Vorderrichter  -.  merkt  war.  Dies  crgicbt  sich  ans  §  4 
hielt  nämlich  dafür  d.i-s  die  Auflassung  Abs.  2  a.  a,  O..  wonach  'las  Hestehen  der 
der  einzelnen  Grundsiücku  nicht  zu  dem  Hahneinheil  vim  der  Eindaßung  der  Halm 
Zwecke  erfolgt  Sfi,  dieselben  von  der  j  in  das  Babngrundbuch  überhaupt  nicht  ab- 
H.ilincitiln  i!  z  i  tn  nni  ii  und  als  selbständige  'iiiiifri;r  5-^?.  Eniseheideiid  ist  vielmehr  nach 
\  ermögenssUickc  dem  l'>rw»-rber  zu  über-  §  4  A\»  1  Nu.  l  bezw.  Alis.  2.  ob  die  (inind- 
eiffnen,  sondern  dans  der  beiderseitige  stttcko  dorn  Bahnunt<  rnebmi>n  dauernd  ge- 
Übereinstimmende  Vertrags  will«'  auf  Ver  widmet  sind  und  falls  die  Hahn  in  das 
ftassemng  und  Erwerb  der  Haluicinheit  ge  Haliiigruntlbuch  nucii  nicht  eingetragen  ist 
richtetgewcjien sei,  zn»lessi*n Verwirklichung  —  «ib  j>l«  mit  <lera  Bahnknrper  zusammen- 
die  Auflassung  habe  dienen  sollen.  Habe  .  hangen  oder  ihre  Widmung  fttr  da-"  IbUm- 
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uutern'  hiiion  sonst  .'tnssprlich  erkennbar  g»-- 
luacht  ist.   Die  Widmung  und  die  äussvr- 
liehe   Erkenn  bannftchnnff    ist  von    den  '■ 
Kläffern    liclmujitir    und    vom  Heklflfrten 
in  der  ersten  Instanz  nicht  hotttrittun.  Der  , 
Vorderriehter  dnrfbe  deshalb  davon  au«-  , 
■tpIkti.    tlas5    die    in    Frage  stolninlon 
Grundstücke  zur  Zeil  der  Veräu:si5crang 
zur  Bahneinl)eit  jpehOrtcn.   Von  dieaeni  ' 
Standpunkt  ans  li;it  er  .iIkt  ulmi-  Ifeclils- 
iiTtlium  angcuuiumcn,  dass  eine  freiwillig« 
Vorattssorung  eine«  Onindstfloks  nicht  vor-  ; 
liege.     Penn  f.ills   dü    Grundstücke  zur 
balineinbeit  gdiürtcn,    konnten   sie  ge- 
trennt von    letzterer  ohne  Beibringnni;  j 
eines  Unscliädliebkrif-.ittcstfs    nielit  ver- 
äussert  werden,  und  die  gleichwohl  er- 
foljgfte  Auflassuni?  derselben  war  nach  dem 
klaren  Wortlaut*-  dfs  5;  5  di  s  G<■^.<■l/.<'^  \  uin 
18-  August  185)5  nawirksan».    Eine  Aut- 
laKisnng  der  Babneinheit  aber  hat  ttberbaupt  \ 
nicht  »tattgefundi  II,       dn^s  dii  Fra^r,  ol» 
die  —  durch  die  Aunai>8uug  bedingt«  — 
VeräuBsernng  der  Bahnciniioit  ein«*  üniver-  i 
sal-  iider  eine  SiiiijutarstuTcs-'iou  I>i-prflii- 
den  würde,  liiur  keiner  Erürtorang  bedarf.  , 
Anf  Grand  des  Vorbringens  der  Parteien  , 
in  ei-st<  r  Instanz  ist  mithin  der  Vonler- 
ricbter  ohne  l{cvht«imhuin  »u  der  Krei 
sfetlungdcr  klagenden  Vorortbahn  gi  lan^^rt- 
Wenn   Beklagter  in  der  Kevisionsinstanz 
<iie  ZagcbOrigkt;it  der  beiden  Grand»tücke  i 
KOT  Bahneinheit  in  Frage  gestellt  hat,  so  i 
iitt  da>  ohne  liedi  utung,  weil,  so  lange  der 
Weg  zur  freien  Ueartbeilung  nicht  eröfitaet 
tet.  der  Revi^ionaricliter  an  die  thatsilcb- 
liehen  Feststellungen  des  Instansricbters 
gebunden  ist." 

Erwerber  von  Bahneinheiten  sind  über- 
^^iegend  Gemeinden  und  nur  vereinzelt 
Privatpersonen  gewesen.  Der  Abscbluss 
thts  Erwerbs vertra fr s  ücseli.ih  in  Schrift- 
form  ohne  Mitwirkung  \  on  Gerichten  oder 
Nutaren.  Bis  zum  31.  Dezember  1899  ge 
idlgtfl  dies,  sofern  Auflassung  entlichrlieli 
w.ir.  w.i.s  Fr.mlcfart  a.  M.,  München  Glad 
liach  und  Hheydt  aus  dem  (iruiidc  annahm, 
weil  das  (Jnmdbuchreciit  bei  Erlas-s  des 
Balmpfandrechtgt-Sftzes  noch  nicht  ge 
gölten  habe,  die  .Anlage  von  Grundbüchern 
gemäss  dci'selben  nodi  nicht  vollständig 
dorchgefUIirt  sei.  Wir  weit  diese  Begrün- 
dung zutrit^l  oder  verfehlt  ist,  mag  hier 
imerüjterl  bb'ihi-n.  Jedenfalls  trollen  diese 
öcheingrttnde  für  die  meisten  tlrwcrbungen 
von  Strasscnbahnen  uiclit  zu 

In  Naumburg  a.  S.  z.  l\.  hest  uid  li.is 
Orundhneli recht  gemäss  d«'n  beiden  Ge- 
holzen vom  5.  Miii  1872  anbedonkiieh,  »In  es 


zum  Erwerbe  dnr  di'rtigen  Strfjsscidinhn 
durch  die  Stadt  gekommen  ist.  weshalb  iiiu 
grundbochliche  Eintragung  der  Bahneinheit 
und  die  Autlassungserklflrung  sehr  wohl 
angängig  gewesen  wäre.  Aeusserem  Ver- 
nehmen nach  nahm  die  Gomdndpverwal- 
tung  von  der  Aut!ii<sniipr  nnr  Abstand.  w<-il 
keine  Grundstücke  als  Bahnbeötaudthcilu 
vorlianden  waren,  und  hielt  dieserhall)  die 
fTi  hraurtitr  Schrifrfnrin  des  Erwerbsver- 
trags mit  fulgcndcr  Nataralübergabe  für 
ansreichend.  Kun  ist  jedocli  das  ZnbehOr 
Vdii  Grundstücken  zur  H.dineinhcit  kein 
wesi-ntlichesErfurderniss,  und  unterscheidet 
der  Geeetsgcber  niclit  zwischen  Bahn<>in- 
heilen  mit  Grundstücken  und  rihne  soh  ln 
Ganz  besonders  fehlt  aber  in  den  8,  Iti 
ein  Hinweis  darauf,  dass  man  bei  dem  Kr- 
fonlerniss  vorgfingiger  F.iTitiMjrmi^'  \  nt-  der 
Vornnhtoe  der  Veräusserung  nur  an  „Buh- 
nen mit  Gmndbesitz"  gedaclit  habe  und 
die  ;^rd.u  Iiti-  rMnn  vi>rsehrifi  /u  G  un-ii  ii  \  i  'H 
„Bahnen  uhne  Grundbesitz"  hat  lallen  lassen 
wollen.  Fehlt  jedocii  ein«'  gesetzliche  Be- 
freiung der  Bahnen  Irtzti  rer  An  von  den 
Zwangsvorsebriltcn  der  8,  16  und  ist 
Oberrlie»  kein  stichhaltiger  Grund  ersicht- 
lich, warum  eine  Tnti  r-rln  idung  in  «b-r 
formellt^n  itchandltuig  der  Erworbsgeschtilte 
gelfotcn  od<'r  zweckmässig  sei.  so  ist  da- 
für zu  halten,  dass  .lucli  solche  15 mIiik  ii  i;u) 
im  Wege  der  Auflassung  nach  vorgüugigcr 
grnndbuchHcher  Eintragung  rechtswirksam 
erworben  werden  können,  die  eigener 
OriuidstQckc  entbehren,  weshalb  je<tc  hier- 
von abweichende  En^'erbsform  ungeeignet 
ist,  dem  Erwerber  Eigenthum  zu  ver- 
geh aflen  und  dem  Verftnsserer  solches  zu 
entziehen. 

Da  seit  Geltung  des  Bürgerlichen  Gesetz- 
I  buclies  —  §  813  —  ein  Vertrag,  dessen  Gegen- 
stand die  Verflut«8eruug  eines  Grundstücks 
ist,  der  gerichtlichen  uder  notariellen  Be- 

urkundinig  bedarf,  kann  es  nicht  zweifei 
h.tft  sein,  dass  die  blosse  I'rivatsrhi  ift 
mindestens  bei  SOlehen  Bahnen  nicht  «us- 
rciclit,  zu  deren  Hi-f!t!indt!ir>ilrn  Grundstücke 
gehören.  Wenn  uuu  /.war  der  §  16  des  (if- 
Sftzes  V4>m  19.  August  1895  (tic  i;r\\erbs- 
g»'seliilfle  von  Bahnen  wie  Grnini>iii'  kser 
werbungi-n  in  formeller  lliiisiehi  I«  liandeit 
w  iesen  will  und  nach  Eitd'.  G»'^.  Art.  112  dies 
m-iii'n  dem  Bürgerlichen Gt=-f'tzhiir|ii-  t^^ilt, 
tolgi  zwar  iladurch  no»'li  nicht  <>hn<' weitere», 
dass  >ie  dem  §  318  «b-s  Bürgerlichen  Gesetz- 
buchs lif  dirif^ungsh»  unterworfen  sinil. 
würd«'  vielmehr  die  .XuHa-^snug  vvuhl  be- 
gründet werden  kOnnen.  dass  Hnbnen  obn«: 
I  Gruiidbcsiiz  dem  Zwange  des  §  816  nicht 
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unterli«'g<'n.  ht  aber  eine  MiMimngsvßrsi'hie 
duQhcil  hifrültiT  nicht  au8go»«eliloBsoii,  so 
gebietet  din  Voreicbt  Heber  die  Form  des 
Jj  313  MU<'li  <lt>ii  zu  eifiWI«'!!.  wo  i-s  sieh  um 
Bahnen  uhne  Cxmndhesitz  handelt,  als  «ich 
d(^r  Gefahr  auiis:iisetz*>M,  da»  AlsgetohlosisQne 
GeMchfift  Btrhliessllcfa  al»  romwidrig  t'rkillrt 
zu  iM>heii. 

NfuerdiiijTH  ist  wi«;derliuU  tler  büthiT 
iiuinnilich«'  Weg  verlassen,  zwisishwi 
KautiicbhttbiT  und  Rahnunteruelintor  im 
mitu-lbar  Ober  den  Eip-ntlninisIlbertJiUi^f  a.ü 
vcriiandL'h).  Niu-Iidi  m  n  •  i  -chiedeui'  Aktien- 
gettellscIiHtlen  alhniililich  dii-  Akti«-ii  ihr  un- 
li4^l>;iainer  Kuiikurieiiz^'sellM-hJiften  aufjrc- 
liaaft  liattun,  om  xnnäi-hst  Kititius>  auf 
deren  Venvaltunff  und  »lie  Mo^lichlveit  zu 
ffewinnen,  jene  rnicniehinuii{(cii  zur  Auf- 
lüaunjc  zu  i reiben,  linbcu  Stadtj^emeinilen 
e.s  ilirer  nicht  un«  ürdit;  ffolialten.  in  pi»  icher 
Weise  vnrzujjclien.  S«>  hat  z.  M.  die  Stadt 
Herlin  die  8äuuutli<  In  n  Akiien  der  Berliner 
KlekiriM-hen  S(ni>si:iil»ahn  im  Xeiuiwerthe 
von  6000000  .M  zum  Preise  von  10000000 
Stark,  und  Imt  die  Stadt  Heidelberg  etwa 
V4  des  Aktienbestnn<ir  -  des  dortigen 
Strasseii-  und  Hergbidinuntcriu-Imiens  käuf- 
lich erworben.  Dicsi-r  Akiieid)esitz  ver- 
sehaffi  zwar  dif  M  i'>«rlii'hl<eir  il  i-  Ü.iiui 
uuiornchmen  in  die  liand  zu  bekuninien, 
liat  jedoch  noch  nicht  die  Eigentliuin^über- 
traguug  bewirki.  Will  •/  H.  di«'  Stiuli  ller- 
Itu  wirkliche  Eigenthtiiueriu  des  l  uK-rnch- 
mens  werden,  fl<'»ften  gueammte  Aktien  sie 

besitzt,  so  niU"  '  tu  < ie.srltsc-haftSbeSOlllllSS 
dahin  herbeiget lil tri  werden, 

a)  die  Bahneinheit,  die  Gegenstand 
d<'8  riiternehnien-  ist.  an  die  Stndt- 
gemeintle  Hcrlin  zu  veriiussi-rn; 

b)  nach  bewirlttcr  Vwiussorung  die  Ge- 
scllsehaft  aufzul<"is<'n. 

Zur  Verfta^ücrung  guhOrt  dann  aber  die 
Beobachtung  d«'r  PonMV*»r8eliriften  de»  Ge- 
setzes vom  19  Adgust  1895  H.  16  und 
des  Bürgerl.  iiv6.  li.  §  818,  ün  die  Bahn- 
einheit  0mn<i8tUctce  mftumfasst.  Unter 
diesen  UmHtilndeii  wird  die  vcrwirklielite 
Absielii.  fast  nur  .Mitj;!i<'der  «Um-  Verkehr»- 
de|>utation  in  «b  n  Auisiebrsraih  der  be- 
regten Akticngesrilseliaft  wülilen  zu  lassm, 
keine  giacklivlx- sein.  Denn  der  Aufsielits- 
rath  muB»  noeli  üln-r  die  An»(flhiuiig  de> 
VorllU8seruiig>g>'s<di;iHs  hinaus  auf  die 
Dauer  des  sperr j.ibres  f(irt wirken.  L'eber- 
dies  ist  niehl  rt  ciii  bt  {;reiHiel),  wie  die  Ver- 
riebtungen tind  Vcr|»rtichiungeü  d-  s  Auf 
si(  ht>rath>  stets  mit  der  Stellung  «b  s  Mit 
:rlie(is  einer   -.tildtiscben  DeputJilioii  ver- 


trt'iglieli  sind,  und  ob  sieh  die  entgegenge- 
setzten l'liichten  beider  Stellungen  immer 
vereinigen  lassen. 

Selbst  beim  Fehlen  zwingender  Gründe, 
die  Eintragung  di  r  B.ihneinheii  im  Cniiid 
buche  zu  fori  lern,  kann  aus  Zweck- 
mässigkeit die  Eintragnng  wttnschenswerth 
sein.  Durch  die  Kiiitnigatifr  wird  der 
Umlang  der  Vermogensgegenstüjide  und 
der  Hechte  dargetltan,  die  das  Unter- 
ludtiTicii  besitzt,  sowie  umgekehrt  der 
LasteiuiiDfang  gegenUbergustellt,  wodurch 
nicht  bloss  die  Behörden,  sondern  aouh 
jedifmniin  ein  sieben  <  T'rtb«'il  über  dt-n 
Werth  <ler  Hahneinheit  zu  gi-winucn  ver- 
mag. Kamentücb  wird  Sicherheit  daHiber 
liergi'stellt,  wie  lange  d.i-  !"nt  ruebmen 
dauert,  ob  dab  gerammte  Habnnet/.,  das 
Jemand  betreibt,  ihm  gi^hOrt.  ob  <>»  ein  ein- 

lieitlicbes  rniiize-  :sl  ritler-,irh  aus  vei>;ehie- 
dciiun  Halineinheilen  zosaminenselzt,  die 
als  ZtibehOr  oder  als  selbstHndigi}  Untcr- 
1:.  liiiinng  zu  gelten  haben,  und  wele'ie  Er- 
wt'rbsrcchte  »»der  li*-schriitikuugeu  dttn 
Fortbestand  und  die  Entwicklung  des  Unter- 
nehmens mifriinsiig  zu  beeinflussen  im 
Stande  sind.  Weil  Bolai»tuiigeu  der  litüin 
vor  Anlegung  eines  OinndbucliblAtts  vor- 
l.i^trn  'If  8)  und  in  den  Formen  di  s  Crnnd- 
buclireclits  16)  zu  errichten  «tind,  haben 
die  Erwerbsberechtigten  (v<»ra  Staate  ab- 
gt-si  ben.  dessen  Uei  hl  auf  4;  30  t1".  d<-s  (ie 
setzes  vom '26i  Juli  1882  beruht),  einen  aus- 
reichenden Anl]iS8  durch  das  Verlangen 
eim  r  Eintraguiifr  <]*  v  ihn-  ii  ;:<  inacliien  Zu- 
geständnisse zum  Erwerbe  d<'r  „Hahn  im 
Gnnaen*  gemftfts  a.  G.  §  6  Ab«.  S  »ich  da- 
v.ir  zu  sebiitzen.  dass  ander'  I  jnir  iüiuitrcii 
ihnen  im  Vorreebt  vorkommen,  und  dieser- 
halb  die  Eintragung  zu  forflern.  Allerdings 
ist  die  grundbueblielie  Kiiifr  (Srmig  der  Hahn- 
cinheit  nach  mancher  Hinsicht  unbequem 
und  geeignet,  stOrend  zu  wirken.  Sie  ver- 
nrsa<  ht  nainentlieb  den  Haliiuiufsiclitsbehör- 
den  eine  recht  uidiebsauic  ArbeitHlast  und 
eine  schwierige  Aufgabe.  Indess  werden 
die  Sebwierigkeiten  und  rnbe«|ueinlicli- 
kciten  überschätzt,  wogegen  ilie  Vorthciie 
nnterNchatzt  zn  werden  pllegen.  Als  es 
sich  um  Einführung  iler  (irundbücber  und 
si)äter  der  Urundt>tcuer-KMtasit:r  bamlelie. 
in'gcgn.-te  rann  gleichfalls  einem  Unter- 
st li;itz<ii  <b  r  V'itrilieile  und  l  i  lM-rselultzen 
der  NaclitlH-ile,  und  heute  nach  völliger 
Diu-ehfnbrung  der  fiinriehtnng  ist  man  fast 
überall  davon  befriedigt.  Im  Gebiete  des 
Uahngrundbueliwesens  ibi  gleiche  Wirkung 
im  Zeitenverlnute  zu  eniVarten. 
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l>ie  üiil'allvei'sicheriuig  bei  stttdtiachen  StniaseuUaliiibetriebeii. 

Von 

Or.  Benno  Hilse, 
KnlifftrtdManth  iD  BwUb. 

Das  Ht'strelmn  lUn  Suuliverualtiiugt'U,  sdiauung  «'rstliciiit  Jfilocli  nicht  ttbi-riiii- 
bereite  luislcln  ndi;  e><l»'r  iu!u  iuTzustfllcMule  stirawend  mit  dem  gesctzgfhfri^clu  ti  WilUüi, 
Str-Hst  iihjiiiiH  II  in  ri<Mi  ^tailtiM  lKüi  fU'dich  wIl-  ei'  aus  dt'in  Wortlauli-  uiui  der  Knt- 
zu  luiiuK  u,  i»t  jiiciit  <tiiiu'  Einriusa  aut  die  stt'liungHge8flii»'iiN'  der  cinscliWigigni  Go- 
vorsichorungsrceliüich«  Stellaog  der  liier-  setzcssteJIen  sirii  «igicht.  kann  aht-r  anch 
bei  besflirtftiglcii  l'crsoncn.  Denn  bei  iliiu'n  bncht  für  dir  Ansprüche  der  ciiisi  liadipiiiK"^- 
kann  in  Frage  kummon,  ob  sie  infolge  berecUtigtcii  Hetiicbsvcrluiztcn  vcrliäng- 
ibrcT  Stellang  nis  Dienstverpflichtete  einer  |  nissvoU  werden.  Denn  es  wird  die  ffe- 
dii  nsthi-rcclitig-ten  St;uhver\vaIlung  2:<'p<  n  äamiiito  Unf.illver^iclicrung  durch  den 
über  die  Eigcnsciiatt  stitdtischor  iteamten  leitenden  (irundgedanken  bfherrscht.  dass 
vrholten  oder  ob  sie  bloss  Betriebsgchilfen  |  die  Bemfugenosseneclinft  als  Trägerin  der 
in  ein<'in  vvirthsrtiartlichen  Erwprhsnnt<?r-  Versicherung  nur  für  die  Uii(';llli>  Eiilscliü- 
neüuiea  der  Gemeinde  bind.  Je  nachdem  digung  zu  leisten  hat,  die  sich  in  den  ihr 
wird  ihre  Entsehadfgnng  wogen  eines  bei  ,  zngolw>rfg«n  Betrieben  erdgneten,  eo  daes 
Aii^übnrig  ihr'T  r.ffriobstliätigkpit '•rlittrnf'ii,  '  mif  EntHchfidifjiiiig'  durch  sie  jedi'nfall» 
also  in  ursilchlichcm  Zasammcnbang  mit  .  nicht  rechnen  <larf,  «er  uiclit  in  dem  Ver- 
den eigenthllnilieiiea  Gefahren  des  Be-  hMltniseo  eines  Betriebsgehilfen  zu  einem 
iriebes  stehenden  Unfalls  untcr=ohicdlii'h  '  liei  ihr  cink.itnstrirTcn  Betriebe  stand,  als 
geregell.  Duiiu  es  laäseii  die  §§11  und  13  das  schädigende  Ereigniss  eintrat.  Eb  ist 
des  Gesetzes  vom  18.  Jnni  1867,  betr.  die  I  mithin  wesenfliebe  Vonrassetziinff  snin 
Fürsorge  für  Bo  miff  infrtlge  von  nclrif^Vis  Rnlstfln-n  de«?  Entschüdigungssanspnichs. 
uuttillen,  zu,  duHs  auch  fUr  Kommunal-  dnss  der  ächadcnsfall  in  einem  ursiichliclien 
beamte  und  deren  Hinterbliebene  durch  |  Ztisanunenbanfre  zu  einer  Betrlebstbtttiglteit 
statutiirisrhr  Ff-^tHctzung  gegen  die  Folgen  sti iit  suwif  d.iäs  di  r  fietrieb.  in  dem  er 
eines  im  Dienste  erlittenen  BeiriebsuDfall»  ;  sich  ereignete,  krat't  des»  Gesetzes  der  Be- 
cino  dem  Relchsgesetse  you  16.  Marz  1689  |  rafsgenossenschaft  o^r  einer  eingesetzton 
mindi  ^ii  ns  gleichkommende  Fttr!*<irgc  gi'-  Ausfülirunf,'f.hi  h"irile  angehört. 
trutVcn  werden  kann,  während  tUe  Be-  i  Zufolge  §  28  Gvw.-U.-V.-G.  erfolgt  diu 
diensteten  der  StraBsenbatmbetriebe  sonst  |  Ventiehemni;  aaf  Ofgeneeltigiceit  durch  die 
den  Vorsclirifit  ii  des  Ausdehnung^pfsi  tzr-s  Unternrhrnpr  der  für  vcrsIcherunpspflM  litig 
vom  28.  Mai  1885  bislier  unterlagen,  gegen-  ,  erklärten  I^ctriebe,  die  zu  diesem  Zwecke 
wArtig  alKO  den  OrnndsKtzen  des  gewerb-  !  in  Berafsgenossenschaften  vereinigt  werden. 
li«dien    Unt"  illv  •  r-.irli>  rniiir^?i-'  l/.t  s     vnui  uinf.iss.  n  d<'shjdb  letztere  alle  Betriebe 

80.  Juni  1900  unterstellt  äind.  Ob  da»  Eine  der  Gewerbszweige,  für  die  sie  errictitet 
oder  das  Andre  zutrifft,  wird  aber  wieder  I  sind,  unabhängig  davon,  ob  deren  An- 
nussch!.if:fr<  Ih-ihI  für  di.-  .iktivi'  und  jiassivi-  meldung  form-  und  (Vistporrcht  bewirkt 
Zugehörigkeit  der  Betriebe  zu  der  SUasäen-  ^  wurde  oder  niclit,  weil  die  ErftUluug  der 
bahnbemtsgenossenscbaffc  und  den  daraus  ;  gesetzllehcnVerbindliehkeiten  ja  erzwungen 
1  Iii-]  rinL:' n  Ii  II  K'  chi»>n  und  l'Hicliten  der  werden  kann,  aber  auch  unbekümmert  dar- 
Butricbsverwdltung  und  iler  Beiriebsbe-  i  um,  ob  eine  physische  oder  eine  juristische 
diensteten.  I  Person  Inhaberin  des  Betriebes  ist,  indem 

In  viTeinzrltcn  Fidlen  ist  nach  Heber-  §  148  Gew.  U.  V. -G.  auch  die  .Mitglieder  des 
gang  des  Strassenbahuuntemehmens  von  i  Vorstände!«  einer  Aktiougeseliscbaft  u.  s.  w. 
der  bisherigen  ErwerbsgeKeilschaft  in  !  in  da«  Auge  fasst,  Für  die  Po«t-,  Tele- 
die  stiidtisclie  Verwaltung  den  zur  Zi  it  graphen-.  Marine-  und  IleeresvtTwaltungen 
des  Irttheren  Zustaudes  In  den  Vorstand  ,  sowie  t'dr  die  vom  Keicbe  odvr  von  einem 
der  Rerursgenosseiischnft  gewählten  Per-  j  Bundesstaate  fBr  Reiohü-  oder  Staatsrech- 
sfjnen  die  Befugnis»  abgoproehen  wonlen,  nung  verwalteten  Kisenbalinbetriebc  tritt 
ihr  Amt  fernerhin  auszuüben,  obscbon  sie  i  auf  Gntud  g  128  Gew.-U.-V.  G.  zwar  an  die 
in  die  Stellung  chies  hevollmüchtigtcn  |  Stelle  der  HerufHgenoxsenscIinft  das  Keicli 
Leiters  de-^  l!eirieln  s  n.ieh  d«  ni  vollzogenen  '  «ider  der  iSt.'tat.  für  dessen  K'eclinutig  die 
Besiizwecbsci  eingesetzt  waren.  DioFc  An-  j  Verwaltung  gcftthrt  wird,  so  dass  diese 
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Betriebe  von  der  Za^ehOiigkeit  zn  t\fv  manalverbund  nllcrdings  eint>  Betrtebsver- 

nerulKgenosijenscIitirt  krrtff  «Ics  Gesetzes  ilndcrang  (»inpeTieti n,    flic    trriii,i>s    i;  (il 

auügüHClilo^äun  sind;  allein  hier  bandelt  «•»  ,  G<'W.-U.-V.-(i.  anzumoldt-n  war;  allem  M»lclie 

8idi  nm  eine  Aasnahmebt^timmung,  die  ,  tst  für  die  Zngebörigkeit  za  der  Genossen- 

nach  allgemein  anerkannten  Aus^-gungs-  si-haCt  luicli  tlfin  Vorausgeschickten  nicht 

regeln  nur  in  ilircr  engen  Begrenzung  gilt,  vun  Bedeutung,   iläite  aber  »eibat  darauf- 

also  ein«»  sinnentsprecbende  Anwendung  i  bin  der  Kommunal  verband  die  Abschreibung 

auf  ähnlich  jpe!?tftlti'tr.  Frtll'^  nicht  {^r^t.Tttr'T.  ih  ■-  Ilctrii  Ix     xmt<:r  ZuweisuH);  zu  einer 

Nach  ihr  sind  nur  f(ir  Rechnung  des  Kcichch  eigenen  AusfUhrungsbehOrde  uachgesucbt, 

oder  eines  Bundesstaates  betri«-bene  Elsen-  i  so  würde  doch  erst  von  dem  Zeitpunkte 

halinen    ausp  tKimmon.    nfirrlf-n     mithin  ali  ciiu    n  rlitlii  !ic  Wirkung  »idi  ftusscrn, 

neben  VuUbahuen  auch  Kleinbahueu,  d.  b.  .  wo  da»  Kcichsversicberuiigtiamt  eine  dabiu- 

Strassenbabnen.  der  Strassenbabnb^iifhgc-  '  gehende  Entscheidung  getroffen,  also  dem 

nossenschnft    nirlit    z\ifrf'ht"r'ii.    insoweit  T'i'lMrwcisungsaTitrngo     «tatr;;f'tjct»cn  liat 

letztere  in  clen  Betrieb  des  Keiches  oder  oder  die  Zuätclluag  eines  solchen  an  den 

Staates  übernommen  worden  waren.  Kom-  I  Vorstand  der  Strassenbahnborohgenossen- 

inunalvcrbilnd«'    nud    andere    öffentliche  schaff  crfulgt  war.    Denigeniilfs  gch<'>ren 

Körperschaften  werden  jedoch  von  der  .  die   bisher   eiukataälrirteu  ätras^cubabn- 

Ansnahmebestinunung  des  §  128  Oew.^U.-  |  botriebe  auch  nach  dor  tbatsftchlieh  voll- 

V.  G.    nicht  pfetntfTon.    und    i'lii'nsiuM.-nig  j  zogi  in-n  Hi'tricbsvcränderuiir'  ilor  Br-rufs 

können  die  AusfUhrungsbebOrdcn  solcher,  gcnoBscnsclmft  zur  Zeit  noch  an,  woraus 

wie  sie  §  48  des  Bau-U.-V.-0.  vorsieht,  i  folgt,  dass  die  darin  besehfiftigton  BMriobs- 

gleiche  Vprj^rünstigungcn  für  sirli   in   Aii  gehiifcn  wrpcn   i  ilitt-  TKr  HctricbsunfAllc 

»prucb  nehmen,  weil  nach  §  6  Zilfer  3  B.-  von  der  Stra&scubahnberufägeuoitöeu8chaft 

T7.-V.-0.  Eisenbahnbetriebe  hier  als  ausge-  '  schadlos  zu  halten  sind. 

M-!ilitHsi  n  zu  g.  lteii  lial'cn.        k"iintc  ul^()  Sinil  flic  für  Kcchnung  dc.-^  Kouununal- 

höcbistoiiä  in  Krage  kommen,  ob  die  Unfall-  ,  verbandc^i  betriebenen  Strat«t«enbahnen  auch 

fllr^orge  für  Kommnnalbeamte  im  Umfange  '  nach  der  vollzogenen  Betriebsvcrftndening 

«ifs  K  Cr  vom  15.  .Mrtrz  1886  odi-r  d.  s  c  ■  rinkatastrirt«-  .Mitgii«  d.  i-  drr  Str  isscnhalin- 

sctzcs  vom  18.  .laui  1^  in  uiaem  ICinzcl-  ^  berufi>genussM.'Uschafi  geblieben,  &o  nehmen 

falle  fttr  die  Dionstverpliichtcten  einer  fOr  sie  auch  femerliin  an  allen  aus  der  Mlt- 

K<  chnuii;;     der    Momeind«-     \  »  i  waltetrn  glicdsehaft  entspringend«  !)  Itechten  Theil. 

ätrat>t>enbuhn  siulutarisch  cuigeführt  wurde,  i  Wahlberechtigt   für  die  Ui-nusseuscbafis- 

DieK  wird  wohl  nirgendwo  der  Fall  sein,  i  Smter  sind  die  stimmberechtigten  .Mitglieder 

Wiirt    <•>  aber  M-lhst  an  dcni  einen  oder  der  (»i  no8»<  n>ehatt.  jccloch   wählbar  auf 

dem  uudcren  Orte  geschehen,  so  würde  .  iirund  §  48  (iew.-U.-V.-G.  %u  Mitgiic<lern 

auf  Grand  dc«§  12  mit  Art.  2  des  Gesetzes  I  der  VorstÄndc  «owohl  ebendl««<'Ibcn  sowie 

vnni  IH  .linii  1901.  Ii<tr.  die  Un  fall  für?«  irge  d<nn  gesctzlirhe  Vertreter  als  auch    >  i 

für  Beamte  und  rersoueii  de»  Soldaten»  fern  das  Ötalut  dies  zu1&m«i,  diu  von  di  n 

»tandes,    mit  dem   I.  Januar  19(^  die  [Tnti>mohmcrn  bevollmächtigten  I^iter  ihrer 

l'idallentscliadignng    nach     den     ürund  Mciriebe,  insoweit  in  deren  l'crsou  nicht 

Sätzen  dcti  Oew.-U.- V.-Ci.  zu  bewirken  Beanätandungsgrttnde  vorliegen,   die  sie 

sein,  wofern  nicht  Iiis  zum  81.  Di'zeinber  zn  dem  Amte  eines  SchOlfen  ungeeignet 

1902  die  Ortsstatute  den  n<'uen  Versiehe  machen  würden.    Letzteres  ist  bei  den  l'er 

rungsgmnd^ätzen  entsprechend  umgestaltet  sonen  nicht  anzunehmen,  die  als  Mitglieder 

sind.  der  frQheren  Betriebsverwaltung  In  «in  Ge* 

Nicht  mit  der  .Ausnahme,  vielmehr  mit  uossensehaftsaml  gewählt  und  eingefühlt 

der  Kegel  ist  zu  n-cbneu,  wenn  es  darauf  wiurden.   i^s  kann  bei  ihnen  sIku  nur  in 

ankommi,  die  rechtliche  Stellung  di'r  ge-  Frage  kommen,  ob  auf  Orand  ?f  47  Gew.- 

melndlichen  Strassenbahnbetrlehe  und  ih  i  l'.-V.G.  sie  die  bisher  besessene  Befähigung 

darin  Beschäftigten  aktiv  und  passiv  fc^t-  zar  Wählbarkeit  verloren  haben,  d.  h.  ob 

zustellen.   Und  nach  dieser  gehörten  die  liinHlchtlieh    der    Gewählten  Thatsacben 

bisher     von     Ki  werbsgesellschafteii     be  sp.iti  r  bi  kaiiiit  wurden    die  deren  WiUd- 

triebeneiiStratsaeiibahnenauf  Urtm<l  des  §28  barkeit  nach  Masi^gabe   diese»  ÜeüetzeH 

Gew.-U.-V.-G.  zweifellos  der  för  das  Reich  lUissehHessen.   Bisher  fehlte  es  nn  clo*'r 

«rricllteten      Sirassenl>aliiibe:iirsj;<MioSKi'n-  Voixhrili    über  die    Amtsentheliuug  der 

sehaft    als   einkaMsirirte    Miijiiieder    an.  geiväblten  Vertreter  der  Arbeitgeber  und 

Nun  ist  durch  den  Uebcigang  des  Beirielies  der  Verxicherten  fftr  den  Fall.  dasK  nach- 

von  der  Brwcrbsgesellsclnift  auf  den  Kom-  träglieb  eine  Vonius«otziing  der  Wäldbar- 


koit  t'ui'tt'üllt  «'der  oin  Mangel  hukaiiiii  wird, 
oder  das8  eine  gvohe  Verleizung  der  Amts- 
Pflicht  vorliegt.  Wie  §  9t  Inv.-V.-G..  so 
verfolgt  auch  ^  17  r;ew.-U.-V.-G.  nur  den 
Zweck,  dem  in  der  iVaxis  fdblbar  hervor- 
K^tretenon  BedtlrtnfM  xa  ent»preehen  und 
die  Aiuisi  uthi  hung  der  hiervon  getroffenen 
Inliaber  von  üenossenscbattaftmtem  m  er- 
möglichen. Infolgedessen  kann  in  den  be- 
rügten  Fallen  es  nur  darauf  ankommen,  ob 
die  dem  Oenossenschaftovorstande  angc- 
hOrlgen  Mitglieder  der  ftHheren  Betriebs- 
verwaltung auch  nach  der  thatsflchlich 
\  <illzogenen  Betriebsveräudenuig  nocb  die 
F^igenscbaft  stimmberechtigter  Miiglieder 
der  Oenosöcn^ehaft  oder  deren  gesetz- 
licher Vertreter  besitzen  oder  8olehc  ver- 
lomi  nnd  sioih  in  beroHrnftclitigte  Leiter 
der  Betriebe  verwandelt  haben.  Ist  ihre 


Stellung    r<ir1;m    iLt   l.isheri^'-cii  gleichgo- 

I  blieben,  äo  kann  vun  einem  Verluste  der 
I  Wählbarkeit  aberhaupt  keine  Red«  »ein. 

Würden  sie  jedoeh  als  blosse  Iievi  .Ihnflcli- 
j  tigte  Betriebsleiter  zu  gelten  hüben,  so 
I  würden  ste  die  Wählbarkeit  nur  behalten, 
;  wenn    das    OeuosseiischaftsstiHut     .mk  h 
solchen  diese  zagesieht.  aber  verlieren, 
I  wenn    keine    d»*rartlge  Vergünstigung 
statutarisch  cin^o  fiihrt  wurde.  Daraas  folgt 
jedoch  als  Eiidergebuis»,  daas  eine  Amts- 
enthebung der  bisherigen  Inhaber  von  Oe- 
nosscnschaftsflmtern  nach  Uehergang  des 
bisher  privaten  in  den  gemeiudliclxtn  Ue. 
trieb  Wob»  fOr  den  Fan  berechtigt  ist,  wenn 
diese  dadurch  zu  blossen  bcvollmäelitigten 
Betriebiiieitem  wnrdcn,  aber  das  Oeno«t>en- 
,  »ctiaftsstatitt  Boleho  niebt  all  wfthlbnr  be- 
j  ««lehnet. 


Gesetzgebung. 


Allerhik^Mter  Krla»8  vom  10.  Juui  1901. 
betraflNid  die  Verleihniig  des  Knteignitngs- 
reehtKi  an  die  Kl('inbaliii-Akfien;;e«<ellt*ehaff 
Hüchül-Künigsteiii  zu  Frankfurt  a.  M.  zum 
Ball  nud  Betrieh  einer  Kleinbalin  von 
UUeliat  nach  KOnigstein. 

Auf  Ihren  !5i  iii  !it  \  (  in  6.  .Juni  d.  J. 
will  Ich  der  K Ic in babu  Aktie ugosellöchuft 
HOchst-KGnigstein  sn  Frankfurt  a.  M., 
wi-iche  dt-n  Hau  und  Hi-lreli  einer  Kh-in- 
bahn  von  ilüclisl  auuii  Küuigbieiu  be- 
absichtigt, das  Euteignungsrecht  xne  Ent- 
ziehung und  zur  d.iiieriulen  Besehrankung 
de»  t'Ur  dieise  Anlage  in  Anspruch  <cu 
nehmenden  Gmndelgenthnnis  vttrlelhen. 
Dir  \"<  rüll"entlicliun^'  Meines  Erlasses 

ist  erst  nach  Kiutru^uu^  der  Aktiengc!>ell- 
sehaft  in  das  Handelsregister  zu  bewirken. 
Die  elngereKhte  Karte  erfolgt  zurQck. 

Neues  Palais,  den  lU.  Jniii  1801. 

Wilh.-Ini  U. 
p'gengez.  V.  Tllii-leu. 

An  den  Minister  der  OR'enilichen  Arbeiten. 


Allerhöchster  Erlass  vvin  21.  Angust  TJOl, 
betreffMd  die  Verlef bong  des  Enteignungs* 
reekts  an  den  Landkv«!«  Cell«  mm  Ban  und 
'  Betrieb  etner  Kleinbahn  vm  Beiden  naeb 

!  Oaraaen. 

I 

I       Auf  Ihren  Bericht  vom  14.  August  d.  .1. 

'  will  Ich  dem  Landkreise  Celli-,  l\cgierung>- 

I  be/irks  Laneburg,  welcher  die  Genehmi- 
ginig  zum  Bau  und  Betriebe  einer  Klobi- 

[  bahn  von  Hergen  nacli  fSarsscn  erhalten 
hat,  das  Knteignungsrecht  zur  Entzichimg 
und  zur  dauertidcn  Beschränkung  des  fQr 

,  diese  .\nlagr  in  Aut^pnich  zu  nehnu  ndt-n 
Gruiideigenthums  verleihen.  Die  einge- 
reichte Karte  erfolgt  zurück. 

I      WilhelniähOhc,  den  21.  August  1901. 

i 

I  gez.  Wilhelm  U. 

I  gegeugez.  von  Thielen. 

I  An  den  Minister  der  OAeulUclien  Arbeilen 


Vtli.  Jkkrfaac.1 


m 


Reell  tfiprft  eh  niig. 


Erkratttttfw 

(Ips  küiiigl.  preiissischeo  Obervrrw  altiitin;*- 
Kericlitfl,  II.  Senats,  vom  8.  .lanuar  1901 

in  der  Vci'ivAltUDgsstreitäauüe  1.  Uus 
Eisenbahnunternehmers  H.  B.  «u  B., 

2.  «Icr  B.  r  II  u.  J.  711  n.  3.  fler  W  H.  V. 
zu  Ii.,  KlagtM-,  w  ider  den  Magistrat  zu 
8eh.t  Beklagten. 

Wri  fin  eranMiiik,  das  n  »Insr  BdimhiMt  §t- 

hört  r,r:hständig  ohiw  Vorirnnnß  eines  Unschädlich 
keitsattestes  aufgelass«!!,  %o  ist  diese  Auflassung 
rechtsunwirksam ;  eiae  Elgentliumsiibertragang  hat 
tum  niliM  »tattiefuaile«,  und  die  Uaisatiatmer 
kmn  deiMb  aksM  eingefordert  werden. 

(üesctz  vom  19.  .\ugust  1895,  heirctfcnd  das 
Pfandi'eeht  an  Priviiti'beiihaliiicn  onü  Klein- 
bahnen, §§  1  and  4.) 

Die  Ziijff hörigki'it  der  lilrr  fnifriiclKM» 
<iruiidsiackc  zu  der  nHotnirUdicU'',  die  uHcti 
§  l  des  Gosotzcs,  betrulTond  das  Vrandrecbt 

mi  l'i-iv;ti*-is<-iil).iliiirii  und  Kloiuhaliiioii  and 
die  ZwiuiK-svollstrcckuiij,'  in  dir8«  lben,  vom 
19.  Augiust  1895  von  den  dem  Hidinnnlor- 
n<-hmon  gewidmeten  Vcrai<ijrfii-xvi  i  tln n  ifc- 
bildet  wird,  ist  weder  davon  .-ilthängig.  das» 
die  GrrundstUckc  im  Hatmgrundbuehe  nh 
Bestandtlieilc  vcrzeiohnut  w.iren,  noch  da- 
von, dass  die  Zugiiliörigki  it  in  di  in  iiix  r 
die  rJrnndstüfkc  geführten  Grundbiiehi-  ver- 
merkt war.  Dies  crjfiei>t  sicli  au»  §  4 
Abs.  2  a.  a.  ().,  Avonaeh  f];is  Bi-^teln  ti  <ter 
Hahnciuhuil  von  der  Eintragung  der  Hahn 


In  dart  Bahnirrundbuch  Überhaupt  nicht  ab- 

hilngig  ist.  Entseln  iilciKl  ist  vielnielir  naeh 
§  4  Ab»,  l  No.  1  bczw.  Abs.  2,  ob  die  Gruiid- 
ütllcke  dem  Bahnuniemehmen  danemd  f(6- 

wirlmr-t  sind  und  —  falls  die  B.ilm  in 
Bahngrundbuch  noch  nicht  eingetragen  i>t 
—  ob  sie  mit  dem  BnhnkOrpcr  ;:Q»amm«m- 
!i,"iii;riM>  r.ilci-  iliri'  Wifhiimiff  füf  (l.i>  l^Jni- 
unlcrnehmen  äunst  ilimcrlich  crkcnnbai' 
tremaeht  ist.  Die  Widninni;  und  die  Hnsser- 
liclic  Kik.-iriih.'U'machunfr  i-^t  v<iii  it>  n  Kf:'S- 
gcrn  behauptet  und  vom  Beklagten  in  der 
ersten  Instanz  nicht  b«>strltton.  Der  Vorder- 
riehter  durfti'  ilr-slialh  diivrin  ,iusf,'o!ii  ii.  lia-s 
die  in  Frage  stehenden  Grundstücke  zur 
Zeit  der  Verfluftserong  zur  Bahneinheit  Re- 
liurton.  Von  (]irs.>m  Standpunkte  aus  fml 
er  aber  ohne  Kechi»irrthum  ungenummun, 
dass  eine  fteiwHitge  Vertussening  eines 
Orund8t(u'k^  nieht  vorliege.  Denn  falls  <lio 
Grundstücke  zur  Bahneinheit  gehörten, 
konnten  sie  (iretrennt  von  letzterer  ohne 
Beibringung  eines  rn&ehadliehkeitsattesies 
nicht  veritu.Hscrt  werden,  und  die  gleich- 
wohl erfolgte  Auflassung  derseliicn  war 
naeh  dem  klaren  Wortlaut!  ih  s  §  5  des 
(JeHcizes  vom  19.  .\agusi  1895  unwirksam. 
Eine  Anfla.-'hung  der  Bahneinheit  aber  hat 
überhaupt  nielil  stattgefunden,  so  dass  die 
Krage,  ob  die  —  darch  die  Auflassung  b»«- 
dingte  —  Vcrftussening  der  Bahneinheit  eine 
l'niversal-  oder  eiiu'  Siiigiilarsuecessidn  lie- 
grandcn  würde,  hier  keiner  Erörterung  be- 
darr. 


Kleine  M-iitheiluiigen. 


Nt'iifrc  I'iojektK,       ;u  lii-it(  ii,  I\ oiizcssionu- 
ertheiluogen  und  Betriebserüffnnngen  von 
Ktoiatelutm. 

1.  Neners  Pniijekte. 

I.  Die  StMdtgeiiit'iude  Breslau  plant  iin 
Auachiuss  an  die  Kleinbahn  Gasthaus  suin 
Wfesenthal— Kommunalkirchhöfe  auf  den  Po- 
linkcttckern  vi  rjil  Z.  iiüclirift  für  Kluitibahnen, 
ISOl,  S.  ai8,  iicucro  Projekte  No.  21  eine  Bahn- 
varbüidung  durch  die  Ssdanstraiwo  und  Lohe- 
strasite  nacli  dem  Depotgrandsttteke  in  der 
Lohestrassc  Breslau. 

S.  Der  Kreis  Ziegenrück  will  eine  voll- 


si>uri;.'i'  Kliiubahu  für  Pcr>oiicii-  lunl  Ciiiifr- 
vcrkrhr  von  der  StaalsbHhustalion  Urölpa- 
Ranis  aaeh  Ranis  bauen. 

±  Viira>4ieit«n. 

Di«  Erlaubniss  zur  V^orrialuiie  von  techni- 
schen Vorarbeitelt  i-i  crthfflt  »vonloii; 

1.  Für  eint'  Zalmradbahn  aul'  den 
Wrndelsteiii. 

a.  Für  eine  ttchioaispurige  B.>iMi  niederer 
Ordnung  von  Ontunden  nach  Scharnstnln-irobl- 
dorf.  {VerordnunL;-'MKU  für  Eiüenbahnen  und 
Schiffahrt.   lOol.    No.  9<i,  S.  21üJi.) 

S'  Für  eine  elektrische  Kleinbahn  von 
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/l-LLMOhlln 

für  Kleinbahnen. 


Bloueudoil'  nach  Bürgstain.  (Verordauags- 
blatt  fHr  EiMnbabneti  und  SehiAihrt.   IMI.  ' 

No.  !I8,  L'IRT 

4.  Für  eine  Lokatbahn  von  ScbütteiilioreJi 
naeli  Bergreicbtnatein.  (Verordnungablatt  für 
Eisenbahnen   and  Sehiflklirt-    IMl.    No.  98. 

5.  Für  «iiiv  Lokalbahn  von  Zuczka  nach 
Okna.  (VorardnougsbliUt  für  Eisenbabiiea 
und  Schiffahrt.  1901.  No.  104,  S.  288»  ) 

ti.  Tür  eine  Lokalbahn  von  Frviland  nach 
Taraits.  ^Verordnangsbliitt  für  Eisenbahnen 
und  SohilTahrt  1901.  No.  106,  8.  SKHft.) 

7.  Für  eine  Lokalbahn  von  Boryslaw  nach 
titebnik.  <Verordnung«blan  rttr  EÜsenbabnen 
and  Schiffahrt.  1901.  No.  105,  S.  9108.) 

f>  Fiir  eine  vollspurige  Lokalbahn  von 
Bäiifiy-Uunyad  nach  Zilab.  (VerordnttiigsbiaU 
fltr  Eiteobabnen  und  Schiffahrt.  1901.  No.  99, 
&  920t.'. 

9.  Für  eine  voilgpurige  Lokalbahn  von 
Rnni  Uber  SArvär  nach  X^ntet  Lövä.  (Verord* 
nungsblatt  für  Eisenbahnen  und  Schiffahrt. 
1901.    No.  99,  S.  220J.> 

lU.  Ffir  eil)  clekErtüdies  StrassenbahnnetK 
in  Steinamanjper.  (VerordiiungablattrUr  Ki.scn- 
bahnen  und  Schiffahrt.  1901.  No.  100,  .S.  22i>3  i 

II.  Für  eine  vollwpurigc  Lokalbahn  von 
SE6eaeny  nach  FAIfalva  nnd  von  Kla-Har^iji  ' 
nach  Kla-Terenne.    (Vererdniugahlatt   fttr  . 
Eisenbahnen  und  SchiflUirt.   1901.   No.  100,  j 

19.  FQr  eine  vollapurige  Lokalbahn  von  l 

Kalocsa  nach  der  Dotiau.  i  Verorduungublalt 
lUr  Eisenbahnen  und  .Schiffahrt.  lUOl.  No.  100, 
&.fl9M.) 

18.  Für  eine  volls]>nrip(>  [.nknlbalm  von 
Marn)Hr08-Szigei    naiti   Dtic-   uiul  \oii 
Tolya  nach  Ko:i.\li:i     (Verordnungsblatt  für 
Eisenbahnen  uiiti  S«hiffalir(.    1901.    No.  lUü, 
S.  92S4.> 

14.  Für  eini'  vollspurigc  Lokalbahn  von 
Alsö-Fuld  nach  Zilah.  (Verordnuu^sblatt  für 
Eiaeabahnen  nnd  Schiffahrt.  1901.  No.  101, 
S.  »E48.) 

15.  Für  eine  vulUpurige  Lokalbahn  von 
Bakk  nach  Hura-Keresistur.  (Verordnungablatt 
für  Kisenbahnen  nnd  Schiffahrt  1901.  No.  101, 

S.  2-2  la  ) 

10.  Fiir  eine  vollspnrige  SCraüsen.  und 
Lokalbahn  in  Arad  und  von  hier  nach  Vil^gos 
lind  Maria 'Kadna.  (Verordoungabiatt  für 
I'i^t  iihahnen  nnd  Schiffahrt  1901.    No.  108, 

b.  :.'260.) 

17.  Für  eine  volLspuri^e  Lokalbahn  ron 

■["■  i(  <il<ivr<  /    uricli    I lia-S/,erbii*kH.  \"i'rnril 
iiungilblult    für  Eisenbahnen   und  äiiiiflahrt. 
ItlOI.  No.  105,  S.  9811.) 

Is  Fiir  i'ine  vollüpiirigc  Strassen-  und 
Lokalbaliii  in  r>t'k<'^-(,\aba  und  von  hier  nach 
Bek«'-  \'<'iordnuti'_'Hli)att  fiir  Eisenbahnen 
und  ächidiahrl.   IWl.   No.  ItKi,  tfUl.) 


19.  FUr  eine  Lokalbahn: 

a)  von  Paks,  Station  der  Strecke  Stuhl- 

weisBenburg  -  .\iiüii\  Szabolcs  —  Paks, 
xur  Verbindung  dieser  Station  und  der 
pleldinBnig'ea  Oonan-DampfaehlllUirla' 

Station  mit  der  Lokalbahn  Bdttaszek— 
SzegszÄrd  -  SArbog&rd  —  Szckcsleh6rv4r 
— Romom  in  der  Station  Szcgszärd, 

b)  von  SzegszÄnl  nach  rj-Dotiibov.'ir. 

c;  von  Uj-DonibovAr  nach  Balaton— Foldvar, 
Station  der  Linie  Bndapeat—Pragerliof. 

(VerordnungHbintt  für  Kisenbahnen  und  Schtff- 
fahrt.    1S»1.    No.  HO,  Ö. '24«).) 

30.  POr  eine  voll-  oder  schmalspurige  Lo^ 
kalbahn  von  Ada  nach  BAcH-Topolya  und  von 
der  zukünftigen  Station  Tornyos  Puszla  dieser 
Linie  nach  CSoniavir  a.  il  Theiss,  (Veronl- 
nungsblett  für  Eisenbahnen  und  Schiffahrt 
190).  No.  110,  8.  9491.) 

21.  Fiir  \  oII.''i)Urig^i'  LokHlbiiliucn  von  CsHha 
^Vcrladebahnhof}  nach  Bükds-Csaba,  nach  Ec- 
kte und  von  ß6k6»  naeb  Vantö.  (Verord- 
nungnblati  für  Ei.tcnbahneii  und  Sdiiffahrt 
1901.   No.  110,  S.  2-iai.) 

2*2.  Für  eine  vollspurigo  Lokalbahn  von 
Marmaros— Ssiget  über  KirlibAbabia  anrLan- 
desgreuze  awischen  Ungarn  und  der  Boke- 
wina.  (VerordmiiiiisliUct  für  ['igcnbabnen und 
Schiffahrt   lUOl-   No.  110,  S  -ji-^l.) 

98.  Für  eine  schmalspurige,  elektrische 
Straüscnbalin  in  der  Stadt  Nap>  KaTiisza. 
(VerordnungablaU  für  Eiaeabahnen  und  Schiff- 
fahr«.  1901.  No.  iio,  &  «81.) 

3.  Konaesaionea 

sind  erthcilt  worUt:n: 

1.  Der  GrcilVnbergcr  Kleiubfthucu  Aktien- 
gegeltschaft  zum  L^niban  der  Kleinbahn  Grei- 
fenberg—Horst  auf  die  .Spurweite  von  l  ni. 

2-  Dem  Krei.sc  .larotachin  für  eine  schmal- 
^()Uri;,'-c.  uiit  Lokomotiven  für  Personell  und 
Güterverkehr  zu  betreibende  Kleiubabu  von 
Witasayce  nach  Komorae  mit  Abaweiguog 
nach  Robakow. 

Ii.  Der  Stadtgcuciudc  Münster  i.  W.  für 
eine  schmalspurige,  elektrische  Strasaenbabn 

in  der  Stadl  Münster  i.  W.  (Siehe  .S.  687  dleaei 
Hefte»,  I^etriehMeröniiuiigcu  No.  4.1 

i.  I.>er  Kleinbahn  VördO— Haspe,  G.  m.  b. 
Ii.,  für  eine  schmalspurige,  mit  Lokomotiven 
fiir  l'er.soncn-  und  Güterverkehr  zu  betreibende 
Ivleinbahn  von  Vörde  nach  Haspe. 

6.  Der  Bemsclielder  Strassenbabngesell- 
Schaft  für  eine  StrsKsenbahnstreeke  von  der 

•^tatinii  Ita-U'ii  /.um  Kiiilpunkte  der  Klein- 
hahn KIberiold-  (.'roncnleld  -  Gerstau. 

0.  Der  Kleinbahn-AktiengesellBchaftHficbat- 
Kouifrslein  y.u  Frunkfiirt  a.  M.  für  «ine  voll- 
i«puri;;e.  niii  Lokomotiven  %u  betreibende 
Kleinbahn  für  Personen-  und  Güterverkehr 
von  Uikrhst  nach  Konigsteiu. 
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7.  D«r  Genneinile  Sdilebusch  für  eine 
srbmalspurige,  olektrisclio  Kleiubiibn  für  Per- 
sonen- und  Güterverkehr  vom  Bahiihor  Schle- 
husch  der  F.isenbahn  Mülht-iui  a  lih.  »»[jladen 
nacb  dem  Ort«  Schlebusch  (au  Stelle  der  früher 
«rtbdIteD  RomeasioD). 

1*.  Der  Rtfidlfj;('iiUMnilr  I')üsscliinrf  Hir  fol- 
gende Krweiterungcu  ihre»  Strntiscnbahu- 
OCtMS! 

a:  Anlage  eiiu  -  iumicii  i  llci-c--  ;mf  der 
MÜDSterütrase  nach  dem  durl  xu  er- 
lHi««iid«ti  StramenbaliBbof; 

b)  Einbauung  je  eines  zweiien  Clei-es  zwi- 
schen der  Cülner-  und  Grafcnbcrgcr- 
stranse  and  swisehen  der  Mittel»  «nd 
Flingerstrasse; 

c;  Strassenbahnslrcckeu: 

1.  von  der  HaroIdstrMM  ilber  das  Ber- 
ger RaIhfaaUB-  und  Schlossurer  durch 
die  HcndeinannsCrassc  nach  der  Alloc- 
8trass<>, 

9.  vom  Burgplatz  durch  die  Krltmer- 
atraHse  und  (Ibpr  den  Srhiossplatz  zum 
Schlosäufcr, 
8.  TOM  der  Qraf-Adolfstrasse  über  die 
Kurl-  und  ImmennannBtrMw  nach 
dem  BabnboAyOTplatZt 
4.  von  der  Diiisburg«ntrauie  bU  zur 
Nordstraue 
It,    Der    .Mo^tclbuhn-Aktiengesellschaft  zu 
Cöln  für  eine  vollspurige,  mit  Lokomotiven 
SU  botreibende  RIotnbabn  für  rersonon*  und 
Oiiterverkchr  von  Trif»r  nach  Bullay  (an  Stelle 
der  früher  bereits  ertheilten  Genehmigungen 
für  eme  acbualepurlge  Klolobabii). 

10  Für  die  I-okalhahn  Karlsbad  Mc-rkels- 
grün.  (VerordnungHblatt  tür  Eisenbahnen  und 
Sehiflkbrt.  1901-  No.  101,  S.  99S3.) 

In  Frankreidi  sind  als  Bahnen  Yva  Sf^at- 
llebein  Nntnn  erkllft  worden: 

1.  Kine  Bergwerksbahn  von  derSi<;iukohlcn- 
gruboVy-les-Lurezum  Bahnhof  Magny-Vcruoit» 
(Hante<Saöne). 

2.  Die  Verlilngernng  der  Strassenbahn 
ZuutraUnarktballo  in  Pariü  -MalakoH'  bis  Clus- 
Montholon. 

4.  B«trloba«rBllkinng»n  >] 

1  Am  lü  Juni  und  24-  .lull  lOai  einige 
wcitei-eTlieiUtreeken  der  elektriacUen  Strassen- 
bahn  in  Tlhlt. 

2  Am  L'4  Tiini  I  die  elektrische  .Strassen- 
bahn  von  Bismarck  über  Buer  nach  Uorat. 

8.  Am  11.  Juli  1001  die  Straesenbabn  von 
Alger  itaeb  EI'Biar  (Cliatoaa'Neuf)» 

')  Die  iin  vorigen  Hefte  auf  S  637  unter  No  14  c)<m  Ik-' 
tr lebserfifTnnrgen  erwähnt''  Slrnkc  Ki^inifbiMc  illAhtilii.f 
KünigBthori  -  \ '■Ikc^urlen  <l<r  k.iojj;»li«räor  hUclDbabn 
Akiieii«Dii«ilHcha(i  Ist  bervlM  am  at  Jmi  tsn  im  H«tri«bc 

übci'geben  uuiJen. 


leilsngea.  687 

4.  Am  17.  Juli  1901  die  elektrisdic  StraMen« 

bahn  in  der  Stadl  Münster  i.  W.  Siehe  8.  486 
dieses  Hefte!-.  Kon/e.s.sionen  No.  3., 

5.  Am  29.  .luli  l'.ioi  die  KIt-inbahnalreeke 
Ileddcsdorf— Oberbieber  im   Kroisc  Nniwii-d. 

6.  Am  2<*.  Juli  die  Sirassenbahulinie 
Avranches-St.  Jamos. 

7.  Am  29.  Juli  19U1  die  Straaaenbaknltoio 
Pontorson -Mont  St.  Michel. 

8.  Am  1.  August  1901  die  obcrschlesisebe 
KielnbahnstreekevonderCarl-Knianuel'Kolonle 
Über  Riida  nacb  Rudabammer. 

9.  Am  2.  August  19^(1  die  Streckt'  Wahl- 
schünke— <Jaterweg  der  Aachener  Kleinbahn- 
gesellsehaft. 

1(1.  Am  ('  An^iisr  1901  die  i ihr-rsrlilosischo 
Kieiiibahnstrecke  Antonienhütte  -  Schwien* 
toeblowUz. 

11.  Am  12.  Auauüt  1001  die  oberschlesischf« 
Rleinbalnistrecke  KönigühUtte  —  Schfticn- 
lochlowitz. 

18.  Am  17.  Augnat  ifloi  die  Strecke  Eilpe- 
Delstern  der  Hagener  Stranenbahn. 

i  ;  Am  18.  August  1901  die  ungari.iche  Lo- 
kalbahn Nagy  -  Tapoics&oy  —  BossAny — Tntn« 
esAn. 

U.  Am  19  AiiK^iiM  1001  die  Strecken  Weit- 
mar—LindeU'-liattingcn  und  Linden— Dahl- 
hausen der  Boehnm— Ootsenkireheaer  Strassen' 

bahnen. 

15.  Am  2'>  Auguat  VMi  die  elt?kirische 
StrasHenbahn  von  Lütgendortmund  (Wirth' 
Schaft  Kranefcld)  nach  Ca.strop. 

16.  Am  30.  August  I<i01  die  Lokalbahn 
lllDter-Trobnn— Lochowitz 

17.  Am  1.  September  1901  die  Strecke 
Ujazd  (KleinbabahalteBCelle)-Ujasd  (Staats- 
babnhof)  der  Kleinbahn  Krie>^en  — L'jiizd. 

18.  Am  8.  .September  1901  die  elektrische 
StraMSonbabn  von  Ehrenbreitstein  nach  Aren- 
borg. 


Die  Sehmal»purbaknen  Deutschlanda 

im  .lahre  lim. 
l'eber  tlie  Betriebs-  und  VerkehrsverhilU- 
uissc  der  schmalspurigen  Ki.ienbahnen  Deutsch- 
lands im  ncclinnngsjahrc  169'.»  enthÄlt  die  im 
Ueichseiseiihaliiiaiiitf  hea iheitet i'  S!iili-t;k  '1er 
im  Bctriubc  beUndlichen  I^isunbahncn  Deutsch- 
lands, im  Band  XR,  Rechnungsjahr  1890, 
(Berlin  l'.«>lj  werthvolle  Miitlreilungen.  Die 
darin  behandelten  .Schmalspurbahnen  fallen 
zwar,  wie  zur  Vermeidung  etwaiger  Irr- 
thümer  bemerkt  wird,  rechtticli  nicht  unter 
den  Begriff  Kleinbabnm ,  stehen  je«1och 
wirtlischattlich  uml  technisch  den  in 
Prenssen  sogenannten  nebenbBhntttiulii:iu'ii 
RIeinbahnet)  sehr  nahe.  Ans  rler  amt- 
lichen Statistik  sollen  deshalb  auch,  wie  all* 
jiihrlicli,*;  diu  liaupbdlchlicbsteD  Angaben  Uber 
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Kleine  MiUliciluiifccn. 


I  für  Klein 


h^hncM. 


jeno  «ehmnispuri^ii  Nebeneiseiibabiicii  in 
dieser  Keitiehrift  wiAderuin  bekannt  gcgtibeD 
werde  II. 

Neu  tToftiuH  wunlen  im  Herichtsjulire: 

a)  von  den  Schiunlspurbnhncn  im  Rezirko 
der  sitchsisciieii  Slaitt.sciseiibiibnen  dio 
Forlsct/uiig  der  I/mii-  Potschnpp«!  — Wits- 
drnIT  Iti-  No>»>('ii  imt  :^7.^:•  km: 

b)  vou  den  ScbiiiaUpurbahiicii  im  üe%irk<- 
d«irwttrttwnber^tdH»iSta«tiieiienbabnen 
die  Fortsetzung  der  Linie  Marbach— Beil- 
stein  bi.H  lUfuld  mit  km  und  diu 
Linie    liiberach  —  OehaonhaoaeQ  mit 


c)  von  der  Albthalbabu  die  Linie  BtueO' 
bach— Ittersbach  mit  km; 

d)  von  der  Hröltli  tli  r  h'iscnbnhn  die  Linie 
Niederpleis  -  Siejfburjf  mit  'i.M>  km; 

I       C)  von   den  C'ölii  Itoniier  KreiHb.-iluieu  die 
I         V(srlJU)g«ruu|f  der  Ualtn  von  Ciiln  Barbn- 
rotiSRplatx  hix  (JSUi  Heumarkt  uiit  l/.»  kui ; 
f'>  \on    <In>   S|1',•l',^^nrJrer  Strasseiibabnen 

1,:»  kui  lauge  Strecken; 
g)  die   ganm   Sfidtiars  •  Eisenbahn  mit 
35,vi  km. 

In  Al»>;nng  sind  dagegen  zu  «»teilen: 
i     bei   liev   N'ordhauseti    \V»'rni;;('rodor  liliiscn- 
I  baba  0,14  lern  infolge  Neuvermessun^. 


bo  0Vi>rii|fvii 

'1 
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Davon  kommen  auf: 

Ii 
1 
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i 

, 

1' 

nets 
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Privat- 
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Babntlnge  am  Jalireaschlua  .  .  .  , 

,  .  km  i 
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777,»i 

1 
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1 
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462tM8ti8 
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(8  117  494 
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(4  iMl) 
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(904) 

,»  lOüO  Wagenaeiiekilomoter  .  . 
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as 

(Ol) 

m 

(») 

'  Diu  Klumoierr.ahlcn  bezichen  sich  anl  ItcIricbsJ.ilir  18l>Ä.  —  •)  lile  Klnn,ihni«ti  Ahj-kiIi'  Ii  un  1  licr  !'elM?r- 
»cha»<  'owie  «llc  Zahl  der  Ueaioten  on'l  Arbeiter  ilor  ohci-»chIr»i«cheii  i<chnialspuilabii<'r  !  i'  \  i.  ii.'m  i^i cucsi neben 
KiatfobotimiRliii»  an  vincn  l'rlTaiun(ein«hmcr  veriurhlei  -tinil  Kin<l  in  neigen  /.ililen  nicht  enitiulu-u  Ine  LuiiMiituc»  >U-r 
prcilMiilcaM  SMatirtiAtincn  aux  iliesem  I  nlemcboien  betiDgen  I^IW  >ll«  Au*Kalicn.  ioueil  »ie  der  BUalsveiu.iliuii;^ 
zarlMt  IWln,  IM102  U.  der  Lcbeivcbnu  lOeicefl  )l  IHe  .H|iuit»eliie&)>u:knverwailUD(  t>«*«>liaiUct'  21  ti<<.>i..t.'  >i<  .1 
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II 

Oeummt* 

Davon  kommen  aal 

Ea  betrugen: 

189»  a886)<} 

1 

'•1 

i! 

nets 

iMaais- 
ciüc-ubahueii 

Privat- 
ciüenbahueii 

Ueberschu!**: 

1,' 
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1 

H 

*}l«41'J9t 
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(I46B710I 
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il 

,\ 
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(Im) 
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1 
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ri4S96M7) 
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« 
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Beamte  und  Arbeiter  im  Jnhretdurehsehnitt: 
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1 
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Sonetige  .... 
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&7 

.57 

(741 

(48) 

■  Die  Klatnmerohlen  h.-ziehM  aiell  aoJ  Jas  üetiiolnl^br  J898.  -  "i  l>ii'  Klnn^ihnicn.  .\u*«.»l..n  nn.l  d«r  I  chcr- 
fchuKs  "owia  tüe  Zahl  du  llc.iintcn  uaiAfMl^i  der  ulierochlr.^l^chcn  Sf  hiiial«purl.aliiicn.  illc  von  ileiii  prcBsri«' hrn  ICi^rn- 
bakaOtknn  .m  einen  rilTatanlrrnrhiiter  ven.jclitfi  nintt.  tind  in  id.iton  /»liion  nicht  .'iiihalien  Dio  Ciiinnhnien  ■.Wt 
prcaMbifhon  8l.;uil8li»hnen  .-«n»  dionern  I  "itornelimt-n  iH-tnigen  1235160  M,  dir-  \uBg.il>en,  •<i.»cil  ^ir  dfi-  Sta;it«vor».iUuni; 
aar  IiWl  a«l«n,  1S4 lOi  M,  der  l'«bcr»clin«i  KWIOSR  M  IHc  Si«atMiii«B)ialinv(>nv»Uiia(  linn'karugie  ll«.iraio  un<l  Iis 
Arbeiter  und  mUle  Air  dirnttbeA  IltUB  N. 
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Kleine  Mittheilungen. 


fQr  KI«tnt>ÄhnMi. 


Es   1>  ('  t  r  u  g  e  n; 
1684»  iim}^ 


'I 


uets 


Davon  k  o  III  Iii  t'  Ii  .1  u  f : 

Staat«-  Privat» 
eis«Dt»hn«t  «wnbabncu 


Dabei  wurden: 

getödtt;!  l'trs. 

verletzt  .  „ 

darnnter  Beiseade: 
g«c6dt«t  Ans. 

verletct  „ 


26 
(U) 
114 

m 
ft 

(4) 
Sl 

(tl) 


e 

m 


(1) 

8 

(a) 


m 
m 

(B) 
18 
(9) 


■WBiU«  IwiMei  lieb  «af  it»  DetrMml>lir 


Der  Betricbsüberschuss  verainsto  das  Au- 

laj,'ekapiial  der  iiaclisteht'ud  aufgeführten 
Sclirnulspurbalmeii  itn  .laliro  is;<'.),  w  ie  folgt: 

der  oberschlesischen  SchinaUpurbabn  mit 
9^V«  9^t  %  im  Vorjahre), 

der  königt.  wfirttembergi»rhrn  Srhmn!s[iur- 
bahnen  mit  Uii^i^/g  (gegeu  l,:iii%  im  Vor- 
jahre), 

der  königl.  bayerischen  Schnialspiirbahneu 
mit  2,«"/,!  (gegen  1,«%  im  Vorjahre). 

Von  den  Privat-Scbmalapurbabnen  brachten: 

die  BaTensbar;  -  Weingarteoar  Efsanbabn 

8,S!>'/o  (gegen  7,m'*/o  im  Vorjahre), 
die  Kaysersberger  Ttaalbahn  (gegen 
9jn%  im  Vorjahre), 

die  MUlhauHt'ii  -  AVittenheimer  Stmsseiibah- 
neu  8i*w%  (ge^^cn  a,i»^it  >ui  Vorjahre), 

die  Kreiseisenbahn  Flensburg  —  Ka|ipeln 
2,M*/,)  (gegen  r>..;',;r,  im  Vorjahre), 

die  Brfilthaler  £i«enbabu  <V'o  (gegen  öi»% 
im  Vorjahre). 

die  Zell-TodtnaiK  r  Eisenbahn  5dM%  (gegen 
iru  Vorjahroj, 

die  Krel<-Aitenaer  Sdunalspurbahoen  Sm% 

i;,'e;fen  3v'>^%  im  Vorjahre), 

dieMaunhenu  Woinhcim- Heidelberger  Üaho 
Mi%  (gegen  4jtt»h  im  Vorjahre), 

die  Nordllnn^<  II  VVernigeroder  Eiaenbabn 
lMi>%tgegcu  —  im  Vorjahre), 

die  Ocholt— Wegtertteder  Eieeiihalin  6m% 
-('treu  :>x'^"o  im  Vorjahre), 

die  Walhai  lAbahn  3.»«%  (gegen  8,»>%  im 
Vorjahre). 

Bei  den  Babneo  Eisfeld —Untemeubruiio 

Und  Hildburghauseii  —  Lindenau  ■  Friedrich.H- 
hall  der  preussi.seh-hessischen  Eisenbahnge- 
meinscbnt't .  bei  den  Sctiinalsptirbalinen  <Ut 
sAchsischea  Stanbteiseubabnen  und  bei  der 
Siidhara-Eisenliahn  ülteratiegen  die  Auagaben 
die  Einnahmen. 


Die  durchschnittliche  Verzinsung  .ttellie 
sieh  im  Jahre  iSifö  (gegen  1886;: 
für  die  Staatsbahnen  (ohne  die  oberschlesi- 
•eben Schmalspurbahnen)  auf  0.si  (l,;'.'^  "/o- 
;     für  die  Privatbahucn  auf  3^  i4,o  )  ''o, 

für  das  Gesammtnetz  ttberbanpt  auf  l,Tt 

I 


Klelnbsbnen  in  Argentinien. 

Einem  vom  tccbniwben  AttaehA,  WaMer- 

bauinspeljtor  Offermann,  in  Buenos  Aires  fr- 
'  »tattctou    Uertcht    über    die    argentiiii selten 
'  Bahnen  ist  zu  entnehmen,  dass  die  in  der 
neuesten  Zelt,  insibeaondere  im  Jahre  188B 
staric  in  Plnss  gekommene  Frage  der  Keben- 
und  Klciiibaliin'ii  l'erro  Carrileji  SecundariaK 
I  y  Tiaiivia,-.  a  Vapor)  (vcrgl.  Zeitschrift  für 
Kleinbahnen,    1h99,    S.   226)    bereits  wieder 
!  veseDtlichTersaDdetiat.  1886  wurden  U  000  l(Bi, 
I  man  spricht  sogar  van  MOOO  km,  ICIeinbahnen 
kohJic.ssioiiirt  uml  zwar  ««'iiaus  iiberwic^'^onil 
innerhalb  der  Provinz  Butno»  Aircn,  deren 
liegicrung  elnselnen  Firmen  je  über  30U0  km 
Kleinbahnen  genehmigte.   Schon  aus  dieser 
Fülle  der  Konzessionen  Ut  m  ersehen,  das^ 
ihnen  im^tlicln-  \  orru  bfiioii  weder  technisch 
I  noch  wirthschafttich  zu  Urunde  lagen;  solche 
I  Art  der  Kenseaaionirting  ohne  PrflAiBg  und 
sicliere   GewÄbr    für    flio   Ausführung  war 
,  naturgciiiKss  an  sit  tk  i>t;lion  geeignet,  die  Saclie 
I  In  Misskredit  zu  bringen.    Zur  Ausführung 
;  Itamen  im  Jahre  1S98  nur  einige  90  Itm  Klein* 
J  bahnen  in  der  Nftho  Ton  Corrieotea,  irHhrend 
einige  UXJ  km  erst  wirklicli  vorhanden  .sind. 
Die   Ulngslc  aller  Kleiubaliiicn    ist  die  von 
Hucijo»  Airos  ausgehende  Tranvia  Rural,  die 
hei  ▼ollepnrigeni  Aualtan  (1,»»  m)  ein  Kapital 
von  IS  Mill.  Mark  erfordert  hat  und  7  bia 
einbringt   Die  Übrigen  vorliandcuen  Neben- 
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Und  KtolalMlinen  sind  im  Archiv  für  Kii>eii- 
baliBWMWi,  iflOl,  S.  saH  zii»uiiiQ«Dg«stellt. 
Die  8pnrw«it«ii  dieser  Bahnen  benrepren  «ich 

zwiM-heii  II*«!  UDd  l,.;;.  m  NMrht  cinbpjfrifton 
in  jene  ZuaainnienstelluDg  sind  die  uiektrischeu 
Bafaseii  der  IIeiipt»tadt  Buenos  Aires,  an 
denen  »udi  Deatechlend  betheiligt  iit,  «b- 
geaehen  von  den  in  veneUedenen  Stidten 
verhundciien  Pferdebahnen. 

Die  Fttlle  der  Konsestionen  de»  J  eh  res  ISM 
hat  vor  allem  ihren  Qrund  darin,  das»  die 

l;i';rii'ru)ig  (Il'I-  Proviiij;  Kueoos  Aires  MitU'l 
und  We^e  suchte,  das  Eisenbahnmonopol  der 
Sfldbahii,  die  gans  auuchlie«slich  diese  Provlns 
beherrscht,  zu  durchbrechen;  aber  es  iat  wohl 
dem  Eiufiuäg  dieser  Bahn  selbst  zuzusehreiben, 
dass  <iif  Zahl  der  Kon/A-ssioiien  so  ins  Mass- 
lose  augcschwolleii  ist.  Den  6r«te«  enisUicher 
gehaltenen  Oenehmignngeii  fMgten  so  nahlloiie 
aiiderf,  dftss  die  Bewegung  ins  I .iichcrliche 
jjurielh,  und  liieriu  ist  vsohl  die  Mitwirkung 
der  Südbahn  zu  erbliclvou.  Zur  Zeit  scheint 
es  mit  dem  plaamlissigen  Ausbau  von  Klein- 
bahnen in  der  Bepnblik  noch  gute  Weg«;  zu 
liahcii,  obwohl  ein  BedUrfuiss  im  gnuzen 
Lande  vorhanden  ist.  Argentinien  hat  das 
ZoltaMer  der  Strassen  überspruns^cu  iliid  iat 
•ogleldi  tu  den  Claenbahaeo  ttbergaganyon. 
Was  man  in  Argantinion  als  Strassen  be- 
seichnei.  sinci  cinfiulic  iib;:ithcilte  Land- 
Btreifen,  die  bei  UegenwtsUer  suerst  mit  Wasser 
bedeckt  sind.  Sie  werden  nicht  unterhalten 
und  die  auf  ihnen  vorkehrenden  Qerahrte, 
•cbwerfAllige  Karren,  tragen  zu  ihrer  Schonung 
nidit  bei. 

Eine  raach  und  billig  hergestellte  Klein* 
bahn,  dl«  vielleicht  ein  Drittel  oder  ein  PUnftei 
dessen  kostt  t.  was  für  die  Hauptbahn  aufeu- 
wenden  ist,  bietet  der  Unterhaltung  keine 
Sehwierigkelteo;  und  wenn  di«  Anlage  der- 
artiger Bahnen  von  grossereu  ßesii-htspunkten 
aus  betrieben  würde,  so  könnten  »io  den 
besten  Krsatz  fiir  die  Landstraasen  ;ib;rebi'ii. 
Sie  wUrden,  wie  Offermann  bemerltt,  die  Yor- 
Mufflv  von  Cbansaeen  werden  können,  we 

solche  noch  nöthtp:  werden  sollten,  und  zum 
Eritchliessen  des  Landes  viel  geeigneter  sein, 
als  (heura  Hauptbahnen,  wie  die  englische 
Südbahn,  wenn  avoh  nur  als  deren  VorlAufer. 
Ftlr  die  BefSrderung  von  Massengütern  ist 
eine  grosse  Geschwindigkeit  nicdt  erlordorlich, 
die  Libctriebsetxung  ist  leicht,  und  bei  ein- 
sichtiger Auswahl  der  Linien  ist  citi  be^ 
l^edigeudee  wlrthscbafliicbes  Ergobuias  aicber 
vorauscnaehen.  Die  Hauptbahnen  milasen  die 
Kreuzung  liiireh  K lenibali iien  thiliieii,  und  die 
Ktigieruiigen  sind  bcuitiht,  den  Hau  solcher 
Kleinbahnen  an  erletehtem  und  zu  fördern. 
Die  National regiorun^'  isi  mit  der  Vorbereitung 
eines  Gcsetjceutwurf»  %ur  iiegelung  de»  Kleiu- 
bnhnw«s«ns  boachlftigt. 

Versnclje,  für  den  Kleiiibalingedanketi  in 
England  Ueld  auizubringeu,  soUcu  gescheitert 
sein,  was  durch  das   Interesse,  daa  die 


Englkmler  an  den  Hauptbahnen  halten,  er« 
idllrlich  ist;  auch  die  Sttdbabu  ist  ja  in  ihren 
HRnden.   Die  'Engllnder  schenken  indessen 

den  V'orgJin^ren  iiuf  dem  Gebiete  die  roff>ie 
Aut^erksanikeit,  jedersvit  bereit,  den  Mit- 
bewubem  den  Kang  absttlanffen. 

Die  <rniv/.c  Ann-elcfreiiheit  hat  auch  für 
Deutschland  grosse  Wichtigkeit.  Deutschland 
gleicht,  um  mit  OtVeriiiitnn  zu  reden,  trotx  des 
ansaerordeutlicbeu  Aufacbwunges  in  vielen 
Zweigen  dner  Fabrik,  die  wegen  ihres  eigenen 
Autibaiis  den  alten  Kundenkreis  nicht  {;e- 
nü^^end  erweitert  hat.  Bald  dürften  gc- 
bicteritich  neue  Absatzgebiete  verlaugt  werden, 
und  dann  würde  Argentinien  ein  geeignetes 
Feld  fOr  deutsehe  Arbeit  auf  dem  Geblole  dea 
Kh'inbAlinw c-iens  bilden.  Nur  muss  nutn  be- 
achteu,  dasa  die  KleinbahnverhHIlnissc  in  Ar* 
getitinien  anders  Hegen,  als  in  Kuropa  mit 
seiner  vorgeschrittenen  Kultur  und  seinem 
weit  ausgedehnten  Eisenbahnnetz.  Drüben  ist 
grüurlliclie.s  Studium  aller  \  erhältnis.se.  der 
äpurweitoufrage,  der  Wattaerverhtflluisse,  der 
Besiebungen  «u  den  Hauptbahnen  von  be- 

s-onderrr  Wichtigkeit,  um  zu  entscheiden,  ob 
die  an/.uU  ;,'Cnde  Kleinbahn  daucrmi  eine  solche 
bleiben  wird  oder  zur  Hauptbahn  vserdeu 
dtirfte.  £iu  Anfang  dürfte  indessen  luit  deut- 
schem RapUal  gemacht  werden  t  Eine  vorerst 
IT\  bis  20  km  lange  Kleinbahn  von  Barraca» 
(Buenos  Aires)  nach  Conchiin!»  bbi  t^uilnie.« 
zur  Verbindung  mit  den  dortigen  Brauereien 
und  Brennereien  wird  wahrscheinlich  mit 
Material  von  Arthur  Koppel  ausgeführt;  die 
Bahn  wird  dieselbe  Spur  haben,  wie  die  haupi- 
stAdtisehen  Strassenbahnen,  nämlich  die  V^oll- 
spur  von  l,<u  m  ;  die  Kapitellen  sind  jedoch 
von  dentscber  Seite  uiebt  an  erwarten;  der 
Betrieb  ist  bei  dem  grossen  Anlhngsvericehr 
elektrisch  ^■•ediichi  und  verfipricht  befriedig-ende 
Ergebnisse.  In  Chubut  ist  bei  Puerto  Madrvn 
eine  Sft  km  lange  Kleinbahn  von  PyrAnaMes 
nach  Salines  in  Aussicht  genommen. 


Die  Anaatinde  von  Stmasenbahnangeateilten 
In  Frnnkreleh  Im  Jahre  ISMUi) 

Wie  wir  den  Mittheilungen  des  f^anf^isi- 

gehen  Stra>senbalin\erl)Knde.-.  '  uniitT  Central 
de  rUuiou  des  Tramways  de  France,  circulaire 
CCr.  145  vom  7.  August  iMin  entnehmen,  haben 
im  .Tahre  1900  in  Frankreich  I3  Ausstftnde  von 
Sirasseubahnanfrcstelltcu  stattgefunden;  da- 
von  wurden  Lyon,  Nantes  und  AI;;Ler  MustJiphe 
je  aweimal,  St.  Etienne  sogar  dreimal,  Li- 
megea.  Bonc^ea,  Bordeaux  und  Pari»  Je  ein- 
null  betreffen.   Die  meisten  waren  nur  von 

«)  Varel  Zeliaehrifi  nir  Kletababasa.  IMI.  8. 4Sa. 
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ZaiUcfari/t 


zwei-  bis  tiinftit^ifTi  r  D.uu  r;  Ifingcr  wurde  in 
Bordeaux  (7  Tagej,  ein  Mal  in  Lyon  (14  Tage) 
und  In  81  Etienn«  (lo,  6  and  87  Tngre)  ge- 
streikt 

Das  Ziel  der  AusslAndo  war  meist  Lolm- 
erbObung,  doeb  wfederfaolt  auch  die  Wieder 
nnttellttnsr  eutlMftener  B«di«n«teter  uiid  die 
EntlManng  bfiberer  Beamter.    Vier  Streiks, 

daruntiT  der  37tUg'i<,'i'  von  St  Ktienne.  haben 
mit  eint-r  vollstSndi^'en  Niederlage  der  Aus- 
etKndIgon  geendet;  bei  d(m  Übrigren  isi  durch 
gegenMeitiges  Naciigeben  eine  Einigung  erzielt 
worden,  meist  durch  Vermittlung  behördlicher 
I'iTsoiii'n.  I'ic  Zaiil  der  Streikenden  hat  zwi- 
schen 18  (Bourgeä)  und  8Sä  (Lyon)  geschwankt; 


d,-is  VerhKitniss  die>er  Zaiil  zur  Gesatnmtsmhl 
der  Angesteliten  ist  nicht  augegebeo. 


Die  Mert«ey- Eisenbahn, 
die  unter  dem  Merseytluss  hindurch  die  bei- 
den StAdte  Liverpool  und  Birkenhead  mit  ein- 
ander verbindet  und  mit  Dampf  betrieben  wird, 
soll  Jelxt  Ar  eleletTisehen  Betrieb  eingerichtet 
wi  rJpii;  die  British  Wcstinghouse-rierhif  and 
Manufacturing  Com{MUiy  in  London  hat  den 
Auftrag  zar  Umgestaltung  der  Babneinrieh* 
tttBgen  erhalten. 
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Ober  41s  TbStlcMt  4«s  0«uinmt- 


Die  Statistik  der  deatsclten  KleiabahDen, 
die  vom  Verein  Deittscher  StraMenbahn*  und 

Klelubahnverwnttuncrf Ii  zum  erstpn  Mnl  für 
das  Jahr  autgesielil  uiiii  in  d«r  Zeitschrift 
fttr  KU  iuljHlinon,  1901,  S.  473  Hg.  veröffentlicht 
worden  ist,  soll  in  eisigen,  den  Betrieb  un- 
mittelbar  betreffenden  Theilen  vierteUJtbrlicb 


von  uan  an  zusamutcngeatelll  werden.  Die 
erste  TierteljahrsQbersicht,  die  die  Zelt  vom 

1-  Januar  bis  zum  :n  März  1901  unifasdt,  findet 
sich  nachTolgend  abgedruckt:  darin  i^t  die 
Tabellencinthcilung,  insbesondere  die  Bezeich- 
nung und  Bezifferung  der  einzelnen  Spalten 
der  Jahreastatiattk  beibehalten  worden: 
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ßtetiitOe  der  StraNCobahoen. 


Statistik  der  deirffleheii  Kleiabalmeii  lOr  das  Viertc|ja]ir  Jaiiiiar— lUra  1901. 
AnrsMtolU  ▼««  V«t«bi  DiMlMlitr  StruMiibalra-  wm 
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R.-B.  Marienwenfer. 

iSuiiiimliB  iirieMn  (Wtwtpr )'( 

Geschäftsbezirk  des  Polizei- 
präsidenten zu  Berlin. 

OrOMte  BerÜDAr  Siraiwnhatin,  Kerliii 
B«riin-Clii»rlotti>r>hHrmir  SlraM<>iibaho, 
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LabIiio,  Pletro,  lag.  La  trazione  elet- 

trivn  sull«  f«MTovic!  itnliftn*-.  Fir^nz«', 
utKcio  dplhi  Hasscgim  N.-izion.-ilc.  1900. 

Der  Eleklrotechnikcr  der  üatiiMtisctien 
Oeseilsehaft  für  (l<-n  Betrieb  des  adrinti- 
sclien  Xetz<'i  !iat  in  der  ZiMf-scIirift  Ras- 
s«'gna  N'nzioiuiU'  aul  Wunsch  des  lieritus- 
ffr'bt-rs  <Min'  Abhaiwllnng  veröffentlicht  über 
i]\f'  Versuche  mit  elektrischem  Betrieb,  dl«« 
zar  Zeit  auf  den  italienischen  Eisenbahnen 
angesti^Ilt  werdeu.  In  dieser  Abhandlang, 
von  der  ein  Sonderabdniek  xoiTK  fjt.  wird 
in  einer  auch  für  Nichifaclileiite  verstAnd- 
liclien  Weise  ausgefohrt.  wie  die  glänzen- 
ilcn  Erfolge,  die  mit  der  elektrischen  Zug- 
kraft bei  ätrasatiabahneu  erzielt  wurdeu,  den 
OeaaDken  nab«  legten,  die  Blektrtalttt  aneh 

l»ei  den  pitrcntllchi'ii  Kiscnhahnrn  als  Zug- 
kraft zu  vi-rwendcn.  Von  he5und<'rer  Wich- 
tigkeit Bei  dietw  Frage  für  Italien,  das  arm 
m  Kohli  II,  all.  r  reich  an  Wasserkraft  ist, 
die  zur  Erzeugung  von  EIcktrizit&t  ver- 
wendet werden  kann.  Im  Binventftndniss 
mit  der  Iffg'ierung  habi>n  doshalb  die  bei- 
den Betriebsgeselischaften  fOr  den  Betrieb 
der  Eisenbahnen  auf  dem  italienischen  Fest- 
binde Versuche  mit  elektrischem  Hetricli  in 
gr0i>8ertitu  Mas^tabe  angestellt.  Die  Gesell- 
scbaft  fOr  den  Betrieb  des  Hlttelmeemetzps 
iSsst  auf  der  Hauptbahnlinic  Mailuiirl  —  Monza 
mit  Akkumulatoren  auttgcrütstete  Wagen 
seit  Febraar  1880  Terkeliren  (vergi.  Archiv 
1809  S  832  i  uivl  sT'  üt  einen  grösseren  Vi  r 
nach  mit  elcktriacbcm  Betrieb  an  auf  der 
Linie  Mailand  ~  Gallarate  und  den  Fort- 
setzungen dieser  Linie  nach  Porto  Ceresio, 
Laveuo  tmd  Arona  ^) 

Die  Oesellecbaft  für  den  Betrieb  d(w 
adriati-rhci»  Xftzi's  !;ls>t  AkkuinuIrU. irni 
wagen  auf  ilcr  Strecke  Bulugna— San  Fe- 
liee*)  verkehren  und  stellt  einen  Versneh 
mit  «•l.'krrisclicin  r.i-fri<-!.  auf  liiM»  Linien 
Lecco— »Sondrio  undColico  -<  liiavenna  an. 

Der  Verfasser  Hlhrt  zutreffend  aus.  dass 
die  erstgenannten  3  Versuche  eine  Kn\- 
Scheidung  in  der  Frage  de»  elektri«ii  !ien 
Ketriebe»  der  Kisenbahnon  nichi  bcn 
können,  da  bei  allen  diesen  Veivuctien  die 
elektrische  Kraft  nur  dazu  dient,  einen 
Theil  der  Aufgaben  der  Eis«nbahuon  zu 
erfüllen,  namentlich  dem  Personenverkehr 

'I  Zcit!<rtirtrt  fiir  Kl«lnb»hnen.  1901.  S.  363. 


m  dienen,  wahrend  die  BewAltignng  der 

übrigen  Aufgaben  nndi  wie  vor  der  Dampf- 
kraft Uberlaasen  bleibt.  Bei  dem  vierten, 
auf  den  Unten  Leceo— Colleo-Sondrio  nnd 
ColiC"  ''liiavenna  von  der  ndriritisihiu 
Ousellschaft  anzustellenden  Viu'suche  wird 
dagegen  der  gesammte  Dienst  der  Eisen- 
bahnen mit  eleklrisrher  Kraft  bewAltigl 
werden  und  sollen  Dampflokomotiven  nur 
zar  Aushilfe  im  Falle  etwa  eintretender 
SchJldon  an  i1«-n  cloklrisolien  Kinriclitutigen 
bereit  gehalten  werden.  Meu  und  eigen- 
artig  ist  aneh  die  Art«  wie  die  elektrische 
Kraft  bei  diesem  Ver-uche  zur  Anwendung 
kummen  wird.  Durch  Waaserkruft  wird  in 
einer  Zentralstation  DreiphaHetuttrom  von 
20000  V  Spannung-  'Tzeugt.  in  diesr-r  Span- 
nung durch  oberirdische  Leitung  den  Ver- 
branchsstellen angeführt,  durch  Umwandler 
auf  8O0OV  gebracht  und  in  letzterer  Span- 
nung zum  Antrieb  der  Fabrxeugmotoren 
verwendet  Dem  Verfasser  kann  In  der 
VOM  ilira  ausgesprocln  iieii  Ansicht  nur  l>i  i- 
gestimmt  werden,  da«s  dieser,  auf  einer 
verkehrsreieben,  In  Besng  anf  Neignngs- 
und  Krilmniunf;s\ erliiiliuisse  schwierigen 
Strecke  von  102  km  Länge  anzustellende 
Versuch  fttr  die  Frage  des  elektrisctaen 
Hclriebe^  der  Eisenbahnen  von  höchstem 
Interesse  sein  wird.  Die  Vorbereitongen 
für  den  Versneh  waren  derart  getrofTen, 

dass  der  el'  ktrisiln    jtelrieli   im  Anfange 

des  Jahre«  1901  zur  Einführung  kommen 
sollte.      .  B.  Clans. 


RHssler.  Dr.  G.  Elektrom<)toren  für 
Wechselstrom  und  Drehstrom.  Ber- 
Ihi  uml  Htliietien  inOl.  J.  Springer  und 

R.  Oldenburg. 

Ebenso  wie  da«  Buch  des  Vcrfa^iser« 
Aber  Gleichstrommotoren,  zeichnet  sieh 
auch  das  vorliegende  Werk  <lurch  eine  un- 
gewöhnlich lüare  Darstcilungsweis«  an«. 

Von  mathematischen  Entwicklungen 
wird,  im  Gegensatz  zu  anderen  Werken, 
die  den  gleichen  Gegenstand  beliandeln, 
nur  sparsamer  Gebrauch  gemacht. 

Wer  in  so  hohem  Masse,  wie  der  Ver- 
fasser, betUbigt  ist,  verwickelte  physitcaliscii- 
tedmische  Vorgänge  dem  Veratftndniss 
durch  Bild  und  Wnrt  angflngUch  su  machen, 
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ZaltMürin 


kann  allwrdin^'s  mit  verhalt nissnuUniir  ein-  '  entwickelt  nnd  VennchMtf^bniMe  mitge- 
fücliem   mathematischen  Werkzeug  aus-  ,  thcilt. 

kommen.  Die  Schrift  dilrtti?  lUr  <Ue  iiniustri«  der 

Jedem  Eloktroleclmikor  kHnn  man  nnr  '  Kraftfahrzeuge  van  Bed^^utung  sein.  TT. 

siij^t'ii:    Lesen  Si<^  iJ-t«  Hm-h,  und  Sie  wer- 
Uen  llire  Freude  daran  liniienl  IK. 


Gilldarr,  Hoi^o.  Konstraktion  nnd  ße- 

triebscrirrbnisse   von  Fahrzeufj- 
miiloreu  lür  flüssige  Urenustofft;, 
Bürtin  1901.  J.  Springer. 
Die  Schrift  ist  ein«-  i  rwi  itci  ti  ]^  irlici- 
tuug  einer  vum  Verfasser  in  der  Zeitschrift 
des  Vereins  dentscfaer  Ingenieure  vorOiTcnt* 
lieiit<Mi  Arbeit. 

Sie  behandelt,  unterütUtzt  durch  zahl- 
reiche nnd  gnt(^  Abbildungen,  eine  Anzahl 
vim  Aiitri.l.inasrtiinni  für  Kraft  fahr/enge, 
die  mit  Uiissigem  lireiui-stufl'  arbeiten. 

In  besonderen  Abschnitten  worden  For 
mi'ln  Kr  die  Berechnung  solcher  Motnren 


Venetebnis*  der  an  «lie  Eedaktie«  «iage- 

»nndten  Bücher: 

Arldti  C  Ohcringenicur.   Elektrische  Knift- 
tib^rtragung  und  Kraftverlhcilunjf,  Nach 
Aji--fiiliriiii;:eii  durch  die  All^'cint'ii.e  Kiek 
trizitUtsj^esellächttft  Borliu.   Uerlin,  Julius 
Springer.  1901.  4  M. 

Lohnianu,  Fritz,  Doktor  der  Staatswissen- 
•cbaAea.  Die  Entwicklung  der  Lokal- 
baiinen  in  Bayern.  Mit  1  Karte  der 
bayerischen  V'^izinal  uml  Lokalbahnen  und 
Anj^abc  des  Anlagekapiuls,  Verkehrs  und 
der  BetriebsergebDisse  der  einzelneu  Linien 
Iris  «tt  dem  Jahre  1890.  l«ei|»igt  A.  Del- 
chertHiche  VerUgsbnebhaBdlnng  Naebf. 
(Qeorg  Böhme).  1901.  6,m  U. 
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Cfntralblatl  der  Bauvencaltung.  lHOi. 

[2/.  Jahrg..  No.  67,  S.  414.] 
Die  Pferdebahn  Ibarra- Palzcu&ro  im 
Staate  Mleboaean  in  Mexiko.  Von 
Zivilingcnienr  Onstav  Roth  in  Horelia. 
Die  Stadt  l'at/cuaro  -J.j..:.  km  von 

der  Statiou  Ibarra  der  inexikauisclten  N'ational- 
babu  nnd  ist  jetat,  nachdem  sie  auch  eine  Kis- 
fabrik  nnd  elektrische  Beleachtang:  erhalten 
hat,  mit  dieser  Station  durch  eine  .Maulthicr- 
bahn  vcrljunilcn  uniilfii  D.fl  'l'hiprc  «onioii 
indess  uur  fUr  den  Weg  Ibarra-P«t£cuaro  ver- 
wendet; In  umgekehrter  Richtung  laufen  die 
Wajfen  ohne  Zu^krnft  In  rgab  Die  H.nhfi 
anläge  kostet  bei  ü,ii  m  SjuirwcUe  ilü*>00  i'esus 
=  rd.  6UO00  M  und  <llenl  liaupisilchlich  der 
Befurdoruiig  der  bei  Patxcuaro  gewooneuen 
Zneker-,  Reis-  nnd  KafTcemengen;  um  die  Be* 
f.irdermigrslcistun<r  zeitlieh  auszugleichen  i^t 
mit  der  Hahfi  ein  l>a^erhaus  verbunden 
wordiii  Miitf-nal  der  Bahn  i.nt  von  der 

Firma  .Arlliur  Koppel  in  Herliu  geliefert. 

Circulairfs  du  (Äiniitr  O  utral  df  l'l'nion  deti 
Trttiuways  de  I-'riiHce.  11)01. 

~    {2Fo.  m.) 

Der  <■  t /cn  (  w  u  1  r  lirtr  fUe  Allers- 
u n d  I  n  V ;t  1 1 d 1 1 ii  l .s  V e  r  1« i e Ii e r un g  l'ran - 
aüaiflcher  Arbeiier, 


zu  dem  die  Abgeordnetenkammer  ihre  grund- 
I  sitsllche  Zustimmung  am  2.  Juli  ItiOl  aoS' 
;  gesprochen  hat,  wird  wörtlich  abgedruckt. 

!  Die  Reform.  imHSOt. 

\2.  Jahrg.,  24  Heft,  8.  1841.] 
Die  Eiüciibahii  uaclt  Uur  rar.    \  on  St.  v. 
Marcck  i. 

Nach  einer  kurzen  Kenoceichnung  der 
I  Verblltaisse  Aiteesjmiens  wird  die  der  kaiser- 

Ii['Iien  (;e>TlI'ichnft  der  ftthiopisehen  Kiscn- 
bahnen  auf  w  lalirc  konzessionlrte  Linie 
Djibouti  Harrar— A<i<liv  Abi'bii  hcsclirieben; 
sie  soll  bis  Harrar  aGU  kui  lang  werden,  die 
Spurweite  ist  t  m.  Schwellen  nnd  Telegraphen- 
stiiLi^'eii  sihii  licr  Tcriiiid'n  woireii  au.s  SlaM 
Mit  den:  Bau  ist  im  Oktober  1897  begonnen 
weiden,  am  89.  Juli  190(>  konnte  der  erste 
lUü  km  lange  Abschnitt  Djibouti— Daouanle 
oröffuct  worden.  Dat>  Qesellschaftskapital  be- 
trttgt  18  Mill.  Francs. 

JSSfektrafecAiilscIke  Huntbehau.  190t. 

\W.  Jahrg.,  AV  23,  S.  2j0. 

Eine  neue  StromsofUbrnng  für  elek- 
trische Stratsenbahnwagen , 

die  >  iiu'  Vereinigung  \oii  IJoHe  und  I'.iigel 
darstellt,  wird  unter  Ueifügung  einer  Abbildung 
beschrieben. 
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\72.  Bd  .  Xn.  m!2.  S.  ,V2:.j 
Narrow-^^niij^c  side-tniik  locouiuüv«  tor 
tho  Egyptian  Delta  Hailway. 
Boi  der  dargestelUon  Schmalsjtarlokomo- 
Üve  sind  allo  Antriebrorrichtnng'i-n  durch  be- 
somlci  i'  Knston  den  auf  den  zii  ihin'h- 

fahrcndcu Strecken  voi-Komnienden  ftttueii  Flug- 
sand ipeschützt,  der  "Oiist  starke  Abnutsungcn 
ventrueheu  würde.  Mit  Abuilihing. 

(7^  a«L,  N0.  jm,  S.  334-1 

l'ifarida  Hatl  vvav. 

Der  Verfasser  behauptet,  d>is.H  die  Cgaiida- 
Kiflonbabn  eiu  treffliches  Beispiel  dafdr  sei, 
dass  in  ttbersentebon  Lindern  das  Stitdidm 
von  Karten  um]  Itclsphnrlicrii  alloin  iiielu  ge- 
nüge, um  die  LinicniUhruiig  einer  Eisenbahn 
t'c8tzuatcllen  Bewiihrt  bab«  Sieh  di«  Er- 
forsotaung  di<s  Oelllndet  unter  astronomische 
Beobachtungen  und  barometrischen  Aul- 
iiiihiiini  IVii-  St-hwii-rigkcitcn,  div  sicli  beim 
liau  der  UgaudA-baho  dem  Ingenieur  ent- 
gtgtugmttUt  hatten,  wXreo  ungewShalieh 
ffrote  gtmwn. 

[7'J.  Bd.,  So.  18(i2,  iS.  334.\ 
Eleetrlelty  as  a  motive  power  on 
railways. 
Professor  Carns-Wilson  »uchi  m  einem 
auf  dem  internationalen  Ingcnieurkongrcss  zu 
Glasgow  gehaltenen  Vortrage  die  Vortheile 
des  etektriscben  Betriebes  auf  kurxen  Zweig- 
bahnen  nacbznwniscn  und  gelangt  dabei  zu 
dem  Krgebnisa,  dass  er  dem  Dampfbetrieb 
in  wirthschattlicher  Hinsicht  und  auch  wegen 
seiner  grösseren  Anpaasungsnihigkeit  an  die 
V«rk<lirsiin!«prüche  überlegen  sei. 

Engineering  Xeirx.  i'.nt. 

146*.  Bd.,  So.  ^2,  a.  .Ui 
A  propoeed  ventiUting  system  for  tho 
Park  Areniie  TuDnei,  New-York 

City. 

Albert  A.  Cary  bringt  für  dii-  Lüftung 
des  mit  vier  Oleisen  belegten  Tunnels  junt«r 
der  Park  Avoone  twimhen  der  B«.  und  w>. 
Strasse  eine  Anla-o  in  N'orsclila-,  bi-i  iln  iiw 
sehlechte  I.uft  durch  Lüiiuii^sninschincn  und 
80  m  hohe,  aus  .Stahlpinctoti  hergestellte 
LfiftuQgsschlchte entfernt  werden  so!l,wiIhrcii<l 
ftitebe  Luft  durch  Oeffuungen  in  der  Tu)iu>  I- 
d«cke  eingelasseit  wird.  Mit  Abbildung. 

Mu9trMe  Z^tachri/l  für  KMn-  und  l^amen- 
bahnen.  IfiOi^ 
(Prilher:  Dte  SchmatMpurbahn.) 

\7.  Jahrg..  So.  PL  S.  JOj.]  j 
lieber  einige  Gesichtspunkte  /.ur  Be- 
urtluitaDf  reu  Strassenbabnoio- 

lorcQ. 

Naehdem  in  deo  leteten  Jahren  bei  der 
Berstelliiug   von  Strasseabahttinotoren  die 


frühere  I'nsicherhett  in  der  Benennung  und 
Anordnung  geschwunden  ist  nnd  man  immer 

lui'lir   y.ur    \  rr«<'ndung   \''\'-\\\y)Y\'^rr  Motori'ii 

Übergeht,  sind  nach  der  Ansicht  des  Vcrlaa»ers 
wesentlich  neue  Oesamratanordnungen  niebt 

mehr  zu  erwarten,  wislialb  das  Augenmerk 
der  KonstruktcurcauivachgemUssc  Ausbildung 
und  tadellose  Ausführung  gerichtet  sein  müsse. 
AU  Uaupterrordornisso  für  Strasaenbahn- 
motoren  werden  anfgeftihrt:  Betriebssicherheit, 
bei|ueuic  Zugäiiglichkcit  uu<l  rebersichtlich- 
■  keit,  leichte  Au-sbesscrungsfilhigkcit,  nicht  zu 
hohe  und  schädliche  Erwttrmung,  geringes 
Gewicht,  hoher  Wirkungsgrad  und  funkenloses 
Arbeiti'ii.  grosse  Zugkraft  bei  geringem  Strom- 
vei  brauch,  z^^  e<-kiii;lssi;:'e  Aafhftng^ani^  und 
vielseitige  Verwendbarkeit. 

|7.  Jahrg.,  So.  U,,  S.  713.] 
Die  sehieneiilosc  elektn^rhr  \  i:rkohrs- 
anläge   (System  Lombard'Giriit) 
in  Eberswnlde. 


S(>;t  Alltlll 


F.b- 


walde  eine  elektrische  Verkehrslinie  betrieben, 
di«  wegen  der  F'lgenart  ihrer  teehniachmi 

Ausführung'  und  der  erzielten  Ergebnisse  viel 
Dcuciiluug  i^erundon  hat.  Es  handelt  sich 
darum,  clektriMt  he  Vcrkehrsanlagcn  mit  Selbst- 
i  fahrem  herzustellen,  die  auf  gewöhnlichen 
Strassen  ohne  Schienen  laufen  nnd  die  elek* 
frischn  Etier;^!*'  nicht  aus  mitgefubrten  Samm- 
lern,  i>oi)dcrii  durch  eine  do|tpcl|>olige  Lufl- 
j  leitung  erhalten.  Die  ersten  Versuche  haben 
;  schon  1900  auf  der  Pariser  Weltausstellong 
,  stnttgefanden.  Das  Eigenartige  in  der  Bauart 
isi,  (i.-iss  der  .Stromabnehmer  als  I')rfb>lroiii- 
inotdi-  itus2-ebild«-t  ist,  der  mit  dem  Mulor  des 
Wji;4;i'ns  ^yiK'lircn  lUuft  und  alch  selbstthntig 
der  Fahrgescliwindi^keit  «o  «npaast,  daas  er 
dem  Fahrzeiig  immer  etwas  iroranseilt.  Die 
Vf'rbiinliin u"  /u  isrht'ii  ilcm  StrOiiuibiiclitiM  r 
und  dem  Wagen  geschieht  durch  ein  äusserst 
biegsames  Kabel.  Der  Wagen  kann  auf 
schlechtem  Pflasicr  fahren,  scharfe  Wendungen 
machen  und  sich  nach  jeder  Seit«;  1U  bis  \)i  tn 
von  der  Leitung  entfernen.  Mit  AbbiMun;;- 
(.Vergl.  auch  Zeitschrift  für  Kleiubaimcu,  1900, 
S.  466.) 

\7.  Jahvii.,  .V-.  17,  S.  7;>7.\ 
Ueber  eiuc  Schutzvorrichtung  für 
Motorwagen- 
lirschreibung  einer  auf  den  Münchencr 
Stras-senbahncn  im  ticbraurli  befindlichen 
Schut/,vorrichtiing.  die  verliintiern  soll,  das» 
eine  unter  den  Vorderperron  eines  i^trasseu- 
bahuwagena  gekommene  Person  tob  dem 
Bahnranmer  Torletat  wird. 

I.e  (iev]f  rb-lK  im. 
\2t.  Jahrg..  Bd.  J.'/.  AV).  lö,  S  m  •<.  -JV.).] 
Di.stribution    d'üitei'gie    i'-lectritiue  et 
chemiii  de  fer  de  Bez— Gryon— Vih 
lars  (SuiKse). 
Die  mit  einer  Spurweite  von  1,«  m  erbaute 
gemiaebte  iteibangS'  und  Zahustaiigenbahn 
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ZreiUchrirtenschau. 


ZeUBduUt 


I?p\'-  Gryoti— Vitlar«  hl  fiprSchwfi?  ist  lt».:,km 
latiy  und  eiieichl  Hülieii  von  IIUO  und  liJöOai. 
Unter  Beigabe  von  AbbiUliiDgen  werden  die 
Eiiiricbtongen  cur  ünmigang  uiul  ForUeitaog  j 
der  ElektrisiUtt  besproehen.  Hit  Hilfe  der  Im 
Fla^sf  Avanvon  zur  Vi-rlügung  stehenden 
Wasserknifte  werden  Wechselströme  von 
GOOO  V  Spannung  erzeugt,  die  für  die  elek- 
trisch« Bcli-nc>itung  in  (Tleicbatrom  too  840  V, 
for  die  Zugförderung  von  €00  V  auf  Unter- 
StAtionen  umgewaiidi  lt  wL-rdtti 

Weiterhin  werden  dio  Strcckenoinrich- 
liingen  und  die  Betriebsmittel  beschrieben. 
Die  Baiin  wird  mit  Oberleitung  betrieben,  von 
der  der  Strom  durch  liollen  abgenommen  wird. 
Auf  der  Zaliiistdiiireiihtrci-ke,  die  mit  einer 
gröiwten  Steigung  von  rd.  1:5  angelegt  ist, 
hat  naii  die  Abt*sebe  Zehmtaage  verwendet. 
Die  ReibuDg-sstrpckc  licg-t  thf»ilwpi<?p  anf  vor- 
handeneit  .Slra^äun,  die  Zabustaugeiihl recke 
überall  auf  eigenem  Bahnkörper.  Die  zur 
Verwendung  Itommenden  Zahnradioitomotiven 
•ind  iweiaehelg  und  kitnneti  einen  Zng  von 
15  t  (Icwicht  mit  H  km/St  'It'srliwiodlgkeit 
eine  Humpe  von  1:5  hinaufbefurdern. 

[21.  Jahnj.,  Bd.  Xt,  No.  H,  S.  m.\ 
Ceustruction   de   Tun  des    tunnois  du 
Mitropoiitain  de  Kew-York. 
Für  die  Hemtollung  der  Unterpflaater* 

strookt'  in  der  vierten  Avenue  in  der  Nähe 
vou  Lnion  S<|uaie  der  New-Yorkcr  Unter- 
grundbahnen hat  man  einen  Bauvorgang  ge- 
wählt, bei  dem  der  Verkehr  auf  der  mit  vier 
Gleisen  belegten  Strasse  möglichst  wenig  ge- 
stört wird.  Der  Bouvor-^.nnj;  \vir<l  unter  Bei- 
gabe von  Abbildungcti  iiii>l'ührlicl>  be.schricben. 

[•2i.  Jtthry.,  Bd.  3.%  No.  i8,  S.  m.\ 
Leeomoti  ve  4  cn-niailli-re  et  &  adherence 

pour  lei-hemin  de  fer  deFoarviire  ' 

et  de  l'Oueat-Lyonnais. 
BCHChrelliimr^  eiuer  von  dei  Masciiinen- 
fabrik  Wintcrthur  in  Ciemeiuschaft  mit  der 
KtektrheitKtsgesellschan  Brown,  Boveri  A  Co.. 
in  Batten  i.^chwrtzi  gebauten  elektrischen 
8('liniMl.<ipurlokomotivc  für  gemischten  Betrieb 
(Zahnrad-  und  Reibnngsbetrieb).    Mit  Ab* 

Iiilttiiiijrcu. 

MiUkeJIungen  des  ötterreieMsehen  Verein*  für 
tUe  Fifräenmg  dt»  Lokal-  tmd^rauenbahi^ 

Jährt}.,  8.  Heft,  S.  3f>f.\ 

liio  Berliner   eteiitrische  Hoch-  und 
Untergrundbahn.  Vortr;iig  von  E.  A. 

'Ziffer 

Unter  Beilu^un^  ^altlre.iclier  Abbilduuf^cn 
w'ird  clie  Bahnanlage  beschrieben,  nachdem  die  - 
rechtlirhe  Gestaltung  des  Unternehmens  knrs  i 
dargelegt  ist.  ' 

[!>.  .Jahrg.,  8.  Heft,  3.  969.] 
StAdtische  Strasseubabn  in  Lusern. 

Die  Stadt  Luxem  hat  am  17.  Dezember  1607 
die  Konseisjon  snm  Bnn  und  Betrieb  einer 


elektrischen  Strassenbnhn  für  Liizrrn  und  T^ni- 
gubung  erhalten.  Von  düm  im  gaaz^eu  lü,t.i  kui 
umfassenden  Bahnnetz  sind  bereits  B,iivt  km 
im  Betrieb.  Auf  der  Strecke  Krienji— Luxeroer 
Bahnhor  wird  ausser  dem  Personeadienst  der 
Güterverkehr  gepflegt;  dieser  wird  mit  Dampf- 
lokoiiiotiven  besorgt  auf  vollspurigem  Oleis, 
während  die  Personenwagen  elektrisch  ange- 
trieben werden  und  auf  i  m-spurigem  Gleis 
laufen.  Teehtüiehe  Einatelbeiteti  wenden  unter 
Belfllgang  von  Abbildungen  beschrieben« 

Qesfcmidltfagfc»itngarteB»es  JSiswibaftnWaif. 

190J. 

\6.  Jahrg.,  So.  38,  Ä  302.] 
Die  Wiuuur  btrassenbahnfragc. 

Betrachtungen  Aber  ^e  vcrmuthliche  itege- 
Inng  der  Besiehuagen  der  Torschiedenen 
Strusenbabnen  in  Wien  und  ihres  VorhKti- 
nissee  anr  Stadtverwaltung. 

Uetfu«  gMrtdt  dea  ekttnhu  de  fer  et  de» 

tramicayH.  IHOI. 
\24.  Jahry.,  2.  Halbjahr,  No.  1>  ,S.  m.] 
L  e   c  Ii  e  m  i  n    de    f  e  r    M t.  r  u  p  o  1  i  l  h  i  ii  de 
Vionne. 

Fertsetxung  einer  Abhandlung  äber  die 
Wiener  Stadtbahn,  in  der  die  Betriebsmittel, 

die  Si<-hcrungsnnlagen  und  die  Betricbsfiihnm^r 
unter  Beigabe  von  Abbildungen  ausführlich 
besclii  iebcn  werden,  sowie  Angaben  übt-r  den 
Verkehr  auf  den  bereits  ertffbeten  Strecken 
enthalten  sind. 

[24.  Jahry.,  2.  Halbjahr,  No,  2,  S.  HSD.\ 
La    traction   «'•Icctriqiic    sur    la  ligne 
des  Invalides  &  Versailles  (Kive 
Gauche). 

Kurze  Mittheilint^eij  über  ileii  elektrischen 
Betrieb  der  von  dur  franseosiüchen  Wetilbahn 
erbauten  neuen  Vorortlinie  Paris— Versailles, 
deren  erster  Abschnitt  am  i.  Juli  d.  Js.  dem 
Verkehr  übergeben  wurde.  Es  wird  mit  Gleieh- 
»troni  von  5''0  \'  ^reurbeitet,  den  die  ZQg«  von 
ttincr  dritten  Schiene  abnehmen. 

AffJkiMfMHrlscAe  Houuitung.  iSOi. 

[Bd.  38,  No.  r,  S.  tSf.\ 
SlrassenhahnbSfc    in    Basel.     Mit  Ab- 
bildungen 

Das  Strasücubabngebaude  auf  dem  Bar* 
nisserplati  und  die  BIrsigthalbahnstation  an 

der  Binningerstrassc  werden  kurz  bcschriebrn 
Da«  Strassenbahngebilude  steht  auf  einei'  «  r 
höhten  Insel  inmitten  de-  Platzes  und  enthnit 
xu  ebener  Erde  xwei  WarterHume  für  die  Fahr* 
giste  und  die  Angestellten,  einen  Arbeitsranm 
und  ein  Verkiui f^tdk.il ;  darUTifer  befinrict  sich 
eine  nttViitlichi*  Aliortuulu^e;  dati  liHUze  hat 
4H.^98.To  Frcs.  gekostet.  Die  Birsigthalbahn- 
statioo,  die  nur  oberirdisch  angelet  ist  und 
ebenlblis  iwei  Warteriume  und  ein  Dienst* 
nimmer  sowie  ein  Qepichiokal  und  ebie  Abort- 
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ADinge  entliHlt.  luu  iiur  j7S-. 
Beide  GebKudc  ütiid  uiaühiv 


-j  in  Frts  orftordert. 

crriililet. 


rinjfcren  Verkehrs  'm 
zerlegt  werden  kann. 


zw«i  BolbttModlg«  TiMile 


[Bd.  Sfi,  Xo.  7  u  8,  S.  71  u.  fi/.J 
Die  Davot'PInts— 8chaksalp*BiihD 

verbindet  bei  71«  m  Lange  den  Kurort  Davos 


7h',  No.  iiMÜ,  S.  338.] 
Die  Oreat  Northern  and  City-Bahn 
wird  von  der  Britisti  Thomson- HouBtoo-Gon« 


mit  der  800  m  höber  gelegenen  Schatsalp  als  |  pMiy  in  dor  Strecke  Finsbury  Park— Moorgsto 


eteklriiche  DrabtBeilliBhn.    Der  elektriache 

Strom  wird  in  »'inor  elfrencn  Kraftanlnge  durch 
Dowson-Kraftg-asinolori'ii  or/fugt.  Die  Slei- 
iping  beträgt  47^»'Vii.  Kin/.t-iheilen  der  teeb- 
nischen  Anlagen  werden  be^ctiriobea. 

{Bd.  33,  No.  33,  S.  S76.] 
Der  Tunnel  aoter  der  Parkailee  In  New» 
York, 

Zur  Beseitigung  der  llauchbel.l-tigiingen 
(vergl.  Zeitschrift  für  Klein Uaiuien,  l^l,  S.  646) 
wird  TOrgeacblairen,  die  Torortlinien,  die  sehen 

au!<  Rücksicht  aufdr-n  Wcttln  w.  rl)  di  rStr.issf n- 
bahnen  für  elektrisctir-n  lU'trii-lj  uitd  äcluiuUo 
Zugfolge  eingeriihtet  wfrrit'n  müxsten,  in 
einen  besonderen  Schleifeiibabnbof  anter  dem 
jetzigren  Endbahnhof  der  New-York-Central 
oiii/iinü.rcii  und  dii'  I)arcli^'^;ui^'^s/.ii:;e  mit 
rauchlosen  Lokomotiven  durch  dt  u  Tunnel  zu 
fkhren;  die  Entfernung  der  Vorortlinien  würde 
auch  enn^glicbeiv  die  Durchgangszüge  auf 
dem  Eodbahnhof  selbst  vüHig  abzufertigen, 
olitii-  sie  erst  nach  dem  nndeveii  Ende  dei 
Tunnels  vorziehen  zu  mvissun. 

[üd.  33,  Ho.  äö,  s.  m.\ 
Street  Railroad  spottera. 

Das  bei  der  .Mctropotittn  Street  Kailway 
Company  in  Ni-w-Vork  aiqpewandte  Verfiüiren 
cur  Beanritfehtigung  der  RilulManiten  wird  «la 
Spionn;;'(>  bezeichnet  ond  IQ  acbarfen  Ani« 
drucken  gegeiiiselt. 

1%*  Raüway  and  EngUttering  Jtoufew.  iSOL 

[n,!.  41,        .7/7.  .V.  510.] 

Elcctricity  coDtcmplatod  for  Mountain 
Railroad*  in  Colorado. 
Kiir/o  MiUhcilung  über  die  vo:i  der  Colo- 
rado Jic  Southern  Kailway  beabsichtigte  £iu- 
fttbrung  des  elektrischen  Betriebe«  auf  eloigen 
Ton  Denver  ansgehendeo  Gebirgsstreeken. 

2%e_RaUwauNew0.  190t 

[Bd.  76,  Ko.  ISSS,  S.  SST.] 

Die   Londoner    5^      ?  rn  Ih  rt  h  n  .   V  fr  such  r- 
mit  einem  Multiple-L  nit- Train. 

Um  dieErsehättenuigensnrerroriden,  die 

sicli  beim  Betriebe  mit  den  echwcron  elektri- 
schen Lokomotiven  herausgestellt  haben,  will 
dit  l.,oiiduniT  /.i  iicr.ilbahn  Versuche  mit  einem 
Zuj^^e  aufteilen,  der  aus  je  einem  Motorwagen 
ani  AnfttngttndSehiuat  und  ans  Tier  gewChn- 
lieben  Wagen  besteht  und  io  den  Stunden  ge« 


Street  für  elektrischen  Betrieb  etnfferirhtet 

wi-rdeii;  die  Ziig'e  hesieheii  aus  drei  Motor- 
wagen, je  «niiiiiu  HU)  AiiiHng,  in  tier  Mute  und 
am  SchluHs,  und  aus  vier  gewöhnlichen  W*» 
gen.  Die  technischen  AulageD»  die  geplant 
sind,  werden  knn  beacbriebra. 

Rtlttway  Journal.  IfiOi. 

'tu.  18,  No.  a,  Ä  7&I 

{•Electric  Busses  in  Chicago. 

In  Chicago  hat  sich  eine  Oeaellsehaft  mit 

einem  Kapital  v.vn  .'»»yiOOO  Doli,  gebildet,  um 
einen  elektriüilun  Omnibusverkebr  zwiitchen 
dem  Qeschurt!>vieriel  und  einigen  Inaserea 
Stadtgegenden  eiosurichten. 

[Bd.  JS\  Xo.  2,  S.  T!t.] 

The   Napics— Aversa  —  Cairano  Inter- 
«rban  Bleetrie  Railway  System. 

Besrlireibun;.'  der  von  der  Elcktri/Kiits- 
gesellschatt  Union  in  l>erlin  für  elektrischen 
Betrieb  eingerichteten  Voronliahnen  Neapel— 
ATorsa  und  Neapel— Caivano.  Die  Drähte  der 
Obertettiing  sind  nach  Oonlds  Etenart  in  ein* 

zellieii  Liiii^en  so  nii  den  Masten  ber<"-tigt, 
da88  bei  einem  Drahtbrucb  beide  Enden  einer 
Oeffnang  sieb  sofort  IBsen,  stromlos  werden 
und  hiniinterfallen. 

[Dil  IS.  Xo.  2.  S. 

The  System  of  tbe  Toledo  and  Monroe 
Railway. 

Die  am  1.  April  1901  eröfl'tieto,  w  km 
lange  elektrische  Hahn  von  Toledo  uuch  Mon- 
roe in  Nordamerika  bildet  ilie  Anfangstrecke 
einer  unmittelbaren  Verbindung  der  Stttdte 
Detroit  nod  Toledo. 

Auf  der  Krnttstation  wird  Wechselstrom 
von  150(10  V  Spannung  kergeätelll,  der  dann 
zu  einer  Unterstation  geleitet  iHMt  dort  auf 
die  niedrigere  BetrielMapanDiing  umgeformt 
wird.  Die  Luflteittittgen  sind  an  10  bis  16  m 
langen,  achtecki^reu,  hölzernen  Stangen  be- 
festigt. Der  Fahrpark  besteht  aus  Personen- 
wagen, Salonwagen,  vereinigten  Personen- 
und  Gepäckwagen  und  OUterwagen.  StUnd* 
lieh  flhrt  ein  Zug  mit  61  km/Std.  HSchstge- 
seh»  indi;r^.eit.  Die  I'jtliii  «ird  mit  zwei  durch- 
gehenden Dainptcisenbahueu  zwischen  Detroit 
und  Toledo  und  einer  dritten  Bahn  Ten  Toledo 
nach  Monroe  in  Wettbewerb  treten;  man  Ist  In 
den  bethcili^teu  Kreisen  auf  die  Betriebs- 
erL;eiiuNse  si  hr  frt'.spantit.  Die  elektrische 
Ausrüstung  wird  unter  Beigabe  von  Abbil- 
dungen besebrieben.  (Vergl.  Zeittcbrift  für 
Kleinbahnen,  1901,  S.  661.) 
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ZaitBchrilteoachaa. 


[/?,/  Ifi,  Xo.  3,  S.  .99.] 
High-Speed  Eloctric  Traction  between 
HilftB  aad  Che  Italian  Lftk««. 

Beschreibung::  iler  ».■Icklrischcn  Einrichtun- 
gen des  elektrischen  Hauptbuhii-Schnelfbeirie- 
bes  auf  den  Bahnea  von  Mailand  zu  den  ita- 
lienischen Seen  unter  Belgnbe  von  Zeiob- 
nungen. 

[Bd.  in,  No.  2,  S.  m.\ 
Tb«  Intervrban  Eleetrie  Bmilwayt  of 

Im  Staate  Ohio  herrscht  eine  äusserst  rege 
TiiStijjkpit  niiC  dem  (lohictn  <lcs  ekktrischLMi 
Babnbauea.  In  den  StMdtcn  und  Ortschaften 
•Ind  IBin  km  elekerlaeh«  Bahnen  rerbanden 
und  an  üebiTlAnd-  uiiil  Vornrllirahncn  sind 
28Ü0  km  im  Bau  oder  Belruvb,  W'euti  kein 
RUckschlai;  eintritt,  wird  der  Staat  in  eini^ren 
Jahren  eben  so  viel  elektriacbe  wie  Dampf- 
belineD  betitsen  (16000  km  Dampfbaknen  aiod 
vorhanden).  Unter  Rpii'^nho  oiiicr  Karlo  wer- 
den die  im  Betriebt-  luxi  Bau  beiiudliclien  so- 
wie die  noeh  gepliinten  eiektrisehen  Bahnen 
beachrieben.  Die  UeberUndbai<nliDiea  ««hel- 
Ben  deo  Duopfbabnen  nicht  aovi«!  Verkehr  aa 
entziehen,  wie  man  anfangs  befürchtet  hMw. 
viele  der  grösseren  Vollbahaen  geben  sogar 
gern  ihre  KlnwilligaDg  eu  den  Bahnbauten, 
«m  den  liadgen  Vorortverkehr  loa  sn  werden. 
Die  kleineren  Datnpfbahnen  spüren  allerdings 
den  Mitbewerb  der  elektrischen  Hahnen.  Laut 
einer  kürzlich  gefüllten  Entscheidung  des 
Ohioer  Obergerichts  ist  die  Bcfürderun^  von 
Frachtgut  auf  den  elektrischen  Bahnen  ge- 
stattet, die  Mehrzahl  der  Bahnen  h;it  auch 
einen  erheblichen  (i liierverkchr  aufzu« ei'-eii, 
der  in  einigen  Fällen  ein  Drittel  der  Gesauimt- 
eianahne  liefert,    lieber  die  verschiedenen 

Linien  werden  g'inauo  Kin/elheiten  mitgo- 
theilt,  auch  ist  eine  Tabelle  beigefügt,  aus 
der  sich  die  Einwohnerzahl  der  hauptsKchlich 
für  den  Bahnverkebr  in  Betracht  kommenden 
Scttdte  entnehmen  lllast. 

TU  Street  HaUuay  BeHcw.  im. 

[Bd.  il,  No.  8,  S.  473.] 

The  Street  Bailway  System  of  Balti- 
more. 

Ausführliche  Beschreibung  der  Erwcite- 
rung>bautcn  (Wagenschuppen,  Werkstätten, 
Liitienttnderongen)  und  einiger  Betriebsmittel 
der  Straasenbabnen  in  Baltimore.  Hit  Ab- 
bildungen. 

[Bd.  II,  Xo.  8,  8. 
New  style  open  cars  in  MontreaL 

Die  HontrcaT  Park     Island  Rallway  Oo. 

hat  probeweise  neue  Strassenbahr.'.Mi^iii  ein- 
geführt, die  HU  der  einen  Seite  ganz  Olfen,  au 
der  anderen  S«ite  theilweise  geschlossen  sind. 


ZelUekrIfi  fOr  Travsjwrtwenen.  tmd  StnuUfn- 

^»iM.  l.'iO! 

Jährt/.,  Nn.  2H,  4ÖA.} 

ZurFragederEensestionsverltngerttng 

der  Strassenbahnen  seitens  dos 
Staates.  Von  Rechtsanwalt  Hans 
Aehnelt. 

Gegen  Aasführanna  t«i  Professor  Dr. 
Kart  Hilse  wird  dfe  Meinung  vertreten,  das« 

eine  VerlRii<rerun^  der  StrassenbahnkonzesKion 
Ober  die  D»utsr  <ieü  VVegübeiiutzuugftrecbta 
ungesetzlich  sei.  Es  wird  die  Ansicht  be* 
kämpft,  das»  in  der  Enbeilun^'  einer  Straasen- 
babnkonxession  die  Uebertra^^un;:  eines  staat- 
lichen Hoheitsrec'htn  lie^'e,  veil  djinn  iimii 
jede  Scbatikkouzcüsioti  so  aufgufasst  werden 
rofisset  das  Recht  des  Staates  alt  des  Miteh* 
tigeren  (ichc  nicht  ohne  weiteres  Uber  das 
wohlerworbene  Recht  des  Wegeuuterhaltungs- 
|)ill(.htigen;  ein  Kontlikt  sei  nnvernioidlich,  so- 
bald dieser  sein  Recht  auf  Wiederherstellung 
der  Strasse  geltend  mache. 

Zritung  de»  Vereins  Deutnehrr  EUenhahn' 


Verto^tungm.  tUßl. 

[41.  Jahrg.,      69,  S.  JOtö.) 

Die  W  i  r  t  h  s  c  Ii  n  f  1 1  i  c  h  e  I,  n  e  der  p  r  e  u  s  s  i  • 
scheu  Klein  bah  nun  lernehuiungen. 
Von  T.  Mfihienrels. 
Aufrinnid  der  in  der  Zeitschrift  für  Klein- 
btthncn,  11K)1,  S.  l  tlg.  und  S.  161  flg.  veröfTent- 
lichten  Uebersicht  über  die  prcussinchen  Ktein- 
biihnon  wird  deren  finanzielle  Lage  einer  ein* 
gehenden  Unteranchung  nnlersogen  nnter  be- 
sonderer n('rii(  ksiflitimmfr  der  ni-beiiiiabn- 
ähniicluui  ICleiiibabiieii.  i>abet  werden  die 
UDteruehniiingen  zusammengestellt)  die  im 
Jahre  iH9y/l90U  einen  Gewinn  von  mehr  als 
3<*;o  ergeben  haben;  es  sind  unter  den  seit 
lS9s  rriiflneten  I'dbnen  nur  10,  wKhretid  von 
den  früher  in  Hei  rieb  geiioninienen  Linien  27 
ein  solches  Ergebnias  gebracht  und  10  sogar 
cinm  Qewlon  von  S  und  mehr  Prozent  ge- 
macht haben.  Dieser  Finanaerluig  wird  als 
nicht  eiiiniiiilM;rend  bezeichnet,  da  namentlich 
die  laudwirthschaitlichcn,  meist  erst  in  deo 
allorletxton  Jahren  eröffneten  Babneo  sieh  nur 
allmählich  den  Verkehr  heranziehen  könnten, 
dessen  sie  zu  ihrer  RcntJibililät  bedürften; 
doch  wird  auch  atU  dns  btidenkliche  Gebahren 
mancher  Kleinbabuverwaltungen  bingewieaea, 
die  die  ans  dem  Bau  und  aus  dem  Betrieb 
Ton  Btthnen  sich  ergebenden  Gewinne  nicht 
genügend  auseinander  hielten.  Gestützt  auf 
die  Miiiisterialerhisse  vom  31.  Juli  IS'jö  und 
80.  Mai  1801  (vergl.  Zeitschrift  für  Kleinbahnen, 
190t,  S.  419),  wird  dann  dem  Wunsche  Aus- 
druck gegelicti,  das?=  die  Provinzen  mehr  als 
bisher  deu  Bau  und  Betrieb  von  Kleinbahnen 
selbst  in  die  Hand  nehmen  möchten. 


rar  dl«  Bfdaktlaa  Twantwottllcb:  Dr.  a.  v.  a.  L«fra  la  Mta. 
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Die  BusUiner  Tief-  iiiui  Huclibahuen. 

(Mit  alner  T*f«l.< 


Ueber  den  weiteren  Aasbau  <lt>r  >lii(lti- 
Bchen  Scbnellverkehrsro Ittel  von  Boston') 
••ntiu'hmen  wir  dorn  sechsten  .lahn'sberioht 
der  Boston  Transit  Coramissiou  rolgend«^ 
Anfi^ben: 

S«Mt  Ende  1900  ist  di«-  <  luiili-stown 
Hrüclt»v  über  die  die  llochbalin,  wie  Abb.  1 
{s.Taf«>l!I)  zeigt, als  zweiteaStockwerkfülirt, 
vollstilndigt'f'i  tifr^'f'si'  llt.  urtohdemsip bereits 
Knii«'  November  1899  ib-m  Verkehr  Ubor- 
gubfu  worden  war.  Uamit  hat  der  Bau 
des  vercinifCten  Hoch  iiiui  'l'i>'fbahiin>'lxeä 
ctTif^ii  V'irl.inrtg«"!!  Abschluss  <>rhaH«-n,  da  di« 
btsabaicbtiiit«!  Stadt-'^ iicrbahn,  wi«  Abb.  2 
zeigt,  nunmehr  fertiggi'stelit  ist. 

Es  ist  ab»-r  schou  wii'il«  r  .  in  hcuit 
Zwüig  des  Stadtbahnnetzef.  im  flntslohcn 
begriffen,  der  von  den  Stationen  Scollay- 
nnd  Adams  P(|U.Tr-  .ihzweigend  nach  dem 
Jen.Heit!4  des  lLitVl)^  liegenden  ötadttheil 
0«t-Hoston  hinüberführt. 

Da  eine  Ueberbrückung  dfs  rd.  ÖOü  ni 
lireiten  Hafen»  mifteiHt  Hochbahn  selir  ilieuer 
gewonbn  wHre  und  den  SehUftverkehr 
sein-  gehindeit  hiitte.  niusste  man  zur  An- 
lage einer  unter  der  Hafeuäohle  durch- 
führenden Untcrirrundbahn  »ebreiti-n. 

Bei  lU'Ti  ersten  Ht  .irbeitungen  d<T  F,nt 
würfe  für  die  neue  Linie  beabsichtigte  mau, 
die  Bahn  nach  dem  Vorbfld  der  neni^ren 
Tief-Höln"enbf<hneii  in  l.iuuln)'  uiul  Glasgow 
iu  zwei  Tuam-I  aufzulösen,  von  »lenon  jeder 
nur  ein  Gleis  aoAiebmen  and  demgcmtas 
immer  nur  in  einer  Richtung  befahren  wer- 
den sollte.  Jeder  Tunnt-l  sollte,  wie  bei 
den  enraiinten  StAdtbahnRn,  «ns  einer 
krcMsrnnden  Hnhrr-  mir  ei<r-iTirr  Ummante- 
iung  bestehen;  doch  war  fUr  den  innem 
Durchmesser,  der  bei  der  (lity-  and  Sontli- 
[»ndnn-Mnhn  nur  3,1  m  und  bei  der 
Ceutral-l.ondon-ltiUin  3,5  m  betrügt,  ein» 
bedeutend  grAs84>r»  Welte,  nttmlleh  ifiü  m, 

in  Au^^iehl  gen>>niujr'ii  il.i  innu  mit  Heeht 
befürchtete,  ein  Durchmcst-er  von  etwa 
8.5  m  konnte  leicbt  zu  riMnnehtnlichkt'iten 
im  Betriebe  fllhren.    Bei  cler  Entwnrfs- 

>>  büHhilft  Ihr  KMalMiliinii,  IM»  Mw  «n.  IM, 
8.att,udm8.4ts. 


I  bearbeituiig  wiir(l«u  dann  aber  noch  ge- 
'  naue  Verglelebe  zwischen  zwei  eingleisi- 
gen Tunneln  von  4,85  m  innerem  Dureli- 
'  mobser  und  einem  zweigleisigen  von 
■  7,00  ra  DurohmcsHcr  aufgestellt,  die  dazu 
fühlten,  ^nsü  der  zweigleisige  Tounel  ZOT 
Au8ftthi*ung  bestimmt  wurde,  d.-i  iimn  an- 
nahm, da»s  dieser  för  die  Tteiscnden  ange- 
nehmer sei  und  sich  besser  in  das  binht'r 
angetegte  Stadtbahunetz  einfüge.  .Man  ver- 
hehlte sich  dabei  aber  nicht,  da.^s  er  tluMir<  r 
sein  wQrde,  vielleicht  auch  ungünstiger« 
Steigungsverhältnisse  erhalten  niü.ssie,  weil 
bei  zwei  Tunnidu.  von  denen  jeder  nur  iu 
einer  Itichlung  befahren  wird,  sehr  starke 
tJe fälle  angewendet  werden  k Annen. 

l  Mit  der  Wahl  uin«;s  zweigleisigen 
I  Tannels  fiel  auch  die  Nothwendigkeit,  ihn 

im  wesentlichen  aus  Eisen  herstellen  zu 

mUsscD,  und  man  entscldoss  äicb,  zumiü 
t  damals  die  Eisenpreise  noch  in  starkem 

Steigen  begriffen  w-iri  ii  il'  u  Tuunnl  so  weit 
;  witi  mügllch  aus  Belau  zu  erbauen.  Die 
i  AuMruhrnng  in  Eisten  hat  atlerdings  eine 

Heihe  Voll  Vortheilen: 

Die  Wände  k(>nnen  uiu  eiozeincu  w«ni- 
gen,  »lünnen  Stücken  rasch  Und  leicht  her- 
gestellt werden,  ohne  dass  dabei  die  Aus- 
,  schachtnng  gestiert  wird. 

Die  so  gebauten  Wände  erlnUtiu  un 
mittelbar  nach  dem  Einbauen  ihre  volle 
Ke8tigk«iit  lind  Tr,r>:f;ilii{;ki  ii,  hi'dürfen  also 
höchstens  wahrend  des  Einbaueus  selbst 
I  einer  ganz  rnrObergehenden  Attsstaiftmg. 

Die  feste  eiserne  T'iinii.iiitrlung  bietet 
!  die  denkbar  besten  Stützpunkte^  l'Ur  die 
;  DmekwafuterpreitiKin  des  VortriebMehüdes. 
t)h    runnehraildnng  k-.wn  in  feuehtrm 
t^runde  ohne  grosse  Mühe  und  K<isten  .so 
dicht  gemacht  werden,  dass  Durchdringen 
von  ;\'asser  «Is  atteg<>8Ch)ossen  betrachtet 
Merden  kann. 
^        Die  Bauwei.s«;  in  Heton  liai  demgegen- 
,  aber  folgende  NachCbeile: 

Die  W'iinli  inüsscii  bedeutend  -.tiuker 
sein,  es  wird  alsu  mehr  Erdausimb  noth- 
wendig. 
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Dil'  HrrstilliiTiK'  'Ics  I )pckc'iifrowölbes 
«rfordm  eine  vniikomnieiic  Auszimmerung, 
din  viel  Platz  in  Ansprocb  nimmt. 

Die  Einrifhtungen  zum  Vurwärtstn-ibeii 
des  Schildes  werden  scbwifriger  als  bei 
ElsetibAU. 

t>chwiii<li-isM'  im  Hctt>ii  sind  selbst  b«! 
sehr  sMp^'f  ilUfrer  Ansfiihnuijr  sielier  zu  «T- 
warten  und  können  bei  nassem  (trund  sehr 
nnangenehm  wardim. 

Dir  v()!l>  Widf'r.-^tiindskraft  B.  ton^ 
wird  erst  nach  etwa  einem  Jahre  erreicht; 
jf^loeh  kann  man  nnnebman,  dasB  die  halbe 
Tri»ß1ilhiKk«'it  in  einem  Monat  <Tziell  wird, 
so  da^s  m  genügt,  di«-  Auszimmerung  nur 
wfthrPDd  dieser  Z«*it  ateheu  zu  lassen. 

Dagegen  hat  die  Anaftthran|f  in  \u  \on 
Vor  der  in  Kisen  d<-n  grossen  Vorzug,  dass 
dieltau  und  (Jnti-rhattungskuHten  bedeuti-nd 
geringer  werden.  Auch  wjuren  in  Boston 
Risse  und  Undiehtigkciten  wenif?  zn 
fürchten,  da  ddt>  Bauwerk  fstöl  in  suiner 
ganzen  Länge  in  fest<'m  Thon  11^. 

Df-rTniiiH  I  wird  daher  ganz  aus  Helen 
hergestellt  werden  und  den  in  Abb.  3  dar- 
foKtellten  (^nereehnltt  erhalten.  Nur  wenn 
an  f'itr/chinn  Slellrn  anzunehnii  n  isr.  d:is<. 
der  Hetun  allein  keine  genügende  öicher- 
belt  biett't.  soll  er  durch  ein  eisernes 
lialiimvcik  vcrsr.'irkr  wenlen.    Diesi-^  soll 

Ahh.  4  zeigt,  aus  eiaenit^n,  unter  ein- 
ander Terfichniubten  Segmentstlleken  be* 
stehen  (wie  bei  den  Untergrund-Kr»hn'n- 
bahnen),  die  durch  stark«*  eiserne  Kippen 
versti'tft  und  ganz  in  Beton  «'ingehdllr 
wi  rdrii  Audi  Holl»'n.  Wo  dies  erforderlieh 
erscheint,  zur  Ven»lcifuDg  des  Tannel- 
tincmchnitts  die  beiden  SeitenwHndc  dtircb 
eisem(>  Anker  unter  «inaiHler  verbunden 
wi-rdi'n. 

DI«  neue  Linie  b.  ginnt  in  Ost  Bowton 
lifi  Mjtvoric  S<|uare  und  senkt  sieh  mit 
60  V.  T.  Neigung  zuerst  im  offeiu  n  Ein- 
fifhnitt.  dann  im  Tunnel  auf  etwa  13  in 
unt«T  Hafensiddi«  (™  84  m  unter  gewöhn- 
lichem Nicderwftsser  und  27  m  unter 
Slra«*cnoherkantc);  diese  tiefe  luige  ge- 


stattet fmc  Hafenriefe  von  11,2  m  bei  6  m 
Ueberdcckoiig  des  TuunelgewOlbes  (vergl. 
Abb.  8).  Unter  dem  Hafen  liegt  der  Tunnel 
auf  etwa  400  m  wagerecht,  um  dann  M  ieiJer 
mit  37  bis  60  v.  T.  aozusteigen  zum  An- 
sehluss  an  die  bestehende  Tiefbahn  bei 
Station  Sroll.'iv  Sf|tiarf  dir.  ganze  I^lnge 
der  Linie  betrügt  ruml  1600  m. 

Die  Ansftthnmg  ward*-,  von  zwei  Seiten 
gleichzeitig  in  Angriff  genommfn.  In  Ost- 
Boston  wurde  der  offene  Einschnitt  (siehe 
Abb.  5)  und  der  Tnnnel  bis  zum  Hafen 
hergestellt,  wührcnd  von  dein  and' r<  n  Her 
aus  der  Tunnel  tuuer  dem  Hafen  vorg«- 
trieben  wird. 

In  Ost  l!i>->ti>n  wurde  die  ^.m/c  Linie 
einschliesslich  des  Timnels  in  offenem  Aus- 
hub YOn  oben  her  ansgefllhrt.  Nachdem 
die  Erde  vollkoninu  n  ausgeticlKu  htet  war. 
wurde  die  Sohle  <ler  Baugrabe  geglättet 
nnd  auf  diese  znnllehst  eine  dreifache 
I.ii^c  \<iii  Tiiceri nippe  aufgebracht,  die 
duruii  Anstrich  mit  Theer  vvasseruadarch- 
Irissig  gcmaeht  wnnte.  Auf  dieser  Wasser- 
dichtung  wukIc  die  Sohle  ans  Stampfbeton 
fertiggestellt,  dann  wurde  die  äus»ei*e 
Kante  der  SeitenwHnde  in  Angriff  gi'- 
nuimncn  und  /Jinio  list  l  ine  15  em  starke 
senkrechte  Wand  aiu$  B<'ton  hergestellt, 
auf  die  zur  Wasserdichtnng  eine  l^ge  von 
fettem  Zementim'W'trI  aufgebracht  wnnle, 
woraut  die  Seitonwände  in  voller  titärku 
aus  Beton  eingestampft  wurden.  Hdlzemc 
Lehrgerüste  di«'nten  zum  Bau  des  eben- 
falls ao»  Beton  bestehenden  Uewölbes,  das 
auf  («einer  OberflIUrhe  dieselbe  Wasser- 
dielitung  erhielt  wie  die  iti  nwftnde.  Auf 
der  Hostoner  Seite  wurde  ein  Schaclit  ge- 
senkt, von  d<>m  aus  zwei  Stollen  für  die 
Seiu'uwftnde  <les  Tuimels  vorgebaut  werden. 
Aul  der  Zimmerung  der  beiden  ötoilen 
wird  der  durch  Ümokwasserprf'ssen  vor^ 
getriebene  KopfschUd  laufen,  unter  dessen 
Schutz  <lie  £rde  auagehoben  und  die  Decke 
eingcwOlbt  werden  soll.  Belm  weiteren 
Bau  unter  dem  Halen  soll  zur  AbhallUBg 
des  Wassers  Druckluft  verwendet  werden. 

0.  Bl. 


Die  seiimalsporiscii  Bahnen  in  Britiaeh-Ontiadien  im  Jahre  IWIMOJ) 

Die  nachstehenden  Angaben  sind  dem  |  tlie  Ijailwax  s  in  Indin  for  1899/1900  by 
amtlii'hen  Berichte  de>  britiseh  iistimlisehen  1  F.K.  I'seutt  Es<|.  Seefetary  to  tlie  (ii.vern- 
Eiseubalinamt!^:  Administration  Kcport  on    mcnt  uf  india.  Public  Works  Department. 

Kailwavs  entnommen. 
U^":^^^iäS^irS?t££^  ^     V,  "  den  am  8L  M«rz  1900  im  Be  n  ,  . 

isi».  a  3»  %  ff.  beiindliclieti  Bahnen  von  insgesaramt  23  i6S 
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englischen  Mellen«)  (88285  km)  Imttcii  9496 
englüscbe  Meilen  (15St79  ku)  Meterspur  und 
G974SO  engliBeli«  Mtilen  dätL  km)  Spurweiten 
von  2*  6"  engl.  =  0,76  m  and  V  engl. 

=  0.61  ni 

Duppulgleisig  waren  hlerron  18,14  Mel- 
len (21  km)imit  Mei«rsput  . 

Von  den  am  31.  März  1900  im  Betriebe 
befindlichen  Bahnen  hatten: 


8t.  VITS  1900  'j 


2  6'  a 
2-  engl. 


Engl  Meilen 


1.  Staatabahnen : 


a)  in  Privatbetrieb  ^ 

7061,»i 

706Mi 

b)  taStaalebeMeb  1 

16 

«KM» 

2.  {Tfirantirte  Unien  .  . 

8-  UDterttUU&le  Linien  ; 

847,» 

198.M 

4.  elnbelinitehe  Linien:  '• 

a)'jn' Privatbetrieb 

88I,M 

Ml^ 

m 

b)  in  Staat!  verwal*  . 

Sit,» 

88,10 

e)  in  eigener  Ver- 

waltung  •  •  •  , 

88»  j 

88 

1081 

i.  fremde  Bahnen  .  .  j 

7S,u 

snMHnmen  | 

»IM 

697,» 

dagegen  am  81.  Htr« 

420 

8420,11 

Wrlhrend  il.T  Zelt  vmih  1.  April  1899 
bis'zum^di.^März'ldOO  sind  .demnach  uauh 
Hiebtfgstellang  der  Meeenngen  neue  Bahn- 
strecken  mit  Meterspur  und  Sclmmlsimr  in 
einer*Ges«auntiltnge  von  665,25  engl.  .Mei- 
len In  Betrieb  geeetst  worden. 

Hteryon  entfleien  anf 


Birma  (bT'/,  engl.  Meilen),  die  154V4  engl. 
Meilen  lange  Theilstrecke  der  Hyderabad* 
Oodavari-Vaney  Raflway  ron  Mnnmad  nach 

Sailu,  die  67«  engl.  Meilen  lange  Strecke 
von  Debari  na«b  Udaipore,  dorch  die  die 
Hauptstadt  des  Vasallenstaates  Udaipore 
in  KftdschpQtana  Eisenbahnvorbindung  er- 
halten bat,  zwei  69Vt  Meilen  lange  Theil- 
strecken  der  Jodliporc  BIkanir  Railway  in 
Radschputana  nnd  «Iii-  Stn-i  ki-  der  Gwnliur 
Light  Kailway  von  Sipri  über  Gwalior  lux  li 
Bhind  im  Vo-sallenstaate  Gwalior  (126  t  iigl, 
Heil.'M  . 

Nach  Abiaul  des  Finaii2Öahres  1889/1900 
wurden  u.  a.  zwei  177  engl.  Meilen  lang«* 
Theilstrecken  der  Hyderabad  -  Godawari- 
ValleyRailway,  dicStrecke  der  nach  der  chi- 
uesischen  Grenze  fülirenden  MaudabayKun- 
loa  Bahn  v<  >ii  Si  (i)iw  nach  dem  klfmatisehen 
Kur-  lind  (u  ljiigsort  Maymyo  (26  engl. 
.Meilen)  und  diu  Bahn  von  Sngaing  nach 
Alon  (70V»  engl.  Meilen)  erOflnet;  di<- 
beiden  letzteren  Bahnlinien  befinden  sich  in 
Birma. 

Ausserdem  waren  am  81.  MArs  1900  int 

Bau  begriffen  oder  genehmigt: 

ruud  1992  Meilen  (S206  km)  mit  Meterspar, 
rond  221  Pfeilen  f  856  km)  mit  schmaler 

Spur  und 

nind  118  Meilen  (  196km)Dampf8trassen- 

bahnen  (S*  6*). 

Znm  Bau  genehmigt  worden  innerhalb 

der  Zeit  vnin  1  April  1899  bis  zum  31.  Marz 
1900  folgende  schmalspurige  Strecken  mit 
einer  Ocsammtilngo  von  fi6l2^  Meilen 
(90ikin}. 


Bahnen  mit    .  •per 


.|U_L' 
I    B  B  r ). 


•N  si  I  «a 


iiu  Jahre  lälK«,  89  •  •  •  .  S86,io  107,»  508,» 
Im  Jahre  ieN/1900  .  .  [  48IMS  Vlifit 

Die  wichtigsten  während  des  Jahres 
1899/1900  eröffneten  Balmlinien  sind: 

Di«'  66'/;;  engl.  Meilen  lange  Strecke 
livr  B'  rif?.il  and  North  Western  Hailway 
vuu  liarauiii  Junction  nach  Thanuch  Bihpur, 
die  Strecke  von  Meiktila  naeh  Hyingyan  in 

■1  AneaehUenUcb  63',mc1.  Mellen  nunserta&lb  von  Ce 
tu  B«(ri«b«  btflndUekwr  OamiifttruMii- 


Staatsbshneti  !m  Betriebe  von  Pri« 

vatg•ese]l^^•hafton  

Ötaatsbabnen    im    Betriebe  des 

Staates  

Bahnen  im  Betriebe  der  Nge^ 
nannton     «garantlrten  Qesell* 

scliaf'ten"  

Bahnen  der  sogenannten  .Assisted 

Oempaales"  

Im  Besitze  von  Vasallenstaaten  be- 
flndliche  Bahnen,  die  von  Privnt- 
gesollschafton  verwalu-t  wenion  . 
Im  Besitse  von  Vasallenstaaten  ; 
beflndliche  Bahnen,  die  von  der 
britisch-indischen  Regierung  ver- 

waUct  werden  

Bahnen  im  Be.sitKe  und  im  Be- 
triebe von  Vasallenstaaten  .  .  . 


88.» 


88.» 


Ii  mi» 


üy  Google 
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Die  Mbmalsporigen  Bahnen  in  Brittgch-Ogtindiep  im  J»bre  1899/1900- 


Ilion'on  ontfallen  520,26  Meilen  aBf 
Batinen,  die  vorwiegend  Ilaudelszweckea 
dienen,  und  48  IfeJlen  auf  mfUtttrisehe 
Strecken. 

Von  deu  genebmigteu  kommerziellen 
Streek«!  lind  die  wiebtigsten: 

Die  94  engl.  Meil(;n  lange  Strecke  vnn 
Madara  iu  der  PrIUideutscbuft  Madras  nacb 
Toni  Toral,  von  wo  die  Bahn  spater  naeb 
der  zwfselien  Prylon  und  d<^m  indischen 
Feätlande  gelegenen  Insel  Kameswaratu 
weiter^flUirt  werden  eoll,  eine  Bah»  von 
TinevcUy  in  der  Präsidentschaft  ATddras 
diurcb  den  VasaJienfttaat  Travancore  bin- 
duroh  naeb  dem  in  dleBem  Staat»  an  der 
indischen  Wi  stkilstc  t,^t  !epenen  Ort©  Qailon 
(IQ^/t  engl.  Meilen),  eine  Babn  in  Birma 
von  Letpadan  Aber  Henzada  nach  toaeeefai 
(119  eng;!.  Meilen),  durch  die  Ranguun  mit 
Bassein  verbunden  werden  wird,  und  eine 
88  engl.  Meilen  lange  Strecke  der  Jodhpore- 
Bikanir  Railway  von  Snratgarh  nach  Bha- 
tinda. 

Die  militSrisehe  Linie,  deren  San  ge- 
nehmigt wurde,  ist  -  iiu-  Hnlm  mit  2'  G" 


r\cm  Wcpß  7,um  Malnkandpass 
Orte  Dargai  (42  engl.  Meilen). 

Die  Gesammtlftnge  der  im  Betriebe 
boflnciiichen  und  der  zttm  Batt  gimohnigten 
Linien  betrug: 


mit  Metertpnr.  .  .  . 

mit  verschieden  LT  Spur 
(S'  6"  u.  2  engl.) .  . 


77i,Mi     818   ,  46iii* 


I 


somninien  '|UTaB^T»-12S0S^|  ttt^ 

Da«  gesammte  Knpital,  das  bis  ^tuu 
8t.  DeEember  18B9  in  Indien  in  den  sdimal- 

spurigi-n  Balmen  für  die  dem  Verkehr  be- 
reits übergebenen  Bahnen  augelegt  war, 
beziffert«}  lieh  aut  728,4  Mül.  Sopien. 

Dii'srs  Kupitnl  vertheilt  sich  anf  die 

i'inzrliien  »'>pnr\vcit«-Ti,  wie  folgt: 


Anlageikapital  der  Betricbeatredi 

|i 

cen  Meterqnur 

1 

Sparwelten 

von  2'  6"  und 
S'  engl. 

araaniBieB 

otme  Dampfbooidleust  und  AoasUlnde  .    „  i 

'      706  «74  149 
684  378489 
18718 
8M(MI 

1 

19  102848 
89  M8 

726897044 
708481887 
708B7 
88tM 

Die  Kobeinnahtnen  betragett  im  Ka- 

lenderjahre: 

1           1898  . 
1          1889  . 

.   .   68  700  933  Sapleo. 
.   .  77251068      ,  . 

Von  der  Oesammteinnahme  entfallen  (in  UilUomen  Rapien)t 

anf  den 

Heterspnr 

Spurweiten 

von  9  <"  nnd  .  Eaeamioen 
8*  «ogl. 

(  1888 
[  UBB  . 

! 

1 

1,1  »T 

/  1898 
1  1899 

88,»;» 
46,iut 

Ifi96 

46,74; 

sonstig«   Kinnalinieu    i^niit  Dampf- 
beotdienet) 

1  im 
[  tm 

1  t,ita 

0,M« 

2,ni 
S,tt» 

\  1898 
l  1800 

66,6» 

'  7*m 

tä6,m 
Tfitti 

Digilized  by  Google 
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M«t«npiir 

von  2'  6"  and 

Q*  Ancrl 

a 

1  

i 

•  l 

1898 
180» 

5S  134  686 
64868 ON 

a  aio  -207 

9687988 

55  844  893 
&7  606 886 

lIllD« 

1  imtM 

487066 

9161466 

F«r80Deog«ld (Bopiea)  .... 

•{ 

lese 

UM 

eeoMBiB 

i  9e886<ff8 

807886 
1040186 

98861861 
94e»966 

Znnaluiie  . 

Tseear 

189886 

886697 

Geleistet«  Personeameiteo  .  .  . 

i 
\ 

1888 
180O 

1800408881 
18HlBftOH 

16861786 
96004480 

1660806686 
1887166486 

Zraahme 

1  68716144 

8119686 

66868888 

Beförderte  Guter  (einschl.  Vieh) . 

'{ 

1898 
1888 

»1476B0 
10888861 

988666 
981466 

6876616 
1O60&687 

Somi 

Ihme 

1  1176881 

6B40I 

1987786 

£rsie4te  Einnahmen  ,  .  .  Aupie 

-{ 

1896 
1888 

88878861 
468B0886 

886466 
1066186 

68  668  667 
46T47061 

ihm« 

1 

70IS684^ 

110780 

7186864 

Gefahrene  Gütertonuenmeilen .  . 

■{ 

1888 
1888 

1086664041 
1961781176 

6609  646 
6686  997 

1066161880 
1986647106 

ZumIiib«  ' 

1 

968197188 

imm     \  906186116 

')  Oha«  NebcneiDOshiDM. 

r>u;  KetricbüaaegAben  brtnigeD  intt- 
gesaininc 


im  Jahre  1696 
im  .lahrr  1899 


36  102  611  Kupifti. 
39 168 129  Hupiuu. 


Der  Rfinortraff  ergioht  sich  aus  nachstehondcr  Uebersicht: 


R«iB«rtrag  (in  Rupieo) 


M«««rsinir 


Spurweiten 
ron  9'  6"  und 
9'  «Dgl. 


im  Jnhre  1898 
im  Jahre  ISöd 


31  911  J^i? 

37  8aä04a 


Knnahme 


6410866 


6»7  18S 
760867 


32  598  893 
&8  0^^910 


76769 


6484888 


Die  Verzinenag  des  Aniagekapiuds 
der  Betriebestraeken  (eiiMcbl.  Dunpfboot^ 
dienst  nnd  AoMtAode)  stellt  »ieb,  wie 


1888  1886 


flu  Baboen  mit  schmaler 
Bpns   .  auf  %  |  4|W  j  6^ 

Ueher  die  Betricbserg:clnii-.3''  des 
1888  1899    indjgeben,  ecbmaieparigea  Eiseubahnoeue» 


'  ii      I        in  den  Kalenderjahren  1806  und  VBB$  finden 

für  M«tei»parbalinen  .  .  anf      ,|  *i»  i  «.^  .  sieh  nachfolgende  Zahlern 


86* 
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TljB        Dl«  «chmalapurigaa  B*hn»n  Ib  Britlich-0>tiBdi«o  ho  Jahre  1890/180»  Ita/S'HSSStnr., 


1 

Q«feii«t»iid 

Moterspnrweite  , 

VerschiedeiieSpurweite 

1886    '  ' 

1 

1898  1 

1898 

1899 

B0tri«bit]lng6  am  81.  Doonber  eogl.  UtUm  | 

ÄtA  M 

OWrlS 

Mittlere  Betriebslänge  ....          „  | 

Qün^i 

JAik 

408^11 

■ 

Verwendetes  Anlagekapital  der  Betriebs- 

strecken  M  Rupien 

nOo /vij 

661  986  024 

^AJ  QÜX  f\it^  ' 

i(H  36i  Ool 

14  irM  Dbb 

1  J  0S.£  OSO 

o  Ol  A  tavf 

O  QOQ 

dareiwehBittlteli  fttr  1  BetriebtuMil«  .  , 

«W7 

ana 
eoee 

O  (  W 

Gefahrene  Gütertomien  t 

darchschnittlicb  i'iir  l  BetriebÄiueile    .  , 

1  07 1 

1  148 

810 

19004^16861 

1  964  135  006 

19  891  795 

23  490 

dnrebscbnittUeh  fttr  1  Betriebsmeile  .  • 

898780 

2184761 

74978 

80718 

10696B4M1 

1901 781  ml 

6607849 

6666997 

darchschnitUieb  fOr  1 .  Betriebsmeile  .  , 

128  488 

140460 

18878 

20979 

1    21  4427&I 

93487072 

719998 

äuoisai 

amn»sebnittiicb  für  i  B«meb«Mile  .  , 

1  9611 

96U| 

1768 

1747 

OMammteinnahmeD : 

1  i»8ti4694 

961^046 

:  1041836 

1166919 

S8B98»1 

46  «00 868 

986466 

1606196 

aus  Dampfscniff-.  Teieg-raphen-  und 

VArHehiAdtttiiiu  Ki  tum  Km  An 

«  VI  O  VIS  i           dl  V          ly«!  41  •< lall  SASUU     ■        t        r        *  m 

2^3003 

3  Ibb  478 

87  803 

43  540 

■■■■  A  Att>AmkjAiv% 

BIIMUnlDQIl    .    .    >  9 

1      #a  BOA 

74SM8B1 

tax 

oMMtaaa 
nnwiBBe 

durcbschiiittltcb   für   1  Betriebamelle 

i 

wöchfititlich'i  ..... 

147,S7 

167^» 

1  97|0u 

iMsneDMHiagsiMiii : 

8«  794  641 

87  683841 

1  377  Ö70 

1  636  788 

tu  JrFOsenivii  uer  MiwaiiiiiiiviiinHoiiieu  ''/i 

1  »i" 

66^ 

Bainertrag: 

i 

1 

[ 

1 

81911187 

S7nS043 

687136 

760867 

in  Prozenten  deü  Anlagekapital«  .  .  % 

1  4^ 

6k» 

1  4^ 

Durchschnittliche  Fahrt: 

i 

1 

1 

einer  Person  iu  der  1.  Klasse  .  .  Meilen  i  Slilt 

B7,«4 

45,n> 

Ab» 

einer  JPereon  io  der  II.  ILlaaae  .  .  , 

)  «7,*» 

47,!i« 

44,w 

44.» 

einer  P«rtoB  in  der  m/IV.  KImi«  » 

8(,Tt 

acN 

88kTi 

85,u 

97,i* 

llTdM]  1S5.U 

88,n 

88,» 

1 

■  I  Uli  DutptbMtdIenttt  aad  BoniUc«ii  AustMadm.  -  't  OtiD«  l>Msp^otdl«Bat. 


Die  Anzahl  und  die  Besehaffnngskosten 
der  Hetrichsniitic'l  »stellen  sieh  in  den  Jahren 
1808  und  1899  für  die  Bahnen  mit  Meter- 
spur (in  dem  amtlichi-n  Berichte  fehlen 
diese  Antraben  für  di**  Balinen  mit  TeF- 
echiedencr  Spurweite),  wie  folgt: 


Betriebsmittel 


am  91.  D«aenib6r 
1686  I  1899 


Lokomotiven    ....  Ana.  i     1 418  1 460 

Pertooenwagen   .  .  .   .    {   8940  5  483 

Q  fiterwagen  'j  99066  80306 

Breinswagen  «    {     1008  1161 

Kahnwageii                               124  130 

Wagen  suaammen   .  .    ,    |!  86468  87079 


BeCriebamiitet 


am  81.  Desember 

I 

1898  1886 


Beeebafningskosten 

(in  Millionen) 
der  LoltomotiTe»  Rupien 
der  Wagen  ..... 


99,3 
68.1  I 


38/> 


Die  Kosten  dr^;  Hetriebes  der  schmal- 
spurigen Bahnen  ergaben  im  Jahre  1899 
fOr  die  Babnen  mit  HeteTspor  einen  Pro- 
zentsatz vnn  50.21  tnu!  Hir  die  Hahnen 
utit  verschiedener  Spur  einen  solchen  von 
06i87VoderItohefaiii«]im«n»  die  steh  folgen- 
dennaNen  zusammenietxett: 


VIIL 


Fnutköaucbe  £i«ealHüinplllue  ia  ättdchina. 


719 


Anijpsbeii  für 


der 

Roheinnabmen 


:  Baluan 
HUlMMtr 

JLJül 


VenrattoBgtkosten    •  •  •  ij  19^ 

Lokomotivta  ......  16,H 

Wagen   l.oi 

Verkehr   1  ö,2j 

allgein«iBe  Zweek«  •  •  •  ||  9» 

Seite  ;!  47f»t 


für 


Spar 


16,  ^1 

17,  « 


65,131 


Aaagtbeo  für 


j  ProsentamtB 

der 

'  Roheinnahmen 


(ur 


für 
Bahnen  mit 


JWWICB  iBahnen  mit 


Ucbertra; 

1  47^ 

6IMI 

Dampfboote     and  Pach- 

2,11 

Beisteuer   «um  P«>Vid«Dt 

Fund  

0,1« 

o,« 

Zusammeu      60,»  i  liA^j 


Ld  J«h»  ins  itaUMD  lieh 
dlMe  PnMMtaitie  auf  . 


FnniHsiscIie  EiMnlMl 

Mit  l>omerkens\vertlRT  und  nachah- 
imin^rs würdiger  Energie  Frankrek-h  in 
allfn  seinem  grösseren  Kolonien  bestrebt,  | 
dif  wirthschaftlithen  Verhältnissf  durch  ' 
den  planmilsttigen  Bau  von  P^isenbahnen  zu 
heben;  nngehetire  Kapitalitm  werden  in 
dii'scn  l'nternehmung<'n  tiieils  vom  St4iat«' 
selbst,  tlu'ils  untor  seiner  Zinsbürgscliaft 
jingel«>gt.  und  w«  iiii  am  ti  in«'ist  formell  die 
Koloni<>n  das  tinanzi<-l!o  Risiko  auf  ihre 
Schultern  übernehmen  müssen,  so  ist  doch 
tliatsäehlich  das  Mutt<'rland  durch  feine 
Zuschüsse  zu  den  Koston  der  Koltmialvrr- 
waltuiig  auch  unmittelbar  daran  bctheiligt, 
wie  es  französische  Kapit-distengruppen 
simi.  (Iii'  die  crC' irdri-liclien  Gelder  auf- 
bringen, wenn  die  liildung  einer  l'rivat- 
gOMlIsehaft  dem  »taatiiclien  Pli.senbahnbau 
vorgezogen  wirti.  Einen  wi(  hti«:^*  n  Si  hritt 
aut  diefieni  Wege  bedeutet  der  /.wyr  .-clion  , 
seit  einigen  Jahren  vorbereitete,  jetzt  aber 
erst  zur  Ausführung  g('l:iii«j:ende  Fian,  von 
Tonkiu  aus  in  ForiM  i/.uiig  der  schon  im 
Bau  begriffenen  Eiscubuhn  Haiphong— 
Laokay  in  die    sttdchiiicftiiscbo  lYoTinz 


•  i  hadi  dem  Geaeticentwniir  betr.  dm  Bao  lud  Batitob 
•inar  Binababa  «an  H^ipbonK  nach  Yannnn-Sn  (asMxe 
aa  pnato^aiM  d«  la  «(«s««  da  la  jai»  inoi.  cbambre  im 
MpvMa,  IM  9MB»  lad  Baab  dM  dartbar  «iMatMini  Bericht 
dar  If-iHiHriaMfYiBmlitrlM  (aaMU  fla  MB,  adaica  da  M  Juiu 
IMlk  -  Vargt  Bfibanaakar.  Btoeabababa«  ud  Etoea-  i 
»ahapIdM  IB  OUaa,  Im  AiaUv  Akr  StMabalmiNaaB,  UN,  i 


npllin«  in  Sadehi]iji.i) 

Yünnan  nach  deren  Hauptstadt  vorzudrin- 
gen und  damit  einen  Theil  des  Handels 
«lieser  Provinz  vom  Westfluss  und  von  tlong' 
kong  fort  über  das  französische  Ifjiiphong, 
den  Hafen  Tonkins,  zu  lenken:  ihrer  Lange 
und  ihrer  wirthschaftlichen  Bedeutung  nach 
ist  daher  die  gepLtnI.  Hahn  Laokay— Vün 
nan-Sen  unzweifeUial  i  unter  die  Vollbaluien 
zu  rechnen,  nach  AnInge  und  Betriebsver» 
hftttnisscn  steht  sie  jedoch  wie  di.  ni'  isten 
Koloiüallinien  den  Kleinbahnen  nalier,  und 
d.iiiHt  rechtfertigt  Bich  Ihre  Behandlung  an 
dieser  .Sti-Ile. 

Schon  im  Vertrag  vom  9.  und  10.  April 
1896  hatte  steh  die  ehlnesisehe  Regierung 

Frankreich  gegenüber  verpflichtet,  der 
frauzüsischen  Regierung  selbst  oder  einer 
von  ihr  zu  bezeichnenden  OeselUehafI  die 
Befugniss  zum  Bau  einer  Eisenbahn  von 
der  Grenze  Tonkins  nach  Ytinnan-Fa  za 
ertheilen  und  dazu  den  Orand  nnd  Boden 
herzugeben.  Dur  h  '  i  cz  vom  i  "ni- 
ber  IsiM.  »d«»o  noch  in  demselben  .Jnhre, 
li<-.ss  sich  darauf  die  französiscbe  Regie- 
rung cnuilchtigcn,  auf  Rechnung  der  Kolo- 
nie Indocbiua  für  den  Bau  dieser  Bahn 
eine  ZinshQrgschaft  bis  zmu  Jabresbe- 
trage  von  drei  Millionen  Francs  auf  höch- 
stens Tf)  Jahre  zu  ttbernehtnen :  die  Abge- 
ordnetenkamnier,  die  schon  «lie  Bürgschaft 
der  Kolonie  an  die  Stelle  der  Haftung  des 
Matterlandes  in  den  Gest^uentwurf  einge- 
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fU^t  hatte,  behielt  sicJ)  Jedocb  die  G«Deb- 
mignng  dea  daraafhin  abznschUetisendei) 

Vcrtragox  nnsdriieklich  vor.  Diesem  Vor- 
behalt entspricbt  die  Jetzige  Qesetzesvur- 

lagc. 

Hiernach  hat  «iic  Hefficrung  am  15. 
Juni  19U1  mit  einer  Vereinigang  fransO- 
sfscher  Banken,  die  zugleich  fiJr  eine  An- 
zahl grosser  industrieller  Worki-  gehandelt 
hat  and  aicb  aus  der  Banqae  de  l'lndo- 
Chine,  dem  Comptoir  national  d'escompte 
<li-  Paris,  der  Societe  gen«'>rale  pour  favo- 
rieer  le  döveloppemcnt  du  commerce  et  de 
l'lndostrie  en  France  nnd  der  SociAtö 
generale  de  cr«'dit  indostriel  et  eoinmcrcial 
saaammeu8et2i,  Uber  den  Bau  nnd  Betrieb 
der  Bahn  L^okay—YHnnan-Sen  im  wesent- 
lichen sich  über  folgende  Punkte  ver- 
atändigi:  Die  Vcreiuigtiug  grtlndet  inner- 
halb dreier  Moiiatt^  nach  der  gesetzlichen 
G( Inn igungdea  Vertrages  eine  besondere 
Gesellschaft  mit  einem  Aktienkapital  von 
12,0  Mill.  Francs;  diese  Gesell8«*haft  er- 
hält die  Konzession  für  den  Bau  und  Be- 
trieb der  Bahn  Laokay— Yünnan-Sen,  tind 
ausserdem  wird  ihr  der  Betrieb  der  ron 
der  Kolonie  aut  eigene  Rechnung  7.a 
bauenden  and  mit  Betriebsmitteln  auszu- 
stattenden Linie  HaYphong— Laokay,  für 
die  die  Geldmittel  schon  durch  das  Gesetz 
vom  '2>.  Dezember  18Ö8  bereitgestellt  sind, 
und  der  ebenfalls  von  der  Kolonie  zu 
iNUumden  Hafenbahn  in  IlaVphong  über- 
tragen, wobei  die  Linie  Halphong— L,aokay 
spätestens  am  1,  April  l!X)ö  fertiggestellt 
sein  milSS;  für  den  Bau  der  Strecke  l^okay 
— Yünnan-Sen  erhält  die  Gesellschaft  von 
der  Kolonie  einen  einmaligen  Beitrag  von 
12/>  Mill.  Franca,  ausserdem  wurde  ihr 
zur  Verzinsung  nrul  Tilgung  der  in  HOhc 
Von  7(j  iiill.  Francb  auszugebenden  Obli- 
gationen «nf  Tb  .Jahre  ein  Jahresbetrag 
von  höchstens  .i  Mill.  Francs  gewähr- 
li-istet;  dafür  behält  sieh  di<'  I{«'gicrung 
ausser  einem  maaflgcbond<  ii  CinKuss  auf 
ilic  Alllagen  der  Bahn  noch  *4ni-  Oewinn- 
betht  iligung  vor,  und  zwar  erhalt  tlie  G«- 
sellsehati  zur  BeBtreitung  der  Betriebs-  und 
Unierhaltungsausgalien  von  der  Holiein- 
nahme   vorweg   eine   Summe   nach  <ler 

Forni.-l  1,W*)  L  +    ^  -i-  O.m  7'+  iUfSi  M  + 

(),0(W  V,  worin  L  die  Länge  der  jeweilig 
im  Betrieb  »tehend<'n  Strecke  in  Kilonn-teni. 
R  die  gesamnili-  K'  ili'  imiahme,  T  'lic  Z  ihl 
der  geleisteten  Zugkiltiuieter,  3/  «iie  Zahl 
der  (jiltRrtonuenkiloini-ter  und  V  die  Zahl 
der  Personen-  und  Tliicrkilomeeer  be 
deutet;  ausserdem  cntnült  auf  die  Gescll- 


stiliaft  nach  Fertigstellung  des  Baaes  eine 
feste  Stmime  von  400000  Ftcs.  als  Kosten 

der  Zentral  Verwaltung  —  Kosten,  die 
wttbrend  des  Baues  2um  Kapital  ge- 
schlagen werden  sollen;  vom  Best  erhält 
die  Kolonie  bis  zum  Betrage  v(»n  1  Mill. 
Franc«  die  Uältte,  bis  zu  3  MiU.  Franc« 
V]  and  ttber  3  MUl.  Francs  >/«;  f^r  den 
Fall  jedoch,  dass  der  der  Gesellschaft 
vorweg  zufallende  Betrag  nicht  erreicht 
werden  sollte,  ist  ans  den  etwaigen  Ueber 
Schüssen  zunächst  ein  Hcsen'efonds  von  2 
Hill.  Francs  zu  bilden,  der  zur  Aasgleichaog 
des  Fehlbetrages  zu  verwenden  ist;  die 
Abänderung  der  Formel  für  die  Betricbs- 
kostenberecbnimg  kann  nach  Ablauf  der 
ersten  fünf  Jahre,  dann  von  zehn  zu  zehn 
Jahren  von  beiden  Parteien  verlangt 
werden.  Ans  den  Bestimmungen  des  Be- 
dingnisshefbes  ist  noch  herrontnheben,  dass 
die  Spurweite  der  Bahn  anf  1  m  festgesetzt 
ist;  der  kleinste  KTflmmungshalbmesser 
darf  Tb  m,  nur  anf  der  besonder»  schwie- 
rigen Gebirgsstreckf  vom  Rothen  Fluss 
nach  M(»ngtze  rrff  in  betragen,  wfihrend 
.3ö7oi  h's  HOchstneigung  erlaubt  sind;  das 
Gewicht  der  Stahlschienen  hat  mindestens 
2r>  kg  für  1  m  zu  betragen,  auf  jedes  Kilo- 
meter sind  mindestens  V£iO  Schwelleu  zu 
legen:  das  gcsainnite  Material  ist.  soweit 
es  nicht  in  der  Kolonie  selbst  /u  gewinnen 
ist.  aus  Frankreich  zu  beziehen  und  unter 
französischer  Flagge  nach  Indochina  zu 
beförtlerii;  die  Zahl  der  Züge  ist  auf 
mindestens  drei  täglich  zwischen  Haiphong 
und  Hanoi,  auf  zwei  täglich  zwischen  Hanoi 
und  Vietri.  auf  einen  täglich  zwischen 
Vietri  und  Laokay  und  endlich  auf  einen 
alle  zwei  Tage  zw  isehen  Laokay  nnd  Tlln- 
nan-Sen  in  Jeder  Richtung  festgesetzt:  nach 
.Ablauf  von  l.'i  .Jahreu  hat  die  Koluniat- 
regienmg  das  Recht,  die  Bahn  na«b  UttM- 
gäbe  des  Reinertriiges  der  letztvergangenen 
sieben  .Jahre  anzukaufen:  Personen  haben 
in  der  ersten  Klasse  höchstens  -JH)  Cts.,  in 
der  zweiten  l.'>  Cts.,  in  der  <lritten  7  5  f"ts. 
und  in  der  vierten  Klasse  2,.'>  Cts.  für  jedes 
Kilometer  zu  bezahlen,  während  die  Gdter- 
tjunf'i'  sicli  in  den  ifmf  Klassen  <1it  ge- 
wöhiili(  heu  Beförderung  zwischen  \h  und 
tO  Cts.  für  jedes  Kilometer  bewegen  tmd 
liir  Eilgut  (>."»  Ct^.  lietrngen  wie  auch  für 
<li:n  das  I-Veigepäck  von  ^iü  kg  überschrei- 
tenden Betrag  in  den  ersten  drei  KJatsen 
(»ö  Cts.,  in  der  vierten  Klasse  jedoch  bei 
11)  kg  Freigepäck  nur  Cts.  zu  entrichten 
sind;  die  Postbentel  und  etn  Postbeamter 
sind  in  den  dazu  bestimmten  Zügen  frei 
zu  befördern. 
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Dte  Oesfunmtlftnge  der  Bahn  wird  etwa 

Hö3  Kilom«'t«'r  betragen ,  wovon  km 
auf  die  Strecke  Hal'phong— I*aokay  und 
468  km  auf  die  Portsetzmng  nach  Yflnnan- 
Sen  entfjillen.  Die  eigentlichen  Baukosten 
der  Linie  Laokay  — Yünuan  Sen  werden  mit 
Rücksicht  auf  die  sehr  grossen  Gelände- 
Ki'h wicripkiMtcn  auf  'Xi  Nrillionen  Francs 
oiier  rd.  2[X)000  Pres,  far  jedes  Kilometer 
veranschlagt,  während  fQr  die  von  der 
Koloniairegicrung  zu  baiu  ndf  Strecke  Hal- 
phong — Laokay  50  Mill.  Frcs.  in  das  Gesetz 
von  181)8  eingestellt  sind.  Wird  di^r  An- 
schlag für  die  l^inie  Laokay— Yttnnan-Scn 
Überschritten,  so  ist  das  Aktienkapital  der 
Gesellscbuft  zu  erhöhen,  ohne  daas  dadurch 
die  Leistongen  und  Gkwlnnanrechte  der 


Kolonie  bcrttlirt  worden.  Andererseit«  ist 
di»'  Vereinigung  des  Betriebes  der  beiden 
Linien  das  Mittel,  die  fQr  einige  Jalire 
sicher  zu  erwartenden  BetriebsansfftU^  der 
Strecke  I^aokay— YQnnan-Sen  durch  die 
voraussichtlich  schnell  eintretenden  Ueber- 
schüsse  der  Kegierungsbahn  auszugleichen. 
Die  Formel  der  BetriebskostcnberechnuniT 
ist  aufgestellt,  um  der  Gesellschaft  einen 
Anreiz  zur  möglichst  vortheilhaften  Ge- 
staltung des  Betriebes  zu  geben  und  sie 
zugleich  zur  ordentlichen  Inatandhattong 
der  Bahn  zu  veranlassen. 

Den  AnfangBTeriiehr  bereehnet  die  Re- 

giorungsvorla^L'  in  vorsichtigen  AlWfttMil 
auf  folgende  Einnahmebetrttg«: 




r  "  ■ 

^  Länge 

Lokal  verkehr 

Durchgangsverkehr 

Zu- 

Strecke 

1 

TODlitn- 
aikl 

Durch- 
•chnitts- 
prela 

eiBBjJine 

sammen 

1  ^ 

Pr  a 

B  C  ■ 

Fna. 

Halphong  Hanoi  .... 

!  IQO 

10000 

1 

1000000  ! 

40000 

10 

400000 

1400000 

HanoY— Yenbay  

140 

36ÜO0U 

25  (MM» 

14 

350000 

700  000 

Yenbay— Laokrty  

;50 

1500 

225000 

25000 

16 

875  000 

6-¥)  000 

Laokay— Mongtzo  .... 

iti6 

1  500 

247  ÖOO  1 

aooou 

S& 

600  Ud) 

747  500 

HaugMe— TttDiian-Sen .  .  . 

<  SM 

i 

8800 

1000800  : 

«ono 

46 

870000 

itaogoo 

Das  ergiebt  eine  Qesammteinnahrae  i  Donmer  darehgefOhrt  tot  und  die  Einsel- 

von  4  778  000  Frcs.  und  bei  der  Annahme  kotunirn  zn  einer  Hnanzielli  ii  Einheit  zu- 
eioes  Betriebsko^^fÜzienten  vuu  70%  eine  <  sammenfasbt,  Indocbiua  einen  Fonds  von 
Reineinnahme  von  1433400  Free.,  wovon  t  S&  MUl.  Flres.  angesammelt  hat,  so  dass 
die  Gesellschaft  (i44O30,  die  Kolonie  788(XX)  also  der  einmalige  Bauln  iir.'ig  ohne  irgend 
Francs  besiebenwOrde;  diesen  788 ÜOU  Frcä.  welche  Belastung  der  Kolonie  gegeben 
stehen  als  Aasgaben  die  Zinsgewfthmng  werden  kann;  an  Jahresleistongen  seien 
von  3  Mill.  Frcs.  und  die  zur  Verzinsung  aber  nach  Fertigstellung  des  gfsainiiUt-n 
und  Tilgung  des  einmaligen  Beitrags  von  ^  Bahimetzes  Indocbinas,  d.  h.  nach  Ablauf 
13,5  Mill.  Pres,  erforderlichen  Summen  i  von  f&nf  oder  sechs  Jahren  nnr  S08000D 
gegt^nUber,  so  dass  anf  lange  Jahre  himius  Franca  mehr  als  jetzt  f()  -2t  ?(T0n  Prcs.l  vt>r- 
die  Kolonie  eine  recht  erhebliche  Finanz-  autisicbtlich  einsustellen,  während  die  Stei- 
last  fOr  den  Bahnban  anf  sieh  nimmt  Der  {  gernng  der  Kolonialeinnahmen  don  Ein- 
Bericht  der  Kolonialkommission,  der  dio  ;  gang  beträchtlich  höherer  Betrflg«-  erwnrt<'n 
flnanxiellen  Bedenken  kurz  erOrtert,  hebt  t  lieaae.  Die  Kommission  kommt  daht^r  zu 
jedoch  hervor,  dass  seit  der  Reorganisation  |  dem  Antrag,  den  Gesetzentwurf  anzunoli- 
der  indochin«!aisch4'n  Finanzv«-rfassung,  die  men  —  einem  Antrag,  dem  Kirli  dio  Abg«'* 
im  Jahre  IWß  vom  Generalgoavemear  ,  ordnetenkammer  angeschlossen  hat. 
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3 

,  4 

1 

Klaiabaho  I)asi»fl(lorf~<ir>f«iib«rc— 
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')  V«t«L  Z«ii»ibrift  für  kteiobabDen  1*1,  S,  47J  ff.  —  '»  Oe|«uk<»a««in.  —  1  Seilbelrieb.  —  •»  Üit;  Ancabcn  auf  8.  jiu.'» 


J'rmswemj_  Auf  liiren  B«ricbt  vom  öl.  Augusi  U.  .1. 

wfll  Ich  diT  Ge8«U8cbaft  mit  bcscbrfiiiktrr 
Allei  liorhster  Krlrts.«*  vom  16  >v»'|»tHinh««r  IlntHuitf  „Kleinbahn  längen  Bergr-Quakoii 
1901,  betr.  di«  Verleibaug  des  EuteigaunK^-  brttck"^  zu  LioKen  im  Kegieruu^^sbozirk 
reckta  mm  die  G«fl«ll«ehaft  ntt  bffMhrftnkter  l  Osnabrack.  wolche  die  Oenebmigung  zara 
Haftung  ., Kleinbahn  Lingf ii-Rfijie  Qimken-  Hau  und  Bi-trieb  i.'iner  Kleinbahn  von  Lin- 
brftck*'  xa  Liagen  suu  Bau  und  Betrieb  geo  Uber  Berge  nach  Quakenbrttek  mit 
elMNr  KlelnbahB  Ton  Llngon  über  Berjc*  AiucbluBsgleis  In  Llng<>n  an  don  Dortmund- 
nacb  QunkenbrUck  mit  Ant<chlu»Hgleis  in  Knis  K.uiai  crhiiltcn  hat  das  MnteignongS' 
Lingen  an  den  Oortnuad-Eaia-Kaaml.       recht  zur  Entziehung  und  zur  dauernden 
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49t  MMArift  nr  KMilMhiim,  HOl.  bttrtffM  dat  Jäte  !• 


Beselinlnkung  dcf*  fUr  dil>^e  Anlage  in  An- 
sproch  za  nebmendea  Grundeigenthums 
v<>rleih«n.  Die  eingereichte  Karte  erfolgt 

Danzi^.  an  Hord  M.  Y.  ,,Hoh«'nzoUem", 
d*-ti  IG.  Scptoiubcr  1901. 
gez.  Wilhelm  R 
Für  den  Hinister  der  OffeDtlichen  Arbeiten 

Kef,'»'Mj;<-z.  Schönstedt. 
An  den  Minister  d<>r  OflVutlichen  Arbeiten. 


Allerhöchster  Krlasi«  vom  16.  September 
1901,  betr.  die  Verl«ihuBg  des  Bateigniunss* 
reeht«  an  die  A¥tleii(^e«ieltMhafl  nl^nfon 

F.lektrizität.x  (Gesellschaft"  zu  Berlin  znui 
!  Bau  der  Kleinbaliastrectie  veo  der  Genstan 
Iiis  HMtCB-RraiMheid. 

Auf  Ihren  Bericht  Tom  5.  Soptemb«*r  d..J. 

'  will  Ich  der  Aktiengcsellscliaft  „Union 
Eit'kirizltiiis-Geseilbchafi''  zn  Bi-rliu,  welche 
die  Genehmigungr  zum  Kau  and  Betrieb 

-  einer KJ<'inV);tfin  vfin  KlhiM-1"<'I(l  ÜberCronen- 
bttrg  nacli  äuülierg  mit  .\bzwotguug  von 
(Cronenfeld  nach  KemsebHld  «.iritalten  hat, 
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Spurweite  1  in. 
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Mfllbeim  a.  d.  Rohr. 
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das  Eni«'igTiiiiipsreclil  zur  Entzi«^hung  und 
zur  danerndea  Bcscbränkong  des  für  den 
Bau  d«r  Theilstrecke  von  der  Oentan  bis 
Ha.sten-Kf'msfhcid  in  Ansjjmch  zu  nehmen- 
den Crmndeigienthams  verleiben.  Die  ein- 
gereichte Karte  erfo^  zurück. 

Danzigj  an  Bord  M.  Y.  „HobcnzoUeTn", 
den  16.  September  ItCU. 

gez.  WiÜM-lm  R. 

Fttr  den  .Miiiistcr  der  OHtMitlichen  .Vrbeiten 

gegcngez.  S cli i> n sie. d t. 

Au  den  MiniaUT  der  Offentlit-hen  Arbeiten. 


Allerhöchster  Erlaus  vom   16.  .Septeniher 
,  1901,  betr.  die  Verleihung  des  Bateignongo» 
i  recht«  aa  dl«  Kletnbalin-AktieBgvMnaeluift 
Ziesiar  •  Gr.  -  Wusterwitz  zu   Ziesar  zum 
Bau  and  Betrieb  einer  Kleinbahn  van 
I  Zifoar  nach  Wvaterwiti. 

I 

'       Auf  Ihren  Bericht  vom  7.  September  d.  J. 

will  Tfh  der  KI'  iTih.ihti  Akticnffescil'irhaft 
I  Zitisar-Gr.-Wuaterwitz  zu  Zivsar  im  Kreis«- 
I  Jerlehow  I,  Reglemngobetirks  Magdeborg. 
welche  die  G''iii'Iimig'nTip;^  zum  und 
Butrii^b  einer  Kleinbahn  von  Zicsar  nach 
I  Wusterwfts  erhalten  hat,  das  Enteignung««' 
;  ri  eht  zur  Entziehung:  um!  zur  djmf>rnden 
!  ItegchrAnkung  den  fdr  dicj^e  Anlag(>  in  An- 
I  sprach  an  nehmenden  Grondelgcnthams 
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veheibfD.  Die  eingereichte  Karle  <*rfglgt 
znrQck. 

Dan/. ig,  au  Hor<i  M  V  ,.1 1< ^hfiizoliern", 
(tun  lö.  September  1801. 
f^As.  Wilh<>lm  R. 
Pur  ri«*ii  Minister  der  öffViitiichi-ii  Arbeiten 

gegeilgez.  bchüDstedU 
An  Am  Minlsrrr  der  öffentlichon  Arb<*iten. 

Allerbttchster  ErlaHg  vom  2<i.  SepfenibiT 
1901,  bftr.  die  VerleihniiK  des  Knteigoungs- 
rechts  an  den  Kreb  Jarotschin  zum  Bau  und 
Betrifb  PirierKlf» inbahn von  Witaszy^e  nnch 
Komorze  mit  Abzweigung  iiaeb  Kobakuw. 

Auf  Ihn'n  Bf  •rieht  vom  lB.$uptember  d.  J. 
will  Jdi  dem  Kreise  JaroUchin.  Ue^ienmgs- 


I  bezirks  l'usen,  welcher  di«  Oenehmig^ng 
;  xam  Bau  ihm)  Betrieb  einer  Kleinbahn  von 

Wita-zyce  niieh  Komorze  mit  Abzweigung 
iiuuli  Kubakt>w  erhalten  liat,  da»  Enteig- 
nungsrecht  snr  EntzJ^nnf  nnd  zur  daitem- 
ilvn  Mf-i  iiriii)kuiig  des  fitr  lü«  Aiit. 
in  Anspruch  zu  nebiueiiden  GrumU-igeu- 
thaniii  verleihen.  Die  eingereit-hte  Karte 
erfolgt  zurüfk. 

Jagdliaiu  Kominteu, 
den      Septemb<»r  1901. 

gez.  WilhulMi  1{. 
Für  den  .Minister  <lci-  ntl'cntlichen  Arbeiten 
,  gttguugi-z.  öcliöustedt. 

I  An  den  MIniftter  der  Ofrentliehrn  Arbeiten. 
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Düsseldorf. 

Sparwriti'  I.43B  Ol 

Pilsofl.iorf— OrL 
Bntb— R«t4B««ll. 


R.  B.  Königsberg. 
S|>uj-w-eiic  1  m. 
SMdlinch»  •l»kiri*clie  Btriuwenliahn 

KrinijtgWrR  I  Pr.  I 

R.-B.  Sektuwif. 

Spnrwttt«  t 

Sylter  DampfipurlNibn. 
Kuhri,  KixpntMhii-DirekMMV 
Fli-iubur«  rE.  u  r.). 

R.-B.  Coblenz. 

^tpnrwelte  I  m. 
kriiiu)i'Db«r(bmbD  AnJcraMb. 

(B.  D.  vX 


810 1)»,00 


f  _ 
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I 

R.-R  nüssrldfirf.  , 

Sparwriii-  I  lu. 

Blsktfiacb«  StraiiMnbiibii  d«T  Stadt 

Mttlh«iin  n-  il.  Rubr. 
Stadt  Mdlheim  a.  d.  Ruhr  (K.  u.  U.i. 

AUMerpreai^.Hisi'hc  RehllMl.  ii 

Sachsen  i 
S|iur>v('ii<'  1  DI. 
MciMacbe  StrMaeubakif OoMllaobaft  i 


.206  688,04 


mute  '  14MkO«  t  1872,98 

'  I 


4eMSiM 


Ii 


2«S«03        771,18       4S6rM  1     580,00     4  004,8« 


AM,&0 


B«liteli«|abr.  -  1  OkmuA  nidt  «rhMtlteli.  - 1 


■ÜDlMIlMtSUClfOllAll 


All«i'hwchitt«r  Ki-Iuhh  vom  ÜC.  Heptember 
1901,  betr.  die  VerleihnngdM  Redkts  zur 
Beschränkung  de*  Grunde?~f'Titbum«  an  i\h 
Stadtgemeiode  Cülu  zum  Zweck  der  Be- 
f««ttg«fte  der  elektrIedMD  Oberlettmi^D 
ihrer  StraaeeDlMhn. 

Auf  llir«-ii  Kerit  hi  vom  Id-Septembc-rU.  J. 
will  Ich  6er  Stadt^nneiudi'  (;OId  bezfiffllch 
der  aut  dem  b.  iffo fügten  Plane  roth  dar- 
gesti-lltcn.  clcUtristh  za  betreibenden 
Strasscnbalmlinieii  inni'rlialli  des  Stadt- 
kreises f'i'iin  uii'l  dvr  (teiin'iii'l«  !!  Hondorf, 
.Milllieiin  a.  liü.  und  Kalk  das  Ihvht  zur 
daut  nulcn  Beschränk uug  des  Gniiidcigcn- 
iliiuus  durch  Anbringung  von  |{(isctt«-n  für 
die  Aufhftngnng  des  dbcrirdiftcben  Strom- 


zufübrungüdraliles  au  deu  Iläuäeni  dw  von 
der  Hahn  benatzteo  StrasBen,  soweit  die 
Auf-<tpllung  von  Trageinasten  auf  den 
l^Urgorstcigcu  im  puliziiilicbeD  loteruäüe 
i  nicht  xolttMlir  erscheint,  Terleihen,  Die 
eingen-ichte  Karte  erfolgt  isnrttck. 

Jagdhaus  liomintmi, 
<l«'n  2*j.  Si'ptember  1901, 

gec.  Wilhelm  R. 

I  Pdr  den  Minister  der  GlTeDtllebeD  Arbeiten 

gegeoges.  Schönstedt 

An  den  Minister  der  Ofr<»tilchen  Arbeiten. 
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AllerhßrhHter  Erla.'^s  vom  HOl^tol  tT  1^01,  v.  rlMÜien.  Die  eiogereichte  Karte  erfolgt 

betr.  die  VerleihoBg  desEatei^unii^recbts  zurUck. 

M  <lte  Kletnlmhii  TSrde-HMpe,  Oeeell-  Hnbertvsstoek,  den  a  Oktober  1901. 

Hi  li  if'f  d  ir  t)f'-(  tir  :i nktf'r  IIiifdiiiK,  zu  Vönlc  Wilht-Im  U. 

zum  Bau  und  Betrieb  einer  Kleinbabn  von  pa,  dg,,  Mhiisier  der  örtVniii.  hen  Arbeiten 

VM»  Mtk  E$Mp»,  g<;geuge2.  S  c  lUi  n  s  t  c  d  t. 

Auf  lliff  n  Berlclit  vom  23.  September  d. J.  An  den  HinieUT  der  OlTentliehim  Arbeiten. 

will  Icli  der  „KIeinbnhiiV'"rd<»  Haspe,  Gesell'   

Schaft  mit  besi  hranktcr  Haftung",  zu  VOrdc 

imKr«i8o  Schwelm, Regienoigebezlrk«  Arne-  Allerhöchster  Erlass  vom  8.  Oktober  1901. 

bppfr.  wrl(  h'>  dif  Gr-TirfiTTiiprinig  znm  Ban  betr.  die  Verleihunjc  des  Kntelj?iiuiig8recht8 

uiidHeirkbe  .  iner  Kleinbahn  vou  Vörde  *«»  die  Salzwedeler  Kleinbahngeeellaeliafl 

nneh  Haspe  erhalten  hat,  das  Bnteignnngs-  >  «■  B»"  «nd  Betrieb  der  Kleinbaliwtrecke 

recht  zur  Kiitzi.'hung  und  zur  dau.  riiden  Dülseberg  Diesdorf. 

Besdu'ankuug  d«»  für  diebc  Anlage  in  An-  Auf  Ihren  Bericht  vom  inScpieuibord.J. 

■pmcli  zu  nehmenden  ßnuideigenthtims  ;  wUl  Ich  der  Sals\vedoU>r  Kleinbnbiigesell' 
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R.-B.  Cöln. 
Spnrw-flt«  t.'MS  m. 
Kl«inh«bn  *oi«  Jer  Wwel- 
»cben  PorzelUn-Kabrik  cu 

l'oppc-lüdorf  nach  ilem  OQtin- 
Ituhnhuf  H->rin 

l.iiil  "  iK  W.-Mil.  A     -li<-i.  für 

ronolUti-  un<ISii<tii«utfaliri- 
I    kfttioii.  Poppeliidorf  mCJ. 

Kniirl.Ki«enbabn-r>ir«M»a. 
I  Cöln  iP.I. 

'       R-B.  Bromberg. 
siMinvcItr  0.60  ai. 
Kleinbahaen  dea  Kfetwa 

Witkow«b 
Knfa  WItkowo  (E.  v.  ÜJ. 


1. 1.— 31-  in- 
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11 
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a.  f. 

181)4 


R.<B.  Ceblenz. 

spqr««  »«-  ü,<5  ni. 
KIj.  iriliruli!  -  M»lillittrgliMlin    1.1.-81.  IS. 
mit  AlixweiauiiK  nach  Hün-  iimn 
Binfeii 

KontinmtaM  Kiionbulin-Kau- 
lin  (B.  «.  I 


S7.  8. 

18«H 


Vom  8tMiUlMbaliu(  Bonn —     tflS    «JOS  0,75  S,77 


iSMrbalnhsr— WtywLarf»'  I 
•teil«  Püppehdorf. 


Vuti  <in<-»en  iiitrh  l'owiiz.  . 
Kiecbanowo  nadi  Hielt* , 

acki«  ' 

N'lMhMtPWO  OMh  Mier- 
wo-KUfftn'l.  .  .  . 


1  ;i,jo 
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158,70  75,84  0,8B;7e>I->9 

!  0,86  6yM  OiSO  Sf84! 


6  -j- 
■i  — 


•)  BmtM»  MlMsawo-KlepwB  irt  «■  di«  Wradwiiar  KMalMliD  «amMkteL  —  *}  EtfaM 


I 


BtlririMnitML  -  ■>  I  adMir-  - 


seliull,  G«'.-eilscliall  mit  bt-M-hräiikttT  Hal- 
tung, zu  SalKwofiel  Im  Ri>fr{<'nii>gt$he9drk 
>fa{^<U?Imi'tr.  urN  ln  T  ildii  li  Mcim  n  1mI.i-s 
vom  19.  <»ktul)er  v.  J.')  das  Eiilciguungä- 
rcflit  zur  Rntzieliung  uiul  zur  (tniieiiiden 
Ürx  lir.-iiikLim;  (Ii"  rCir  (U  u  H.m  i  itu  r  Klein 
baliii  von  Salzwt  di-I  nach  Dül.iciterg  mit 
Abzwcigiuig  n»ch  iIit  Zucki'rfnlirik  {n  Sulz- 
^M•^1(•I  in  Aiispr'iicli  zu  lu-lniM  inli  n  (Iniml 
cigcutliuiiiä  veiiielieii  ist.  »las  Kl^^i'-'*'«  l{<  «  lil 
ancli  für  die  Fortsetzung  nach  Diesdorf 
vcrieilien.  Die  eingereicht«*  Karle  erfolgt 
zurttck. 

Huberiuääioi-k,  den  KOktolMT  1!M)I. 
gi>z.  Wilhflm  tt. 
pi'fjiMi^cz.  V(»n  Thiolen. 
All  tb-ii  MinisttT  il<*r  riATiMitlielicii  Arlii>itfii. 

Abgedrackt  in  dw  ZellMbr.  f.  KMalL,  1900,  B.  m. 


i^rlasB  des  Hinister8  der  öttent liehen  Ar- 
beiten TOM  M.  September  1901  -  — 

an  die  kOnigl.  Hi'gi<'iiinf,'>[.r.isi(I.  ntt'n,  den 
kOnigl.  PollZfiiprfisidt-iitcii  zu  Berlin  uii<l 
die  kOnigl.  Elsenbahndirektioni'n,  betr.  Bin- 
sendnng  der  Rpchnimursub^cliliBBe  voa 
Kleiubabueu. 
Es  sind  Zwcif«!!  d  irttbrr  «entstanden.  >ib 
<  ■<  mit  den  Anui-dnungen  der  allgonieiuen 
KrlaSKi'  vnni  n.  Mai  IWW  —        A.  IKV) 

III.  HiKKM)  —  und  Js.  J;muar  v.  J.  — 

IV.  A.  10-JiO  III.  i>l'ii:m,-')  —  v.  r.  inl.ar  »ei, 
w«nn  <lii'  l{(H-hnungsal»i-hlUsäe  dt-r  Klein- 
bahnen ni-hsi  irnterlagtiit  unmittelbar  au 
die  zustaiKü^'un  ElsenbabnbehOrdcn  cingo* 
reielit  wUideii. 

Der  wesc'iitlidio  Theil  der  i'rüt'aug  die- 

*)  AbKcteMkt  IB  dar  ZMtaekriA  f»r  lUetabakaao,  UM, 

B.  aaa 

Abfadraekt  la  dar  ZUtaaktlft  flr  1 

&n7. 
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Kr>cli)mngsabsehlü«>äe  ricliUit  sieh  ÜHhiii, 
ob  die  Klotnbahnanteniehnicv  bei  der  Hech- 

iiunp^iführniip  mifli  Massgabi-  <l<  r  kli'iiib.tliii- 
gesetzltchfii  und  der  ÄuüfUhruug&vui'ttclii'iT- 
ten  verfabren,  und  —  b^i  sMatlich  nntnr^ 
stützten  Kl<'iiiVi;ihnen  im  Fa!!'-  pin<'s  dezüg- 
lichoD  Vorbehalts  —  ob  die  l.nlerufhmuu- 
gen  In  den  Grenzen  angemessener  \Vlrtb< 
»chaftliclikeit  vfirwaUci,  unti-rhalten  und 
betrieben  werUcu.  Da  der  Schwerpunkt 
dieser  PrOfbng  nach  dem  sraerst  genannten 
Frlassc  hfi  diu  zii-tjUuIip-n  Ki*«'iib4ibii- 
beliörU«'u  bt  rulit,  würd»;  us  auch  zur  Vc-r- 


mindenuig  der  Scbreiharbcit  iM'itnig«» 
können,  wenn  die  RechnnngaabschlQsae 

u  -  w  von  dt'H  Kleinbahmintenx-bniorn 
unmittelbar  an  letztere  UetiOrden  oingo- 
aandt  nnd  ersr  nach  Prflftang  durch  «ie  den 
Hi'tTi'it  I?t'jri''ruii{rsprÄsidenten  —  zugleich 
zur  Bc.-^citigung  «-twaiger  Aitötünde  —  zu- 
gestellt werden. 

Ich  babc  <le»halb  gegen  eiw  dom- 
entsprochende  Anweibuug  der  Kleinbahn 
Unternehmer  dnreb  die  Herren  Reglerung»- 
prrtsidentt'ii  liozw.  fl.  ti  Hi-rni  I'(iliz(>i|)rSai- 
denten  zu  Berlin  nichts^  i-inzuweuden. 


Digitized  by  Google 


7J» 


Statistik  'ItT  tii'liriilirihniilnilicl 


1\  lcin1)jil)iii 


-     Kli-inc  "Mitllii-iliui;:.' 


Kl  


Bflaeunnag  und  Site 
der  . 
Verwaltung 


.E.*  Ei((eiiüi9iiier  der  Hahn 
.D'  BMriabHBMnwhner 


Alischnitt  r.  BetrirbüleiBtungen 


§.  1^  se 

*?   «e  aS 


!■  £  -   •=  s  •=  O 


l  i 

n 

2* 


=         Ü   s-S  ä 

-=  r=  f- 


Hl 

e  S  £ 

3    *  ff 


htben  im  Itotriebe  der  antMOr- 
tendoa  Vtrwaltuoc  v<l«i(Mt 


I 

J 
"• 

Ii 

S  £ 

M 


.  Cr  S 


19  » 


"    =^  ^  '  tricl..'  .Irr 

mituoriin- 
den  Ver- 

kB  ha  km 

31        35        26  37 


I.  RlB- 

Rinnhioea  aua 
QOI«f^  unii 


llll  If 


•I  * 


s  S 

i  I 

US  ^ 


R^.  CWn. 

Spni-wcitr  1.4.16  m. 
Kl^inliuhn  »nn  lii  r  Wenwl- 
HChaii     rorielUofalirik  xu 
Toppelwlorf  nach  dem  (l(tt«r- 

kaluihor  Konn. 
liOdwic  WmcI.  AkL-OM.  fOr 
I  Ponwllan-  unil  Steiocutfalirl 
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')  Angmben  könovn  wegvn  der  2;ua«iiini»D8eliSrivk«il  der  Üabn  mil  dem  Kabrik-Uattraekmea  atrbl  retreani  Kciuui-hi  i^rnlen. 


Kleine  HittheilungeiL, 


Neuere  Projekte,  Vorarbeiten,  KonsessiMM- 
ertheUnnccB  und  ßetriebaerttlltaugeB  vwä 
Kleinbahnen. 

1.  Neuere  Projekte. 

1.  Der  Kreis  Jeriehow  II  beabeicfati^,  im 

.^iischliis-  an  dif  Kleinbahn  Gfnfhin  Srliön- 
hauhcn  eine  voll.sjiuri>!;e,  mit  Lokomoii vcn  itir 
Penonen-  und  Güterverkehr  zu  betrcihcnd« 
Kleinbaba  von  ScbönliauseQ  nach  Saadau  ber- 
Mutelien  und  aie  bis  an  die  Elbe  mm  Zwecke 
der  Kinrkhtang  einer  Umaeblagsstoite  heran- 
snfiiliren. 

%  Der  Kreis  Eckem(9rde  plant  den  Kau 
einer  aehmalspurigen,  elelitriscli  oder  uiit 
Lokomotiven  zu  betreibenden  Kleinbahn  für 
den  }'>  rboi^t-h  ui.'l  Oiiierrerkebr  Ton  Eckern- 
torde  nach  Uwscblag. 

8.  Der  Bauinapeklor  a.  D.  Heuer  8U 
ScMHieberg^Berlin  plant  den  Bav  elnor  acbmal- 


spiirig^oii.  (  Ifkirisciicn  Straasonbahn von  Cameo 
nach  Werne  a.  Lippe. 

i.  Viirarbeiten. 

Die  Erlaubnis»  zur  Vornabnie  von  techni- 
schen Vorarbeiten  Ist  erthellt  worden: 

I.  Für  eine  mit  elektrischer  Kraft  rn  be- 
treibende vollspurifre  (..okalbahn  \on  Zwickau 
tiHt'li  <Tabcl.  (Verordnungsblatt  für  Eisenbahnen 
und  Scliiffahrl.  ISOl.  No.  118,  S.  aS61.) 

9.  Für  eine  scbmalspurigre,  elektrische 
Haliii  von  Horyslaw  zti  den  I'etroltMinigpruben 
in  .Mruznicit.  ^Verordnungsblatt  fiir  Eisen- 
bahnen  und  SrhifTahrt.  190L  No.  118,  S.  2868.) 

Fttr  eine  ToUspurige  Lokalbahn  von 
PerpAes  naeh  Rtim  mit  Abxwei;i:ung  nach 
'I"iirje  I  Veronliiuti^'-sliljitt  für  Ki.<enbahnen 
und  Schifi'ahrt.   läOl.    No.  112,  S.  8447.) 

4.  Für  dne  Tollspnrige  Lokalbahn  von 
Bajmok  nadi  O-Moravieia.  (Vecordnangsblatt 
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für  Ciseiibahtien  imd  Schiffahrt.  1901.  No.  118, 

S.  2447.) 

B.  Für  «iD«  Fortsetnng  der  mit  Dampf- 

Oller  i'l«"ktriscluMn  fVrrtrbc*  g^cpUiilen  sclitnal- 
-spuriyeii  LokulbaLtu  .^innobor— Bre<j:aDn  ( siehe 
Zeitschrift  für  Kleinbahnen,  I!««,  S.  :i93,  Vor- 
»rbelt«nNo.28)  bis  zur  ungari8cb-ös(erreicbi«ch- 
krainertachcn  Landesgreni«.  (Vflrftrdnniiga- 
hiact  für  Fiseiibahneit  nnd  Sofaiflhhrt.  1901. 
No.  112.  S.  i'4i7.) 

G.  Für   ciiifi  volisporige  Lokalbahn  von 
HödaA^  oder  Parabuly  nach  BAcs.  (Verord-^ 
nniiffsblatt  fOr  Eisenbahnen  und  SchlfRihrt.! 
1901    No.  ii->,  S  i'l  l?.)  ■ 

7.  Für   eine  vollspnrifre   I>ok«lbahn  mit' 
Dampfbetrieb  oder  für  «ine  .Straavenbahn  mit 
«•loklrischetn  Üetriebc  von  Builnkesz  im  Schwa- 
benbergjjcbielc  naeh  Zsaiub6k.  vVororduun^j^- 

but!  lur  Kisenbainien  nod  Schiffahrt  1901. 

No.  112,  b.  a447.> 

8.  P6r  eine  voll-  oder  aehbialspttrige  Lo- 
kalbahn mit  Daiupf- oder  eloktrisdicm  IJetrieb»- 
von  <l«  r  Station  Nagv-Küröa  ancli  der  Stadt 
Nagy>£ör(w  und  weitelr  durch  diese  Stadl  Uber 


lii.s  xuiii  I  lH  i>-ulV'r.  ViToninuiij^^N- 
blatt  für  Eiaenbahnea  und  Schiffahrt.  1901. 
No.  119.  S.  M47.> 

Ü  Y\\r  oinc  vollspurige  Sirasscnbahn  oder 
Lokalbaliti  mit  elektrischem  Betriebe  von  der 
Stadt  Miskoicz  nach  dein  Bahnhof  Miskolcz 
und  vou  hier  tiacli  Didagyür.  (Verordnongs^ 
blatt  für  Eisenbahnen  und  Sehiflhhrt.  1901. 
No  II'.',  Ö.  '.'«7.) 

10.  Kür  eine  Lukalbahn  von  Brody  nach 
Leszniöw.  rVerordnnn<;8blatt  für  Eiseubahnen 
und  Schiffahrt.  1901.  Mo.  184,  8.  9886.} 

11.  Für  eine  mit  elektrischer  Kraft  nt  be- 
treibende vollspurigre  Kleinbahn  von  Prat;  nach 
Bad  Uouitchka.  iVerordiiungsblati  für  Eben- 
bahnen und  SehiOUirt.  1901.  No.  194,  &  9689.) 

&  Ronaeiwtotten 

sind  ertheilt  worden: 

1.  Der  Aktieugesell.schaft  Kleinbahu  Zie«ar- 
Wastfrwitk  zu  Zleaat  (Or  eine  rollqrarifre, 
mit  Lokomotiven  für  Pcr^onon-  nnd  GiitiT- 
verkehr  zu  betreibende  Kleinbahn  von  Zieuar 
nach  der  Staatibahostatioti  GroN-Wu«tenrllc. 
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R.-B.  Ctfln. 

Spnrw-ritp  1.485  m. 

KleintMtbn  von  d«r  W«nel- 
•eb*n  Ponellanftlirik  xu 
Poppelsdorf  nach  dem  (tütet- 

bahohof  bODn. 
Ludwif  We«*«!.  AkL-<)e«.  f Or 
Voraeuaa-  und  Bteinffutfabri- 
katioD.  PoppeLidorf  (£■>- 


•mrwcitp  0,M  m. 

lo     de«  KreiaM 
Witkowo. 
Witkmra  d.  u.  ÜJ. 

R.  B.  CsbiMu. 

spurwpitc  0,71  III. 
Khfinlirohl  —  llahllierif  Imliii 
mit  .Alizwei^nc  narh  IlSn- 

ninren. 
Kontinentale  SUenbahn-Bao- 
und    Babitbs.-  a«MUNh*(t 
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')  ADSnb«ii  kSnaen  wexeo  der  ZiwauueiifebühKkeii  d«r  Uatau  luii  dem  h'abrik-L'tilt^radbmeii  nicbi  f«lr«nol  fniiuiibt  wrrtloa. 


(Vergl.  ancb  S.  784  dlotes  üofU»,  Bftriebs» 
erSihiQDg«!!  No.  19.) 

•2.  Der  Salzwedt'N'r  Kl('inlialm<rf-^t 'l-.(hHfl 
zur  Weitcrfüliruiig  «Icr  Kleinbahn  Salzwcdel — 
U0l8eb(>r^  nach  Diesdorf. 

3.  Der  Strasaeiieitenbahn-GeseUschaft  in 
HaniburfT  für  eine  elektrische  Straasenbahn 
liiicii  n.iinibfck  OIjImIoi! 

4.  Der  Laugeoogt  r  Fl'urdebAlingt  sell>cliatt 
XU  Esens  fBr  eine  Pferdebahn  auf  der  Insel 
LRn}reoo<r  von  der  Laiidungsbrücke  bis  zum 
}Ios|iiz   (S.  .S.  733  d.  Hpftch,  Betriebseröft'.  No  1.) 

.').  Der  (iesellschaft  ni.  b.  U.  Kleinbahn 
Lingeii-Uerge  Quakeubriick  in  Linien  für  eine 
sehmalspurijure  Kleinbahn  mit  Lekoinotir- 
bofrieU  für  Personen-  nm!  '  Mi!i  r\ i'rkfhr  von 
Linien  liber  Berge  naih  viiaki-iil)riu'k  und 
von  Lingeu  bin  an  <len  Dortmund-Euiskanal. 

ti.  Der  Hayner  Straaseiibahn-Aktieugescll- 
sehafi  zvL  Hngm  \.  W.  für  eine  f^inie  Ton  dem 
Markt  iti  lltijr<-n  durch  die  Iserlohner«  und 
Ucuiberg8tra.s!)e  bis  zur  Ötadtgrenze. 

7>  Dien  Oemeinden  Annen,  Bommern,  Laer, 
L4ng«Ddreer,  LUtgendortnoad,  Werne  und 


Witten  fttr  eine  acluualspnzige,  eiektriaobe 
StrasMtnbahn  Tom  Amtsbanae  tn  Ltttirendort- 

mun'l  t'is  zur  Oenieindegrenze. 

8.  Der  8ia<itgenieinde  C'ülu  zur  Einführung 
des  elektrlaehcii  Betriebes  auf  ihrem  Straeaen- 
bahnnetK  und  zur  Erweitcrun{C  dieses  Netses. 

9.  Der  Brölthaler  Fiseiibahngesellschaft  xu 
Hrniiel  SiiMf  ziun  Erwerbe  und  Helriebe  der 
Ueiülerbacher  Thalbabu  (Niederdollendorf— 
Grengelabttae). 

10.  Der  Aktien{resellschaftBer.:  is<  l  I-  Klein- 
bahnen zu  KIbcrfcld  zur  Einführung  der 
Strasaeubahn  Düsseldorf— Vohwinkel  in  den 
Schwebebahuhof  Vohwinkel. 

11.  Der  Stadtgemeinde  Düaaeldorf  anr  Er^ 
weiterunfr  ihres  Strassenbahnnetzes  dur<-h  eine 
Linie  von  der  Culnerstrasse  iu  DUsseldort 
durch  die  HUdenetstnaae  und  Klein-Ellcr 
nach  Eller. 

19.  Der  OesellBehaft  fttr  ßtrassenbabnen  Im 
Saarthal  zu  St.  Johann  für  oiiu  lAv.u-  \  oi.  lier 
Ecke  der  Batinhof-  und  Dudweilerslrasse  in 
der  Stadt  St  .loh.-tun  über  Dudweiler«  Sul»' 
back  n4icb  Friedricbethnl. 


vor4ber%  ]      Statistik  4«r  iwbnliiLhiilhali«^  Klstab^iian^ KWne  Mlttheilongea. 


788 


Abschnitt  E.    CTnflille  und  B«tri«b««t«raD8«Q 

IIL  Soaitif«  BatriafaniilUl« 


Annbl 

I 

«.  It. 


r.  *T 
t  -2  r 

3.3  I 


e.  I 


«alUwt 
*.   I». '  t 


FMc«B 


I 


n.    b.    «■ , 


g««Mt«t 


aehwer 


Ii 


Folfw 
■Gkw«r 


5  1-=  s  r=  5 


a.  I  b. 


I  i  I  :S  i 


s 
C 


S 

t 


~  "i  "i  t  =1 


b»  c 


i  I 


&8 


64 


i  -i  i 

X-    I  II 


BriMb- 

Bi- 
mIiücJi- 

von 


-eist 

Ii  II 

m  61 : 


IV. 


•5r 

'S  « 


I 


II  ' 


I  !< 
a   -  « 


,  I 


I  ' 


I 


13.  Für  eine  voll.s|>uri;;c  l^okulbahn  von 
Hiirtber-  ihk  H  Fripiibcrg:.  (\ erortintiiipsblatt 
für  Kiseubahuen  andSchiflabrC  lOQl.  Nein, 

In  PnmkT»ich  siirf  nis  Bnhnm  tob  Uifviit» 

lifltpni  Nntz«»n  crkliirt  wonlen: 

1.  Kiiie  Siriissetibahii  von  Mi-Korct  uaili 
Saulojcur.  i.lourtial  arficicil  de  la  R^pablKittO 
Fraiivai««.  im.  No.  277,  6377.) 

S.  Zwei  StrnssenbahtiiinleB  in  der  SCndt 
Houlo^^iiC-sur-Mi  r  und  l"iii^'cbunir.  (Joanwi 
olfioii'!.    1901.    .No.  2^;,  S.  bä^l.) 

3.  Hin  .^tra.ssciibfthnneta  in  der  .SihiIi 
Aviguoo  und  Umgebung.  (Journal  oflicicl. 
lOOL  No.  iW4,  8.  6654,} 

4.  BctrieiwerBIfkinngi-ii, 

1.  Am  SA.  Juni  lOOl  die  Laiigeooger  Pitorde* 
bahn. 

S  Am  6.  August  i9i>i  dio  Kleinbahn  von 
Huna  Meer  nach  Uerdingen. 

3.  Am  5-  Auguiit  1901  die  Strecke  Feut- 
•^AHsi — l'haliiistrHBDe  der  Wiener  etektrisclien 
Straaaeubabu. 


4  Aju  <  AiiyuKt  I'.IOI  «tie  .Strecken  Pöpel- 
\vit%  (>hl:iu*'i  rin  r  Mn<l  l'ö|>«'lvv itz— Zeu^ul- 
bahnhof  der  breslauer  Strassenbalin. 

6.  Am  7.  August  ifiQl  die  elektrische 
Strauenbahn  Brüx  —  Oberleutenederf ^  Jons- 
dorf. 

0.  Am  s  .Vugust  i<K)l  tlie  .Strecken  Bahn- 
hof Hemaia-Scbottenthor  und  Ottakringer- 
Strosse— Alserstrasne  der  Wiener  elektrifiehen 

Stra'^^enbahii 

7.  Aul  15.  Aug'u.-.t  IDiJl  die  Thcilstrecke 
Nledersetiöneweide— Sadowa  der  elektrischen 
SirasscnbHbn  Köpcniik  — Ni«'<lcr»chöneweide. 

s.  .\ni  15  Au^just  l'jftl  <in<>  Strecke  der 
Ufiiiscbeid«T Striis^ienbnlingc.sellseli.ili  zur  Vi«r. 
biiidung  des  bitiberigeu  hludpunktes  in  Hasten 
mit  der  Kleinbahn  Elberfeld  —  Cronenberg*- 
Keiii^fiieid 

'.).  Am  15  Auj;u.<.l  UHi]  die  .Strecke  Gcrstau 
—  Hüstelt  <liM-  eU-ktriM'luMi  K leinbahn  IClberfeld 
—Cronenberg— Keinschoid. 

1».  Am  iM.  Attgnat  1901  die  Streek«  Zükow- 
•.Tciize-Krt  ii/.hernipra.s86  der  Präger  elektri- 
ticUoii  .StraHKPtibahii. 
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Kl«ine  Mittheilungen, 


r  Zaitedirifi 


Klrlnbnboen. 


11.  Am  8.  September  1901  einijco  >'i  den 
Stadtbezirken  Saarbrücken  und  St.  Johatin 
gebaute  Strtickeo  der  ücsellacbaft  für 
Stni8««nb«1in«R  im  Seartbele. 

12.  Am\  ir>.  Sei>toiiiber  1901  di«  UDfariMlie 
LokalUtthu  ikUma-^KIenak. 

13.  Am  17.  September  1901  der  voUspnrige 
Ansehlius  der  Köaigtberger  Kleinbahn  auf 
dem  Bahnhof  Tollragarten  In  KSnigKberg  i.  Pr. 
an  die  Ostpreussischr-  Siidhahii 

14.  Au  September  1901  der  elektrisctic 
Betrieh  auf  den  Strassenhahiistrecken  Joscph- 
atAdtentrasse  —  Stadi<wigaase  und  Bellaria- 
Btrane— Bur^gasse  in  Wieit. 

15.  Am  27.  Septeiiibt-r  ITkH  ilcr  etek' risclii' 
Beirieb  auf  der  StrassetibahnHitrccke  Mariii- 
hiircrstrane^Sdftgasee—  Slebenstemgaaee— 
BreitegaaM  —  Burggan«  -  BeUariaalratse  in 
Wien. 

16.  Am  38.  September  lUOl  die  Klcinb.ilui 
•trecken  Marienwerder  -  Falkeoau  und  Marien- 
w«vder— Rosseoau  (Stangendorf)  mit  Abswei- 
gong  Mewe— Xichtafelde. 

,     .TO.  September      ...  i. 

17.  Am    ,^  1901  die  Kleinbahn- 

16.  Oktober 

»trecke  rulmsee  — Meine. 

,     .      80.  September  ,      ,  , 

lo.  An»       .         .  ,  UXil  die  iniu-ariscliC. 

6.  Oktober 

vollspurige  Lokalbahn  V'inkovci  -  Zupunje- 
Sa&vapart  (Saveuter). 

1».  Am  1.  Oktober  1901  die  Kleinbahn - 
strecke  Ziesar  -  Oroas  •  Wusterwita.  { Verf^l. 
auch  S.  731  dieses  llt  ltes,  Konzessionen  No.  1.) 

90l  Am  1.  Oktober  1901  die  volbpurigen, 
bajrerlscheB  Lokalhabnen  Ton  MoouCk  nach 
Schwabing  und  von  BBthenbach  bei  LIadnu 
nach  Scheidegg. 

21.  Am  16-  Oktober  19ni  der  t-lokirische 
Betrieb  atii'  derbtraMenbahnstreckeScbwanien- 
hergplats— ZentralfHedhof  in  Wien. 

98  Am  16.  Oktober  19<>1  dir*  Strecke  Wies 
loch  —  VValdangeUoch  der   iindischen  Lokal- 
eiaenbahnen. 


23.  Am  24  Oktober  1901  die  schmalspurige 
Nebenbahn  (.'üliiiiir  -Ensisheitii  — Boll wciler  im 
[  Beairke  der  Generaldirektioit  der  Eisenbahnen 
I  In  Elanas-Lotbringen. 


Die  Kleinbahnen  in  Knpland '  i 

Dem  vierten  Jahresbericht  der  eugliüchwi 
RletnbahBkvmniasion  und  dem  Bericht  dea 

Handelsamts  fiber  die  Klcinbahnangelcgen- 
lieiten  des  Jahres  1900  sind  folgende  Angaben 
an  entnehmen: 

Seit  dem  lieäleben  der  Komnii»<iiou  sind 
im  gansen  lOB  Antrftge  auf  KonseRBionlrnng 
von  Kleinbahnen  bei  ihr  (Miigebracht  wordon; 
davon  entfallen  .'»ti  aul'  diu*  Jalir  18<t6  ÜT,  ii5  .luf 
1897/98,  94  auf  189i!*/99,  67  auf  1891».  i;»«)  und  27 
auf  den  Novembertennin  190O-  Die  Geaanunt- 
lUiige  der  Bahnen  hetrXgt  3006,»  engl.  Meilen 

=  4837,00  km,  diis  Aiilii-i'kapltal  i-t  auf  20  444  387 
Lstr.  —  rd.  410  Mill.  Mark  veranschlagi.  Von 
diesen  Gesuchen  sind  167  mit  1860,«^  Meilen 
L&age  und  8  SM  276  Latr.  Anlagekapital  von 
der  Konimiasion  bewilligt  und  daroo  ISS  mit 
KH^J  Meilen  und  6517311  I.str.  Kapital  dem 
ilaudelsanit  zur  Genehmiguog  vorgelegt  wor- 
den; 70  Antrftge  mit  778,»  Meilen  Llnge  uiul 
5{<01189  Lstr.  Kapital  sind  verworfen,  41  An- 
träge mit  438,7.->  Meilen  und  37Q63S3  Lstr.  zu- 
'  riickgezofjL'n  wordeti;  die  I'-iit-jcheiclung  Über 
3  Gesuche  mit  26,»»  Meilen  und  12»47S  Latr. 
;  ist  RusgMetat  wordea,  mit  88  Oeaaehen  von 
'  ?3*>,-  Meilen  Lfiuge  und  1  5H3  ilVfi  Lstr.  .\nln«je- 
'  kapiiHl  hatte  sich  die  Kuiaiuiä^tuu  hin  /.um 
I  31.  Dezember   1900  noch   nicht  befasst;  im 
ganzen  sind  also  unter  den  809  eingegangenen 
Antrügen  nur  81  noch  nicht  erledigt,  obwohl 
I  s;7  neue  Gesuche  erst  im  November  des  Ile^ 
richijtjahres  gestellt  worden  sind.  Nach  der 
Anlag«  «Dtflaleo: 


■)  V«rtL  ZMtaahriA  flr  I 


I  auf  die  Bahnen  mit     auf  die  in  üfTcutlichea 
'  eigenem  Bahnkörper      StraMen  verlegten    II       «uf  geaüacbte 
unter  den  Antrigen  '|  (tnoist  mit  Dampf  be-  '  Bahnen  (meiat  elok-  I  Bahnen 

i  (rieben)  'i      trisch  belriebenl  , 


vom 


Dexeiuber   .  , 

1896 

18 

881  . 

76,»»  , 

1887  i 

» 

980»» 

8 

48 

November   .  . 

1897 

13 

lti6.-. 

Ifi 

125,i 

1 

Mai  

IblW 

17 

801,1 

17 

12ti,» 

Norember    .  . 

18B8 

iS 

88 

M4 

Mai  

1899  ; 

18 

m» 

ai 

ie8|9» 

November    .  . 

iR9r» 

13 

197/.' 

29 

17<^s 

1 

87,» 

Mai  

7 

99,^ 

17 

107  , 

November   .  . 

1900  1 

4 

8i,ais 

18 

87.«  ;• 

  j1 

1 

18,» 

ziuamueu  . 

1786 

.1 

lea 

1168.»  '1 

8 

Öl,ii 
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Dazti  koinmpii  noch  11  AiitrJijfe,  die  eine 
Aeuderung  der  schon  bewilligten  Kouzessionea 
bcnrtefcen. 

Von  der  Notliwendigkeit,  die  Orfr^nisntion 
der  Kleinbahnkoniuiiasioo  auszugestalten,  ist 
im  leuten  Jahrosberidit  niebt  lachr  di«  Rede. 

Das  Handelsanit  bat  iui  ganzen  106  Kon- 
zessionen für  Kleinbahnen  ^oit  der  Wirksam- 
keit (Jos  Ciesetzes  von  l-<ri(i  orthoilt;  davon 
entfallen  SS)  auf  das  Jalir  lUOO,  wttbreud  von 
<l«n  noch  auMtebendcn  Ü9  OMochen  weiter« 
n  im  ersten  Vierteljahr  IMI  bewilligt  worden 

sind. 

An  Steettibeihnfeu  hat  das  Scbatnitiit  im 

Jahre  1900  jrewfthrt: 

der  Leck  CaldoU'Low-Uartingtoo  Babn  wei- 
tere oooo  LKtr.  SU  den  schon  früher  be- 
willigten moon  I,str  , 

der  Tanal  Valley-Bahn  weitere  10(100  LiStr. 
SU  den  fIrOher  bewiliigten  IBOOO  Lttr., 

der  Welshpool  ■  Lianfair -Bahn  weitere  JT/yi) 
Lstr.  zu  den  trüber  bewilligten  7UUU  Lsir., 


Berichtsjahr  ist  an  der  l'iilin  noch  l  iuc  r.ih  luia- 
carbidfabrik  eröffnet  worden,  die  diirL-d  i  - 

kraft  (unterhalb  des  Dii|ue  San  lio«|iu'>.  im  Hi» 
Primero)  betrieben  wird  und  der  Uahn  dauernd 
gute  Transporte  zuführen  soll. 

Die  Kleinbahn  Kloroncin  —  FirncuA  ^ab 
7,79%,  die  Dampf  bahn  vouitafaela  in  derPro- 
vint  Santa  FA,  deren  Kapital  108O00O  H  be- 

träjri.  \s.irr  ;i,  i  /o  Dividende  ab:  dii-  Tranvia 
Rural  \ou  i'.unios  Aires  nach  Salto  i^itM  km) 
gegen  7.'*.%  ini  Vorjahre,  1>ti  einem 
Alllagekiipiial  von  12  >til!-  Mark. 

Die  l'rgehnisse  zeigen,  (Ia>5  trotz  der  zald- 
roiciion  luTcils  vorhandenen,  meist  in  en;rli- 
uchmi  Httndeu  beHndlicben  Ünbolinien  gut 
ausgewählte  Kleinbahnen  sehr  gut  mit  Erfolg 
arbfiti'n  können,  l'nter  den  Linien,  die  des 
Baui-'i  wcrtli  erscheinen  und  in  Vorarbeif  ge- 
nommen werden  könnten,  befindet  »u  li  u  a. 
eine  Verbindung  xwisebea  Hendoza  nach  Lu- 
Jan,  wo  jetzt  tausend«  von  Hanlthleren  rer- 
kcliri'n,  «<!  njiuuMitlifh  x.ur  Zeit  der  Trauben- 
lese rcge.s  Lcbcu  herrscht  und  die  PersoneD- 


I — ^»  .  —  _ — —     — ~  
iMförderung  auf  den  Ubilehen  Vierspänner 


ala  rerlerenen  Beitrag  und  8000  Lstr.  als 
VBvenlBillehea  Darlehn  zu  den  früher  be- 
willigten 90«»  Lstr , 

der  CronnTtj-DIngwalt-Babn  «iooo  Lstr.  ala 
vailerenen  Beitrag  und  19500  Lstr.  als 
vnTenioslichc:»  Darlehn, 

der  Eiaenham-Tbaxted-Bardfield-Babn  end- 
Heb  weitere  ISBO  Latr.  m  den  früher  be- 
willigten 10  Ott)  Lstr. 

Im  ganaeu  sind  also  71  aSO  Lstr.  im  Jahre 
1900  an  Staatabeihllfen  gewiiir«  worden,  da- 

TOn  15  WO  I-str  at>  unvrrzfnslirhe  Darlehen  und 
S6760  Lstr  ais  verlorene  Beiträfre;  liie  Ge- 
saniniHeistung  des  Staates  erhftit  sich  damit, 
da  im  Jahre  18S8  bereiu  iiooo  Lstr.  und 
48000  Lstr.  im  Jahre  1890  bewilligt  worden 
sind,  auf  166810  Letr.  s  rd.  8,>s  Mi».  Mark. 


KMabahaeB  in  Argentinien. 

Auf  .Seit«  690  und  ti91  des  Jahrgangs  l'JOl 
der  Zeiucbrift  für  Kleinbatinen  ist  äber  die 
Kleinbahnen  und  ihre  Ansaiehten  nach  einem 

FUriclit  des  technischen  Attache:)  in  Buenos 
Aires  kurz  berichtet.  Aus  derselben  t^uelle 
liegen  jetzt  einige  weitere  Mitthetinngen  ülwr 
das  Jahr  vor. 

Die  AuBdt;laiung  der  Neben-  und  Klein- 
bahnen hat  sich  in  diesem  Jahre  bis  auf  die 
Hafengleise  in  Buenos  Aires,  die  um  4,i  km 
zugenommen  haben,  nicht  g«>«ndert.  Dabin- 
ure;,''»?!!  bat  sich  bei  einigen  Linit-ii  i\n^  wirth- 
schaftliche  Krgobuiss  noch  »etiler  verbessert, 
bei  anderen  ein  wenig  vcrschleclitert.  Aus- 
führlichere Angaben  giebt  es  über  die  kleinere 
Bahn  von  Cordoba  nach  Malagueäo,  eiue  In- 
dnatrlebabn,  die  17  <Vo  Gewinn  Teneidinet.  Im 


wagen  ziemlich  lebhaft  ist.  I>ie  .Seitcnlinii-, 
die  die  Grosse  Weatarj;entini->icbe  Bahn  von 
Maipii  nach  Lujan  baut,  bedeutet  für  die  Stndt 
Heudoxa  einen  sehr  grossen  Umweg,  so  dass 
•le  fttr  dao  Verkebrageblet  der  Kleinbahn  niebt 
in  Betraebt  kommt.  Im  besonderen  würde 
dort  eine  Kleinbahn  für  elektrischen  Betrieb 
am  Platze  sein,  da  Was.serkritlte  für  diesen 
Zweck  xu  erlangen  aind  und  die  Elektriaittt 
auch  cor  Lieferung  von  Licht  und  Kraft  fUr 
«lie  zahlreichen  Bodegas  Verwundung  finden 
kanu.  Die  Beschaffung  der  Kapitalien  für 
die  Kleinbahn  ist  in  Meiidoza  selbst  nicht  zu 
erwarten,  da  die  dortigen  Geldmittel  fitr  die 
Zwecke  dos  Weinbaues  und  der  WeinkeMerelen 
zu  sehr  in  Anspruch  ijfnoiinHi'ii  -md  !n  iIit 
gegenwärtigen  kritischen  Zeit  ist  ullcrdinga 
aueb  wohl  auf  auswirllge  Kapitalien  kaum 
zu  rechnen,  aber  ilns  fremd«'  Knpital  sollte  die 
Angelegenheit  uiclti  aus  den  Ati'.jen  verlieren. 
Kin  hervorragender  engÜM  In  r  l  inenbahnmann 
in  Argentinien  stand  nicht  an,  Argentinien  als 
ein  „big  fleld'  n  beaeiebnen.  wShrend  es 
sonst  nicht  die  Art  der  ?lngltfnder  ist,  über 
die  argentinischen  VerbUltnisse  zu  helles  Licht 
zu  verbreiten.  Der  volle  Krful;:  irif.  in  dem 
noch  selir  in  entwickelnden  Laude  naiur- 
gemSas  ent  nach  ebilger  Zeit  ein,  und  die  alt- 
ein;;«^so»aenen  t^isenbahnj^cselischaften  ge- 
messen den  nicht  zu  untorschiltzendeu  Vor- 
theil,  daaa  aie  neue  Linien  mit  ih  n  aus  den 
alten  gewennenen  ErtrMgen  herstellen  und  so 
ihre  Gewinne  buehmllsKig  niedriger  stellen 
können  und  dass  sii;  ancli  über  ein  mit  d«:r 
Beurlheiiung  der  argentinischen  VerbHituissi- 
v61Ug  Tertrautes  Personal  verfügen. 
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Statistik  «Um*  »li'nfsclu'ii  K1<Mnbulineii  für  «las  Vioi'teljnlir  April— Juni  1901.'| 
AufgeAtellt  vom  Verein  Deutscher  Stra^senbahn-  nnd  KluiDbabu-VerwnUungen. 
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VwrMlehnlss  der      di«  lt«<i«ktioii  «läge-    i  Lasche,  0.,  Berlin.  Der  Aufban  und  die  pt«n- 
«aadten  BllelMri  \      mUmig«  B.Mt»nmg  d»r  Drehliroin-Dy- 
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Annalen  für  Gewerbe^  und  Bnuivi'xfH.  iliOl. 

IBd.  «9.  He/y  7,  S.  137.] 
Die  elektrische  Hoch*  und  Untergrund* 
bahn  in  Berlin. 

Ausxuyswniser  Burieht  üb«r  L'imu  Vortrag 
von  Scliwieirer  Im  Verein  filr  Kisenbahn- 
künde,  in  dem  er  die  L.inii>DfUliruug,  die  bau- 
liche Dniehbildnng  nnd  die  beabsiehtigte  Be- 
triebsweise (lieser  beachteiiswerdicii  StMdtbjihii 
naher  darlegte.  Oer  Vortru^einle  stellte  in 
Aussicht,  d&M  die  Benutzung  der  neuen  Stad^ 
bahn  nicht  nur  gegenüber  den  Straaflenbabnen, 
■ondein  auch  gegimUber  der  alten  Stadtbahn 
einen  betrlditlidien  Zeitgewinn  ermü'glicben 
werde. 

Bauinffenieur-Zeitung.  lyOl. 

|1.  J«Ar§^  No.  6t,a.m.] 
Die  erste  Eisenbahn  in  Kamerun. 

Für  den  Bau  einer  Bahn  von  Victoria 
nach  Mundanio  hat  »ich  ein  Konsortium  ge- 
bildet. Die  grossen  Vortlieile  dieser  Buhn  fnr 
die  Aufsebliessaiig  der  Kolonie  werden  uKher 
dargelegt. 

Jahrg.,  Nu.  Äi,  s.iöi.\ 

Die  Versnehe  der  Studiengeaellacbafi 
filr  elektrisehe  Sebnellbahnen. 

Für  Fernbahnen  ist  CileicliHtroiii  nicht  ge- 
eignet, weil  er  verhttltiiiNsmäsaig  niedrige 
Spannnng  Terlangt  und  weil  fUr  die  Üm- 

formung  de-  Dreh.stroTns  in  (i!eich<?troin  um- 
laufende UiiUoriiier  mit  siMndigcr  Bedienung 
erforderlich  sind.  Da*  fUr  den  Bau  der  Wagen 
aa^^tellte  Programm  sah  dah^r  die  Be- 
notaang  hocligexpanuten  Drehstroms  ror.  Der 
Wagen  der  All'^^einrihen  Fl.'kt:  i/;tJlts-©esell- 
Schaft  wird  allgemein  beschnetn n, 

CaMtier'n  Mayuzinf. 

l'JO.  Bd.,  No.  6',  S.  4ti4.\ 

Einige  Formen  elektrischer  Bahnen  in 

Sixilieii.  .Strassenbahn  Palermo- 
Ii  occa  -Mo  u  reale. 


Von  der  die  htadt  i'alermo  unixiehendua 
elektrischen  Strassenbahn  führen  mehrere 
Zweige  nach  Auaeeuorten;  eine  dieser  Seiten* 
Hnien  fUhrt  Aber  Roeea  nach  Monreale  nod 
enth;llt  eine  Sleil>trecke,  /ii  deren  T'eber- 
winduiig  die  Anordnung  de«  Seiibetriebs  noth- 
weudig  (vurde.  Um  aber  auf  allen  Strecken 
mit  einheitlichen  Personentriebwagen  aus- 
kommen zu  können,  wird  der  Seilbetrieb 
durch  besondere  Zusatxt  rieb  wagen  bewirkt, 
die  hinter  die  Personenwagen  gestellt  werden 
nnd  avf  der  Steibtreeke  mgleieb  als  Brems- 
wagen dienen.  Diese  Zusatztriebwagen  sind 
für  »chmalere  Spur  eingerichtet  als  die  l'er- 
sonenwagen,  so  dass  auf  der  Steilstreckc 
innerhalb  des  gewöhnlichen  Gleises  noch  ein 
Sehmalspurgleis  angeordnet  ist  Am  oberen 
und  untern  Knde  der  SteiNtrecke  sind  diese 
Schnialspurgloiee  versenkt,  no  dasü  die  Per- 
sonenwagen über  die  Zii.satKtriebwagen  hin- 
wegfahren  können.  Ein  herabgehender  Zag 
xieht  einen  m  Berg  gehenden  hinanf.  Die 
.\nlage  ist  von  «ler  Kontinentalen  Aktiengesell- 
ftbaft  für  eitkui.-4chc  Unternehmungen  und 
der  F.lektrizitttts  -  Aktiengesellschatt  vorm. 
Sehuekert  <k  Cie.  in  Nürnberg  ausgeführt 
werden. 

[20.  Bd.,  No.  G,  S.  m.\ 
Eine  dentsehe  Schwebebahn. 

Kurze  Mittlieiinngen  über  die  Barmen — 
Elberfeld  —  Vobwinkeler  Schwebc-babn  mit 
mehreren  AbbitdmigeN,  sowie  einige  Angaben 
iiber  ältere  Versuche  mit  Schwebebahnen. 

[31K  Bd.,  ITo.  S,  S.  517.1 

Abbildung  eines  durch  ein  starkes 
Feuer  der  benachbarten  CebUude 
zerslfirten  ^^Irassenbahngleises 
in  Davenporc  in  Nordamerika.  Die  Schienen 
wurden  rerbogeji  und  auf  eine  Lttnge  von 
etwa  700  m  aus  d«n  Pflaster  gerissen,  die 
Aufbiegang  an  den  Enden  betrug  bis  an 
1,10  m. 
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OmtralUatt  der  Batuerwaltimg,  iflgi. 

[2/.  Jafirg.,  No.  73,  S.  4S0.\ 
Die  Kinscbienenbahn  von  A.  Lehmann 
dient  «Ig  PSrder-  und  Feldbahn.  Der  den  ' 
Wajfpn  schiebende  Arbeiter  oder  das  den 
Wagen  siehende  Thier  gebt  neben  dem  Wagen 
her  und  hat  zugleich  d»  Olelchgewldlt  gegea  1 
Umkippen  herntstellen. 

JMkA«  BatutUung,  ISOL 

[Ä5.  Jahrg.,  No.  76,  S.  dG7.) 
DieWAgeo  der  Pariser  Stad  tbRhn  n.  bst 
eioigen  ■IlgemeinenBcmerkuagtiu. 
Mitthoiluiigen  über  die  Wagen  und  den 
Betrieb  der  Pariser  Stadtbnbu,  mit  einem  Vor- 
•ddag  mt  die  Gestaltung  von  Durchgangs- 
stationen mit  ;:etrennteii  Bahnsteigen  für  den 
Einsteige-  und  Ausstci^cverlcokr  oud  kritischen 
Bemerlcungen  über  dns  VcrbftUniss  der  Htthe 
TOQ  Bahnateig  und  WageoAtstboden. 

Dt»  Rtfimn.  JS^OBO- 

Die  DonaulcBiiAllinie  der  Wiener  Stadt- 
bahn 

iet  5k«  km  laug  und  fuhrt Tem  Babnbor Haupt- 
nllanit  nach  Bahnhof  Ueiligcnstadt  Sie 
wurde  einschl.  einer  ],«  kra  langen  Vcrbindungs- 
strecke  nach  dem  Bahnhof  Nussdorferstrassc 
der  Gürtellinie  am  6.  August  mi  dem  Ver- 
kc.i,T  übergeben.  Sie  liegt  als  Unterpflaster^ 
bahn  in  der  Kaistrasse-  die  naili  dem  Donau- 
kanal zu  liegende  ijßiusii  wand  des  Tunnels  itit 
aber  in  Eisen-  und  Steinstützen  mit  groeeen 
ZwisobenüAittngen  aufgelöst. 

[,y.  Jahrg.,  1.  ll.  fl,  S.  !7.] 
Die  neusten  Versuche  für  elektrische 
Sehnellbnbnen. 
Allgemeine  Mittheiltingeii  über  die  für 
die  Schneilbahuversucitti  auf  der  Militärbabn 
Berlin -Zossen  gebauten  Wagen  und  über 
einige  mit  diesen  angestellte  Vorversnebe. 

[3.  Jahrij.,  2.  Heft,  S  Wl.] 
A.  Lehmann':!  eiuschienigc  elektrisch« 
Schnell  bahn. 

Vorschläge,  die  als  Feld-  und  Grubenbahn 
konstruirto  Einscbieuenbahn  von  Lehmann 
an^  für  Sebnellbetrieb  nniabar  ra  machen. 

SUktratechnuehe  Zeitachiift.  i:<iL 

[22.  Jahrg.,  Htft  38,  ü.  773.} 

Der  internationale  Ingenieur-Kongrees  > 

in  Olasjrow, 

Kurzer  Bericht  über  inehrer«  Fragen,  die 
auf  dem  Kongrcss  verhandelt  wurden.   Unter  ' 
anderem  wurden  behandelt;  die  Gefahren 
der  Oberleitvng,  wobei  die  rersehiedenen 
SelintnuMetegeln  gewürdigt  nnd  gegeneinMi- 


der  abn:ewog-en  wurden;  Stromsysteme  für 
Strasäenbahaen —  Vergleich  der  Ein-,  Zwei- 
und  Droipha8ens3'Steme  unter  besonderer  Be- 
rüeksiebtignng  der  Verb&ltaisse  der  Glasgower 
Strassenbahnen  —  Sehnellbahnwageu  der 
A 1 1  f;- e n u M t > 0 1 1  IC  1  e k  t  r i /. i  t ä t s g e s e II 8 c 1 1 « f t . 
Vortrag  von  Lasche  mit  nachfolgender,  an- 
regender nnd  anerkennender  Bespredivng. 

122.  Jahrg.,  Heft  3H.  S.  778  n.  Hfff  4f,  S  R4t.] 

Elektrische  Schnellbahnen,  XI  und  III, 
Fortsetzung  and  Sefalvti  der  Arbeit  von 

W,  Reichel 

kommen  vou  dem  tür  die  Schnellver- 
kehrsversuche bestimmten  Wagen  vou  Siemens 
&  Halske  sur  eingehenden  Beeebreibung  die 
Anordnung  und  Banart  der  Traasfoimatoren, 
der  Uochspannungssicherung  und  Hocbspan- 
nungsausBchaltor,  ferner  der  Stromabnehmer, 
die  Einrichtungen  anr  Eneogong  der  Druck- 
luft  für  die  Bremeen  nnd  die  elektrischen 
Sehalter,  sowie  Ar  deren  Vertbeiluni;.  Sodann 
jri  ht  rler  Verfasser  naher  auf  <lie  Einzelheiten 
der  Leitungsanlage  ein.  Die  drei  Drttbte 
liegen inje  l  m  Abstand  senkrecht  übereinander, 
die  unterste  Leitung  liegt  b,i  m  Uber  S.-O.; 
die  nun  Tragen  der  Isolatoren  bestimmten 
.\u-l.'gerthoil«  sind  gelenkarli^  mitein;indpr 
verbunden.  Schliesslich  werden  die  mit  den 
Elnaelheiten  der  Aulagen  angestellten  Prü- 
fungen beschrieben  nnd  deren  Brgebnine  mit- 
getheilt. 

(Ä  Jahr;,  ,  lieft  HS,  S.  789] 

Elektrische  Balineu  Die  Kinfahrnng  des 
elektrischen  Betriebes  auf  den 
sehweditehen  Staatsbabnen 

soll  in  ernste  Erwägung  gezogen  und 
durdi  Ausuutxuug  der  xahlreichen  in  Staate- 
bestte  beflndlieben  Wasserkrllfle  ermSglleht 
werden.  Ein  besonderer  Wasserfall-Awssrhuss 
war  mit  den  näheren  Erhebungen  beauftragt 
und  schlägt,  aI->  ICrircbnis»  seiner  Arbeiten, 
die  £inffihnuig  des  elektrischen  Betriebea  auf 
mehteren  Linien  vor. 

[äs,  Jahrg..  Hef  t  39,  4f.  «£Ö.| 

Der  elektrische  SchnoUbnhnwagen  der 

Allgemeinen  Elcktrizitflts-Oesell- 
SChaft.  Vortrag  von  Laiche  auf  dem 
Glaegower  Ingenieorkongross. 
Der  Wagen  iet  21  m  lang  und  fasst  60 
Personen;  er  bat  xwti  dreiachsige  Drehgestelle 
und  wird  von  vier  Motoren  angetrieben,  die 
auf  den  Endachsen  der  Drehgestelle  sitsen 
und  gegen  die  Achsen  in  beaonderer  Weise 
abgefedert  sind.  Kigenartig  ist  auch  die  als 
riUssigkoitsanlasser  durchgebildete  Anlass- 
vorncliiuii j;-.  Dio  Li'istunj;-  di  r  vit.'r  Motoren 
beträgt  im  Dauerbetrieb  lüOü  PS,  kann  aber 
für  kune  Zeit  bis  an  aooo  PS  gesteigert 
werden.  Ob  brdfüfende  Krlllt«' uothwendiV 
sein  werden,  kann  erst  durch  die  Versnobe 
fae^eetellt  werden. 
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Engiweritifj.  IflOl. 

\72.  H.l  .  No.  am,  S.  347.] 

Der  internationale  lugenieurkongreas 
in  Olaagfow. 

P-crictit  über  die  Bcialhim-eii ;  J;ibci 
werden  «uf  8.  861  und  ff.  die  VerliBiidlung^en 
ttbftr  den  Scbnellbalmwag^en  der  Allg'eiiH'iiii'u 
EkdctriutMta-QeMllschaft  sowie  Ober  die  Ge- 
fttbren  der  Oberl«Hung  uiitgethsill  (Siehe 
vorstehenden  Bericht  luurll  ivr  Eioktloteeh> 
aiachen  Zeitschrift.) 

\7'J.  Bd.,  No.  im,  S.  369.] 

Elektriücher  Schnellbetrieb  io  Deatscb- 
land.  Von  OberiDgenienr  O.  Letelie 

in  Berlin. 

Bericht  über  die  Ergebniase  der  bisherigen 
Venvcl)«  derSlndiengwellsehaft  für  elelttriMhe 

Schnellbahnen  und  all^rmeitip  Kesrliroihtuifr 
des  Sctiuelibahnwageiis  der  Ailgeineincu  Eick- 
trintllt»-6eaell4H:lMfk. 

rTSL  Bd.,  No.  aet,  it.  3sr.\ 

Der  internationale  Ingenicurkongreit 
in  Glasgow,  damnler 

\s.m.] 

Neuere  StraüsenbtthnprHxis«. 

Kurzer  Uericht  über  einen  V'orlray  von 
Jatneü  More  und  Uber  die  antichliessendc 
Beepreeliaiigi  beide  beacbaftigten  sich  haupt- 
•Hehlieh  mit  den  verseliiwlenen  Oberbetirbrinen, 
namentlich  mit  den  Strassenbnhr.srhiprpii  nnrt 
deren  Verlahchung.  werden   die  Quer- 

schnitte verseliiedeiier  KiUeMcliieiieiiBteMe 
mitgetheilt. 

17-J.  Ild.,  No.  im,  S.  4t4.\ 

Elektrische  Stra.süenbabn  nnd  Beleuch- 
tunff  in  Croydon. 
In  und  bei  Croydon  ist  ein  N'ctz  eiektrivcber 
Behoeii  im  Eiitatehen  begriffea.  Die  «uertt 
erBflViete  Linie  ist  8,s  Ittn  Iftiifr;  die  engen 
Stras'-ijii  VOM  rio\'loii  ;^i'statti'ti  /.um  Tficll 
kmw.  zweigleisige  Anlage.  Das  Kraftwerk, 
diiä  kon  beichrielien  wird)  dient  euch  Be- 
leacbtunguwecIteD. 

[72,  Bd.y  ITo,  JWW,  S.  m.\ 

Die  m  ue  TieTbahn  in  New  York. 

Qeschicbtlieher  Rückblick  auf  diu  Eni' 
«lelnmg  der  New>Yofker  Hoeb1»ebnen  mit 

daran  anschliessender  Darlegrung  der  TTm' 
stände,  die  dazu  tührlen.  die  Verbesserung  der 
Schucllverkt'hrsniiticl  durch  Herstellung  einer 
Tiefbabn  zu  aueheo.  Die  Linicnführuag  dieser 
Bahn  —  über  die  in  der  Zeitsebrin  fQr  Klein- 
bahnen, lOmi  auf  S.  246  ausführlicli  (x  richte'. 
wurde  —  wird  dann  beschrieben  uiiler  Vor 
führung  einzelner  Tunnel(|uerachnitto.  Zum 
Schlus«  werden  Mittheilangen  ül>er  die  Ver- 


gebung der  Arbeiten  und  die  Baaleitimg 
gemadit. 

[72  IM^  JTo.  MSS;  &  ^09.1 

Die  Uelahri'ii  der  Oberleitung  und  deren 
Verbtttang.  Vortrag  von  Andrew 
Jnmieson  «nf  dem  internetionefen  In- 

j^i  nierirkongrej*8  in  Glasgow 

Die  Aufhftngougsweisen  der  FabrdrXbte 
I  und  die  SehalsmeMregein  gegen  Berflhtiing 

;  herabfallender  Fernsproch  u.  s.  w.  Lritungpen 
werden  eingehend  besprochen  und  in  ihrem 
'  Werlfae  gegeneinander  abgewogen. 

Ewfjinttrinjß  Neu  tt.  tSOi. 

\4H.  Bd  ,  No.      .V.  m.] 

Neuzeitliche  Bauart  und  Betriebsweise 
eleictriaeher  Bahnen« 
Der  Oberbau  soll  sich  nach  der  Art  der 
Usihu  und  der  etwa  benutzten  Strasse  richten. 
Auf  eigenem  Bahnkörper  oder  auf  unter- 
geordneten Strassen  sind  QueracbweUen  au- 

.  tlMig,  in  gnten  atlidtladiea  StraeMn  aollten 
Rillenschiencn  genommen  werdcti.  Die  in 
Amerika  weit  verbreitete  btufeuachiene  er- 
weist sich  in  gut  gepflasterten  Straasen  alt 
uonireicbend     Td    .scharfen  Krttmnnsgen 

'  aollten  Uebori^nin^-bogi'ii  angewendet  werden, 
es  kommen  Bogen  bi.s  herab  /,u  9  m  Halb- 
messer vor.  Neigungen  von  5  bis  sind 
allgemein  Ubiiob,  aolehe  von  8  bis  19*/«  noch 
xuliaalg.  £«  ist  am  zweckmtfasigsten,  grosse 
Kraftwerke  anzulegen  und  den  Strom  dureh 
Sjii'isL'U'itung't'n  zu  verthcihMi,  nach  Bedarf 
unter  Anwendung  tou  Unter-  und  Uniform- 

,  Stationen.   Für  die  Betriebsleitong  und  die 

,  Sicherung  der  Fahrten  wird  bei  dichter  be- 
fahrenen Strecken  die  Benutzung  des  Fern- 
sprechers.unterUinstaiiiien  auL-h  ilio  i'.infühmng 
einer  vollilAiidigen  Blockung  uötbig. 

I 

\4h:  Bd.,  No.  i-j.  a.  m.\ 

:  Bine  neue  elektrisch  betriebene  Seil- 
bahn bei  Palermo. 

Beschreibung  der  Bahn  zwischen  Kocca 
und  Moureale,  über  die  wir  vorstehend  nach 
Caralera  Hagaxine  berieliteceii.  Unaere  Q««ll« 

■^-Ivht  aui'h  i-inf  .Abbildung  Und  kurze  Be> 
schreibun;;  der  Lokomotivei 

ittuaMHe  ZMteia^  fUr  Klein  und  StratMtt' 

I  bahnen.  iSOi. 

(Früher:    Die  Schmalspurbahn.) 

\7.  Jahrg.,  No.  tS,  8,  ä07.J 

Aus  dem  Auslande. 

Beaebreiinuig  der  ElnriebtongeB  der  Inter- 

iiatinnal  Traction  Co  in  Ruffalo  nach  einen 
Voruage  von  R.  E.  Danforth  vor  der  New- 
York  State  Street  lUilway  Association.  Die 
Oeaellsohaft,  der  die  Niagara-Kraftatatioo  ge- 


Digitized  by  Google 


\0Tgmh»r  X9C1  J 


Z«UfloliiifkaiMehaii. 


T68 


hört,  besorgt  den  Betrieb  der  BulTalo  Haihray  | 
Co.  uud  verschiedener  anderer  Uahnen  in  and 
swisdi«ii  Bnffalo  und  d«n  N«clilNiritNdt«n  in 
aliMm  0«iftiiimtnml!uic  von  480  km.  Auf  den 
N«twn  vwkslmn  angeflihr  400  Bf otorwagw. 

Botri  elj s rey  u  1 1  a  l L'  und  finanzielle  Ki  - 
gebni«sc  vou  Strasseubahucn  uacli 
Einführan^  dos  eloktriaehen  Be- 

tr((<1)f's     Von  Dr.  Alfr  Rriinn 

Der  Aufsatz  enthält  6  Tabellen,  in  denen 
die  Ketriel»»'  und  llnwisiellen  Eri^obnisM  für 

da«  Jahrzehnt  IStX)  bis  18t)9  bei  der  Boston 
Westend  Street  Hailway,  der  Grossen  Berliner 
Strassen  bahn,  der  Dresdener  Strassoubalju,  , 
der  Wiener  Tramwayge«ellacfaaft,  der  Strassen- 
•iBonbnhDgoaettscbsft  in  Hmmbai^  nnd  der 
Budapester  Strassenbahn  zusaniinenjj'Ostellt 
werden.  Am  den  Tabellen  ergiebt  Hidi  ins- 
besondere, welchen  Kinfluss  di«>,  Rinliilirung' 
dea  elektriacbeii  Batrieb««  an  ätelle  des 
Pfbrdebetriebe«  AiifdeDVerkehr,dleEbtnahmen 
unfl  die  Ausgaben  jfi'habt  hat.  Itn  alljjfenu'inei» 
hat  >ich  der  Verkehr  bedeutend  geliobcu  und 
die  Einnahnitin  sind  mehr  (rcslif^^en  als  die  ' 
Atugaben.  In  weiteren  4  Tabellen  sind  dann 
•tattetisehe  Angaben  fiber  vonchiedeue  Suter-  ' 
reichisclie,  un<;i\risi  lie  und  deutsche  Strassen- 
bahnen  vergleichend  zusauiiueogesteUt. 

\7.Jahrg^  No.l8,S.m.\ 

Die  schienenlose  elekfrische  Verkehrs- 
anlapc  (System  Louibard-Gerin)  in 
ii:ber8walde.  (Schluss;  BieheS. TOOder 
Zeitechr,  f.  Kleinb  .  1901  > 
Die  ersten  Probefahrten  uuiden  Mitte  März 
statt,  Anfang^  April  wurde  der  planrnttssige 
Betrieb  aufgenomnien,  der  ttt;;lich  von  8  Uhr 
morgens  bis  10  ■/}  t)hr  abends  datierte  und  lo 
gute  Krj^-ehiiisse  lieferte,  dass  die  Stadtver- 
waltung   nach    dreimonatigem  Probebetrieb 
dem  Unteniehmer  eine  Konxeuion  ftir  30  Jahre 
ertbeilte.  Die  asCufs  benataten  Vollgammi- 
reifen  haben  sieb  allerdings  niebt  als  haltbar 
genug  erwiesen  niut  sind  durch  Stahlreifen 
ersetii  «ocdea.  Es  werden  z.  Z.  noch  Ver- 
•«ehe  mit  Eanfrelfen  genadtt»  die  Erfolg  an 


Le  Genif  Ch  i/.  iSOi. 

;•?/.  Jithi-ff.,  n<>.  :',;>,  s'o.  a'a  jWö.I 

Bewegliclie,    ausrückbare  Schutzvor- 
richtung fttr  Strassenbahnwagea. 

Nachdem  die  bisher  Ablieben  Vorrichtungen 
zum  Schutze  von  Personen,  die  vor  Strassen- 
bahnwageii  zu  l'ull  knimnen  ud<  r  von  diesen 
ttnigefahren  werden,  kurz  crwttbnt  und  ihre 
Unxulingliebkeit  henrorgeheben  let,  wird  eine 
in  Marseille  crnrobtp  Vorrichtung  von  M.  Blaue 
beschrieben.  Sic  hat  eine  schneepHugartige 
Gestalt  und  kann  vom  Wagenführer  durch 
einen  Handgriff  so  tief  auf  die  Strasse  gesenkt 
werden,  das«  sie  jeden  vor  don  Wagen  ge> 
rathcncn  Gegenstand  zur  Seite  .schiebt.  An 
der  vorderen  Schneide  der  Vorrichtung  be- 
findet sich  eine  Rotle,  auf  der  sie  in  herabge- 
lassener Lage  rollen  kann. 

['Jii.  Jahrr,.,  nd.  X),  No.  20,  S.  313.\ 

Der  elektrische  Betriebauf  derStrecke 
InTatidenbahnhof-*  Versailles. 

Kraftwerk  von  Moulineaux. 

Nachdem  fär  den  ersten  elektrischen  Be- 
trieb aaf  den  in  den  letiten  Jahren  in  Paria 

erbauten  Erweiterungslinien  der  Westbahn 
auf  dem  BalüihofSt.  Germain  ein  provisorisches 
Kraftwerk  mit  400  KW  Leistung  errichtet 
worden  und  Erfahrnngen  nit  dem  elektrischen 
Betrieb  gesammelt  waren,  ist  jettt  in  Mou- 
lineaux ein  neues  grosses  Kraftwerk  mit 
7jiU0  KW  Leistung  erbaut  worden,  dat  unment- 
lieb  die  neue  Linie  nach  Vereailles  nm  Strom 
versorgen  wird.  Der  erzenpfte  Drcipbasen* 
Strom  wird  mit  BOdO  V  S;>Hnnunir  den  Um- 
Ibrniern  zugeführt,  von  wi  die  ,\  rlteitvleituii;;«!! 
mit  Gleichstrom  von  600  V  Spannung  gespeist 
werden. 

Mittheilungen  des  ö'xlerreicliischen  Vereins  für 
MtFSrdenmg  de»  Lokal-  u»A  ÄtfroMSnAoAit- 


Elektrisebe  Ofttereiaenbahn  Bummels- 

burff  — Oberschöneweide. 

Die  am  5  Au^uüt  IkMii  erüfTnute  vullspuri^e 
Bahn  verbindet  die  Staatsbahnverschiobcbahn- 
hüfe  Rummoisburg  und  Niedersebi^neweido  mit 
den  xahlr^ehen  in  deren  Naehbareebaft  liegen- 
den i^ewerblichen  rntcrnehiiiun;ieti  uml  wird 
ron  den  Berliner  O.^ibaluiei)  beintibtüti.  Üu:  auf 
die  Güterbahn  übergehenden  Staatsbahnwngen 
werden  durch  elektrische  Lokomotiron  mit 
Oberleitung  befStdert.  FOr  die  Stfidtgutbe* 
fördernng  lat  ein  beeonderer  rrlebwagea  In 
Benutzung. 


[9.  Jahrg^  8.  Olft»  S.  #17.| 

Die  Seitbahn    auf  den    Montmartre  in 

Paris.   Vortrag  von  Zifter. 

Die  Bahn  ist  sweiglelaig,  aie  ersteigt  mit 

einer  mittleren  Steigung  von  36 ''g  die  ni 
betragende  Höhe.  Der  herabgehende  Wagen 
betorderi  durch  Wassorüber^'-e wicht  den  zu 
Berg  gehondea  hinauf.  Die  zweiachsigen 
Wagen  (kaim  48  Personen  und  Terkehrea  ge- 
wöhnlich in  Abetitnden  von  l^t  Iflouten. 

[B.  Jahru-,  f.  Heft,  S.  m.\ 

Zur  Lokalbahnaktion  der  Landtage  von 
Böhmen.  Bukow  Ina.  Kiirnten,  Krain 
.M.lliren,  N  iedcröfil  er  reich,  Salz- 
burg, Schlesien,  Steiermark  und 
Vorarlberg. 
Kiiigohonde  Mittheilun^i':i    lil  r^    dir  mr 

Frtrdernnjj  des  Lokalbahnwcsen^  von  den  vor- 
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iten   LandUK«o  ftfliSBten  BeaehKUs« 
uiui  in  AuMlcht  feDominetiQD  MaMregeln. 

[A  JaJirg^  9.  Btft»  S.  4Sl\ 

Die  Ref 0  rill  dea  nufrarUehen  Lokalbahn' 

w  e  8  e  u  s. 

Ein  dem  Pester  Lloyd  entnommener  Auf- 
satz, in  doni  die  vielen  MKngcl  derungarisehea 
Lokalbahnen,  die  einer  gesnndnu  Entwicklung 
entgegCnBtC'tu'ii ,  ilarg^fle^l  und  Vorstlil.'i<j<"  7\i 

Verbesserungen  gemacht  werden.  Der  Bau  der 
Bahnen  wurde  weaentlieh  rertheuerC  dareh  die 

Art  der  Kni-italbescyiaffung  durch  die  Banken, 
die  Ausfüliruii^  der  Arbeiten  durch  Unter- 
nehmer, wiederum  unter  Aufsieht  der  Banken. 
£«  fehlte  an  genauen Kostenanschingen.  Fehler* 
haft  i*t  femer  die  Verwaltung  der  Lokal- 
bahnen durch  die  angrenzenden  Hauptbahnen, 
hauptsftthiich  die  Staalsbabnen.  Ks  würde 
den  Vorzug  verdienen,  den  Betrieb  cigemm 
Geaellschaflen  an  «bertragen.  De«  Betrieb 
kann  dabei  wetentlidi  beaier  den  BedfIrfniaMn 
aiig-opasst,  sparsamer  und  zwcckmHssigrr  ein 
gerichtet  werden.  Insbesondere  für  die  Per 
MsenlielVnlerang  leisten  die  Lokalbahnen 
noch  sehr  wenig.  Auch  die  Stationsantagot;, 
die  Anschlussgleise,  die  Bahnhöfe  lassen  sich 
ciiifaclier  und  billiger  hcrslt'lleii,  al'-  liicb.  jft/.t 
geschieht.  Wenn  diese  und  Xhulicbe  Aonde- 
mnge»  gemacht  werden,  erwartet  man  eine 
Hrbnng  mich  der  KrtrHgc  der  Lokalbahnen, 
tür  deren  Anlage  dann  auch  ausUudiscbcs 
Kapital  mit  Erlblf  wflrde  heraniniieben  lein. 

|A  Jahrg.,  9.  Heft,  S.  US.] 

Die  elektrlM-luMi  Traiiiways  in  I>arwen 
(England)  und  deren  Einrichtung 
für  die  Kehriebtverbrennnug  cur 
Dampf  er  zeugun  g. 

DI«  Bahn  ist  4,u  km  lang  und  hat  i,t«  m 
Spurweite,  im  Kraftwerk  stäen  drei  Strom- 

erzeuger  von  zusammen  450  KW,  die  mit  den 
Daupfmaacbinen  von  zusammen  700  I'S  direkt 
gekn|l|Mlt  sind.  In  den  zugehörigen  Kessel- 
heisoageii  wird  der  Kehrlebt  der  4000U  Ein- 
wohner sihlenden  Stadt  rerbrannti  er  betragt 
täglich  32  bis  SK  t  and  reieht  aum  Hellen  der 
Kessel  völlig  aas. 

OeffefTefeAifdhejrasei^^  fSOi. 

\ai.  Jahrg^  No,  »,  &  XU.) 

Frei]  II  1'  II  y.  d  »•  r  <■  I  c  k  t  r  i  s  c  Ii  <■  ri  St  u  li  t  L  ii  Ii  n  ri 
in  Paris  und  London  und  die  Ber- 
liner Hoch-  vnd  Untergrundbahn. 
Der  Verkehr  .'Ulf  den  Pariser  und  Londoner 
elektrischen    Tieibaliutiii    niinitu  undauernd 
lebhalt  zu.    Die  Betriebskosten  sollen  in  Paris 
Dar  etwa  4S(*/o  uud  hei  der  Central  London- 
bahn  weniger  als  «o^»  der  Gesammteinnehrae 
betrugen.    N  .cli   (lii'->rii   !'.oi>[,'r!rii   und  der 
Uöhe  des  .tVulagckapitals  wird  tür  die  Berliner 
clektriiehe  Hoeh*  unil  Tiefbahn  war  Eraielnng 


^ner  4 prozentigen  Verzinsung  ein  Jahres« 
peraoneuTexkehr  von  »  Hillionen  FakigAsten 
fllr  «rferderlleh  eratditet. 

Ottttrreichiseh'imgariseheji  S!i$0a^almidatL 

mi. 

[ti.  Jahrg.,  Xo.  40,  ü.  m.\ 

Sehntarorriehtungen    an    den  Motor- 

«  ,ij;pn  der  S  t  r  !is  s  (•  n  I)  a  Ii  TIC  II. 

In  London  aollen  sieb  pflugartige  Schutx- 
vorriehtungen  am  beatan   bewkhrt  haben, 

wXhrond  in  Wim  (?pperi  .«solche  Vorrichtungen 
grosse  Bedenken  erhoben  werden.  In  Prag 
soll  demnächst  eine  neue  Sehntavorriehtnng 
erprobt  werden. 

1.6'.  Jahrg.,  So.  42,  S.  m.\ 

Veratadtlichung  der  Wiener  Strassen- 

bahneni* 

MHthellungcn  über  den  gegeuwirtigen 
Stand  dieser  Frsgo.  Es  iMsst  sich  a.  Z.  noch 

Uftr  Tiiclit  übersehen,  ob  die  ?i\ij:;'<'nscheiiitich 
scbwebcuden  Verhandlungen  zu  einem  Er- 
gebniss  führen  werden. 

lleru€  ginrrale  de»  chemin»  de  ftr  et  det 
tramufayt.  190t. 

[24.  Jahrg.,  2.  Halbjahr,  ^o.  3,  S.  i8t.\ 

Die   elektrische  Bahn  von  Bargdorf 

nach  Thun 
in  der  ächweia  wird  von  Maugui n  eingehend 
beschrieben  unter  nkherer  Darlegung  der 

LiisienfiUirung,  der  Stromleitungen,  der  An- 
lagen des  Kraftwerks  und  der  Betriebsmittel. 

124.  Jahrg.,  2.  Halbjahr,  No.  3,  S.  2ff.\ 
Die  elektrische  Stadtbahn  in  Boaton, 
über  die  in  der  Zeitschrift  für  Kleinbahnen 
wiederholt  eingebend  berichtet  wurde,  wird 
knrs  beaehriebea  unter  Beigal>e  tiner  «dieaiati- 
schcn  Darstellung  der  ganzen  Bahn-  und  Gleis- 
anlage, sowie  der  Qleisplttne  der  bemerkens- 
wertbesten CSndatattonea. 

The  Jiailroad  Gazette.  IbOI. 

[4ti.  Jahrg^  No.  äff,  Ä  ««.) 
Der  neue  P ru »sluftmotor  für  Straseoa* 

bahnbetricb 
Die  ausgedehnten  Versuche  in  New-Vork 
und  Chicago  haben  bemerkenswerthe  Ergub* 
nisse  geliefert  und  au  wichtigen  Verbessermgeo 
der  Konstruktionen  geftihrt,  die  nun  fBr  Pres»* 
luflbetrieb  in  der  Sradt  tlome  im  StHHfc  Ncw- 
York  verwerthet  werden  Wahrend  die  ersten 
Pressluftlokomotiven  iiu  wusentüdien 
Danipriokoinoliven  nachgebildet  waren, 
man  jetzt  eijrenartige  Konstruktionen  gewählt 
Die  neuem  AnordiHiiinen  werdm  beschriebe!! 
und  abgebildet  und  den  älteren  gegenUber- 
gestflic. 
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The  Salheay  EKfihuer.  iSOi,  schiedenen  Wagentheilen  u.  dergL  g«iiAlie  Ver* 

in  Bd.,  Ko.  10,  &  SM.)  !  * 
Oberbuu  für  St  rassen- und  K     i  tilinli  n  t- u.  ,  [BA  ^  NO.  8t  S,  fSl-] 

FortifitzauK,  siehe  S.       der  Zeitschrift  I  „  ,„         .-^    *  #j.    m  .■.«■n^  ■ 

Brookivn. 

ZpiihiK'riiclic    r)!ir>(illuii;i    iiikI  nosdiroi- 
buitK  vcrschiedoiicr  recht-  und  spitzwinkliger         B«>       grossen  Aasdehnung  de«  Strassen 


bfthnnet'/.cs  von  Brooklyn   hat  man  i's  für  rr- 
^  forderlich  erachtet,  mehrere  Reituagssiationeii 
|22.       Nn.  m,  S.  m.\    ^*         ™*  UofllH«  su  «rHetiteD,  to  denen 

Wnj^pii,  Geräthe  und  Mannschaften  ht-reit  ge- 
hakeu  werden.   Der  Dienat  ist  Uhalich  ciage- 


6dki«aeiikre«sUDg«n. 


Die  tTsraii4a«t«eiib«hn.  Vortrag  von  C 


MoL  sworth  auf  dem    inlernatioiMl«!     ächtet.  wi<^  in  Fouerwehrstationen.   Der  Vor- 


Iii^enicurkuiigrcBs  iu  Ciliuigow 


mauo  der  Bettungsrotte  hat  in  der  Station 


Uescbreibung  der  Linicnmbnntg.  der  bau-  ,  Wobnung  und  Ittr  die  ManuMliafleD  find 
»luführung:  unter  Betonuag  d«r  vieiiaohen  Schlaf- und  Auf.MitliHltsraume  vorhanden.  Eine 
Bchwierigkeileo,  mit  denen  diese  Bahn  sa  solche  Rettungsstation  und  ihre  Einrichtung 
kftmptoi  batte  wid  aedi  bat.  |  werden  unter  Beigabe  von  Abbildungen  be* 

.  aehrieben. 

The  Strtet  Uaihvnij  Journal.   l'KH.  ^ji^.  18,  Xo.  3,  .V.  /67.| 

Bd.  fS.  An  .;  .s  m)  Die  Strassenbatin-,  Licht-  und  Kraft- 
Das  BahiiiiiUa  der  Norfolk- und  Adautic  gesellichaffc  in  San  Pavlo  in  Bra- 

Terminal-Oeselliebaft  silien 

rerbiudct  ilas  Innere  von  Korfollc  mit  den  het  ein  groesea,  mit  Torbinen  betriebeaae 

Ufern  der  Che,sapeake  Bay.  Die  Bahn  dient  Kraft werlt  erriditet,  von  dem  aneli  die  Strassen- 

dem  Personen-  und  Gütcrvfrlvohr.    Für  den  bahn  mit  Arbeitsstroni  versorgt    wird  oder 

Pornonenverkebr  »iod  neuerdings  Wagen  in  sum  Theil  werden  soll.   Allgemeine  Bescbrei- 

BeDutsnng,  die  nach  Bedarf  als  offene  «der  bnng  des  KraAwerits,  der  Stnwtonbabn  n.  s.  w. 
}foschlos»ent>,  oder  «nrh  je  zur  HälfU;  olTen 

und  geschlossen  benutül  wurden  können.         '  ^ßtl.  18,  Xo.  .V,  Ä.  I74.\ 

'  Jhl.  IS.  y„.  ,v,  .V.  t4b.\  Bericht  üt^er  den  Bu»uch  Deutseblaads 

durch  die  Institution  of  Eiectrieai  Eo- 
gineers  im  Sommer  1801. 


[Bd,  18,  No.  8,  &  m\ 


Plattfornien  der  »StrHSsenbalinwageu. 

Partridge  legt  den  gmodafttsliclien Unter- 
schied in  der  Bauart  der  Plattformen  von 
Wagen  für  Hauptbahnen  und  für  Strassen- 
bahnen  dar.    Er  besteht  darin,  da<ss  erstere  '  Die  Niagara-,  Sl.  Catbarines-  and  To 
starken  JLKngSütössen  Widerstand  au  leisten,  ronto-Bahn 

letstere  dagegen  schwere,  «um  Theli  weit         ^eu  Dainpf-  durch  elektrischen  Betrieb  er- 


ft1>erhängendr  ra-sten  zu  traj^en  fiaben. 

De«  weiteren  werden  verBcliit;deiie  Platt 


seCst;  Beachreibnng  und  Abbildung  der  Wagen. 


tbraien  für  Stra«senbahii  wagen  eingehend  be-  |  ^         «  ^,  , 

iprocben  und  bis  ins  einxelne  abgebildet.        |  l    •  > 

I  Neue  Bahn  in  London. 
IBA  18,  N«^  3.  8.  ISIL}  ^  BeschreHwmg  der  clektriseben  Babn 

Die  8i;,'n»k'  für  den  Zugdienst  auf  der     von  East  Hani,  die  von  der  Uemeinde  ange 
Uostotier  Hochbahn.  legt  ist  und  3^  km  zweigleisige  und  II  km 

Darstellung  der  Bloeksignale.  ihrer  Knt-  eingloisigi  Streck r  hat.  Das  Kraftwerk,  das 
fenmng  u«»d  Bedeutung,  sowie  Angabeu  Ober  j  beschrieben  wird,  dient  auch  Beleucb- 

die  Zugfolge,  die  PalirMit  «r  die  Block-  l  «ungwwecken. 

itreekeii  u-  h.  w.  ;  ^g,       ^  g 

[Bd,  18,  A*o.  i,  S,  1S9.]  ;  Mittbeiinngen  Uber  neuaeitlichen  eteb- 
Wie  macht  man  niehtrentirende Bahnen  :         Irischen  Bahnbetrieb  und 

ge  w  i  II  II  b  ri  ngcnir-' 

Fortsetzung  der  Arbeit  von  Cooper.  Vcr-  !  *  *  ^'f  l 

fluser  iMihaudelt  namentlich  den  KiiiHuss  von     Apparate  für  elektri.4che  Hiilinen.  Zwei 

Nortnalkonstrnktioticn  auf  ilie  gute  und  wirth-  Vortrüge  von  Ariii.strong  und  Berg 

Kchattliclir   t';it<  tli;iltnng  der    IStrtriebsmitlel.  ;iuf  der  .lHhre»ver>amnilHiig  lio  jnncn 

Weiter  erklärt  er  e^»  unter  Vorführung  be-  '  kanischen  Institute  of  Electric  Engiiteorä 

«timmter  BeiMplel«  fUr  nothwendig,  bei  ver-  \  liiBuffalomittiachfoIgenderBespri'Chnog. 
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li\\T  Klelnhihaqv 


Die  Vorzü^  UDd  Nachtheile  des  Beiriebe« 
mit  Gieidutrom  nnd  Dreiphuenstrom,  Mwie 

der  Teisifiit'don.  ii  Dynamo-  und  Motorkon- 
■truktii  iiiii  wfnlfii  'largelegt  und  zum  Theil 
Id  Zahlen  ui:<i  ztMclmeriMhen  DarstHllungen 
▼«igeführt.  Dabei  komnien  auch  die  Vorver- 
■ittcbe  dsr  dsntsehM  Stndieiig<-8ell*chafi  fSr 
Scbnellbetrieb  zttr  BrSrtenuig. 

[Bä  18,  No.         m  u.  ISS.] 

Ein  neuer  fetter  und  ein  retirender 
Schneepflug 

werden  betehrieben  und  Abgebildet 

\Bd.  ^  yo.  3,  S.      t9B,  m,  SSf  u.  m.\ 

Kante  MUUieilnngen  Ober  mehrere  neue 

Wagenforiiicn  und  ein  kräftiges  Dreb- 
geatetl  mit  Abbilduii|?en. 

Zttm  Heilten  der  Wu;^on  der  Mashaltan* 

Bahn  in  N e w  ■  'i'  o r k 

sind  elektrisclie  Ilci/.korp^r  und  zwar  fUr 
jeden  Wagen  18  in  Aussicht  genoninien.  Sie 
werden  von  der  Consolidated  Oar  Ueating  Co. 
in  Albany  geliefert. 

[Hd.  IH,  Nn.  H.  S.  208.] 

Die  nutSpeicher-Katttirieu  betriebene 
CroBstown-Ivinie  der  Metropolitan- 
Straasenbahn-Geaollschaft  inNew- 
YOTk 

iat  die  einzige  HinerikiuiiKche  Bahn,  die  mit 
Sammlern  betrieben  wird.  Sie  ist  3,6  kin  lang, 
dopjicigleisig  Und  weist  Steigungen  bis  4V«*/o 
iiuf.  Die  Einrichtungen  für  di.>  [^adung  und 
Aiuwechslung  der  Batterien  worden  be- 
■diriid»en. 


SStUteMft       Vtreina  Devttcher  IngwUmrf. 

[Bd.  4i,  No.  sr,  S.  mB.] 

Der  Schnei  I  l>nli  v.  wagen  der  AH  prPin  oinpn 
Elek  c  r  ia^i  Iii  ts-G  CSC  Ilse  halt,  Berlin, 
ron  LAsehei 

Zunttchst  wiri!  lin  Atilassvorrichtung 
beschrieben;  sie  i^t  aiis  Flüsai^keitsaulasser 
koQStruirt,  wobei  die  Flüssigkeit  fftr  den 
Wideratand  in  ständiger  Bew<^piDg  gehalten 
wird  nnd  die  lästige  WSrme  in  einfachster 
Weise  abgeführt  werden  kann. 

Weiterwerden  dieBremsett  and  die  Strom- 
abnebmer  behandeU  und  in  einem  SeUaaa- 
•baebnitt  wird  der  gnnae  Wagen  niit  seiner 


I  elektrischen  Anariiatung  beschrieheo,  insbe- 
sondere der  Wagenkasten,  die  Drehgestelle, 

die  Motoren  und  deren  Aufliänguim,  ilicTrans- 
forniatoren,  die  Kabelf ühruug  luid  endlich  auch 
'  die  Fttbrang  des  Wagens. 

\Bil  4,%  \rt       4»  I,  41.  S  m,fi,  Hf4  „  f4.iT  t 

Der  Scliuellbalnnvagfu  von  SieiucusÄ 
Halske,  Berlin. 
W.  Reichel  giebt   zunlich.xt   eim-  Dar- 
I  loguog  der  Vorversuche,  die  zur  Hemessung 
'  des  Lnftwiderstandes  und  de»  Krafibedarfa 
:  angcsteiit  wurden,  nnd  achliesat  daran  ein« 
i  genaue  Beschreibung  dos  Wagens  unter  Bei- 
gabc 7.;uilr('ii.lier  Abbil(iiin^''cii.     Der  Wagen 
;  ist  sechäach»ig,  ^  tn  lang  und  90,r>  t  schwer, 
I  wovon  4&,&  t  auf  die  elektrische  Ausrfistaag 
{  komtnen-    Das  Wagengewicht  vcrtheilt  sieh 
'  gleichmltssig  auf  die  hccIis  Achsen.   Der  Wa- 
gen bietet  Platz  tiir  t'o  lioisende,  die  Nutzlast 
verhHit  sich  al»o  zur  todteti  Last  wie  1:^8. 
I  Durch  annSbemit  parabolisdie  Absehrlgungen 
der  Wagenenden  ist  es  geglückt,  den  i.iift- 
widerstnnd  auf  etwa  ein  Drittel  des  theoreti- 
schen Werthes  herabzumindern.    Jedes  der 
,  2  dreiachsigen  Drehgestelle  wird  durch  2  Mo- 
toren angetrieben,  von  denen  jeder  bei  Daner» 
betrieb  280  utkI  beim  Anfahren  75«»  l'S  zu 
leisten   haben  wiril.    Die  Moloren  sind  un- 
mittelbar   auf    iK-ii    Achsen    befestigt  und 
nicht  abgefedert.  Die  Transformatoren  «ind 
unter  dem  WagenAissboden  angeordnet,  um 
das    Wageniniierp    für    die   Fahrgüiite  au.s- 
nutzcn    zu    kunneu:    sie    sind    mit  ihrer 
Längsachse  in  die  Llingsachse  des  Wagens 
'  gelogt  Weiter  werden  die  Mittelspaunungs- 
'  sehalter,  sowio  die  SIeherangeu  flir  Mitti-I- 
und  Iloclisfiiunmng  nnd  die  Ausschalter  t'ir 
die   li'tztere   beschrieben.    Diu  Sicherungi-n 
sind   als  HohronsicheraDgen   gebaut.  Der 
Stromabnehmer   besteht  ans  rinem   in  den 
Wagen  hinpingestcckten  Mast,  der  um  seine 
sf-nkn-rli:'-   Ai  ;)si-  drohtjar   ist    unii   uw-  /"ei 
fernrohranig   iueinandersteckendeu  .Mannes- 
nulonrSbrea  gebildet  Ist  An  diesem  Mast« 
sind    fitp    eigentlichen    Stromabnehmer  als 
wageiccliLc  Arme  ungisoidiict,  die  an  den  diei 
StromzufUhrungsdrtthten    entlang  schleifet). 
Die  für  die  Bremsen  nnd  die  elektri8ch«n 
Sdialter  erforderllebe  Draeklufk  wird  von 
zwei  flektrisch  angetriebenen,  an  den  Stiin 
soitun  der  Wügen  angebrachten  LiittpuinfM-n 
geliefert.   Weiter  beschreibt  der  Verlasser  die 
L^itungsaniage,  bei  der  die  drei  Drähte  in 
1  m  Abstand  senkrecht  ttbereinander  ange- 
ordnet sind.   Die  sie  lraj;endi-n  Isolatoren  sind 
doppelt  gegen  Erde  ibolin  und  gelenkartig 
am  Ausleger  befestigt.   Zum  .Scliluss  word<'u 
die  mit  den  Einzelheiten  der  Anlage  und  der 
AusraatuBgoD  vorgenomsDeDen  PrOftangen  be- 
s^rieben. 


rar  »sJShttcn  feiaatiwitHoh:  Dr.  A.  v.  d.  Li»sb  In  asrtla. 
IM  J«llaa  Bsrinver  In 
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AUi>  1.  Qoendinitt  darch  die  Ourieatown 
BrOoke. 


Qaenduitt  durob  die  Mitte 
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Abb.4.  Vonitarkuug  der  Tuuixelwundnng 
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Ungsschnitt  durch  den  Tmuiel 


Abb.  3.  Quenichuitt  durch  Uafea  und 
ÜDteiiKnuid-Behn. 
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Zeitschrift  fOr  Kleinbahnen 


1901.  Dezember. 


Stastsbeihilfen  lllr  Rleiolmluieii. 


An  ätaatsbeihiUen  sind  endgütig  be- 
willigt: 

1.  dem  Krafse  West -Havelland  eine 

n.  iliilte  für  die  KlciiniHliii  vijii  ?^eii/ke  nach 
Nauen  als  beding^te  Hutheiliguat;  mit  einem 
Viert«!  de«  Aiilagi^kapitnls  ohne  Orund- 
erwerb  bis  zum  Meistbetrage  von  158  500  M, 

2.  der  Stadt  Helcbenstein  eine  Beiiiilfe 
fflr  die  Kleinbahn  von  Caraenz  nach  Reiehen- 
Mein  mit  Abzwei{fu»jr  nnch  Maifritzdort 
ais  Darlebn  von  ötiUOOO  M  zu  17«%  Zinsi  n 
und  1  %  jSlirlicher  Tilgung, 

8.  der  Kleinbahn  -  Alltiengesoll.si-bafi 
Jauer-Maltscb  tu  Janer  eine  Beibilfe  für 
die  Kleinbaiin  von  Jauer  nach  Haltselk  als 
Hctbciligung  dareh  Uebernahm«  von  925000 
^ark  Aktien, 

l.  dem  K reise  Jericho w  I  eine  Beihilfe 
für  die  Kleinbahn  von  Atten-Grabow  über 
(Iro^s  rjtbara  and  I^obar|f  nach  GommiMii 
und  zwiir: 

a)  88000  M  fdr  die  Strecke  Alten-Gra- 
bow—Loburg  als  verlorener  ZuschusH, 

b)  275  ÜUQ  M  fttr  die  Strecice  OroM-LU 
bant— Oommem  als  Darlehn  zti  ^% 

Zinsen  und  1  "/y  jÄlirliehcr  Tilgung  mit 
eitler  ^'«'Wissen  Tbeilnabme  an  dem 
lieiagcwinn  des  Gtoeammt-Kleinbahn- 
ontemehmens  <Ips  Kreiae», 
5.  der    Kleinbahn  -  Akrii  ngeaellschaft 
Wailwitx- Wettin  zu  Wettin.  gegründet  am 
ia  August  1901,  eine  BeibUfe  für  die  Klein- 
bahn von  Wrtlhvilz  nach  Wnttiii  !(.•- 
ibeiiigong  durch  Uebernahnie  von  :j4-'iiAX) 
Mark  Aktien, 

«i.  der  Kleinbahn  Steinhclle-Medebaeh, 
üctHsllbchaft  mit  beschrankter  Uaftung,  zu 
Brilon  rine  BHhIlfe  für  die  Kleinbahn  von 

Sli'iiiliL'Ilf   ilJlOll   Mfilrli.n-Ii   Iiis  I'.üllirilifruilfr 

durch  Ui'bcrnahmc  einer  ötaiumcinlagc  von 
hochstfu»  einem  Drittel  dea  anschiaga- 
mä^sigen  Anlagekapital»  ohneGmndi'rwerb, 

(»^^^^-)4ÖOO0OM. 
7.  der  Kleinbahn  Merzig -Bttschfeld, 

Gesellsohaft  mi'  ^< -m  !irai:kirr  Ilarimig,  zu 
Merzig  eine  iieihüle  für  die  Kieiubuliu  von 
.Verzig  nach  BaHchfi-ld  als  Betheiligung 


d.  L 


dureh  Uebernahme  einer  Btammeinlagv  von 

ÜU2500  31. 

Das  anscblagsmassige  Baakapital  (ohnt^ 

Gl undenvprli)  betrügt  für  Kleinbahn 
Senzke-Nauen  (unter  1)  «muuo  M.  Zu 
seiner  Deckung  hat  die  Provinz  Bmnden- 
hurg  ebenfalls  eine  Heihilfi'  von  ein<Mn 
Viertel  bis  ziuu  Mciütbetrage  von  158  äOO  M 
als  bedingte  Betheilignng  bewilligt»  den 
Rest  deckt  der  KrcMs.  ehensr»  die  Kosti  u 
de»  Grunderwcrba  in  der  Gemeinde 
Senzke.  Dl«^  sonstigen  Gmnderwcrbskoeten 
(altiii  doti  Zunili  hstbetlieilifflrii  zur  Last. 
Die  lUeinbabn  soll  mit  derjenigen  von 
Rathenow  naeh  Paulinenaue  (Zeitschrifir  fOr 
Kleinbahnen,  Ö.  400)  g>  iiieiiisehaftlich 

betrieben  und  der  Gci»umnit-Kcingewinn 
auf  beido  Bahnen  naeh  Verhiltnlss  ihrer 
kilonietrisch.n  I.in^^o  vorthoilt  wt-rden. 
Der  auf  die  iviuiubaliu  Senzku — Nanen  ent- 
fallende Gcwinntheü  ist,  wie  folgt,  za  ver- 
tbeilen:  Vorab  erhält  der  Kreis  bis  zu'i'Vn 
seines  Anibeiis  an  dem  Anlagekapital  ohne 
Gronderwerb,  stodann  erhalten  die  Provinz 
und  der  Staat  ebenfalls  je  bis  zu  ihrer 
Antbeile,  darauf  der  Kreis,  die  Provitiz  and 
der  Btaat  noch  je  bis  zu  lV>7o  i'ii^f  An> 
tMle,  Ein  dann  noch  verbleibender  Heber- 
sehuHS  fUllt  den  Bethciligten  zur  Kapitalx- 
tili^uug  zu.  nie  8t*iatlichen  Interesst-n  sind 
in  gleicher  Weise  wie  bei  der  Kleinbahn 
Rathenow— Paulinenaue  sichergestellt. 

Unternehmer  der  Kleinbahn  Camenz — 
Uciehenstein— .Maifritzdorf  (unter  .  ili  i>  n 
Kostf  ii  1  iiischlicsslieh  14<)(KX)  M  fiii- ( li  und- 
t-rwurb  mW  1  ;tS(M)lM)  M  venuisihla;;!  ■^iisd, 
aber  voraussiehtlieh  auf  mehr  als  -2(MlO(X)0 
Mark  sieh  stellen  werden,  ist  d»  r  K  in- 
merzienrath  II.  Güttier  zu  J{cichen>iern. 
An  liiinsen  wird  von  der  Stadt  Keiehenstein 
sowohl  das  Siaatsdarlehn  als  aueli  das  von 
der  Provinz  Öchlesieu  bewilligte  Darlehn, 
bestehend  in  dreiprozentigen  Provinzial- 
hilfsl  ■  ^  ii  <  M  lij^ationen  zum  \<-nnwi  rthe 
von  .i<»n»xt  .M,  weitergegeben.  Zur  Ver- 
zinsung des  leuteren  leistet  die  Provinz 
eim.n  Zn-(  hr,«^  von  j.llirlieh  Heide 
Darlelien  sind  al»  gleichberechtigte  erste 
Hypotheken  in  da»  Kahngrundbnch  ehige- 
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tra^n.  Abgesehen  davon,  dads  die  Stadt 
UcicheDstein  für  das  Frovinzlal^  und  das 
Staatsdnriehn  mitA-erhaftct  i»t,  hat  eine 
Vorbelastung  der  Zunäehstbetheiligten  nicht 
stattgefunden.  Den  Kest  de»  Anlagekapi- 
tals trägt  der  Unteniebnier. 

Da» Grundkapital  der  Kleinl>,ihn-Aktien- 
gesellächaft  Jauer-Maltseh  (unter  3)  ist 
gleieb  dem  anschlagsmässigen  Baukapital 
obn.-  Granderwerb  auf  2100(0)  M  be- 
nieasen.  An  seiner  Aufbring:ung  beiU«-'ili- 
^n  »leh  ausser  dem  Staate  der  Laadkrel» 
Liegnitz  unter  Verwendung  des  von  der 
Provinz  Sclilct»iei)  zugesagten  i>arleüns  mit 
(169000  +  B25000  =)  flOlOOO  M,  der  Kiete 
Janer  mit  fiOlJOO  M,  die  für  den  Bau  und 
Betrieb  gewonnene  Firma  Len2  &.  Co.  mit 
635000  H  und  die  ZunäolMtbeUieaigten  mit 
dem  Rest.  Zur  Verzinsung  df  s  IVovinzial- 
dartebns  gewährt  die  Provinz  eiueu  Zu- 
scintsk  von  W4*/o>  den  ReatderVerzinsang 
sowie  die  TilßTiiig  tragen  di<  ^rpiianiitcn 
Kreise  je  zur  UfiJfte.  Die  Vorbela:»iung  der 
Znnftehatbetheinirten  besteht,  abipesehenvon 
Hin  r  Theilnalime  Im  !  Aufbringung  des 
Grundkapital«,  in  unentgeltlicher  Bereit- 
■tdlnng  des  erforderitehen  Grand  nnd 
Bodon.--.  si'weit  nii  ht  otw  aiffi;  Gruiulerwerbs- 
kosten  den  Kreisen  zur  La«t  fallen.  Die 
staatiteben  InteresBen  an  dem  Unteniebmein 
wenieu  «iurch  Bimluiip  der  ReschiUssc  der 
Genendvcnsaiamluug  über  wichtigere  An- 
gelegenbeiten  an  eine  DreiTiertel-Mehrbelt 
gesichert,  aueh  steht  d«'ni  Staate  das  Recht 
einer  Kontrole  der  BaaaoBfiUinmg  zu. 

Die  Gewährung  einer  StaattbeihHfe  für 
die  Kleinbahnstreeke  Alten-(Jrabow— Lo- 
burg (unter  4a)  ab  verlorenen  ZiisuhUB«  ist 
ausnabmsweiso  mit  RQcksicht  daranf  er- 
folgt, dA9i>  die  Nothwendigkcit  vorlag,  im 
Iniercssc  der  Krleichtening  des  lieber- 
gansrsvcrkehrs  von  der  Staatsbahnstrecke 
Biedenty:— Loburg  auf  die  Kleinbahn  und 
umgekehrt  dif  Siii  i  kr  Alti  n  Hrabow — 
Gross-Lübars  dicisclueui^  um  und  ilie 
Stroclce  Gross- Lübjn-s— Loburg  «'benso  aus- 
zubaut-n.  Die,  Mehrkosten  dieses*  Vm  uml 
Ausbaue»  gegenüber  der  Herstellung  mit 
0^750  ta  Spurweite  sind  vorllluflg  anf  ■265000 
Mark  erniilti  lt.  Davon  habi  u  iilxTnoinmen, 
der  Staat  ein  Drittel  mit  Ö>^uj»  ,M  als  ver- 
lorenen ZuachuBs,  vorbebaltHch  anderweiter 
?'eKrsteIluii^'  nach  MTistr  '^*"  der  wirklichen 
Mehrkosten  und  die  Provinz  Sachsen  WÜÜO 
Mark  als  Höchitbetrag  ehies  Darlebns  von 
einem  Dritte  l  der  Mehrkosten,  abzüglich 
der  von  der  .MiliUir-Verwaltimg  zugesagten 
Nataralloiatangen,  bestehend  in  dar  Ver- 
legung deM  Oberbaues  auf  der  Strecke 


AJtcu-Grabow — Loburg— Gommern,  billiger 
Abgabe  von  Schwellen  und  Gestattung  un- 

enlgeltlieber  Benutzung  militärtiskaliscben 
G«'lände>.   Kör  die  Strecke  Gross  Lübaw— 
Gommern  (unter  4  b)  ist  von  der  Provlna 
ebenfalls  ein  Darlehn  und  zwar  von  275000 
I  Mark  bewilligt.    Betreffs  der  Verzinsung 
!  und  Tilgung  gilt  folgendes:  Der  jahrliche 
Zins-  und  Tilgnngsbetrag  für  die  b«>iden 
I  Provinzialdarlehcn  von  40UOO  und  2Tr)0l»  M 
j  sowie  des  tür  die  Kleinbahnen  a)  vom 
I  Ihlekanal  über  Burg  nach  Ziesar  und  nacll 
GroBS-Lübars  mit  Abzweigung  nach  Lnft{ren- 
ziatz,  b)  von  Gross-Lübars  nach  Magdc- 
I  bnrgerfortb  frttlier  bewilligten  DarltOms 
(Zeitselirift  ftlr  Kloinl. ahnen  für  IWW,  S..tK7) 
,  bat  einem  Betrage  glelcltzukommen,  wel- 
I  Chor  jfthrlieb  fBr  die  Summe  von  ^06B  M 
lici   1  iiior   '2  prnzcntipfcti  Vcncitismig  und 
I  1  prozi-niigen  Tilgung  zu  zahlen  sein  würde. 
I  Aus  dem  Jabresreingewinn  den  Gesammt- 
kleinli.nhnunteniehniens  erh.llt  die  Proviiix. 
noch  bis  zu  IVa^'^oi  ii»  ganzen  also  bis  zu 
I  dVs%  Zinsen  für  ein  Gesammtdartebn  von 
Ummi  -f  40(100')  =)  (^v-/;n  M   im  vor 
aus.   Zur  Deckung  etwaiger  Ausfülle  sind 
'  die  Reingewinne  spSterer  Jahre  mitzuver- 
wenden.    Der  Auspruidi  Meilit  auch  naeli 
1  volliitftudiger  Tilgung  des  Darlehns  so  lange 
I  bestehen,  bis  S'/j^o  JabreBslnsen  dpr  Dar- 
lehnsfordoiTUig  für  die  Dauei*  der  TM^'uu^^- 
I  Periode  erstattet  sind.  Der  Staat  nimmt  an 
;  dem  Reingewinn  des  Oesammt-Klcinbabn- 
untei*nelimens  des  Kreis«-»  in  der  Weise 
i  Thcll,  das«  ihm  aus  dem  Reingewinn  ittr 
'  das  frflhnr  tmd  das  jetzt  bewilligte  Dari^hn 
Villi    iti-.;:.'samml   (.'iTUODO   -f   '27.'>On()  =) 
(i-2!H)il)  .M  ebenso  wi»-  cler  Provinz  noch  bis 
zu  l'.VV».  ini  ganzen  also  bis  zo  .H'/j  7o  Zin- 
sen vor^vcg  zu  zahlen  sind.    Im  übrigen 
gelten  die  für  die  Theilnalmu  di  r  Provinz 
^  an  dem  Reingewinn  gctr«irTcin  u  Hi-stii''- 
,  mnngen.  Reicht  in  einzelnen  Jahren  der 
Reingewinn  mr  B>  fi  i>  di^'iutg  der  Ansprüche 
der  Provinz  und  des  SiaaK-s  (de«  letzteren 
für  die  von  ihm  gewährten  Darlehen  von 
zusammen  OiHlOO  M)  nicht  .in-*  so  vM'i-d  <t 
auf  beide  Tlieile  nach  V'erhailniss  der  Dar- 
lehnsHummc  vertheilt  Der  H0cb«tl>etrag 
des    Anlag<'knpit.i|s    tnr    dns  gcsammte 
Unti-mehmen  ohne  Griuderwerb  ist  auf 
1091800  H  znzQgHchvon  zwei  Dritteln  der 
Mi'hrkost<-n  i'ür  das  T'uti nieliiuen  unter  4n. 
jed(Kh  abzüglich  der  von  der  Militäner- 
waltung  zugesagten  Natnmileistungpn  tie* 
züTeit.  Von  den  Mehrkosten  jenes  Um- 


')  Atvilert  Mi'l,  «ow«il  itt  Betrfc;;  nicht  als  Hl.c1i-":h- 
trftf  (Ut,  nmch  Mirngsb«  4m  FMUit«llnnr  d»r  wlrkllclian 
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und  Ausbanos  trägt  ein  ferneres  IMttel  der 

Krei> .  dem  aucli  der  aiuh'iwfit  iiii  lit 
gedockte  'J'heil  des  Baakapitals  für  die 
Strecke  Oroi«-Lflbars— Ootomem  zur  Last 
füllt.  Die  Zunächstbcthi-iligtcn  sind  mit 
anentgeltlicber  Bereitstelitug  dea  erforder- 
lichen Grund  und  Bodena  ▼orbelaatet  Dem 
Staate  ist  xui*  Siehe.rung  seiner  Interessen 
ein  gleiclier  EinHuss  wie  der  Provinz  (All- 
gemeine Grundsflizc  vom  0.  Mai/ 1.  Auguat 
18!)4,  Z4itselirift  rar  Kleinbahnen,  1894, 
S.  bßö)  eingeräumt. 

An  der  Finanzirung  des  Klcinhalin- 
Untwneiimcns  Walhv  iiz— Wettin  (unter  ö), 
vemnsclilagt  olmcnrundcrwerli  auf  1  t>40(KX) 
Mark,  haben  sieh  auss«'r  dem  Staate  die 
Provinz  Sachsen,  der  Saalkrei.s.  die  Firma 
.T.  Beeker  Ä  <  'o  zti  Herlin  und  di«>  Zun,'it  hst 
hctheiligten  durch  rebcrnahme  von  ;i4.")<WJ. 
51000,  140000  und  109000  M  Aktion  be- 
tlioiligr.  Dns  pfli  ich  dem  ansehlagsmas6i(|:en 
Anlugekapitul  bemessene  Gnuidkupital  der 
Klelnbfibn  -  Akttet^peseUaehaft  WalMts— 
WfUin  i-t  d.Tdnrch  gederkf,  Dr^r  Onind 
und  tioflen  wird  von  th  n  Zunilchstbcthci- 
liften  unentgeltlich  bereit  gestellt.  Die 
sraatlichcn  Interess<Mi  sind  in  .Thnlielier 
Weise  w  ie  im  Falle  des  Krf'ises  .lericlu'w  1 
gesichert,  insbesondere  ist  dem  Staate  id« 
iler  Provinz  durrh  den  flc-rllM-hnftsvci  tr.ip 
die  Genehmigung  vorbehalten  zn  <lem  l'lnne 
und  Kostenanschläge  fHr  den  Kau  und  die 
Ausrüstunpr  der  l^nhn.  zn  Afiwcicliun^-cn 
hiervon  sowie  zu  späteren  Veränderungen 
nnd  Enreiterungen  der  Bahnanlagen  und 
zur  Vi  riiielinmjr  d»  r  Hetriebsmittel,  zu  V«'r- 
träg<  n  über  die  Jlerstclioog  und  Aus- 
rfistung  der  Bahn,  stir  Abnahue  der  Bahn 
aut  Grund  d<  r  Vertnige,  des  Bauplans  und 
Kostetianschlags,  tUr  die  Zahl  der  einzu- 
stellenden Zflge  nnd  für  die  BefSnlemngs- 
preise  im  I'ersonen-  nn«l  Güterverkehr,  für 
deu  Etat  der  Betriebsausgaben  und  dessen 
TlHberschreitong  and  zu  Verträgen  wegen 
l  ebertragung  des  Betriebes  iler  Bahn  an 
einen  Dritten. 

Das  Stammkapital  der  Kleinbahn  Stein- 
helle—Medebach,  G.  m.  b.  II.  (unter  (5), 
gleieh  dem  anschlagflniitsslgen  Baukupital 
ohne  Grunderwerb  aut  1  M  bemessen, 


'  wird  votn  Staate,  der  Provinz  Westfalen 

und  dl  in  Kreise  Brilon  zu  je  ein«  ni  Di  iili  l 
,  mit  4Ü00ÜU  M  aufgebracht.  Die  Vorbe- 
lastung der  Zusächstbetheillgten  besteht 
in  einer  Gemarkung  in  Hergabe  d«'s  er- 
iorderlichen  Grtmd  und  Bodens  ohne  Ent- 
schädigung, in  den  anderen  Gemarkungen 
in  I'ebernahme  der  0 1  iniderwerbskostcn 
oder  Bereitstellung  bestimmt<T  Beträge  zu 
deren  Deckung.  Den  dureh  die  Zunächst- 
I  betheiligteii  i  twn  nicht  gedeckten  Betrag 
an  Grundenverbskosten  deckt  der  Kreis. 
Dem  Staate  wird  zur  Sicherung  seiner 
Intcrcssie«  durch  den  Gesellsehaftsvertnig 
die  Geni  iiniifruiifj  zu  AliiiiKlcntngen  dieses 
Vertrage»,  zu  dem  l'lan  fiir  den  Bau  und 
die  AusrQatung  der  Bahn  u.  s.  w  .  (im  w  e- 
sentlichen wie  im  Falte  lU-r  Kieinbabtt  Waii- 
wirz — Wettin)  eingeräumt. 

Auch  bei  der  Kleinbahn  Merzig— BUsch- 
feld  (unter  7)  wirfl  das  Stammkapital  der 
für  das  UntemehmeQ  zu  bildenden  Gesell- 
•  sebfttt  m.  b.  H.  mit  1 777600  M  gleloh  dem 

ani^rhlngsmJtssigen  Batikapitn!  vr^m  Rtnnt«'. 
der  Uheinprovinz  und  dorn  Kreise  Alerzig 

I  mit  je  einem  Drittel  von  592500  M  auf  ge- 
bracht.   Dil    rininderwerbskostenj  veran- 

,  schlagt  auf  ;-tVi(M)U        trägt  der  Kreis. 

I  Eine  besondere  Vorbelastung  der  Zuulebat- 
li<  riieiligten  Undct  nicht  statt.   Die  Staat 
lieUuu  Interessen  sind  im  Gescllschaflsver- 
trage  durch  den  Vorbehalt  der  Zustimmung 
des  Stn.'itcs  zn  di-ni  l'lan  fiir  den  Bau  und 

.  die  Ausrüstung  der  Bahn,  zu  Verträgen, 

.  durch  die  der  Bau  und  Betrieb  du* 
Bahn  einem  Diitttm  abertrag«n  werden 
soll,  tt.  s.  w.  güsicliert. 

Von  den  Kleinbahnen,  für  die  hier* 
nach  Staatsbeihilfen  licwilligt  sind,  besitzen 
oder  erhalten  die  uuter  l  and  i$  eine  Spur- 
weite von  0,7S0  m,  die  imter  2,  S,  5  und  7 
eine  solche  von  l,43ri  m.    Ihre  phinmässi- 

.  geu  Längen  betragen  21.  17,1,  'dO,  10 

nnd  22,5  km.  Die  Länge  der  Strecke  Alten- 

;  Grabow— Lobarg  (  la)  beträgt  12  km,  der 

'  Strecke  Gross  -  Lfibare  —  Gommern  (4b) 
■Siyl  km.  Als  Betriebsmittel  dienen  oder 
sollen  dienen  bei  sämmtliclicn  Bahnen  Loko- 
motiven, B»'triebszweck  ist  der  Personen- 
utid  Güterverkehr. 
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U 11  ti  r K ifinbaliueii  in (k-r Seh weiz wer<l«;ii 
in  dieser  Darstclliuiff  ubenito,  wie  in  di-n 
IVühftren  Jahn-n,  zulet/t  Zeitschrift  Cüc 
Kleinbalnien,  1!KX),  S.  AiX  ff.  die  Selimal- 
gpurbahncii,  die  Dralust-ilhahnen,  die 
Strassen! iRhn<  n  und  Zalinradhahneii 
vei-standen.  Von  sulc  hen  Kleiubahneu  hiud 
Im  Jabrc  WUSi  nach  der  sehwciseriKchmi 
Statistik.  XXVII.  err.ffTK'r  norden: 

Ti  l)rabl>eilbalinen  (Neuvevilh — 
St  Pierre  am  4.  Febninr, 
Iteiohi'nb.iclibalni  ;iin  S.  Juni, 
Unrteiibaliu  um  12.  äepU'iu- 
bvtr,  Lansanae— Signal  am  IR. 
Okt'd)er  und  Davos— Schats- 
alp  am  24.  DeziMuber), 

Seile  r> 


Uebertrag  ">  und 

3  Stia.-x  nbidinen  (Doldi-rsMM- 
'  senbaliii  in  Züricli  am  Juli. 

L  Str<u»6eni>ahn  Kitt'elalp  am  16. 

'  Juli,  Stni8«i>abahD  Lnzem  am 

H.  DeZt  inlier) 

zuäanimen  8  nuue  Klvinbaiinen.  Aosfer- 
dem  wurden  mehrere  Erwettenuigvlinien 

der  bereits  im  Vorjahre  vnrhanilenen  KMu- 
bahueo  iu  Betrieb  genömmeo,  auf  einigen 
'  Strecken  wurde  der  Betrieb  eiDgestelli,  auch 
dieSehmalspnrbahn  Appletk— L'bleam  1.  Juli 
an  die  GosoUsctian  Hiere  .Morg:es  verkauft. 
Es  ergiebt  sieh  darnach  für  <leu  ScliUiä!» 
des  Jahres  IHIK)  nachstehend«;  Uebenicht 
über  das  vorhandene  Kleinbahnnets  der 
Seliweiz: 


I.  Sebmalapwrbfthaeii. 


o 


Beseiehnung  der  Buhn 


spur- 
vdt» 


trtcb» 


Bewegend«  Kraft  Betricbiwweck 


1  iSrüuigbahti  vtheilwotäcZaUurjidbaliu)  1,o»j  57,«. 

2  Biere— Morges   1^  29,' 

3  Visp— Zcnnatt  (tlieilwei.se  Zahurad- 

bahu  1   1^  nji 

1     Ponts— Chaux  «k-  iotidn   l,ouo  16.» 

5  Neuchatel  — Boudry  ;  l.uuo  lu,--' 

6  Appeuzeller  Bahn    l,wn  26,* 

7  Appeuxoticr    Stra:>i>eubahii  ^Iheil- 

welse  Znhnradbahn)  '  ijm  14,« 

Ü     Bern    Miir:    Worh   1^  9,1 

9     Hemer  Oberlaudbubncu  ;lheilM-eige 

Zahnradbahn)   l,iiM  aS,« 

1(1  ,  nex-«.iyoM— Villaffi   Ifiv»  3,j 

It     Birüi^thalbahn  .........  l,oiw 

12  Breuuls— Loclu   i,ouu  4^ 

13  Fr«uenMd-Wn   1,mio  17,« 

U  Genf— Veyricr   i^  5,5 

16    Ortttachalp— Marren   .  l^ ,  4,9 

16  I.nnsntiiia    F.rhalleiis    .    .       ,   .  .  1^  14^ 

17  Waadtliindiüche  Zeutralbahti  .  .  .  1^  B,i 
19    tlbatiaehe  Bahn   i/mv  91,» 

1$  '  IJijri-Schoidi'L'frbahu   1^ 

•M     ^a^iirl,  -i('i-        ;iii.>.  dl'  fr-!  -U  I,   •_•(!. 


Lokomoriveii 
do. 

do. 

do. 

Lokoniotiveii  und 
eloktriMbe  MaMfalneu 
Lokomotiven 

do. 
do. 

dow 

Elektrische  Maschinen 
Lokoiuotiven 
do. 
do. 

Lokuiiioiiveu  und 
uiektriscbe  MascUiiiCu 
Elektrische  Maschinen 
Lokomotiven 
do. 
do. 
do. 
do 


Fersouen-  uud 
Güterverkehr 
da. 

do. 
do. 
do. 

do. 

do. 
do. 

do 
do. 
do. 
do. 
do. 
do. 

do. 
do. 
do. 
do. 
do. 
do. 
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Sipnr- 

He- 

t 

Bezcichriuu);  der  Bahn 

welle 

■  riebs- 

Bewegende  Kraft 

Uetricbszweck 

m 

km 

Lebertrag  .  . 
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497 
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86 


477 
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8866 


m 
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')  KlafeUiaolM  Miacbiiim, 
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Die  Kleinbahnen  in  Belgien  im  Jahre  1900.  i) 


Ende  1890  waren  der  belgischen  Klein 
babngoseUschAft  101  Linien  (mit  2300,4  km)  . 
konzessionirt.  Dszn  kamen  fm  Jahre  1900  | 
12  Konzessionen  ftlr  84,1  l<in  neut-  Balmen 
nnd  VerlflTig^eninfrcn  bestehender  I>inleu. 

Am  Hl.  Dezember  1900  umfasste  das 
Kleinbahnnetz  lOi  Linien  mit  23H4,()  km. 
Davon  waren  89  Linien  (mit  1840.0  kiii'  im 
Betrieb,  15  weitere  (mit  544,0  km)  im  Bau 
nnd  in  Vorberaitiing. 

Von  dem  Gesammtnets  haben: 

80  Unien  (mit  1960,0  km)  eine  Spurweite 

von  1  nno  m, 
12  Linien  (mit  402,2  km)  eine  öpur>»  eite 
▼on  1.0(97  m.*) 

')  Vcrtl.  ZeltscbrUl  tat  Klolabahnen  1900.  S.  612  ff.: 
Die  Kli-inbabnen  in  Uel(ieD  Im  Jahre  itiio  und  Bcci.  t.- 
Nationale  dea  ctacmiM  d«  f«r  vicUtMlx.  SeiEi^mo  cxercle« 
«orlul.  anni-e  1X0.  lUpport  pirtWWH  ffttr  1*  MMtU  4*lidlulF 
nlatratloo.  BroKeUw  UDl.  ^ 


3  Linien  (mit  22,8  km)  eine  Bpnnrdte 

von  1,485  m. 

Betrieben  werden  von  den  89  Linien: 
82  (17803  km)  mit  Damptkraft, 
1  mit  Pferdekraft,') 
1  mit  Elektrisicat«)  nnd 
r.  tii>  ii8  mit  Pftfden,  Iheile  dnrch  Blektti- 

zität. 

Wie  sich  im  .Jahre  ISJüO  das  konzessio- 
ntrte  Kleinbabnneta  anf  die  einseinen  Pro- 
vinzen, auf  Fläche  untl  Bevölkerung  ver- 
thcilt.  zeigt  die  untenstebeudc  Uebersicht. 

Ausser  den  lierelts  konaseieionlrten 
Kleinbahnen  sind  noch  weil«  r.'  107  I>inien 
(mit  2022,9  km)  in  Erwägung  genommen 
und  Uber  7  neue  Linien  (163,7  km)  wird  Ent- 
sebetdnng  erwartet. 

•)  Xraaiway  da  Nord  d'ABTM». 


Klelnbahnneti  im  Jahre  1900: 


Provinzen 

Bey«lke- 
mngszahl 

,  ber  1899) 

ObeHlttehe 
(Hektar) 

Bahnlän^e  der  kon^essionirlen 
Linien  in  Kilouteteni 

•"^^^    '     10000     1  10«W 

Provinz     Ki,„v,,'M.i..r  H.'kf;Lr 

•  825156 

'^178 

397,1 

4,»> 

14^« 

1280  9C» 

328290 

436/> 

8,4i 

18^ 

1  810446 

881881 

S84<t 

8,»l 

'  io3r)n.'?T 

8U0029 

817,« 

2,10 

113307:2 

87S167 

899,« 

2,91 

848981 

989486 

178.» 

34S4I4 

Ml  SOI 

906^ 

8^ 

221 'i20 

441  «3C 

191,4 

4rU 

862  t7I 

See  024 

160^ 

4,n 

4," 

ZnMmmen 

6744818 

9946691 

9I84# 

«1» 

8,^ 

Ilit  rnacli  iinifasste  da.-*  belgische  Kleinbahnnetz  am  91.  Mftrs!  1901: 

ö)  104    konz('ssii«nirte    Linien    und       b)  28Linien,turäiedie Kon- 
zwar:                                       I        Zession  beantragt  war  .  —  410,0  km. 

81)  Linien  im  Betrieb    .  -  I^I'ki  km,  j          7!)I,inleninVorbcreitnnir  =  «  . 

15  Linien  im  Bau.   .   .  =   -^J.i»   „  .            d;izn  7  neue  Linien  mit  1"'^'"'    -  ■ 

=  2:184,0  km,  ,          überhaupt  218IJnion  mit  km. 
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Hfclinrt  man  hierzu  die  I^kalbahnen  und 
Dampfstrassoabahut^n,  die  in  Privatbetrieb 
«Mben  (60,2  km),  so  gehören  gegenwärtig 
zu  dem  kouzessionirten  belgischeuKJeln- 
Ltahunetz  III  Unien  mit  2458,2  km,  da- 
von sind  96  Linien  (mit  1U09,2  km)  im  Be- 
triebe. 

Im  Laufe  des  Jahres  1900  sind  161,2  km 
neue  Strecken  eröffnet  worden. 


An  Dividende  wurden  im  Onrehtelialtt 

gezahlt: 

im  Jahre  1HSJ8  =  3^%, 
Im  Jahre  1860  s  8»807o, 
tm  Jahr.^  v.m  =  ijsa%  (geseit2,65Vtim 
Jahre  imO). 
Die  nachstebenden  Uebfrsichten  geben 
ein  Bild  der  Entwicklinu;    1-  helfjischen 
lUeinbalinuetses  im  Jahre  iäUU  gegenüber 
den  beiden  Voijahren. 


Umfang  dei  Kleinbahnnetxes» 


Kou- 

Dar 

0  n 

BeTtflke» 

FlXehen- 

Es 

k«aim«') 

1)  a 

/  u 

Mithin 

Jabr 

Hf  toooo 

in 

in 

Vorberei- 
tunt; 

GesHiniiit- 
netz 

ntrxi 

iiirt 
sin<l 

im  lieliick»« 

Im  Baa 

ruiig 

hibalt 

II  1 

aer 

Frv.  ätfung 
in.ich 

km  (Iii 

KfOl) 

Anniia 

.kn» 

4lt.'  km 

Ak.| 

Am. 

kB 

1889 

9/2206^ 

161t,«  (7fi) 

«03,1  (91}l^6Se668ai) 

8M(M1 

|ee  147»^ 

187 

11*2  L'3ti5  .> 

1713,1  f-^l) 

lyjj.i  :'21) 

ü  669  73-2') 

L>  94  5  591 

iiT)  lC14,s 

■1 13^,r 

1(H|  2ik>i,o 

1  b4U,o  \t^) 

6«/>  m 

Ii  744  bä'J  >Ji 

ä/w 

|107,  2102^» 
!  1 

7 

454KM 

•>  rar  n.  Vmutmbtt  4m  v«ijrtf» 


Betrlebsnetc  der  Kleinbahnen  im  Vergleich  sum  Hauptbabnnetie. 


Betriebitnetz  der  Klein- 
bahnen 


Jahr 


Linien 


I 


Liage 


Im  VerhKitniss  zum  Haupt- 
bahnnetz 


Hauptbahn- 
nett 


Kleinbahn- 
neti 


1686-  !. 

»«»  Ii 

1900   I 

1" 


104 
109 
III 


9976,1 
946t,l 


4610^ 
4961,* 


49^ 
98^ 
96^ 


Anlagekapital  der  Kleinbahnen. 


Eoaietalimirte       Anfgebraehtea  Anlage 
nnd  Torbereitete  kapital 

Jabr 


Davon  entfallen  auf 


Linien  abttrhaapt    \    fflritai   |[    stnt  «mmwmm  | 

Ana  ]       km      \  Frei.  Ii  talftoiaatea 

 !  U   .  Ii   


I     oaruia  ^ 


I  II 

1998        97    I     990etl     'f    110999000  i  90891  ]; 

1880       lOS    I     2305,1     '     121911000  50820 

1900       104    I     9884^     |l     194108000   |  &0&81  ^ 


82,1 

<  98.1 

1  96,f 

:  ^ 

33,i 

28,1 

36,1 

S8.7 

28,1 

S6,T 

2* 
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Die  Kleinbahneu  in  Belgien  im  Jahre  1900. 
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Zeiiaehrlfl 


Betriobtmltcel  dar  Kloinbahneo.  I       Kosten  der  B«tri«bsniitt«l. 
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2893 
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n6788e0[1841690B 

Hanptbetriebsergebniste  dea  QeaammtaetBei. 
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Ittugc 
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kllometer 
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Vw 
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[  ttabmei)  ent' 
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Linien 
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z«Dib«r) 
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K  m 

Free. 

Krcs. 

Frea. 

% 

1  % 

% 

1898 

76 

1  r,.ii,:i 

7  «S4  9f;i 

7  890  8SO 

r>  -üw  fMit 

2  504  (W6 

67,  rj 

67,« 

32.« 

1^ 

81 

1  Ö45,<i<> 

b  65b 

8öl88&y 

6  95»  477 

67  ,«0 

1900 

89 

176e,w  f  9S1488B 

1 

9TM7S4 

8687986 

8194780 

67,H 

1  66^ 

1 

84^ 

•>  Naeb  «m  VerwaltBBfrtatakt  Ar  »00^  a  es. 


K  i  I  0  in  C  t  r  i  5  c  Ii  e  K  !■  t  r  i  e  b  s  e  r  i;-  e  b  • 
nisse  ilei>  Gesamnituetze». 


FersonaL 


Auf  i  Betriebskitometer  entfallen 

Betriebs-         -  an 

Ueber- 

Einualime    Ausgabe  gchus« 

(31. Deceni-  ,    .  .    

bar»     i|     Fw.     I     rjcB.  Krcs. 

J 


1696    i>    6119^1*        8486.»    ,    1 688,11 

189Ö  öSrx;,»©         3  62l,3S  1735,« 

190U      I    5&S8^i        3781.»  1806>»i 


Verwendetes  Anlagekapital  der 

r!  (•  t  r  i  r  Ii  •-  ~  I  r  i-  <■  k  ti- 


Jahr 


Betriebs* 
atredcen 


:3!  T'p 

.■en  '  r! '  An.' 


ktii 


A  II  1  u  ^    k  0  s  i  e  a 


überhaupt  ^  für  1  Inn 

1 1  f,-- 


1896  |t  76     ISlStt     768061(7  46789 

1899  ,1  81  !  1748,«  1  8818661S  '  47679 

1900  j  89  ,  184(^0     88  868896  •  46618 


1 

Personal 

1898 

ISW  1900 

Zentral  Verwaltung  .  . 

m 

141 

148 

AosaeadlMMt  •  •  • 

68 

74 

78 

OiKtariidt  beadiKf-  ' 

(igt  

61 

76 

79 

ZaMunmen 

981 

980   1  980 

1 

Unfälle. 


Jahr 


Bei-  be- 
sende dien 


Bahn- 1  8«o- 

'     ,      ,  Ins-  _ 

^e- 

Per-  leistet»- 
aainnit 

stet«    sonen  Zugkilo- 
meter 


i 


«i"^  aj"^  sj' 

^      V  o       9t      g/  9t 


Anzahl 


1' 


1898  ;|  8     9  8    —  98'  81 1  88!  40  7  980686 

1899  4  11  8  I  4  80  26  37  41  8298170 
I90U    6     8  4    4    80  88  ,  40  40  9  430P08 
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Kilometriscli  «■  Het  riobaergr^lxilKBO  der  belgisehuti  Kleibbalinen 
im  Jahre  lOOO  ^  <•  «:  e  u  ü  b  o  r  l8t>M  uod  ISdft 

(nach  den  oinzclneu  Liuteu). 


1 
1 
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Dta  von 

H  n  ti  II  1  i  it  i  c  n 
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3«5 

48430 
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06,M 
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8b 
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im 

92  1 

«Ribaltm 
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lS».<r 
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OC  1 

1 
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8 
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3  rTil),-«; 
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7).u 
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im  ^ 
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966  i 
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4 
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20lH,n 
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189». 

I9,Bt 
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4631,» 
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69^ 
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86!>  1 

1 
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68,M 

S 
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806  1 

1  riSH04 

t  III  1,11 
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r».')  >,vt 

7  4  .iMi 
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O.ii 
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O-*  l'.C» 
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'2  l(il,M 

( Fernverkehr)       m  S|>ur) 

im 

306 

W354 

Ü40i,c<« 

1900 

IB/H 

3G5  ! 

'■■    38  443 

2630^4» 

2  2r>2.Tt 

85,<-.;i 

Ob 

Thicll-Aüllic 

1.1« 

108  1 

1  in  mit- 

ß  ALI 
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l.u 

305 

f  ntn^iit  n 

031B.I« 

61»KU* 
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7a 
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•Jl..:i' 

;;<).') 

.V_'  lo.i 
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1 
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1  40060 

Jt  «i 

00,11 

190O' 

Ä>|63 

366 

1  45961 

4253,» 

G>«.<7 

Charleroi— Moiu  sm  Marchtenoe 

3..Ü 
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in 
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17.<4U0» 

12  72:',w 

7l,»t 
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Sdü 
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13  497,»i 
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11 

Charleroi— Moiitigny  te  Tilicul 

1«W 

7,M 
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■  78710 

16101.17 
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Ufio  m  Spur) 

1 -!•;.! 

;io.') 
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7H.Tj 

l'.NKt 
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13  0:.'^. 

71. -■ 

IS 

Maliiies-Itegein  -Wosiorloo-Ohcel 
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618U,si 
6981,n 

4  737,77 
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<  4979,» 

61,04 
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1 
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(140  m  Svur) 

l'Mv  a3,')0 
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3ü5 
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63bSo 

5897,« 
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6e68iM 
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! 
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am  3.  November  18ÖS  eröffnet 
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16t>9  lü,cs 
19(10  ICa 

865 
365 

36197 
36  I6(^ 
36  196 

•1  463,.* 
4  579,si 
4  69l,4e 

2  419,41 
2490.41 
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Trunbatin  in  Antwerpen  (Nord) 
;  i,ocT  m  Spur) 

18[>8  r),'w 
1^99  5.C0 
190dI  6^ 

865 
366 
866 

b«iif«.ivas 

mit- 
ratbaltn 

25522,40 
87  105,74 
a60J6,M 

2U047,W 
21 29M7 
81898,M 

78.:..i 
78,»» 

2» 

AntM'crpoti  — Bras.schaot— Qrenn 
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eo.»i 
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S3 
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(IvM  m  Spur) 

1898  41,00 
ISSe'i  41,00 
19(K  >  41,uu 

365 
866 

3t;5 

29  962 
89  566 

2Si)96 

2  738,1» 
99«6,ST 

3  245.41 
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«6^ 

65.  n 
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16 17I|M 

6517,T8 
6  798r''* 
6936,xi 
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O0)>l,4il 

1980i,M 
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EMI  0*9^ 

83916 

3  18I,!>1 
8  1m,i< 

3197^ 

2  407,11 
8  880,16 
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53  900 
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3397,M 
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»1 

40788 
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lÖOO 

17,»t 
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866  ^ 
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19497,1«  ' 

76.M 
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51  604 
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3  234,'»<> 
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8  407,08 

63,;.ij 
03..-.Ö 

44 
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(1^  m  Spur) 

1888 
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IMO  1 

92^0» 

366 
865 
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47  076 
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3492,11 
2  405,1» 

a4se/H 
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E 
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1 

1 
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(Or(s\'crkehr)  (],aii  m  Spur) 

im 
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46 
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9.» 
9i»» 
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866 
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])17 

41 954i»4 
46349m 
800ia.M 

28134,:« 
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341l7iM 

67,bi 
67^T 
ßftju 

47 
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{Im  III  Spur) 

10,.'* 

Ifen»  iu,i« 
19ÜII 1 10.«9 

3ü5 
3ti5 
886 

6  ;  29'.t 
tiö689 
66988 

4  772,i» 
642i<vi«s 

•j  ti;ii»,.M 

3280,«« 
4298,»i 

,  68,» 

6tf,»T 

4B 

Gruponi  -Wülliii 
(1,M  UI  Spur) 

1698  , 

13.<!« 

1  ä.iiC 

365 

3<i5 

57 

57  :si7 
57  :t:j  1 

2H<»9r".« 

9i5,w 

2  244,- 
2  232,",<:. 
2  2ü4},«l 

77,1 
77.9 

49 

i'rofotidcville— Natnur— SL  Q^rard 
(bfisw.  Bois  (te  Villers) 
f  1.14p  III  Smir) 

um 
1880 
lSr4) 

95,«i 
SMi 

365 
806 
866 

61861 
54  569 
5140'> 

4526,«! 
4  607,U 
5S76^ 

3  109,14 
84at,i.l 
3915^w 

70.«« 
•.3,M 
74  M 

60 

Glons  -  Caimc  >  Or«iize) 
(1,0V  lu  Spur) 

190O 

IM 
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365 
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47964 
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1  H<lO,17 
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64,» 

M 
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(!,<»  m  Spur) 

'  iBtm 

18,« 
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;ii;5 

56103 
5ti  '.>56 
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■1  -.'HVti 
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3654.0« 

2  74(;,'.l 
2  977,i5 

1.4  n 
04,iÄ 

o2 

St.  Trond  Or<'ye 
(1,1»  in  SpiirJ 

1^9U, 

1899 

1900 

17,wi 
I7.N 
17,wi 

m» 

365 

013% 
688:M 
53676 

4  237,0? 
Ö181,iia 
&4l5,w 

2638,^T 
3  284,»i 
33t)0,s* 

02,» 
ü3,A 

53 

Gmnx  iiiliii'l— Ovoi yssche 
[l^ü  lu  Spur) 

l.-'.IK 
im 

1900 

;i(>5 

HG5 
306 

IMÜ  170 
1(18444 
103  578 

1 1  404 
11  Olt<,(ä 

11 587,f; 

7  172.4T 
6803,T4 
7749,11 

!)4 

Namur—  Spy-  Ouoz 
(1/n  Dl  Spur) 
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1S9<< 

i;«iü 

14,4» 

14, 
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3S  l»f»7 

tu  lj»)> 

4 !  L'-ii.i 
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4  l.M.i.. 
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Im 
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)&,«<> 
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l!Sw 
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lä94>u 
9068.I4 
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6S.N 
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30 
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(1,00  Ol  Spur) 

l6'Ji) 
1900 

•Ji.,-:. 

iiti.'. 
3(iö 
8CÖ 

37  ;i3i> 
36  93V 
91424 

4  o;'i,j.'. 
3M>8,w 
4198>i 

2  033." 
2419.» 
968M 

0J,;<* 
62«i>> 
«8.11 
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1248042 
1946488 

119990 
18681» 

36  396 
75153 
86448 

33  645 
86486 
88668 

5 
5 
6 

74 

Bnloe-rAlleiul-Wem  .  . 

1886 

l«t>9 
19U.) 

ai.i 

21,7 
ai,7 

1986980 

1410764 
1464564 

40880 

75893 
88  848 

96466 

47202 
56325 

47874 

96  902 

8 

3 

3 

10 

10 
10 

80 

30 
30 

76 

Oent-Meirelbeke  

im 

1899 
1900 

6,2 

7,« 

7,« 

364864 

322  1U6 
856  842 

26824 
31582 
32  040 

16  452 

24  r>27 
19  898 

86939 
44  901 
54  450 

8 
1 

1 

7 

4 
4 

2 

1 
1 

76 

Maeaeyck  -Laiiaekea    .  .  . 

1898 
1890 
1800 

,  26.« 

;  984 

1  96,1 

790  tili 
884161 
847880 

47158 
7446» 
78886 

27  448 
48988 
44811 

84904 
114888 
116860 

8 
1 
8 

7:  8» 
7  9» 
7  80 

77 

Haaselt— Oreye  

i?no 

1900 

29.» 
29^ 

933  9Ö0 
1  575805 

15  393 
«i2544 

lüooe 

41406 

22  706 
75850 

3 
3 

12 

24 
5& 
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Bfthnllnlon  | 


km 


AnlAge- 
kotteo 


Ein- 
Daluii«n 

KrcB  mnd> 


Ana- 


km 
Aauhl 


BetrlebmiitUl 
lim  Dienet' 

^  wagen 
Stück 


78 

1  TarnboQt— MerxpiM— Hoog-  18881 
1      •tTMMn  —  Orenie    ttot  1900 
BUebttgao 

1  18.» 
j  *U 

1 

488601 
884  887 

16 184  • 

soaasj 

160»! 
88790, 

87841 
68998< 

s< 

1 

10| 
8 

1 

90 
90 

79 

1900 

18,1 
12,1 

575  a-^o 

766 

7  942 

■17  Oä»> 

8174 

81  907 

17  971 

51  750 

s 

3 

6 

7 

18 

83 

«0 

'  Hasselt— Bourg  Leopold  .  .  1^ 
1  1908 

1  89.» 
1  ^ 

1046468 
1808708 

81660, 
78817 1 

16664 

BilBBl 

1 

»6868 
108818 

5 

8i 

6 
» 

9 
« 

81 

1  Bandftor— Leu— BsufRi.  .  .  1889 

1900 

18,* 

13,tt 

816  9S5 
583  573 

6  »sei 

189-iO 

4  844 

6^3 

1890 

3616 

8 

4 

4 

8U 
89 

88 

Aotwerpea— Boom— Malioes  1900.  41,« 
— DnJhl—Llette  " 

1 

,  Oi»iin»ll«s  —  Zneonrt  —  Gm- ,  1900^|  89,i 
blovx  || 

1648807 

40 187 1 
1 

ift  nM  1 

96818, 

t 

88746 

6, 

u 

86 

AB 

oB 

1  ilOWl 

VvIV. 

147001 

« 

18 

84 

1  Wacken-Cosrtrti-MouacfOD  1900  j|  41,» 

1887989 

«S78«j 

886S8 

84  8 W 

*i 

18 

»* 

85 

ilasbelt  -lierck  la  Villc    .   .  IR« 

589  M8 

U  R-vt) 

iuyi7 

2ti  487 

1 

6 

82 

86 

Marche  ~  Bastoguu  —  Marte-  liKX) 
lange 

01,4 

16U4 

1 

109S 

1 

8149 

4 

16 

87 

'  Benlleoe  de  Tournef ....  190oi|  lOy» 

18848- 

74861 

8878 

- 

88 

i  llaeterck— Kenenich  .  .  .  1900 

818  818, 

18888  • 

84B4> 

18009. 

»1 

i,  8 

88  >  A«ttra -Edoo  1900 

16;» 

487168 

17441 

18848 

8' 

8 

8 

Gesanimtnets  .  . 


1898  l&43,i>  76905167  7  890  830 
1 1809  t  748,«  [  8819B6I9 1 8818 8B9 
1900 !;  9 017,4  88888890 '  8798794 


5  296  8U4  7  8&4  961  821  879  2  670 
68lie477'89l7868:848  990 ^818 
8087866,8814688  868  998:8888 


Gesetsgebiing. 


PrtwueH. 

BrltM  des  Mliiatm  d«r  ttf)ntl1ck«B  Av- 

beit«n  vom  10.  November  1901        I  D. 
14  4()H  —  an  die  k'hiijrl.  KiHi  nUuliiKlintk 
tionen,  betr.  Kreuzangen  zwischen  fiisen- 
bftliiimi  und  KlelateluieH. 

Kreuzungen  von  Eisenbahnen  und  Klein- 

btilincn  in  S«lii('ncnli<Hu-.  Iii-i  denen  ilii- 
Schienen  der  Eisenbahn  uingKschnilten 
sind,  geben  naeh  den  bisherigen  Beobach- 
tungen insofern  Aiilitss  xii  Krdenken.  als 
bei  den  £i»enbabnschicncn  an  der  Kin- 
•chnittstellr*  nirbt  selten  BrOclH*  vorgekom- 


ni»'n  sind  Üazn  kommt,  d  is>  di-r  Giinff 
der  Fahr7,cni}?e  der  Eisoubahn  dtireh  <lio 

'  Lücke  iin  Schienenkopf,  die  sieb  wegen 
des  unvermeidlichen  Wanderns  der  Si-hio- 
nun  sehuell  vorgrü»«i'it,  ungünstig  becin- 
flusst  wird. 

Die  köni^i.  ICiHcnhalinilircktion*  !!  wer 

^  den  deühalb  voranla»«!,  Antrüge  auf  Zu- 
lassung derartiger  Krcuitungen  von  v<>m- 
In-rt'in  ;ibzu!<  lini'n. 

I  liu  weiteren  iiit  «uzu^treben,  bereit'« 
vorhandene  Krenzangen,  bei  denen  die 
Ki5i.'nbalinsehien<Mi  einjresrhnittfn  sind,  »;«• 

,  Icgentlich  ihrer  Auswechslung  inloige 
Scbadbafrwerdens,  durch  soldie  ratt  nicht- 
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eiiigc^^chnittencn  KiaenbabDschkiicn  za  er-  a.  Uiiln-  .lufgi'Htellten  MuHtcrentiiVurfc  zu 
»etzen.  venvenUen. 

Hi«rfQr  hoavI«  fUr  Ncoanlagm  sind  bi«  ;       lieber  dM  Vorhalten  der  nach  üiesem 

auf  wciterrs  Kreuzungfcn  uai-li  dem  von  Emu m  ic  In  !  jj:.  >t.  ]li n  Rreuzang'en  iatnacb 
der  königl.  Ki«»onbaliiidirektioa  in  Essen  i  2  Jalucn  zu  berichten. 


Kleine  Mittliei langen. 


Neuere  i'rojekt«',  \  umrbeiteo,  KoBaeoaions- 
•rtMIttiffOi  nnd  Betrieba«rifltimaie«i  ▼od 
KleiaMmea.  \ 

1.  Neuere  Projekte 

1.  Kiti  Komitee  plant  den  Dan  einer 
tehroalspurigen,  tnitLokomotlTen  fUrPeniOTien- 

nwl  Güterverkehr  zu  bctrcibendon  Kleinbahn 
TOD  8»leweiiL'I  über  Trabubu  uacb  Schmarsau. 

2.  Der  Oberingenieur  G.  Kicbtner  in  Wil- 
mersdorf b.  Berlin  plant  den  Bau  einer  schmal- 
spurigen, mit  Lokomotiven  für  den  Personen- 
umi  I 'ütcrvrrivfiir  zu  betreibetuleii  KIt'in- 
babn  von  Mansfeld  Uber  Greifcuhagen  nach 
Ennsleben. 

8.  Die  Aktiengesellschaft  für  Feld-  und 
Rleiiibahneubodarf,  vorm.  Orent-tein  Sc  Koppel 
in  Berlin,  plant  den  Bau  einer  vollsparigen, 
mit  Lokomotiven  fttr  den  Penonen-  nnd 
CHiterrerkehr  an  betreibenden  Kleinbahn  von 
Elmahom  nach  Itzehoe. 

4.  Der  Kreis  Bleckede  will  die  Bleckeder 
Kreis-Kleinbalin  durch  eine  Linie  von  Garze 
ttber  Neetze  nnd  Scbamebeck  aacb  Lflnebnrg 
erweitern. 

r>.  Ein  Komitee  in  Büren  plant  dfii  Hau 
einer  Kleinbahn  fUr  Personen-  und  Güter- 
verkdir  mit  Lokemotivbetrleb  von  Nenen- 
keerse  nach  Lichtenau. 

G.  Die  Stadlgemeinde  Dortmund  will  eine 
vollspurige,  elektrische  Strassenbahn  für  Per- 
eooenverkebr  von  der  Ecke  der  Rheiniechen 
nnd  MBIIeretraMe  in  Dortninnd  nach  dem 
Marktplatze  in  Barop  mit  Abzweigung  von 
der  Ecko  der  Terllingerten  Mölleralrasae  und 
des  Kriickfinvi  ;rt aach  der  Hohenetraise  In 
Dnrimnnd  bertitellen. 

7.  Die  Stadtgemeinde  CVln  plant  den  Ban 
einer  vollispurigen,  elektrlscht'n  ICIi-inbahn  Tür 
Personen-  und  ütückgntverkebr  von  Cölu- 
Deutz  über  Buehbelm  undThnm  naeh  Berglech- 
Gladbach. 

f.  \'ornrI»eiti»n. 

Die  Lrlaubniss  zur  Vornahme  von  u>chui- 
«ehen  Vorarbeitea  IM  erthallt  vorden: 

1,  Für  eine  vollspurige  Kleinbahn  \(>ii 
Aujezd-Lubalschowitz  zum  Salzbad  Lubat- 
aebowita.  (Verordnnngeblatt  für  Eieenbabnen 
nnd  Schiffahrt,    lim.    So.  l-2*<.  .'T-.'- 

2.  Für  ein  vullspurigeä  Lokaibntinnftz  von 
Nagy>Sonkut  naeh  Farkas^Köv,  i'on  SujpitAg 


nach  Csicsö-Keresztur,  von  Käpolnok-Monastor 
■  nach  Kapec-BAnvii  und  von  Cseiiefalr«  nach 
1  Bröbfalva.  (Verordnaog»blatt  für  Eisenbahnen 
'  nnd  SebiflUiTt.  1901.  No.  18»,  8.  9808.) 

r?   Für  eine  vollspnriT  ■  Tokalbahn  von 

Neutra  über  Ver»'bcly  nach  Leva.  (Verord- 
,  nungsblatt  für  Eisenbahnen  und  Scbilfitbrt. 

UWl.  No.  100^  a  8888.) 

4.  FOr  eine  votlspnrige  Lokalbahn  von 
'  Maros  lllye  über  Brii  1  nach  Zaiatna.    ;  Verord- 
nungsblatt für  iiliseii bahnen  und  Schiffahrt. 
1901.  No.  130,  S.  2883.) 

5.  Für  eine  voitoparige  Lokalbahn  von 
Nagy-Bdnya  Uber  Felel^BAnya  nach  Mannaroe- 
S/.iget  und  Sugatäg.     Vf'rordnuny:,sblati  lür 

I  Eisenbahnen  und  Schiffahrt.  1901-  No.  131, 
I  8.  9860.) 

Ronzeeetmem 

I  sind  crtheilt  wordeu: 

1.  Dem  Kreise  Sebroda  fBr  eine  tbeils 
voll  ,  theits  schTnalspnrige,  mit  Lokomotiven 
für  Personen-  und  Gütervorkehr  zu  betreibende 

I  Kleinbahn  von  Glowno  nach  Schroda  mit  Ab- 

'  iveigangeB  nach  Loniaenbain,  Qowanenro, 

<  KTesehewo  und  Cserlelno. 

j  '    1  Stadtgemeinde  Frankfurt  a.  M.  zur 
Erweiterung  ihres  Strassen bahnnetzes  durch 

I  die  Linien: 

a)  Bockenheimer  Warte -Adalbectstruae— 
Schlossstrasse, 

b)  BockcnheiroerWarte— Frankfuteretiane 
— Schfinhof. 

8.  Fllr  die  sdimalapnrige  Lolcalbabn 
rTtnfind— Or.  Oeiuii^rs.  i'Verordnung'sbliat  für 
Eisenbahnen  und  Schiffahrt.    I9U1.    No.  128, 

:  8.  am.) 

I       In  Frankreich  8i ml  il-  Hi^Tinen'Vondfllnli» 
liehen  Mntsen  erklärt  worden: 

1.  Eine  StrasseabalmUala  von  la  THniK- 

!4ur-Mer  na<  h  Krel.    (Journal  ofBclel.  1901. 

No.  294,  S.  6013.) 

2.  Kino  Straaaenbahnlhiie  vm  Lyon  nach 

Pont-dn  Sault-Brcnas.  (Joatnal  ofBfdei.  WA- 

No.  303,  S.  7005.) 

4.  Betrielta«rBffk»ngvn. 

1  Am  1.  Oktober  1901  die  von  der  Klein- 
bahn Rathenow  —  Panlinenaue  abzweigende 
Kleinbahn  Senake— Nanes. 

2.  .\!n  0.  Oktober  1901  dOT  elektrische  Be- 
(neb  aut  inelirercu  Linien  der  Breslauer 
Straasmeisenbahn-Oeielleehafl. 
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3.  Am  15.  OktoliiT  m\  «Ii.-  Strecke  F-ckc- 
sey— Herdecke  iNt  Hii;;ciicr  Strn.\.si"nbahn. 

1.  Am  1")  (»ktober  1901  der  elektriHche 
Betrieb  auf  mehreren  Linien  der  Cölner 
Straasenbnhn. 

6.  Am  Iii.  Oktober  1901  der  Itlieinüin  i'.uio- 
verkehr  in  Wesseling  der  Kleinbabu  Üriihl- 
Vorhem— Wesseling-Godorf  mit  Aucbliiw  «b 
d6u  Staatsbahnhof  Brühl. 

6-  Am  19.  Oktober  J9U1  die  schmalspurige 
Bahn  üii;,rliii-.  ri-Lf..iibrüiin  der könlffi. Wttrt- 
tembcrgischeu  ätaatseiseubabnea. 

T.  Am  9tV  Oktober  190t  die  «elmwUipmrigtt 
Bahn  Amstetten— Laichingen  der  Wiirttem» 
bergiscben  EisenbabngoAelUchaft. 


Am  31.  Oktober  1901  die  schmalspurige 
Bahn  Aalon  —  Ncrcshcim  —  ßallmertshofeo 
(UiirtsfcIdbahD)  im  Bezirke  der  Direktion  der 
Württembergiurhen  Loknleiicnbehn  in  StntW 
gart,  Zweigniedprlatinng  der  Biidiechen  Lokal» 
fisoiihiilnicti.  Aki i^•tl^'•l■Hl•ll^(•ll;lfl  in  Karlsruhe. 

9.  Im  November  190t  eine  neue  Str&saen- 
iMihnetreeke  In  Müblhnnseo  I.  Thür 

la  Am  6.  November  1901  die  Kleinbahn 
Kleinengstingen  -  Gauiinertingen  der  Hobea- 
soUeriischen  K k'mlMhu;_M"sf|lsc|iait. 

11.  Am  l'2.  November  IlKil  die  üchroalspurige 
Bahn  Gera— Heawlirtts— Wviti. 


Ufber  du'  Betriebsf rgfbnisBe  iler  fmnzÖHiHclieii  Neben-  und  KleinbahnLMi  in  den  .Tahren 
ud  IdOU  veröffentlicht  das  Journal  officiel  de  la  R^publique  Franvaise  folgende  Angaben: 


Jabr 


lla«« 


triebd- 
lange 
im 

ai.  De-  .'»bre» 

durch- 
•cbnltt 


Her- 
stellungs- 
kosten 
am  81.  De' 


Betriebeergabnitso 
O  e  a  a  Dl  m  t  -  fir  1  km 


Kin.       .        .        Ueber-     tm-    Aus-  Uebei 
lAiuaraben  ; 
nahmen  aehvaa  :lnahmel  fab«  scbuss 


Verhall- 
ninR  der 
Aoa- 

k;i»««o 
?ii  den 

Kin 
n.ihnien 


EiD- 

Dkliin* 

für  «in 

Ulo- 


Nabeiibahnen  mit  Staatagaraati«  auf  Orvnd  de«  Geleites  von  11.  Juni  1680: 

lewISMl  8149l9301617€»  lS181fi67  lOlWQQ»  SOlS«ge 
IMO  I  aSliat^  8ad4|M6«85»i5   tSlMWB    11810666  1810»7 


«668  9919 
891S  8Bn 


649 
640 


83 
86 


11 
11 


Nebeobabneii  ohne  Staakagarantle: 


19CIU 


1  177  1  VM) 
i-^il  121H 


150!StWf>72 


10  779  06  1  7  lai  R93  i  C-i?  1 07  9  ' 
13  692  973     '.).'>9169'2   4o:»82SI  11*J42| 

Alle  Nebenbahnen: 


5966  3  073 
7d»7  38«6 


aß 

70 


25 
31 


ia99 

441t,. 

4  3391 

3S973067ä 

229Ü0637 

17  257902 

0  292 

3977    1  316  1 

76   1  14 

1900 

47881 

1 

4eis| 

4881678«} 

86S18998 

90906867  16008668 

6866 

4679  1996  1 

78  1  16 

Kleinbahnen  fttr  Peraonen-  und  OttterberOrderung  mit  Staatagarantie  auf  Qrnnd 

des  Gesetzes  vom  11.  Juui  I88ü: 


188» 

1892 

I9sti 

lO&44>Sä27 

6078686     6419991  •   061894    8160    9816  344 

80 

9 

1900 

8194 

9076, 

11476469» 

6674100     6907990]  686189    9168   9  999  176 

94 

9 

Kleinbahnen  fflr  Personen-  und  OtterbefÖrderang  ohne  Staatagarantie: 

1899 

SBO 

479 

80801139 

6S9646I  1  4846910  9060091  166ltt|  9908  4644 

(57 

87 

1900 

691; 

674 

66449986 

6990098     6180689  1766616  18066,  9€06  6681 

74 

66 

Kleinbahnen  fttr  Personen-«  Qeptck-  and  Stttekgiitbef6rdernng: 

ISTtO 

... 

GL' 7 17  «74 

Ii  3?^H148      r>a21093    1  107 055   2*2896 'lH714    4  18-' 

63 

1900 

B 1 1 

1 1  Hl  7'  ■')  SM 

Ö  «>at  üöb      7  1  liS  fi07      87  1  149   2Sl  678  ;  21  (^2    '2  :>'>Ü 

w» 

65 

Kleinbahnen  ausschliesslich  für  Personenbeförderung: 

a)  Im  Departement  Seine: 

1899 

986 

681 

100867948 

1  68786777  '  84897966  '7799681  8681»  166486' 90 4r7i 

76 

966 

1900 

801 

419 

166680969 

88977168   618968AI  '7661767  1  94 606 1 76 089  18676 

HO 

960 

b)  in  allen  ttbrigen  Departements: 

1890 

689 

724 

143ti996iN> 

2711b5B5    18644  9«i4   B  478  671    87467  95  768' II  701 

69 

108 

1900 

776 

H2I 

2U7  30(i309 

30  787  7S5    22  620 032   B 207 768   87  60U  27 4aO|  10070 

7;) 

108 
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AkkumiiUturenlobomotive  für  FcldbahDet). 

Für  deu  Hau  eines  Sieles  in  Hamburg  i«t 
Ton  der  Firma  Arthur  Koppel  in  Berlin  «ine 
Lokomotive  geliefert,  die  war  ErdbeRfrdemiig 
dient 

Das  Siel  btt  kreisrunden  Querschnitt  von 
$  m  DurelimMeer;  oberlialb  der  Sohle  sind 
HolsBchwellen  Ton  Wend  zu  Wand  eingebaut, 
auf  u  iien  die  Schienen  von  GO  nun  Höbe 
Tbflegt  sind.    Die  Spurweite  beträgt  600  mm. 

Die  Fifrdenregen  wiegen  toII  etw»  %  t 
Die  Lokomotive,  die  mit  einem  Elektro- 
motor von  etwa  4  PS.  ausgerüstet  ist,  zieht  4 
derartige  Wagen  auf  der  /.iemlidl  ebenen 
Strecke  mit  einer  Qeecbwindigkeit  von  imge» 
fahr  10  km/St 

DleSanuntorbatterte  besteht  na  88  Zell«o, 


die  100  V  und  höchstens  36  Amp.  an  de»  Motor 
abgeben  kSnnen. 

Der  aur  La  ltinp^  der  Sammlerbatterie  ver- 
fügbare Strom  iiat  '^-Jü  V  äpaiuiutig.  Der 
Strom  wird,  ehe  er  aus  der  Samnilerbatterie 
in  den  Motor  tritt,  vom  Ffihreniti  tau  dareb 
eineo  FnbncibeHer  geregelt,  wodurdi  die  Oe- 

schwindin:keit  in  beliebigen  Grenzpn  gehalten 
wurden  kann.  Am  Führersitz  ist  ferner  eine 
Spindelbremse  und  eine  Warnglocke,  sewle 
eine  Sehalttafel  angebracht.  Der  Motor  ist 
•tenbdi«1it  gekapselt  und  überträgt  seine  Kraft 
durch  ein  einfaches,  gleichfalls  dicht  jfckap- 
selte«  Zahnradvorgelege  auf  die  eine  Trieb- 
aehie.  Die  iwelte  Aebee  Ist  mit  der  ereten 
durch  ein  Paar  Pleuelstangen  verbunden. 

Das  Gewicht  der  Lokomotive  beträgt  ein- 
eeblieasHch  Sammlerbetterie  Mwa  %i  t. 


Brgehidffle  d«r  ugavisehen  Kl«teb«lneit  im  1.  Htüdnlv  IWI 


La«- 
Ufr 

Benennung  der  Bfthn 

Durchschnittliche 
BetriebslUnge 

In  km 

f 

»901  VXC 

Im  1.  Balbjahi«  IWt 
wurden  befVrdert 

1 

Budapester  Strassenbahn  (elektrisch)  .  .  , 

j  67.« 

,  66,6 

19906661 

4093 

9 

Budapester  elektrisdie  Scadtbabn  .... 

; 

».t 

9mm 

;i 

Franz  Josef-Untergrundbahn  (elektrisch)  . 

3,7 

1610806 

4 

Schwabenberger  Zaiinrailbuhn  

3,7 

102689 

(SS 

6 

Ofener  Bergbahn  ^DruhLseilbahnj  .... 

0.2 

0.» 

ao$b98 

• 

1  Budepest  —  Neapest  —  ItAkei-Peleteer  eiek- 

13,1 

1  432  711 

86039 

7 

1  Budapester  Umgebungsbabn  (elektrisch)  . 

6.« 

844811 

8 

Areder  SCrasaenbebn  (Pferdebetrieb)  .  .  . 

8»4 

Sa 

SD690O 

16^13 

9 

Kronstntit  — Hüsssxufaluer  Strassenbahn  .  . 

'  16,1 

16,» 

151  »6 

6746 

10 

Dobrecziii.  I.okalbiititi  i  I);ii)ipf-  u.  PTerdebeir  > 

10,s 

10,« 

52437 

^  £s8egger  Strassenbahn  (Fferdebetricb)  .  . 

10,0 

1(V> 

240200 

34ä50 

12 

Flumaner  elektrische  Strassenbahn .... 

4J» 

478966 

IS 

Kaschnucr  Strassenbabii  (Dampfbetrieb; .  . 

6^ 

6.« 

66138 

losn 

U 

Klausenburgcr  Strassenbahn  (Dampfbetrieb) 

9,» 

123099 

10974 

16 

Miskoiczur  elektrische  Stadtbahn  .... 

886870 

16  Ii  OroaawMrdeiner  Straaeenbehn  (Dempf betr.) 

6.1 

1669» 

64770 

17 

Pressburger  elektrische  Stadtbahn  .... 

7.» 

7.» 

705  4  JG 

18 

<  Pti8S(a-Ssenlmih4tyer  Strasseababn    .  .  . 

185710 

(Pfbrdebetrieb) 

19 

Oedenbur>;cr  i  lcktrischo  Stadtbahn    .   .  . 

1.1 

KM  666 

90 

Maria-ThtTc>i<ij!oler  elcktri-cht-'  Ralin  .   .  . 

10,0 

10,- 

168  107 

21 

Szegediner  birassenbahn  (Pterdebetrieb;  . 

7^ 

7^  . 

flfiU66l 

mm 

» 

'  Steinamasgerer  elekirlsebe  Stadtbahn  .  . 

%f 

9,i 

161 681 

Temesv&rer  elektrische  Stadtbahn  .... 

I(M 

969001 

84 

Agrnmcr  Strassenbahn  i Pfcrdobeti icbi    .  . 

10,. 

lO.s 

fiI9  64fl 

0,0« 

304  Hat 

•>  Ver«I.Z«lls«lirm  tUr  KlelnbabiMS.  IBM.  S,»l«. 
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Die  Batiprie  ist  in  einem  Jiuf  liiMii  f'lateau 
befio<lUcbenBolzkasteoaotergebr«cht,dernacb 
Aufklappen  de«  ]>eekctB  bequem  snfiDglieli  tat 

Die  Lolioinotive  braucht  auf  der  520  in 
langen  Strecke  mit  3  leeren  Wagen  8  Aoip. 
uod  mit  3  beladenen  Wagen  10—18  Amp.  Da 
lo  M  Standen  40  Fehrten  gemecht  werden, 
•teilt  «1011  der  ge«anmte  Kraftrerbniiieh 
tAglich  auf  rd.  40  Aiiipirestnnden  bei  -220  V 
SpanouDg,  alao  etwa  9  Kilowattatandeo  oder, 
«enil  die  Elektrisititawerke  mit  PrtmMrspan- 
nnngen  bia  240  V  arbeiten,  rd.  lo  Kilowatt- 
stunden. Die  Klektriy.itÄtswerke  pficgen  ilen 
Strom  für  Kraftbetrieb  mit  rd.  15  Pf  für  die 
Holowattatonde  abzugeben,  so  das«  die  Aus- 
gabe fQr  die  elektrlMbe  Energie  IMglleh  td. 
1,M>  M  betrftgt,  wenn  der  Strom  einen  EMk- 
trizitAt«werk  entaoumea  wird. 


Hervorzuheben  i«t  noch,  dass  die  vielfach 
üblicbo  und  für  Belencbtangsswecke  beeooderc 
bevevnigte  SpenttangTon  iioV  mm  Betriebe 
der  Akknmulatorenlokomotive  gleichfalls  ge- 
nügt und  Ahh9  hierbei  das  Gewicht  der  Ma- 
schine noch  etwas  Tcrringert  werden  kann. 

Die  Ladung  der  Semmlerbatterie  erfolgt 
4  mal  am  Tage  nnd  4  mal  des  Nachts  ia  klei- 
nen Arbeitäpauüen,  und  zwar  werden  bei  Tage 
und  bei  Nacht  je  rd.  iVi  Stande  insgesammt 
rar  Ladung  verwendet  Der  Ladestrom  «etat 
mit  etwa  2S  Amp.  ein.  um  alsbald  auf  16  Amp. 
SU  fallen,  mit  welclier  Stromstärke  die  Haupt- 
ladimg  ww  tkli  gebt. 


im  Tergleiehe  zu  denen  de«  1.  Halbjahre»  1800.^) 


Einnabn 



II 

len  hn  i.  Halbjalin  1901  Einnnlmi 

en  Im  1.  HalbJnbM  1900 

-8- 

DnroknebnlttUebe 
Jabreeefnaaline  for 
1  km  «afOrnd  d«r 

am  dem 

f"f  r»mirn- 

AUS  dcfn 

Oeier- 

verkebr 

Art  km 

au  deui 
FeTBonen- 
und 

nv  WVKH 

(]M«r- 
Terkehr 

ftol  km 

dsruHoT 

Ushtticta  BrgckalM 

Ui>(.ärL- 
verkrht 

(lepsck- 
T«rk«lir 

EtBB«bnen 

»VW 

Kronen 

Krone« 

Kt»a«a 

RlMMB 

Klonen 

Kronen  i 

Kronen 

;3  881  m 

8081 

8883  616 

56963 

1 

3  81Ö78S 

1  !Xr2 

3  321  G90 

58687 

+  o,& 

1 17  920 

117  374 

1  -MS  860 

1 409  360 

46646 

1  41H  720 

— 

1418720 

50488 

-  8,» 

98292 

100976 

296604 

79  916 

31iiä22 

81282a 

84646 

-  5^ 

168830 

169089 

9im 

806 

88018 

10874 

4874t 

801 

48018 

11688, 

-IIA 

90648 

88888 

an  IM 

flu  IVD 

8O10e|t6OMO>  80687 

80601 

1119880  ! 

801080 

808680 

Wim 

88708 

817974 

16964 

194978 

81781 

816106 

17016 

-  4a 

98688 

84088 

82667 

82867 

608t> 

82487 

4  626 

36962 

6844 

-11,1 

12172 

18688 

43  749 

16796 

6U645 

7  208 

45976 

18661 

5»  (127 

7  im 

+  1,5 

14410 

14196 

8til72 

4681 

41083 

2517 

87108 

4201 

41  Ö04 

2ÖS4 

-  0,J 

6  084 

6068 

41  «68 

46661 

80604 

8776 

48969 

40118 

•8C80 

9086 

-9^ 

17660 

18069 

80  840 

30606 

76  936 

6693 

3G IKX) 

29200 

<;r>2io 

6621 

-  2,7 

13  386 

18042 

66(ttä 

56616 

14154 

51391 

51891 

12648 

-f  10,1 

28  808 

26696 

12628 

1981B 

25441 

4  103 

11983 

7809 

19282 

8118 

+  31,* 

8206 

6824 

17488 

11776 

89867 

9180 

80108 

180M 

88168 

8498! 

-  9a 

6990 

6990 

48196 

43196 

6  646 

42  035 

42  Or, 

f!869 

+  2,« 

13090 

127S3 

6490 

69676 

66066 

106f;7 

ti&68 

44  135 

50  696 

8811 

+  28^ 

81884 

16628 

100  Wb 



100086 

12  745 

tH>375 

96876 

1880O 

+  ifi 

98^ 

94400 

19044 

H044 

«8lH>' 

11489 

11498 

4061 

+  6.« 

8600 

18109 

381I&» 

33l)&ä 

7  68b 

17  474 

17  474 

15885  , 

—  51.« 

16376 

31  770 

»m- 

90968 

8096 

876841 

97684 

8768  1 

+ 

6010 

8816 

50219 

11  61B 

61  886 

6588 

50  329 

11486 

f;i  7r.i 

S  57f 

-f  0,1 

16176 

17156 

18  185 

16186, 

6786. 

1740U 

17  400 

8286 

-18.J 

18  470 

16572 

166106 



1661€6> 

16804 

147888, 

147889 

14499  i 

+  6^ 

80606 

28998 

«1979 

81979 

7808 

61810 

81610 

7778  i 

-  0.4 

16616 

18644 

loabi 

10861^ 

166888 

10708' 

10708 

189848 

-  8.» 

018668  894484 

I 
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▲ttt  der  vorstehend«!!  Ziuammenttelluiig  ! 

ist  ersichtlich,  dMS  die  Ansah!  d<>r  unfnrlHchen  ! 

Kleinbnhiioii  im  I.  IIalbi;ilirf        lier  «ilciclien 
Periode  de»  Vorjahrs  gegenüber  keine  Ver-  , 
melunui^  erflahren  het. 

Unter  d(»n  nudiipt^ftor  VerltelirsanstaUen 
hat  bloss  din  Hiidapi.gtcr  Strassenbahn  eine  | 
kilometrische  .Nlchrcinnahme  um  0,&<>/o  >U  ver- 
zeichnen, wftlirend  alte  anderen  Budapester 
Verkehrsinstitute  grössere  oder  kleinere  Min- 
dereinnahmen für  (ins  Biihukilouieter  aufzu- 
weisen haben.  Diese  Thatsacbe  dürfte  auf  den  i 
Umstand  sortteksuNUmo  «ein,  dass  die  <tko- 
nomischcn  Verhttltnisse  in  der  ungarischen 
Hauptstadt  im  allgemeinen  sich  ungünstig  ge-  ' 


stalteten,  worunter  auch  die  Verkehrsinstitute 
sn  leiden  hatten.  Von  sftmmtliehen  nngarisohen 

Kleinbahnen  haben  14  Mindereinnahmen  und 
bloss  II  Mehreinnahmen  für  da«  Kilometer aul« 
anweisen. 

Die  Kleittbahu  ileudeber -Matticrzoll 

wird  vom  16.  November  1901  ab  nicht  mehr 
von  Lenz  &  Co..  G.  m.  b.  H.,  in  Berlin,  son* 
dorn  von  der  Direktion  der  Braunschweig* 
Schöniuf^er  KiseiibHhngesellsclmft  zu  IJraun- 
achweig,  die  vom  gedachten  Tago  ab  auch 
die  BetTiebsfUliniMff  auf  der  Oscberalelien— 
Srhöntnjrer  Ncbeoetsenbabn  {lbt»nibnmt)  be- 
trieben werden. 


ü  ü  c  h  e  r  8  e  Ii  a  u. 


KMSb,  Dr.  6.,  Din*ktor  des  stntki  Ischen 

Büreaus  der  8t«  u<  rdi  putrttion  in  Hnm- 
bürg.  Persoueuverkehr  im  Jahre 
1898.  Sonderabdraek  ans  dem  neunten 

.Juhrgan;;  (l«-s  Statistisclicii  .lahrbaoba 
dcutst'li<-r  St.'tdte.    Breslau  1901.') 

Uuti  r  tleti  iM  deutschen  Stüdlcn  von 
mehr  at«  üOQlX)  Einwohnern  halben  diesma] 
fiO  die  Fnigcbogen  'Ics  V>  rfns^iMN  heant- 
wiirtet;  es  fühlen  nur  Ijarnistaiit,  P^lherfeld, 
Uttlbansen  I  Ela.,  Mflnehen-Gladbaeh  und 
Münster  i.  W.  Die  rnvull>itjhuligkeit,  über 
die  in  den  früheren  Jahrgängen  goklagt 
werden  mnsatp,  ist  mitbin  jetzt  fast  ganz 

behoben,  nini  für  ^spätere  ZuK  iiimienstellun- 
gen  wird  dem  Verfasser  vurauasiiclitlich  die 
neue  Statistik  des  Verebis  Deutscher 
Strat^seiil  .(Im  und  Kleinbahn  Vrrwaltungen 
gute  Dienäie  leisten.  Immerliin  vvird  auch 
neben  dieser  Statistik  noch  dto  Znanrnmen- 
stellun«?  KocIiH  riiieii  ^cwissi  n  ^^■lIl^I;iInli 
gen  Werth  behalten,  da  t-ie  ihr  Feld  « citer 
absteckt,  Indom  sie  den  Omnibas-  und 
Drusclik'  iivi  i kt  lir  hinzuzieht,  und  d;i 
die  von  jeuer  Siutistik  gelii^fertcn  Zahlen 
SU  einem  flbersiehtllehen  Bilde  susamracn- 
fttelU. 

Von  den  55  Städten  der  W«  /.eielmeten 
0rO«at>  haben  44  bereits  die  Elektrizität  als 
BttriobskrHft  <lcr  Stra><scMh.shn<'ii  ange- 
nomirron,  während  in  (J  Stildlt  ii  Danijtf  nml 
in  J.'»  l'IVrdckr.ift  verwendet  «inl:  last  die 
ll/ill'u  stellt  also  niK-h  int  Zeiclu  ii  des  <fe- 
miseliten  Bctrn  lx  s.    Ohne  StrasK'nbnbn  ist 

keine  (lie.-er  Sliidte  gewesen. 

Widchcn  BlnHuK«  diT  Uobergang  Kum 
elektrischen  Itctrit'b  auf  die  Zahl  dfr  von 

*)  Vcrti  /^liiwlirin  fnr  Kleinhaliim.  1900. 8. 4«. 


den  Strassenbahnen  bt^nutzten  Pferde  atis- 

Obt,  das  zeigt  sieh  in  folgenden  Aiifjnlien: 
I  in  den  26  Stitdien,  die  zwischen  18114  und 
I  1808  den  elektrischen  Betrieb  aufgenommen 
haben,  waren  18JM  noeh  ir)(;Hl  Pferde  und 
nur  27U  Motorwagen,  läüb  dagegen  11055 
Pferde  tmd  2912  Motorwagen  In  Gcbrancb. 

Der  ümnibusverkehr  ist  hauptsilehlich 
in  Berlin  noch  ein  Verkehrsmittel  von 
grösserer  Bedeatnng,  da  er  um  6  Lmien 
'  mit  'J<i,K  km  I^nge  vermehrt  worden  ist 
und  r)3,S  Milliunen  l'ers<n>en  befördert  hat. 
Neu  eröffnet  ist  ein  Oninibnsdienst  in 
Müm-hen  mit  12,25  km  Ulngc  un<l  einer  Be- 
frtnlerungsielstung  von  2."  .Millionen  Fahr- 
gHsten.  Auä.sürdein  stehen  noch  Omnibnaae 
in  Freiburg  I.  B.,  Hannovi'r  und  COtn  (a 
Betrieb. 

Die  Zahl  der  Drnscliken  hat  in  Berlin, 
Obarloticnburg.  Cöln  und  Mttnehen  be< 
trftebilich  zugenommen. 


Strub,        Ingenieur.    Die  Bergbahnen 
der  Schweis  bis  1900.  I.  Drahtseil- 

'»Mlinen.    Sonderabrlruek  au.s  der  Zeit- 
schrift für  Lokal-  und  Strassenbahnen. 
Wiesbaden  1900.  J.  F.  Bergmann. 
In  den  Werken,  die  die  Ki^>  iil>;dnilci  li 
Utk  iiu  Zusauimenbang  behaudelu,  werden 
die    „aussergewOhnliclit^n  Elseiibahnen'', 
wozu  aueli  die  Bergbahnen  geli'm u.  nii  ist 
wenig  eingehend  bearbeitet,  und  niau  ist 
daher  lielni  Studium  dieser  Bahnen  auf 
Verörtentlieliungen    über   einzelne  au8>je 
führte  Anlagen  angewiesen.   ÜLt  iH  daher 
eine  sehr  dtinken»werthe  Aufgabe,  wenn  in 
vorliegendem  Werk  eine  suoammenbftn- 
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gi-iidi' .  AhhaniUiui^-  ü'h  t  1'.  r  ri,'biih  ii  f  n 
(wenn  auch  nur  eines  liundcs)  gegeben 
wirrt.  D*'r  erste  Theil  ninfnsBt  die  Drabt- 
s  cilhali  I)  (Ml .  zwei  weitere  Tlirilc  iWx-y 
Zabiiütaugen  HuhDen  und  üalinuu  mit  ge- 
mischtem Betrieb  folge»  noch. 

Xat-Ii  einer  Dursteliiuig  der  (reschiebt- 
liehen  Entu  i.  klun«»  worden  dir  Hrtrit  hs 
syntemu  und  dm-  Voi'züge  und  Naehilmiie 
erörtert.  Daran  stridiesst  steh  eine  Be> 
spreehung  von  K'ii  litnng^  und  Lflnpenprofll, 
Unter-  und  Oberbau,  die  dureh  zahlreiche 
deutliche  Abbildungen  onterstfltzt  wird. 
Sein*  eingehend  ist  die  Abliandlnn^  Uber 
das  iJrahtseil,  seine  Konütrutction,  lier 
«tellunir  mid  BefcstfgrmigtweiB«.  Die  An- 
fordernnirt^n  in  Festigkeit  werden  durch 
Uittheilung  von  VeröUchsergebnisöi'Q  über 
ZerreiM*.  Tonions-  ufid  Umsehlagproben 
erläutert:  die  Verordnung  des  Im« 
ri^chea  Uundenrathet»,  betreffend  die  Kabel 
der  SeUbikbnen,  ist  im  Wortlaut  abf  edmclcc. 
I)fn  Brhiuss  liilili'ii  Aiif^abru  ütirr  die  He- 
tricbäinittcl,  besonders  die  Bremsen,  tind 
über  dii>  Statlonseinrichtungcn. 

Das  Bueli  entliiilt  eine  Fülle  wiehtigen, 
wissiMi.>\\  iTifiiMi  Stoffs;  »eilii-  \  Zdrli 
nungen.  Bereehnangen  und  Zahlenangaben 
geben  aber  alle  Fragim  des  ßaaes  und  Be- 


tri<  h'  s  Villi  Drahtseilbahnen  in  ei>eh<ipfen- 
der  Weise  Äuskantt;  besonder»  wenbvull 
sind  die  amfassemlon  statistischen  Tabellen 
ühfv  HiUi  IJi'iriili.  Hi'trief>->iiutt<'I  und 
wirtliüchai'tlicbe  Ergebui»tfe.  Bs  sei  daher 
(n<>ben  dem  Werte  von  Walloth)  allen,  dte 
sich  über  Dr  ilitM  ilbahnen  nntem'chten 
wolieu,  aufs  beste  empfohlen.       O.  Bt. 


VeneiehBlsfl  der  %m  die  Bedaktlra  «taig«- 

sandten  Bücher: 

Allgeneiae  ElektriiitlltB  -  Geaellsebaft.  Die 
Selmellbahmragen.  Beilin  UKH. 

Kger,  Dr.  G  Das  Gest  ti  über  die  Enteignun«; 
von  Grundeig^tUhum.  3.  Aufl.  Bd.  I.  Bres- 
lau 1902.  U  U. 

Eger,  Dr.  Q.  Das  internationale  Ueberein« 
kommen  Uber  den  Elsenbahnfrachtverkehr. 
J  Aufl.    Berlin  1901. 

Geraüier,  Dr.  Tb.  Der  neueste  Staad  des  Ber- 
aer  Intaniatioitalen  Ueberalokommeos  über 
deo  Eisanbahnfraehtverkelir.  Berlin  i9oi. 

geb.  6  M. 

Iferckel,  C.   Schöpfungen  der  Ingenieurtech- 
nik der  NeuzoiL  Leipsig  lOOl*  geb.  \,v>  M. 
Prasch,  A.  Die  elektrlsdie  Beleaehtung  der 

Fisoiibalinzii^''e.    Stult^rnrt  l9ül. 
Schulte,  A.    Die  Grundlagen  der  Buchfüturuug. 
Beriltt  IWI.  1,40  Bf. 


Zei 


Annal^  dt»  pont»  et  €hatu*4e».  /W/* 

[7t.  Jahrg.,  2.  Vierteljahr,  f.  Theil  .S.  Ä9.| 

Ueber   die   Beförderung   durch  Kraft- 
wagen. 

Ingenieur  M.ßret  erörtert  die  Bedingungen, 
unter  denen  in  Pari»  die  Kohlenbeßirderuog 
TOD  den  stMdtiseben  Lagerpltttzen  nach  den 

Vcrbrauchssti'lKMi  durch  Kraftwagen  zu  tr 
möglichen  wKre.  Er  geht  zunächst  auf  die 
verschiedenen  Kraftwagentornien  und  deren 
Betrieb  durch  Dampf,  Petroleum,  KlektrizitAt 
und  Presslnft  ein  und  stellt  die  Anschnffungs- 
und  Betriebskosii'ti.  so^ici  die  Leistung  und 
das  tudte  Gewicht  der  verschiedenen  Wagen 
mtd  Betriebsarten  unter  sieh  und  su  der  b4>- 
fHrderton  Nutzta^f  in  Vergleich.  Die  Ergeb- 
nisse tlH'sfr  \ CrLrlcii'lie  werdrii  in  übersicht- 
licher Wei.»"«'  zeichnerisch  dnrgestcllt.  Da» 
ächlussergebui:»«  tautet  dahin,  dasK  zur  Zeit 
der  Kraftwagen  nur  bei  sehweren  Lasten  und 
dann,  wenn  v»  sicli  um  niöglicliHte  Zeitaus- 
nutxung  ItaudeB,  mit  dem  PlerdetrachtwageD 
in  Wettbewerb  mi  treten  vermag. 


lenseliaii. 

\ri.  Jahrg^  2.  Vi»rMiohr,  J.  Th«a  S.  üiOL] 

V  e  r  >4 1  c  1  c  h  z  w  i  h  c  h  c  n  Zwei-  n  n  d  lü  n  - 
»cliicueiibHhnen  mit  Bciiu^naliiiie 
auf  das  Durchfahren  von  Bogen. 
Ingenieur  Philippe  untersucht  das  Ver- 
bftltniss  swisdiea  Oesehwlndigkelt  und 
SchicneniUierlifitinnj:  für  vor^fliiedeiio  Bo;j:en- 
hatbmesser  bei  zwetschienigon  Bahnen  und 
erSrtan  dal»ei  aueh  eingebend  die  Liage  dar 
Ueberhöhungxrarope.  Den  Verhilltnisspn  der 
üweischienigen  Bahn  stellt  er  diu  der  Kin- 
schienenbahn  gegenüber,  nuicht  aber  neben 
deren  Vorsttgen  für  das  Durchtehren  von 
Bogen  aueh  auf  die  mancherlei  UelHSlstlnde 
aufrn«  rk-i!iiii.  Zum  Schlüsse  wird  der  Klher- 
telder  Schwebebahn  all  des  vollkommensten 
Beispiels  einer  derartigen  Bahn  gedacht 

Bai$ing«iitur-Ztitung.  tStU. 

[1.  Jahry..  No.  67,  ÖH  u.  ÄV.  ^iT,  459,  m  n.  }75.\ 

Die  Versuche  der  Studiengeseilscbafi 
fttr    elektrische  Schnoltbahnen. 
Tor; -cl/ung  unil  Si-hlus.s, 
Beschreibung    des   Wagens    der  Ätlge- 
meineu  ElektriaUftts-Oeseilsrhart,  webei  der 
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Wag-pnkastcn  und  die  Dreliorestelle  mit  »It 
MotoraufbÜDgung  HOwie  die  Motoren  und 
Transformatoren  hehatidelt  werden.  Weiter 
kommen  die  Kurbelführun^  und  die  £io- 
riditangen  snr  StramaboAliino  lowle  die  Er- 
febnlno  dar  Vonrenoche  sur  BeapveduiDg. 


intemaiionaU  du 


Congrit  dea 


(15.  Jahrg.,  No.  10,  S.  «30.) 
ElektrUcber  Betrieb,  Mittbeilung  der  Ver» 
hatidittnfeiii  Im  Annehiu*  und  In  der 

nl!)xeiiiciiien  Sitzung  des  Kongresses. 
Ais  Krgebniaa  wurde  vom  Kongress  fest- 
gestellt, dass  die  im  fllektrfaMhen  Betriebe  er- 
sielten Fortschritte  e«  swar  ermöglichen  ihn 
auf  gowlBsen  Eisenbahnlinien  unter  besonderen 
technischen  oder  wiiiK  (l];i f  lehen  Verhält- 
DiMen  eiosufUhreu,  dass  aber  die  Frage  noch 
nicht  soweit  gefordert  eef,  um  allen  An- 

fordcnin^pii  des  Retriebs  zu  entHprechpn,  bo- 
souders  wenn  es  üicii  um  schwere,  weite 
Strecken  zurücklegende  Züge  giomer  Ge- 
scbwiDdlgfceit  handli>. 

Jahrg.,  No.  10,  S.  m.' 
Selbstlahrerbetrleb,  Mittheiiung  der  Ver- 
handlungen äm  AuBschnjaet  und  der 
Qesammt-Versamiulong. 
Der  Kongress  kommt  zu  dem  Schlnss, 
dass    die    bisherigen   Erliihrungen    sehr  Ue- 
achrtukte  aind,  daaa  aber  eine  weitere  £nt- 
wleklvng  des  Selbatfkbrerbetriebea  nlefat  nur 
auf  Bahnen  mit  schwachem  Verkehr,  sondern 
auch  aui'  ätark  befahrenen  Linien  Lrfolg  ver- 
sprechend erscheine,  und  er  empflehlt  daher 
weitere  Versacke. 


Ontratbtatt  der  BmtotraaUmg. 

yoArff..  m.    8^  m  u.     99,  s.  da.] 

Bnu-   und  Betrieb  der  Pariser  Stadt- 
bahn.  Vom  Lisfobahn  -  Bau-  und  Be- 
triebsinspektor Frahm. 
Unter  Beifügung  von  Abbiidnngen  werden 
die     nenen     Betrfebnanordnnngen  M  nnd 
einige  Einselheiten  der  ßauniiMfiilirung  kurz 
besprochen.    Dabei  wird  als  zweckmässig  her- 
vorgehoben, dass  sJlmmtHch«  Linien  an  Mden 
Enden  in  ächleifen  auslaufen,  die  ein  T-tn 
stalten  der  Lokomotiven  ubertlüssig  uimlien; 
getiidelt  \s\t'\.  «lass  der  Lichti|uer8chnitt  der 
Sudibabn  den  Betriebsmitteln  der  Uanpt- 
hahnen  keinen  Zvgang  gestattet,  obwohl  auch 

die  Stadtbahn  in  Voll^ipiir  an^elejjt  ist  Ein- 
gehender wird  die  An  der  lUtiHu^führung 
dargelegt;  die  Anwendung  de»  C'bagnaud'schen 
Schildes  hat  sich  nicht  so  bewUhrl»  wie  man 
gehofft  hatte,  nnd  ist  daher  bet  don  neueren 

Arbeiten  )inftri';;ebi'n  vvordcn.  In  drn  I'.i'lrielis- 
mittein  steht  ein  Wechsel  bevor,  dn  sich  die 
jetaigeii  Wagen  fllr  den  nnerwartet  starkoD 

't  Varel.  MtMkrfn  Mr  KMnbahacn.  iMl.  B  64T. 


Verkehr  als  nicht  ausreichend  erwiesen  haben 
und  eine  Verlilngerung  der  Züge  unter  Kin- 
stellung  eines  zweiten  Motorwan;ens  unab- 
weislicb  ist;  immerhin  ist  es  gelungen,  den 
StntlonaMitverluat  auf  80  Seknuden  in  ai^ 
ni.is  iL':pn  Die  Reisegeschwindigkeit  betrtgi 
31  km  in  der  Stunde  bei  einer  FatargeMhwindig- 
k^t  von  9  bis  80  km. 

[Sf.  Jah  g.,  Aö.  90,  S.  A5/.] 

Unteratrnasen   unter   den  HnuptTer- 

kehrsstrasscn  Londons 
Mittheilungen  über  die  PIHne  deü  Londoner 
Grafschaftsrathes,  in  den  Hauptverkehrsadern 
der  Stadt  Unterpflasterwege  hersusteilen,  die 
dttsu  dienen  aoilen,  elektriaehe  Bahnen  anfkn* 
nehmen  und  alle  Höhrenleittingren  in  leicht 
KUgiinglicber  Weise  in  sich  %u  bergen.  NuLch- 
dem  ein  technischer  Ausschuss  die  New-Yorker 
VerhUtniase  stndirt  hat,  hofft  man,  der  Graf- 
aohnfliroth  werde  mit  seinen  Antrügen  Im 
Parlament  Erfolg  ha1»en. 

ZtentsoAe  BmmeUung,  fSOi. 
(jft  Jahrg^Hr«.  m,  Si  :     &  SB»,  AO  h.  m\ 

Die  elektrische  Hoch-  nnd  Cntergrund- 
bahn    in   Berlin    von    Siemens  Ii 

Halske. 

Fr.  Eiselen  giebt  eine  Darstellung  der 
Vorgeschichte  des  Unternehmens  und  schlieast 
daran  eine  Be.scbreibung  der  Linienführunfr 
dieser  höchst  beacbtenswerthen  Stadtbahn  mit 
nlheren  Angaben  Uber  die  Stetgnngs-  und 

Krümmung'sverhftitnisse .  die  Zahl  und  den 
Abstand  der  Stationen,  die  Höhenlage  der 
Bahn  zu  den  sie  kreuzenden  Strassen  und 
dergl.  Weiter  geht  er  auf  die  fietriebsnrt,  die 
Spurweite,  die  Umgrennrng  <tes  LiehtrannMi 
ein  und  schlies'-t  daran  eine  eingcf.t  ii  1p  Be- 
schreibung der  Bauart  der  i  iefbahtiütrei  ken  mit 
ihren  Bahnhöfen  und  den  verschiedenen  Aus- 
fUhrungsweiaen,  die  skk  wkhrend  der  Banaeit 
schrittweise  Tervollkommneten. 

Die  Jieform.  mi/iS02. 

[3.  Jahrg.,  Xo.  ä,  S.  m\ 
Dl«  Verkehrsmittel  Bndapeat«.  Von  Otto 

Denieny  und  Julius  '"•rbnii^ 
Im  Anschluss  an  einen  früheren  Artikel 
(Vgl.  Zeitsehr.  f.  Kleinb.  19U1,  S.  362}  werden 
einige  technii*che  Einaetbeiten  und  die  Ver* 
kehrsieintungen  der  wichti-geren  Verkehrs- 
unternehniungeii  mitfreilieilt  Ausser  fien 
schon  besprochenen  Strasseubalineu  sind  da- 
bei die  Drahtseilbahn  auf  dem  Featungaberg, 
die  Zcntr.ilfriedhofbahn  und  drei  andere  l.o- 
kalbabiieu.  die  Omnibu'^'reiiellsrhaften  und  die 
Schiffahrtsunteinehii. untren  beriicksicbtigt; auf 
der  Tafel,  die  darcli  verschieden  grosae  Becht- 
ecke  die  BefBrdernngsleistungen  und  Einnnb* 
meii  der  einzelnen  rnternehmungen  veran- 
schaulicht, sind  die  Zahlen  selbst  leider  nicht 
angegeben. 
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Einigte  neae  clektrisciio  und  Uciisiii- 

sclbstfiihreir 
worden  unter  BeifOfons  von  Abbildnngen 
kiira  bcHprpcheii. 

[*  Jakra.,  A*-.  4,  S. 
Dit>  rU'ktrisclu-i)  Kiibs  in  Paris, 

Der  fiuaiizielle  Misserfot^;  der  Coiupu|;Die 
(ii'nirale  dos  VoUttret,  di«  «Mrst  «kdctrisehc 

fhosctikrn  in  den  Verkehr  ;ri'braclit  liHl,  wird 
aui  i'iiii^i'  it  ihnisclie  Müii<jfcl  <los  nDlarig^s  bc- 
luirr.teii  Akkumulaiors,  vor  nlletii  nbor  üarauf 
xurUckifeflihrt,  da«»  in  der  Ladcstatiou  im 
Iiinorn  der  Stadt  imr  «shii  Wagten  bebandelt 
Morden  U  i;iiii  n  und  dadurch  der  Uetricb  nur 
in  sehr  eti;;('iii  UinfaniffO  jcurUhrl  werden  kanu; 
i'iv.  Einrichtung  dieser  Ladcsiation  wird  All 
iiiitsterf  iltig  bezeichnet  und  beschrieben 

Der  elektrische  Probebetrieb  auf  der 

\\  icncr  Stadtbahn 
wirii  von  Spitngler  niUier  beschrieben  Die 
Kiiirichtmigcn  wurden  «uf  einei  S.«  km  langen 
Strecke  getrolhn.  Der  Verauehsang'  besteht 
iiUN  einer  oder  nichroren  \VHg:engTuppen  von 
ein  oder  niebrcreu  TriebMajjeu  mit  diizwiüchcii 
^e>tellten  Beiwafen;  Jed«  Orvftpf  bildet  ein 
mit  Eijfenbewegong  ausgestauetes  Ganzes, 
abi'r  aueb  d<>r  aui  mehreren  Gruppen  i^cbil- 
(li'ii-  Zill-  las-t  >'\c\\  \  Oll  einer  Stelle  aus 
isteueni.  Die  bishcrig;en  Ergebnisse  haben 
bpi'rledfgt,  und  ea  sollen  nun  mit  awci  Fünf- 
vritgeosfigen  areltero  Vertuche  gentachl 
«ertlen. 

\9.  Jakrg^  2fa.  S,  S.  Si&.] 
Autoinobiluoui.^rkrii  en. 

Es  werden  xunachs-t  die  I  rsachen  de« 
Uiijserfolgs  zusaniniengeslcllt,  den  die  Coni- 
pagoie  Qtoörale  des  Voitures  in  Paris  mit 
ihren  etektritchen  Kraftwagen  gehabt  bat, 
uinl  ilaini  werden  die  ih^ihtimi  l'-rfolgc  der 
mit  Elcktrixität,  Dampf  und  Benzin  getriebe- 
mm  Selbitfahrer  attsammenfliasetid  darge- 
stellt. 

[3.  Jahrg^  Ho.  &,  8.  m.\ 
Die  neuen  Linien  der  Pariser  Stadt- 
bahn. Von  \V.  Wermunn 
l'nter  Beifügung'  eines  l'lans  nnü  /.woier 
Wageiiabbildungen  werden  die  Aenderungcn 
brapi«ehen,  die  in  der  Linienführung  und  in 
den  Betriebsmitteln  der  Pariser  Stadtbahn  aidi 
ii >  txitlns  ondig  bc  r!iiis;;(  >iielll  haben  (Tgl. 
obf'n  Centrulblfttt  der  iiüuverwaltung). 

i.V  .lahrij..  So.      S.  J4I.\ 

V.v  Itedcutuug  der  Strasscnlokoniotive 
für  die  Armee.  Von  l-'eter  v  Tbelen 
Die  Verwendung,  die  im  aüdafrikaniacben 
Kriege  Fowler'sebe  Strasseulokomotiven  sur 
Iteförderung  von  Gcschüf/iii  und  !*ro\iant 
ifowie  als  Lokoutobiluu  zur  tlebnng  von  Laoten 
und  aar  Eraeagwng  elektrischen  Lichts  ge- 


funden hahou,  wird  an  der  Uaud  \'on  Abbil- 
duitgen  erSrtert 

ine  SdUnfi-ei-iritlttirii/. 

129.  .Inhrq.,  So.  3!».  S.  m.] 
Zur  Betristun;;;  der  Uahn^enehnii^riing. 
Von  Syndikus  Professor  Dr.  Karl  ililae 
Berlin. 

Es  wird  gegen  den  Ailili'I  \ mi  i;rr1it-.ii:i- 
walt  Aehneit  (vgl.  Zeitschr.  1  KIcinti.  v.m. 
8.  718)  Steilang  genommen  uikI  wiederholt 
auMgenihrt,  das^  die  staatliche  ß«hn;:enchuii- 
guiig  gesetzlich  nicht  nn  die  vom  Wege- 
utit>>rhaltungspflichtigen  bowilltgio  Wegcbc- 
nutzuDgvfrist  gebundeu  sei. 

_^mmbahnrecfi(lkhf  Entxcheidungtn  tl»d 
Abhandlunijen.  IHOI. 

\Bd.  W.  Xo.  /.  S.  7t.\ 
Die  .S  t  «  III  |>elpflich i  igkeil  der  Stras.sen- 
benutaungsverträge  dtsr  Strassen 
und  Kleinbahnen.  Von  .luatisrath 
Krnst  Heinitz  in  Berlin. 
Einige  stcnipelreclitlichp  Fragen  werden 
kurz  Ijesprochen:  nuch  nach  deni  Bürger- 
lichen Gesetzbuch  bleiben  die  Strassenbe- 
nutzungsvortrHge  Mi«*th*ertr>ge  tind  unter- 
liegen licr  .Su'ni[i('lpflicliti;;-keil  gcnitt.K»  Tarif- 
Stelle  4Öa  des  Gesetzes  vom  31.  Juli  1»U5;  dem 
Miethstns  treten  aber  die  aonat  vom  Unter- 
nehmer übernommenen  Leistungen  nicht  hin- 
zu. Die  Versteuerung  liegt  dann  dem  l'nter- 
nehmer.  nicht  dem  \Vegeunlcrliallun<,'spllii  ti- 
tigen  ob.  woun  er  die  Koston  der  üeurkuu- 
dnug  di>B  Vertrages  übernommen  hat.  Selb- 
StNndig  zu  v,T.ste»iern  •^iIld  N'phrnrtlunnchnn- 
gen,  die  sich  auf  eine  ijereiis*  crlolgte  oder 
gleichzeitig  erfolgende  Sicherheitsleistung, 
auf  den  Bexng  der  elektrischen  Kraft,  auf 
^aeiBung  von  Schiedsgerichten  oder  auf  den 
Bttekkauf  beliehen. 

[BJ.  18,  Xo.  1,  S.  81. \ 
Die  PrUtuuj;  iler  Sl rassenbenutzungs- 
vertrilgo  zwischen  H ah  n  ii n  i  c  i  nr h 
mern  und  Uemeindou  durch  die 
Aursichtsbehtfrden.    Von  Dr.  Emst 
Hancke,  Ueflitsnn«-ii!t  in  Rrp<lnn, 
Unter    Hinweis    auf  die    BeUütuug'  lU-r 
Strassenbahnen  durch  die  Wcgeunterhnitungs- 
Pflichtigen  wird  ein  Erlass  des  sAcbsischen 
;  Ministeriama  des  Innern  mitgetheilt,  in  dem 
die   Ct^iiieindeAufsichtsbchürden  angewiesen 
werden  darauf  hinzuwirken,  dass  die  Bewilli- 
gung der  Wegelwntttsung  nicht  ausschliess- 
lich vom  Standpunkt  kommunaler  Vennügent' 
Interessen,   sondern   nach   den  Grundslllaen 
öffeni  lieber  Verwaltung  erfolge.    (S.  ZoltsM'hifift 
für  Kleinbahnen,  19(11,  S.  14l».j 

Kiekt roteehnixchf  ZfliHrhrxfi .  t^H. 
[•J-J.Jnlii-ff.,  lieft  4-2,  43  u.  4i,  S.  81.1  v>*V  «  .'<0/.| 
Der  neue  elektrische  Betrieb  der  New- 

Yorker  Stadtbahn. 
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Naclulcm    Ingenieur  A.  Hrasehka  die 
«ri'genwärtig^en  Betrlebsvcrhaitnlsse  der  New-  I 
Yorker  H(-chl)Hhii  kurz  iiar^tli'j;t  liat,  crortort 
er  die  daraus  für  die  Gestaltuug  des  Kraft-  i 
werl»  «ich  ergebenden  Gnindlagen  und  gebt  | 
■lann   nuf  detiscu  Beschreibung  näher  ein. 
Ks  liegt  etwas  iiördlicli  der  Mille,  des  Netzes 
und  wird  durch  DanipfiiiBSchineii  von  KiOOOO  PS 
Leistung  getrieben,  kann  aber  ebne  Schwierig-  1 
kelt  auf  eine  Leistung  Ton  160000  PS  erwei-  I 
trrt    wordm     Da»    Kraftwerk    liefert  Dreh 
Strom   von    UUOO  V   Spannung,   der   durch  ' 
Kabel  7  Untentfttionen  SVgcftthrt,  hier  zuerst 
durch  SjMunuiigswuiidlcr  «nf  990  V  gebracht  1 
und  dann  durch  T^mfttmier  in  Gleiebstrom  ' 
von  ii2r>  V  verwandelt  wird.   Die  Spannungs- 
waudler  uud  Unifoniter  werden  eingebend 
betebrlebeii,  vod  VerAisser  gebt  dann  auf  dl«  • 
Schaltanlagen  des  Speise-  und  Vcrtheilungs- 
nctzes  sowie  auf  die  Apparate  und  Mossinstru- 
mente  de«  Kraftwerks  riii     Weiter  werden 
die  öcbalteinrichtungeu  der  Erregeniiaschinen 
nnd  der   Uoterstationea   beschrieben  und 
<lann  wirtl  die  StromziiloitiHifr  itiHtplst  rtrittrr 
Schiene  behandelt,  besonders  bcinerkeuswerth  | 
bol  der  ganzen  Anlage  ist»  UMer  den  Strom- 
eneufent  und  Umformern  ron  bisher  noch 
nicht  erreichter  StSrke,  der  ITnistaad,  dass 
durch    iliL'    nesaiMiiiCiinordiuing-    die  Fttden 
'liesos     umfanKr^'ichen    äiadibalmnetxes  in 
einem  Punkte  zusammen  laufen,  von  dem  ans  I 
sie  leicht  und  sicher  beherrscht  werden  kfo-  i 
ueu,  während  das  Netx  andererseits  In  selb-  ' 

ständige    liru|i|nii    ;;c;::iicilcrl     i>t.    die  sich 

jederzeit  unabhängig  von  einander  betreiben 
iMien.  \ 
(tt  Jakr§^  Htß  48,  S.  aS  ]  ^ 

Un garisch c  plektrisrhr  Eisenbahnen. 

Im  Jahre  lixiu  waren  2&,m  km  Klein-  , 
bahnen  und  156,ue  km  Stadt-  und  StrMsni-  | 
bahnen  in  elektrischem  Betrieb,  davon  waren  < 
7,914  und  km  r.weif^ieisig 

[22.  Jahrg.,  Heft  4ö,  S.  y2i.\  \ 

Die  Berechnung  der  Motorleistung  im  t 
Bahnbetrieb.  | 
^f  l\itlli^.^n  Mtilter  stellt  sich  die  Auf- 
^^attc,  uuf  theorcUschcm  Wege  zu  ermitteln, 
ob  ein  gegebener  Uahnmotor  für  einen  gleich- 
falls in  seinen  Bedingungen  bekannten  Bahn»  ' 
betrieb  geeignet  ist,  und  geht  bei  der  Unter-  ! 
suchung  über  die  Leisiuii^'-  dos  Bnliiirnotors 
von  der  Fuukencrscheinnng  am  Kommutator  ^ 
und  der  Erwttrmung  der  Anker  und  Feld« 
sputen  aus. 

[22.  Jakrg^  Heft      6.  ü24.j 
Sehneilbahnmotoren   mit  Pbasenkoni'  | 

f  t  0  n  s  i  ni  n  g  , 

Alexander  liej^  laud  bespricht  im  An- 
Kcbluss  an  die  Beschreibung  des  Schnell-  ■ 

bahnwngens  von  Siemens  &  Halske  durch 
Keichel  die  durch  Plia-scukompcuüirung  zu 
erreichenden  Voriheile. 


Bngineerin;! .  tSOl. 

72  Ii:!..  Xo.  tmö,  S.  44-2  ] 

Die  Meridionalschlucht  auf  der 
Uganda'Eiaenbabn. 

Die  Uganda  RAhii  krpu/.t  T>t>kanntlich  den 
afrikanischen  „Grabcu",  der  eiuen  Theil  von 
Deutsch-  und  Britisch-Ost-Afrika  von  Süd 
nach  Nord  durchsiebt  und  bei  einer  Breite 
ron  -M)  bis  -18  km  östlich  nnd  weetiieh  von 
steilen  G«bir;;szügeii  besKumt  ist,  die  sich 
(iOO  bis  1000  ni  über  die  Thalschlucbt  erheben. 
Der  Abstieg  von  dem  ö.iJtlichen  Kikuya-Ge" 
birge  in  das  Thal  machte  mehrere  gtosM 
Bauten  nöthig,  und  um  dnreh  deren  Vollendung 
nicht  in  der  Fortseizuii^  der  Kahn  auffje- 
halten  zu  sein,  wurden  zunäclist  Steilrampeii 
angelegt  xmd  als  Seilbabuen  betrieben.  Di« 
Gpstaltimfr  dieser  Steilrauipcii  uud  der  Betrieb 
Hut  ilmcii  werden  näher  beschrieben  und 
durch  .Abbildungen  erläutert.  Ks  sind  4  Sleü- 
rampen  mit  Steigungen  vou  i :  7  bis  1 : 1,75 
vorhanden,  die  durch  Ittngere  und  kfincre 
wagereehte  Strecken  unterbrochen  sind. 

[7%  Bd^  N9.  tasr,  ssBSy  am,  s.  am,  sto,  sl^ 

Die  nciu'  TiefliMlih  in  New-York.  Fort- 
setzung s.  S.  762- 

Um  die  Sehwlerigkolten  zu  mildern,  die 
durch  dicKreuznngcn  U.S.W. mit  den  zahlreichen 
AbwässerkanUlen  zu  befürchten  sind,  ist  zu- 
nächst das  Kanalnetz  eingehend  damuf  unti^  r- 
sucht  worden,  ob  und  wo  es  zwvcluuässig  zu 
verHodern  ist  nnd  inwieweit  hierbei  auf  die 
Durchführung:  der  Tiefbahn  Itückstcht  ge- 
nommen werden  kann.  Die  .fragl.  Ilntwurfi- 
und  Arbeiten  werden  eingehend  beschrieben. 

Weiter  gebt  der  Verfasser  auf  die  Be- 
schreibung der  eincelnen  Babnabaehnitte  «in. 
deren  verscliiodcne  Gestaltung  er  nach  der 
Art  des  Verkehrs  und  der  örtlichen  V'erbält- 
nisse  der  darüberliegeiuleu  Stadtlheile  und 
Strassen  würdigt,  um  danu  die  verschiedeMfln 
AusfUhrungsweiscn,  die  von  der  Bodenart,  der 
n  lefe  der  Bahn  und  der  Breit«  der  Strassen 
abhängen,  naher  darzulegen. 

172.  Bd..  No.  mi.  S.  ü2l.\ 

Die  Einführung  eloktrischon  Be- 
triebs auf  den  Hetropolltao-Bahnen  in 

London  wird  unter  Abwägung  der  Vor-  und 
Nachtheile  der  Betriebsweise  mit  Gleichstrom 
und  mit  Wechselstrom  näher  besprochen. 
Der  Verfasser  spricht  sich  in  allgemeinen 
mehr  zn  Gutistea  des  OleiehArotn»  aus,  der 
schon  vielfach  erprobt  sei,  «;il)reii<l  die  Aii- 
wendung  von  Wechselstrom  für  so  starkeu 
Betrieb  sieh  in  der  Pnxii  noch  mdit  als  aus- 
reichend lUTerltosig  erwieeen  habe. 

[72L  ütf..  A*«.  ma,  S,  M3,\ 

Tief  bah  neu. 

Mitlheiluugcn  über  die  Ergebnisse  der 
PrilftiDg  der  rersehiedeaen  Tiefbahnontwllrre 
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in  T,oin!on  durih  den  Parlanicntsausschuss. 
I  wird  ÜQlür  ein^elretCD,  da»»  die  ganze 
Frage  von  einem  •rrossen  Gesichtspunkt  au 
behandelt  und  unter  W  ibrunj^^  des  Intereaaes 
der  Allg^cmcinhcit  >,'ilt)st  werden  mnss. 
Naiiicntlich  ^\  irri  tii.'  Her.stc-Iliing  einheitlicher 
Aulageo  für  Uuisteige-Verliehr  in  der  City 
fQr  nnentbehrlieli  erkftrt. 

IUmMpU  JMUehrifl  fUr  Klein- und  Straanti- 
bahnen.  iSOi. 
(Früher:    Üiit  Schmalxpurbahn.) 

[7.  Jahrg.,  No.  20,  S.  SSÖ.J 
Xapoli  — Aversa,  <lio  erste  eiclitrische 

Linie  der  ProvinziAl>Straaaenbahn 

VOD  Neapt-I. 
MUrdcbislitT  mit  Dampf  lictriobcn  Mrl  rin 
fUhrung  des  clelclrischen  Betriebes  »iud 
die  Strasseubahnlinien,  die  der  starken 
Steiguog^n  einzelner  Strassenstrcckcu  wegen 
Wsher  zum  Theil  bctrllehtlicho  l'mwege 
mnutii-Mi,  auf  diese  kiirzcrcn  Slrassciiziig'e 
verlegt  wordea.  Die  Balinen  werden  mit 
Oleichstrom  von  680  V  durch  Oberloitang 
betrieben;  der  Gleichstrom  wird  den  dem 
Kraftwerk  nahe  liegenden  Strecken  unmittel- 
bar i'.u;;efiihrt,  die  entfernter  liegenden  Linien 
werdeu  durch  Drehatrom  von  fislOO  V  gespeist, 
der  in  sirel  Uatentatlonen  in  Gleichstrom  um- 
gefbrnt  wiid, 

\7.  Jahrg.,  So.  29,  S.  900.] 

Alumino  -  thermisches  Schwoiss-  und 
Giess-Verfahren  mit  Hilfe  eiues 
automatisch  wirkenden  Abstichs. 

Schienen  »eh  w  eis«  nng. 

Dr.  Gold  Schmidt  in  Essen  erläuten  »ein 
verbessertes  Schieneuschweissverfahren.  Der 
Tiegel,  in  dem  das  Thermit  geschmolzen 
wird,  braucht  nicht  mehr  ausgekippt  zu 
werden,  sondorn  das  gescbmolzeni'  Metall 
fliesst  selbslihälig  am  Boden  des  trichter- 
IVrmigen  Tiegels  aus.  Der  Tiegel  wird  daher 
unmittelbar  über  deu  su  scüweiasendeo  Stoa« 
gesetat. 

U  QMt  CMt.  mi. 

121.  Jahrtj.,  Bd.  Ä'/,  .\o.  24,  >S.  iktif-l 

Elehtrisehe  Strassenbahn  MalalEoff- 

Markthallen  in  Paris 

Die  Linie  ist  7  km  lang,  wovon  6  km 
innerhalb  der  Stadt  Parts  liegen  nnd  mit 


.Ikkuniuliitoroii  betrieben  werden,  wÄhrciid 
ttul  dem  Husserlialb  liegenden  Kilometer  Ober- 
lei tungsbctrieb  besteht.  Die  Wajjen  lassen 
60  Personen,  davon  20  im  Innern  als  1.  KlasaCr 
'M  auf  dem  Oberdeck  und  14  auf  den  Plati- 
fornu-n  aU  J  Klasse:  das  nberdeck  ist  auch 
j^eschlosscn.  Die  Akkuuiulatoreubatterie  ent- 
bmt  Vio  Elemente  von  Je  10  kg  Gewicht  und 
hat  ein  I^ei«tiinfysrprm8frfn  von  -15  Ampere- 
staadeni  sie  wird  auf  der  Oberleiluiig>>strecke 
und  im  Depot  geladen. 

[2i.  Jahrg..  Dd.  39»  Stt.  A  ^  ^^-J 

Die  Pariser  Sirassenbahneu  im  Jahre 

1900. 

Die    BetriebBergebnisse    der  einselnoti 

nesellstliafteii  werden  kurz  besprochen,  und 
zwar  wi-rdcn  berücksichtigt  die  rompagnie 
Oto^rale  des  Omnibus,  die  Traoiwaya  de 
Paris  Rt  du  d^partcment  de  la  Seine,  die  Coin- 
j  iiifiue  Gen6rale  Pnrisienne  de  Tramways,  de 
Chcmins  de  fer  N'ogentais,  die  Coropagnie  du 
Tramways  de  Paris  4  St.  Qennain,  die  (.'oiii- 
pagnie  du  Tramway  de  Paris  i  Arpajon,  der 
Puniccnlaire  de  Hellevillo,  die  Compagrnir  des 
Traniwaya  de  l'Est  Parisien,  die  Tramways 
wAcaniqu<>s  des  environs  de  Paris,  die  Com- 
<  pagnie  da  Cbemin  de  fer  du  bois  de  Boulogne, 
I  die  Compagnie  des  Tramways  Alectriquca  du 
I  Nord  l'arisi'ii,  die  Coni|)at,'iiic  des  Tramways 
I  <''lectrii|ues  de  la  ri\  e  gaiiche  de  Paris  die 
I  Compagnie  des  l'ranns  ays  de  rOncst  I'arisien, 
,  die  Compagnie  des  Tramways  ilttctriques  de 
Vsuv«««  Ä  Paris  (Charops  de  Mars)  et  «xtenaionB 

und  seil liesslieli  die  ( 'cinipu^iiie  de  Trannvji  VH 
I  ^lectriques  de  NeuiUy— Montmartre— Gare  de 
l'Est  Von  der  Weltansstellvnfr  haben  nnr 
die  Uiitornehiinnifjeti  Vortlieil  pehnbt,  die 
schon  vor  dem  Jahre  IS/Ol)  buslaadeii  haben; 
die  neu  eröffneten  Linien  haben  dagegen 
unter  deti  M&ngeln,  die  aus  der  Beschleoni- 
gung  der  Fertigatelhing  in  der  Bananlage 
entsprungen  sind,  sehr  gelittet). 

Diu  grösste  Gosellscbart,  die  Compagnie 
Geiurale  des  Omnibus,  hat  318977000  Personen 
I  befördert  gegen  SSO  806  000  im  Jahre  1809;  du* 
I  Kinnahmen  haben  sieh  um  7899000  Frc«.  anf 
'  573SK>0<«i   Frrs    ^ehohen,   w.'lliren'l    die  .\u- 
I  gaben  um  827üU0UFrc8.  auf  49741000  Frcs. 
I  gestlegen  sind,  der  Betriebsgewinn  sieh  also 
\  um  744  Oüo  Frcs.  vermindert  hat.   Die  Kosten 
vcrthcilen  sich  auf  die  Betriebseinheit  tou 
einem  Wagenkilometer  Je  nach  der  BelriebS' 
form  in  folgender  Weiae: 
Es  kommen 


1 

auf  den  Betrieb  mit 

Allgeweine 
Kosten 

Betriebs- 
kosten 

Unter- 
haltungS' 
kosten  . 

Zug- 
kosten 

Im 
gauzcn 

0,171 

OiiOSl 

11,686 

Pferdebahnen   

0,17« 

0^178 

1^167 

mechanisch    bewegten  ätrnssen- 

bahnen  Frea  • 

MS» 

<^«I0 

IMI99 

\^\ 
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Am  thomTstcn  i-r  f»lso  iUt  int'clt.'misclio 
Botrieb,  der  durtli  elektrische  Akkuiiiuiatorc-ti, 
durch  Pressluft  und  durch  Dampl'  bewirkt 
wird  i  er  iat  aber  sugloich  der  eintrüglichsie 
gewesen,  da  bei  ihm  l,3«i  Pre».  RoheiniiRhme 
auf  jedes  WaffcnkilonK'lcr  ciiinil'rn  -.lud, 
Hogcn  1,33!»  Frcs.  beim  Plrrtlcltahubetriel»  und 
1,135  Frcs.  boi  dcu  OnniiimsM  u.  Die  Uuiwand- 
lung  der  Anlagoo  ist  noch  nicht  abgosciilosseii; 
es  sind  auf  den  nteehaiiisclioii  Botrieb 
80li.»i»i<t  Wa^ri  iikilniupter  und  I2(i93(»iii»  Pres. 
JiuheiuuatiUie ,  auf  den  Pferdebahul>etricb 
li»?8i(mo  kui  und  UbUmt  Frcs.,  auf  den 
OniDibu9betrieb27 <) jo iKH»kni  und  8i> t!«2 '"ki Krcs. 
entfallen  bei  einer  Beförderung.sleistuu|r  von 
7."{656i«Hi,  riiHi  uud  lfi3<>59ii(¥)  Personen. 

Bei  den  Tromwa^v«  de  Pariü  et  da  diparte- 
ment  de  la  Seine«  die  399(MNNI  Wagenkflometer 
im  elektrischen  Akkuu>ulaiorcnb>  ri  .  1 
7*MNN»  km  nach  Svslcui  Francq.  7:i»»i  km 
nach  System  Scrpollct  und  2tn«»<»  km  Im 
Pl'erdebalinbetrieboffoleiatet  habon,fliud  ausser 
iKbW  Pres,  gemeinsamer  Kosten  noeli  auf 
je  lp»  Wagenkilometer  it,47.'>  Frcs.  ix  im  clck 
trischen  Betriebe,  o,fi63  Frcs.  beim  Francij- 
Systeui,  1,479  Frcs.  beim  .Serpollet-System  und 
O,0&U  Frcs.  iMim  Pferdobahnbetrieb  an  be- 
sonderen Kosten  entfallcii. 

[21.  Jahn/.,  n>l.  :i<K  Ko.  2(J,  S.  4JS.\ 

Der  elektrische  Betrieb  auf  der  Liuie 
vom  In validenbnkllliof  nach  Ver- 
sailles. Leitnngeu  nnd  Unter' 
Stationen,  Fahrloftiing  und  Trieb- 
wagen. 

Vom  Kraftwerk  führen  zwei  Kabel  als 
Spfiseleitungon  nach  Muudon  uitd  Virotlny 
und  vier  nndi  l  itioui  \  i  rthcilungskasten,  von 
dem  fünf  Kabel  uacb  den  Bahnhöfen  In- 
vailden-Espl,  Marefeld  und  Conrcelle«  führen. 
Die  wichtigsten  Spptsclcitungeii  sind  doppelt 
gelegt,  «•ährend  ein  Kabel  für  den  Betrieb 
pcnügt;  es  ist  also  i  iiu'  -ehr  reicbliche  Reserve 
vorbanden.  Durch  die  Speiaeleitiingvit  wird 
den  Untorstatinnen  Dreiphasenstrom  von  BODO  V 
zut^rführf,  (fer  durch  .Spannun;rsw  .'iinnor  und 
UmrornuT  in  Gleichstrom  um^cloruit  uud  ao 
der  Fahrleitung  sugefährt  wird,  die  aus  einer 
dritten  Schiene  liestoht.  Die  Triebwagen 
Iconnen  bei  SO  km.'Std.  Geschwindigkeit  auf 
einer  .'^U^l  uiii;  von  1 :  lOÜ  eine  Last  von  )^\.)  i 
einxch).  ihres  eigeueu  bO  t  beirageiideu  (ie- 
Wichtes  üiehen,  sie  sind  aber  fnr  eine  HSchst' 
geschwindigkcit  von  100  km/.Sl<l.  «rebaiu.  (tio 
ansnahmsweise  zugelassen  werden  aoil  Zulil- 
ri  iche  Abbildungen  von  Kinzelhoiien  der 
Kaboi,  der  Unterstal ioncn,  der  Fahrloituugen, 
der  Triebwagen  und  ihrer  Stromabnehmer 
lt.  s.  w.  erllntern  die  lesenswerthe  Abhandlung, 

12/.  Jahrg^  Bd.  39,  Nt>.  2S.  S.  4f$L\ 

Der  elektrische  Belrlcli  mit  einer  Viel- 
zahl von  F.inliciti-u  nach  ilcii*  Syiiiom 
Spragtte 


ivt  in  rrankn'i.h  bisher  nur  als  Versuch  ver- 
tnttij,  witluiiid  er  in  Nordanicritia  schon 
vii-iiiK-h  mit  gutem  Krfolg  Anwendung  ge- 
funden hat.  Die  Einrichtungen  der  St  lmltnti;T 
u.  S.  w.  werden  nilhcr  beschrieben  und  durch 
Abbildungen  erlltaiert. 

MiUtiKihmgen  <lf-.'<  H.itcrri'icMxclten  Verpiiix  ftlr 
dic_Förderung  des  Lokal-  und  iit rassenbahn- 
wmn».  ISOi. 

\'J.  Johr,j.,  10.  lieft,  S.  J6'M| 

Beschreibung  der  im  F.tatsjahre  lö99 
dem  Betriebe  übergebenon  kdnigl. 
württembergischen  Nebeneiseo- 
bahnen. 

Die  Bahnen  Kirchheim  u.  Teck  — Ober- 
lenningen mit  11.3^  km  und  Blaufeldeit-Langcn- 
burg  mit  12,«  km  Liiuge  sind  vollspurig, 
wJtlircnd  liii'.  '>i,i'.'  km  l;in^.'  Balm  Biberach— 
Ochsenhausen  mit  eiucr  Spurweite  von  76  cm 
hergestellt  wurde.  Bei  den  beiden  ersten 
Bahnen  sind  die  sIHrksten  Steigungen  l:&u 
uud  die  kleinsten  Krümmungshalbmcsaer 
160  iinil  mo  iit  wHhrend  auf  der  Schmalspnr- 
babu  Steigungen  von  1:40  und  Bogen  von 
140  m  Haibmesier  vorkommen. 

|.V.  Jahrij^  iO.  Heft^  S.  486.1 

Die  Zahnstangeiibahn  von  Fayet*Sf. 
Gervais  naeh  Cbamounix 

wurde  am  SC  Jttli  IftOI  erSffhet;  sie  hat  eine 

Spurweite  von  1  m,  wird  elektrisch  (»etrieben 
und  ersteigt  bei  19  km  Utuge  eine  Höhe  von 
457  in  thcils  iuKeibunge-,  theil«  in  Zahnslangen- 
strecken. 

Mmiieipat  AgMn.  mj,_ 

Nene  Strassenbahn -Oesetagebiing  in 

Pennsylvanien  und  I'hiladeipbt«. 
Von  Clinton  Rogers  Woodruff. 

Als  dentliehes  Beispiel  von  Koncesafons- 

erschleichung  wird  die  Ocschii  lito  der  jüngsten 
.Strasscnbahnkonzessionen  von  Philadelphia 
berichtet.  Am  29.  Mai  1901  aind  im  Senat  von 
Pennsylvanien  swei  Geaetaentwfirfe  einge- 
bracht worden,  die  dss  Strassonbahnwcsen 
rlcs  Stn.Hts  ,-iuf  (lue  "j-anz  nour  (irumiiage 
stellen  sollten;  an  demselben  Tage  wurde  die 
Kommissionsberathnng,  die  Draeklegang  und 
flie  erste  Lesung  bewirkt;  am  7  .hini  um 
.Mitternacht  konnten  die  Gesci/.e.  nachdem  sie 
noch  durch  das  Unterhaus  und  dessen  Atta» 
schuss  gegangen  waren,  vom  Qonvernenr  g^- 
xeiehnet  worden;  nro  8-  Juni  wurden  sie  f^h- 
morgens  veröfTi  ntliclit.  und  zwisdn  n  7  und 
10  I  hr  morgens  liefen  mehr  als  lüt»  Anträge 
auf  Konxessionsbowiilignngeii  ein,  von 
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13  sifli  fiuf  die,  Sta.lt  IMiiI:u!(  t|i!iia  nlleiii  be- 
zo^i-ii;  nn  «Icinscibcn  Tngc  wunleii  diwe  All' 
irSgc  bewilligt  UDd  an  die  Stadtwrwaltangr 
weitt'r}t«*};obcii.  4lic  Hiw  bis  «um  1^5.  .hini  thirt-b 
die  Stadtverordiu'feiibpralbiiiiff  iud)st  oiner 
Ausscitussbi'ratbtiiijr  hiiidurcbbi .nebte.  >o  ibiss 
Mtn  SpAlnb«nd  diese«  Tage»  der  BiirgermeiHtcr 
die  KonzcMionen  «mfertfgr^n  kennt«.  Diese 
Siliiielii^keit  frrei»-bt  wnrili  ti  ut  ti  r  Hriich 
iiiiil  L'mg'ilmiig  von  (•fMliiilif(Or<liiuiif''svor- 
scliriücii  uixl  oliiif  ila.ss  diu  Ot^nViilliclikeit 
ätviliing  nehmen  konnte;  HHUptförderor  v«t 
ein  Senntori  der  I'eunaylvsnieB  im  Ünndes- 
Parlament  vertritt. 

[5.  IM.,  A'o.    S.  £17.] 

ÜOsions  mm  T  1. 1 .  r  l; rundbahii.  Von 
Willaid  \V  IHK  low. 

Die  Vorj^eschichrc  diese«  «»tJtdträrheti  l'nter- 

licliiiUMis  wirrl  d;ir;re.>tfllt ;  djilni  Air!  würl- 
lirh  die  l^otM-haCt  nl)^edriu-lif.  inti  <U'i-  (ioii- 
vcriieur  <.'rane  sein  Ve!o  rii'ii  Ucscbhiss 

der  X'olksvortrctungr,  die  Konzestiiou  einer  Gc- 
KcilHchalt  KU  übertragen,  be^rriliidet  hat. 

/<■.•• .  .V...  2.  s.  4:1:1, 

Ncw-Vorls!*  L'iiterijruiidbahniiolitik.  Von 
William  J.  Gaynnr. 
Dem  Vory:'i'!ieii  des  ( ioiivertieiir»  vt>ii 
Müssiiflnisdis  w  ird  tlie  l'nlitik  iW»  Ne«  ^"orker 
üriiiT^fmnIlxilmeii  -  .AHssehUÄtes  gt'-eniii)er 
j|pe»tellt;  dieser  will  die  Bahtion  von  lier  Siadt 
bauen,  aber  76  Jahre  von  einer  r.eüeHschaft 
l)('trtjl><'ii  la>si-ii  ^i';^cii  fiiit'ii  ( Icw  iiniantlieil 
d««r  «Siadl,  der  ausser  der  Vrrsin»nng  de»  An- 
laKekiipitals  mit  3  oder  3V9%  nur  hoehiitens 
l*>.u  dieses  Kapitals  auMiiaehen  »oll. 

\6,  /;</..  Sf.  ir,  5.  «/.] 

Dio  r  ilia  n  /  :f  el)a  b  r  u  11  der  (  !i  iea 'j:(h' r 
StrHüsenbabneu.  Von  }>\'\\i  Koy 
Maltbie. 

Im  Auftr/i;;'e  des  AU':<i  inis-i»'>  der  Üiir^-er- 
vi.^rciiiigang,  der  liir  den  bcvorstebeiideit  Ab- 
lauf der  Btraaseiibahnkonae^siODen  die  au  er- 
^reifeiidi-ii  ^Ia^i' ti.'ihiiicii  priiteii  soll,  IkiI  Mnlt- 

ein  selir  ausl'iilirlii'lifs,  aiil'  d»'ii  ;;i-|iriirieii 
.XllüMlieii  di  r  '  M'^i'llscIia  tiMi  x  lbst  bernbeiules 
Gulaeblea  verl'as»»i .  er  kommt  nach  Dariej^uug 
der  KnlwieklniiK:  und  der  »e^enwärti^^en  Lr^^c 
der  eii.zeiiieii  I '  iitc!  ncliiiinnj;<'ii  zu  di-in  Kr^ 
;;el)i)iss:  von  di'ui  AUtii-n-  und  01di>(a! ioiieri 
kapital,  das  >irb  in  f^an/ni  mif  118  Millioiii'ii 
Dollar»  bclilult,  »ind  tuindenlena  72  und  b«-l 
Abieehnun«;  \vi«rthToser  Anlagen  soj:ar  im  Mil- 
lioiien  .\V;(sser";  dalie:  betr,i_t  da>  Aklii-n- 
kapital  noiitincil  74it)Uiiüü  Doli,  und  da!*  Obli- 
Srattoiietikapltal  49  «KMüOO  Poll.  Den  Werth  der 
\Ve>relieiinl/-im;,'^ricl.t>'.  für  die  nn  die  Stadl 
keine  At)f;^abe;i  enlrielitel  «erden,  i-t  aul' 
7r>OKHtiN)  Doli,  zu  si  liiltzen,  deeki  su  h  a'>o 
ziemlich  jre.nau  mit  dem  Kapital,  daii  die  Uu- 
aellBchaften  ohne  thatslichlichon  Oe^enwerlh 


ftusgpffebi  n  Ii.ibcK  I'ie  I>ividende  bai  info'j-- 
der  Abyabiuifreibeit  betr.igcn  können  bei  der 
Chicago  Ckty  Raiiway  Cooipanj  im  Dureh- 
sebnill  der  loizten  19  Jabrc  4'^"  |^  bei  der 
Norlb  Cbii  «^"-o  City  Hailway  (^onipany  »eil 
l&SG  durcbseliiiitC.ieb  311*0,  bei  der  North  f'lii- 
cago  Street  Haitroad  Company  im  Durch- 
«cbtiiCt  von  U  Jabreu  fast  iS*  ,,;  dabei  haben 
die  rnteriieliuiunjren  von  Anfan;r  «"  ;;uie 
Krtritgiiis.'.e  .'ib-rew orten  un<l  nieiit  etwa  clureb 
diese  hohen  Dividenden  \'erlu>le  trüberer 
Zeiten  aus7.u>rleieben  i^elmbt.  Wenn  das  Vcr- 
wüSBcruD^'skapital  nus;;eseha]tct  wird,  kfinnten 
die  G esellsebaften  iSJ",,  des  Koberlrai,'es  an 
die  Stadt  ablübrcn  oder  die  'I'arire  nul'  4  C(>. 
eriiilts»ig|en,  und  dtwh  noch  eine  Dividei  de 
von  fi^'g  sowie  C'  o  ßir  einen  Til^ngsfonds 
herauswirlh^cliuficn. 

1»  n,h,  Xu.  2.  !S.  ibl] 

Der  Bericht  des  Bticherrevisor»  über 

die  Cbi'.-a'^oer  S I  ra sse-i '«n h n e n 

onthfiii  diu  Ktnzelaii^aben,  aul  denen  sieb  da> 
vorstehend  erwähnte  Gutachten  aufbaut. 

QpHterrcifhiiicht'  t'.iscnhtiltii  -Xf  ituuij.  I!i)h 

■Jt.  ./u'ii  ;/..  \<>.  2:t.  s.  iU7.\ 

Grsparniasc  im  Lokalbabuweseu. 

H.  V.  t^illrow  bespricht  «nnHcbst  die  %-er- 
seliiedeneii  Ver«  ;i!l»inj;-rornieii  liir  Lok  db.di- 
ncn,  ukiiilich  die  Selbtitverwallung  der  allein- 
Btehendeu  itniin,  die  Verwaltung  der  (>okAl- 

liureli  die  an>ebiies-enu<'  Hauptbahn  und  die 
;;enie;ii.s(  lial'rlielie  \ CrwaUun;;'  mehrerer  Lo- 
kaili  (liiien  dun  'i  eine  /.i  iitralsitdle,  die  s;fb  aii> 
schlieyMlicb  tlcai  Bau  luid  Betrieb  von  I^oknl- 
bahncn  widmet,  und  sprieht  sieh  im  all^e- 
nieiueu  liir  die  Idzte  der  lirei  l'ornien  :\\\-. 
Weiler  fiidit  er  aul  die  .\us(i*aben  itülier  fiu 
und  l>i'|i!Mid4  It  xnnKehst  die  Baukosten  der 
freien  Strecke. 

'  Jl.  ./'ihr;/.,  \<K  !>.'/.  .V.  .;(■,■;  i 

Die  g;eg(;itiiv'ärti);;  in  Diskussion  »teben- 

den  Lokalbahnprojokte, 
<iie  in  der  jiin;^steii  Haupt-  und  Lokalbahn 
vorla;;!'  der  Msterreieliischen  Itej^iiTun;;  keine 
llerüek.sichtiguufc'  <ri'ruiiden  hahen,  werden 
ffiinaeln  besproehen,  wobei  mit  neun  im  Be- 
xirke  der  Handelskammer  in  Troppau  lieg'en- 
den  Entwürfen  der  Anfknj;  i^emaciit  wird. 

:M  .Mtfff^  Xo.  H2,  .iVi.l 

lieber  Zugsabfahrt- Anzeiger  und  de  reu 
Anwendung-    beim  Sladtbalinbe- 

trieb. 

Karl  Fiseher  schlMjrt  vor.  nanienilieb  im 
Verkehr  der  Wiener  Stadtbahn,  /.n;;alilalir- 
Anzelirer  anzuwenden  die  die  Richtung  und 
Abl'ali rzi'it  d<'s  niielislen  Zu;fes  anjreiien  und 
eleklrit>eb  vom  Slutionabiireau  aus  bethati^t 
worden. 
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\-2}.  Jahr;,.,  Xo.  .Ü.  ^J.  2/0.1 
Unterricht  für   Wagenführer  clcklri- 
•eher  StrMssook»hii«ii. 

Mitiheiliiiii^oii  Uber  (ierarti^c  MassimhineD 

auf  amerikanischen  Strassenbahueii. 

Organ  fUr  die  I^rUehriit«  de*_  M»tnbahn- 

138.  JH.,  il.  Htff,  S.  23t.] 
FnhrbctricbHinUlol  eloktrischt-r  BhIuicii 
vod  Triobwagpen  veracbicdeiirr  An- 
tricbiart  auf  der  WoltunjurBlIunt-- 
Paris  ltn)0. 
Eingehender   Bcriclii   von   Liitrow  mii 
MftmiuamtnensleUungen    und  Zckhnungoii. 

waren  15  derarligc  Fahizciig:e  aus;rOsteilt, 
davon  10  für  Voll-  und  Ncbt-nbahticn,  ;!  für  , 
Tief-  tmd  llochbalincn,  1  für  Si  Iism  In  U.iIhhmi, 
Sn  für  Sirassenbnbnon  und  4  für  (i ruhen-. 
Feld-  und  Werfe  bnbncn.  Für  elektriwhpM  Be- 
trieb wnriMi  l«  beüiiinnit,  für  Dumpf-  und 
Presvluflbetriob  je  für  Vorpuffiinj^snnlrieb 
jo  I;  die  FuhnouK«  waren  für  Spitrw  ciu  n  von 
ftfM»  qim  bit  VW  VolUpur  bestinnnt.  wer- 
den «uiiKehst  die  elektrischen  LofeomotiTen 
lind  die  elektrisilien  Triebwegrn  für  EisCD-  ; 
bahnen  betichriubon. 

Sekuxa^^hchf  BjtMetfung,  iSOt.  ' 

fhl..  So.  10  u.  17,  S.  m  u.  179.] 
Di«  Drahtücilbuhu  des  Higiviertels  in 
Ziirirh 

ersteigt  bei  i?.)"  ni  Ijlufre  eine  Höhe  von  73  ni 
mit  Steigungen  bis  zu  33  ^,  j-  .Sie  hat  eine 
SpurwitO  von  l  m,  wird  elektrisch  betrieben 
und  bpsitzt  eine  AusweicheAteilc  Ausser  den 
beiden  Endstatioiion  flind  oocb  kwri  Zwiaehen- 
ImUi-iiHcii  vnihan<len.  Die  fl.dm  iiejft  in- 
iiiitu-ii  i-mer  \'illenvorst;>dt  iiini  kn  it/t  mehrere 
Strassen  mit  zum  Tlieil  lieinerkeus« erlhen 
Bauwerken  Oer  Unt«r-  und  Oberbau,  die 
inecitanisrhtn  Ginrichlviigen  und  die  jo  36 
p<T^.  1  <  I  .  I  lösenden  VVag<>H  werden  kurz  be.  I 
schrieben. 

TAe  RnUroaä  Gnzpttf.  mi. 

:4b'.  Jährt/.,  X,>.  42,  S.  7 tfi  u.  722.\ 

iJie  Manliattan-Knd.-iiiition  der  Hrook- 
1  ynbrückf. 
Uerieht  des  Au«»ehu««e8,  der  Uber  Ver- 
besserungen dflr  VnrkehrRvftrhRltnissc  der 
Brooklynbrücke  /u  lii  r  iifu  n  h.Ute,  ncbsi  lU'- 
merkungcn  der  Schriftleitung.  Die  VontehlUge 
g«hen  darauf  hin,  das  GedrIIng«  dadurcii  von  | 

tl.  r  S':ifi<iii  fiTii  ZU  hallen,  tlass  weitere  StH- 
tioin-:i  rtn"jrelci;t  werden,  die  den  zu-  und  ab- 
gehenden rahrfritstiMi  noch  be<|Uemer  liejren, 
ferner  auf  Herstellung  einer  Art  Uingvcrkehr 
swiseben  der  vorhandenen  und  den  2  nndcrn 
im  Bau  liefrrifTenfn  Brücken  und  ftiillicli  auf 
Krweiterunj^  der  .Station  unter  1  n  iiiiung 
dee  Brlickenwagcn-  uiidSirniusenbnhnrRikphrs, 


sowie  der  7.\\-  iitid  AhjrJtiicre  für  die  Fnhrjrilste. 
Der  Vorsclilag  auf  Erweiterung  der  Station 
ist  dttreh  Zeichnungen  erlKiitert 

[Bd.  33,  A'o.  44.  S.  7S0.\ 
Zwischenstndtiüche  und  »ttdtiaehe  olok- 
irische  Bnlinen. 

FJn  ausführlicher  Bericht  über  <  ini  ii  Vor- 
trug, dou  der  Generaldirektor  der  Clevclander 
eiektrisehen  Bahn  auf  der  ietsten  Versamm- 
lung' des  nnierikfinischet)  Strassenhahnverhan- 
<les  über  dit!  iifzU'luin^fen  zwischen  stUdti- 
scheu  Sirassenbahnen  und  elektrischen  Vorort- 
bahnen gehalten  liat.  Darin  wird  anaeinandor- 
f^csetzt,  das.s  hride  Arten  von  Bahnen  nicli 
gegeiisfiii::  uiitci'.lützen  und  schliesslicli  l'i-- 
nietusant  ixHiieben  werden  müssen,  Uni  zur 
vollen  Wirkung-  zu  gelangen.  Weiter  wird 
unter  Anführung  von  Boi«pielcn  auf  die  gTeiae 
Wirhtigknit  hingewiesen,  die  din  BefSrderung' 
\  011  klcincii  (liiti'iu  für  (ilr  \'nrf>rtti;iinii  ii  lial; 
namentlich  Milch,  Eier  und  andere  landwirtb- 
schaftliche  Eraeugnisse  finden  dadurch  ver- 
stHrkteu  Absatz  in  den  Stildlen,  auch  der  Ver- 
kehr zwisclien  den  Vollhabnen  und  ilen  .'.tUdti- 
schen  Magazinen  wird  dadurch  erleichtert 
Als  wdnschenawertb  wird  hingcstetit,  dast»  den 
Vorortbahnen  die  Pflieht  abgenommen  werde, 
ihre  in  'It  r  Plndr  vcrkrlirendon  Wagen  auch 
dem  inneratuiiiischen  Verkehr  dienen  zu  lassen; 
eine  Erleichterung,  die  sich  schon  sowohl  fllr 
die  Vorortbewobuer  durch  die  Beschleunigung 
der  Fahrten  als  auch  für  die  Gesellsehaften 
üewithrt  I  ibc  Der  Wettbewerb  in  df  r  I'fr- 
sonenbeförderung,  der  den  V<dlbfthnen  durch 
die  hchon  weit  atwgreifendcu  zwischenstttdti- 
sehen  Bahnen  gemacht  werde,  wird  unter  Be- 
rufung  auf  Aussagen  von  Vollbahndtrektoren 
als  inigeliihrl Uc/.eiehnel,  da  dieser  Ber- 
soncnrerkehr  für  die  Vollbahnei:  nicht  ge- 
winnbring(>nd  sei. 

In  der  Krörterung  des  Vortrages  weideti 
iiocli  einijTf  befleulsame  Beispiele  zur  Bestuti- 
gung  der  dnrin  ausgesprochenen  Ansichten 
von  den  Leitern  anderer  Geseiliicbarten  auge- 
rUhrt. 

Th*  HatiKay  Sngiaeer.  1901. 

13?.  Bd.,  Xo.  2S2.  S.  Si2.] 

(■  epl  an  t  e  S  eh  ni'l  1  ha  1i  n  narli  I  i  r  i      l  ji. 

Dem  onglischrn  I'arlauicnt  wird  iu  der 
nttehsten  Tagung  da«  Konsessionsgeeueh  xu 

e'niri  I  IfUtripiliiMi  Schnellbahn  von  London 
iiai  li  i;rj;;liluii  %  or^rt'lcgt  werden,  die  möglichst 
gra<Hinig  oder  nur  mit  Bogc^n  von  3'HK>  und 
48UU  m  llalbmosser  geführt  werden  soll.  E« 
ist  beabsichtigt,  die  etwa  80  km  lange  Strecke 
in  32  Minuten  zurüeksulegen  und  halbstttnd- 
lieh  Züge  m  fahren. 

{22.  iid.,  AV).  Jfii,  S.  Ä»>.| 
Oberbau  fiir  .Strassen*  und  RIeiubahnen. 
Fortsetzun'^-. 
Die  Gleis-  und  Weichcuentwickluug  für 
Wag«n»ehup|>cn ,    deren  Aufatelhingsglei&e 
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st-iikrecht  oder  parallel  7ii  dom  Zufiihrungs- 
gl eis  stehen,  werden  an  «IcrJiiUKl  iui.-.;;i'fülirtcr 
lieispiclc  iiKlicr  besprochen.  Auf  die  f!:ross('u 
Schwierigkeiten,  die  die  Weiclieneiitwicklung 
d<>r  Lafkleitungen  macht,  wird  btnfewiesen 
uikI  empfohlen,  diese  I.nfJw  ciclicii  und  da- 
uul  auch  die  ganze  (.Tieisweichcneniwicklung 
mit  zu  überdachen,  um  diese  Anlege  Tor 
schidllcbeu  WittemDfaenflttMen  xn  atdiern. 

The  JtaUway  New:  fSOt 

\M.  76^  Ko.  iSrS,  S.  SSO.] 
Lo  n  d  I )  1 1  0  r  I '  n  t  f  r  j,'  r  u  n  d  b  a  Ii  n  r> u . 

Es  wild  daratif  hingewiesen,  dn»»  der  He- 
rieht  doe  vom  Oberhaos  und  rnterhaus  ein- 
gcselKtOD  Anaachusses  über  die  geplanten 
rntergrundbahncn  jetzt  erachfenen  sei;  die 
Protokolle  iUn'v  die  Vernchinniig  der  Aus- 
kuaflspersoncn  (uiiautes  of  evidencit)  fülica 
einen  ]>rackb«nd  von  460  Seiten  in  der  4b- 
iic'hen  Anordnung  der  englischen  Blaubileher. 
471KI  Fraguii  sind  gestellt  worden.  ICinige 
EiliMiheiten  verden  karx  beaproehen. 

'J'lie  ätreet  Itailirat/  Jouinal.  lüt/l- 

[lid.  18,  Ao.  4,  ä.  m.] 
Die  Vcrkehraverhiltnisae  in  Neir-Tork 

werden  von  F  K.  Ford  cinj^-ehend  geschildert 
unter  Vorliitu  uiij^  Kuiirerer  T.iUfllen  und 
zoichnerischor  Nafhweise  über  die  Verkehrs- 
eutwicklung  und  die  heutige  Verkehrsstarke. 

\BJ.  IH,  Xo.  /,  .V.  24:i.\ 

Der  Yorwallungsaufbau  der  Metropo- 
litan'StraattenbahDgeaellaehaft  von 

N'ew-Vni-k 

wird  voa  ileien  Präsident  H.  H.  Vrecland 
dargelegt.  Die  «Msellschart  i.st  «llnaNhilck 
«ua  etwa  18  EiDselgc«etl8cba(ten  Kusammcn- 
goacbwoiaat  irorden  «od  betreibt  jetzt  ein 
Bahnuetz  von  700  km  OleiaMogo. 

[Bd.  i8,  A'o.  -f.  S,  S34.] 

Uni8t<!  i  gefall  rk  in  I  >  11     und     deren  Be- 
nut/.ung  III  I  (  iMtbuiiderer  Me/.iehiing 
auf  New-York. 
Anf  der  Metropolitan-Strasaenbnbn  werden 
Umatelgr»kart«n  In  Ausg«dehntent  Maase  aus- 
gegeben   Ilm    frühere  Form  iinliiii  die  '/.o-.: 
der  Sehafi'uer  derart  in  Anspruch,  d«8«>  die 
lleberwaebung  kaam  mehr  durrhfOhrbar  war 
und  SU  httufigen  l'nterschleifeii  fiilirtc.    Et*  ist 
daher  eine  neue  Art  eingeführt  worden,  die 
aich  gut  bcwKbren  «oli> 

\Bd.  18,  So.  4,  S.  ÄÄS  ] 
Mittheiinngen  ühi  r  <l;i>  K  r.i  it  werk  der 
Metropolitan  -  Strassen bahiigeselt- 
•ehaft  in  NeW'York. 
M.  O.  Stiirrett  giebf  «  inr  cingehendt' De- 
schretbung  diej^er  Kraftanlage,  die  luilöStroui- 
eniengern  von  je  3800  Kilowatt  Leistung  aus* 


geriisfet  ist.  und  W.  A.  Pearaon  arhlieaat 

daran  auch 

1  Jiittli (  i  I  iin^'-f  ri  übe  r  die  S troiii  v e rthei- 
lung  auf  demselben  Bahnnetz. 
Der  erzeugte  Hehrphasenstroin  von  moiiV 
wird  7  Unteratationen  sugoführt  und  hier  in 
d«i  Unterleitonga-Arbeitagieichstrom  von  5dti  V 
umgeformt 

•  IM.  /"?,  .Y".  -/.  .N-.  IT^S.  I 
Die  Unterhaltung  der  Wagen  der  Me- 
tropolitan-Straasenbahn   In  New- 
York 

ist  vom  Betriebe  der  Bahn  vollsthndig  losge 
löst.  Die  (iicsellschaft  besitzt  ge- i-ii«  itrlig 
357V  Wagen,  wovon  etwa  je  die  littltto  xwei- 
aebatir  und  viemehslg  IhI.  Das  Verfkhren  der 
I'm  w.uidlung  d»'r  alteron  Kabetbahiiwagt  ii 
in  solche  für  elektrisclien  Betrieb  wird  lic 
aehrloben.  Kürzlich  hat  es  sich  nothwendig 
gemacht,  in  den  Wagen  mit  (^ersitzen  —  die 
leider  aiieh  in  Berlin  Kingang  gehinden 
haben  dir  Sitze  au  d«  n  W  igenendeii  in 
Längssitzo  umzuändern,  um  ein  rasvlie»  Kiii- 
und  Ausitelgen  lu  erleichtorn. 

[Bd.  ih,  .Y< .  i,  Ä  277.1 
Die  SchncIlTerkebrattefbabD  in  New- 
York, 

über  die  in  der  Zeitsehrift  (Ur  Kleinbahnen 

1!mni,  S.  Ülb,  rin^clirnd  bcriclltrt    \viir<li-,  wird 

unter  Beigabc  zahlroicber  Abbildungen  uilher 
besehrieben. 

\Bd.  i«,  A'o.  4,  S.  'J9L\ 

Vergleich  der  Dampfmaschlnenanlage 
dreier  grosser  elektrischer  Bahn- 
kraftwerke in  New-York. 
W.  Keul  gtcbt  einen  Vergleich  der  Kratt- 
werke  der  Metropolitan  ■  Strassenbabn ,  der 

Hochbahn  utid  der  F^/itmi: ''^i'H-clirif!  i1<'r  .t:  ilt*^n 
Avotiue,  dnen  erstes  »»oikxi  it-lstei,  wahrend 
die  beiden  anderen  auf  je  IMIIMO  PS  be- 
rerhoet  sind. 

[bj.  in.  Av».  j,  .s.  m.\ 
i'.inigr  Bahnfragen  in  Urooklyn. 

Der  StrassenbahiivcTkctir  in  F^noklvii 
leiiiit  darunter,  das^  er  sich  h:iuj>l>ticlilich 
nnc  Ii  und  von  der  Kast  Kiver  Brücke  bewegt 
und  das»  daher  seine  I.oi^iungHfxbigkeit  von 
der  dieser  Briicke  abhlingt.  Ausserdem  wird 
der  Dienst  un^.' ün-l'ir  'luri  ii  den  stdir  -.tarki'ii 
Vurgnügungavcrkcbr  wfthrcud  der  Sommer- 
zeit  beeinflnsat,  der  es  nothwendig  inarht,  er- 
heblich iiielir  Bedienstele  au  beachanigen  wie 
im  Winter. 

\nfi  ■>>,  No.  4,  s.  314  «.  m.] 

Die  K  n  t  w  i  c  k  I  u  n  g  der  V  o  r  t  a  d  t  g  c  b  i  e  t  e 
durch  den  Gintiuss  der  Strassen-  und  Vorort- 
bahnen wird  mit  besonderer  Bezugnahme  auf 
dii'  A iis^fii Bezirke  von  Brooklyn  von  J.  <*, 
Brackenridge  und  auf  die  Vororte  von 
Hnnhattan  von  E.  A.  Häher  nAher  beicuchtvi. 
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_  |W>r  Klehib«tin*n. 


nt.i.  ±>  .V>  -f.  s  .7/7,; 

Die  B  i'  t  r  i  r  b  s  ni  i  1 1  (•  1  V  o  n  (i  r  o  s  s  •  N  e  w  •  V  o  r  k. 

R.  Chaniberlin  weist  ilarfluf  hin.  ilaradie 
StrasM>iil»Mhiiwaj><'ii  ba«oiidcrs  in  Brooklyn 
iMne  buntsciicjkinrci  Miislerkirtn  vcrschifdoner 
Foriiicii  zeigen,  \v(m1  itior  rriilier  \'iele  sclb- 
sUindigc  Strassen  bHhnge8eüschallU>Db«-älanden. 
Ea  wiril  nb^r  mehr  und  nifhr  Eluholtlichkeit 
<'iTt'ii"lil  l'iiter  Beifiigiiiijf  iiicbiiTor  Abbil- 
<lungcn  werden  <lio  h  icliligüien  Laliuwugen- 
orten  beschrieben. 

\r!'f.  ±>,  y,>.  i  v 

Die  K.rul'twerke  und  das  VertlieiUiu^K- 
s.vslem  der  Brooklyn -Schnellver- 

kohrsgosell.-chnrt 
werden  von  C.  E   llodil  nrllier  l>osclirM  ii<Mi. 
Ancli  iiier  soll  bei  einer  lü  «  eilerun;:  der  An- 
lagen dio  Verwendung  von  Mehrphas<;ni>(rom 
eingeführt  wcrdi-n. 

(JW.  22,  A*...  4,  S.m] 
Die    elektrische    Zngansrfiatung  der 
Ooncral  Electric  Co, 

die  für  die  New-Yorker  lloelibiiliiieii  in  Aus- 
sicht ^A-noiniiien  ist.  w  ird  iiHlifr  I  c^clirietieu. 

[lu.  J>.  y».  4.  s.  :;47,  .v.y''.  Äi'  II.  ."ml 

Bescli reiben rfuml  A  Iii lildmiir  neuer  Wn  fren- 
roriiieii  und  e  i  ii  ze  ]  ne  r  W  n  en  t  ]i  ei  1  e  von 
den  Sieplionson-Wcrken,  vi  u  Ürill  u.  ».w. 

/i'i.      .V,..  /.  .s.  .V  .5 , 

Werk/eiif^-    zum    rrüfeii   der  Si-hieiieti- 
verliindunjien^ 
Es  kann  von  rincni  «Manne  gchamlhala 
werden  und  besteht  ans  zwei  Millivoluneasern 
und  einer  Kontaklvorrichlung. 

(/)</.  22,  No.  4,  S.  m.] 
Trittheber  fiir  Str-issenlmlimva-ron. 

Die  VorrJchtuujfr  dinnt  dazu,  die  U'.  jrpn- 
Iritt«'  dorr,  no  sie  uiclit  in  l;iT;iU;;ci;isM-uer 
Lage  verideiit«-n  können,  xon»  öfiiaflncr-  oder 
PtibrerNland  aus  nnauheben. 


\IUI.       A*o.  4,  &  i)77.J 
-r  Si  Uutxvorrichtungen  an  Balin* 

Beschreibung:  der   in   \ew-York  einir«*- 

Iill] r:i  ii    IJ.diuriUniier ,    die    sicli    dort  srll>s| 
uiiler  >ilir  m-Ii wierijfon  und  un;. 
VerbKltniüseii  gut  liewührt  bal.cn  sollen. 


ili'ifliiiriiyen 


i'/ii'  Sl ifil  liiiilniiij  l,'-  riri\ 
Du  Hi/_J  Uli  tili  II.  l'.Dil. 

Ii.  Ii,!.. 


l'ie  Nuiniiiein  eulliailen  Mittlu'iluii^*'ii 
über  <lie  Z"  ;nizi;:>lc  .l;iliii's\ (•i--;niin;lun;r  der 
Amerikanischen  Street  Uniiwny  AsMOeia- 
tion  tlnd  die  ftiiine  JahrejiverK.mnnlung  der 
Stri-et  Ftailwav  A  i' i' n  n  Ii  t  a  ii  1-  ,\  s  s  n  (_■  i  a - 
liou,  nauieiiUii'b  über  da^  \  uririi;^i'  und  die 
au-<'blie«<>endeu    ßeHprechungen.     Von  den 


pin/elnen    Vorträgttt   sind    bosooders  itu 

nennen; 

[it  Bd.,  S,  «»1 

Riickblick  anl'  ilic  Vcr^anKcnlicit  nud 
Ansblick     in    die    Zukunft  der 
Sirassenbahneu. 
l'ob.    Me.  Culloch  aus    Chie.ijjo  warnt 
davor,    die    .Strnsscnbalincn    in    Zukunft  in 
s(.'id(i.''clie    Verwaltung   zu  nohulon;  er  Ue- 
furchtet  dadurch  eine  Hemmung  weiteren 
Fortschritts. 

(//.  Bd  ,  S.  ÜiJ.l 
Die     beste     Form      von  stHdlischen 

S  t  r  »i  s  >  0 1 1  b  a  lui  w  a  fr  e  n. 

F..  Chaniberlaln  au-*  Brooklyn  weist 
darauf  hin,  dass  6h  mit  RUckäicbt  anf  ilie 
verschiedenen  Bedürfniise  nirht  eine  ho>te 
Wa^eiitorin  Treben  katin,  Im  aPgeniei  .kmi 
spricht  er  sich  für  amwandelbaro  Wagen  aus. 
die  ini  Winter  als  ^esehlosxent'  und  Im 
Somnier  als  olVeiie  benutzt  wer  leu  küniicu. 
inui  bebt  die  N'orzüjre  des  in  P.ruoklyu  \  i  r- 
wendeteti  \Va;,'eiis  hervor,  de-,-  i,  >[ty.i\  so  all- 
geordnet sind,  dass  sie  nndi  ik^darf  und 
Wan>:ch  als  Qnerüitze  oder  als  Drn^ssitze  be- 
nutzt werden  köniirn.  lu  der  I".  •iprecbuii 
f.md  die  Aiisielil,  es  sei  ülH-rliatipt  verte  ilt. 
uinwiitiielb.Hro  Wagen  au  bauen,  lebhaftmi 
Ausdruck. 

[//.  Jid ,  a  7ji  I 

Die  Anwendung  elektrischer  Signale 

a  u  I'  Vo  ro  r  t  u  u  d  1'  <•  l>e  r  I  a  nd  Ii;«  b  u  <■  n  , 
hei  ein-  lind  d  o  jt  p  e  1  je  i  s  i  u'e  r  An- 
1.1  sre. 

Der  Werth  l)e»o»dercr  Signale  wird  niiiier 
darpele;rt   und  der  Wunsch  geltuasert,  oa 

niöeliti  n  iV  er  deren  Anw  endnng  feste  Grtiml- 

.•.üiÄü  anlgeotellt  werden. 

|//.  Bd.,  S.  n^.'.J 
Die   beste  Art.   .Ion    iinekatroin  zum 
Kraftwerk  zu  leiten. 
Connettc  macht  auf  dio  MKngel  der 

leitenden  Stossverbiiidiiii<reii  .uifinerUsfini  und 
tritt  tiir  die  Anlagt;  besonderer  litiekk  ituiii.  en 
ein,  die  mit  jeder  Schiene  zu  verbinden  seien. 
In  der  Besprechung  winl  die  lleihehaltnn^ 
der  leitenden  Stossvcrbindungron  vielfach  be- 
fürwortet. 

\Jl.  DJ.,  S.  7Ji.\ 
Sjieicberbat  lei  K'U  in  ivral  tw  erkeii 

Harriii  ^trtn  erörtert  die  l'msmnde,  iuii<t 
denen  die  ErgAuitung  des  Kraftworks  durch 
eine  .Saninilerbatterie  zweekniitsaig  ist,  woliei 
er  dii;  Ergebnisse  von  Danerversucbeu  tD)t> 
iheilt. 

[//.  Bth,  S.  I2!h\ 
Bericht    des    Aasschosses    für  Nor- 
malien. 

Der  Berieht  bezieht  sich  auf  Sehienen. 

Wajrei'.riiiior,  Aidi.-eii,  Waf^enkasteu  tlir  Stadt- 
und  Vororiverkehr,  Ansiricii,  Lüllung,  elek- 
trisch« Ausrüstung  u.  S.  w. 
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|//.  &C,  Vo.  iO,  S.  7SS.] 

Dip  stfld  tische  II  Verkehrsmittel  von 
Uavana  waren  Ins  vor  kurzem  recht  dürftig, 
die  StrRssenl  , ihnen  wurden  swar  Jiuin  Theil 
mit  Duupf,  zoui  Tbeil  mit  Pfflrd«o  b«trieben, 
•b«r  in  iinsiii«lefacnd«r  Wei««.  Neaerdinga 
ist  der  elektrische  Betrieb  mit  Oberleitung  xur 
Einführung  gekommen.  Die  Anlagen  werden 
kun  bMdirleii«n. 

(//.  Bd  ,  Xo.  10,  S.  764.] 

Vergleich   zwiscben  Speicberbatterle 
und  Oberleitungsbctrieb  «iif  der 

Chicago  Eii'Ctric  '["rnction  Co. 
Aof  einem  Tbeil  der  Linien  ist  mau  vom 
Speicberbetteriebetrieb  mm  Betrieb  mit  Ober^ 

leitTinp  überL'egrnnnren  unA  hnt  dadurch 
nonnonswcrthe,  nAhcr  angegebene  Ersparnisse 
ersielt 

[//  nd.,  No.  iO.  S.  7h%\ 
Toledo-,  Fromont-  und  Norwalk-Eisen- 
babn. 

Diese  etwa  irio  km  lange  Bahn  ist  kflrz- 
licli  üeiu  Netz  elektrischer  Bahnen  eim'crieibt 
worden,  das  die  Küste  des  Eric-Sees  und 
Clcvelvid  umgiebl.  Die  Balm  Itreait  18  Dampf" 
eisenbahnen,  davoD  nur  awei  Bcbienenf^et. 
[)ie  Gestaltung  der  Bahn,  ihr»  Bctriebsmltit^l 
und  elektrische  Ausrüstung  werden  kurz  be- 
•dirieben. 

\nd.  II,  No.  10,  s.  jitö.] 

Zusamoiongesetztc   eiaerne  Leitung«» 
maate. 

John  Lanz  in  Pittaburg  setzt  die  Lf  itiin;^s- 
maste  aus  verschiedenen  eigenartigen  l  orin- 
eisen  zusammen,  um  ihnen  bei  möglichster 
Leichtigkeit  eioe  lodgllchst  grosa«  Steiligltelt 
ait  gebni.  Er  vttvendet  Torsngiweiae  U-Eteeu 
und  etwas  aufgelMgene  Brftekaehienen. 

Bd.,  Wo.  fO.  S.  7S8.\ 
Oberbau     für     elektriseiie  Strassen- 
b ahnen.    Vortrag  von  Howard  Smith 
In  d*T  engliaeheD  Oeselladiafl  stldliseher 

uiul  Grafschafls  lngeiiieuro. 
Der  Vortragende  weist  auf  die  grosse  Be- 
deutung ei  nes  tragfUhigen  und  steifen  Ohcr- 
baues  für  die  Sirnssenbabn  und  für  die 
Strassenunterbaltung  hin  und  tritt  f9r  krnftige 
auf  Beton  vprli-;r(c  i{ille.ti.schi*-ni-u  mit  nicht 
zu  weiten  Killen  ein,  die  von  einem  recht 
dauerhaften  Pfiast«>r  umgegeben  sein  aollen. 
Er  weist  ferner  auf  den  grossen  Nutzen  hin, 
der  darin  lilgc,  wenn  sich  die  Bahnen  Uber 
eine  einheillich«  Sehienenfonn  einigen 
könnten. 

ZtU$€hriß  de»  }i»terrciehir:chpn  /nfr^nteur-und 

Arrhitekfenrereins.  110)1. 
[Ä*.  Jahrn.,  .Yo.  42  u.       ü.  €85  u.  /Öij 

Ueber  den   Umbau   der  Bndapester 

Pferdebahn  auf  elektrischen  Be- 
trieb. Vortrag  voti  U.  .Spilnglcr. 


Im  Wßichbilde  der  Stadt  }at  nur  umer- 
I  irdiaehe  Snftthrung  ngBlaaten,  aiiaaerlialb 
I  Oberleitung.  I>er  Vortragende  beaehrelbt  den 

Oherbiiu  und  die  Leituiigsanta^re  sowie  den 
Stromabnehmer  für  die  l'nterleitung  und  geht 
dann  auf  die  Wagen  ein.    Da  Drebgealeli- 

[  wagen  wegen  ihrer  grossen  Schwere  viel 
Strom  verbrauchen,  sind  vorzugnweise  eigen- 
artig f.''et)jiutc  Waffen  mit  zwei  freien  Lonk- 
acbson  in  Benutxung,  die  sich  sehr  gut  he- 

I  wtthren  sollen  und  Pertonen  fiuaen. 

Die  Wagenschuppen  sind  so  vertheilt,  daws 
möglichst  wenig  Leerfahrten  nüthig  werden, 
die  Zahl  der  Schuppen  wird  dabei  aber  recht 

I  groaa.  Der  Strom  wird  in  swei  Kraftwerken 

I  erzengt  und  den  Arbeiltloitnngen  mit  MO  V 
zugeführt  Die  Kraftwerke  werden  nther  bo- 
schrieben. 


Zdtvkri/t  fUr  dM  gttammie  Lokal-  und 
5frasiwtftaftiMC<ae». 

[30.  Jahrg.,  3.  Heft,  S.  f37.| 

Bergbahnen    der   Schweix   bis  I90a 
II.  Keine    Zahnrndbabnen.  For^ 

M  C/.un^'^  der  Arbeit  TOn  Strub.  (Siehe 

Seite  472.) 

l>erVerAisaer  geht  auf  die  Konatruktions- 

verhHitnisse  der  Tjokotnoti ven  ein  und  hehnii- 
deit  die  Dampflokomotiven  der  Pilatus-,  Weu- 
gernalp-,  Gcneroso-,  Schynige-PIattcn-  und 
Glion-Naye-Bahnen  unter  Mitthellung  der  aus 
dem  Betriebe  gewonnenen  Erfahrungen,  dio 
iiui  die  Woilerbilduu;,'  und  Verbes.HCrnnx'  ilcr 
Bauart  von  Eiuflujs  waren,  namcotlicb  auf 
die  Festaetsvng  der  sallaaigen  Belaatnnge- 

grenzeu  und  auf  die  Aufstellnrip  von  He- 
lastunp>noru)Cii.  Er  geht  dann  weiter  aut  deu 
Drchstrouibelrieb  der  Gornergrat-  und  Jung^ 
frau-fiabnen  ttber«  erörtert  die  Konstraktione* 
TerhIiHnisse  der  Ifotoren,  die  Stromabnahme, 
die  Schfilteinriehtiin^'en  und  schliesst  daran 
Mittheiluti;;en  iiher  tias  Verhalten  uud  die 
\VirUun;;sw  eise  <ler  Lokomotivo  bei  der  Berg- 
utiil   I  halfahrt,  beim  Anfahren  und  Anhalten. 

Weiter  behandelt  er  die  Versuchsergeb- 
nissc  über  Stromverbraacb  Vnd  Leistung  der 
Lokomotive  bei  den  genannten  swei  elektri- 
aehen  Bahnen,  nm  sieh  dann  dem  Olelehatrom- 
bctrieb  der  Bahnen  Trait  Pl.inelies.  Ai;,'le  T,ev- 
sin  und  Bex-Gryon-Villars  zuzuwenden.  Dio 
erate  dieaer  Bahnen  bat  eine  Steilstrecke  Ton 
14  **/o,  die  beiden  let/teii,  ein  einheitliches  Unter 
nehmen  bildenden  Strecken  haben  Steilrampeu 
von  23  und  20'  i.  duneben  aber  auch  Reibungs- 
strecken  bis  zu  3  *;o  Steigung  und  weisen  da- 
her gemischten  Botrieb  und  aebr  verschiedene 
FahrgcNcbwindigkeiten  —  von  7  bis  95  kni;Sld. 
—  auf. 

[20.  Jährt/.,  No.  3,  S.  lü».] 

Die  Schmalspurbahnen  auf  Java  und 
Sumatra.  Von  Professor  Alfred  Birk 

iu  Prag. 
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Auf  Qrttnd  «inM  von  J.  W.  Pott  Im  Anf- 
txng  des  InternaitloDiilen  Rolonlalinstltnli  ver» 

öfTontlichtf  n  Buchs  über  die  Eisenbahnen  und 
Dampfstrassenbahnen  in  N^eder]ftndüch•08^ 
indien  werden  die  technischen  Verblltaiste 
und  die  wirtbscbafUichen  Leistungen  der 
Schmalspurbahnen  auf  Java  und  Sumatra  be> 
•prochen. 

Die  Biümea  mat  Jat«  laiaen  sieb,  aoweU 
sie  8taatababn«n  sind,  in  %wti  JUt/tx»  theilen, 

'lie  durch  fiiie  Pri VHibahnlinie  Sourakarta— 
Djokjakarta  von  54  km  LHnge  mit  einander 
▼«irb«nd«n  werden.  Die  Staatabnbnen,  die  am 

1.  Jntiaar  18f>f>  eine  Atisd^hnung  von  1479  km 
Imicen,  nhii\  mit  der  SpurNs  eilO  von  l/WT  m  an- 
^ple<?t  worden;  die  Ver))indnngslinie.  die  Ulter 
i«t  und  die  Voliapur  bat,  ist  anf  Staaukotten 
mit  einer  dritten  Schiene  verteben  worden. 
!m  Oebir^o  kommen  Rteij,'n?ipen  vmi  4n<'/«( 
und  Halbmesser  von  150  in  vor.  Die  Bau- 
kosten beliefcn  sich  am  I.  Januar  I89Ü  auf 
rd.  Ml  MiU.  Free,  oder  rd.  mim  Fro.  fUr 
jedes  Kilometer^  das  Kapital  verxbiste  sieb  im 
Jahre  iROB  iriit  3,  ,i  bei  vlucr  kilometrischen 
Hoheinnahnio  von  lä9M>  I  rcü.  und  einer  Aua- 
gabe von  aoSl  Fres.  (befördert  wurden  8,1  HilL 
Reisende  mit  240,3  Mill.  Personenkilontetem 
nud  lS45(jno  tGUter  mit  ISS  Mill.  Tonnonicilo- 
metern. 

Auf  Sumatra  standen  210  km  .Staatsbabncn 
im  Betrieb  mit  einer  Spurweite  von  1,06t  m; 
davon  sind  36  km  mit  der  Ui^^eiibach'schen 
Zahnstange  versehen  zur  Uel^erwindung  von  . 
SteigoBgen  bis  su  ao^o».  Die  Hnuptlinio  dient 
•/ur  Beförderung-  drr  Kohlen  aus  dem  Berg- 
werk von  Ombilm  zur  Küste.  Die  Betriebs- 
eiiiiiHbmen  stellten  sich  im  Jahre  18U9  auf 
12696  Frcs  für  1  km,  die  Ausgaben  auf  6  SS  j 
Francs. 

120.  Jahrg.,  2fo.  3,  S.  idO.]  j 

Das  neue  KleinbmhnengesetB  Ungarns  | 

Von  A.  VisnoTski  In  Wien. 

Die  Gruudsttge  tinee  neuen  Kleinbabn* 
gi>set9!eri  f6r  Unfrarn  werden  kurs  mltgetfaeflt;  ' 

e>  -ioU  darauf  nusi;-ehen,  die  Aaliif>e  von  Klein- 
bahnen, die  jetzt  durch  die  Knpitalbeüchaffung 
sehr  Tertbeuert  werde,  durch  Gewtthrung  von  I 
Staatsgarantien  und  durch  Enteignung  der 
Wasserkrilfle,  sowie  durch  Bevorzugung  der 
.SclnriHl^pur    u\iA    >t:i.itliche  Darleihuiig  des 
Scliicnen-  und  BcuicbsuialeriaU  zu  verbilligen.  < 
Dem  Recht  auf  Enteignung  der  Wassericrilfte  ' 
soll  ilie  l'flrcht  cntspreclien,  elektrische  Kraft 
zum  Selbstkostunpreise  «n  jedermann  abzu- 
geben. , 


ten  Porsonen.  Von  Kreiagerichtsrath 
Dr.  B.  Hilse  in  Berlin. 

Es  wird  ausgeführt  —  iihnlich  wie  es  der 
Verlasser  bereit»  iu  der  ^itschrifl  für  Klein> 
bahnen,  1901,  S.  683  gethan  hat  — ,  dass  die  in 
stAdtisches  Eigen  tbom  übergegangenen  Stras- 
senbahnbetriebe  auch  fernerhin  der  Beruft, 
genösset) "chat't  an<i;^ehdren,  dass  aber  ihre  Be- 
triebsleiter dann  nicht  Vorstandsmitglieder 
bleiben  kVnneiii  wenn  ile,  wie  metit,  nidit  ge- 
setsUdie  Vertreter  der  Stadt  werden. 


Jgdl«e*rt/g/lfr  aVonaportoeaew  und  3lraanii- 
bau.  mt 


[Iß.  Jahrg.,  Ko.  3,  ß.  t62.] 

EiiHliis>  der  Vcrstadilichung  eines 
Strassenbahnbetriebes  auf  die  Un- 
failfüraorgo  der  darin  besehftftig- 


[18.  Jahrg.,  Ko.  27,  S.  473.] 
Zur  Strasbeubaluikonzessionsfrage.  Vou 
Rechtsanwalt  Äehnclt- Berlin. 
Der  Aufsata,  der  in  der  Deutschen  Ge- 
meinde-Zeitung zuerst  ▼erSffentticht  ist  und 
dessen  l.f  1 1  - ,; :  ;:f  bereits  in  \o.  2(3  wiederge- 
geben waren  ^vergl.  Zeitschrift  für  Klein- 
behaeO}  IMti  8  in  TolIem  Umibng 

abgedruckt 

[18  Jahrg.,  Xo.       ü.  4S!f.\ 

Die  Betriebssysteme  der  Pariser  Stras» 

i^enbahnen. 
Unter  Beifügung  vott  zuhn  Abbildungen 
werden  die  13  Systeme  kurz  geacibildert,  die 
auf  den  Strauenbabnen  in  Paris  angewendet 

werden. 

Zeitung  det  Verein»  Deutscher ^iaenbahn- 
Verwatttmgen.  1S9i. 

[4i.  Jahrg.,  Ko.  88,  S.  1362.] 
Berner  Oberlandbahnen. 

Der  Kanton  Bern  soll  beabsichtigen,  diese 
Bahnen  sn  Terstaatlieben,  un  dadurch  die 

Absicht,  das  kantonale  Bahnuetz  besser  aus- 
bauen und  betreiben  zu  künnun,  leichter  au 
verwirklieben. 

\4t.  Jahrg.,  No.  W.  .9.  f.y;4.\ 

Uebcr  die  wirthscbaftliche  Bedeutung 
der  Kleinbahnen 

s|irnch  Itipetriour  Liehrnaiit)  aus  Hertin  ttn 
Verein  lur  die  Fürdcruiig  de»  Lokal-  und 
Strasscnbahnwesens  in  Wien.  Er  betonte 
namentlich  die  aus  der  Hebung  der  wirtb* 
scbaftlichen  Lage  der  dutabsegeneii  Gegenden 
ent.sprinfienden  Vorlbeile  und  wandte  >ich 
gegen  falsche  Sparsamkeit  beim  Bau  vou 
Klelubahnen. 

\41  Jahrg..  Xo.  -W,  .S".  i.!74.] 

Berliner  elektrische  Hoch-  und  Unter- 
grundbahn. 
Mitiheiluiigen  über  die  bevorstehende  Bc- 
triebscrölTnun;;  der  bisher  fertig  ge.ttcllien 
Strecke,  ferner  Über  die  FortsetJtung  der  Ar- 
beiten in  Cbarlotienburg  und  Uber  die  aage* 
stellten  Belastungsproben  der  Brücken. 


Kor  <Ue  U<-<1^tloa  voranlworillcli:  Ur.  A.  v.  d.  L«yen  Id  Iterllb. 


VMtaff  vm  Jaliaa  Syrlaear  In 


V.  —  Ihsak  von  H.  8.  Baraasa  In  Rarlhi. 
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Alferde- Bininerthal  P  423, 
Aprniu— Saiiiobor  V  4.>7. 
Ä)ii-Beidn-Kli»»nchilo  a,  N,  144. 
Aix— Marseille  ö.  N.  274.  i 
Akkitmnlatoreubvtmb,     ForU  ' 

schritt«  Z  IM.  \ 
Alcknmiil«toir«nw«ff«n  ftlr  i 

Lokal  verkelir  Z  Glö. 
Albany  —  Hiiditon,  AustrUstun»; 

clor  »jl.  ktn-i  lien  Balm  Z  l'Si 
AHmiiy    llii.Ision.    neue  clfk- 

ti  i^.  I...  Volihnhn  Z  *>7. 
Allmiiy-  und  ?[iid4on-Balin- und 

KrafcjresulUcItaft,  clie  Vorort- 

bkba  mit  dritter  Schiene  Z  283.  • 
Aldoinde  —  Wnlaum   K  274.  ' 

B  315. 

Alsrr— Et-Biar  (Ch&twQ-Neof) 

n  ('.S7. 

Algier  0.  \.  •.»74. 

Algier,  Hospital  du  Doy  Volks- 
»<:hiilu  in  Bou— Zartoh  Ö.  N.  i 
•->-.'4.  ! 

Algiar-JLol«a  B  'iÜ^ 

Atlicemeine  Ei«ktridut»-Q«««U-  ; 
>chnft,dertldttriM9he8ohD«ll- 
btlmwaffffB  Z  7SI.  ' 

Alsle1»en— Gnülbzip  1'  iyü. 

AUo-FalU— ZilaL  V  (öü. 


Anin.  B»  bedeutet 
—  B«trteb!(rrA)munt( 

4.  X.  =  Rabn  von  üflinitUeiMiu  Natten 
lin  FrankHfaikt. 

V  s  VonrbtiiaB. 

Z  s  Zf  liaelirtlt«M<liMU 


Alsö-Kecftkemöt-S^ktö  Y  4Ü6. 
A)B6-LnHt»-Oy«fc«ny«»  V  €36. 
A]a6  .  LeiMlvn  ^  Kn«t7  -  KnaiM 

T  636. 

AU6  -  LtBidnt  BndliMwImrg 

V  lUK. 

Also  •  Ssopor  -  Siilitcj  •  Oiek 

V  .U  V  I 
Alstadoii— ObtTliausen  B  G3S. 
Altenau- Lechbrück  V  144. 
Allenliai^en    Kabel  P  2I3l  I 

Altfelde-Stnlie  B  145. 
Alt-IUhlstadt-VollDHioif  P  313. 
Altatadt-BnnMn  V  (VU  ' 

Altat«dt  Brantlenburs— Roskow 

K  iTf:. 

Amenkaiiiricbf  führende  StAdl«. 
Fortschritte  derselJi'ti  uüh- 
rend  der  letzten  10  Jakru  aut  ' 
demO«blett'  ilea  StimMwataibn- 
wvMHU  Z  289. 

AoietikuuMhar  StruMnlmlui- 
VereCn,  Verein  der  Strassen-  , 
bahn  -  Rechnungsführer  und 
Internationaler  .StrassenTi;il  ri- 
kotifrei«».  Verlioudiuugen  <ii'» 
\  >  t  l>and4ta(;es  Z  US.  Z  16IX  ' 

Amruiii  n  kk;. 

Amstetteii— LaichinEen  B  ~'X>. 
Andertoa-Bnchhols  K  423.  i 
Angers  O.  K.  144. 
AniDKCr  —  GnniboMskirchen  ! 
V2ta. 

Aniiiirer  Mtvllinc  V  .'JS3.  ' 
AnnabiMV— l'rettm  K  US;i.  i 
Annnniillile-Lewitz  I*  .lia  ' 
Annen— Rüdtn{tbauf>en  K,  Hitü.  ' 
AiitonioiibtUttt— Sohn-ienlodila''  , 

witx  B  1(87. 
Aiwtin-BiRjricsn  Y  924. 
Apenrnde— LüfumklmtAr  Basti,  ■ 
Aplerb«'ck-AnelB  K  asa  ' 
Apkrbe.  k-Berithoifcn  K  3W. 
Ararl  V  (In;. 

Arad-Maria-Radna  V  6B«L 
Arad-  Vilujfus  V  t>6k 
ArlM'itirfi«K«i,  ArbnilMmter 

Z  4-.'7 

Arbf it>-rwnhnangvit,  Zwunir  xiir 
Errichtung  dnranlben  darf  dir 
BnhnBvn«bniiffonK  nicht  nun-  , 
sprechen  Z  4'/7. 

Arbeitsdauer  der  Lokal-  und 
StmsiKnbnhnnugcMelltent  ein 


Bundarlnss  des  Ministan  der 

OffeDtUohen  ArMtno  Z  m. 
Aidran-Pnnt  d'Ardros  0.  N.  438. 
Arenberg    —  Ebrenbreitntein 

K  4:>4.  B  6«f7. 
Arcenfiniens  Kleinhalmeii  G9} 

T-ü. 

ArnsberK  —  .Voheim  -  Hüsten 
1'  ä4. 

Asseln    AplerlH!ck  K  .ts3. 
AUch-Open  V  .{14. 

Atugiv— Bulons  ö.  X.  3«1 
Anpsbnnr— Haunstetten  fi  KK 

Aii,jecd  -  Luhat8cho«its— Iidhat'. 

»i-howitz  V  794. 
AnniaU' -  Bcaaounpn  b.  Vieu 

H  tx)7. 

Anmale   Euverinen  *>.  X.  .'Jf^o. 

AusfülirunjrsanweisuniT  vom 
1.*].  Autrust  18US  SU  I  8  Absats 
1  und  9  9  des  Onsetaen  über 
KleiBbnbneii  and  Primteii- 
schluaabahnan,  A«i>d«nng 
\  otti  2».  November  190O.  ta». 

Aii^stniid  dfT  Str:iss>-n)  laiiii- 
»lige^tfllten  umi  .liy  Hifiitf 

Atistruli»<.iieKüionien,Stra»iseii- 

liahneii  041. 
Autonii'bil  und  Stra^senptlaüter 

zm. 

Autnmobilwngen,  elektoischnr 
Z4M. 

Avignon  und  Umgebung  Ol  X. 
AvmnclMs-^c  Jnmm  B  687. 


Uaalon<t--.\tti|rn3r «.  S.  383. 
BAcs-HAdsig  V  73L 
BAcft-Xanostor-SsAntovn  Y  224. 

BAcs-Pambutv  V  7.11. 
Bics  Toi)olya— Ada  V  < 
Baden  V  224. 

BarwaM.-   I.ntid.-.  k  1'  270. 
Bttlitibetrieb,   Ber<-'<:1iiiang  der 

Motorleismnjr  Z  Mrj 
Bahn<'ruerbs>:'-s<~l'ikf<<'.  »ht« 

Nichtigkeit    bei  VerletAing 

gesetdieherFonnTorschrifUn. 

Or.  K.^rl  Hi;s. ,  Berlin  S76. 
Bah  n  k' e  ne  1 1 1 J 1 1  i,- u  u  gsbef rii«t  nng 

zm. 
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Bahnholieitm-echt.  Die  Befrisit- 
ung  der  BftbDceDehmigang 
ist  ein  AnafloM  ilw  Baliii- 
hoh«ttanNi]tte  Z  9XL 

Bajinmotoren.  Ber*chnuog  der 
Leistiinirsfäiiitrkeit  Z  282. 

Bahiiinotoroii,  Dienst Iciatuni;<-Ti 
Z 

ßahnmotoren.  R«i;«l(inK  Z  Ißi. 
BahnwagKn,  lVtittheiliiii);en  flb«r 

Xeuemnjfen  Z  MO. 
Kaja— Dund-Patoj  V  3U. 
Bigmok— Ö-Komvicn  V  7301 
BaUt-Mtini-Knrwxtur  T  OH. 
Balaasa-OyMrmat— K^kkö  V4.)7. 
Balaton  -  PöIdvAr-  rj-D«»nibo. 

v,,f  V  l^"«. 

RHliit..u.8zuGy«rgy~HumV6ai. 
liBlJnieitshofen— Anlfii  B  79'). 
JlaltitDore ,  Begrfthnisswntreii 
Z  231. 

Baliimore-Belt*  Linie,  Strooi- 
rntthnas  uittal*  dritter 
Seliieiie  Z  49& 

Baltimore,  tha  Street  Aailwa; 

Sv.r.Mii  Z  712. 
BjiliiiiKüs'.    «ml  Ohio-Tunnel, 

S 1  r '( 1 1 '  1 1 1  (>i  u  ni  i  ( ( el  .sehtaaen^Aii- 

ordiiunp  Z  3H>. 
Bunlly-Hunya<l-Zi)nh  7  66«. 
B4n6cz-Un«vAr  V  314. 
fiardenbenr^nib«  M»ri«  TIm- 

rMift  P  314. 
Bannbecle-ObMorf  K  TOL 
Bannen  -  EltNnfeU  -Vobwinkal 

B 

Ii.in.r.-h.r  itiiiiiMl  P  TM. 

HarUtiii  V  144 

Ba*ol.  Sti'!iss«nlj«htihl|ife  Z  710, 

Baxtille  -  MontpamnwM  Champ 
fle  MarM'etoi)e.St.  OtHtti, 
(riflcbe  Stntnenlwlm  mit  Mit- 
lieh«iii  Sdilitikwuü  Z 107. 

Bauseet  -  ^farMÜlc  Tfotaque 
».  N.  224. 

Bftyurisc-he  V:zi:iiil-  iLtpl  L.ril,';il 
hiihneii  im  Jahru  lim  4W. 

Biiaii<-niii|M  b.  Viflax— Auniftle 
B  an. 

Bt-t'^Klcrungamittel    in  Orom- 

Stedten  Z  'JOS. 
B«k«s-ßiVk«M3i«b»  V  «SO. 
B«kte-CMtba  V  GSt\. 
Öfk^-C*Bba-Bfk«s  V  esc 

i5.  k.:s  v.'.szti.  V  tm. 

Bul|;j.'ii>  KleinbRbneD  im  Jahre 

l'.'Ki.  7~S. 
Bensen ^Altsta'li  V  KV,, 
Beudn-Petenir»ni«in  V  *B. 
B«reczk  -  K^i  .  YAiArboly 

V  457. 

Bere|tssA8s^MAi«aalka  V  SM. 

V  m. 

Bereti^lM  TL-  I'  l'J4 
IJ'TU'«-  K  ;:t>. 

li.rjrtialiii.ii    «l.i    .SchwfU  bis 

i'«t<'.     II    ij,.i„e  Zahnnd- 

liuiiiien  7.  .'«iS. 
n.-i  L-li'.iVMi-  .Xplcrberk  R  383. 
Bersjüch-Uladbach-Cftlu-Deutz 

PTSI. 


Berpreiclienxteiu  —  SebfittCD- 

bofen  V  m. 
Btrlin  K  4J& 

Bifriio,  elaktriaclie  Hoeli«  mA 
I     Cntergrandbabn  Z  iiH.  Z  US. 
Z  .-£14.  Z «7.  Z  7ia  Z  7«L  Z6001 

Z  8I(». 

Heiliii— Oi-ossHehtarfelde,  Vor- 
ortbahn Z  284. 

Berlin,  Union-ElektriaitttB-Oe- 
sellschalt  3St. 

Berliner  StrasaenbaboeD,  Oe- 
Ibbrai  im  Vark^hr  Z  SÄ 

Itoraer  Oberlaudbabnen  Z  810. 

Ber«clorf— Rheinwpi-ft  n  iVl 

Ber«.iorf— Vochem  B  14  >. 

ße«ztercie  -  BAnya  Harmaod 

V  4.17. 

BesztercM'BAnjra — Koi^rtniesa 

V  423. 

Betonnnterlfttto  beim  Gleis  '/.'•iTi. 

BetriebBarlMInungen  144. 2Sä.  274. 
3I&  aSSL  383.  481  406.  660.  «87. 
73ä7M.  (Siebe  auch  itie  Namen 
Jer  einselnen  Bnliuen.) 

Beti-ieb!'ko(«ttTi  -  Kt  iiiitMiiti«.'  ftlr 
den  PeriKinen-  und  GilterviT- 
kcbr  bei  elAtriiohem  Betrieb« 
Z  429. 

Belriebsresultat4;  und  finanzielle 

£rKebniaaa  von  Stnwtwnbab- 
nea  nash  SHifMininir  dM 
elektriacben  Betriebea  Z  793. 
B«trieb«ror«ebrifteB    fOr  di« 

Scbwebebabn  Bannen  -Klber- 
febl- Vohwinkel  .110. 
Bettung  Z  CM. 

Beuel  —  Bonner  'l'hon  waai-en- 
fabi-ik  B  22;». 

Beutbea  O.  ä-Piamiki  B  •JSä. 

Btiz— Giyon  — Tillan  (Saine) 
di»tribatiott  dVaertia  61m- 
triqne  <>t  ebemin  de  fer  Z  708 

Bichl -Muuiuu  V  144. 

Bielefe»  I    lira.  kwüde  B  22i. 

I!h-lMt".>M  -  llrii.'k-.v.-,|,.,Vfrlünge- 
tuiii,'  hl»  iiahnhof  Bieleield 
•lei  Kleinbahn  Bielefeld— 
KnRer  P  t^Tj. 

Bielefeld -Knper  B  Xil 

Birkeadorf-Merken  B 
Bisrnrosse — Parentis  -  en  -Born 

\,  GIG. 
Bisinnick  — Buer  K  144. 
Bismar.  k  -  Horst  K  144  B  C>.7. 
Blie<linirltHii«i'ii  -    Dicke  Eiolie 
11  2-'.> 

Bliifksiirnnl.  4l<-ktri'tnui;netis<;h 

von  Valentin«'  /  4t«i. 
Blottendorf-BUrcetein  V  GSCk 
Bocbolt  —  Oroenlo  •  Lichten- 

voorde  P  44 1 
Bochun>»'r  Se!i)ene?jstos>>ver- 

bid.hiiis;  Z  A-P 
llnckfiiliciiin  r  Wiirti;  in  Knmk- 

turt  a  .M  — Bm  kenliean  K  DI'«. 

Bookenlu-uiiei'   Warte  -  Rödel- 
heim K  .tl-i. 
Böble  t>  273 
BAnnpeu-.-Xidau  K  4j6L 
Boia.Ouiiianme-.'Boaen  «.N.SM. 
nnllM-eiler-Ctiluiar  B  73«. 


Bonner    Tbomraarenikbdk  — 

Beuel  B  325 
Boideaax,  die  rl«ktriaebe  Tram- 

way  Z  40ft. 
Bordeaux,  elektriaehe  Bahnan 

Z  39«. 

Boreo— Xa^ry-Enyed  V  4.07. 

B.pry-iiiw  -  ,M  I  iiÄiiii  n  \  TJi. 

t  Boryslttw-Stebnik  V  ftMi 
Boskowiis  —  Oroaa  Opatowitc 

'     V  144. 
Bo.i-sAny  B  tW7. 

Boaton,  der  Bahnhof  Siülivan 
S4)uare  dar  Boatoner  Hooh- 

bahii  z  m. 

Boston,  elektrisehe  ßabn  Z  76t. 
B"^tr.n.  ic-iir-^  Kraftwerk  und 
lIuclihahunMtz  Z  326. 

Bo.itoii,  Straasenbahnwagen 

Z  ti'il. 

Boiriioner  Uoohbahn  Z4S&ZOI01 
i    Z  Wt. 

Boatoaer  Hoobbabn.  Bfcnat« 
I    fQr  den  Ztqcdieaal  Z  Iba. 

Boatoner  neue  ünterfmndbahn 
Z  to4 

,  Bostoner Tiufbabn,  Aiisdehuunff 
I     derselben  nach  Baat  Boston 
'     Z  .'fiti. 
Boistonar  Ti«f-  und  Hoohbahaeik 
713. 

I  Boadtr-Coitained  K  Sää 
Boadi7  — Nettenburai  (Scbw«ia> 

I     K  353 

!  Boulopno  -  »nr  -  Mer   und  üm- 
RebunK  ü.  N.  733. 
Boure-de-Ftefla—Bta  Botalia 

B  :t.>3. 

Bou-Zareah-Hospital  dtt  Day, 
Alirier  ö.  N.  334. 
,  Brachstedt-  Trotha  P  3191 
,  Bracht  K  374 
Btaekwede-BielefoM  B  «&. 
Bnukwede- Bielefeld,  VerlAnte- 
ninc  bi<«  Bahnhof  Bielefeld  der 
K I  ei  n  babn  Bielefeld  —  Eagvr 
1'  Kl  i. 

Bruckuede  -  Bielefeld  —  Scibild. 
esehe  B  424. 

Brii.l  V  7;H 

Brad-Valiaora  V  (£& 

Brand-<GomeHniOnati>r  P  316. 

Brand -Stolbergbamoier  P  316« 

Brandenburg— Roakow  B  4ö8 

Brebach -IlalberK  K  224.  B  «."j. 

Brebfnlva— I  s<'nefalvu  V  794. 

Brechten  I'  ö!*2. 

Bre^ana- Siani'dmr  V  7.11. 

Bremirarten  -  Dietikon.  elek- 
trische Strassenbahn  Z  läA. 

Bremaayalem  mit  auf  eeapeiobar» 
ter  Luft  Z  SSd: 

Bn>Btau  P  313  K  3i3.  K  383 
1'  6."v0.  B  733.  B  7»4. 

Bripliton,  geplante  Si  lnienbalin 
Z 

Bripnais— St.  Genis-Liival  a.  \ 

tVK; 

Britisch  -  Ostindien,  acUuiai- 
sporige  Bahnen  im  Jabre 
i8tt]900  714L 

Brocten— Rothkrrtacham  Pm, 
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Brody-Lt'Siniöw  V  731. 
BrOcen-Latiefulir  K  4/3. 
Brosen— Soboitlantl  B  ■1-24. 
Biotiingeii-Pfondieiin  B  458. 

B  697. 
BfoU— Ebc«1i»  B  SHOk 
BromWir— PrlniABthal  K  383. 
Broinl'i-i-^-  SilirttttereJorfKSSS. 
Brooklyn,    KAutfe  Baluifrngeii 

z  m. 

Brooklyn,  Entwicklung  der  Vor- 
»tadtffubiote 

BrooklynJIochbnhn  wafceii  Z 159. 

Birooklyn,  neu«  Wagfu  Z  3i8. 

Brooklyn  Bapid  Transit  Com- 
pany, Kniftwnke  und  Ter- 
theilunessystf'inZSCBb  6tea«r- 
leistuiie  3'Ai. 

Bruoklvi^    Kapil    Tromit  Oo.| 

ürooklyii.  R«^ttun(;swagandi8B8t 

f«r  Nothfälle  Z  7.V). 
Brooklyn.  Aber  »Ii«  Xothwenilig- 

keit  d«r  ürwaitarung  dei  End* 

batmliofidwBrooklyn-Brilek« 

Z4S9. 

Bruck  -  Fasch  —  Tranneraltn  V 

Brttlil-Wessf-linK  B  "Ax 
Brogjre  P  m  K  423. 
ßrüssow— Strasburg,'  V.  M.K 
Brüx— JousJorf  B  IXS 
Bruneok-Sand  in  Taaftn»  V  630. 
Bnehbeira  P  TM. 
Buehholi— Andartm  K  Ol 
Bodafok-Efyek  V  «57. 
Budn;c^7.-K.  :..i.f".M  V  4o7. 
Bmiaki  -.«  -  Zsiiuili*»k  V  731. 
H-idiiprst  und  Umgebung  V63j. 
Iiiidapest«r  l'erSüiK.-nvurkehr  in 

den  Jahren  18,S<)  bis  VMt 
Budape«tcr  Pferdebahn,  L'wbaa 

auf  ttlektrischsn  Beirieb  Z  809. 
Bitdap«»uVeikeliiwniuel  ZXl. 

X  9B0, 

BOekarsehan: 

American     .Street  Bailway 

Investments  466. 
Oort^epius,   die  elaktrisehen 

Bahnen  !.>']. 
Fliegeaer,  die  Uuiüteoeningen 

mit  eiofaohem  Schieber  931. 
Oronbritannien,  europftiacher 

Kuntiuent,  Ourii  ht  über  den 
Bau  und  B>'trieb  sclimal- 
Bpnriper  Kalmen  C^I.'J. 

Güldner,  Hugo,  Konstruktion 
und  Betriebser^iebnisse  von 
Fnhrgeujfmotoren  <tir  llils- 
siRo  BrennstolIV'  Tins. 

Hanchatt,  Müdem  £lectric 
Bailway  Hotoi«  154. 

Hirseson,  dii.-  Stadtbalineii , 
deren  Biiu,  Beiijfb  iitid 
finanzielle  Vurliiill  i.is--  :;jt<. 

Hiie  de  Cirai.s,  (ji  uji-li  i*.-* 
der  V'erfnssunp  uinl  Ver- 
wultuu!;  in  PtvUKüeu  und 
im    J^outwben  Beicb 

Kocb,  Penonanverkehr  im 
Jahra  [«08  TOB. 


Koiui''^'^'--  Tas<-henfabr|dan 
der  Klein-  und  Sirnssen- 
babnen  ii.  ».  w.  f<ir  die  rliei- 
niack  -  westfiUisditin  Indo* 
atria^biete  376. 

T<aiiin«\  Eaperimanto  di  tra- 
aiona  elattrlM  anlla  liaaa 

ferroviaria  Bologna — San 
Felice  sul  Panaro  42ö. 

Lauinu,  Pietro,  la  trazione 
elettrica  sulle  ferrovie  itali- 
ane  7(»7. 

Liebmann ,  LiliputaU9);abe 
deutscher  Uesctse  1Ö4. 

Lowe,  die  Bahnen  der  Fuhr- 
werke in  d<'n  StcaeaenboKen 
643. 

Harauna  jrrosaer  Verkehrs- 
plan von  Rp'iliii  iiiiii  Vor- 
orten fttv  lü-j  .[.aiir  lyyj  a-i. 

Musil,  X\'.>i  iin  inotoren  .'10). 

Rdssilur,  i>r.,  ii ,  £l«kUt>ino- 
tnivn  fikr  AVeciiselatMU  oad 
Drehatrom  707. 

Schaleher,  daa  Talefraphau« 
wege-Oeseu  vam  18.  De- 
zember iSflft  270, 

.Srliii  irmim,  Ball  und  Beirieb 
i'lokii  jicher  Bahnen,  fland- 
biich  für  Ps (I ii'ktiniu:.-.  Hntl- 
lUiU  Betriebsfilhnuitr  ültl 

Schmidt-L'lni,  die  Wirkimt:«- 
wetBa»  BerechuuDff  und  Kon- 
atmktiob  dar  Oiaiahatram- 
DjnamonaaobjiMB  vnd  Mo- 
toren. Prakttediaa  Hand- 
buch fiir  Klektnrteohmkar 
u.  s.  \v.  3*2. 

Seh w;i  1  zk ^  I .f,  Eisenbalinhand- 
biich  zum  Gebrauche  fOr 
das  Publikum,  für  Beamte 
und  Behörden  im  Deutschen 
Aaiclim 

Strub,  die  Barfbahnan  der 
fiebweis  bis  IftlO.  T.  Draht. 
üeilbahneu  798. 

Wen^ler,  £lüktrizit&c  und 
Recht  int  Bentseben  Xeich 
|.»!, 

^^■L■•>L■nJmlnd    und  BuMner, 
die   ElektrLzitJit,    iliru  Kr- 
seugunfr.    praktisoh«  Ver- 
wendung und  Measung  US. 
ZeitBchnft  for  Bauwesen  9H, 
JJuer  i>.  N.  6*r:. 
Buer— Bismarck  Iv  144. 
liMi  'j^vu,   I'.lv.i  i.-ndorf  VcaB. 
Hiisiiacii  i'  Uli. 

Hntfalo,  <lie  Ma.Hsnahmeii  zur 
BewUltii^'unk'  de^  Verkehrs  lier 
l'an  -  Anicriknniseheu  Aus- 
stellnaK  auf  der  Stcassenbahu 
in  BuAlo  Z  470. 

BufTalo  -  SohneepSug  fOr  eldt- 
tn'^che  Bahnen  Z  SStL 

Biifl'alo  UM  :  r:ij--ebttng,  StrBB- 
■"•Iibahlleii  /.  171 

Bullay-  Trief  K  i  "-7 

Bulh'-Freil.uri;  i.  Hchw.  K,  •J:'^. 

Bur^'di.rf  -  Thun,  elditriiiche 
Bahn  Z,  7d4. 

^urladinftea— Hvchingen  B  315i 


Bui 


r  AT. 


Bunsclieidor  M  ark t— ForathauH 
.Siejrol  K  4&s. 

Butte,  inun^eaaante  Mittheilun- 
gen über  die  aldEttiicba  Bahn 
doH  Z  430. 


C-. 

Caiinci— Vocin  V  423, 
Catlourü-TouloDsa  0w  N. 

Califomieu,  basondfl««  Wagen 
Z  892. 

Oamdan^Trantou,  N.-Y.  eine 
neue  el^triaeba  fiabii  Z  S8J. 

Z  .«7. 
Camen-  Jfamm  P  31.t 
C'.imen  -Werne  a.  Lipp«  J* 

V  7:S'. 
Cauiuiiii  V  .'.V_>. 

GaouniriL'i  < 'ii.Luneehaiia— Qnl- 

low  K  144. 
CSanad«,  Bntwidüuag  der  Stzas- 

•anbahnen  Z  28.3. 

Oarl- Emanuel- Kolon  ie—Buda- 
liauiijLiM  K  144. 

Caize    Lüneburg  l'  794. 

Cantig  -  SohÜD  K-M.  P  143. 

K  421 

Coseko"    'jtii  tz  B,  O.  P  G34. 
Caaael  B  144. 

Gassei— Bothenditmold  K  141 

K  14.j. 

Castrop  Lütgendortmund 

K  ."l'i.  I!  ,.S7_ 
Cenr  rul-Loiidou  Bahn,  ßtwchleu- 

nii-'ungsvcrsuche  Z  308. 
t  eiCan-  Xeuhof  a,  S.  B  637. 
Chamouiiix— P^yet-St.  Gervais 

z  m. 

Chätelard-Martigny  K  nai 
Clucago^  die  Penaten  Varbaese- 
runtren  daa  Krmftwerkn  in  der 

\Ve!<lern  .\venue  »1er  Chicago 
Union  Traction  Co.  Z  A.iJ. 

Cbii  ago,  die  Zahl  d<  i  \\  ii>.en- 
nieilen  auf  der  Union  El'.  vuir  I 
Bahn  --  JSelileifenbahn  ~  Z  it;7 

ChicÄgo.  eleetric  Busses  Z  711, 

Chicago  Electriis  Traction  Co, 
Vergleich  awisohea  Speicher- 
hatterie  und  Oberieiningshe- 
trieb  Z  809. 

Chicago,  lldchbttJui.  n  I4j. 

Chicago,  neue  Wagen  fttr  die 
Hochbniiii  Z  IGU. 

Chieag'>.  I 'iitl.ilelpbia  neue  Wa- 
gen Z  iiX.  32S. 

Chioagoer  Strassenbahnan,  Fi- 
nanigebahrnng  Z  tOä. 

Cfaicagoer  Strassenbahnkom- 
nii.Hsioii,  Bericht  Z  '.'7^. 

Chloride  -  Akkumulatureti,  Be- 
nutzung fflr  Stnsaenbabnieii 
Z  K>S. 

Cliluiiielz    KiHiife'sttidt  B  .'is:!. 
Chropt»<  zow— Liivriewiiik  B 
Cisiia— Str/.yiki  V  Ui.">. 
Gtaustbal,      die  el«ktriscbc- 
Sehmaispurbahn  der  kouigl. 
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BerBinRi?i,'ktiüu    (  lausthal  Z 

•JH"). 

Civvälitiid,  Brooklyn  und  Chi- 

pago;  neue  Wagen  Z  SiS. 
Clevelaod  &  EasMra  Vorort- 

Unie  Z  367. 
CimiaaA,  TarbeMaraagan  auf 

d«r  «IciktiriMli«!!  BtyaittnKahn 

Z  470. 

ClöUH-Voi-afel.ie  P  223. 

Glos  -  Muntbolou  —Fang-Mal^ 

koff  ö.  \.  »»7. 
CWn  P  314.  K  m.  B  79& 
Cöln-Deute  P  467. 
CoIii-D«iita-B«rtjMli<GUabaeh 

pm 

Caln-Mtlttieiin  a.  Bh.  P  4j!ir. 

Cüln-Nippes— Dorumgen  P  SM. 
Cühi-Xippes-Xkhl  !•  314. 
Colmar— Bollw«?jler  B  7;i4. 
C'oloi-atlo,  Electi'icity  couteut- 

!  ]at<  il  forKountainBailroBda 

Z  711. 

Con.iuh<latt>il   Car  Heatillff  Oo, 

Heukörper  Z 
CoTbMpiy>-Oara'iix  B  681. 
CoiBdimOBatar— Bmid  P  311 

Cortaillod— BAudry  K  35a 

CoBse-Kniii^r^l-Tt,'  i.  Pr.  K  4."rfl. 
Crantre— Rt  cklinj.-liftusen  B  424. 
I  ;-.-l'._-ld  K  4."kS, 

Crefcld-llnls  K  4Ö8. 
CrefeM-Rhemliafen  Linn  P 314. 
Cr«f«ld— St.  tonnis  P  497. 
Gref«ld>-ITenlmg«n  K  469. 
Crnlpa-Rante— Eaa»  P  €83. 
Crout  Ttiix*  t^Vaiilz*«n>Tdjn 
(i.  N.  ■-':). 

Cioviliiii,  uluki lisclif  Strassen- 
bahn  wui  Heleuchtunjf  Z  7i»2. 

fsaha— Bek6s  V  KSG. 

CMba-  Bök^-Gaab«  V  666. 

Cttenctnlva-Br^bfUva  T  TM. 

Csicsd  -  Keresstnr  —  SncaUc 
V  7IM. 

Csönuidör— K<>nni!nd  V  274. 
CMOutBVör  a.  d.  Theiss— Toinyos* 

PnszU  V  68C. 
fNiorbatö— Talra-Fürcd  V  224. 
Culnise*  -Ml-Iuo  B  TM. 
C'z.  uled-U.j-Kücske  V  :»:>. 
Czerleiiio  K  7!M. 
CxerwloiUw— Ni«borowiU  P  diä. 
Ounkftta  und  ümg^bmtg  T  68GL 

n. 

Iu1.Uj;»um'u  ik  1.1.  iiuhr  —  Linden 
K  144.   B  tlW. 

Dunipfkraftwatfen  Z  104. 

1  )ankHl  inert  —  Ple«  ( enberj?  P  398. 

Darsuro»«— Zesenov  P  3ia, 

Bannstadt-WkatNukB  X  SM. 

Darwcn  {Bn?I&a«lX  di«  elektri- 
■dien  Tminway»  und  der«n 
EiiiricliUinjT  fiir  die  Kcliriclit- 
v.-il>i (-Diinii},'  zur  L>iiiii|iffrz<-u- 
tmik'  Z  7.j4. 

Davi.s  -  Platz  — S.  liiitzalji  -  Balm 
Z  TU. 

LH:brec2«o-^rcM8war4ein  V  €S3ß. 


SacbregisCer. 

Debrecxeu— Nyii  Biit.M-  V  407. 
Dedelow— Fnr>tL'inv.  i liur  K  315. 
Defe-Marniaros  s/.;^:<.t  V6S61.  1 
Delligsen— DiiiiiK'-ii  !'•  '»17. 
Delstern-Eilpe  B  667. 
Delstern— Hagen  K  489.  | 
I  Daoain— LontclMe  0.  TS.  338;  | 
Oeuvar,  HittlieilQnsvn  Aber  die 

Stransenbabn  Z  282, 
Denver,  Stra88eubalinwHR.^n 

Z  Oöl. 

Detroit,  elektn.sciie  Babnen 
Z  .%7. 

Deiit.schc  Etaeubaluunatierial- 
Lieferung  ffir  die  aadafrikani-  - 
achen  A^bnen  810i 
I  Beotsohe  Kleinbahnen  im  Jahre  ' 

'    1900  föa 

Dentscbe  Kleinbabnen-S!n!  isiik 
für  .1»^  .Tr^hr  UüHi  47^.  7l':', 

—  tüa  >ias  Vierteljahr  Januar- 
Marz  1901  6W,  April— Jon  ' 

laoi  7%. 

'  Deutsche  Schwebebahn  Z  7.10. 
Denttcbe  Straaaenbabn-   oad  i 
Kldabaibtt   >  Tarw^tuagen,  j 
Hauptveiaaamlimg  dm  Tar-  j 

I     ein»  Z  138.  j 

Deutochland,    .it<     FMtga  dar 
I      Elektrolysis  Z  -JTI. 
I  Deutschland,  elektrischer  ' 
I      Scbnellbetrifb  7.  752. 
Deutschland,    'Wh-v  den  Stand 
der  elektri»c)i«n  fiabnen  am  j 
1.  8ai»t«abar  1900  874. 
Deutschlands  Basueh  durch  die 
Institntion  of  Electrica!  Enpi- 
neers  ini  Sommer  IKil  /  7'ä 
Deutschlands  Schmalspur- 
bahnen im  Jahre  1S99  687.  | 
Deuljc-Cöln  P  4.W. 
Deut2- Mülheim  a.  Bfa.  P  457. 
Döva-FOzest  V  «31 
Dicke  Bloh«  —  BliedintrhaiMan 

TKasdorf  R  78».  I 

Dietikon— Bremgarten,  elektri- 
sche .Strassenbalm  Z  Ib-x 
Diösgyör-Miskoliys  T  7,;i 
Djiboiiti  — Harrnr  -  Kisenbahn 
Z  40D. 

Dobrzyca— Plenchen  B  14d. 

DJVrzbach  -Mtickmübl  B  lÄ 
i  Dolka-Husst  V  Ul». 
;  DombiratoB  — Me>rye8-Egyhäza 

V  63S. 

1  DombiratoH  -  Xagy  -  KnmariU 

V  CY). 

Dom  ■  Bmtidenburif  -  Uöthehof 
K  (kIC. 

I  Donwgrube— Podleze  V  3S2. 
I  Doppel ve^•l)und-Lok^>nlotive,^>y- 
alam  tfalet,  für  Feld-  und  1 
Kleinbahnen  Z  460.  1 
Dormagen— C'rtln-Nippe»  P314.  | 
I  Dortmund-  Barop  P  71)4. 
liuitminul  — Waltrop  P  ."SS-.?. 
Dr.rtimiiid  —  Km«  •  Kanal  -  Lin- 
Keii  K  7.'j''J. 

l>r:'tva|>Ärt- Noskov<;i  B  ü!J7. 

l>rfli(:ustell  mit  c'--'^'-)'iiiiedatan  1 
Lftngstrügem  Z  471. 


r  zstiBsiiim 

I  ntr^t^atiif«. 

Drebgr«*i<  llw.igin  Z  150.  Z  SS2. 
Dreh^tr<iiiibahn  von  GaaiftCo. 

in  Budapest  Z  9M>. 
Dresden,  Aber  eine  .Schlltavoi^ 

liahtimg  lur  Yerbatmig  von 

StrasaembabnnnfMkn  Z 
DraB«Dd«if-B«ta  V  811 
Dnbendnigniha  P  8S9L 
Dublin,    «lakttiaoha  Bahnen 

z  .-wj. 

Ihiil«  nler  K  732. 
Dulii:Li.jrg— \Vall*ui»e  B  140. 
Dtlrwia«- Eschweiler  P  :il4. 
DtiKseldoi-f  P  273.  P  274.  K  SÖä 
K  687. 

Dttasaldoif— XUer  X  181L 
DHaaddor^PabnealMttg  P  8tl 

DQaseldorf— Oerreebaim  {Glaa> 

h(ttte)  K  3S3. 
J  i'  i  ,ii''<|r.i  r   t.;r  iif.-n1>>  rj;  IC  :  ■^'■l. 
Düjkseldorf^  Uerdintje"  K  4i.i. 
Dütiseldorf- Vohwinkel  K  7.« 
DüsLseldorf-Wftldesheini  P  314. 
Düsselthal  P  314. 
Duingen— Delligsen  B  637. 
Dtxna-Fatfg— Bsja  V  811 
Dona  -  PaUu  —  SorokaAr  -  Taaa 

V314. 

DuplexwaKvn,  ein  neuer  kombi- 
nirter  Sommer-  und  Winter- 
wagen  flirelektrisohefitnuMen- 
bftbnen  Z  868. 

Dnppan-^Badouita  K  9M. 


R. 

Eberswalde,  die  schi-  r.i  i.F:  -e 
eioktriffche  Verkehi  sanlnpe 
(System  Lombard-Gerin) ZTUL 

Echte-Xordheiui  P  223. 

£ckemf))rde— Ow^chlag  P  780. 

Rnhaanj  ■Hagnn  B  145. 

Edteaey  Heidaeka  B  7SA. 

Egyptian  Delt»  Jtaflwior«  17«^ 
row-gauge  side-tank  looomo- 
t      Z  7iri. 

K^-y l>tiHi  lii'  KU  iiibahjien  Wo, 

Kiii'ritbj  i'it^tein  —  Areaharg 

K  424.  H  r.?7. 

Eickhorst   Mm  len  K  4i% 

£Upe-DeUtern  B  687. 

Binbettnng  von  StiaasMihabB' 
gleisen  2  866. 

Elnsehienenhalin  von  A.  Lah- 
mann Z  7.'1. 

Eiu*chi«'i;i;,''-  Halm  Z  41'^. 

i;iii-clnoiiit,->_-  Fi  lJ-,  Forst-  und 
Indufttriebahneu,  System 
Slechow  Z  044. 

Eisonbahuberathuugsnu»schuss 
suKammen geset  zt  mit  dem .\u»> 

sohuns  fOr  den  taebnischen 
Betrieb  Z  3M. 

Eingrub   LuiKlenborg  K  636^ 

Elb.-rf.fld  P  423. 

Elberleid  —  Kronenberg  Bem- 
scheid,  elektrisch.'  Strass»«u- 
baliu  Z  39C 

Kiberteld— Bonsdurf  K  636. 

Kl-Biar  (Chfctaatt-Xettf)— Alger 
B  667. 
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El«?ctricity  as  a  inorivf  iH.wnr 
<in  railways  Z  709. 

fiUktmch   betd«b«iie  JrlUeu- 
iMhofUinrac«.     YmnnliMr  | 
ttiul  Itiffkr   dn  BaüniDf 
siariiicitm  Tnitnmd  xmA  Fahr*  j 
sicTiii-tif,  P.  HerkiiHT,  Berlin  673. 

Eloku  t.-^ch  V)etriebea«Falirz«9Ui;e  i 
Z  m,  aar  gawölmlielMii  Stn»-  ' 
»«II  Z  43-.'. 

Elektri!«')i  betriehtnu-  Wagen,  \ 
Cfinatie«te  Be9ctil«unj<tliic  t 
2m 

Elaktrtoclio  AiikgiBii,  Eanrnif  * 
and  Atufltlttiinit  2  4T1. 

Elektriüclif  Bahn  Z  43'i. 
EUfktiiüche  Halm  iler  Zukunft 

Elfkinscb«  Ualinen  Z  'Jßi. 
Elektrischs  Bahnen.  ApiMunat«  ; 

Eld[triacb«Biabncn,BiM-echnuuir  ' 
dw  Wattatnadenverbraudu  ' 
2  467. 

Elcklri»cbo  BaLneii,  eiii  neuer 

Zwiüuhenisdiator  fQr  St  r»«*cn- 

hahn-OborlcitiiDptui  Z  l.'kü. 
Elektrische    Bahnen ,  Gleidi- 

Htroni  und  Wi-oliselstroni  Z  löö. 
£l«ktrisihe   Bahnen,  neiuoii- 

liclie  Bauart  und  B«trle1»* 

weiM  Z  läi. 
Elektrisch«  Bahnen,  Sdinlcver- 

riihtunt;  für  Suauenbahnen 

z  2/;. 

Elekiri!»cheE:-'-i,1in1iii  mit  iH.ch- 

trespauntt-Ui  i>ivii»ii»ni  Z  TU. 
£lektrii>(:lit>  Ki^enbnhaen,  Eht- 

wickluTir  y. 
Bleklris.  Ii-    K-trlba)in,  «irth- 

•chaftlichtti  W«rtk  Z  S31. 
Elektriache  HeiBunf  von  Btiae- 

Mnbahnw»K«n  Z  880,  283. 
ElektriHhe  kraftwatren  «epen- 

übifr  Straaienbahnbetrieb  Z 

Kli  ki  I  i-i-l  !>•  1.^  iki 'IM. 't  ivi'ü  auf 
Klein-  und  Neben l>ahn«n.  Von 
Hermann  'iDT. 

£l«ktri«cb«  Lokomotiven  und 
Antrieb  der  eineeinen  Waeen- 
aohaen  2  328. 

ElektriMhe  Oberleitung,  Be> 
klamenubrinfruni;  an  den 
Ma.«<t.  n  Z  im. 

ElektrischeSclmf llbahnen  '/.  7.>l, 
neuesK)  VfrsucLe  Z  7il,  Ver- 
«iuche  dt^r  StiidJengeteliBcliaft 
Z  7.)0.  Z  Tiit». 

Ekktrinr-hp,  aelbetthkUge  Block» 
Signale  Z  431. 

Elektriaohe  Signale  aur\rorort> 
«nd  üeberlandbabnen  Z  SOS. 

Elektrisehe  S!adibfthn«'n.  Fre- 
■  |U>-iiz  in  l'aris  utxl  Loinlun 
uml  ilie  Berlin. •!■  H^lIi-  und 
UnterKrnndhahn  Z  7.>1. 

Elektrisrhe  StuHNVeilnrnlunRi'n 
und  deren  Pnlfuni:  Z  4.'J1. 

Elektrische  StraAsenbabnau- 
l«fen,  Anffimlen  von  Störun- 
gen bei  denselben  Z  4äft. 


Kick  tri  »<>he       i^trax^etib.iiui«  n. 

Oberbau  Z  609. 
£lektriaoh«StraeaenbahtHlltt«k-  i 

bUokn  Z  SSL 
EMktriMbe     SinuwnbahBm.  ■ 
t*ro{«kte  vor  den  engliichen  I 
Pill  liiiii'-Tit  Z  3*^?. 
Eliikuiiidie      6traei8«ab»hDen,  , 
Unt«rricbt  für  WageofUtrer 
Z  MG. 

EiditlteelieSttmsaenbalinwaKen, 

neae  Stronuafflhrun«;  Z  7ü«.  , 
Elektrisch«  Traktion  mit  hoher  i 
Spannung    auf   Vollbahntti  I 
Z  i39. 

Elektrischer  Betrieb  Z  m. 
Elektrischer  Betrieb  auf  Haupt- 

und  i>ekundürbahueu  Z  2'29. 
Elektrischer  Betrieb  für  Haupt- 
bahnen Z 
Elektrischer  Betritb,  Vor-  und 
Xachtheile  der  Schmalspur 
R«renftber  der  VolUptir  fQr 
den  eltdktrisdien  Betrieb  ZlMl  j 
Elektrischer  Fahrkartenauto- 

niat  für  ätraH!tenbalui«ii 
Elektrischer  neuzeitlicher  Buhn- 
betrieb, MittheilunRen  Z  7*». 
Elekf  risches  .\  utoniobil  mit  Luft- 
leituntr  auf  •'^trass«n  nach  dem 
l     Systi-ni  Lonibard-G^rin  Z  3*J7. 

•  Blektrisk  baner  i  Europa  Z649l 
I  Slektromeohaniaehe  Noth* 

bremse  flir  Tramfabneug« 
)     Z  S35u 
Elektrmnobilen  und  deren  Ver- 
wendun^r  als  üileullichiM  Ver- 
k.'l  t  >nuttel  Z  m 
KlliT  I'  :;!4. 

EW'-i    I  hK.-ldorf  K  7:!2. 
'i  Elmalioru-Itseho«  P  79i 

KMtfealP  143. 
1  Emden  P  4ö& 
i  Emmern  P  4S9. 

•  Eminertlial- Alferde  1' 
'  Emnierlhal- HaniLdti  P  4U',i. 

1  ili.il    ßuhrsen  P  «n. 
Krnmislioii>n — ErniatingenK^^ 
Enil(iberdnchun(;eii  an  Strassen- 
I     bahnwa^'eii  Z  326. 
I  Enfc'ulu- Brohl  K 
I  Engein- Weibern  (OOterbabn- 
i    hof)  B  ») 
i  Euger-Bielefeld  B  »t. 
'  England,   Kurt«i'hritte   in  den 
elek  t  r  isch<!n    S  t  ra.4senba!  1 1 1  >  ■  1 1 
im  vereiniKten  Königreich  v.iii 
]      1S9I  bis  um  Z 

England,  Kraftwagen  zum  Be- 
I      fiirdern  schwerer  L.isit  n  Z  -7;). 
I  Englands  Kleinbahnen  Iii.  Z 
I     2tO.  Z  96U  7». 
!  Englische  StrassonbahnenZSK. 
EnsiBheira  B  734- 
Kuvermeii — Aumnl-  ■  X. 
Erlielilieiiii  —  WlrsbiiUti,  K 

B  4  -M 

Krtacli    Kaltenbiu  li  B  424. 
KrIa.  h-/ell  B  »CtT. 
>  Erlau— Vad  na  V  Stil 
'  Ermatiugeu— EmitiUbuten  KS34. 
;  Ermsleben-Manafeld  P  7!M. 


Kr-Mih4lyfalvu  —  i'asnild-.Sznn- 

to  V  457. 
Escalator  oder  der  ibrtlantend« 

Aoteig  Z  ISA. 
Baehweiler— DOrwiss  P  314. 
Bsehwi'flpr'-Merkett  P  314 
K^^.•^^^.•  V 

Eiel—  Itt  Ti  4uite-8ur-Mer  ö.N.  7!H. 
Etton  P  423 
Etyek-Budafok  V  4.i7. 
Eulenburc  P  '/Ii, 
Europäische  Mo.  Quire  •  QvselU 

sebaft  ZM. 
Exeter— Hampton  «isd  Ames- 

bury,  Straaeenbahn  Z  100. 
Expre»«-  und  Frachtgiitunter- 
nrhiniuiseu,  gut  geleitet  Z  UtiT. 
Brach— Stetrteo  B  1SL 

r. 

Fahnenburjt-Düsseldorf  P  3(4 
Fahrdraht,  Halter  fOr  gerillten 

Fahrdraht  Z  Mk 
Fahrdrähte,  das  Beissen  d«r' 

»elben  Z  4^31. 

Kahrtlrahtverbiti'iuti^;  tiir  RoU- 
tbüren  in  W  iik't'iischu|ipen 
Z  282. 

Fahrrampen.  Fahrtreppen Z 'U». 
Fahrschalter    für  DrehstrOm» 

Sobnellbabnen  Z  323. 
Fahrschalter  ron  Gans  tt  Cie. 
für  Wagen  mit  «in  und  swei 
Motoren  Z  iBi. 
Fahrzeug  -  Benzinmotoren,  Lei- 

»tuin:r*ver»uchf  Z  2:12. 
Fair  Htiv.  il  Hil  l  ^\^•>t ville-Ei- 
.senbaiin,    einigt:  Ki^enheiteii 

Z  :«<!). 

.  Falkenau— Marien  «r«rder  B  7:I4. 
Falk'seher  nragoseener  Schie- 
nenstoas  auf  den  europliachen 
Ktmasenbshnen  Z  1S6. 
Karkas  •  IMtr  —  Nagy  -Somkut 

V  7!M. 
Farvar  iv  K  -H. 
Fayet-Jvi.  Gervais  C'hamounix 

ZahuMtangenbahn  Z  SM. 
Fe.li'rheri-siOcke  für  Strassen* 

Ii;l!iu weichen  Z  280. 
Fedwr-  und  Stellveiohar  Ver- 

einiffttog  410l 
Feilfibach— Wendelstein  V  firtik 
Feldbahn,  einschienig  von  A. 

r..-iitii;infi  z  .m 

FeUibaiinen  -  Akkumulatoren  - 

lokomotive  7%. 
FeU.-..BHnya  V  794 
FeUö  E;>r-N4imat-Sz.  I£ih4ly 

V  Kl* 

FeisO-fehdrkQt-Ssklabonja  V 
4a7. 

Pel80-yy«k-VAm-PttSita  VCÜä. 

Feuerscliiitz  Z  ^.7. 
Kinkenlier;:«  B  22j. 
Kis.rlieln-  Crefel.l  K  4.T« 

Fluni.'  iinil  l'iugebuug  V  m<> 
Fleiistnui:  Kappeln  P  Uä.  K 

•   m.  B  uiT, 

Flensburg-  Satrup  K  ;!!:") 
Fleurville-1'out.de.Vaax  B274. 
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FCrJ>Tuni;aeinrichtangim  im 

Miiifubetrieb  Z  «ff 
Fosanis -Z'-i  Iii  -"  V  ^'n. 
Kolinwlorf  -  Ju<leiil(vii  \-  V  .'{ji. 
Kurstlinus  Siegel— Aa  l.'ju  lii'.fJ. 
Furitlliaus  Siepi-l— Bm  tscheidi-r 

Markt  K 
Fual»iii  —  Nog«Dt-en  -  Bassiguy 

«.  N.  «38. 
Fourvi^re  et  du  l'OaMt— Lyon-'  i 

iiais,  locoDiotiv«  4  ortmulMi«  I 

et  ä  adhcireiioe  pouT  1«  choniii 

«le  f«r  Z  "10. 
Frankfurt  a.  M.  K  Ml.  B  14.-.. 

B  -m.  B  -.'74.  B  ;iha,  k  "w. 

Frankfurt  u.  M.,  B«iuizuiitc  ilt-r 

«ilektrisflu-n  StinsseubuUu  «ur 

l'ostbef'irduniiijr  4J7.  I 
Ftmnkreidu  der  OuMtMOtwurf 

b«tr.  die  Alten-  nnd  Znnilidi- 

tfttsvergicherung frtaitnuiiMlher  | 

Arb.-it*ic  7.  TOS.  ' 
Fraiiki  ■  ii.-li.    'ier  Vvrbaild  der  '■ 

Mi'iu>s<<iii»alnieii  ;il.'>. 
.  Fi-aiikreich,  die  Ausstände  von 

S  ( i-osseiibahnan  gcs  t  hI  I  t«^ii   i  lu 

.Jaliro  13UÜ  <Ätl. 
Fntnknioh,  die  Heisaug  der 

lUein-ttndStTMeenlMbiieiiaia. 
Frankreiab,  eleklcisehee  Buhn'  i 

Wesen  1!  137. 
Frankreich.  Oi  s  -t,-voiu  18.  Juli 
betr.  luiliuuiscbe  Uübuu-  | 

i:fu   von  Au^cMtelltea  tnid  , 

Arbeitern  Z  C4j.  I 
Fraiikrvii'b,    LukallMlinen   im  j 

Jahre  1S89  148. 
PnakMicb,  Statietik  der  «lek- 

iriwdwn  Babium  Z 
Pruikreicb,  aber  die  Aasstände 

von  StnuaealMüitianceetallUin 

438. 

Fram«>«ische  Xolonialbahnen 

Z  Mit. 

Frauzösiisohe  Xel>en-  und  Kleiii- 
iMÜinen  in  den  Jahi-en 
und  1900  T90i  ßetriebst^rKcb. 
niaae  im   ereten  UallQ*ltre 
1899  uud  1900  358. 
Fri-ibuiK  i.  Si  hw.-Bullc  K  334.  I 
FrL'il>Qrg  — MurtBU,    «luktriscll«  I 
Ei^'iibnlin  Z  l'.'.i  I 
Krcilund    TtUniu  \'  liHi. 
Kr.-istadt  V  M.  I 
Kieu.leuthul   Kl -Mulu'uu  B  4i!4  \ 
FriiMbertf    Hurtbcrg  K  TSB.  j 
Friedberg— OdelsbMcen  V  €35 
Friedriehstlud— St  Jobeim  K  732 
Pa(wii^K«UeiilMic]i'>Stiiimm  B 

m 

Kdi^itcnwurdtT    IK-delow  K 
Klus— Zsitva- Füd^nic»  V  144. 
Fii-<fli  -Itctit«;!!  V  144. 
Fü««st— JievB  V  äaä.  ' 


Gaarden -Kiel  B  315. 

(J.i.ird.'n  -\VL-llinj:doii  B  «H. 
GhIk;! — Zwickau  V  Tüll. 
Ciablite-PurkenMlorf  V  m. 


.Sachrcg^ister. 

Gibloiu,  die  elekurischeo  8traa- 

eenbahBrnoiageii  Z  316, 
Ounraerttagen  —  Kleinanceti»-  ' 

jron  B  7ft5.  | 
Ganz  Svsii^m  fftr  eldEbrisoben  ' 

Btilnil  A  .m. 
Ganz  a  O.- CisHkow  P  KU. 
ttembit«— TiHimeisa»'"  I'  ^2. 
Genom  —  Grauarolo,  ferrovia 

•letiriea  •  denticra  Z  396. 
Georgetown,  BritiBh  Guiana,  die 

dektrbeb«  Baba  Z  9».  \ 
GMr^toim  in  Demeiwra»  dek- 

it  im  iir  <tt  n^smibahn  Z  öl. 
t  «cj  ii  -  W'iali:  B  7S)ä.  ' 
Uerresbdin(aiaablktte)— DttMel- 

durf  K  JSi.  I 
Gerstan— Heeten  K  686. 

GescbÄft'bcrichtf  fiirllTO: 

der    Allpemeinen  UfUtschea  | 
Kleinbalin-QeeaUeehafk  iQ  ; 
Berlin  XO.  j 
der  Grossen  Berliner  Stmasen» 

babn3a2.  | 
der  Darener  Dampfetmiaen-  | 
baltn  ^  . 
der  Lodxer  Stadttschen  St.raa-  ' 

aenbaliMtr'^sel''^^  'iiift  J''  ' 
der  S»;ble«i»chen  Kl- iubHiin- 
AklieD6eMll«<:liaf'  ^.iu. 
OesetzgubunK  und  Erlasse: 
Frankreich: 
Erla-sse  des  Präsidenten  der 
Bepablik  vain  19.  Juni  MOi,  i 
betr.  dto  StTaaaenbabnan  in 
Tonrs  451. 

Italien: 
Anefn  h  rnn  ^sbestimaiQngen 
vom  17.  Jnni  UOD  mm  Oe- 
aeta  vom  87.  Deaember  18S6. 

betr.  Strassenbabnen  mit 
njechaniscber  Zugkraft  und 
Kluinbalincn  37S  41Ö.  4.'>l. 
König!.  Erlas«  vom  31.  April 
1901,  betr  deü  Hau  und  Be- 
trieb  einer  Kieinbabn  von 
Mondovi-  nach  Villaiiova  413. 
Veroirdunug,  betreffend  den 
Verkebr  der  Selbetfithrer  auf 
Offeiitü-  Ii'  n  .Strn.s.'ien  414. 

Oesi  erreiib: 

Erlaw  dea  k.  k.  Ei^enbabn- 
miniateriumavom  <(.  Dvsein-  i 
ber  tmo,  betr.  Konzeesions-  ' 

be')iiii-'iii^-'-  I  ii  die  mit  elek- 
tri^cli«!  ICriili  Jt«  betreiben- 
ilen  nornialspuritren  Klein-  , 
bakolinien  iu  Wiuu  Mä. 

Hreusaen: 

AUerln'iclister  Krlass  V')in  12. 
November  19(K.l.  b.-tr.  die  Ver- 
loiliuiig    d..'s  Enteijjiiungs- 
rechts  zum  Bau  und  Betrieb  | 
einer  Kleinbahn  vom  Balm>  • 
hof  Beuel  nach  der  Bonner 
Thonwaarenfabrik  mit  Ab-  . 
7%vei-^'UU!:eii  137- 
Ailerhuclister  Er  ht»»  vom  'X.  [ 
Kovemberia»,l>e»r.dieVer-  , 


r  Zeitacbrin 
[ntr  KleinbahMn. 

leiliung  des  Ent«ignung5- 
recbts  zum  Bau  und  Betrieb 
einer  Kleinbahn  von  R«nds- 
borg  aMh  Hobenweatedt 
mit  Abaweiguog  nach  dem 
^hnhofo  Bendabong  138. 

Allevl.ru-libter  Erlass  vom  IS. 
DezeuilHT  1900,  betr.  die 
Verleih  -j  1 1  ^'  <  I  (hs  K  ti  t  t!ignung!«- 
recbiM  ztuii  Bau  und  Betrieb 
einer  Kieinbabn  von  Bauden 
nach  Batibor  216. 

AllerbOcbater  ErlaMi  vom  14. 
Januar  tfjOl,  betr.  die  Ver- 
leihnng  de»  Bnteignunf»- 
reeliU  zum  Bau  und  Betrieb 
einer  Kleinbahn  von  Kem- 
pen uy-r  Straelen  iiaeh 
Kevelaer  270. 

Allerhöchster  Erlans  vom  14 
Januar  1901,  betr.  die  Yer- 
Idhung  das  Enteignungs- 
raobta  nun  Bau  und  Betrieb 
einer  Kieinbabn  vom  Pies- 
berge  (Eversburg)  iiacli 
Hlieine  mit  AnschlÜHMen  27(t. 

Allerbö!  listi'i  l-^rlass  vom  11. 
Februar  l'J^Ji,  betr.  die  Ver- 
leihung do^  Enieignuiig»- 
i-ecbti  T.nm  Bau  und  Betrieb 
eitiui  .St  ta-sj^enbahn  von  Bia- 
marck  aber  Buer  nach  Horst 

Allerhöchster  KrlaH.<>  vom  "i'l. 
April  1901,  bell-,  die  Vorlei- 

l'.iLii«;  lirs  Kij!<  ignutigsrechts 
zum  IIa  II  unil  Betrieb  einer 
Kleinliulii;  von  Flensburg 
Uber  Sairup  nach  Uiindbuf 
377. 

AllerhOcbster  Erlass  vom  89. 
Mai  1901,  betr.  die  T«rl«i- 
bongdea  Enteignttngerechta 
zum  Bau  und  Betrieb  einer 

Kleinbahn  von  Westhofen 
nach  der  Hohensyburg  im 
Kreise  IlürJe  41i 
Allerhöchste  Drkunde  vom 
29.  Mai  1901,  betr.  die  Auf. 
bebuug  der  AllerbOobsten 
Komwaaion  vom  VL  BMsm> 
ber  1884  anra  Bau  und  Be- 
trieb der  Einenbabn  von 
Fl>  ii^lii.rt:  nach  Kappeln 
»lurclt  ileii  Kreis  Flensburg 
41-.>, 

Allerh<K'b.>itur  Erlaus  vom  10. 
.luni  1901.  Ixitr.  die  Verlei- 
hung dea  Bnteignnngsrechta 
som  Bau  uud  Betrieb  einer 
Sleiububa  von  Hoohet  naoh 
KBuigatein  SM. 

Allerh<>chstLt  Ki'n^s  vom  l'.K 
.luni  1901.  He  Verlei- 

Illing  dea  V.uU'i  ;.-ni;:i.-«i  ■  lits 
zum  Bau  iiJi  l  Betrieb  einer 
Kleinbahn  von  C>l)er-KaaMel 
nach  AeuiM  44S>. 

AltcffhOalnter  Brlaas  vom  TA 
Juni  um,  belar.  die  Ver- 
leihung des  Enieignuag»- 
rechts  lum  Bau  uud  Betrieb 
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«ilMrK]eiii)>ahn  von  (Sluu nn 
naoh  Kohrods  mit  Abcwtii-  ^ 
iruniren  nacli  KL-Starolviika 

(LoiiiKenliaiii},  n«cli  Kobyl«'- 
piile,  Kl'uazewnia  und  Gu- 

Al!«rlii'Vli9ter  Erlnss  vom 
Juni  i;iOl,  Itod-,  «lic  Voil«i- 
hnntr  il-*  Retlits  zur  Be- 
nchrAiikunit  des  GrundeipfM« 
iJiitrati  M  di«  Braalftuw 
StTHw^iwienbabn  ■  GmvII- 
suhaft  mm  Zwecke  d«r  He» 
IfsÜRuii»:  •Ui  t.'U-ktrifloh«li  ' 
0}H;rl<»it«iii;;i?n  400. 

Alliärlnk'listt'r  Erlass  vuiu  liX 
Juli  laui,  hftr.  <lie  Verl«i- 
hung  des  Enteicoun^rsrHcbta 
tum  Bfttt  wkI  Betrieb  einsr 
KMnlMilin  mm  Elbortald 
mmIi  Bonadorf  633. 

AHorhOelDtter  Eriass  vom  13. 
Juli  19(11,  »Hti.  Ii.-  Vcrlei- 
liiiiij.'  ilv-i  F.iiitMt:iiitii{;5r(K!lits 
/'IUI  itati  uinl  Befri*'li  einer 
Kltjjiibuhii  von  HviMciii- 
in'iiii  iia<  li  Olnii-ui-sul  Ut3. 

All«rl)iivlist4u*  Erliu»  vom  13^ 
Juli  IMH,  botr.  dto  V«rlei- 
hmtg  <l<4  EiitdcnuDcarwsht* 
•am  Bau  und  Betrieb  d«r 
ForiÄetaaii):  ih-i-  Kleinbahn 
<'l<itzc  -  Wurnsicdt  -  AlKt»'- 
-  <  1'  lUK  h  ii<-ni  Bahnhofe 

Viii/cHrHrK  Ki^i. 
AllL'iln'>cbsiI«.*r  Krltt!««  vom  28. 
.lull    1301,    biMl     tlie  \<Jl- 

laihuiif  de«  Eut«i«;iniui;-'- 
n^hta  lumBau  und  Betrieb 
oinerKleiiibabii  von  Prettin 

ii.idi  Auiu<biii-(:  <\iil. 
A  ll>;rluii:li*ter  Ki'ln-*»  vom  '.'1. 
AufTiist  lyoi,  liofr.  ilic  Vor- 
<t«-i  Ktileigiiun^'^- 
mchts  zutii  Bau  und  B»!lri<'>) 
«•in»-'!'  Kleinl>A)ih  vnn  Rer^'-n 
lia<'li  Garssen  tiS4. 

Allerbodiater  £rlaM  vom  liä, 
Sapteiiiber  1901.  betr. die  Ter- 
leihnng  de«  Entfitrnun^'s- 
r«H;hw  zani  Uan  un>l  B<>trivb 
oiMLT  KloiiiJwiln!  ' 'H:  1, luv:'  II 
iiber  HerB»'  »lat  b  U?ii«l>ruck 
■iiit  AiischluMiiKitMS  in  Lin- 
(,■••11  Uli  dc-n  I>ürf  Miund-Eins- 
Kanal  '■J2. 

Allerhöchster  Erlaas  vom  W, 
Sapttiiuber  1901,  lietr.  «lie  Ver- 
leihuus  des  Enteiimunps- 
rftd-ht«  xnni  Hau  der  Kleiii- 
liftlilisi reckt;  von  di'i  tii'rstau 
bis  ilusti-n-H<Miisi'lK'id  Iii. 

Allt;rh«ii  h!<ti!i-  Krlii.«s  vnin  Ii".. 
Sepiember  11101,  betr.  die  Vcr- 
Itfhuilff    de«  J3nt«i».'nun;;s 

rechts  aum  Bau  and  JJetrieb 
einer  Kleinbahn  von  Ziosar 
naeli  Wu»ter«  ir/  T.M. 
AllerhOchstpr  Erl>i>.s  v..i.i  26. 

Si-litoiiib.-r  inOl.  I>elr.  .Ii.'  \\i - 
ii'iiinui;    tlvf  KuU-iKHUutit,' 


ix'clits  zum  Bau  und  Botrieb 

einer  Kleinbahn  von  Wita. 
asyce  nach  Komorce  mit 
Absweigun«  nach  Bobakow 

All«rl)'Vb!^iei   KilasH  von»  S'.. 
Septembei'  lUUl,  i>elr.  dieVer- 
leiliunir  de»  Kcchtr«  zur  Bc- 
»ohrankuni;  des 0 ni ndeipen- 
tbaniaaii  die  Stndtpeniemde 
Coln  anm  Zwedu  der  Be-  . 
festlcnnv  <l«r  alekiriacheii  . 
Oberleitunfftn  ihrer  Stnia-  . 
senhAhn  IX. 

A1lerliöchs««r  Erluss  vom  S. 
Okio'mr  l'.WI,  betr.  die  Ver- 
leiliunc  des  EnieicnunKH- 
rschts  xam  Bau  und  Betrieb 
einer  Kleinbahn  von  Vftrd« 
naob  Haape  TU, 

AllarfaOohatar  Brlaas  Tom  Sl  ■ 
Oktober  1901,  betr.  die  Ver*  • 
l«niun[;    des  Eut«it;nnnf;«- 
recJits  ziuii  B.iLi  uu'l  Ili-tii.'li 
der  Klisiilir\li)i^llX'eke  iHlUe- 
l..-rt-  1  >M--lorl'  T-/7. 

Erlaa.1  der  Minister  der  öH'ent- 
lidien  Arbeiten  und  <les  lii- 
uaruvoui  il.  November  12M), 
betr^HitwiritunKdar  konitL  ■ 
Eiseali«liiHUrekUo««ii  bti 
der  Planfratstollnnir  von 
K  iL'iiiluliiK'ii    im  Entejg- 

Erla.HS  (b;s  -  '!i  i  ötter.t- 

liclien  Arbeiten  M  in  .'S  Xo- 
veniber  l'.lOO,  beti    '^ti  uiiiol- 
piiielitijrkeit     von    Privat'  , 
aoaclilussverträfceD  VXi.  . 

Erlaaa  der  Minister  der  Offent- 
lieben  Arbeiten  und  iIm  lu- 

iiern  vom  '/T.  Dezeniber  l!Kl>, 
l>etr.  die  re)>ert)-Rj:uii(r  der 
Itechle  und  l'llicliteti  von 
l'unzuiexekutivbeanit«!!  auf 
■lie  Aiicestellten  vonKlain-  - 
bahnen  2I<'>. 

Brlass  der  Mini.'ster  der  Fi- 
nansen,  dar  aifeutlichen  Ar-  . 
heiten  und  de«  Innern  vom  ' 
9.  Janunr  1901,  betr.Gewttb- 
ruDj:  freier  Fahrt  aufKlein- 
liiiliii'.-ii       .SriUitsli'.-;iuil«  218. 

Erlaus  .(es  Miiii-ss«  r.-.  tjerofl'ent- 
üebeii  Arbeiten  \  <>ni  l'J.  Fe- 
bruar 1901,  bftr.  äi«}herau»l-  , 
Inns  für  die  von  denKI«ln- 
babnuntamehmem  aasia- 
fnhrenden  Wagebanletstun- 

Erla.ss  des  Itinisten»  der  oileiit- 
licb'.-n  Arbeiten  vom  4  Mitrz 
r.iül,  betr.  Gebikhrenordnunc 
für  die  von  ^!^lilllt^iL'i^ellbahu- 
beaiulen  auszulübreiiden  , 
Ke-iiel  11  II  te  r  SU  <  1 1  u  1 1  p  c  n  ftlr 
Privateisenbahn«'U.  Kleiu- 
bahnen  und  Privataiiseliluiia- 
bnlineii  '.Vf}. 

Krlass  th-a  MiniAt4.-rt> der  nflent- 
lii'lieii  Aibeileii  vom  II.  Marz 
lüul,  lietr.  iteKitui»lii{unK«n 


bei  1'ran8i>urteu  anf  Klein* 
bahnen  m 

Briasa  dea  Ministers  lierOfibnt- 
liohen  Arbeiten  \  om  4.  .\pril 
1901,  betr.  Zastäiuiickeit  der 
ßelx'irdeii  ftir  'iif  h  aus 
der  Beiilhriinu  von  Klein- 
bahnen mit  Ei«enbuhneii 
oder  mit  anderen  Kleinbah- 
neu  «rcabendeii  Beaiahtm- 
iraum 

Erlaaa  dar  Minister  dar  lti(bnt< 
Ueban  AtMtau,  derFinan- 
sen  und  dw  Innern  vom  10. 
April  Iti  ti.  T>^^:■■^•clder, 
Ileij>eku-r.-i:  iiKil  lionitti!;«» 
V«ririituiit,'i--ii  iVir  liie  als  Mit- 
glieder von  .Antsichtsrittheii 
oder  Vorstunden  der  Aktien- 
Kesallscliaften  und  Qaaall« 
«ehaftan  m.  hw  H.  bastalltan 
Staatabaaoitan  378. 

Erlassdes  Ministers  der  SlTant- 
liclifii  .Vibeilen  vom  22.  Mai 
1:m.I1,  Iii-ii\  .Va4-1inahiiiepro- 
viuioii  4l  .'. 

Erlaus  der  Minister  der  öUetit- 
liclien  Arbeiten,  fikr  Land- 
wirthsdiaft,  Uomtoen  und 
ForatsB  und  das  Innern 
vom  »  Jlai  190).  betr.  Vieb- 
wagendenlnfektion  bei  Klein- 
bahn-ii  IVi 

Erla*«  des  M  i  1 . 1  ^  t  erw  der  fitFen  l- 
liciieii  Arlii  iti  Ii  vuiii  MMai 
lilOI.  betr.  Kn  Ii  :i lunB  einer 
Kluinbahiiali'  i  n  iliiiig  liei  der 
weütfftlittehun  I  'ro  vinzial- 
verwaltiing  4bl. 

£rlass  des  Uiuistersder  offent- 
liohen  Arbeiten  vom  SB.  Sep- 
tember IWl.  betr.  Einsen- 
duni;  der  ICechnutit^iUib- 
:4c)ilasse  von  Kleinbahnen 
72.S. 

Erlaus  des  Ministers  .ler  öffent- 
lichen Arbeiten  M'tti  IC.  No- 
vember ItJOl,  betr.  Kreuzun- 
Con  Kwiflcben  fiiseubaltnen 
und  KMnbahnan  nü 

Rumftnien; 

Oaaats,  betr.  den  Bau  nnd  Be- 
trieb von  Prtx'at«iBenba)in«n 

222. 

Königreich  Sachsen: 
Erlass  dtm  Ministeriums  des 

Innern  vom  Iti.  Xovember 
IDlO.  betr.  Benutzung  oftent- 
liclier  Stra.«!teii  t'ilr  die 
lage  von  äti-assenlialineu  I4Ü. 

Sf  b  w  <■  i  Z: 

Transport  -  lii-eU-iin-iii.  lier 
sohweiseriKeheii  KiseniMthn- 
nnd  Dampf^t^hilT-UntameJi* 
mtmicen  3->L 

Bagulativ  vom  -i».  Juli  lüOl. 
b»tr.  die  Beiiuiziinsr  der  von 
Stra'»i«f!nbnlin'*n  und  Tram> 
ways  b.-fnliifiieu  htraSiMsn 
durcL  die  Truplieu  »>H. 
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Vut-fOguup    -l«»  OltftnsUUl- 

!i:iuiitiiiaiiii<  voll  Iiiiila|»-.<(l 
v.mi  l'j  Jui«i  lUU,  betr.  Ueii 
Aiitxiiioitilvoikehr  in  BihIii- 

W  (i  !■  I  I  f.  III  tii- 1  : 
V(;i r(i>;(il<j;   'Ii-*  Militst>_TiiliiiH 
ilitt'  Jnii'-ni  Miiii  -JO.  An^tii*' 
19W),  l><li,  'lif  Hi'i»lelllliit; 
von    eieklriw^lieu  i^tark" 
9troii»nla«cn  918,  370. 
Uowiiiiibnii)n'ii<t>i    Mittel  f<ir 
oI«ktr[}«-!ie  BntiiKT.  Z  iGT  J!  :m 

z  m  ■/.  47i'.  /,  (V.l.  z  :;.i. 

IJta>ßi>u  ,  ik^i  iiiti-i  nal  iiinnlfr  lii- 
Si'iiifiii-Kiiii:;!"  »«.  Z7il.  Z 7.')2. 
'Jlii'iS'uH .    .M:iMliiii«!ii    Iftr  «Ite 

(■ltfktriH<:lii'ii  .Sli'nKKeillnilMMill 

OlMiruw,  StramviitiiihiiiMt»  X 
47«. 

OiRVlikK-Zeltfnik»  U  6(7. 
Oleiabeltung  bei  KUeubnliiivii 

Z  324, 

(il<'i>-  iiiiil  BmllmrintiH vcrc*iMij;t 

z  \:\ 

m<nrno-8elHwla  K  71M. 
tiltthlaiapen,  l'rüfbnit  ilwnMiliiMt 
rar  StrB8ls(<nlMlhn^w^elc«  Z  40(<. 

(iniOr.tl    (ji-.-{;i>ruii;;>  K  l'M. 
Oiiiiiiiiicii     Srlia>'ii»(oiii  -  Mülil- 

■  i.H  f  V  CVi. 
I  iiM  .ll.^i-r    AM.-I«;u  p  JSJ.J. 
iJ.istl  :is,'-l'nltnn  V  46t. 
Goilul.  i»  Jä2. 
OowanMWO  K  'SM. 
0»A!itbenr-Datis«Morf  H  ixi. 
Orandenc  P  STÜ 
Omv.wi.^l'ill,.  V  U-J.  V  ;M4, 

GlttVu^u  V  144. 

•Jravusn— r«ki'|>l.j«!  U  i':!". 
ilrnz  lind  Umgebung  K  '^.^4. 
tirt-nt  N'oflheni  nutl  City*Halin 
Z  711. 

Orviftmber^  Ualaiou  ÜCfS. 
GreilcnlwT^r— Hontt  k 
Oreifi^hagisn  I*  794. 
Oreuobltt  um(  UniBiibuiiK  «'•.  \. 
«4 

<;iiiul.-lwali|    Ofiti  K  III. 
(iriniilo-LirlitciiViiimlir 

iiü.  iioit  I'  m 

GfioH  Biticscli  Tt  t*<  luu  V  Äu. 
GroMl<ntniitii<-nH  und  Irland» 

6traas«nbahiir>i 
Or.  •  Burjtir«i)irl  --Kl.  -  l)ii<*hlii  ils 

K  GIG.  H 
Or.-(JeniHfr*— Guiftinl  K  Tul. 
«'ii.!.«'  -  Opatowita  —  Bosikowine 

V  144 

Gt'<j"-(>p>'it.m    r,    .Skalii/.  V  144. 
Gir.>*-Ki  iHiii^-    M;iri(t2'  l!  V  4.'.7. 
'i r.-TliuriKJW     Knt/'  Um  t; 
üio»»-VV«6l«'r»iiK  Zi«^»!  K  '41. 
B  7!H. 

Groam»  Sariiuei-  StnbiKi'iiUnliii 

im  .Tnlim  I9U>  j:». 
Gi'owieiibtnK.'li  f(  iä^: 


rinwtwanltiiii  V  -m. 
Gnwiwan1iiia~I)«brwi«n  VCSei 
GrOnan  — Saldedt  (Weber  Lo- 
knlbahii)  B  424. 

GiiiiKt   Nuulaodi  B 
CJi'iKiiiiKi'ii   L^onbiouii  U  7aö. 
(tülzc>>\    CRinniiner  Chauasee- 

luiii>  K  144 
Gülzow  — <iieil'ciilK;i>:  11  l'iiti, 
'iiilzow— Strpenit»  P  <{ä:?. 
Güii-4-  Laiiili.t<i^nniiie  V  38a. 
GAterverfFaclitnnir  auf  alrktri- 

«(ch«>ii  Bftlinen  mit  Obarlottnn^ 

Z  4ol'. 

GuiiilxiMskii .  lu-ii      AniJiK'"!"  V 

;s:i. 

daciisluiii  V  ÜM. 
Üy«'>kviiy«s— AI«M>-r.«iidva  V  630. 


Uaa«- Lambach  B  C»?. 
Ha(Uinui--Oberti«ft>nkacli  F4ä3. 

HiiK«"n  P  ?-:4  K  Tn? 

Hajjeii  -t>fUu:  11  Iv.  WX 
HHjf.  ii    Kukt-«-v  IS  Uö 
Ha^'cn    Ilci.I.  rk«'  K  4A). 
Ifniilt'ck       Haus  liilukismai 
!•  4:.7. 

Uaixerlooh-SteUen  B  4i4. 
Haiiifalil-nvvrteoh  V  «4. 
Halns-Scegicd  V  m. 

Hnlb«*nr— Bt«T»m-ti  K  «4.  B  3*6. 

H  i^'r  a         H,   1  1-.. 
lUUtlial    -  \'  .|"r7, 

Hniiilmr;.'  Hl.n  k.  iü  tr\vk- 
ti  :>i;lii^  I u.-^pteubuiin  Z  iU'ö. 
Z  Wi 

Hitiiivlit  -Kiitiiierthal  P  4'iUL 
Hnn  m  K  144.  B  4;ie>. 
Haiuia— Oamoit  P  913, 
Hanun-Wcrl  i.  W«tf.  B  ?74. 

Harrtir,  Ki>"  nlmliu  '/.  'v:<. 
TlarilxT'.:    Krii;.ll<>Tt;  K  ~t,iJ. 
ifii  i't  T'  •  M I .  <  '<  I )  1  ti ..  ( •  lefat-  und  üad- 

ft.iiii<-ii  Z  A",\ 
U    lli  .  «   Mf-iiiiiceii  K  S74. 

Hu-|'i-    \  .>(-.|ti  V  I  H'<. 

H.i>n-ii   •  M-rstiiii  K  <  M'. 
Ha»t«n— K«)M«t-b«iJ  B  TJSL 
HüHtenrath—  Wm  th«9rh«id<! 

r  ::(4. 

Iltttliiißi  u    Weil  mal-  U  IÄ7. 
TIavniia,    dii.'    .■•t.'iiltisi-lien  Vw 

kfliiMiiitte!  Z  MU 
lIuiiDÄlelltMi  — Aiiv^biiru'  H  ••"•l>. 
Haupt   und  LokaieitH^nbabueu, 

Ki  t^it/.uii|feii  in  Scbienanbob» 

Z  Jifi. 

Hau»  Maar -Uerdinsfii  B  733. 
HTauts-GeMcvi-yH— Villi*'!  -  K  4.>i. 
HechiujKin^BurlaOiii;,'«!!  B 
llij'likTrilKfUii-  ÜliiTursfl  K  ■.'74. 
Ik'.McMlvif  OI»-jliii-l).-f  K 

tt  i:.s7. 
Il)-il1>r.<]u<    ll-(>'M  Ii 
Il.  iii>l..-lk'-  IJ'mthioikI  I'  '.iS-J. 
Ili-i>'li-rba«.licr  Tlialbalin  K  73^ 
Hi<  i  xtt  II  s  <l«jr  K  tei  n-  utid  i^lrasMn* 

bnliTH-Ti  hl  Frankreicli 
it«r    StraAtuii-  iiii<l  L>ikal- 


H^ixangeart«!!  von  fiabiivacan 
Z  IM. 

HannC'botti^Liirwnt    X.  456. 
Henlecke— Ettkeae)-  B  79ß. 

Ht  nlffke-  Ha);eii  V  4'.';!. 

HelkliL'i',  1*.  Viiiii'lairi-  un" 
!{■  L'l  r  ilirf  liüil'uni:  zwiscli  -n 
Treibiad  iiitit  h':ilji>ciii<ilie  lür 
t^lekti  i.->r.l(  beirifljfite  Kiavu- 
lialiutaht'cuUK«  STni, 

Huniiaiiil  -  BtHwiui MB»  - BAitva 
V  467. 

Hermann,  Qbar  el«klriMilM  l.u> 
kouioiivrn    auf  Klein-  iiinl 

N'elKTibüliiH'ii  '.W. 
H.Mi-.ul'M'u.,    Kr;M,/.i,,..,r  P;tl4. 
l|t-n  iiwii  iiv- .Scli.iiilinil).'  K  Ivlt). 
Uvi^L-Iilmi  Ii  SuljfMkallMtlir- 

llarUMilVli«  l'  144. 
Hci-K-ti   R««klUt8baH.-<>ii  K  4SI. 

U  4  i4. 

HontuBanraUi-Afdvit  Riolit«- 

riob  K  -i-.M. 
H^tbirak    Va^y-LM-iitiMHi  V  C-ö. 
BfU'lt-bfi  Maitieraoll.lletriebs- 

HL-cbsu)  7i!>. 
Ht>uiiuir    Kalk  P  <«I9, 
Hilk  K  4j^. 

Hil."«:.  Ik-iiiKi,    Iii'  l'ritall- 

v«r»ii;lt('ruui;  Iwi  MihUiMchaii 
Stfaraauliaknbetnab^a  6SS. 

Hilw,  Dr.  Karl.  Xicbtiekeit  tl«r 

BahiivrwL>rb»i;es<hAfka  bai 

Vorltü/.-.iii-  :.'<:'-»'' 2lii:|]t>rVQmi- 
vt>rs<  liritteii  (»7(i. 
Hinter  -  Trvbafi  -  Loeliotriia 
IJ.  (Ö7 

llc.JiueiJ>-  VasarhHly  V  3I& 
H04ei^;-Bil(»  V  731. 
Hsebai-SaiiiKatalD  K  «86. 
ffBftiart  iMiKxiaart  <lt»  Vvr- 

balten  der  Iwl  der  flnM8t>tt 

fA-ipxiifer    Stuis^eiibuliii  im 

GebiaiU'li  b(*tii.(lli<'l.i.'ii  Luft- 

ilriii'kbri'iii^^ri)  (Cll 
Hiiii;;t'u   Mnriaiiorf  P  UI4, 
nciiiiiiu    \V«--«teriaBd    a.  Svit 

K  m  H  4(.s. 
Hi>henUnihi4r$— Letiiiaih«  P  A!Si 
Huh«iMybnrfr-WesthofttBK4j& 
Hollewliaa-Zün  V  a», 
llultliuiisfii    IM'-ttunlxT;;  P  IIA 
Horn  -Paili-rborii  P  '^\'^ 
Hülst- Bixinarck  K  144  B  (►■»7, 
llof  sr   Gri^ilVsnUsi't;  K  IWI 
H..uschka-Prac  V  731. 
Hiiiltion  --  Albaiiy,   neu«  eU-k- 

tri-chf  V..|llMihii  Z  J-St. 
Hackvsroai  —  HaiUd-k    II  an« 

P  457. 
Httl.x  Crer-I  I  K  4&& 
Jlilrtli  1'  ;;14. 

Have8v,ilj:y  -  Mariti  -  Bcin«t« 

\"  40» 

Hulwakfii    Uirki.Hit«  Y  3V». 
HuMt-üvIka  V  ^ 
Hy^m— Tonlou  A.  X.  <SK. 

I. 

Iihia   Obri-- Raibach  V  314. 
ll«>feM  Hnlbionii  B  146. 
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VI  Ii  .Iah  fK  :>■>;:  i 
Oraetober  1»:.) 


S.i(lin-;,'NTl'r. 
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IbiUiuia,  KtAftwerk  unti  di<t 
VertbeiiiinsHinlA!»*  ''«r  L'iiioii 
Ti-actioii  Co.  Z  400. 

Ibalttllationsmaitiml   fttr  «lie 

OlKTlritiiiiK  <')fktri(>i*hw 

Ii  t  i  :ik<?u  —  S(.  Bcataiibori: 

K.  4.i6. 

IllterDBlii'tiali.T  Ki-^iMiliuhiikiiii- 
tftHiS,  VvrhauiduDisen    ikli«r  , 
elcktriaclu'u     (tviriob  auf 
liAupti  Xi'boii-  und  K.laju- 
baltnfrn  Z  ISO. 

Ilitcniatiui  »It'i      l'tM  inui.enlvr 

.stnj'<.s.-iilialiit-\  cieiii  liVI. 
1 1  t'M  imtiwiialur  Stra>^!"'iiliaiii.- 

kuiigr»->^  in  Pni  19  1'.«".    Vi  n 

K.  A.  Ziffer  JÜ. 
Ibtfintitioualor  Sira«A(.>ubaLii- 

koujrrvM  in  Farin  Z  ;t34. 
luvalldmibAlinhpf  —  V<!raaill«9i, 

flektrisL-ltvr  Botrieb.  KraD* 

wi-ik  von  Miiuliucaiix  /  7.  :1 
l|»ilv-I{i.'r7.i!iuzL'  K»t:iliiikirii 

V  [U. 

■  fj/nkiilloM      Zill  Iii" /.(k  - 

Kün  -zinaloin  V  :X)J. 
Irluti-N  Kli'itibabntii  lal,  . 
N>  i  l()liii  1'  Xlb'J. 
I»irriw)in^L<-tinatlM  B  'Jit 
jMlinirton.  Kraftwttjrfn^Ausxtifl- 

luiij:  Z  -IJ.S 
l-'<ilatii>i!.»rflik-rli''>iiii:iiiiiiii:  l>i  i 

Olii't  lHiiiii);:-iiiiilBj;»'n  Z  Jllv. 
l-^olalioti    Hill  Leituiiifauidei 

stniiil  i-li-ktriitclHUiitraasuii' 

haliii.  ti  Z  •.'•Jii. 
N.»lat>iii  n  Type,  n«u  Z 
lisli«,  dni  piä  importonti  int- 

piauli  d{  el«tlricit&  fkcii  in 

JtnJi»  dal  im  nlla  6110  dul  '. 

WO  Z  C4a 

l'iitieii.  Km»  !■  11;,  (tfv  elok- 
trischi'ii  Vi'Dbiiliiii'ii  uikI 
.Stia**etibnliiifii  Z  iTI 

llalieiiiselic  Mitleliiipfi  Laim, 
elektrischer  Hi-tiieli  Z  I.'!>. 

Itaelioo-Eiinfilioni  1'  794. 


.lii^/-Ktn>ke|Fyhäiia  —  Sorukaär 

V  rs;;. 

.(avji,  Si  limal.«|»irl)ul>iieii  Z  .V'.V 
jHi>eyer  btra«»eiibabu,  aiuigo 

Gerüth«  daa  nOnIHc1)*h  Thoil« 

Z  löa 
.1«lava-Batk6  V  «W. 
Jomdorf-BrOx  B  TSL 
Judenbiirff— Fohtisdorf  V  3K. 
JiiterbüK    Liirkfiiwalcie  II  If'. 
.Tütcrlio}-— Lufkfiiwaltli-,  Krei»- 

Klciiihahnvii,    Von  T«elu>w 

2;«. 

Junprrnnl.alnilokomotive  No.  -I, 
el«ktri8<-lie  AuBrnaliiue  Z  -äG, 


Kaadeii  -Willoniitz  K  ?-M. 
Kaba— XiUudv-ui  V  üij. 
KaKel-Altenliagen  P  fin. 


Kald«iikircii«ii  —  Oebel  (l>ei 

BrflKSttn)  K  'JH. 
KR)k-H<4nmar  I'  Htü. 

Kalk   iiixli  i'  llU 
Kalorüu  V  ;;14 
Knlocsft— Dniiaii  V  i'Ml 
Knltenlmcli-  Ki  lai  l.  IS  4'.'l. 
Kalli.'iitiiiuli    Stiuiiiii  Ii  4'.'4. 
Kalt«nltach  -  Stuiuni  ~  Fairen 

Kall«uau««ra  V  39tt. 
Knnicni-ia— Xoroiclaki  V  4£L 

KaiiK-niii.  IHe  «rste  EiMtibaim 

Z  7./J. 

KiuiMiis  (.'ity.  iln«  System  ili'i' 
Mc-t iMpolitaii  -  Stra*><-iil>aliii 
Uii'l      (Ii«     OstsnitcMi   -  Klok- 

iiisciit»  titraraenbatiit  in  Uur 
JiAppalatadt     Kaiuaa  City 

X  m 

die    stinssPTibalinm  >Ufr 

f^iip|:i_.N:-ult   Z  1.j7. 
Kapei    Dil  :iya      K  ipolliuk  -  M»- 

luislor  V  7'.H 
Kii|><iln(jk  -  MonaMtoi'  Kapei;- 

lliinya  V  794- 
Kni'osvsir  Szigütvär  ti  14i, 
KniJif»-!!!  —  Kieiuibor;    P  H3w 

K  äSa.  B  (Si7. 
KapuTAr'tiartha  —  OvAr  »  Vaa- 

hv^y  V  4.')". 
KarlshaU  -Murkelagi  iüi  K  CIsi. 
Ki<taliiikiita  —  Ipoly-Beneii«»» 

V  144 

KetBkfiiiül-  Lajosiiiizsi*  V  4."jf», 
Kcc'.-keniiif -RävÄgy  V  4  * 
KHiHkeiiK  l-  Sz^kt6  V  45* 
Kekko-Balastaa-Oyanoat  V4a7. 
Kelenflahl-'Badak«n  V  457. 
Kernbof-VVaichtctbodmi  \  älA. 
K«%«olli<'liu  P  'iXL 
Ke.*ztli<  ly-  Toiilttniit'i  T  4ä& 
K.ttijt  r  ÜV.'. 
Kc>vi'la«r— St niuk'ii  Ii  Uj7. 
KfW,  Obuewatoriuiii  ift'seu  fU-k- 
iri'-cbe  Sdo^xiHitialinen  7,'13\. 
KmuIi*  VAs4rhaly — Bvncik  V  4  j7. 
K«<dl  .  VMilivly  -  8A»m«cß 

V  457. 

Khenchila-AVri-Beida  r..  X.  144. 

Iviol  -Uaanlen  B 

Kieu-,     elektrisoliv  .StruHseii- 

l>ahiir'n  Z  Mi. 
Kiiiipoluiif;    Valepiitna  H  i'i.V 

Kiugslanda  Ob«rflAcb«ii-(Thuil< 
leitar-)  Koittakt-Sv»t«in  X  tiK 

Z  471. 

Kircheitli  -KohUdietd  K  i':'4. 
Kirlil'iiba  V  IX;. 
Kis-i'zi'll -^larvcaltü  V  4j«. 
Ki»  -  L>is)zii4d  "  Napy  -  DiMtiAd 

Kis .  HuityAn  -  Kftt-Terame 

V  <»k 

Kia  '  Teraaii«  —  Kis  •  HartyAn 

V  («0. 

Klagfnfiirt  u.  finjceb.  V  354. 
Rla|>i>thui   \'<  I  l"  --iei  uii^»^  Z 
KluitibttLiibirlastinii;  acii  <.iititr-t«iii 
der  R«tcbfpo!»t  Z  3^4. 


Klvinfaabobetrieb,  Pieifermlsai- 
emig    für    die  Ri>ielupa0t 

Z  645 

KWnhaliiit'ii  --  Hau.  Poi'dartini; 
iliin-li    die    l*n>\  ii'ziiW  {Kuin- 
i.iuiinl  i-V<Tb;«ndi!  l'M. 
ihr  I!<Mii.-K  Z  Ijf> 

—  iluxi  wii  klune  in  l'i«;<i*3«ii 
llil. 

—  in  Boutniil^nd,  Mtati«tik. 
Aufi(««t«*lii  vom  Vri-ina  Owitr 
scliar  ätracaealiabu-  und 
Kleinbahn  -  Ven^altiuiiniB 

47.'>.  'TS. 
--  in  I'reusseii  I. 
Staat>li<-iliilt"üii  -.".Ii-  4<C;.  7^7. 
« Milisi  liultli.  b,.  livil.'utimjf 
Z  Sil' 

KIciiilialtiiuM'gtttiowti 
KMubabnataliatik  fArdaa  Jalir 
nvo  4;».  7». 
fOr  daa  Vfwrta^abr  Januar^ 

MäiTt  i:».)!  Ii»,», 
für  da>-  Vierlüljaiii  April— . 
Juni  1»>I  l.m. 
Kleiiilxiliii-  und  Stiii-~>.-iibal.ii- 
iiioionni     auf    di-r  l'ari^ur 
Wi'JtausHiflluML-  Vutt 
J£iun<.(t  i>± 
Klciubalinwaseu,  £utwieklui>ff 
in  dan  Provinaan  Waat-  and 
Odipreusaun  im  Jabi«  IfMk. 
4W. 

Kl    I'.  K-lu.iz  -  «ji-,  üurgwtciel 

K  («jü.  Ii  lyi. 
Kleiiiciitr-Htiinfaii  -  Garamartin« 

KLUaiirati-  Pi  audanthal  B  424 
Kkrin-    und  StiiuweubaiineUt 
Obertiaa  Z  «VK 

Klfiiuk    Kunia  H  7:'4. 
Kl.'iiiik    Snl.a«i  \  H14 
Kk'sclieuo  K  7;H 
Knit-p»aiid-  .Vebid  K  4»s 
Ki^ui:.'!  rdiut  V  144 
K<iiii(.'li<'liu  W<-iubt-rit<'  .\u!>l« 
\  •.'74 

KAuipibarB  i  Pr.  B  /74.  K  SO». 
<     B  43t.  H  «17.  8  734. 
KOuipofaärfr  >.  l'i.   Co^ac  K  4irM. 
KonigebOttf  .Scbwicntoidilo- 

«  itz  H  IJS". 
KriiiitrstatU-Cliluuiüti'.  B 
Köuiustoiii    H<"»cli»t  K  <'S(iL 
KiiniKswart    -    t>ai))ferb«>iu  — 

Muriciibaii  \'  ■.*".'4. 
Körmend— CtfOmOdOr  V  t!^ 
Karoa-Noviraarov  V 
KOavinycs  <■  Remet«-  —  Saovilta 

V  ai4. 

KuldsLbeid-Aaci  .'ii  I'  'JJ4, 
Kohlsriie'd— Kircbi-  cb  K  '.^M. 
Kok-a   Alpi.-r  H  l'.'.l 
Kolin    Nftibot  a.  ."^ujuiwu  H  •J'Jij. 
Koiiuii/.f    Witaszyi^i-  K  (>>ij^ 

Kontaki<8«bifnt:n  auf  d«ir  Man- 

hattan-Hoebbahit  Z  -Sit. 
K«intaktay»tvni ,    bl-  k  1 101  n  n  ^ 
netiaohes     fOr  »'li^kn-isi^li« 
Unliiit'ii  Z  I  V«. 
,  KuuütAiis    —    ivrtrutUiijiiia  — 
i  Kiiimi<thi»feu-KonatanaK:iS4. 
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Konyh«^I!"z-\  'Iva  \ 
Koii«^»»ionen  144   iii.  ^74.  31ö 

.IW.  3Si.  4Äi.    4i8.    6»;.  06G. 

7itl.7Mk  Siehe  »uobiliAjfMiwn 

der  emcelnen  Babn«ii. 
Kuiiz«!<8ioii8verlaugeriing  der 

Stra(iS«^iil*ahiiun    seitens  des 

Staates  '/.  Tl.', 
K"rytnic7j»  -  Be!««terczo  •  Biinya 

V  423. 

Kolif^-I'ra^'-Siiiithou  K  144. 
Kottenverglüic'liEwisc'hc'ii  Kaiml 

und  Oberlvitaoren  Z  651. 
KoiMoiki-Podliijce  V  4!?. 
Kr»ft!veirbrauch  hei  Zw«U  und 

Viennotorwatrfn  Z  431. 
Kl•af^^^  a^.'|■l;  5'Ür  schwer« Lauten 

Z  -/T:»  Z  4.>i.  7,  75*9. 

—  im  iiiiviioMicij  i f •     u       11  /  1-^). 

—  mit  elektrischer  Überieitunp 
2  3S8. 

—  mit  flaaaiffer  Luft  als  An- 
triebtalttel  Z  SM. 

KrsftMnUmlen  fftr  elektrische 
Straswmbahneu  2  SBS. 

Kmiizmaar  Hc-i  intlllicliii  F  314. 
KrHiiss-Lukomoiiveu  Z  iiH. 
Xrenslincen  —  Haaelerlintccu 

K  224. 

Kruiizuiiecii  von  Dam  (>f- 
iHnupt-i  mi<l  eIvkirUchen 
KisenbahnvD  Z  400. 

KroMieako— Xeu-8audeo  V  437. 

Ktibin  -  Duiwptrt  -  FancBov» 

Y  4Ö7. 

£u]uwy-k:i»«ubaliii  Z  42i>. 
KuaAgota— LokMliua  V  GUA. 


Ii. 

Iia«r— CeinminKen  K  :)St. 
Laer -Werne  a.  Li|tpe  B  SK!. 

Lat-r— Willen  K  4.'>N. 
Latriewnik— Chropoczow  B  '-ifsi. 
Lai;os  nacli  dem  Niger,  Eisen- 

l>alin  Z  14S. 
LaicbiiiK(-ii--Aiiisi(;tti>ii  B  7;V>. 
Lajosini«*«-— Kecskeni'-t  V  4.ji>. 
Ln)ik-ii    Visp  K  ;ivj. 
L&uilmch— Haag  B  (Sil. 
X4ind»«k-Bftnr«lde  P  '/J». 
Lfiiid8h«r|!  a.  W.  RlektrizitaU- 

Hi-rk    tind    die  clektriBobe 

strnsH«nbahn  2  läft. 
LaiiKfl  1'  314, 

LftUfc'euliateii   —  YalirenwaM 

B  I4  .. 

Lanpenog  K  7iJ:'.  B  7"..l. 
LangfuJkr  K  Dansi);  —  Brösen 
K4S3. 

Lanfrfulir  b.  Dauaii;  —  Oliva 

B  4*4.  K  o:«. 
La  Uoc!m-  K  -'.M 

Ltist  WttgtUi ,  ilcr  si;'«  o!il  :itif 
Schienen  als  auch  nnf  jmUu' 
.Strasse  »rebiM ii<  lit  \vfril«-'ii 
kann     ;!-'4  Z  .ii'-'>. 

La  Trinii^-sur-Mer-  Kiel  <v.  X. 

m 

Z.aiin-L{bm}howitc  K  VA. 
Leeltbrltck  Altenau  V  144. 


L<!hi;;li  Valli-y  Truction  Co., 
Abbili]  untren  eines  neuen 
Wasens  Z  47).  | 

La  Honlnta— MarsniuMi  o.  N .  9SH. 

Lekeetw.  Berieht  übf^r  die 
AmirQstanir  der  Trambahnen 
Z  471. 

Loiiizi^-,  Vurhullfu  der  bei  J«r 
r«ro.>sfii    Lt-ipniijür  Strassen» 
bahn    iiji    (Jebraiirli  befind- 
lichi-n  Luüdruekbreinsien.Von  i 
liiKenieur  X.  HAfner  ttll.  I 

Lei(ttn«>pfKlile  7,  SC7, 

Laitanfillieite  roii  Billinjr 
I     Spencer  Z  47L 

L*on— Soustons  «  X.  636. 

Lermbt  I '1 1)1    (  l  n;.'!nit;vn  B  75l'i. 

Lftnisth'-    lltilieulisnburfr  l'"Äi. 

I,ci!n  Uhc    Is,-rlohn  B.  383 

Le^tneren— Plabenneo  0.  N.  GX,. 

L«sziii6iv-  Bmdy  V  791. 

Uva 

Levar-Nentra  V  TM. 
LawiaioB,  Brouawiek  and  Bath 
Mtramenbatin  Z 

r,e«'it«— Aiu.ii ir.iil'.ii;  l' 
Lexintriüii       uuJ  iJosinner 

.Sini«**'nbalin  Z  ti'il. 
Liblar-  A'oclietn  B 
Lilwx-hoivitx   Latin  K  ^IM. 
Libochvwilz—lUuduitx  V  423. 
'  Lichtenaa— NeniHiheana  P  7M. 
Llrlttenvoorda— Böcboli  P  4Q. 
LicIitenToorrl^Zftddam  P  421 
Liebtfiiau-  Viin  lsiiiirp  I*  4.'J, 
Liosinc- S'-li'.w  (  liiii  V  314. 
Lim  •^■■•s,     r  inu,  l'rovi<U-nce, 

Dublin.   L-lektrische  Bahnen 

Z  3-.'ä 
Linden  B  t',67. 

Linden— Dali  Ihansen  a.  d.  Aahr 
K  144  B 

Lindenau — Marlenbui-if  i.  Weat  p. 
B  144. 

Lind.iteiit— Vinzt  lbcre  B  ty?. 
l.iiKlstroinV  i  l.  Kti  i»choMwlorett 

tür  Kraftviugim  Z  J61. 
Lin^'fti  —  Dortmnnd-Ema-Xanal 

K 

Liiigf-n   t^uakt-nbrück  K  'HJ. 
Litik  —  Beit»    »Ii«  bewejrliciie 

Treppe  2  tyl 
Linn    (Rlieinhaten)  Grafeld 

I'  ;5r4. 

r.iiu"nsliiin^i:li<-u  Aadi«nB4'i4. 
Lippspringe  1'  '■>]'■■. 
Li.ssabon,  .Strausenbahn  Z  3-'7. 
Lit«Llm<i   .Wubitttriu  V  3äÖ. 
Ljubi  s«  ica—  Varard  •  Toplicae 

Li^'erpvol  in  Bnplnntl,  t>traaieu- 

iMilmeu  Z  'd98. 
Liv<«rpi>f»l    -  Maiicb««t<>r,  elt-k- 

tri.ii  lit)  .ScIiiK-llhaliti  Z  y<i7. 
LIm  iI"".),  \'i-rsiicliC  mit  ^i'lU«t- 

iLihK  iii  tut-  l.asUni  K410.Z4Gt<>. 
Lyon  <>.  .\.  :,'-.'4 

J>..clii'«i;Ä  —  Hinter  -  TmiHtn 
fi  U«»7. 

L<iknNhua-XtiiiAi:«>»n  V  C36. 
LokalbahnakMnn  «1er  I/andtaji« 
tMiii     fioliiiicii ,  Buk'Mriiia, 


Kftritten ,  Krain ,  Mfthreii, 
Ni«il<?rr>sterreicb ,  üalxburg, 
Schlesien ,  .stciurmark  und 
Vemlbet«  2  753. 
Lokalbahnbe  trieb,  Ereparuugen 
243a 

LokalbahnprojekfeOt'stern.'ich^ 

Z  Sn'i, 

Luk&JI>altii%  orlap«'    in  Oe-iter- 

reich  Z  3;»7. 
Lokalbahnwcseii ,  Er^paniisM! 

Z  SX). 

London,  Bau  von  TIefbabnen 
ZMt. 

London,  der  tMU  vorgvecMa« 
gene  Sehlitakanal  2  899L 

Lunclon,  die  benb5irhti(jt€  (elek- 

trüchei      AusrUstiiue  <l«r 

uitic-rii'ii  Tirfi  in;;)iiijiii  Z  2^^. 
London,  elektriscliL*  btrasaen- 

babni^n  Z  lA-'). 
lyoadoii,  elektrisvheUnilirgrilud- 

bahnen  HSt. 
London,     «ret«  cUktrIaohe 

Stmaaenbabn  7.  Uff. 
London,  Ii  «•II-  Bnlin  7.  TV' 
Lulidoii.  l'l.itiij   tiir  i-'luknischt" 

Balini'ii  Z 
r.ion<t<>it ,   .Stia.'ü>t'ril>alin»;n  ibn" 

Orjificliati  Lon.U.n  22«  Z  400. 
Louduu.  rnioräti-nsscn  uiit«r  Jon 

HauplverkflirsslraN.^t-n  Z  ÄW. 
London,  VorschlAce  au  Bohren- 

bahnen  in  London  2  196, 
Lond.>n<!r  Disti  ikthahn,  2  SSI 

Z  4(T7.  Z  tö2 
Loii  !■  iiiL-,  l-:ickt rieche  Sti-ax^en- 

baiiii  ■  Vt  i-»;inigtint',  Erwoite- 

rtniifsphlnt;  Z  CV'. 
Londoner  Urafwhaitsrath  und 

clektritcbi'  Btinwenbahnen 

Z»Bt. 

Londoner  ItctropoUianbabuen» 

die  EinfQbnint;  <.-1ektriaehen 
Betriebes  Z  S02. 
Loudu  n  1*1 1 '  u  t  ernnii)  d  hafan,Z4B7. 

Z  47(1.  Z  .»y.  Z  SU7. 
Lontkmer  Zentralbabn  2 

Z  riLtl    Z  711. 
I.i>iidnnt>r  ■  Zunlrai-Un  tcr|;rnnd- 

bahn,  die  Erderich dttemaven 

Z  m  2  4X7. 
Lorient  n.  S.  SSI. 
Linit-nt-Ht'iinehont  n.  N  458. 
Los     Antt'-df-  -  .Stiassenbuba, 

iipust«  .^usruütuiktr  Z  470. 
Luschwitz  bei   nre.sdeii,  Beig- 

nChtrtil'L-lmhn    Z  Z  264. 

2  643. 

Luaonoi— i'oliwr  V  144, 
Loniaenbain  K  7M. 

Luur«  hi-s  -Denain  O.  5f.  308. 
LnclierberK  P  314, 
LiicKcnwaldc— .IiiterboK  B  I^V 
Luc-ika    Bozsnyo  V  420 
I..UcnnikK)Ster— Ap»»nrade  B 
Lünebtirt- ''nr?*?  P  7m. 
LttlKetid.il  ■  riniK  i  K  7:12 

Lttt«end<)ri.muiid-  CaatropK;U ö. 
R  «87. 

Latael  -  Cobleiis  —  Melterni^ 
P  1431 
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LnftwaidiMi ,  «lektromigna- 

z  ax;. 

T.i)  hn  t  s  i:  I  .  >  n  1  ■  /.  Aigtud^Labftt- 

Luudenhui-):- Ki!«jrnil>  K  CT». 
I.up^ny— Vullukupu»  V  UXi. 
Ijizerii,  stadtiaebeStrmaMnbahn 
Z  7ia 

Lyon— Pont-dtt  -8*ult  •  Br«aM 
«.  N.  TM. 


V  314. 

>[a;;Jc-liuri(0i*Sti'as8enl>aliii,  Die 
Eiofahroug  4««  elektruchm  i 
Betrieb!  Z  IM. 

MiMHubtifRer  Strattsen  -  Eimh-  ' 
haViiiiTHsellHchaft.  Ilaiipt-Re.  . 
paraturtv-erkstiitt  Ji  t!47. 

ilQifny-Ver>i'>is  —  Vy-Ios-Lur« 
o.  .V.  C■^T  I 

MniclR'-iMiirMäau  <*.  \.  '.'','4 

Mailand  -  Gallni-atc  —  Varese  — 
Porto  Cefeaio  — Aroiia— La-  i 
vtaot  ISuHlhiliiiff  ÜM  «]«k-  ' 
triicbeo  BatriebM  Z  2311  : 

Mailand,  Kiuiptbabii-SokiMllba- 
tii>  I.  IUI  h  d«n  ltaU«tiiMb«ti 

Seeii  Z  71;;. 
MtiiMoii    Ulanch«  —  ViucuniMa-  i 

viJi«-Eviara  j>.  N.  ai.v 

Xmieb«st«r,     «las    N>'t/.  <ii't 
namen  Straucnbahnea  Z  6^1. 

Manohwter  —  LWavpool,  «Idt- 
triaeb«  Bahn  Z  680i 

Manchester,  Wagenschuppan  ' 
7.  TA. 

il>iii»ft!lU--Ki  uiUflnBu  I'  TM. 
Maratalt«-Ki9-Csell  V  457. 
Marennes— Saintc8  ö.  N,  2-J4. 
.Mariadut-r-IIünKun  1'  3U 
:k|am-&adna-Anul  V  m. 
AUria-Bamata  —  HttvaavOigjr 

JffaHa-Theresta-Orab«- Barden-  ' 

1  el  f,'  P  314. 

M.u  ia/ell-OroM  KeitliuK  V  467. 

.Marien bad     —     Ktinigawiut  - 
Sanertü'lierg  P  2^4. 

Mai  ieiibui-g  L  Weatpr.— Linde- 
nau B  144. 

Marieuhurg  L  Waatlir.  —  SobO»  i 
nau  B  144. 

Marienwerdeir-Falkenau  B  73i  1 

MadeiiM'ei-dei'— Kussenuii  B  734 

Mtirkovacz  —  Najry-Szred.ystye 

Mariuai'us-Szi{r«.-t  -I>erä  V  060. 
31arniaro»-S«iB«jt  —  Napy-BAiiya 
VTM. 

llaramme— le  Houlm«  0.  N.  tH.  i 
lb»omma  —  K«tt«  .Ihune  de  I 

BondevUle  0.  H.  m 
]iaros-llJ7e~&latna  V  794. 
Maros  -  ViaArhely  —  NjrAHMlt» 

V  314. 

M  «ro.s  -  VAaArbely  Sohiaibiirg 

V  314. 


Mamilla  o.  N.  974. 

Maneille— Aix  n.  N.  'i74. 

Haneille-l'KiidKiiit!  Bnussct 
0.  X.  ■.'5;4. 

Mnrtesu— Miii«;he  ii.  S.  ?i'4. 

M.'ii-ticii\    (  li.iti'ljird  K 

Marti)tiyi-8z)i]üniin  V  45S. 

Sinss/icliusetlH,  llericllt  dt>s 
Eiaeubabnau&ichtaamtaa  aber 
gcBobloaiene  PttbrenlktMl« 

Z  m. 

Wossachusett«,  Bericht  aber  die 

MuHaiiohust-tt^H,   Jus   Nets  dw 

elektri.<i('h>-n  StrHaMDbabiige- 

!i«llscliaf(en  Z  411. 
Ma88acliu»otu,  ätraaeattbabbeii 

im  Staate  4aa 
lUMaialka  -  Bengaitea  V  HL 

V  ai4. 

Mattiertoll  -Heiideher,Betriebi- 

Miiitei  Ht-rk  iiI»  Kreutz  fCtrCiUstt- 
eiäeiiu'aiiduugeii  ia  Tunneln 
mit  .Scliiidvortrieli  Z  Xtt. 

.Meckesbeiin- Wiesloch  B  424. 

Megjres-EgytaAia  —  Bombiratoa 

Hehrpbawnmaaehinan  ni»!  ibra 

Anwendnnjr    «nf  8tr«B(M»n- 

li:-l.llL-ri    Z  I.'jT. 

XlL'liriili,-isi^.-e        riit-'i  ^l.itjyinili. 

M ittln-iluii t:rii  iili<-i  liie  Ma- 
schinen nielirpfiasii;:!'!'  rntur- 
Htaticiuen  Z  431. 

MeiriB4(en  — Haaliberg   K  274. 

.Melno— CiUmiea  B  734. 

Keltm-Veneofl  B  «HL 

H«r1t«'I«rr4ln— Karlflbad  K  W7. 

Merken    Hirkosd.irf  B  tÜ. 

Mtrk.-u    K--^.  lnvi.il.-r  P  314. 

Murkfiiicli  \'  ;JM 

Merstjy    Kieenbalm  B92. 

Metternich  —  Lfitial  •  Oublen« 
P  14a. 

Meuselwita  B  79Ä 

Mewe-Niahtflfelde  B  TM. 

Miobi  gan-Traetioii  Co  ..das  Buhu- 
11.  tz  y.  m 

.MtcliiiHCuii  (Mexiko),  die  J'feidf- 
bahn  Jbarrii-Patzcunro  Z  7ti8. 

Midditnivx,  Kloiubahuen  Z  231. 

Mi-Fon^t-Santoifer  o.  X.  "lö. 

Milan  and  tfae  Italian  Laltes 
bigli-speed  Eleotvto-TnwitioA 
ZIU. 

Miiford— AttleboTO  und  Woon- 

sockut  Strassenbabu  Z  IOC'. 
Minden— Eickbor«t  K  4öS. 

Mh.vi,  -V;i(;-Ü)licly  V  m 
Miiuiubi^au  ~  äu  Aiguliu  ii.  N. 

LM4. 

Misburg  K  423. 
Miskülcz-DiösRyür  V  731. 
MitteUtaine  -  WOnachelborg 
P  «34. 

Jl  "  knillhl-Dörrbach  B  145. 
M  .aiiui— Aningei-  V  363. 
Monniartre  in  Pari%  SeUbabti 

Z  ia*.  Z  703. 
Mont  St.  Hiobel  —  Poittonon 

B  mi. 
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Montreal,  new  style  open  cara 

Z  712. 

M<.«nti-<'uil-*ou»-BoiH  -  Vincieji- 
MS  II.  \.  'Ä4. 

.Moosacli  — Siliwabinfr  U  7:i4, 
Morbior  -■  Moif/.     Kino  neue 

(Ji'birifsbnhn  itn  franztVsisi'ben 

Jura  Z 

Motor  fOr  elelitriaclie  Balm«» 
Z  1»7. 

Motor,  StiMstenbahnniotnr  Mo- 
dell .AB  öO"  der  Aligemeiutin 
Klektriaitftts   -  Ocaellaebalt 

z  :m. 

Motoren  der  Selbst talu-er,  Ver- 
wendung Von  SpiritU!)  cum 
Betrieb  Z  4tiD. 

Motoren,  aber  Jiegelung  von 
8lra«aanbabD -Motoren  Z  227. 

Hotociiort«n  alafimbiieaaBr  dea 
platten  Landet  und  Zu- 
briuger  d«T  Eisenbabn  Z  tl-V.'. 

M*>toru'ag>'n  für  den  .\ali-  und 
.Nachbai-Hchaft.sverkelir  Z  47'2. 

Muturwageii.Sulnitzv'irricbtiing 

zm 

Moforwngentypt»  Z  ;£Kk 
MAsnica-Barjrelaw  V  730. 
HroMwo— Zelaano  P  42L 

MflbfhauMn  l  Thflr.   K  144. 

r,        1{  7;i>. 
.Mulii.  im  a.  Rh.-  Cilii  i'  4'.7. 
Mülheim  a  Kh.   Deutz  P  4j7, 
Münster  i.  W.  K  «dtiu  B  ti»7. 
MünsterlingcB  —  XreuiliDgen 

K  m. 

Mum-Kercaslur— Bakk  V  668. 
Mura-Bmabat^-BiaiAny  T  «74 
Mnrnan— Bfabl  V  141 


Kaolirodt-Citine  B  .i.s3. 
.ViUludvar~Kaba  V  aiä. 
.\a;:y-OAiiya— Matniaro»iiiiget. 

V  TW. 

Nag3r.B«tnya-8ugat&g  V  794. 
.Najiy-Becskcnsk    Zsablya  V 
Nagy-DisxD6d— Hetbiräk  V  636. 
.Nagy  •  DiHinAd  —  Kia-Dlnnöd 

V  r.35. 

Xagy-Enyed — Bi)n';<j  V  4.i7. 
Xngv  -  KaniarA^  -  l>ombirataB 

V 

^lasy-Kauiaia  V  6B& 
Nagy-Kmniasa  —  Alsö-Landva 

V  G»;. 

Xagy-KorO» -Theisauter  V  7U1. 
Savy  •  ^mknt  —  Pferina  •  B^v 

V  7!M. 

Xu(fy-Sziini    Ora^'U'za  V  G3ö. 
Natry- ijxredystye  -   Markovai  z 

V  63&. 

Nagy  -  TapolcsAujr  —  Traucsi^u 

B  687. 
Nanta«  4.  X.  SM. 
Naples— Avena— Ooivano  luter- 

u  rban  Kieci  ric  BailwnySjiteni 

Z  711.  Z  tu«. 
Nauen  Sencke  K  3;>'j.  B  794. 
Pfauen- Velten  P  tiSl 
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.SjK'lirf<;i>iU'r. 


I  fiir  Ktrinbatincn. 


Keppel ,  elektrische  Vorort- 
btlmeu  Z 

Xi-h«l— KniepHitiKl  K 
N«?etJE>-  V  7iM. 

Ni-heiiii  -  Hosten  —  Anwbeii; 

P  AM. 

Xfis"«;  ■  Wciilcnan  K  144. 
NimBi  LövO—iiuiu  V  CäU. 
Niuet-Sz.  MichAly— Felea-Ri»r 
V«3& 

MtcUAly  —  TaresQ' 

faxdö  V 
N»Jinotitz— Ziloui>ek  V  SSß. 
Neresheini  B  79j. 
NesscMoi-fur  Ki  aftwatreii  Z  >>. 
Neabiclau— Sucknrtsh^f  B  i'iSß. 
?ieiibUtriu— Liucliao  V  383. 
Xauenburi^  Krais  SoJdin  P  IIa 

KiiSi. 

ll«il«nbiirv  (flcbwat^  K  4381 
IfeiicDbvrg  (Schweis)  -Bamtry 

Kssa 

Näueiibut  c    1  scliwele)  —  Cor- 

tailloil  i\ 
Nenendoif   \K'<  i«»eut)iurKil'3j2. 
Neueiihi'Crisu  -Liclitenan  P  71M. 
Nüuhaus-Senne  K       ß  4.M. 
Neuhof  a.  Sanwa  —  Oerteo 

B  637. 

Neohof  e.  6Mftwa— Kolin  BäSii 
Iteabaf-Wewrita  B  «N. 

Neukircli  —  Sohftnc  icrg  (Kruis 

Mariciibnrg,  Witatpr.)  K  274- 
Kl'ii-ShiuI.-c  -Krnsetaiko  Y  457. 
NeiLüutx  V  4Ö7. 
NuutM-Oberkinet  K  416. 

l^euu^v   I,Lv.^  V  7M. 
29ew.HMnpstairBiiUe«lflkt>i>c|ieii 
Belmen  Z  471. 

Ifew- Jersey-  und  HadHOii  River- 
Bahn- und  FAhrboot-Co.  zm. 

JCf\v-Yi>ik,  Aiisrü-sliin;.-  ilüi- 
Maa)iuciai,iiliuulabttlin  iur  den 
dt-krrixchen  Betrieb  Z  2:J0. 

Äew-york,  ßaukoustruktioiipii 
der  MauhuManbuchbahn  Z472. 

Sttv-Yurk,  Betriebaersebnim 
der  MetroiioUtBo  Street  Bul- 
w»y  Company  of  Now-York 
bei    S<jil-,  el»ktri8cheni  und 

PtV,-,|,-(M_.tri,.b  14->. 
2vu«  -Viirk,  HtttrifbRmiti«!  Z  Äft. 
Xüw  -  Y'd  k   Cil.y,   a  prupoM«^! 

vntiuliu  iii^'    MysCGui    for  tho 

Park  Av.  iiu«  Tonnt;!  Z  "ul». 
jNttw-York,  oatwtmction  de  J'un 

dm  tonnele  da  M4trupolitehi 

Wew-York,  der  neue  elektriitch« 
Deirivb  »uf  der  Budtbabii 

Z  SOI 

N<'w-York,  >\u'  l'.iiifübninK  des 
itlektri-iclirn  Berricbes  auf  dun 
.Sinw<-en- und  llodibnlint-n  :VX 

jjfew^York,  die  »lekt'itKhe  Zug- 
»UMtlkHaDK  der  Oeneral  Etire> 
t<jeGD.2aHL 

New  -  Tork,  die  Kr«f>we»:on- 
AuHBtellnn»,'  in  Maili-on 
Squart»  Uoi'dfu  in  Nt!iv-Vi>rk 


'■  Xew.Vork,  die  mit  Speicbei^ 
'     Batterien  lietriebene  Cron«- 

I      (owit-Linit;  der  Mi-tropolitan- 
Stra«iri<'nl)abn   -  ücsellscliati 

I  Z 

Nett -Volk,    eine    .Schult;  füi 

Wnerenffilir.  r  Z  2M.'. 
.\cw-Y">i  k,  Einfübningdes  ulek- 

trisclien    Itctriebe«    tMt  den 

Hoclibabiieii  Sßäi 
New  -  York ,  Kxpnwgat  wagen 

ZOol. 

New  -York,  Manhattan -Balm, 
zum  lli'ijcn  di«r  Wagen  Z  7.T<). 

Nttu  Vork,  Mauhattan  -  Kad- 
station  der  Brooklynbrilck« 

z  m. 

Nüw-Yi>rk,  Miltheilimiwii  Qbar 
den  Verwaliaofaaofbaai  nnd 
die  technnchen  AidsRen  der 
Metropolitan  Street  Baüwnj 
Co.  Z  1Ö7.  Z  807. 
New  -York ,    neoe  TJefbabit 

Z  752.  Z  802. 
Now  -  Yurk  ,  Pranlttffcbetrieb 

Z  157.  z 
New-York.  Silinellrerkebrtfef- 
bahn  Z  807.  Z  «Ml 

Stedtbalitt  tiud 
M  Naniaiiierik* 


Slr««t  Jtailway 
.Jahres  vensaniin- 


Anderes 

Z  302. 

New  -  "^'ork 

Asstirl.l  tl. 

lung  /.  I  i-- 
New -York,  Tonuel  unttT  der 

Parkallee  Z  711. 
New  -  k'ork,  Umsteicekartei) 

Z  807. 

New  -  Yvik,  Untorsmudbalin- 

politik  Z  80a. 

New- York, Vfi%.'Iei<  li  ili  i  U»nii>f- 
inascbiueuuu lagen  ihuior  flek- 
trischer  Kraftwerke  Z  807. 

New- York,  VtTkehr#verbftltni«si 
Z  8/7. 

.Viagara-,  Üt.  Uatharinea  •  and 

Toronto-Bahn  Z  Hb. 
Nichtsfehle-Mews  B  791. 
mdan-BOiingen  K  4aa 

NieborowiU-CjterwIonk»  PSTÄ 
Niederbieber  K  316. 
Ni>--<l('rl.iiiilis[  Kleinbalinen 

im  .luhi-e  1S9»  3ä& 
Nialerlnhnstcin   —  Vallendar 

K  4  24. 
Ni»lera«hll||«weiid« 

B7a3. 

NiederaeDsheim  ^  Obertiafeii- 

bacli  P  423. 
Ni^bl  P  :(14. 
Nieh '  —  CiVl  n  •  Nippes 
Nilgiri-H»-)-j:bahn  Z 
Nixdorf— Uuniburi?  K  CK. 
Nügent  -  en  -  Basftijrny  —  1' 

ö.  N  ii^ 
Norfolk'   und   Atlantic  Ter- 

minal-Oeaeilsdiafli  Bahnnets 

Z  7.i.-i. 

Nonlifiin-Eclit.,  P  22:j. 
Xohk  ivci-  l>iitva|>an  H  (!.'J7. 
Noire  -  l)aiue  de  Bondevilie  - 
Maromme  A.  N.  2*4. 


P  :;u 
:>%.  Z 


lulii 


—  Sad9wa 


I  Xottipgbain,  l'mwaiidlans  der 
Nottintcbamer  Stnissenbahn 
vom  Pferde-  in  elaktriseheii 

Betriel»  Z  430. 

I  XoH  iiiKi;  >j\    K'pP'iS  V  v,:t\, 
,  Novo.wlski— KmnenciÄ  V  420. 
.VürnbiTg,  ilber  die  Eiriclilnni: 

neuer  Stnisaenbabnlinitrn 

Z  42;». 

I  Nosle  — KviuicUohe  Weiaberge 
I  ▼874. 

■  Xjrbatlto  -  Mai*(w  -  VteAriiely 

V8I4. 

\yir-B)itor-  Debret'ieji  V  467, 
Nyiregybasu  -  VäearOtf-NÄuieii  v 
V  3KL 


0-Kw«ta  V  VtL 
<Mf  omTiemr-Bmnok  V  7801 
Oberbau   ftr  Strasnim- 

KleinbiiliiiiMi    7.    IM.  Z 

Z  281.  /  .{>.'<.  '/.  7-V, 
Ober  )!<-<;/ wa    Kiiziiriu  \'  4jy 
Oberbieber-  HoddtMiiorf  K  •H-'k 

B  G87. 

Obertiftchen-Kontaktqratem  fOr 

elektrieoh«  3Bahnen  Z  4Vk 
Obcfbanaan-Alataden  B  6». 

OberirdiB4«he  BtmmenfDhmnir 

mit  Lufl!eitun^,^  r,<.'ui:s  i  lek- 
trii«ches  Autoniobilsystem 
Z  A-V. 

UlMärkaBael— .NensB  K  4ö{i. 
Ober-Laibttch-ldria  V  311 
Oberlaogenbielau  —  SUlierberg 
B  145. 

Obar-Languidexf— M««tlitcV3l4. 
Oberleitnnar  der  «»lekeriaobeR 

Bahnen,  die  OHfalucn  and 
ihre  Beseitigune  Z  472.  Z  7ö2. 

( llH  rlritlenKdorf  B  7;ö. 

o  1 1.-  r  t  i  I  ifenbach— Hadamar  P  *Xk 

Ob«ri  ieiV-nbacb— Xiedenea^ 
beim  i>  423. 

Obenii-ael— lleddemlioiin  K  274. 

Oobolt-Wi«teiated«.  die  «obaial- 
apnrire  Loikalbahn  im  Jahre 
1899  464. 

Odelzhausen    Fiiedbfrg  V  615. 

O.I.-i.knchcn-Wifkralh  1'  635. 

<>el»fi  tli.  BrfigRen)— Kalden- 
kirchen K  274. 

Oei<tcrreich,  Beiriebeergebnisae 
der  elektrischen  Bahnen  im 
Jahre  1889  aia 

Oestecreieb,  Eniwieklnnv  der 
elektrieoben  Bahnen  Z  633. 

Oeaterreicli ,  Ober  den  Stand 
der  Lokallinhiu'ii ,  Z.ihnrad- 
bahneri.l  iiii)ii!lritrHs.<enb«hnen 
und  ,Si  It I' |iiit'ah lii  n  ,  .sowi- 
deren  B^'triebsergebnisAe  fllr 
da»  Jahr  UM,  VonZiilbr  874. 

Offene  Wae««!  nen«  An  in 
Montreal  Z  718. 

Ofni-Orindelwald  K  144. 

Ohabn  -  Szerbeska  -  TopüloTaei 
V  686. 

Oliiotlusa-eleku-iitcbe  Bahn-  und 
KraflgeMlIsebaft  K  8» 
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S«cliri*jpi«t(!r. 


Ohio,  Eilt»  iclitunffdfrjtu  i-.  h.  ii 
•tAittiscli>-ii  i;IeJin-i!i<li>  ii  UnK 
iMit im  nOrdJiuli«»  Theil 

OMa,  tli«  Intttiiriwtti  Ehetrio 
JUtilwA^fl  JSb  TIS. 

Ohio,  in-iitehmuUldlhohe  elck* 

fri!«  h>-  ÜanliatI  im  Blldli«h«ll 

oiiio  z  -m. 
OiiU.lorf   naniilieflk  K  733. 
Ohr  P  ♦/J. 

Okna-Ziiwik«  V  43-7.  V  «Ml 
,    Oi«ron  o.  :N.  m 

Olivar-LM»»ftilir  U.  Dh»!« 
B4M.X  OB. 

Ori'in  P  ni.T 

Oiiivicta   •k.i;;>  Niuiiii  V  (Sjj. 
<:>rh-W&chtei>l>ach  B  4M. 
Orcho«  o  P  .%V-'. 

(VW^na)H4i^iifitr<!ckv  vom  (jnai 
•fAusttiriitx  bw  xutn  guai 
iPQtKV  in  ^ute  Z  8&V 

0«l«rv«ff^W«klMliiBl» 

OMlMim  Pe» 

Ouronx  -Oorbi;:ii\  B  (^ST 
<1v*.r-V««li«K3r-  Kaimviii 


Pia«rlNim^Honi  P  Ülfl. 
Poks-  8Mtme&nt  V 
Pak»   Toliia-M.  r^  V  314. 
PaUnka  auiu  Donaunfer  V'üae.  , 
Palonno,  «in«  iitiin-   cU.'ktriMil  , 

betrieben«!  Suiilmiiii  Z  7jä. 
Piüfalva  -Sa6c*6ny  V  G86. 
Pslfui-aoatliuir  V  467. 
PW  '  ABMrikudMbc  Aattt«!- 

sltiul«  Z4in. 
PanCHovft  —  KnMn  -  IhiR»|>Mft 

V  457. 
PanneehciiUi-  K  '2'H. 
P&pa-Sriiiicg  V  e3.j. 
Papro<-jE  -  Jlauil«?ii  B  :S15. 
Fanimisr-BiMt  V  731. 
Phnnti«  •  «n  '  Boni-~  Mmwoms 

Vtm,  A«r  «>1e1(bi«c1ie  Betyl«1i 

inittt-lst  Sdilit/kaiinl  anf  ileii 
Linien  iSi.  '^ucu    uach  dem 
Manfelilc,     vuni    i'lace  d« 
I'Etoile  «am  Brthnhof  Mont-  ; 
parnossc  und  von  da  Kam 
BAHtilleplaU«  in  Pftria  Z.  m 
Pkris.  der  inteni»ljoD»le  Stnu- 
BonbiJiiikongnm    mid    die  ' 
•Uto     OsnmlvenMmmtunff  I 
Ae»    Intt-riiatiuiialun  perinn. 
iiciiIhii  StrR.s»enb«hn\er«ins 
Z  384. 

Paris,  olekirische  Kabs  Z  sui. 
Paria,  GlektriRchf  8ti-ajt8eiibnhn 

Malakoir-MM-kihallea  Zm. 
Paris,  <>lektri8eh«  Uslaivnind- 

faAhii  Z  4)7. 
Pwit»  ftktmifttionftter  Stnann- 

1)«Irokon;rroKt>  Z  l.'i«;.  Z  ' 

Z  931.  Z  m  Z 
VmOK  PreraluflklMtrieb  Z  990. 


Pan.-i.  filii'r  die  beim  VI.  inter- 
nationalen Eiaenbftli  iikoii  grefi!) 
in  Pnm  1800  bAhnndcluiin 
Fnw*n  Sekundsrliahn- 
wesens  Z  28U. 

Paris,  Wafvn  der  SUidlbahn 
nebst  oiniK<-'t<  all^mainen 
Beint'rkuiii;<'i)  Z  751. 

Pari»«!'  Alli;*'iiu>inc  Ömnibu»- 
irc>»L-lliiohafi  (Compagnie  gen^ 
ml  <'k">  omnibu.«),  die  fiUMI- 
■iull«  ükitwiQkluDg  löl. 

Pmww  «Icktiiaeh«  Ti«ninlin 
Z432. 

Pftriikn-  MetropolitanlHÜin,  da« 
olek  t  ri  Bcl  i-8«.<l  h«li  htlig«  BJ«ek< 

«iirnal  Z  G49. 
Pariser  >fi'tro|i^ili!anl>alin, 

nOnlticln-  Jt iii^liiiie  Z  467. 
Pari'iei  Ost-  uud  Wi^t  Gestdl- 

•daaten,  Dar«hgiuig»^tru> 

Pariser  Siadtbalin  Z  3e& 

Pariser  Stadttialm,  Ban  and  De- 

trieb  Z  «». 
Pariser  Stodtbalm,  der  ailgf- 

nioinu    BetriebsplMl «  MMS 

\Vap..Ti  Z  647. 
Parier  t  stadtMm,  neue  Linien 

z  m. 

Fiirieer  8tedt1i«hn  «nd  ilir  Be- 
trifft» Z6ML 
Pkriser  StadtlnlinvHkelur  Z  47L 

ParistT  St  Rdil>aIi|i.'Wirfiieft1«lft- 

lichkeit  Z  284. 
Pariser     8t  rnüsenlialinon  im 

Jaluv  1900  Z  »ii. 
—  Betri«>biisys(eme  Z  f>10. 
Pariwr  Tieflialui  Z  Sä&  302. 
Pariier  WettanMrtallDng.  IflOO 
die  AutiotaoNlen  Z  1ML 
die  Eisenbahnen  nnd  Stras- 
»onbajiufii  ui;il  MittlioÜnn- 
ireri   Olj«r    ilif  C<nnpni^nie 
^;r-n«Tn1<>  il.'s  ' >nil)ibnS  Z 
ein  Besuch  Z  1j6. 
Fahrbetriebamittei  clektri- 
sober  IMinnn  und  Trieb- 
vagen   veracbiedeiier  An- 
•  triebawrt  Z  fiUfi. 
Kidnbabn-    nnd  Htrassun- 
Imhiiinotorvn  vott  RimroH 
132 

Kraflwat^t-'n  Z  "A'T. 
i'aris-  Malakofl'—  Clo.--  .Monttu»- 

loa  0.  X.  r*7. 
Paris  —  Venu it1i-3s   neue  Linie 

ZMi.  Z.8U4. 
Paaadena  und   Los  Angeles. 

Ooterbeft)r>lerung  Z  Vtt. 
I'ayrrboili-Hainfeld  V  224. 
Peun»jlvaiiicii.  nouo  StraMwn- 

bahu^Keucitübung  Z 
Pc'  iria,   Eifwnbah  n-  Fenerwehr- 

wageii  Z  328. 
PifTUolt  n  V  383. 

Pertigia,  la  irnmvi»  eleUrics  e 
l*toieii]isio  delle  tmnvie  * 
ferti  pendense  Z  S9& 

PC'tHi-tulvi»    Sii'i^x-Sebeg  V  4.07. 
PeU'r&tloif— Sclireiberlmu  I'  14". 
Peterwanlein  V  ixd. 


P«t>'r»vnrde(n— l)e<H-iii  V  410. 
Pforzlieim    BrOtzinjii'»  B  4SQI 
B  637. 

PhUadelphie,  die  United  Power 

&  Transpoi-intioti  tU>.  Z  4.'i0. 
PIiilaiielplÜR.  Mittheiliinireii 
Z  .•»!» 

PhiladelpiiiH.  iic>ie  .'iiri4si»en- 
bahnirc«ctzgvbiin^  Z  804. 

Philadelphia,  neue  Wagen  Z  säe. 

Philippinen,  StneaanlnlinflB 
ZaB7. 

Piawnlki-BeQtben  O.8.  B  S8S. 

Pierrefiite      nach  f^ntf^ret», 
elektrische  Eisenbahn  Z  -StS. 
Pillatiiflhl  P 

l'ille-Gmvosa  V  144.  V  .114. 
Pinka-Miadanent— 8iom1»lliel7 

V  314. 

PlttsVuig^tmvtenbahn-Packet. 

rmd  Fntebtrerkebr  Z  isa 
Flabenneo— LemeTea  A.  N.  DilG. 
PlvedMU  B  3I5l 
PIcedien— DobnyrA  B  M5. 

Plettenbertr-Dankelmert  P  .m 
Plettf-nberif— HoUhaiuien  P  143 
Ploiiescai    rituiulL-r  0  X,  (V)  '. 
Plouider — PJoueKcat  ü.  X.  r.'s; 
i'odKÖrte  V  636 
Podlugce-Kusielniia  V  4äT. 
Podleaa-DonsgRibe  A'  3«. 
Posten  V  IST. 
Ptrix-Vendreeae  o.  K.  988 
Fuhür  -Losonr«  V  144 
l'oitt  d  Anli.'S— ArJr»"<  o  .N.  V* 
Pont-de-Viuix    KleurvillL-  IU'74. 
I' oni  -  du  -  Baull  -  Brenax— I^yon 

i\  \.  7SM. 
Pontorson  —  Mont  81.  Michel 

BOT. 
PorpAcB-Bam  V  730 
Poet-  nnd  Telegroph'^nvertnü» 

ttiiiir.  B*  i-ichl  Ober  diu  Sttd- 

lun^;  ilf'r  Verbände  von  hitras- 

>>-ijtahnan'.'e»tellt«D  Ml  der» 

selben  Z  27». 
Pouilly-Ies- Nonaina  — BMiaiaon 

ö.  K  136. 
Prag  B  7;». 

Prag-Honaehk»  V  «U. 
Prag-8mf  ciH>w-Kol^  K  Hl 
Pi  ,.^;«'  in— AVeienkirehen  Im  Ba- 
nal V  G3B. 
rifuzlaii  K  31.'). 

i'ru-!ilutt,  die  iilenle  ituH  MKun^s- 
kraft  Z  283. 

l'res^lul'i,  ttlektriMtie  niui  Bei- 
inn i»;sbi«insen  Z  IM. 

P]reiw1ufknM»«or  fOr  Stmaeen- 
bahnbetrieb  Z  754. 

I'ressluft  wagen  Z  2^1. 
Prettin— Aniiabiirif  K  ■"83. 
l*l■■M^sl■n,     Stnatsbi  ihilte  fUl 

Kleuibahiieii  2'.tj.  4.Ti.  767. 
Preurtaen*  Kleinbalinen  1. 
Pre«.'*Hen'i  Kleinbahnen.  £nt* 

wicklunK  der  It'd. 
Preqsaiaohe     Ki>  iobabDOSter- 

aelimaniren,  wirtbsehafdiobe 

Lag^  Z  7IJ. 
Prinzeuthal  -Bruinlxiri:  K  303. 
Pi-ives  (R«i{nh!>8n>nsw)  V  4^9 
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SftcbregiBter. 


r  Z«iM<irin 
LMr  KIctabakaeB. 


Projekte  143.  S33.  ^ö.  m.  m. 
a»  4S3L  43Bb  63«.  eSÖL  m  TM.  ; 
(S>  Mich  die  yainra  der  ehuel- 

neu  Bahnen.  I 
ProviJence,  t'li-litrisdie  B»kneu  , 

z  ;:b;.. 

i'nisi-  I  n.-hel  1'  223.  | 
l'urtfibnti.aieii  in  Bihnkntft< 

Piilkou  -Kos.-lduit  V  M4 
Pnrkersdarf-Gabiits  Y  m 


timikenl)!  üi  k— LinK«-ij  K  732. 
Quatre- minies    St.  Etienoe-du-  ' 

Rouviay  •>.  S.  224. 
ijucb«;«',   BedinirUDKen  für  den 

DeU-i«b  von  Straaaenbahnen 

ZI  je. 


Rackitr  P  ;;V.'. 

Railforiu,   ric.'litise  fQr  Vorort* 

bnhuen  Z  «U. 
Radkersbory— Aiitö-  Lendvm 

V  630. 

RarlonitK   Ituppiiii  K  2?4. 
T'ii'h  .-itr Ml Im  ii <,  richtiKor 

!isi'  \'i,ii  ut  ;l 'aiim  ii  Z  (vJÜ. 
littKOxn    Gnu  iisa  \'  Hi. 
Jlaiiis   (JrOlpa-Uiinis  p  ösö, 
RasinR    Halltlinl  V  «7. 
ItoUi-JOlk  P  (EiÄ 
lUtk6--Jol«ir»  V  636. 
ItAtk6-Tonnl]7»  V  630. 
R■ttl^j-K«cow  B  637. 
Kalxobuhr  P  •.T.t, 
Katxtjhurp— <ir.  Tlmriiow  i'tvi.,, 

l;aU.llMl  neu  B  SK). 

KauiiiiiU'-Libuchowitai  V 
liBvAg.r-  Kitcskem*»  Y  436L 
Rei^litritx  V  " 

Reell  tsprechung. 

L  ErkvontniaB  des  Reiohsge- 

richt!»  vmii  12.  .)uni  ISS!*, 
Hi-k'rilV  (U-r  liOlitu-uit  G«w«Jt 
im  SiniK'  '  I ea  1ie|k.p||ichtf e- 

sttlrtis  141. 

9.  Erkunntiiiss  kOnitrL 
preuM.  Oberverwaltasgsfe- 
richte  von  6.  Jiuia«r  IdOi, 
betr.  AMflMeiinir  eines  su 
einer  Bkhneinheit  eehnri;;«)!) 
(tnindafflck«  (j8.'i. 

R«>>'klinK)iauH«ii— Ciancu  Ii  424. 

iN-i^kliiitcliaeaen— Herten  K  *S3. 
ü  4i'4. 

H<>cklinirim»Mii-Waiuie  K.4äa 

B  424. 

Apfoniiüli  bei  (b.-r  Alilaifu  und 

dem  Betriebe  der  Lolcal- 
bahnen  Z  MO. 

ÄfichsgrTicLtSL'iiULlifirlungeji, 
bi-tr.  Haftpflicht    hiä  Kluiii- 
bahjifii  Z  .JiM 

lieiuücheid  B  14^ 


R<>ui!iickeid — Ha.>it»»ii  B  ".'Ö. 
Benaieon  —  Pouilly-les-Monaiui 

0.  N.  696, 

R«?nsi(lr   V  4->'. 
Retz— Dro.sendorf  V  .'jl4. 
Routen-  KtlsjfL  \  141, 
RhiitlHch«    Bahn,  n«'ue  Linien 

Rheiuw«rl't  -Berz<loi'r  B  :>.'k), 

Rheydt— Wickratli  P  (SiV 

Richterioh  —  Aaehen^Laurena- 
berir  K  «M. 

Riclitei'icli  Horzo^nrath* 
Afdeii  K  IIA. 

Rlp3' cua  — A|>atin  V  22t. 

RillenKcliienon.  Eri^&iizuug 
stiifennkrmi|;t>i-  Sti'a.'UtenIwkn'- 
:«chieneM  zu  Z  ICO. 

—  in  Asphaltplla-Htor  Z  327. 

&iin&iiy-Muni.S«oi&b«t  T  974 

Bimrott,  Kleinbahn-  und  8«lr**- 
mnbahnmotoren  auf  der  Pa- 
riiierWeltftHMtöllunj.'  ItlOO  122. 

Rio  d«  Janeiro,  anf;('i'ir  iiie  Be- 
sch reibu  n  (f  d  erStraasen  bahnen 

z 

Roannü  ii  \.  .'iS'J. 

Riilmkow  K  (itXi. 

fiooea-  Monreale,  traoivia  elet- 

trJoa  flmieelare  Z  384 
Bodelkeiin  —  Boekenbeimer 

Warte   in   Frankfiirt  a.  M. 

K  4\:>. 

Roerniund— lieinnberg  P  382. 
Rntht'bcif — Dom  Brandanburs 

K  63(i. 

R<>rh(.'hof  -Ro-ikow  K  m 
BOtheiifaech-Sobeidegg  B  794. 
Rohr,     die  dektriaduin  Btraa- 
senbahnen  nnd  daa  Telegra- 
phenwefte-Ofi«etB  In  Preosaen 

]Milii-8fn    KnniiL'rtlial  P  4211. 
Rollenabnehnier  Z  ).'i7.  Z  160. 
Ri)llenabin?hn(»'i'     v  ^n  Kahn 
Z  471 

Bolleubaiter  mit  ijelbatölung 
Z  1.% 

Bollen-  iindSehKlriHUMlbetrieb, 

(wmiaebt,  bei  Straaaenbahnen 

z  3ca 

Roni,  (Jl«'is  mit  Ijiiti  r  Schiene 
in  der  Sü\\f-  \  <>ii  U>>m  2  686. 

Rousdorf  Klbei  lt  l  i  K 

Boseldorf   Pulkaii  V  144. 

Boskow— A  i  utail  t-  Brandenburg 
K  6^6. 

Roakow— Brandenbnrc  B  406. 
Roakow— ftiltliefaor  B  aSSl 
Rotli-n.litmoltl^Caaael  K  144. 

K  I4f. 

|{olllk^et^.  li  iii.    I!:  Mjkiiu  VtÜ, 
lioiivii  —  Boi-i  -  (.itiillauniH  o.  N. 
224. 

Rolimu-Olifi-Btjtzwa  V  423. 
Buntyö  Lnoku  V  42:{. 
Roaevoljra— Konjrlia  V  68B. 
Ruda  K  144.  B  667. 

UndahaiiniK-r  B  ('»87. 
Rudnhaiiini<-i'  —  Carl-Etnanuel- 

K.il. K  141. 
Rud.:.l.i»iiy   ••^leuihö  V  31Ä. 


R(ick<*rn'erb  vonStra<»sonbahneii 
CKIeinbabnen)  durch  die  be- 
(heiligten  Gemeinden  Z  9711. 

BOckIcitunp  bei  elektrischen 
StraKbenbahnen  Z  2?«».  Z  Sl">. 

Rfldinßhausen— Annou  K  XS,i. 

Runi  —  BalnU>u  -  Sit.  Qyttvfy 
V  (Sil. 

Runi-\6met-liMfV  V  <>((.. 
Riim-PorpAcz  V  7:»». 
Biuna-Klenak  B  79«. 
Bwnborf— Nixdorf  K  63Ik 
Bummclxbttrfr  ~  Oberschfine- 

weide,  el^ktriHclu?  Gillefeiaea» 

bahn  Z  7  .  ; 
Ruudhiti-äatrup  K 
Buaeenau— Mariiiiwerdet  B  764. 

tl. 

SkMtnllcken  B  76i 
8aarbraoken-8t  Johanti  P  14». 
X  636. 

8abac.-KI«nnk  V  314. 
i:)aclis4-n,  ili«  elektriitchua  Buii- 

nen  <lt;^  Könitri'^iolw  6*ehaeu 

im  .lahru  l!)OÜ  ti:!». 
Sachsen,    staatlichif  Stra^s<Mi- 

bahnenim  Königreich  Saobwu 

U9. 

Sadowa  -Wiedembameraide 

B  73». 

Siiiii tp8— Mareiiii'--'  "  N'.  'J-l. 
öol/"  i'del— 8<!bi[i;u-Hini  1'  7a4. 
t$aiiii:i!eri>ait«-rie.    ia)irb«r»  als 

Uatej-^.i"tn.>ii  Z  470. 
Saniin1erbatt4-rtc  iin  Dienste  von 

Straaaenbabukraft  werken 

z  6aa 

Samobor— Agram  V  4ä7. 
Samobor— Bregan«  V  13t. 

8nii  Fnni(.i^L'<.'  AuMiahlmragen 

'/.  4J2.  Z  471. 
.San   Francisi  o,  .Mii(ii(iiluiij;«-'ii 
aber  die  Mai-ket-Street-Bahn 
Z  43». 

San  Franoieco,  neu«  Eisenbahii- 

komtonktionan  Z  336. 
San  Italo  in  Braatliea.  die 

StrasaenbaluiN   Liebt-  nud 

Kraftgetellschaft  Z  7ä5. 
St.  Ai»;uhn— .Miraiubeau  O..N.224. 
St.  ii>  at.  nbary—  Intarlalean 

K  4jö. 

St.  Etienue-du-Rouvi-ay  —  Qna- 

Ires-MartB  ö.  X.  224. 
Ste.  Evlalia  — Bonrg^dA-Fdag* 

Bas& 

8t  Florant  &  B.  96«. 

St.  (lenia-Ijaval-Bnguaia  aX. 

St  (loMiiiM'l  - steiermlrkiaehe 

CireiuH«  V  4.'»7. 
St.  .fames— Avrancbce  B  6S7. 
ät.  Jobann  B  731. 
St.  .Johaun-Saarbraekan  F148. 

K6B6. 

8t.  Johann  —  Frieilriohathal 

K  732. 

St.  Johann— Ulaueuka*er&e  der 
8tni8s«nb«hnen  im  8a«t]iaJ 

fi  22&. 
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.•^i,   Joliii«    .11  .WofuiulliiBd, 

^(tasf.iilmliii  Z  2Si. 
Üt.  Louis,  StrtkAüünbfelitifort- 

»diritt  Z  tUO. 
St.   Loaift>   and  Vororibahn, 

MehrpbftMnüberirafttUirZWil 
6t.  SebnsiiHn  P  35?. 
.St.  T..iini>   •>f-ffl<l  I'  1  : 
üaii'l  in  Taul'.-i's   Hruiit-i.k  \  w». 
8»nduu--Si'lu4nlmu>iMi  1'  7:Xi 
SaiHlsti  <Miap|>arntc   mit  Utirk- 

siclil  auf  -lie  .Siclicr)i<.Mt  uikI 

Oekonouii«  im  JJetrielM»  voii 

t$inumni»liiiwi  S  IWk 
6uUia«o  d«  Gbil«,  4m  Elrk« 

TriKitKt«w«rk  464. 
SiiiitinK«       Cl  iU-,  cltrlclrimhe 

Sii'ÄsseiiUiliii  /  iXli, 
SHi-ospatak  V  314. 
Sarvar  V  (INJ. 
!Sn«»ou— Zloo7.i.'>«  \'  i-'i. 
SatorAJjn-Cjhely  V  314. 
HatTup-FlamsburK  K  »1$. 
SHtfDp-BvDdhof  R  3ti>. 
SMinip-S«»)»!«"*«^^  K  Bac. 

SdltoldOu«'  K  4.".'> 

8aitle<lt— Gl iutiiii    Weiser  Lo- 

kallxtlitO  B  4J-I. 
Sautot:«T--Ali-Kor«^i  ö,  S,  liÄ 
^cliüssburir  —  M»ro««  VAairhK'ly 

V  ;il4. 
SvIdkltbrMtor  Z  4:». 
Sclmltwerk«  fnr  okktriaeli  I»»- 

tiöebene  Fahrv'nire  494. 
SLliai  ti.  Lei  k  V  l-M. 
ScIiai  nstein-MiililJorl'  -  (iinmi- 

•  leii  V 

Sclividftrk;   Il')'li<  iilia<;li  B  "i'-A. 
Scb«nk«U>i-ri.'-iIui  («iifels  •* 

HvrschUch  P  144. 
iSelii»l»gericlile    (coii»eils  <l« 

prad'tiouMB«»).  Eutwurffliucfl  ^ 

.Siliinni'iilo.sc    t'lokli  i«o)i<j  V'-r- 

koliisrtiilat,'«"  Z  "Kl. 
8clii«3iieu»cbwei8t>uiifti  aluiniiio- 

i1i«rmiaehM    ScbweiM-  und 

GieaiVerfalirpn  Z  f*ß. 
Ücliifliimtötösee,  >;iiK!  lum«  Ii^i- 

tiinjisverbindaiift  Z  9%. 
rersehw«Iwt  Z  9ni 
ScIiienMi.Htos.»,    \i>i*clilint  «ur 

\Vi  lieH8eruiig  Z  3-J4 
.s<  1 1 leiieiistotntmulelter,  neu 

liiciieiisiossv.-iUiiiiluug    Ton  ' 

^ciifiiiic,  iifu  Z 
So]ii<-ii<  nst<>!^verbin<1oiiKiv 

Z  36a.  Z  386. 
5c1iioueuverbfni1augr*ii    Z  470. 

(."iieht!  hulIi  Stossvcrliindiirif;.' 
bcliiJ'iieiivL-ibiudaiiiispiiiter  fiii' 

i>lekTri<4cli«   Balineil   Z  989. 

Z  im*. 

ScliWMiivrrsclilciss  lind  pj^p.ir- 
iiiss  lu'i  vei  schu eissteil  Schie- 
ii..-iist..M-.  ii  Z  168. 

t$cliild««elie  B  333. 

Sebildearlie  —  Bklefeiil-Bracb* 
wtsAfi  B  4SI 

SchildeKclie-Wertlicr  B  3iiS. 


üicldi'lniscli  K  r>S7. 
Sclilcswip— Satrup  K  ti3iS< 
Sellins»)!:     Sfidi-rbrmrnp,  Be- 

triebHleititng  426. 
S«liin«l«purb*hnei>  Deutoch- 

luid»  im  .Talire  <;»7. 
SdiinKlspii  r  i  ce     Eisenbal  i  ik-i  i , 

SUitistik  ;  in  ilii-  H(  t  rioltrijnhr 
lÄ««».  -Sail.  auisluhi'ii  Aii- 
jraUoii  liitoi  licilot  von  OKer- 
inseiiieiir  Zezitia  190.  'J4S 

Si'liinarr4Mi-Salziredel  J'  VM. 

SclitiM  und  ScliiMcpflfllte  Z IS6. 

SvhDocpRtiK  ein  neuer  f«*ter 
III«]  i'otii*iip|er  Z  7oC 

Scliiitjephu;;  und  ein  Sal7.»<rou- 
waet-n  mit  S<-hin'<  i  tini;  Z  ViJ 

liIlPfziiUlK-      fllr     1  ieUti  i-<i;li«" 

Haliii.-ii  7.  :i>K 
äcliDelllialiuuiotorüti  mit  l'lia- 

»«.•nkoiii|>«n«iltms  ^ 
üchnellkahnirRsen  dm:  AUge- 

iremüiiMii  ElaktmitStogim«!!- 

aelwftt  B«THn  Z  7!*i. 
—  ron  Sienu-ns&  Hnlsko,  A.-(4., 

IkTlii.  Z  70<. 
■S(  liöiiuii    ilarii'ii1>ui  L-  i.Wi-'.itpi-. 

n  IAA. 

SchunelKTj:— Xfiukirfli  Ki-ein 
Marifubiuvi  W.stpr./  K  274. 

SclittiibMiMik->iteiidau  I'  790. 

$cit»nlinde-H«rniw«Ue  K  «36. 

»chottland-Brasm  B  4M. 

Scbottwieii  -  Gloirtrditx  V  314. 
V  .tV.'. 

.Si  iiit^iiM.Tliiiii  -  l'«-t<^i  ji<loit"  P  ia:' 

.Scln*>da— Cil'>« nii  K  T.'t 
.Si'hriittt'rstlorf-  llroiubeiK  K:ft.^. 
ScbQtttinlicjfcii  — B«rgreteb«n- 

aieiii  V  m 
8cbiiu  vor  dem  ITeberibbrau* 

weiHhiU  Z  aOB. 
Scbutsni««äsreireln    gefren  die 

Gefalir  der  t>1eklriedi«n  Obei^ 

Itituii»:  Z  :Sf7. 
.scliiitzvorriclituKtrcn  für  Mias- 

s<-iil)al>ii w.Tjr<Mi    Z  Z  L'.S". 

Z  7..1. 

Schw»raer  Teich— Znkopnne 

S«bwebebebn   Buimeu— Elb«r- 

f«ld    VriliwinkeJ  Z  4CT. 
tjcliwehcbalm.  liooinb'ix'  Arten 
Z 

Suii»  td».diabiii'ii  iiu  allceiiKfiiieii 
und  die  elektrisrlie  S><  bweb«j- 
babii  Bauart  Koinanu«  im 
l»eSPIld«rai,  son-itf  tlcri'n  V«'r- 
weodang  fttr  Ki'ies«sweoke 
Z  «C, 

Si  liw<'<-li.Ti    I.ii'-  11^:  V  AlA. 

."^i  li«  wk-ii,  die  KinftihrunK  ilcs 
(-•lektrist  hen  Betrii'bog  niif  dtii 
s.-b»  c'diHcliirii  .Sianlsbabiieii 

Z  7öl. 

Schweiz,  Ht.TcliiiiiiK-'ii.  rrinc 
ZaUnntdba)n>L-ii  Z  47:>,  Z  8u9. 

Schweixeriaclie  Kkiiihabnen  in 
den  Jabron        und  1890.  TOO. 

Scliwei*eri»<;h<is  Bnii<Iopf<j<ei  z, 
betivll^lui     di«!  <'lektri»v;]H>ii 


.S<  livvacli-  iukI  titarkstrontaii» 

lagen  Z  2äO. 
Sohwientnrblou  iiB  —  AnlonMA- 

hütte  B  687. 
t^diwientoeblowitic^Konig»- 

liatt«  B  «87. 
iSeattle,  Mittbeiluugen  Aber  die 

dortieen  Strniwonbahaen 

Z  3K). 

Set  linplinsic'-  rotir.ende  Um* 
torjuer  Z  A'X*, 

•Seilt'ck,  Aiiwoiiduiin  dn^sidbeii 
für  die  Bvrechaung  U«r 
StromverilieiluDC  bei  vMi' 
triachec  Babaen  Z  418L 

Selbstfahrer,  elektrineb«  und 
Bi-n/iii-  7. 

."i-cllisttiilii  1  r,  tbfOr«'tist-bf  tind 
pr.ikti-,<  Ii.  IJtjtrucbiiingen  ij'ifr 
die  Bt!i<-clmiiii6  \ou  Explo» 
sitinÄmoturtn  lür  Wnt:*."ii  ZSüß. 

Selbstfahrorbetrieb  Z  6Uu. 

SelbetlalirerindiMtrt«  Knropaa 

zaM. 

8elbBtfabrariteuigkeiten  Z  801. 
Sflbsttbatipo     SteinTii 1 1  l,-     i  hi 

l[t*niintiii{;,  .Systuiu  BarbiDinii 

\  (::ritli»i)i  i)oi  dektrischeiu 

Ueti  ieb  Z  </JS. 
S»-liiici  zbaiiya  V  .'i-Vj. 
Si^uue-Neuhaaa  K.  3Ki.  B  424. 
Seuske-NauvD  K  393:  B  701 
Sieberheiiavoraebriften  f  Qrelek- 

triacbe  Bahnen  Z  ISO. 
Sieherbeitawagratiitt  Z  1&7. 

z 

Nill>erberp  t>l«-riaug«-'iiiii.-!i»n 
B  145. 

Sionx  •  Ciiy  -  Tracimi)  -  üef^eU» 

soiiaf t  Z  Sit. 
Miailieu,  einige  Formen  eiek- 

triacher  Baliuen.  Straaieu- 

l>aiiii  l'jib'riiio  — Roeea— Mon- 

r  oalf  Z  7.'i". 
Skalid  -Uru6s-t»|iftio« itz  V  141. 
.Sijiiwd.iii  -  B4!r|.'bu)iii,  imjcbft- 

nisi-b«'  AusstntiuiiK  Z  31*^. 
><«drii-  l:iiti;linten    in  ^toek- 

lioiui,    •■lukirinelie  Stnaaen- 

bahn  Z  652. 
Sanip  R  dtö. 

Sohliii  N  .M.  Citi-zi«  P  Hl  K  4a 
Noniio))lM;rg— Wiesbadiiii  B  3tSü. 
S>jiiiks4°>r  ->  JAK<RcrekegjhAi» 

V  38:;. 

Sorok.-ulr-Taa»— Dtiiia'Fat^ 

V  ;U4. 

S.  .Mucii  >  Köe<li- Vd9&rbeijrV43i7. 
So»)oow  P  ««. 
SwttStons— L^on  n.  X.  <!3In 
.Speit,  iicrbatterien  in  Eisenbahn- 

kraft«  Orken  Z  203.  Z  -^iS 
.Spiritiislokoiiiobilc  im  Vcrpl'-ich 

nii(  d'T  Daiiipfl'tkoundiilL' 

Z  4l>7. 

4>pokain'.  .Si'Miiefpliii<;c  '/.  i'.'T. 
t»|>IU!.'U<'.^  S_VH;<>ui.  Zti^;liil.lnng 

aus  Einkeilen  Z  4:U.  Z  äi>4. 
Sprengwagen  aar  Bennisuiig 

:>ui  ••lektriM*b«n  Stra<»vu1>ab< 

ii>'Ii  Z  4r^. 
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Stadtbnhntarif,  neu  Z  3;»: 
8tttdU$che  neaei^e  Baluion  Z  333. 

Z  961.  Z  437.  Z  407. 
8talle-Altf»ld.'  B  m 
Stebnik— Boryslair  V  ms. 
Steele  H  144. 

Stoienlorf— SzÄ8zkaU»uyB  V  63G. 

8li.'irmiii  anper  V  i'.sil. 

Steinliainihi-echer,  Ubt-r  lUre 
Verwenduug  für  iten  Bau  vou 
Kleiabalinen  in  ätnumn  37& 

8t«p«i{ta- Gülzow  P  358. 

fltHMn— Eyach  B  «H. 

Stetten— Hius«i*Ioeh  B  4M. 

St«ubenville,  Mingo  and  Ohio 
Valley  Ti-action  Co.  Z  400. 

SL'iib.:rtrhi«iiiii:..'i  Bruriil  l'  .314. 
Btos-^vurbtiuluii);  für  8traaüen- 

bftbnschienwn  Z  Z  36S. 

(Siehe  auch  SohienenstomTAr- 

biiiduiie',) 

—  von  F»lk  Z  IM, 
Stnelsn— Kevelaer  B  <B7. 
Strasburg  Ü.M  -Brüa*o»-  K 
8tra<s«nbahnan);e!^t«llt<!.  Slati' 

stik  der  Verbände  am  1.  Ja- 
uuar  19«!  Z  278. 
Stra.ssenbahnbetrieb ,  K:it wick- 
lantraaf  inpchaniscliom  Wege 
Z  4S  I 

—  Nenenuigen  Z  400, 
Stmemnbalmen,  Fo«teebrltte 

der  Verstadtlicbansalaüober- 
eani;  zum  Beicbsbetrieb  Z47ä. 
ttemiscbtorOberlpitungs- und 
SclilitzkiLualbtiii-iab  b<;t  Stra«- 
«onbahueii  Z  399.  9t.  4S9L 
Z.  432. 

*-  im  Di«ngte  der  Pust  Z 

—  neue  Wagenkon»tntktio& 
Z4n. 

^  Stdhink:  d>  rsclben  «urPeel. 
und  TelegrapbenvertrAltnoir 

z  -m 

—  L'mtliideniüir  der  .Stnl'en- 
8c!  i.jht'U  :ii  Misnen 
tOr  StrasHc-nbabnen  Z  466^ 

—  tuid  Oninibiipise  Z  650. 

—  wirtlMobattUohe  £rgebniaee 
des  JCreatme  de»  tbieriseben 
dnrch  den  elektriecben  Bo* 
trieb  Z  396. 

—  Zukunft  /.       Z  s^'«. 

JS!nisM'nlialui;;K-)S,  i'iti  iliircli 
.Ht.'irki'^  hVu<-i  Ii  *  I  r;,,!!.  Iiliar- 
ifii  Gebttudes  zerstörtes  ZTijO. 

^^tra>'^etlbahnsleim^  Einbettun« 
Z  i;44. 

—  in  .As{)lialtatiii*si!ii  Z  ,tlS. 
StTaMMnbahnhenatUeke,  Kou* 

■Uitktion   usd  AaafnhnuiK 

Z  4<JS. 

S  r  rasgfii  bahukonzi  •  a  - 1 1  )u  x  f  m  -^ti 
Z  «1(1. 

Sfm.'isentialiiikininverkt.'  7.  IVn, 
.Sti-assetibaliitliikouiotivi-u  Z  if/T. 
Strasseiibnlitit^olor    \.   ü.  -  Ii., 
Modell  A.  B.  .JÜ  Z4e8. 

—  I..«istuiigBb(sseichnan(ren  fflr 
«lies^lban  Z  Hn^ 

—  Qtier  einige  OcslohtsfMuikte 
ntr  BeitTib«liii)|t  Z  709. 


.Stra.<>seubaUn|u-u.vi8,  neue  Z7ifJ. 

StiaaaenbabnnMl,  die  Entwiok- 
luac  deMdben,  wlbrend  des 
leteten  Jahrsehnts  Z  -m. 

StrasMnbahnschienen,  luasclii- 
nellc  ITilf.-iiiiitfci  beim  Auf- 
breclittj  di.-r  ."^crasseu  zwack» 
Ijulcgen  von  StraaNiibabii« 
81' hieneu  Z  4€8. 

.Strasseubaliiiwat'en  Z  1^>8.  Z'ÄJ. 

~~  bewegiirhe  ,  aoarOckbare  : 
Scbut2vorriohtaDg  2  7S& 

—  die  beste  Fonu  Z  4001 

—  Emeoemne  des  Analrichs 
Z  .W. 

—  Plattformen  Z  7öä. 

—  Scbutzvorriobtnug     Z  43& 
Z  661.  Z  SÜ\ 

—  Triltheber  Z  WuS. 
titnaKenbabuwagenbau  Z  I57. 

Z  ISa  Z  292. 
Straflaenbahiiwacentypeii  Z I56L 
ZS». 

Strassenbabnweioliun,  Kon- 
struktion und  Ausf ikbruuR  mit 
Rücksiciit  .iiit'  iliie  /,^v.>ck- 
mit'sigkeit  uikd  B>-wHliruii|?  im 
Botriebe  Z  305, 

ätra«senbenutzun(;sTertrftfei 
PrOfuni;  durch  die  Anftiobtc- 
behOnla  Z  801. 

—  StempdpliebarlMit  Z  «Ol. 
StraaAenkebrmaaebine  Z  6&I. 
StnuMenlokomotiv«n    ftlr  die 

.\rmce  Z  S^'l 
St rassenspreng wagen  undKelir» 
besen,    elektrlsoh  betrieben 
Z  4C». 

Stra-oen-  und  KleinbHlinen- 
oberbau  ZA10.Zm.Zm. 

Street  Bailroad  spotten  Z  711.  . 

StnmalmehnMr  fltrOberleitnn- 
sen  Z  9Ba 

Stroitibezug  und  Stix)uipr«is4- 
fdr  elektrisi-li  betriebene 
■Stras<8eul>alun\  ii  ^'wi  Z  ."JOtj. 

StromerzüUger ,  Eutirieklung 
für  Kisenbabnen  Z  28». 

—  Herstellung  grosser  Strns-  ' 
flonbahn  >  Stromeraenger  i 
Z  1S7. 

StromTerBonruiis   liingertn*  ' 

Halinliniei-  /.  :>-'T. 
Stroniverlbeiiuiisf     liir  idek- 

trische  liuhneu  Z  l.Vs  Z  lai. 
:>tr>unverth«iluugt»yateui«i  iUr 

<lie  grossen  StrasBenbabmiehse 

Z  407. 

StronutufOhrung  fQr  elektrische 

Strassenbalinen  Z  365.  Z  46&  ' 
Strsylki— Cisna  V  635. 
Stulilwcissenbnrg  —  Tapolcaa 

V  t;;ta 

Stunihi    Kalteiibn<'h  B  4.'4. 
Su.  kertsliof   .N'eubielau  B  ÖUU 
Siidcliiim,    franr.osische  EiSfn* 

babnplaue  719. 
8Ümeg-lMi>a  V  CO. 
SugatAg  —  Csicsö  -  Kereaetur 

V  7ftl. 

Sngatil^^  Xa^vv-B&tiya  V  7!»4. 
Sulsbstili  K  T.ii. 


Sumatra,  SehmalspnriMbnen 

z  sm. 

Swansea  in   Wales,  die  elek- 

trisobe  Strassenbahn  Z  328. 
Sylt  B  45a 

Sylter  Sudbahn  Z  472. 
Syracnse,     Entwiiklang  der 

.Stras»enba)iiu.'ii  Z  (Vii 
Sialonna— Mfti  touyi  V  ■iM. 
•Sziintova-^Bües-Monoslor  V224. 
jjjuUa-SebeH-Peterfalva  V  457. 
Snaskabunya-  Steitirdori  V6a& 
Snaskabtaya- Verne»  Y  GSR. 
Sicniolu— Tani4w  T  aSd. 
St«ca«ny-Pi1fiava  V  m. 
Sie«ed  V  423. 
S/.eped-  Hatiis  V  Ccl'i. 
.Szogszänl— Paks  V  6S6. 
SzOir.szard  -Uj-Doinbovtir  V  USti. 
S«*kt6~Also-Ke.skem6t  V*a8. 
8s«ikUV-Ke<'.skein«t  V  456. 
äsendr»-Kudöb4iijr  V  31& 
SngetTAi^Kapoavir  B  14Si 
SdUgy  -  C»«k  —  Als«  -  SioiMr 

Szklabonya  FsIso-thbAAat 

V  457. 
Szolnok  V  4.^7 

Szombathely— Pinka-.Miudaatsnt 

V  314. 

SaovAta  —  Kosvtoye«  •  fiemeto 
V8H. 


Tapidcza  —  Stnhlweisianbarg 

V  «53ti. 

Tapolcaa     VessprAoi  V4raa 

V  4ä6. 

TanoHlOrdO  —  N^«t-8wnt< 
HibAty  T  nSi 

Tarn  o.  N.  3.13 

Tarnow  — Szczurii.  V  ..V.'. 
TB3iiiid-Sy.»nlo—  [CiM  ihiilytalva 

V  I 

'rntru-t'uied   Csorbatö  V  224. 
Tecbiii.'ichu  Versuchsanstalt«!! 
in  Charlottenburi;  im  Jabre 

Teebow,  di«  Kieiskloinbabuen 
im  Krmse  Jfit«>rbog— Locken- 

l  fietriaplienwotje  -  üc!>etz  in 
Preussen  und  die  elektrischen 
.Sri-assenbahnen.  Von  v.  Ruhr 
2S5.  340. 

°retiscbiU~Ui-oas-Bitt««sh  V  m. 
Theissafer— Nagy-KOrOs  V  731. 
Thom  P  701. 
Tiefbahnen  7j  S03. 

Tiefbalin»  nge*otz  Z  2781. 
Tilsit  H  äD.  B  1*7. 

r>  üM'-in  .L/,  V  (■>■«. 

ritnieiiii<:z  Jiesztbely  V  406. 
Toeo.  .Spur>*«'iie  beim  Eieen- 

bahnbnu  Z  427. 
Tokio,  St  rasigen  bah  ut'nkvre  Si'i. 
Toledo-,  Fremont-  uud.Narwalk- 

Eisenbahn  Z  Ml 
Toledo^Monroe-EiBenbalin  Z 

O&l.  Z  711. 
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VUL  Jalirgaas.1 
Dncmber  ndLJ 

'l'o]i}<\'<.  Sti'aacen1ni1i»w»g«n  Z 

IttL  Z  6^1. 
Tolti*-]C4SM-PBk«  V  m 
Topolove« — OkftlM  -Sii«'Inm1c& 

V  S8& 

Torniülya    üjiik.'i  V  «iJÜ. 
Toniyos  Piiazitt    (/^ioiilBver  ft 

i).  Theiss  V  6StJ. 
Toiiloii— Hyt'T«.'!*  ö.  6%, 
Toulouse— Cadour»  II.  2T.  88S. 
Tnbuhn  P  7M. 

Trmlikfanskise,  29«n«rniigeu 

Z  645. 

Ti-amway«  mit  Dmcltlnftbetri«b 

TrauiM'i-alni  -    Hruck  -  Kiiscli 

V  457. 

Trpi>ip«*en— (ieuibita  P  'ütL 
Ti>'n<^uii  —  N«K]r  -  T»po1«4n7 
BüSJ. 

Trisr-Bullar  K  «87. 
Tri«at  V  au. 

Ti-o11(?y<Hei>i«t,  Auadfdutong 

Z  4;Ö. 

Tn.tha-Br«rlist«<U  P  .»:{. 
Ti<>uvill<'-»ui-MBi-  «i.  X.  4;i4. 
Twcliel-Pru«t  P  m 
Tttrje  V  7», 
Tarnitx-TVsUftna  V  titrü. 
Turin,  elofctriiieh«  Buhnen  St  ^ä. 

V. 

lull. Ingen  ■  Laer  K  .i.V; 
L'eriliiiReii- ("refelil  K  40*. 
ITenliiigeu-  DüsseKloif  K 
r«nlit)gen  Hans  Maer  B  733, 
Uganila.-isfiibahn  2  QüS.  Z  TllOk 

Z7ö^  ZW3. 
Uj-DombovAr  —  Bnlmtoit  -  POld- 

vur  V  IL>^". 
ri-l»i)iMboviir  -Sz«ifijzai-i]  V  UHi. 
l  j-K.  wk.j-C«f»l*d  V  316. 
riiizil  H  l'>7. 

UnifoniHM-,  uiiilaufciKl  Z  4t)(). 

l'iii.»atzMf'Merprticlit  von  (4run<l- 
stückeii,  ilie  nls  Be*ianiItheiU' 
«iuvr  fialineiubeii  «lau  Eigeii- 
thfliRU-  w«ctimln  Z  aST. 

UnftUii  imdekti  is^  li'-it  Betrieb, 
mt«  HilW('i»tunir  Z  232, 

riifall,  Haftung,  \i-  t  Ii.  nutziing 
r.tlfiitlivher  Stra=i.5<ii  «lurch 
tlif  K]eintialiii>.-u  Z  l'»*K 

rtifull  infoljro  U«rUliriiiivr  ff'"- 
ris.seuvr  'l'elepbondrUlite  mit 
der  KontakMeitung  der  elek- 
triMh«n  Trsmwky  Z  3e& 

Unfallversicboruni;  bvi  stsdti- 
Bcben  Strasjsenbtthnhftriebeii. 
Von  KrHiseeri'-liUiatli  Dr. 
Benno  Milse,  üerliu  «76.  Z  8JU. 

L'lifallverHii'lieriiiiKsrecllti  AvOf 

riigurisclif  L-lektriflebo  £iMit- 

buhueii  Z  ffXL 
UnpmiwilieB  IiokiUh»hnweMen, 

Jt«f  onn  Z  7iM. 
Ungarn,  Bptriubseinnaliinei)  der 

uii;,'anHi  lit-ii   K l>-inltn)inHn  in 

den  JhIucu  \.-Cfj  uii.t  l'jmi  Ki. 


SacbreffisMr. 

DBgmni,  ßetriebsuiiinalimen  der 
unguuohau  £lidnbAhn«i  im  i 
emf »n  H«n>ja1ir«  WO  nnd  im.  | 

71« 

Ungarn,  EntwickJuiiK(lert>Uldt«- 

und  '  ><'iii>'iiiili'>ialiiiL-n  Tom  , 
.Jahre  inm  hin  l>m  tüU.  , 

UiiKAiti.  neues  KleinbaltngaMta  i 

Z  ttlu. 

Ungarns  .Si  liiuabparlMthlMn  Im  ' 

Jahre  18»  317. 
Ungv4r— BAndei  V  314 

UriniU  P  .m 

Uslcoitlje  Gmvou  B  tief?. 

\.  j 

Va.lna— Krlau  V  ;iJsJ, 
Vliv-L'jliely— Mioxa  V  :i)<t. 
Vagabondiittudtt  Strome  Z  lö& 
Tabrenwmlil  —  Iiangenhacen 
B  Hb, 

Valeputna— Kin)|>olun(r  B  SSSl  . 

B 

Vali*  >ni  -Dracl  V  (>i'>. 
Vallu  V  407. 

Vallendar  —  Xiederlalinstein  K 
4-.'4. 

VAin-Pusaia -Felf<ü-.\y6k  V  ÖÜö. 
VamUburg— Liebenau  P  43<i 
Varard  -  TopUci«  -•  L|jab<a£ioa  ' 
V€iß. 

Vare^ine,  la  trasione  elettrie»  ' 

Z  .«J. 

Vioarliel y  — Hötlniczt^  V  ."1  ■ 
Väsaro.s-Xiinniny  Xyireuyliaz» 

V  3KJ. 
Vangneray  0.  H,  144. 
Vaulx  -  en -Velin — Croix  -  Luiiet 

a.  X.  274.  I 
Velten-Kauen  P  ISH. 
Veltlin,  elektrische  Bahn  Z 
Vomli-esse— Poix  o.  N.  383. 
Ventilation  von  Akkumulatoren- 

wagen  Z  ()4.>. 
Ventilation     von  Kiaen>)alin- 

tiinnuln     unter  atAdttNchen 

.Stni»?,en  Z  »»4(5.  ' 

:  Vereb«ly  V  794w 

I  Verlautenbefde  H  SH. 

I  Veruiehrer  niul  Re-^ler  iler  Itui- 
Inin^  zwiitclien  Treibra<l  und 
.      Fnhrsehiene    ttir  elektrisch 
'     l'etriehene  Eisenbahiifahr- 

ZHiit'e.    Von  P.  Ilerkner  G7H. 
j  Vernenil -.Melnn  B  AU. 

VerM;oi!-8za.<zkHbHnya  V  Gu4i. 

Veraeca— Veraevs-VAaärt^r  V6ai. 

Verseea-VAeArtto-VenMes  TS». 

Vervier»,  Strasaenbahnen  Z3M. 

Venzpr^n»      ViVros  —  Tapolcaa 

\  I.VS. 
Vesjito  -Bi-kes  V  iisi;, 
Vienne,  le  clieniin  <le  fer  MAtXO» 

politnin  Z  7U'. 
Vilni;os-.\nMl  V  68G. 
Villiera-Hauts  Genevey«  K  406. 
Vincenu«»  -Moi  itreui  I  -ünnR-Bois 

Viiircnnes-Villo-Evrard  —  Miü- 

>on  Bliinelie  ii.  S.  HUh 
Vingst  P  <>w. 
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Viukuvee-  Zupanje  -  8»va  -  Uftr 

Km  B7M. 
Vinaelberr  K 

Vinacelberg— Liudttedt  B  flST. 
Visp-Lalden  K  rt53. 
Vochem— Bev/'l Ol  t'  Ii  I4ö. 
Vochem  -Libiiit  B  Jivi 
Vocin^CaCinci  V  423. 
Vörde-Ilaape  V 
TQbwiakel  B  434 
Vobwinkel— I>Uaaeldorf  K  733. 
Vohwinkel— ElberfUd—Baamea 
B  315. 

Volk9iloi-f-.\li-Rahl>ite*lt  P313. 
Vorarbeit,  n  1 44,  J-:i  '^74.  314.  iSri. 

:)fc>.  42:;.  4,"i7.       cv'..  TJO.  794. 

iüifhy  nui'li  'Ii'-  .Vamen  dey 

cinseinen  Baiinen.) 
Vorncheid  K  224. 
Vonielde-OliMae  P  m 
VolkaapHa-LnpAnj  V  iE». 
Vy-les- Lare — Magnj  -  Vamoia 

0.  N.  W7. 


\Vftchlcrsba.  li  ~()t  H  B  4;i4. 
Wagen,  ;;enii~-  iiie  ueoe  Z  470. 
Waganaustarivit  Z  £t3. 
Wagenfeirmen   and  krAftitce 

BrAgeateUe  Z  7S& 
Waidhofai— ZlabingB  K  974. 
Waldangellocli— Wiesloch  BT^H. 
Walilesheiiu-DOsaeldoi-f  P  .114. 
Wul.i-CMi.iiVo-Osterweg  B  «W. 
\Viillci:jh.;im  P  .Iji. 
Wnllstawe  -Ditlr^eberit  B  14x 
Walaum— Aldennule  K  274.  B 

Waltrop-Dortmund  P  388. 
Wanlo-Wekratli  P  63& 
W:.ini --Becklinghwuen  K  Vi. 

H  424. 

Wasi.ei-s|iren--u a  1.'' 1 1  "i'i  Ketir- 
wagen  für  Trauiways  Z 

Weclisebtrom  -  Üleichstroni- 
.lysieni  t(tr  elektrische  Wagen 
Z  4-'7. 

Weibem-Gngaln  B  m. 
WeiebenaehloM,  Sjratma  £nge- 

lage  z  ane. 

Wei.  lisellxMlon-Kevnhof  V  314. 
Weidenau  -Nuifise  K  144. 
WeissenthnriM     —  N'euetulnrt 

P  :m. 

Weisskindien   im    Banat— Prtj- 

gwlü  V  t.VJi;. 
WeiasweUer  P  314. 
Weibnai^Hattingeu  B  €«7. 
Wellingdorf- Gaarden  B  4M. 
Wendelstein  V  68S. 
WendeUtt-in-Feilnbai-li  V  <-l.'). 
Werl- Hamm  i.  Woati.  B  274. 
Werne  a.  Irippe— Cauien  P  3I& 

P  7-i<>. 

Wel  lie  II.  Lipp«'  -  Laei  B  ;i>l- 
Werther-iSchilde^be  B  Jdä 
Wertberhttide    -  Haatenrath 
P  314. 

Weseritz  -\enhof  B  424 
We^s...ling  B  :iV;  B  7;ii=>. 

WVsSelim;— Bs  illil  B  l'X. 
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AV«-^«M')aiHl    II  rauin   a.  Sylt 

K  .m  B  4> 
Wcstfoloii,    Kut  wii-kliiiiff  dos 

KleinbahuveaeuB  der  Provinz 

W«tfftl«n   im  J»bi»  JflOa 

]f«cii  «nitUdieii  QiK  lIen  m 
W«sthef«n  -  Hoheiisybui  g 

(Wirtl.schafi  Wiilfi  K  458. 
Westinirhoufce,  «jJukUisclic 

Bremse  und  HeiBVomrlitniie 

Z  Gül. 

—  elektropu<niinu1i»cli<-  Steiie- 
ranf  elektfisolier  Eiseubahia-u 
443. 

Wielmtb-'Odenkirehea  P  63». 
Wiclcrfttlt-Blieydt  P  m. 

AVicki-atli-Wanlo  P 
Wickrfttlilici  i;  1'  *>'ij. 
Wien  K         B  i.;;.  I!73a.  «734. 
AVien,  >i>e  I'onaiikttikftlliiiie  ilt-r 

Wiencr  Stndtbalin  Z  "il. 
Wien,  die  tv<torrci«'liis*-lio  Aut<>- 

iiio))ilaii<>3tHllunp  l'.HO  Z  L'Sa 
Wien,  Tnktioii«kra£t  für  die 

dektrisolien  StrsMenbabnen 

Z  3-25 

Wien,  VerBtadtlicliiirii.'  <Ut 
Stni*!«eiilmliiK>ii  /  "54. 

\\'i).-ufr  KuiuiauiiikatiouBuiitiel 
uiiil  der  Otnuibiuverkelir  Z 

.V2.i. 

\\').  i>ei  StMltbBliD  Z  3».  2 
Z  7ia 

\Vi«n«r  SUultbklm,  äta  KraJt- 

lians  in  lIfi)lK«?iistadt  Z  471. 
Wiener  .Stnilibalm,  plekti'i9<  lier 

I'roUol.cilriL-1.  Z  &1S  Z  »1. 
Wiener     Mtädliüclie  S>U'nö»eM- 

baiiiiHii  nnil  «lie  Sommnne 
\Vicii*ir    SlraiMubutinfinag«  Z 

7ia 

Wiener   Verkebraanlatren  im 

Jahre  1900  Z  6uär. 
WieNhnden  B  «83. 
Wii-bailfii    Dariii'iadt  K  224. 
\\'ie>ba<leii -  Krlionlioiiii   K  424. 

K  i24. 

Wif^badc'ii   -Siiiiiieiibeis:  B  ''Xi. 
Wie^l..cb-Mf<  k.-!ieiiii  B  424. 
Wiesloob— Wultlansellucli  B  7^. 
Willoinitx-Eiwdeii  E  39«. 
Wirti,    Iii{t«ni<>«r,  Tereinifrte 

FotTei*-  ni)<i  Stellweiche  41(1. 
Wita>ryi  c   Komorzo  K  (iS<i. 
Witkowitz    lliiiwaken  V' 
Wittdiiii  K  4.".S. 
\\  iti.-ii  — Laer  K  4.> 
Wnniii^-eii  I'  ;tM. 
WiiaecLelUui-g  —  Alittriütalii» 

P  ffiH. 

WtUrttenibczviscbe  Nebenbolt* 
n«n  im  EtaUjfthr  1809  2  801. 

^V'lO  t{eiiib<-rriS(  li>'  Schiimlspur- 

baliiic'u  iiti  Jtiiirt;  la« 
Wtiite-Gera  U  7!b. 


SC. 

ZiiliiwiAnir«!>il>a1iiiM«,  MiUl)ei> 
lunsea  Z  »l. 


Sadire^eter. 


'  Zakopaiie  —  Sohwftner  T«ioh 

V  raj. 

ZBla-K);ersz<>(;  -ZalaUtvti  V  274. 
ZalalOvO-Z»l»-£genHEe«  V  274. 
;  2Blatiui^ManM-iny«  T  TM. 

Zm»  V  ns. 

Zamdrai-FOreaBintloin-Ipoly- 

Sziikiillos  V  352. 
Zil<i<iiiek— Nöinof itz  V  (litj. 
Ze<ldain-Licbt«iivoor(b'  I'  42.'f. 
Zcitsclirittousohau  104.226. 

•m.  :ti2. 301.  ao4.«rr.4B7.  m. 

70&  74ÜL  TÜSi 

Aiuudea  des  p«nito  et  ohanaeteB 

70a 

Bftninfeitienr-Zeltimg  383.  961. 

am.  427.  467.  C^.  7.10.  7:<». 
Bulletin   dp    1«  Coininissiioii 
int'-ri.a ■  !•  uiiil'-    iln    (_'■  mcri  i-^ 
lies  t'heii.in»  de  i't'r 
Cassier'H  Maf^aziiic  154.  aCA.  7.VLI. 
CcntmlblaU   iler  Bnuverwal- 
in«e  lÄO.  437.  70S  "-'.l.  SÜO. 
Ctreulnire»  du  Comit^  Oentr»! 
de  Pünion  des  Tnuiimya 
<le  Frau.'c  276  m  361.  3M. 
427.  G44.  708. 
Das  Eisenbahn» eeen  386.  881. 
Der  LoUe  3G2. 

DeuUcliL-  BaoaBilnnfr  33S.  SKS. 

".M.  m. 

l>ie  Nation  27'A 
Die  Beform      927.  STS-^tfiL 

391  437. 467.  6«&  TOS.  751.  «XL 
Die  Schweiler  Bnlmen  l.j5. 
Di««  Selbatwwaltiinj;  32.3  427. 
SOI. 

Üinpl'-rs  i>rilyt«clinische8.Tfnir 

liul  302.  3W.  427.  4G7.  W). 
Kiseubab  n  ix'ch  1 1  iulie  li^tecliei- 
dimtrt'u  und  Ahhaudloncea 

Elektroteehuische  Aoudtobui 

las.  .m  3!t5.  437.  467.  TOB, 
Elektrot«ebni8che  Zeitechrift 
l.ü.  2/7.  279.  m  498.  4II7.64A. 

7il.  tlOI. 
Enjtinojriup  I-Vi.  227.  .7:1  :rji 
:m.       428  4i«.04,V  7119. 7.VJ.S1K>. 
ICnKint^crin);   Xow;'    2i&.  279. 

»tö.  43».  m.  m.  im.  i^. 

Oknntle  del  0«nia  Civile  99& 

3BS.  9»jL  646. 
OlMert«  Annalun  fOr  Gewerbe 

und  Bnn Wesen  7öO. 
Illustrirtf     Zeitt-cbrift  für 
Klein-  und  Stnisst-nbabnun 
156.  2ä).  2*.  ,-«4.  .■»ö.  rCC>  421). 
468.  «e.  7(.tt  7Ü2.  NJ3. 
VKcobOtniBtefraacHi»  324.  m. 
L«  efoic  Civil  aCK.  39&  469. 

017.  7001  763.  80a 
Ifittheilimgfn  de«  o-dpr-reiidii- 
s<  lieii  Vereins  fiir  die  För- 
«lorun«  den  Lokal-  und 
.Htfftssenbabnwesens  22'.>.  2ti(). 
;j2äi.3t!li  ,K>7.4tS>.i4^.7l0.7.\'i.  StM. 
Mon»t8<7l-ritt     lih  Hntidels- 

reobt  und  Baukwcaeu 
Mniiifipd  Altait»  M4. 
Op«t«iTeichtsche  Biaenbolin- 
xeltuntr  397.  648.  7öl.  Sü&. 


Imr  KMabflUMi. 
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Lichtenau,  l.i<  s-^hu  -  Mieleii/!,  Neukirch •Neuteleb'UndoiMa, 
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buacr  Kreisbahnen,  Kleinbahn  Kreuz— Schleppe.) 
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BerÜD  W.  Bbeinisdi  •  We«tßUiscbe   Babagesellschaft.  (Strasseubahueu 
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218  Friedricbstr. 

Danzig-  98.  Dansiger  Blektrlacbe  Btraaaenbabn  AktSen-Gesellaebafk. 

Neufahrwaaaer. 

Danustadt  24.  ätildtiscbe  Straasenbahn-Verwaltung. 

Darmatadt.  *25.  8fiddenta<AeEiBenbabn-6e8e1lae]iaft.  (EsBenw  Btraaaenbalinen, 

Wiesbadener  Pferdebahn,  Wiesbadener  elektrische  Strassen- 
babn,  Wiesbaden-Biebricher  DampfatrasseDbahn,  Neroberg- 
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dorf— Ivrcfeld.) 

DOsseldorf.  *81.  Städtische  Strassenbabn  Düsseldorf. 

Dflsseldorf.  *82.  Klelnbalin  Dasseldorf-Grafenberg— Rath— Ratingen. 

Elbcrfiild.  ♦33.   »««rgische  Kleinbahnen. 

Eibcrüeld.  *34.  Elektrische  Strassenbahn  Bannen  -  Elberfeld.  Stjldiisehe 

Strassenbahn  Elberfeld  Kord— Sfid. 
Elberfeld.  *85.  Farbenfabriken,  von».  Friedr.  Bayer  &  Co.  (Kleinbahn  MOhl- 

heiai  a.  Klieln— Leverlrosen.) 
Emden-Larrelt.  86.  Kleinbahn  Emden- Pewsum. 

Erfurt.  *37.    Erfurter  Elektrische  Strassenbahn. 

Frankfurt  a.  M.        *dä.  Elektriziiäts-Akticn-Ciesellschafi.  vorm.  W.  Lahmeyer  &  Co. 

(Elektrische  Strassen  bahn  Untha.) 
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Oberrad. 
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Frankfurt  a.  M,  *42    SiadtiM  be  Waldbahn. 

Gern  (Keuss).  *4ö.    Gt-raer  btrasscnbalm-Akiicn-Gest  ii.Hchalt. 

M.-OladbaclL  44.  Strassenbahn  M.-Gladbach— Rheydt. 
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Kniaei-swertb. 
Kassel- 

Wahlersbiiiiseii. 
KattowttK. 

KloppenbnifT* 

Kohlrnz. 
Külu-Elireul'eld. 
KOIn  a.  Rh. 
KönigshiMg  i.  Pr. 
Königsberg  i.  Pr. 
KOnigswinter. 
KOrtingädort'- 
Hannover. 
Krefeld. 
T.ahr  i.  Baden. 
Lundsberg  a.  d.  W. 

Lehe-Bremeriiaveii. 

Leipzig. 

Leipzig. 

Leipzig. 
31agdebarg. 
Mannheim. 
Metz. 

Minden  1.  W. 
Mülhausen  i.  E. 
Mülheim  a.  d.  R. 
.Münch  f!ii. 
Niedersedlttz 
b.  Dreaden. 


Nienttiedten. 

Nürnberg. 
Nürnberg. 


Ob«rbaiiaeii>Biild. 
Omabrllck. 


*46.  Stndtiscbe  Strassenhahn  Grandenz. 

•46.  lingcner  Strasscnbahn-Aktien-Gesellschaft. 

*47.  IlHlbcrstädtcr  Strassenbahn-Aktien-Gesellscbaft. 

*48.  Halle'srhe  Strassenbahn. 

*49.   Slr.i-'Hen  Eisi  iilj  thii  (it'sellscliaft  in  Hamburg. 

•BO.   lliiiuburä<  AliuiiiK  T  Zoulralbahu-GesellBcbaft. 

*51.  CIcktrizitHtswerk  und  Stmssenbabn  Hamm  LWeetf. 

.'2.   Str.isvotilialm  Hannover. 

*ü3.    Heidelberger  Stras.sftn-  inul  liergbahn-Geseiliichaft, 
*54    Blektrticbe  Srragäenbahn  Heidelberg— WIeeloeb. 

*B5.    Hirschberger  Thnlhnhn  Geseilschnft. 

56.   ElektrizitAtewerk  Hombnrg  v.  d.  II.    (Strassenbahn  Horn- 
buig  r.  d.  H.) 

*r>7.    Dü«scldorf-Dni?hnrpf'r  Klottihalm. 
♦58.  (Trosse  Kasseler  Strassenbahn. 

HU,  Oh.  r>(  hir  sisc  he  Kleinbahnen-  und  ElektrlaiMtawerke,  Aktlen- 

Geseilschaft. 
60.  Kleinbahnverefn  Kloppenbnrg. 

*61.    KriV>lenzer  StrAssr-iihafin  Aktien  nosrllschaCl. 
^62.  Helios  Elektrizitats-Akticn  Gesellschaft.  (Strassenbalin  Trier.) 
Stftdtlsehe  Strassenbahnen,  KOla. 

64.  KiiiiigsiM  i-frcT  TTpfdr-  Eiscnbahn-OeaellBcbafl. 

65.  St&dtiscbe  Elcktriächo  StraMenbabn. 
6Ql  Petersberger  Zahnradbabn-OesellBchaft. 

•67.   Gebrüder  Körting.    fEIektrische  Kleinbahn  Seiaoiibcrg  Ober- 
lausitz and  Elektrische  Kleinbahn  Nenmarkt  i.  Schlesien.) 
*flß.  Krefelder  Strasaenbalm-Aktieii-OeMllsehaft. 

*C9.    T.alirrr  Stnisscnbalin-GeKcllschaft. 

*70.  Elektrische  Strassenbahn.  (Betrieb  durch  Helios,  Elektrizi- 

tIts-Aktien-OesenechafIt,  Köln.) 
71.   Bremerhavener  Strassenbahn. 

*12.  Grosse  Leipziger  Struaenbahn. 

*7B.  Leipziger  AuBBenbahn-Aktien'Oeselhchaft. 

•74.   Leipziger  Elektrische  Strassenbahn. 

*7&.  Magdeburger  Straesen-Elseubahn-QeseUeobaft 
76.  Strassenbahn  Stadt  Mannheim. 

*77.   Trambahn  Metz. 

*78.   Mindener  Kreisbahnen. 

•79.  Tramways  Mülhausen. 

*80.   Städtische  Elektrische  Strassenbahn. 
81.    iMünchetier  Tranibälm-Aktien-Gcsollschaft. 

•82.  Aktien  -  Geööllschaft  Elektrizitätswerke,  vorm.  Ü.  L,  Kum- 
mer &  Co.  (Elektriache  Lokalbahnen  Aibling  — Feilenbacb 
und  Mnmau  —  Oberammergan,  Mnrklsche  Strassenbahn  in 
Witten  a.  d.  R.  unti  Dresdner  Vorortbahn  [Betrieb  der 
StnuMenbahn  Hagen— Hohenllmbtirg,  Leimatha— lierlolm, 
Grüne— Xuchrorlt].') 

Hamburg — Blaukeneser  Strassenbahn.  (Betrieb  durch  Helios, 
Elektrizitäts-AkClen-OeseUBchaft,  Köhl.) 

*8i.   Nürnberg-Fürth t-r  Strassenbahn  GespllHchaft 

*8b.  Continentale  Gesellschaft  für  elektrische  Unternehmungen 
(StrasMiibahii  in  übt,  Elaktrlaeb«  StraMaobahn  Berlin— 
UohenschOnhanasn,  Setawebebatan  Baimam-Blbarfald— Voh- 
winkel.) 

•SK  Stldtlaoh«  StrassanbahB. 

•87.  Gt'orgs-Marien  Bergwerks-  und  Ilüttenvaretn.  Abthailuif  C. 
(Kleinbahn  Kircbleugem— Wallücke.) 
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Bnndfebrelb««  No.  lOi  vom  l.  D«i«rob6r  tMCK 


Flettenberir  W. 

Posr-n. 

Kemscheid. 
Ronsdorf. 

Kubi'urt. 

Bogel. 

Solingen. 

ätettiu. 

Stralsand. 

Strasüburf;  i.  K. 
Stuttgart.' 

Stuttgart. 
Thoni. 

nisit. 

Waldeaburg  i.  Sehl. 

Wür/.l>urf. 
Znia. 


Die  mit  üiucni 
gang  an. 


*88.  ricttenbeigi  r  Strassenbabn-Gesdlsehaft. 

*89.   Pii^ioiier  Stra^senbahn. 

*90.   Ucm»cheider  StrnsMenbalin-Gcsfllscbart. 

*91.   Ronsdorf-Mttngstener  Eisenbahn.  (Linien  Ronsdorf— lUfingSteii 

und  Wcraaclskirclien— Hiirp.) 
92.   Kxei»  Rulirorier  Strasfenhabii,  Aktieji  Gcscllschari. 
98.  Hflmmllnger  Kreisbahn. 
*&4.    Solin^fT  Klfinhabn  Aktien  r.«  sf|lscliaft. 
*%.   Stettincr  Ötrasson-Eisonbaliii  iicsellschaft 
*96.  Blektrische  StrMsenhAhn.   (Betrieb  durch  HeltOB,  Blektri«!- 
läts-Aktü'ivGesdlscIiaft,  Kt  In  ) 
•97.  Straasburgcr  Slrusseubahn-UesellsrlmH. 
96.  Fflderbahn-Geeelleehaft 
*99.   Siuttgart»^r  StrasBcnhalincii. 
*100.  Elektrische  Strasscnbahn.   (Betrieb  durch  Ilclius,  Elektrizi- 

tatB-Aktien-Oeeellscbaft,  KMn.) 
*10l.   Eli'ktrizitfltKwerk  nnd  Sir.issenli.ilui  Tifsii, 
*102.  Nieden»cbl<>8ische  Elektrizililts-  und  Kl<:liibahn-Akti*-ii-(ichell- 
Rchaft. 

103.  Würzburger  Strasscnbalnu-n. 

104.  KreiMiasBcbOäs  des  Kreise»  Zniii.   (Kloiiibahuen  Znia— Bis- 
cupin— Hohenau  und  Biaeapin— Scheljewo.) 

Stern  (*)  bezeichneten  Betriebe  gehfirea  der  Fraikarton-Verefni- 


T>ie  geschäftsfülirende  Verwaltunpr  un- 
Kcrcs  Vereine»  erlftsst  nnc'lifolgeniles 

RnndschrelbeBNo.l04Ton  l.l>eBein1ierl900. 

Ks  war  beabsichtigt,  auf  der  VI.  in 
Wiesbadt  ii  abgehaltenen  Haupt- Versamm- 
lung des  Vereins  den  unten  nhpredruckten 
Eriass  det»  lleiTn  Ministers  der  üflentliehen 
Arbeiten  in  PrcusBcn,  der  nnter  dem 
28  Juli  er  .  \o.  III  9340/IV  A  5645,  er- 
gangen ist,  und  weleher  die  rnzuliUsigkeil 
jed«  einaeitigmi  BegOnstigttnfir  gegenüber 
dm  T.irifnn  be!>and<'lt,  einer  Besprechung 
/.u  unterziehen.  Leider  mosste  sich  die 
beabalehrigte  Besprechiuig  aua  Zeitmangel 
Duf  oivr>  Viirlesnng  dea  ESriaaaeB  be- 
KChrankcn. 

Bei  verschiedenen  Yerelns-Verwaltan- 
fff'v  ist  nun.  wie  die  uns  zugegangenen 
Schreiben  besagen,  durch  di<;  ueuerUche 
Betonung  der  ünauMsstgfceit  einseitiger 
Tarif  Vergünstigungen  irn>irli<  rheit  ent 
.-^landen,  wie  die  mit  den  Kuiumuneu  etc. 
aber  OewHhmng  von  Freifahrtkarten  ab- 
gef^chlossenun  Vertiiiirr  mit  dorn  Ertass  in 
Einklang  zu  bringen  sind. 

Wir  schon  nn«  daher  Ypraiilasst.  die  in 
Wiesliaden  unterlassene  Bcspreelnuig  <l«  s 
Gegenstände»,  durch  ilie  Einholung  schritt- 
licher Ansiehtslnsserungen  m  ersetzen, 


w4>lcbo  wir  hiermit  unter  i^ezugnahme  auf 
das  nachfolgende  .Schreiben  einer  Vereins»- 
Verwaltung,  dessen  Inhalt  alle  wesentlichen 
in  Ketracht  kommenden  Fragen  umfasst. 
erbitten.   Das  Schreiben  lautet: 
'        „Wie  wir  in  Erfalmnifj:  gebracht  halwn. 
•  hat  das  in  dem  Erlass  und  auch  withl  an 
,  anderer  Stelle  ausgesprochene  Verbot  der 
Zusicherung  von  Kreifahrtkarten  den  Ver- 
ein Dcutsehi-r  Strassenbahn-  un«l  Kleinbahn- 
j  Verwaltungen    bereits    beschilftigt.  und 
I  glauben  whr,  keine  Fehlbitte  sn  than.  wenn 
wir        ersuchen,  nn«  {TÜtiprsf  das  IJ-  sultat 
derbezüglichonVcrhandlungen  milzutheilen. 
Wir,  besw.  die  uns  nahestehenden  Eisen- 
hahn r;e>«-'l!?!(  haften,  sind  in  einer  Keihe 
von  Vertrilgen  gewissen  Kommunal- Ver- 
bänden gegenüber,  welche  uns  die  Be- 
nutzung ihrer  Strassen  zur  Ein!'  trunir  der 
I  Schieucugleise   zugestanden   haben,  die 
I  Verpflicfatnng  eingegangen,  den  Kommunal-, 
l^olizei-   und    ui  deren    H<'anuen.  welche 
I  dienstlich    Lcgitimatiunskaiten  besitzen. 
I  Areie  Fahrt  innerhalb  eines  gewissen  Ge- 

I  bieis  zu  gewHIiren.  Mit  dem  v.  m  i!i-^'rnd>  n 
j  Verbot  würde  diese  Verptlichtuug  ids  gegen 
I  die  Gesetze  rerstossend  betrachtet  werden 
:  und  in  Wegfall  k  nuinfn  müssen 
I  Es  ist  nun  von  Interesse,  zn  erfahren, 
ob  anderenorts  eine  seitens  einer  Bahn- 
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B.  KIc'Uiriahn  Vi-rM 

lißji.  .ianun'f- 


Rundsebreiben  Xo.  t<M  vom  h  Ocz«iiib«r  lOoa 


vcrwaliung  eingegangeue  Vcrptticbtung 
zur  Ausstpllung  von  Fretfabrttebeinen  im 

Hinweis  auf  il;«s  Verbot  zunickgoZ' i^^i  n 
worden  bt,  und  ob  nicht  in  diesem  Fülle 
von  dor  GegenAeitc  irgend  einf  Entschadi- 
t,ninffs-Fordi'rung  für  diesen  W«'jrfall  geltend 
gcmaclit  worden  ist.  807  tt  des  H.  G.  ü 
sprechen  zwar  aas,  dass,  falls  ein  Vertni>; 
•jcgen  ein  fres.  izllches  Verbot  verstös^^t.  nur 
derjenige,  der  di.-st  s  {;!:esctzlielie  Verbot 
kannte  oder  k<-nnen  mu^>t<-,  /.um  Ersatz 
desjonipeii  Seb;idens  veridljchttf  ist,  den 
der  ander«'  Tlieil  dadiircb  erleidet,  dass  er 
.inf  die  Gültigkeit  des  Vertrages  v.Ttraulu, 
da.--  iiiiiliin  dclj«nigc,  d<-r  das  gosetzllohd 
Vi  rbnt  nielif  knuntf  und  auch  niclii  k«-niien 
muä^tü,  zum  Krsaiz  eines  Seiiadens  uiclit 
verpllkibtet  Ist  Es  konnte  aber  trotsdem, 
Wenn  dio  {Togen  das  Verb"t«'resetz  ver-  ' 
•»tossende  Hestimmnng  nur  eine  Neben- 
heslimmung  in  einem  Vi-r(rage  ht,  der  ' 
Vertrag  mithin  diireh  Wi  ^f  ill  dieser  NClien- 
Id  stimmung  nicht  aufgehoben  wird,  »eiteu» 
der  Gegenpartei  vielleicht  eine  Entats-For- 
derung  geltend  jrein.Tcht  uinli  n.  In  Er- 
wägung zu  ziehen  wäre  allerdings  bei  Bv- 
rechnnng  dieser  Forderung,  daüs  die  Aus* 
Stellung  von  Freifalirisclieinen  den  Ver- 
pHicbleteu  nicht  allzusebr  belat^tet,  da  ü& 
ibm  nfebt  darauf  ankommt,  ob  eine  Reibe  • 
von  Persone-n,  die  Hon-r  wnhl  nii-lii  t';ilii-eii 
würden,  grati»  die  einmal  abgelu>äenen  ^ 
%ttge  bcsw.  Strassenbabnwagen  benatzt, 
w.'lfiri  iid  rindi  rer'^eits  der  llereelitigtc.  wie 
unsere  Erfahrung  gelehrt  bat,  in  der  Au»- 
Hteilung  von  Legitimationskarten  zur  Er*  ' 
langung  der  Fi  eif;ilir(-;eheine  sehr  freigebtc 
ist,  wubl  aucli  iui  üewasst»ein,  dass  der 
Verpflichtete  mit  Rflcksicht  aaf  die  gcringiMi 
Kosten,  die  ihm  <Uc  Verpttiehtung  auferlegt, 
in  der  ErtheUung  der  Freitahrtaebeine  ein  | 
«ebr  grosses  EnigegetJcommen  ro  xelgm 
pflegt. 

Auch  wAre  es  von  Interesse,  za  er-  | 
fahren,  ob  noch  von  irgend  einer  Seite  ° 

geltend  >;einar!n  werden  ist.  die  Be^tlm- 
mung  im  §7,  Absatz.  4,  der  Verkehrsordnung, 
dasö  Hegün.Htigungen  bezüglich  der  Trans- 
porttarife bei  Transporten  für  Öffentliche 
Zwecke  mit  Genehmigung  der  Landes- 
AufsiehtsbehörUe  ziUilssig  .sind,  lasse  sich 
dahin  aaslegcn,  dass  man  an  gewisse  Ka- 
tegorien von  Beamten,  z.  B.  an  Polizei- 
beamte, mit  dor  bezüglichen  Genehmigung 
nach  wie  vor  Freikarten  ansgebeit  kOnne.**  , 

Der  Beantwortung  sehen  wir  bis  zum 
18.  Dezember  er.  entgegen;  da»  Ergebnis 
wird  sammtUchen  Verwaltungen  bekatmt 
gegeben  werden. 


Der  vurbezcichnete  Erlass  des  Herrn 
MinistiTH  der  Öffentlichen  Arbeiten  ist  zwar 
bereits  im  vorigen  .Jahrgang  der  Z>  it-rhrifi 
für  Kleinbahnen  S.  -164  ff.  abgedruckt.  Wir 
!ai>sen  ihn  indess  i.ur  Bequemlichkeit  für 
unsere  Mitglieder  nocitmalt*  in  «einem  Wort' 
taut  folgen: 


MBerlin.  dm  Sa  Juli  IMXX 

Der  im  Bericht  vom  HL  Mai  d.  J.. 

B.  1G06,  dargelegte  n  Auffassung..  d.n>'s  die 
Gewährung  freier  Fahrt  an  das  barmherzige 
Rrttderkloster  Pilchowits  für  die  Kleinbahn 
von  Gleiwii/  nach  Randen  unzul4i«eig  hH. 

trete  ich  bei. 

Der  Krlas.v  d«-»  Fahrgeldcä  für  die  Be- 
nutzung von  Kleinbahnen  doreh  Ansgeho 

von  Fr<  ifalirkarten  mu>s  ebenso  wie  jede 
Ermässigung  de.<^  B<>fOrderungäpreises  nach 
%  Sl  des  Ges4>izeü  Ober  Kleinbahnen  nnd 

l'rivatan'-ehlussbahneii  vom  28.  .Tuli  1892 
:  (;.  S.  h^.  225  :  |    und  dem  Kunderlasse 

V  IV  16  710 

vom  7.  Dezember  1893  mz*m  ^-XiWtl'cilt 
werden.    Aus  den  LandtagsverhandlimgeD 

über  die  Bestimmungen  «Icr  .W^fitze  2  und 
3  de!«  g  21  des  Kleinbuhngcsetzcs  [  i  Steno* 
graphischer  Bericht  des  Herrenbaoseit 
S.  374,76,  de  Abp'  ordnetenhauses  S.  1999- 
2üÜ0  ;  I  ergiebt  sich,  da»8  mit  dem  §  21 
die  für  Elsenbahnen  nach  den  26  und 
32  des  Gesetzes  vom  3.  Novenibo  1838 
, :  G.  S.  B.  &Ü5  :  |  gcUeudeu  Grundsätze 
der  Offenkundigkeit  and  Gleichheit-  dor 
Pefr-i  lUTiiiigspr«  i-i  in  iclier  Weise  für 
Kluinbuliaeo  «üngefUlirt  werden  «uUten. 
Die  wirthscfaafüiche  Sebftdigung  dritter 
Niehtbegünsilgter  ist  hierbei  zw.ii-  ,ils  Motiv 
in  einzelnen  Füllen  angegeben,  niclii  .iber. 
wie  der  Herr  iiegierungsprSsldent  zu  u  pp«  1  n 
nach  der  Angabe  des  Berichts  anzunehmen 
scheint,  als  Kennzeichen  fOr  die  Unzulässig- 
kelt  der  Begünstigung  eines  Einzelnen  Aaf* 
gestellt  worden.  Eine  solche  Sonder- 
begünstigung ist  vielmehr,  wenn  sie  nicht 
unter  Festsetzung  bostimmter  objektiver 
Merkmale  allgemein  eingeffibrt  and  öffent- 
lich bekatmt  gemacht  wird,  schlechthin 
unzalajisig. 

Zq  demtielben  Rrg«'.bnisN>-  gebingt  man 
bei  Heranziehung  des  §  7  »ler  Eisenbahn- 
Verkebrsordnung  vom  28.  Oktober  v.  J. 
i ;  Reichsgesetzblatt  8.  667  :  |  zur  Ans- 
legutig  des  {;  21  des  Kleinbalinge>ctzes. 
Nach  den  Absatzen  3  und  4  des  {}  7  ist 
jede  Preiseriuttbeiguug  oder  sonstige  Be- 
gf^nstigong  gegenüber  den  Tarifen  vit- 
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buieD  uiiü  aicbtig;  üi-gUustigungcu  bei 
'FmnsporteQ  für  mild«'  und  fUr  öffentlfcht' 

Zwecke.  Bowiii  >r.li  In-  im  (li<-nsllic!if'n  liitrr- 
i'8se  der  Eisfiibalincu  sind  mit  üi-iichini- 
gung  der  Landes«nfh!chf««behördo  xtdawig. 
Indessen  inUsst  n  aiu-ii  die  h'tzli  äliiiton 
BfgUustigangt'D  aligcmeia  (^iiigt-fubrt  uud 
Offinitlich  bekannt  gemacht  werden.  Nach 
diesen  für  Eisonbahm-n  f^di enden  Grmid- 
Bfltzi  n  w  ürdt'  eine  Beschränkung  derPrei- 
rnhri-sbcm  )itig^un<r  auf  ein  einxetnee  Ktoftter 
ini/uläsj-i};  sein.  Das  Gleiche  gilt  nach  dem 
olieii  Gesagten  für  Kleinbahnen. 

llicrnacii  wird  der  OberschleBicächvn 
l>ampfstrA«scnl>:il)n  anheimzugeben  sein, 
sieh  wegen  der  lieseitipiing  der  von  ihrer 
Keehtsvttrgilngeriu  dem  Khisler  ndber 
eingegangenen  vertragliclien  Verpliie])lung 
mit  dem  letzteren  auf  geeignete  Weise 
auscinarnb'rznsetzen. 

Der  Herr  Uegiei-uiigitpi^iaident  ist  unter 
abselirifiiiclK-i  Miftlieilung  difSts  Erlasses 
ersucht,  in  ('eini  inschaft  mit  ihr  <iaH  Er 
fordorlieho  2U  veraniusen. 

An  die  ROnigliehe  Kl^cnbatindirektion 

zn  Kattowilz. 

An  den  Herrn  l{egierungs*|>r*»»ideiaen 
ssa  Oi>pchi. 

An  die  ttflmmtlichen  Übrigen  Herren 

Kfgtornngspräsidenftii    und  Küniglirlien 
ßiseubahudinrktioiien." 


Kutiz. 

Wir  entnehmen  der  No.  79,  Jalirgaug 

1900.  der  „7'  innig  des  Vereins  7>ptit. 
»eher    Eiscubahu  -  Vorwalt uugeu^ 
W4'1ehe  don  Beiidit  ttbcr  die  diosjfthrige 
«irdi  ntli<  he  Versammlung  des  Verein^  Dent- 
bcher  Eiäeubahu-VerwaUuugeii  iu  deu  Ta- 
gen Tom  lt.  bis  18.  Sei»tomb«r  tSOO  in 
Strassburg  i.  Eis  entlu'ilt.  die  Mittlieilung. 
fiujiH  dii-  bisherige  Vercinsleitung,  die 
Königliche  Eisenbahn-Direktion  Ber- 
lin.    einstitnmig    wiederge  wj'lhlt  ist. 
IV-ruer  uiirde  daselbst  besehlossen,  da« 
^r>rgan  fOr  die  Fortschritte  desElsen- 
bahnwisens    in    teeliniselier  Uezie 
buog,  sugleich  Facbblatt  des  Ver 
ein*«  Dcntcbcr    Eisenbahn  Yerwal- 
tnngen"  als  Vereins-Ürgan  und  sell)stän 
diges  Facitbiatt  auszuges^taltcu.   Es  soll  da 
für  ein  besonderer  fachwissensehaftlich  ge 
hildeter  Schriftleiter  vom  V'  r.  lu  angestellt 
werden.   Die  linanzielle  SichersteUung  des 
Organs  soll  neben  einem  Haarzuseliuss 
dos  Vereins  bis  zum  Ilflelistbelrage 
von  16000  M  jährlich  in  der  Verpflich- 


tung der  Vej'eiusmilglieder  zum  Bezüge  — 
nnd  zwar  je  eines  Bxeroplarcs  für  je  60  koi 
Haliiilili.^^f  -  riinden  worden.  Mit  der 
Dui'chfilhruug  dieses  Beschlusses  ist  ein  ge- 
mischter Anssohnss  betraut. 

Wir  können  nieht  unterlassen,  diesi  in 
Vorgänge  gegenüber  auf  die  verhältnir^s- 
mflssigsciir  gelingen  Atiägabonhfnznweisen. 
welche  der  Verein  Deutscher  Strassen 
bahn-  und  Kleinbahn •Verwnltaugeii 
für  sein  Verelnsoi^nn  nufznwcndon  hnt. 
Wenn  auch  der  L'mlang  des  nbengennnnteii, 
allgemein  ais  vortretllieh  anerkannt«-!)  Fach- 
blattoB  erboblicli  grösser  Ist  al^  derj<  iiig<> 
unserer  „M ittheiinngen".  so  erM.iebscn 
doch  ftnderorseits  nnserem  Verein  iiaeli 
seinem  Voranschlag » v<rgl.  No.9.  t^.831.  .Inlu- 
gang  1900)  flir  IfiOl  nur  Kost<-n  im  di-- 
satnmtbet rage  von  1700  M.  für  sein«- 
litterar isehe  Kommission.  Dabii  sind 
die  nnserem  Verein  angiduirenden  N'erwnl- 
tungen  in  keiner  Weise  an  den  Bezug  dcx 
Vercinsorgaus  gebuiideu.  Besonders  be- 
merkenswertli  ist  noch,  das«  unser  Verein 
ans  Annoiieen  nur  eine  ganz  geringe.  In- 
direkte Ernnalime  hat. 


Sitsungsprotvkoll 

der  VI.  HnnptTersaniBinng  des  Ver^iiw 
Deotschfr  Stvasttenbahn-  und  Kieinbalw* 
Verwaltungen  zu  Wiesbaden. 

Zweit«f  SitsBugstMg.  ;.  Seiiiembcr  19ü0l 

Beginn   der  Sitzung  9'/^  Uhr  Vor- 
mittags. 

I  fMMtany  ma  Aft«  4$*,  Jahrg,  1900.  _ 

Vorsitzender: 
(ieneraldirektor  R'"  !i! •  Hamburg. 

Vorsitzender;  „Auf  Wunsch  des  Uerni 
Direktor  Rust  m(}ehte  ich  zunaehst  eine 

Anmeldung  derjenigen  lli-rren  vi-ranlassen. 

.  welche  beute  Mittag  naeli  Sehluss  des  Frftli- 
stttcks  eine  Besichtigung  der  etoktrlsehen 
Kraft  werke  vorzunehmen  wünschen.  Wollen 
die  Herren,  die  theilnehmen,  die  llftnde 

,  erheben!  (rjcscbieht.)  Es  sind  etwa  16  IVr 
son<'ti 

Ich  «  ill  noch  bemerken,  dass  <'in  kleines 
.Modell  einer  .Scliutzleist»-  gegen  die  Be 
rillirung  von  Telephondn'thteu,  die  zerrissen 
und  auf  ilieSbirkstromleitung  niedergefallen 
sin«!,  ilort  auf  dem  Tisch  niedergelegt  iät. 

h  Hndrn  Sie  dort  von  der  Pinna  Ouatav 
Tobler  Ä  (  .1.  iii<>  Zeiclinung  i>iTic=:  >Mjr'M! 
artigen  W.i^enradcs,  das  für  auslenkbaren 
Betrieb  mit  fed«mdem  Spork  ranz  rersehen 
ist.  Die  Zeichnung  wird  nachher  dort  drüben 
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1i«fcäUg(  \verd<-ii,  uini  die,  IL  m-n  kf^nnon 
sie  dlUM  besichtigen. 

Wir  treten  jetzt  in  ilie  Hrratliuiif?  des 
».•r.-.lfu  l'uuktcs  uns<!r«;r   h<>itigen  Tages- 


I 


uui  dW  Sachla}?!'  zu  belcueliUu  und  zu  <t- 
«■«'iscii.  dass  eine  Uebertrüfpin}?  in  so  weitem 
l'mfutg-e.  wii-  sie  f^egenwffrti','  vielfach 
>.t«tt£iLfimdeii    hat.    i'esi'tzheh    nieiit  zu- 


onlnnngr,  do«  7.  Ccf^enstaudc 
ratiiung.  «-in.  nnd  ieli  erllieiic  dem  Herrn 
l'jfektor  Fischer  au>>  l'o>en  das  \Vi>rt." 

Herr  Fischer,  Direktor  der  Posener 
Sti- !-<eiihM!iii :  ..On  tirlf  Ifcrrrn'  Von  Ihnen 
wird  Jeder  empfunden  tial>en,  da!ss  die  Ar- 
b(.*it,  die  hier  v(»rllef|rt,  sunAclitit  ans  lokulen, 
an-  eiyiK'ii  Sctimcrzeii  de>  Bearbeiters 
hervorgegautfeji  i^t.  Ifli  bestreite  dub  nicht. 
riiiM  aber  die  Pmgc  flniri*nieinei»  Interesse 
li.'if,  rtitiii  lune  ieh  (hir.in-  da-is  die-^i  r  <m1i  r 
ji  uei  der  Herren  Kollegen  mir  mUndlich 
mtt^theilt  hat,  da»«  «ucli  er  Grflnde  sor 
|T|iznfri'  d'  iiIh  it,  wenigstens  hin  und  \\  i<'<ler, 
habe.  Es  ist  bei  der  gogen»  ürtigen  Sach- 
lage doch  kaum  roHglich  dnrchzQkommcn. 
oiine  dass  man  mit  *ier  l't>lizeibelt"i  ilc  auf 
dem  allerbesten  .steht.   Ks  giebl  aber 

auch  Dezeracnten  bei  den  Polizeibehörden, 
t>ei  denen  selbst  ein  friedferti;;<  r  Menseli 
nicht  immer  dasjeuigc  erreichen  kann, 
wati  er  erreichen  zn  mOsscn  nnd  zu  kOnncn 
tflaubt.  Oeftere  Miss^timmun^en.  ja  sr>pir 
itcächwerden  ^ind  dann  die  Fulgc.  Ich 
habe  deshalb  ilas  gcgenwürtipe  ViTliilltnlfts 
zwisehen  Poli2eil>oh5rdi'ii  und  Strassen 
bnlnicn.  wir  es  sieh  an»;  den  bestehenden 
V'crordnnngen  «  rfriebt.  in  meiner  Arbeit 
darjreätclll,  und  wer  >u-  freiesen  bat,  wird 
ja  wohl  selbst  gefunden  iiabcn,  wie  bunt- 
>eheekip:  die  ganze  Baehe  gegenwilrtig  aus- 
sieht. Ieh  glanbi',  dass  es  vortln  ilhaft  ist.  zu 
\>  TP n<  lien,be>.sere Zustünde  herln-izuffdiren. 
^  ürmieh  erscheint  es  selion  vnn  crheblieheni 
Werth,  dass  di«-  Frafjfe  l  innial  in  dieser 
Form  hier  rillcntlieli  behan<leli  winl  Auf 
Einzelheiten  des»  Gegenstandes  nnu  hie  ieh 
nicht  etngi'hen,  vielmehr  mir  bitten,  in  F.i-- 
wjlgnng  zu  ziclicn  ob  es  wohl  angeUraeht 
erscheint,  gemeinsam  in  «lieser  Sache  vur- 
zugnhen,  um  oventnell  bct  dem  Herrn 
.Mildster  den  Erlass  einheitlicher  V<  'rsehriften 
zu  erreichen.  Der  Erfolg  eine»  solchen 
Schrittes  lian^  wcsi^ntllcb  davon  ab,  ob 
<ler  gegenwärtig»'  Znstand  als  fr^o  izlicher 
betrachtet  werden  kann.  Wenn  der  Herr 
Regieningsprflsident  gesetzlich  befogt  ist. 
die  ihm  vnrbehaltenen  frenh<  it«  n  d<-ni 
Herrn  Lnndrath  oder  dem  Herrn  Poli- 
zfliprisidontcn  za  tlberlragen,  »o  werden 
wir  kaum  .\ussiehl  lial>c  n  auf  Erfolg.  Aber 
nach  Ansicht  Kcchtüverütllndiger  M  Die 


unserer  Be-  j  lAanig  ist.'- 

(Das  |{«-ferat  des  Herrn  Din-etor 
Fii>chcr-ro»<cn  im  anf  Seite  19  dieser 
Nummer  abgedruekl.) 

Vorsitzender:  „Ich  danke  dem  Herrn 
Kcduer  zunächst  für  seine  übernommene 
nnd  recht  ««ehfln  darehgeführte  Arbeit  und 
erthriic  jrtzr  th-m  u<  rrn  Keehtsanwah 
Ullmann  aus  l'oseu  das  Wort." 

Herr  Rechtsanwalt  Ullmann,  stell- 
\  >-rtr.'t'  iiilrrVorsitzonder  de--  .\iir>ii  lil-rnths 
d«r  l'osener  StraHseubnhn:  „.Meine  Herren, 
dir  Frage,  anf  welehe  sich  der  Bericht  dos 
Herrn  Tiii ck;.,!-  FNrlrer  bezieht,  hat  Hlno 
Keihu  recliilich  interc  isantur  Seiten.  leb 
mochte  mir  erlanben,  so  knrz  wie  es  tiber- 
li  inpt  m^iglidi  i>r  die  Fnige  nach  t  iiilcfi  ti 
dieser  Seiten  —  freUivh  nicht  nach  allen; 
denn  sie  ist  Hrhicr  imersehftpflich  —  zu 
behandeln. 

Meine  Herren:  Kä  iüi  Ihn«  n  aus 
Zeitungsrcforatcn  sicherlich  der  §  10  im 
17  Titel  d»'s  2.  Theils  des  Landrechts  be 
kannt,  welcher  sich  anf  die  Kechte  der 
Polizei  bezfeht.  Ich  will  bemerken,  da» 
ieh  nnch  natürli*h  jinf  iI.h  fJebiit  deS 
preussiKuhenKJeinbuhngeäotxeiibetichriluken 


musti.  Dieser  berahmri>  $  10  lautet  wört- 
lich: 

.,l)ic  iK'iihigcn  Anstalten  zur  Frhaltung 
der  Offeniliehen  Siclierlu  il  und  Onl 

nung  uiul  zur  Abwendung  der  dein  I'uliliko 
oder  einzelnen  Mitglie<leni  tless(>lbi  n  bc 
vorstehenden   G'  f:dir  zu  irelVen.  ist  tlm 
.\nit  tli-r  Polizei. " 

Das  ist  die  Begrenzung  ib-r  Kompetenz 
der  l'olizei,  wie  sie  d.is  Gesetz  giebt.  Wenn 
ich  >:i'^t'.  „Hegrenzung".  so  drücke  ich  mich 
«  nphemiHtiseh  .lus  IMe  Ibslimmung  ist, 
wie  Sie  sehen,  von  enier  auäserorilentlich 
groHsen  Dehnbarkeil;  die  PoKzei  kann  mit 
ihr  znMulich  .Mb  -  niaehen.  was  sie  will. 
Diese  üc{«tiinmnng  spielt  in  der  Kecbt- 
sprechimg  de»  Oberverwallnngsgeriebta 
ungefithr  die  Kolle,  die  der  (;r<d)e-I'nfnprs 
Paragraph  auf  dem  Gebiet  »le»  Slrafreehts 
spielt;  er  ist  Mftdelien  fßr  Allet«. 

Xtni.  ni.  H..  Inhaber  der  I'  liz.  ip  wall 
in  Prcussen  ist  der  liegierungsprüsideut. 
Aber  er  int  nicht  der  atieinige  Inhaber. 


Dane 


Ii. Ii    das  prenssisehe 


waltung.sge.setz   vom   11,  .Milrz 


Poli/.ri\  i  r 
1800  den 


nicht  der  Fall  und  Ich  bitte  den  Herrn  |  lokalen  PoIizeibehCrden  polizeiliche  Rechte 

Vorsitzenden,  dem  Herrn  Heehtsanwalt  in  einem  Fnifang  und  in  l  iner  l  'nbestininii 
I^ilmann  aus  Posen  das  Won  zu  erthelh'n.    heit   gegeben,  diu  «len   gleichen  Kigen- 
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>ohafreh  dc>  vcrlpsem'ii  §  10  niclits  nacli-  auch  deshalb.  w<-il  ihnen  da«  Kleinbahn^ 

giebt.  M.  H.,  dur  ÖtliuJzj,  dei*  liürger-  gfsi  iz  nkbt  recht  bekrtiuu  ist  oder  wi'O 
ineisttT  und  hocIi  dcrPo1izoiprfl«ident  Ist  ja  ,  sie  tu  mhwentehen.    Wie  werden  nun 

Monsch  iiiit   .1. m  l!ivliii'fiii>-   iMctt  Mjrrht,  soh-lie  KonHikti*  hei  uns  ^cUtst?  jrir>l>t 

und  08  iät  nicht  \viukUm  bar,  dass  das  .Madit-  zwei  Alten,  vvie  »m  (hnn  ßcriclit  dc:i  llcrin 

bedflrfhiBs  dieser  Iftl^nlcn  l'ollzoigcwnltcn  Direktor  F1s<'b<>r  borvorgeht  EntwediT 

biswcih'n  zu  Ui  1'  i  ;;i  !ftVn  filln-t,  zu  T'cl»fr-  zi  -Iit  <1(  i   l'<  irs'frunfrsprilsi(h'nl   die  ganze 

grilt'cQ  übvr  d<-ii  Zweck  ilirctsAnites  iiiiiHU«,  Ivompcti  nz    dui'  h>kH!eu  Poluscigewulten 

die  Sicbcmng  dt^r  Offontliefacn  Ordnnng  zu  mit  Bezog  auf  Stnissenbalinen  ftn  Rieh,  wie 

wahren.  Es  konunt  d.i/u  —  man  inuss  das  da^f  z.  H.  in  .\achcn  g^csch-  lieii  i-t  Fin 

anerkeniii^Q  — ,  Ua»s  hüuHg  l'Hiditeiler  die  solchct»  Verfalireu,  widches  naiürlich  ciiicu 

ßenmten  zu  weit  filbrt;  f»e  wollen  üfeAuf-  Kotifllkt  sofort  vemieidet,  hatte  Ich  filrzu- 

tfabcn,  clie  der  Staat  ihnen  zugewiesen  Iiat.  liis^ig  nach  cieni  |>reu>sischen  Gesetz  vom 

nach  allen  Kicbtangcn  hin  oriüllen  and  11.  Mtirz  1850;  dcuu  wenn  auch  die  Li)kal 

greifen  auch  einmal  über  die  Grenzen  hin-  polfzei  selbst  di<>  Polizeimacbt  nnabhfingi^ 

ans.   Das  ist  die  i-lnc  Seite  ch-r  Ding«-.  von  der  Aufsieiil?-bi  liördc  hat,  r^o  ist  <i(u  h 

Nun,  ni.  Ii.,  hat  über  der  §  22  ded  dort  bestimmt,  da«»  der HegierungHprii«ident» 

Kletnhahn}2:esctzet;  bekanntlich  einen  graten  der  Inhaber  der  LandeMpoHzeigewalt,  in 

'riieil   der  Hofiigiiisse    zur  Wahrung  der  ,i<<h  ni  .\ngenblick  di<-  I.okaipulizeigewalt 

i'ifrcntliehen  .Sicht  liieit  und  Ordnung  —  mit  korrigirun  und  insbcsonüure  auch  ihr  vor- 

IJczug  auf  die  Stni$senbahncn  and  Klein-  scitreiben  kann,  wie  sie  ihre  rolt2eig(»H;Ut 

bahnen  —  an  andere  Behörden  als  an  die  ausübi-n  soll.    In  den  allermeisten  Filllen 

lokal<  n  I'olizeigewnlten  übcrwicsr-n.  niindieh  aber  wird  dcrKonllikt  auf  die  umgekehrte 
d»'r   (lein  liinigung-ibchörde,    dem    Regie   ^  Weise  Ztl  hegcitigen  versucht:  der  Hegie- 

rungsitriisidenion  —  denn  das  ist  ja  in  don  rungspritsident  iibertrfigt  seine  kleinhahn- 

nieistcn  Fülh-n  diejenige  Helifirde.  welche  gesetzliclicn  Befugnisse  aus  §  22  cufwefier 

ilie  Genehmigung  für  Kleinbahnen  zu  er-  ganz  —  auch   das  konnut  vor  —  oder 

ibeilen  hat  —  dem  Hegicrungs|>rä>identen  wenigstens  zum  erl)i'ltii<  hen  Theil  auf  die 

und  der  Kisejibahnbeliürtle.     Soweit  nun  lokale  Polizeigewalt  und  versucht  dadurch 

22  Platz  greift,  ist  sieher  die  Komiiet(>nz  Konflikten  zwischen  dies«'n  beiden  in  Bc 

der  lokalen  Polizeigewalten  ausgeschlossen,  traclit  kommcn<l<  n  H  'hörden  vorzulieugen 

Der  t;  22  >H'^tiniiiit.  ilass  mit  Bt^zug  ;tiiC  die  oder  sie  aus  der  \\'<-\[   zu  x  ti.ifri-n  Nun. 

liedingungeii  der  l\onzessiou  uncl  luii  iSe  m.  II.,  dieses  ji  tzic  Verfniiren  halte  iih 

zug  auf  die  Beatimmangon  des  Kleinbahn-  für  unzuhissig.    Wir  haben  nach  dem 

gesefzf«?  der  l?egierungsprilsideiit  <lie  .\uf  preussiscln'n  Staatsrecht  nicht  ein  allgc 

»icht  haben  soll.  Bei  dieser  Sacliiage  ist  weiucü  Delegatiousreclit  der  Beamten, 
di«  Möglichkeit  von  Konflikten  zwischen  :  Nach  Art.  47  der  VerfaMoug  werden  die 

l'oli/eiprfisidcnt    niif!  Hegiei-ungsjmisident  Beamten  vom  Konig  '>ni,mnt,  und  es  isi 

bzw.Eisenl)ahnl)eiiOrde  bchr  bautiggcgeben;  nichtig  Geringeret»  als  ein  Eingritl'  iu  die  ! 

die   beiden  Kompetenzkreise   Hchnelden  königlichen  Rechte,  wenn  ein  Beamter  Aber  I 

-l<  h  j.T    Auch  riie  Bestimmungeti  de  Kh  in  dieses  Gesetz  liinaus  ohne  ausdrückliche 

babngesetzes,     auch     die     Konzessions-  gesetzllclie  Genehmigung  die  ihm  über- 

bedingungen  und  femer  die  Anordnungen  tragenen  Amtsfunktionen  auf  eine  andere 

lief  Eisr-nbahnbi  li'  rili    sind   Ja    alle    zur  Person  ühi  i ii  i;.""' n  Dieselbe  Beslim 

Sicherung  de«  Publikum»  und  der  öil'ent-  mung  hatte  schon  das  alte  L^ndiiiettt  im 
liehen  Ordnung  bestimmt,  und  es  bleibt  ,  10.  Titel  des  II.  Theils.    Aneh  danach  itft 

gegenüber  den  Strassenbalinen  '\<  \u  T-'V./.<'i-  es  nicht  zul{i->i;,'  d,)--  ein  iU-ainn  r  so  ohne 

Präsidenten  eigentlich  ein  geringes  Gebiet  weiterem  die  ihm  übertrageneu  Machlbelog- 

für  seine  Kompetenz.  Es  kommen  Ueber-  nisse  auf  Andere  abwfllzt.  Aach  im  191!  Titel 

griffe  <ler  Lok.il|iiili/j ÜH  lM"inlen  n-e^^i  nühcr  des  I. Theils  ^-ll— 45.  im  Ljindn  v'iit  linden 

den  uuä  §  22  des  Kleinliahngesetzcs  kum-  sich  zivilrecliiiicbe  ticstimmungen  über 
Petenten  Behörden  hfinflg  vor,  weil  einmal  {  solche  nnznlässigo  Uebenragung<-]i  von 

die  Grenzen   idcht   ininur  scharf  zu  be-  gleicln-r   Tendenz.     Da    heisst    es,  das* 

xtiimnen  sind  und  dann,  weil  die  lokalen  Niemand  Geticbät'te  eine»»  ößentiicheu  Amts 

Polizeibehörden     die    Konzessionnbedin-  eigenmitehti^  einem  Andern  auftragen  soD. 

gnngeu  nicht  recht  verstjinden  liaben  ti<ler  tieschieht   vs  demMch.  so  sind   des  Sub- 

nicht  tvvht  kennen,  weit  sie  in  teclmiselier  stituten  Uandlungen  nichtig  imd  beide, 
Hinsicht  nicht  das  richtige  VcitsrihidnisH  .  Macbtgeber  nnd  Snbstitnt,  »ebadencrsatZ" 
haben,  und  —  ieh  fürchte  sehr -- bisweilen  >  pflicbtig.    Xiir  wenn  der  Substitut  zur 
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Vcrrii'hUing  t^i  h  lu  r  Atiit>lian(ilunf7<  i)  nn 
siol»  qualitizirt  ist,  hlrilH-n  dit  scllicn  l)o- 
^tehen.  Der  Su)isti(tti-nt  soll  alicr  mit 
^vt^rhilltnlssmUs^igor  Gt  l<l  oder  (  Jcfaiigniss 
stra(«>  —  jotat  DisziplmaretrntV  —  bolegt 
wcnifii. 

l^nd  di*  äf  B<  stimiuaD|?«.Mt  im  18.  Titel 
sind  nicht  abgeschafft  dim-Ii  da^  Bttr;:<>r 
liehe-   Gcäotzhucb,   soiidom  aus<lril«:klich 
dnrcli  das  l^r^UHBtsolw:  Aasfilliniiigsgeseta 
ftttfro4-hr  rrliält.Mi. 

Es  muss  also  <  uio  ausdrückliche  g<- 
setzltdie  ßefttimmang  roriic|ircn,  wenn  ein 
Hranit<T  die  iliin  üb<'rtra;r<^rnMi  Aiiitslx  fiig 
nifäi«  weiter  übertrtt^eii  will  au  «-iueti  Stell 
vetnretor.  Im  KloinGahnp'^ctx  oder  »onst 

Wm  -!rht  iiliiT  iii  'lit-  \  i  II  di'i'  Hcfiipniss  ilf- 
Hcgicruugsprü^idcntcu,  seiuc  klcinbalin- 
gcsetzlicbcn  Befof^iiBsc  an  andere  Beamte 
zu  Übertrag«'!!.  Ja,  aus  der  Kiitsteliun?^ 
gc^eliichte  und  der  Teudeuz  d<'^  Klgiu- 
hAlmgfesetze«  fol^t  dtT  gr«(rcntl!eilig<Gnind- 
s.iiz.  Weil  die  lokalen  l'olizeitirgain'  iiielit 
{geeignet  entciieiitcn,  wvil  sie  nicbi  immer 
dt«'  nOtliiKo  Sftt'hkenntnt!3«  b«'i>lMCQ  und 
äaeliveiNtäudige  nirlit  zur  Hand  haben,  iini 
über  die  Kietnbaiinveri)ültiii»»c  richtig  za 
nnlieilon,  hat  eben  der  §  22  des  Kleinbnhn- 
gesctzes  die  Aiil-iieht  üb<  r  die  Kleinbahnen 
Aiidorcn,  höheren  Hehördeu  übcrfi'ngen 
wollen.  K»  bei»<st  deHbalb  de»  0«  setzgeb«  r 
korrigieren,  wenn  der  Begieni]!g>pra$ident 
s<-inc  Befagniiise  jfanz  oder  rheihvcise  an 
miterg'-ordiiete  l'oli2elb«>hrtrdon  dele>j;liN  !i 
will 

Nun  III.  II  .  koiiiiue  icli  iio<  ii  mit  eiiini! 
Wuitc  auf  die  l'olizeivtroidMiiugi  ii  und 
das  l'olizeivorordiiuügsrcclif  zu  >}iicfliei! 
Da--  Gesetz  vom  11.  Müiv.  1850  iib<  i  <li. 
I'olizeivcrwaltiiiig  hr  sliiiiml  auch,  das*  die 
^  er>elii(^deufii  Instanzen  der  l'olizei,  jede 
für  sich,  ein  selb.-,tjin(liges  W-ituNlnungs- 
i'ccht  habi-n,  da»»  sie  al^u  iuncdialb  iliics 
Bczirki*  PutizeivtTonlnangvn.  wclclie  (4c- 
si't/'  mtr  jedermann  vribinden  l<'r  Ki  nf'i 
sind,  '-rlas.-iüu  köimeii.  Von  die»eiu  Iveehi 
machen  die  lokalen  PöüzoibvliOrdcn  gt'geU' 
über  den  Strass«iibahn<ii  eimii  wtitgehondiu 
und  uucli  meitiur  AulVa>äUiig  vi>-lfaeli  uu- 
gesctzliehi'n  Gebrauch.  Indem  sie  hünltg 
ttegcustftndi'  in  dieM  ii  l'i>llzi  i\  i  nirdnnng»'!! 
Iiehuiidelu,  welche  iu  die  r<[>e/.iolle  Kompe- 
tenz der  ob«>rsten  l'olizeibohöixle.  des  Re- 
giei'iing-i  i  .'i-i  h^nti  ii.  hin»  in  fallen  leb  habe 
in  meiner  Hau«l  i-iiu-  scdehe  ?ulizeiveror«l- 
ntmf,  die  ans  85  Para^phen  besteht,  von 
<1(  ni  :i  2  Allg<  ini  in<  >  brtp-ftVn  und  4Sn  ;i'' 
bcstimmungöu  l°eät.>etzeu:  3  i'aragraphen 
enthalten  Bo«timinnngon  fllr  das  Publikum. 


6  Bestimmung)-!!  Ül)er  dat«  Vorhalten  der 
Fahrj,'.'i-!rf  — beides  gehört  in  die  KompeK-nz 
der  lokalen  I'olizei.  Nicht  woiiiger  al»  21  von 
diesen  85  Paragraphen  aber  beziehen  sieh 
auf  die  rHiehieii  des  rntcmehmers  und 
de»  üctriebäpursuual^,  uud  vou  dichea  21 
Bestimmungen  sind  nach  meiner  Aulhuwung' 
nicht  weniger  als  15  ungattig  und  nur  6 
gültig. 

Wie  verhalt  man  sieh  nun  gegenüber 

solchen  MN-fTrifT"''!!?  TTnridi  If  i->  -ich  um 
Beseitigung  einer  solchen,  vun  der  lukaleu 
PoHzeibeliOrdo  erlassenen  Pollzclverord- 
uuiicr  im  ^MiiZ'  11  idcrum  ihi-e  X'cilir.-M  rung, 
äo  wiril  man  am  bebten  durch  Vorstellungen, 
eventuell  bei  der  AufofchtKrastanz,  ihre 
K'irrcktur  in  den  l*unkt<-ii.  in  (l'  iii  ii  l  ^ 
n4ilü  wendig  m,  durchzuseli^eii  üucheit 
mUssen.  So  lan<>e  es  geht,  so  lange  die 
unznlas>ig<n  Hesitin!niung<n  nicht  li-tig 
werden  iiiHg  man  im  Frieden  leben;  uuzu- 
lÜDsige  Bestimmungen  («olehcr  Polizelver- 
oi'dnungeii  stimmen  ja  sachlich  vitlfaih  über 
ein  mit  den^jenigcn,  wa»  die  Birassenbahaen 
selber  wollen;  es  find  wofalthfittge  Besttm- 
niungen.  Aber  e>  kann  nueh  and(-r?* 
kommen.  Jene  Bestimmungen  können 
Iflstfg  rtcIn  oder  werden.  Wenn  dann  der 
Weg  der  \'«»r!-tel!aug  od«-r  der  Hcschwerde 
nicht  hilft,  s<i  giebt  es  eiin-n  AV«  g  Kr-chtens. 
um  ihrer  ledig  zu  wei-dcn.  Alle  diese 
Polizeivenirdiiungen  hitiM-n  natürlich  ßtraf- 
bestimmungen.  Eine  Verfehlung  gegen 
die^^i'lben  führi  zu  einem  Strafverfahren 
viii'  den  C'cricliten,  in  welchem  die  Frage 
der  Zii!;is.>igki  it  an>geti-.ig'  ii  und  eine  Enf- 
srhi-iduiiü  des  ln'.c-lis!(  ii  ( !<-i-ii-htshofä,  des 
Kanmi'  rn-ht- -  nbcr  liieselbc  <-Xlrahilt 
«erd<-ii  kann,  l)as  j»i'i-Ms<i>t-lie  (Icsi  tz  vom 
11.  Mili'z  1850  (Iber  ili<-  Polizei  Verwaltung 
b<'stimmi  ausdrttckUch,  dass  ungültige 
l'oliz<  ivei-i)rd!iung<-n  Niemand  ^■f<l•!•^ldcu. 
Ungültig  sind  l'olizeivii-ordnung  u.  wenn 
sie  nicht  von  der  kompetenten  M«  hOi'de 
eila.ssen  sind.  Man  kann  auf  diese  Weise 
eine  von  zu-'tündiger  Stelle  aui^gehende 
Kritik  über  eine  solche  PoliacelTerordaung 
uml  eine  tlngilUigkeitfierklfirung  derselben 
erlangen. 

Anden»  verlifth  HieU  die  Sache,  wenn 

es  sieh  nicht  Hin  eine  l'olizelvei-M!-»ln:iii..' 
nl.Ho  um  ein  Gessctit  Imttdelt,  »omli-rn  um 
(^inzHne  spezielle  Verfttgangen  und  Bc> 

selibV  -'  der  lokalen  rt.dizeibelinnle  gegen 
die  rstra.ssenbaluu'U  auf  Gruud  einer  von 
'  Ihr  widerreehtllcb  in  Ansprach  genommenen 
oder  ihr  iniziiliissijjer  Weise  M -fi  -Birten 
KompetiMiii.  Nach  §  52  de»  Kh  inbahuge- 
Ki»tzes  ilndet  gegen  Be»chltl*se  and  Vor- 
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10      VI.  Hanptveirsaniinl.  d.  Vereins  Deutseher  Stramenb.-  ii.  Kleinb.^Verw. 


ihfil  Ji'-5  Veicinj. 
U«ut9cticr  ätrimonb.- 


tüguiigcii  dor  Landfspolizeibchördc,  al60 
«l<>s  Kefficning-xpräsidentcu,  ü<ler  der  fiisen- 
tinhiibchürdr-  die  BcKcbwerdc  »n  den  ^ 
Miui8tiT ,  im  übripcn  ,  also  auch  gff^en 
V'crrügungi'h  und  Ilrsi-Idüsso  der  loknlt-n 
Polbeibfhnrdcn,  die  Ilf!*cbw«'rd«'  und  \ 
♦•ventuclt  »Hl-  Kbij^c  im  \'"  nv)dtunjjf.sstr<  it 
vtTfrthn'H  Jwicli  dem  L.aidi-sv('rwjiltnng:s 
gvx'tz  >tait.  l*>tztcr\v;lhni<-  Wejf  it^t  zu 
wUhlfii,  u^!'  irligültig,  ob  iiio  AidVchtmifj 
«iiucr  ViTtUffiin;;  (b-r  loknUni  I'olizcibfhOnlc 
«rfolgt,  weil  sii'  i»ac']dic-li  ungiTfchtfcrti;!^ 
nd<-r  w<'il  ^U-  roriin.ll  unzuUls.-.i';  ist,  z.  B. 
iu  die  Koiiiix  ti-nz  de.-'  lifgiermigsprä&i- 
dontun  flbei^eift.  FragHc-li  kann  nur  sein, 
ob  <lcr  'Tst«'  W<"g,  Ib-sflnvi-rd«'  an  fl-  ii 
Minister,  gegeben  i^I  «»der  der  z«fH>% 
wenn  sich  mm  tdne  VerfDgung  dur 
lokalen  P"lizL'ib«'liördf  Iiandi-It,  Iii  aur 
Grund  einer  uitzulät^ig  dclegirii-n  Kuin- 
peteux  erlasaen  i»t. 

b'li  mdinic  an,  'la-s  .ai'  Ii  in  itii  -.  iu 
Falle  idcht  die  Besehwcrdi- iin  d<-u  Mii:it<tcr, 
»ondem  die  Beschwerde  oder  Klag«*  !ni 
Vrrwjdtiingf  Sti  i  !t\  i  rfiiln  '  ii  di  r  riclHig«- 
Weg  ist.  Denn  dii-  Delegation  au  den 
PoUzeiprilsidenten  soll  nicht  die  Bedeutung 
i  in»'r  f^tellveriretunfr  des  liepfierungs)inlsi- 
dcnteu  durch  die  rolizuibeliördu  haben; 
der  PolizeiprAsident  soll  vlelmHir  seihst- 
sl*indi{:^er  Dizcrnt-nt  in  <leni  deb  u^irt. n 
AuitüpÜicbtenkreis  »erden.  J>io  Verfügung, 
die  er  in  dieser  seiner  Eigenschaft  erlfisst.  . 
ist  als  t'ine  s^elbstHudij^e  uns  seiner  — 
allerdings  unzulässigerweisc  —  crw«?iterieo 
Kompetenz  originirend  gemrlnt  Gant  ah> 
gesehen  davon,  i<b  eine  ^ulelie  Verfügung 
materiell  gereelitfei-tigt  ist,  wird  rann  durcli 
da»  empfohlene  Kcchtxmiltel  Ihre  Auf-  | 
hebung  an>treben  und  ern  iihen,  weil  ein 
nieht  zuständiger  Heaniter.  ein  HeaiutA.T, 
di-fisen  Zust!indi;;kei(  unzulässigerweiso 
und  i.'c;;en  das  Gesetz  nicht  entstehen 
konnte,  .sie  erlas-en  hat. 

M-  II.,  vveiui  iiii  vorhin  die  l  nzulä.ssjjr 
k«'it  der  Delegation  seitens  des  KN-gieiniigb- 
prasitlenlen  an  ilen  rolizei)ir;is.idciiten 
bcioni  habe,  s.i  meine  ieh  naiürlieli  nicht 
den  Fnll,  dass  der  b'eg-ieniii'jspiäsiilent 
elWii  dui  eli  den  l'i )lizei|»r.isidenleii  irgend 
welche  .Vnordiuingcii  '  rlii&.st;  da  ist  di-r 
PoHzeiprjiKident  ja  —  ieh  will  inieh  so 
aiisdrileken  ■  nur  di  r  Bote  de>  IJegii  l  unt.';,- 
prii^itieuteu,  und  e»  liegt  in  Wirklichkeil 
ein«  VvrfUgung  des  ItngicroiigHprfixidenten 
Vor  leli  vii-leli«  darunter  f<-riier-  nicht 
Aiioriiiiuugeti  di.s  J{cgieruii>;,-jjrasidemeu, 
iiueh  denen  x.  H.  die  Sir«iiisenl»alinen  und 
Kleinb)i|ineii  ;rewii4si'  Ansteigen  uml  Be- 


richte an  den  i'olizeiprä«idcnten  zu  er- 
statten haben.  Das  i$t  natürlich  ztd/issig: 
denn  da  ist  ja  der  rnlizei|>rftsi<|ent  so  zu 
sagen  nichts  al»  der  Kriet'kasten  di  s  Re- 
gierungspräsidenten, Für  unzulässig  halt«- 
ieh  nur  eine  Ueberlraginig  der  liefugnisse 
nach  ij  22  des  Kleinbahnge.-etzes  im  Ganzen 
oder  zum  Tlieil,  iii.sbcj'ondere  eine  Ucber- 
tragung  des  PolizPi^Verordnungsrechln 
gegen  Kleinbahnen,  sow  eit  die  Verbältnisst' 
des  ^  22  betroH'en  «LTden." 

N'orsitzender:  „Wünscht  einer  der 
Herren  da»  Wort?  —  lieiT  Regierungsrath 
Eger." 

Herr  Kegieruugüraih  Dr.  Bger-Berihi: 

„Ich  uieine  in.  H.,  diese  Auseinander 
si.'tzungen  sind  ja  uuMUgrcifboi',  aber  an 
«Ich  «eboineu  «ie  mir  akadttmischer  Xatur 
zu  --'Mn,  Wi  !iTi  i'iiie  Hehiinle  eine  Kom 
petenz  nieht  ssubdelegiron  kann,  so  kauu 
sieh  die  Ubergeordnete  Behörde  dadurch 
helfen.  'i.is>.:  =;i,  iH,'  tu  fri  tTeiuI'-  Verfügung 
von  cler  untergeordneten  Behörde  entwerfen 
)ii«st  und  alsdann  selhnt  trifft.  Sie  IM  also 
in  der  Lage.  «lii>se  Subdelegation  praktUrh 

eintreten  zu  iHiMfen. 

Einen  gros«en  Werth  kann  ich  den 

Beschwerden  wegi-n  t  i  1h  [ hreitung  ib-r 
Zu»lündigkeii  nieht  beilegen,  wtril  sie,  wie 
der  Tlcn*  Vorredner  schon  hervoi-gohoben 
har  hantig  Unwillen  erri-geii  und  ilas 
wun»cbensivertbe  gute  und  IViediiehe  Ver- 
hfiltidss  zwisehen  den  Aufstlcbtsbeh Orden 
und  Bahnverwalinngen  stiiren.  ohne  d.iss 
der  Zweck,  den  man  <*rreichen  will, 
relcht  wird.  Pagegen  empflehlt  es  »teh 
ohne  Zweit"el.  .dlgeiueine  um!  einh'  itlirli  ■ 
B<  trieb«iVor«iehrifien  anziistrebeu,  w«>durcli 
zugleich  nin  besten  Kouipetenzstreitigkeiten 
verringert  und  beseitigt  werden.  Die 
preussisch»-  Ivegii  rtnig  hat  ja  auch  bereits 
diesen  Weg  durch  den  Krlas.s  nn;hrerer 
allgemeiner  Verordnungen  beschritten,  z.  II 
dtirch  die  Hetritdisvorscliriften  t"ttr  Kh  in 
bahnen  mit  M''scliinenbeirieli,  die  allgc 
meini-n  Bedingungen  für  die  Kiid'ührung 
von  Kleinbahnen  ie  '^t  i  rtsb.dmstationen. 
ferner  für  den  UebcigiOig  der  Wagen  aul 
Kleinbalinen,  die  Zulassung  von  l*rlval- 
aiischliisscn  u  s.  w.  Ich  bin  übeizcu^i. 
da.ss  die  l{"-gierung,  soweit  e^  Vor 
tichiedunartigkeit  der  Balmen  irgend  xu- 
lässt  ,  nach  .\las>galM-  der  l^rfahrungeii 
geneigt  .-join  wiril,  bezUglicheti  Anregungen 
des  Vereins  Folge  zu  geben.' 

\'  o  r  s  i  t  z  e  n  d  e  r :  „Herr  Direktor Kineher- 
l'"»en  hat  das  Wort." 

Herr  Direktor  Fiseber-i'oNvn:  „lt.  U.. 
es  mag  vielleieht  nneh  der  Weg,  d«'n  Heir 
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"lljWL^SSr^^iLj?-  Hauptywraamml.  d.  VmpbIiik  Dcattchw  SttaMrob.-  n.  Kynb.-Vgfw.  U 

Keehtsanwidl  UllmanQ  fdr  die  Beachwerden  \  lohning*  cin«>  vielfach  vorhandene  Lftck«' 

jingori'pi  !i;tt  tlor  gcsi-tzlieli  zuI.'N-i^'i  m  iu.  au'ijfttliilit  liiu;  ioli  g(!stehi\  das^  sie  bei 

aber  i's  li\;gt  doch  walir«clicinlich  »ehr  i  mir  wenigstens  eine  l^ücko  aa^gefülU  bat." 

Vielen  ron  Ihnen  nnd  auch  mir  daran,  der-  |       Voreitaendcrt  „Es  bat  sirh  n{«>mnnd 

.triij^e   Benclnvi  rdpii    üb»'rlwiupt    /u    vcr-  wi'iter  zum  \V<irt  gcnu  ldet.'' 

meiden.    Wir  möciiten,  oder  wetiigstfns  j       Meine  geehrton  Herren,  ich  darf  -Sic 

i(*b  niAcht<>  einen  Znstand  herbolfdhren,  '  erinnom  an  div  Verhandlongeti,  die  hier  in 

d.i*---  NN  ir  ni(  lil   Vcrnnlassniig  haben,   uns  Crühcreii  .Inlircn  staUgcfundt  n  haben,  aus 

Uber  VcrfUgungca,  dio  wir  als  unberechtigt  di'iion  h«^i-vargoht,  dass  vä  sich  bei  diennr 

erkennen,  bescliwcren  zn  mQsson,  nnd  ich  ^  Atigflrgcnlieit  nicht  darum  handelt,  wer 

glaube,  das  kann  mir  liadurch  horbcigo-  kowin'tent  ist,  die  ein«'  oder  die  andere 

fUiirt  werden,  dass  von  den  obersten  in-  \  VcrfUgang  m  erlassen,  :4onderu  dnas  1*8 

stanzen  herab  die  Sache  geregelt  wird."  '  sieb  darum  handelt,  vt  ie  das  Kletnbahn- 

Vorsitzetider:  .,I)as  Wort  hat  tlerr  gesetz  ausgelegt  uerd<-n  soll  und  ausgelegt 

Hcchtsanwalt  lillmann.*'  werden  mms.   Wir  hal>on  ans  in  früheren 

Herr  Rechtsanwalt  Üllninnn-I'oson:  V<Tliandlungen  -  ii-h  crinncn'  an  ilio  Vor 

nU.  H.,  selbstverständlich  spitzen  sie!i  die  liandlungen  im  vi»rigen  Jahre  —  be^eliüfiigt 

Dinge  in  derl'raxis  gliieklielierw  eise  niclit  so  mit  einzelnen  Hesiinimnngen,  dii-  hier  und 

seliarf  zu,  aU  c»  nach  (h-ni.  was  ich  gesagt  ila  von  der  Polizeibcln'jrdo  i-rlasst-n  wenlen. 

habe,  seheinen  kOnnte.  Icli  will  niclit  etwa,  sei         in  Vertretung    dos  Uegierung'*- 

das"?   niftn    immer  gleich  das  Kriegsbeil  Präsidenten  von  dcrOrlspolizeibfliOrde  iid<  r 

sch«iiiiJri  ,  aber  wenn  man  es  schwiugcn  ohne  Zuzieliung  des  |{egiernngs|frasidenleii 

niUflS,  soll  man  wenigstens  wissen,  wie  man  '  von  ddr  Orts|iMlizeibeli>>rde.     Wir  h.-dieu 

es  zu  sehwingen  hat.  iitid  deshalb  iiin'^s  iMrMi  nnclt  dnnials  die  Krajfe  In  li  imli  li    ih  dir-<e 

sich  über  die  Kci  htsverliiHtnisse,  um  lü«-  lielnirden  zu»t.-tndig  seien  imd  itu  lialinieii 

Kleb  handelt,  klar  sein,  Uber  die  Wege,  welche  des  Geaietzi'S  sich  betindeii.    Ich  habe  da  aus 

man  zu  gehen  \\nt.  über  die  IN  «  fitsmillel.  meiner  eignen  l'r  ixi-  i  imMi  eklatanten  Fjdl 

ilic  zu  Gebole  stehen.    M.  II.,  wenn  Öie  mitzutheilen.  liber  de^.^en  Ausgang  ich  ibnen 

durch  die  falscbo  Tbilre  an  die  höhere  Bericht  zu  erstatten  versprochen  habe.  B« 

In>tanz  klimmen,  wcrilen  t^ie  "hur-  n  .  it'  i  *  s  war  von  der  niispi>lizeil»eli'>rde  l  in  rr.ltzei. 

herausgewiescn.  Sie  aiUssen  also  die  rechte  reglement  aul'gestdlt  »voi-den;  tlieses  liii-lt 

Thür  kennten  und  die  Wege,  die  sie  zu  I  «Ich  nach  meiner  Anschauung  weder  im 

;^ehcn  haben.  De?lirt?b  nxul  solehc  Kr'itie  Tl  ihnien  d'  >   K leinl ■  tlingcsetze>,  noch  in 

ruugen,      tbeurclisch  sie  »cheiueii  niOgen.  dem   der   /Zuständigkeit  der  t  »rtApolizei- 

docli  Micherlich  von  ttraktiscbom  Nutzen."  '  gewult.  Ks  waren  Dlngi*  vorgebracht,  die 

Vo  rsit  zi  11 ,! ,  r  :    ,.ITerr  Hanptmann  tief  '.n  ilii  A'lniin>triUii>n  selber  <ingritVen: 

a.  I).  l'HUJuä  hat  das  Wort,"  e«  sollten  nicht  nur  di«'  Fabrpliiiie  von  der 

Herr  Hauptmann  a.  D.  i'aoluii-Narn-  Ort8|>olizeibchOrde  ^nehmigt  worden,  son- 

berg:  „Ich  niöeht«   munit''  lU  ir  m  das  an-  dern  auidi   die   |)ieii>t|d;ine  der  einzelnen 

9chlie^rieu,  und  zwar  nnter  dem  (ic&ichtü-  Leute  und  die  Taritc,   irolzdeiii  in  der 

punkt,  dass  es  ritr  die  Detricbsleltimgen  ans-  Konze!«9«ionsnrknnde  dfo  Vorschrift  dahin 

-ri  ' 'idi  iitli*  Ii  «  erthvoll  ist, über  die  formalen  lautet,  ilass  sjc  jn  den  ersten  füid"  .lahreii 

r<.'chtlichcQ  Seiten  dieser  Angelegenheit  Auf-  die  Gesellschaft  lesizusetzon  Imbo.  Es  war 

kiMrtmg  zu  erlialten,  um  sieh  in  frenndlicher  '  «'ine  ganze  Summe  administrativer  Masti- 

Wcise  mit  iler  PolizeibeliTirde  zu  benehmen  regeln  voigeselirieben.  für  die  nach  meiner 

und, wcnues  nicht  gegiacktist,üieVerfttguiig  Ansicht  weder  im  Ktduncu  des  Uinde-*- 

alsflberllfissigresp.anznlnsMgnnchzttweiKen.  gcsetzcs  noch  d«»B  Kletabahngi'wetze»  die 

<lann  auf  ih  r  andern  ."-^eite   d(teh  in  Er  I'idiz«  ibehönle  zusliindig  ist;  es  waren  Vmi 

wAgung  zu  ziehen,  dass  iitan  sagt:  es  ist  schritten  gcgeheu.  wie  die  Wagen  gebaut 

ja  alles  g\U  nnd  schön,  ich  bin  überzeugt,  sein  sm||»*ii,  welche  Elnrielittiiig  sie  halnMi 

dass  <lie  Verl'ütrung  iinfV'  elit  erhalten  bleiben  sollen   wie  die  Lcut«  gekh  idel  sein  sollen, 

muss  im  lnieies.-«e  dcä  Publikum»,  aber  für  also  l>ingc.  die,  w>  m\  ilie  jb'h'inle  übt  r- 

nns  bleibt  rlic  Möglichkeit  der  Beschwerde  haupi   zusiiindi^r  nar.    technischer  Natur 

bestehen.   lüQc  derartige  Rröffhung  hat  in  und  infolge  dessen  der  Klstenbahndirfk- 

der  l'iaxis  sehr  oft  selion  zu  einem  Ifesul  tion  zu  initerslellen  waren:  diese  waten 

täte  gelahrt,  un<l  ieh  «flaiibe.  das.-  wir  «Icm  der  ()rtsiifi|i/.eil>i'hiirile  /iifrewjesen.  Wir 

H<'rrn  l»eelits;iin\jdt  rilniami  ausscrord«nt-  haben  d.mn  so  l;m<je  irewartet,   bis  nu- 

lieh  dankbar  sein  k'dincn  für  <lie  Uelchrung:  irgend  einem  dii-ser  Artikel  die  Ort>polizei- 

denn  idi   bin   übi  i/.eiigt.   dass   diese  lU-  behoiile  eim  Nnt/.inw« mlung  Zug.  ttnd  du« 
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g«Hehah  in  dem  Moment,  wo  sie  sich  ia  ■ 

das  Arbelt»v«'rti.'(Itnf?>  liinoinnii«c}itr  — 
wenn  ich  diesen  Ausdruck  gebrauche»  ^ 
*i<ill  wo  sie  von  ans  verlangte,  wir  sollten  ; 
•  ■iiifh  N«ch\^(  i-f  iljuflHi-r  vorlcjrpn  vie  die 
Arbeitüthätigki'it  unsoror  ächafluor,  unserer 
Angftflt<;11ten  eef,  wann  sie  den  Dienst  an-  ' 
raiifXi  n,  «eichen  Arbeitslolm  sie  härten  — 
und  dann  kam  der  Zusatz,  dass  alle  diese 
Einrichtungen  dor  PoHzeibchOrdc  anr  Oe- 
nebmiffunji:  zu  unterbn  iten  seit>n,  d.  h.  ein 
Thoil  uu8or«r  Ziutündigkeit  :>olite  uns  ab- 
genommnn  und  der  PulieelbehOrde  tage- 
ui.  werden.  Ich  stelu-  auf  dem  Stand- 
punkt, das»  das  nicht  Obliegenheit  der 
OrtspoltzeihehOrde,  nicht  Obliegenheit  der  ' 
[windespolizeibehönle  und  auch  nicht 
Obliegenheit  des  Ministers  i^t;  denn  wenn 
wir  in  dieser  weitgehenden  Weise  in  unserem  ' 
Bestimmungsrecht  eingfschrttnkt  werden 
Stillen.  i*0  mm&  das  gei^ctzlich  geregelt 
sehi.  wie  das  in  anderen  Dingen  relelis- 
re>p.  landesgcsjotzlich  gi're{?cl(  worden  ist. 
Wir  haben  die  verlang!«-  Ausküiir?  vi  r 
wrifjert.  weil  wir  die  Geii<  hiuiguiiy>li<  U)g- 
niss  der  Poliz<  ibeh*"(rd<-  bestritten.  I>le 
I'olizeibehrird«'  best.ind  darauT,  und  indi'  seni 
M<iin»'nt  beschwerten  wir  un>  nun  /unticli.st 
l<i  i  dem  königl.  KegieruugsprM-idcuton  in 
Sciileswig.  dem  die  Pülizeibchi'>rde  unJer- 
siclll  isl,  und  zwar  —  wie  >ieli  Ji'tzt  her.ius- 
gCMtetlt  hat  —  mit  volleta  Krfolg  Wir 
hatten  d  itit  i  nicht  nur  die-^.  i  hn'  ^■' u-- i  liritt 
beniiingelt,  sondern  uuch  «Inrauf  liiuge- 
wi<'scn.  dass  laut  Kleinbafangesetz  diese 
r)in;re  der  l'i)lizeibch<'Hde  niclii  »interMellt 
seien.  VS'ir  wiestju  aut  unvermeidliche 
Konflikte  bin,  wenn  die  Polizeiverordnung 
vorschreibt,  eine  Acndenü;«^  du  «Ii  r  Wngen- 
e.inrichtung  vorzunehmen,  welche  die  Eisen- 
iMihndirektion  dann  wieder  oatremon  kann, 
"  ei!  j^ic  die  A^  ixhu  ung  nicht  vorher  ge 
iiehiuigt  hatte.  Eh  haben  dann  Verhand- 
inngen stnttgcfnndcn,  und  das  Ganze  ist 
-t  lilie!<slich.  Ii  ifli  t-rfahrcn  lialie.  un  den 
Herrn  Eiftcnbahnministcr  gegangen  und  ist  : 
%uraekg4^gAng(*n  mit  dem  Bescheide,  dnss 
>l.i>  Polizeiregl.  iiH  ii*  nicht  ges-etzUrh  >ei, 
ist  vollständig  umgearbeitet  wurden,  es 
M  auf^einander  gehalten  word«*!!,  was 
eisenbahntechiiiseh  zu  begntacliten  und  zu 
genehmigen  isi,  und  wua  ortspolizeiiieh 
ndpr  landespniizeilich.  al^tovom  Kepierimgs 
]ir;i-i(icntcii.  ZU  ;,'ciieiiiiiii;eri  ist.  K-  ist 
leriMir  hingewiesen  wurden  auf  diejenigen 
Thcih',  wHche  nach  preussIsfH^m  Gesetz, 
,'il>o  l;iiiiles>;i->.'iz!icii, derOrt^i" 'üzcibi  hörde 
obliegen,  da«  i^t  die  AufrechtcrhaUung  der 
OlTentlichen  Ortlnung  und  der  (tffi'niliohon 


Sicherheit.    Die  OiTcndlche  Sicherheit  ist 

d.ihin  begrenzt,  dass  die  Ortijpolizei'ir'linrde 
nur  Uber  das  zu  befinden  hat,  was  sich  zeit- 
weilig ergiebt;  ste  kann  z.  B.  die  zeitweilige 
Aufstcllnii^''  vmii  Pil  in  rln  itswächtern  an 
Strassenkreiizimgcn  verlangen.  Nach  dem 
alten  Kegtement  konnte  die  Ortspolizei- 
Iicliörile vorschreibt  II,  dass  (>iiiZi'lii<'Stra-->'ii 
in  einem  langsameren  Tempo  zu  befahren 
sind  n.  «.  w.,  kurz  nnd  gut  sie  konnte 
.illeiic;  I)!!!;,'^'  %  ■  irsrlir.'ilHL-ii,  ilir  in  Kdiflikr 
mit  unserem  Fahridan  gerathen  würden, 
den  wir  nicht  hfttten  durebfOihreti  können. 
Denn  es  liegt  klar  auf  der  TTand.  d.iss  ich 
wenn  icli  eine  Strecke  von  25  km  in  «'iuer 
bestimmten  Zeit  fahren  soll,  nnd  eine 
Strecke  von  "2  ktn  nicht  mit  18  km/Stunde, 
sondern  nur  mit  einer  Geschwindigkeit 
von  19  km/Stnnde  gefahren  werden  darf, 
in  Konflikt  komme  mit  dem.  was  mir  in 
der  Konzession  vom  ltegicnmgspriisident«*n 
auferlegt  ist.  Es  Btoht  jetzt  nur  Im  Regl«-- 
ment,  dos»  die  Ort^polizcibehOrdo  z<  twi  lüg 
Verfügungen  erlassen  kann,  wenn  dtirch 
abnorme  Verhältnisse,  z.  B.  bei  Menschenan- 
sammlungen, durch  Märkte  n.».  w.ebi  anner- 
gewühnlich  gros.ser  Verkehr  lien'orgerafi'ti 
wird.  Die  Aut.stellung  von  Avcrti.sscnieni- 
posten.  Sicherheitswach' n  S(  ln  iiit  iln '  ii,  ja 
sogar  Einstellung  des  Betriel>s  auf  einzelnen 
Strecken  kann  dann  vorge^chriehen  werden 
WeitorgehendeDlngcmüssen  aherdiu-4-b  den 
Kegiepungsprflsidenten  erledigt  werden,  und 
<his  st  reiftdieFrage, in  wieweit  derl;egicrung>- 
präi«ident  seine  Gewalt  dauernd  übertragen 
kann  Dass  er  seiin  n.  walt  auf  einen  \'erire 
ter  üb<>rirugen  kann,  st<'ht  aui^bcr  Kragi',  und 
auf  Dokumenten,  die  wir  vom  Regierung»- 
l'r.'N:d'  lUi  Ti  lirknmmen,  f^r  selir  li.l-ifiLr  " 
unterzi'ichnej.  Au.s  dieseiu  g«  ht  nun  —  zu 
nächst  wohl  aar  praktisch,  auf  dlejorlsttsobe 
Sf'iti  k<)nnen  wir  als  ?siclitjnristfMt  uns  «ncli 
ühuehiu  nicht  tnulassen  —  das  Eine  hervor, 
dasK  es  timtsächlicb  gut  sein  wird,  dasi> 
man  i?i  dci-anipriMi  FaHeu  dem  Minister 
Kenninlss  giebt,  wenn  man  glatlUt,  dass 
die  OrtspollzeibehOrde,  sei  es  aus  Tntham 
oder  IIIS  einem  andern  f'mndf.  einen  Fehl 
griÜ  gethan  liat.  Ob  immer  gh-ieh  der 
Beschwerdeweg  nfithig  ist.  ob  es  immer 

gleieii  nflthig  ist,  gc;;ri,  eiii'  •)  s<di!  ift,  die 
nach  jnristihcher  Anschuuung  nicht  zur  Kom- 
|)eienz  der  betreffenden  Behöi^o  gehörte, 
.luf  dem  Ib  -cIiM  crdeweg  Front  zu  machen, 
das  müehte  ich  als  Praktiker  i>ezw.  ifehi. 
Sow«*it  es  für  tms  kehic  Scbüdigung  be- 
deutet, ki'>nneii  wir  da>-  bekannte  Sprüeti 
Wort  anwenden,  da.H.V  da,  wo  kein  Klüger 
ist.  auch  k«*fn  Richter  sich  Andet.  und 
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(Ue  Vonohrift  in  diesor  Beziehung  uns  nicht 
schildigt,  wiTdci)  wir  nirht  Kläfjor  sein 
müssen.  Aiidera  isi  e»,  wenn  wir  im  Gegen- 
■atz  za  einem  Fiiliraiiteiiielimer,  der  die 
Strasse  perado  so  wie  unser  Betrieb 
eiitiiiuiml  uuü  beschädigt,  unser  geringes 
VerfQgungsrecht  noch  weit«'r  eingeschränkt 
nnd  bes(  hnitten  sehen.  Und  das  hat  prak- 
liiscli  iär  uns  grosse  Bedenken,  da  wir 
iaktisoh  ganz  gewaltig  tn  imaerer  Selbst- 
be»timraung  genrcnflbpr  urscrfn  Arbeitern 
beschränkt  sind.  Wir  unterstebea  nicht 
nur  dem  Druck  der  OirenkUclien  tfebrang, 
wir  unterstehen  aiuh  einer  gewissen  Kon- 
trolle und  einer  gewissen  Mitleitung  von 
•osialdemokratisehen  Kreisen,  nnd  — '  leb 
habe  dn^fl^M'r  pesteni  st-hnn  gesprochen  — 
da  ist  CS  gefährlich,  weiui  die  Polizei  sich 
zum  Organ  aoleber  Beetrebnngen  —  un- 
bewusst  natürlich!  —  macht.  Wenn  z.  B. 
die  Polizeibehörde  vorschreibt,  dass  eine 
Arbeitszeit  von  nlcbt  mebr  als  10  Stünden 
iiinertialb  24  Stuiulen  <;eleisit't  werden  darf, 
dann  kOnoen  wir  unsere  Betriebsleitung 
niederiegen.  Das  tcannnnsergTosserKoliege, 
der  grosse  Bruder  „Staatsoisciibahn",  auch 
nicht;  dort  wttrde  eine  aussen  stehende 
Behörde  nicht  vorsehreiben,  dass  unter 
keinen  Umständen  das  Schaffner-  und 
Fübrer-PersoDsl  Ittnger  als  10  Stunden  inner- 
halb 2t  Stunden  beschfiftlgt  werden  dürfe. 
Denn  sonst  würde  es  hAiUlg  vortcommen, 
dass  di<'  Kisenbahnverwaltnug  ihren  Botrieb 
einfach  nicht  dnrchfObren  könnte.  Das  ist 
bei  uns  noch  viel  schlimmer;  denn  wir 
haben  sehr  viele  Züge  auf  t-iner  Strecke 
laufen.  Das  sind  Dinge,  die  nicht  gehen, 
und  wir  haben  ein  Recht,  uns  datjegcn  zu 
verwaliren.  Diese  Dinge  kOmißn  vf>rkonimen 
bei  cinz»'lu«'n  Pulizeivcrwaltungcn,  sie 
können  vorkommen  bei  einzelnen  Kcgie- 
mngspräsidentcn.  In  diesem  Frdl  wird  eine 
Beschwerde  bei  dem  Herrn  Minister  ange- 
bracht sein. 

Im  nTirlfren  aber  sollte  man,  glaube 
ich,  darauf  achten,  daiss  nicht  durch  Polizei- 
reg^ement  Auflagen  erfolgen,  die  nicht 
vorher  k<mtrahirt  sind.  Wenn  z.  B.,  wio 
mir  bekannt  ist,  einzelne  Polizeibehörden 
das  Anbringen  von  Plakaten  in  den  Wagen 
verbict'T,  so  kann  das  nur  geschehen  auf 
Grand  eines  vorangegangenen  Vertrags; 
die  Gesellschaft  muss  sich  der  Afisatttzung 
dieses  Rechts  begeben  haben.  Wenn  f>ie 
sich  dieses  Hechts  bei  der  Konzessiona- 
erthellang  nicht  begeben  hat,  so  Ist  die 
öffentliche  Onlnunj;  und  Sicherheit  nicht 
gefährdet,  wenn  luiter  der  Wagendecke 
solche  Plakate  sich  finden;  denn  ein  Plakat 


unter  der  Wagendecke  kann  die  Ordnung 
nicht  ffcffllirdcTi.  Auch  landespollzcilich 
kaiLD  es  uiclti  verboten  werden;  d»jnn  es 
ist  ausdrücklich  gesagt,  worauf  sich  die 
behfirdnchcAufsiriit  beschranken  soll,  jeden- 
falls nicht  auf  Details.  Ebeubo  darf  nicht  in 
einem  Polizei  -  Reglement  vorgeschrieben 
werden,  wie  die  Dienstzeit  beschaffen  sein 
\  soll.  Ich  besitze  eine  Yorschrift,  dass  ich 
I  eine  Hose,  eine  Weste,  einen  Bock  mit 
I  Kravatte  (H<'iterkeit)  zu  liefern  habe,  tmd 
dass  diese  Kleidungsstücke  al^ätirlich  zu 
emenem  seien.  (Qrosse  Heiteilcdt)  Ja, 
es  ist  noch  viel  Schlimitieres  dariTi'  Das 
sind  Dinge,  die  Seitens  der  Polizei  nicht 
vorgesehrieben  wwden  können. 

Es  kann  ferm  r  der  folgende  Fall  vor.  Wir 
fahren  mit  einer  Linie  in  dreiPolizeibezirken. 
Der  efaie  Poliselbesiric  sebloss  sieh  den  Harn- 
biirger  Vorschriften  an,  der  andere  musste 
eine  Signallateme  hiuzntbun,  und  es  sind 
FOhror  bestraft  worden,  die  dae  nicht  be> 
folgt  haben  Dies  ärf^erte  die  andere  Poli- 
zeibehörde, und  sie  ordnete  Bestrafung  au, 
wenn  diese  Signallatemo  nicht  weggeschaflk 
wurde,  sobald  die  Grenze  pussirt  wurde. 
(Heiterkeit.)  Meine  Herren,  das  sind  Dinge, 
die  menschlich  sind,  die  aber  doch  nicht 
vorkommen  sollten.  .\uch  daraufhin  könnte 
man  die  Polizeivorschriftcn  prüfen.  Ich 
gönne  ja  jedem  sein  Recht,  und  wenn  eine 
Polizeibehörde  ihn  n  W'e^  geht  und  im 
Interesse  der  Otl<  iil  .  hf  n  Ordntmg  und 
Sicherheit  beim  Regi'  i  .u.gspräsidenten  ge- 
wisse Vorschriften  erwirkt,  die  sich  iimer- 
halb  des  Rahmens  ilm-rKompetenz  befinden, 
so  müssen  wir  uns  dem  billig  fügen;  wenn 
sie  aber  Dinge  lieraustiftelt,  wie  z.  B.  in 
einem  gewissen  kleinen  Orte  der  Gemeinde- 
voreteher  vorschreibt,  «las»  vor  seinem 
Hause  „im  Schiitt  gefahren"  werden  soll, 
so  i^t  das  eine  Einschränkung,  die  nicht  zu 
billigen  ist.  dagegen  sollten  wir  uns  wehren, 
und  da  gebe  ich  aahelm,  <lass  die  ehizelncn 
Bahnvenv.nlttingen,  wenn  >■!<■  derartige  Dinge 
in  den  Polizeiverordnungen  tindeu,  sich  mit 
der  Verdnslettung  in  Verbindung  setzen. 
Wir  geht'ii  dann  einen  sehr  schf^nen  Weg, 
wir  gehen  nicht  den  Bcscliwerdeweg,  son- 
dern Iwlngen  es  als  Verefai  zur  Kenntniss 
des  Minister^  In  TTnmhnrp:  pin?  dri<  ni<  lu; 
denn  der  Herr  Minister  würfle  mir  nicht 
gUraben,  dass  leb  mit  dem  Firmastcmpel 
auch  nednc  Persrm  ^vcchsnlter  denn  da  bin 
ich  Unternehmer.  Wenn  bei  einem  andern 
Betrieb  eine  derartige  VerfRgung  eiiassen 
werden  -nllte,  d.mn  hin  icli  jciIcTirnüs  neu- 
traler, und  derlierr -Minister  hat  bishcrimmcr 
bewiesen,  dass  er  solche  Dinge  richtig  zn 
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Stollen  bereit  ist  Ks  sind  einigo  florroii,  g-*- 
rade  KoUegen  uas  sUddeatacben  Bezirken 
hier,  die  stell  gfewondert  haben,  das«  bei 
ihnen Afuderungen  ^ji  troiTcii wi ipiloii  siTid be- 
2tt|^liob  der£iteubabn- Verfügungen  und  auch 
bestlglieh  der  PoKzel-VerfUgungen.  Da  ist 
das  Statut  dim  nerni  Miiiistt'i-  zur  Kciiiii- 
niss  gegeben  worden,  und  auf  höheren  Wink 
hin  ist  eine  Aendening  erfuigt.  Wir  wollen 
mit  unsern  B'  hönleii  unter  allen  Umständen, 
soweit  es  au  an»  liegt,  im  Eiaveraehmea 
ZQ  leben  suchen.  Ee  hat  etch  in  Altona 
herauBgcBtellt,  dasa  die  betreffende  Behörde 
dtis  Kleinbahngesetz  nicht  gekannt  und 
nicht  richtig  au»gel«'gt  hat.  Wir  leben  aber 
heute  im  grOssten  Frieden  mit  der  Behörde 
dort,  und  diese  erkannte  an,  da^s  es  sehr 
angenehm  ist,  dass  die  Sache  ausgctra- 
geo  Ist. 

M.  H.,  ich  habe  noch  zn  den  anf  f^eifo  0 
unseres  Betriebsreglements  betindlichen 
Gegenständen  einige  Frageaeiehen  su 
machen:  «  s  könnte  sonst  scheinen,  als  ob 
Alles  von  uns  ucccptirt  worden  wäre.  Dort 
steht  t.  B.,  daae  die  1iestehend«a  Di«ls^ 
urdiuingcii  ihn'  PoliscibehOrde  mitgetheUt 
werdt  a  »uUeu. 

Das  kann  man  in  Freun<lschaft  thun, 
befehlen  kann  es  die  Ortspolizeiix  honi« 
nicht;  Bic  kann  es  sich  durch  die  Liondes- 
polizeibehörde  geben  lassen. 

Dass  die  Polixei  die  jeweliigeu  Fahr 
plÄne  .,idontiflziif ',  dai^  isi  man  in  au.sser- 
preussischen  Ländern  nicht  gewohnt.  Das 
Identiilziren  soll  durch  den  Anfdruclt  eines 
Pt-  in]n'ls  geschehen.  Ein«-  vernünfti^'f'  Vor- 
wultung  wird  ja  nichts  dagegen  haben,  aber 
ob  es  nötliig  i^t,  weiss  ich  nicht:  mir  seheint 
diese  Form  des  Stem|H'l.tuf(lnu  ks  si  in-  üln-i-- 
Utlssig  zu  seini;  denn  ein  einziger  fiüschcr 
Fahrplan  wSrde  die  Polizei  sofort  zn  Strafen 
bercchtif^cu;  sif  kiinnte  sich  das  Abstempeln 
Solu*  gut  ersparen.  Bei  uns  in  Hamburg 
hat  man  das  nieht  fUr  nOthig  erachtet. 

Dass  die  l'i)lizeiiiehOtxlc  Wagen  vom 
Betriel»  ausschlies.st.  die  ^io  "hne  (le- 
nehmigung  im  Betrieb  vortindei,  iäi  ganz 
selbstverstfodlich,  das  ist  nothwendig. 

Ha-'  ^ii'  (las  K'i  rlit,  Reklamen  an  den 
Wagen  auzubriugi  u,  auf  das  erforderiiche 
Mass  bescbrfinkt,  das  ist  emc  Frage  sehr 
zweifelhafter  Natur.  Wenn  die  i'ifl'entliejie 
Ordnung  getlhrdet  Ist  und  die  Fahrgaste 
irre  geleitet  werden,  kann  sie  e^nattüiich; 
wo  dies  nlciit  geschir-hl.  kann  sie  es  natür- 
lich nicht,  wenn  us  nicht  in  den  Vertrügen 
(iieht. 

Da»s  die  fostgesetzte  Dionstdancr  nicht 


dnuenid  flhcrsehritten  wird,  dnrdhfr  hat 
nach  meiner  Meinung  der  Arbeitgeber  zu 
bestbnmen;  tfeser  hat  darauf  zu  achten, 
tlass  sie  niclit  übersehritti  ii  wird.  Wn  es  lUix 
einzelnen  Bahnen  in  der  Konzessiunsor- 
kunde  auferiegt  ist,  da  kann  auch  die  Poll- 
zeibehürdf  einschreiten.  Wo  es  nicht  vup- 
gcschriebeu  ist,  kann  sie  es  nicht.  Ich 
mache  darauf  auftnerkaam,  dass  imsere 
dii  sbrzügliche  Bemängelung  -  dass  die 
Orts-  oder  iiandespoUseibehOrde  die  Dienst- 
'  seit  Rieht  ▼orsehreilicn  kitnne  —  als  richtig 
anerkannt  ist,  und  dass  sicli  in  dem  neuen 
Polizeireglemeut  keine  Vorschritt  Ober  die 
I>lenatdaiiiBr  findet 

WQnsobt  nooh  einer  der  Anwesenden 
das  Wort?* 

Herr  Eifonhahndirrktur  WMlff-Dann 
Stadt:  „M.  II.,  ich  hatte  geglaubt,  dass  noch 
einige  Herren  Juristen  uns  weiteres  vom 
juristiHchen  Sbindjninki  aus  mitthcilen 
würden.  Ich  halte  deshtdb  vorhin  nicht 
ums  Wort  gebeten. 

Es  geht  aus  den  Schlussfolgerungen 
des  Referats  hervor,  dass  Fälle  vorkommen, 
in  welchen  bei  verschiedenen  Verwaltongeu 
die  OrtspoUzeibehOrde  mitspricht  und  Vtt' 
fngungen  «'riassen  hat.  Zunächst  lieisst  es: 
„Die  Ueberwachung  des  Baues  einer  Strassen- 
bahn  durch  die  Ortspoli/ei  en^chcint  weder 
nothwendig  noch  zweckmässig  ud^r  mn^- 
lieh,  sofern  die  Ortspolizei  nicht  über  tech- 
nisch gebildete  Beamte  verfOgt."  Ich  glaube, 
dass  dit-  ScMunsfolgenmg  gar  nicht  riclitig 
ist;  denn  es  handelt  sich  überhaupt  nicht 
um  eine  tcebnbehe  Beaufbfehtignng,  son« 
dem  um  eine  polizeiliche,  und  diese  if«t 
doch  unbedingt  uoUiwendig.  In  einer  K.on- 
zession,  die  wir  erhalten  haben»  Ist  dies  aus- 
diiirkiich  ausgesproehen,  und  ich  glaube 

mit  Itcclit. 

Es  hebst  hi<'r: 

„Bei  Ansführnng  des  Baues  und  etwaiger 

Bpntr  rr  n  Reparaturen  hat  die  rntemeliiuLi  in 
dafür  zu  sorgen,  dass  die  Benutzung  dt^r 
öffentlichen  Wege  durch  die  BanarWiten 
nieht  meln  als  uhm mn  idlieh  behindert  od<  r 
erschwert  wird.  Den  von  der  Wegopollzei- 
behOrde  dieserhalbgetroffenon  Anordnungen 
ist  Folge  zu  leisten." 

Das  wir<l  <l(>eli  unverm-  i  llfi-h  ■»ein, 
dasa  die  Polizeibehörde  hierbei  mitJsu- 
spreehcn  hat. 

Be/ügllch  der  Ubrig4>n  Tankte  stehe 
ich  auf  d<-m  .Standpunkt,  das^  es  nicht 
Sache  der  Polizei  ist,  sondern  des»  Kegie- 
rungsprüsideiuen,  durch  Pollzelverordnniig 
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oder  evenü.  durch  die  Konzcssion  dHS 
NAthtffe  za  bwdminen. 

Ii  h  mcino  nhi'T.  m.  H.,  das  Wichtigste 
HUM  ilem  ganzen  K<'f«rat  ist  der  Sclilusssatz, 
in  dem  e«  heisst:  „Ich  scbliMse  meinen 
Bericht  mit  der  Bitte,  der  verehrliche  Ver- 
ein mochte  hl  Erw&gong  ziehen,  ob  es 
aiebt  «Dgeseigt  ist,  den  Erlass  etohelttieher 
Vorschriften  für  die  Kloiiibalnien  durch  die 
KegientngBpräsidenten  und  die  Ausscbei- 
dmig  aller  derjenigen  BeRtinunnngwn  ans 
diesen  Vorst  hrifti  n  anzustreben,  die  gesetz- 
lich den  Polizeibehörden  nicht  tibertiragen 
werden  durften,  oder  bei  denen  technische 
und  praktisi'lii-  Griiiidc  dies  unzwcckiiiüssig 
bezw.  entbehrlich  erscheinen  lassen." 

Nnr  will  es  mir  scheinen,  als  ob  der 
SehlUHspasBUH  eigentlich  zu  dem  erst<-n 
Theil  des  Satzes  nicht  recht  passt  Wir 
wollen  doch  dabin  streben,  dass  «InheitHch« 
Voi-schriften  für  die  Kleinbahnen  aus- 
ecbJiestilich  durch  die  Regienmgspräsiden- 
ten  erlassftn  werden.  loh  weiss  nun  niclit, 
was  die  Worte:  „die  Am»cheidiuig  aller 
derjenigen  Bestiinnumgen  aus  diesen  Vnr- 
sclirifteii  anzustreben,  die  gesetzlich  den 
Polizeibehörden  nicht  abertragen  werden 
k/innen"  bedeiitfn  sollen.  Sollen  sie  so 
aufgefasst  werden,  dass  dieseBestimmungcn 
mit  in  die  yorschrtften,  die  Ton  dem  Regio- 
rungspräsidenten  zu  erlassen  sind,  aufge- 
nommen werden?  Der  Herr  Keferent  stimmt 
meiner  Anflkssimg  zn. 

Nun,  gerade  was  diesen  Punkt  In  trifft,  so 
glaube  ich,  ist  es  wirklich  an  der  Zeit,  dass 
wir  als  Verein  dabin  streben,  dass  einheit- 
liche Vorschriften  erlassen  werden.  M.  TT., 
wir  haben  für  die  Nebenbahnen  eine  Bahn- 
ordnnng,  und  wir  mflssen  anitrebcn,  auch 
eine  Kleiiibahnordnung  zu  erhalten.  Ich 
möchte  nur  kurz  daraut  hinweisen,  wie  ver- 
woTTftn  die  VerbMitnisae  für  nnser  Personal 
werden,  wenn  es  so  weiter  f^cht  wie  es 
bisher  gewesen  ist.  Für  imsere  Wiesbadener 
Linien,  die  jetst  in  elektrische  umipewandelt 
sind,  haben  wir  eine  Genehmipiin*; -.Urkunde 
bekommen,  in  diese  üenebmiguugsurkunde 
ist  ein  grosser  Theil  von  Bestimmung^  mit 
auf>^''iii  ■iiuiii  n.  dif  -u:i>t  in  d^  r  l'olizcivt  r- 
ordnung  zu  stehen  pflegen.  Auch  ist  hier, 
was  ich  t^eieh  binzafagon  möchte,  eine 
Bestinninuip  mit  nufgfnomnien  weg<'n  der 
Eeklameschilder,  dieselben  dürfen  an  den 
Anssenwänden  der  Wagen  nur  mit  Geneh- 
migung der  Aufsiclitsliehörden  angebracht 
werden.  Das  Reklaniewcsen  ist  also  hier 
ItonsesRionsmUsBig  ger«>g(dt. 

Weiter  sind  in  ilies»'r  Kon/ession  Vor- 
schriften enthalten  wegen  der  Bauart  der 


Bahn,  dann  wegen  der  .Mitnahme  von  Au- 
hingewagen  nnd  Anfstellnng  Ton  Wärtern 

oder  Posten  .in  bestimmten  Punkten.  Ferner 
ist  eine  Bestimmung  über  die  Fahrge- 
schwindigkeit nnd  äe  Gtanehmignng  des 

Fahrplans  hier  aufgenommen. 

Xun  existirt  weiter  eine  l'olizeiverord- 
nung  für  die  Kleinbahnen  des  Regierungs- 
bezirks  Wiesbaden  und  ausserdem  eine 
l*oli'/<ivcrnrdnung  für  die  elektrischen 
Strasstubahnen  des  Regierungsbezirks. 
Wenn  man  die  ix  iden  Verordnungen  gegen 
<'iniinder  hält,  dann  tuidiMi  sich  in  der  Kicin- 
buhuurdnung  Bestiininungcn,  die  in  der 
Hauptsache  für  das  Publikum  gelten.  Da 
ist  es  verlKit.  n,  an  d-  n  Masten  der  elek- 
trischen Baliuea  herauizuklettem,  üire  elek- 
trischen Leitungen  zu  t>erllbren,  iemer  ist 
verhnten  das  Rauch>  n,  das  Mitnehmen  von 
Hunden  u.  s.  w.  Dann  kommt  die  Be- 
stimmung: «Fahrgtste,  weiche  anderen 
Fahrgästen  durch  nnaiistandip^cp  T^enehmen, 
Tnmkeuheit,alistos6endeKrankheitserschei- 
nnngen  oder  unreinliches  Aeussere  listig 
fallen,  sind  zur  willfahrt  nicht  zuzulassen 
oder  anzuhalten,  den  \Vagen  imvensüglicb 
zu  Ti^lassen."  Es  steht  dann  weiter  darin: 
„ein  Abdruck  dtei<er  nt  stiniraungen  ist  in 
je<lfni  W  liTcM  <lt'r  Kleinlt.din  anzuhrinj^en." 

iNiiiiini  iiKiii  tlie  l'uäizeiverorduuug  für 
die  elektrischen  Strassenbahnen  zur  Hand. 
SM  Stellt  liier:  ..ein  Ahdrttck  der  g§  0.  10,  18 
und  16  ist  in  jedem  Wagen  iuiszuliiiiigen"'; 
imd  dann  ist  §  18  gesagt:  „Der  Schatfner 
hat  die  Beobaehtnnj:  der  ji^  ili/..'ilirheii  Hiv 
Stimmungen,  welche  fUr  das  Veriiahcn  der 
Fahrgaste  gegeben  sind,  su  Qberwachen." 
In  demselben  Parnpraphen  heisst  es  weiter: 
„Fahrgäste,  welche  anderen  Fahrg&bten 
durch  nnanstandigee  Benehmen,  Trunken- 
heit, abstassenrl«'  Kranklieitsersch«-inungen 
oder  unreinliches  Aeussere  i&stig  iaileu, 
sind  seinerseits  rar  Mitfahrt  nicht  znsn- 
lassen  oder  zum  Voiiassen  des  Wagens 
anzuhalleu." 

Wir  haben  nun  beide  Verordnungen 
auszuhängen,  sodass  dir  Histimmungen 
(d'cr  das  Verhalten  der  Falir^'ä-te  doppelt 
zum  Aushang  kommen,  .iedeiifalls  ist  dies 
für  das  Publikum  und  unser  Personal  nicht 
ganz  klai 

Abweichend  liicrvou  ist  die  Polizeiver- 
Ordnung  de»  RegierungsprSsidcnten  in  Düs- 
seldorf. Was  für  den  Wi^  -!>  idi  ncr  Bezirk 
in  drei  beaonderen  Vururdnungen  geregelt 
ist,  das  ist  in  der  PoliRcivorordnung.  dii* 
vom  Regierungspntsidcnten  in  Düsseldorf 
erlassen  ist,  einheitlich  zusammengestellt. 
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Weiiu  aucli  die  eiuzelnen  Verordnungen  ^ 
genau  dasselbe  enthalten,  so  ist  die  Fonn, 
in  welche  diese  Bestimmungen  gebracht  sind,  ' 
doch  eine  ganz  verschiedene,  und  ich  hielte  | 
«  ä  ftir  rocht  zwcckinn.>sig,  wenn  Seitens  des 
Vereins  vielleicht  dio  Anregung  gegeben  ; 
würdet   dltenso  wie   wir   gestern    scitnn  | 
davon  gesproclu  ii   liabcn,   dass  in  tech-  ' 
nificher  Beziehung  einheitliche  Besttmmun-  | 
gen  aufgesteUt  werden,  dass  jetzt,  nachdem 
doch  eine  grosse  Anzahl  von  Kleinbah- 
nen besteht,    eine  Kleinbahnvcrorduung 
erlaesen  wird,  die  den  Herren  Regicntngs- 
Präsidenten   die  Arbeit   sehr  erleichtem 
wdrde.  Dann  ist  Klaibeit  für  uns  gcscliaffen 
und  Klarheit  auch  für  das  PabUkiiin.  Ich 
wflrde  bitten,  die  Anregung  in  Er«a^nig 
ziehen  zu  Wullen.  Vielleicht  hat  einer  oder 
der  andere  der  Herren  die  Gate,  sich  dar^ 
Qber  zu  Sossem.* 

Vorsitzender:  „Also  eine  Kleinbabn- 
ordnnng  für  Preusbeii  luuiutu  Sie?" 

Herr  Direktor  Wolff-Darmstadt:  Ja. 
smgleidi  aber  denke  ich  daran,  daas  auch 
zu  erstreben  ist,  dass  dieLandes-Kegierungen 
sich  untereinander  in  Verbindung  setzen, 
mn  fOr  ganas  Dentachland  ehiheldidie  Be- 
stimmungen zu  erlassen." 

Vorsitzend  er:  „Herr  Direktor  BliUD- 

berg-Casscl  iiai  das  Wttrt." 

Herr  Biumberg,  Direktor  der  Gro»seu 
Caaseler  Slraaeenbahn-GMeOsehafl: 

„Da  von  Polizeiverordnungen  die  Kede 
ist,  möchte  ich  mir  gestatten,  einen  speziellen 
Fall,  der  bei  meiner  Gesellschaft  aufge- 
treten Ist,  znr  Sprache  zu  bringen.  Es 
wurden  von  dem  Herrn  Kegieningspräsi- 
deiittn  der  Strasaenbahn  t'Hichten  auferlegt 
bezüglich  ih-r  Strassenbesprengung,  trotz» 
dl  m  in  dl  n  Verträgen  mit  d<  ii  CeniPinden 
darflber  gar  N  tchts  ent  halten  w  ta:  Es  handelte 
sieh  nnn  darum,  hier  irgend  welche  Schritte 
zu  untcniefinif-n.  Nach  dem  Ueispi-  ],  welches 
Herr  Kt«  lit.-aawalt  Ullmanu  aiig«dühii;  hat, 
wurde  von  einer  Beschwerde  abgesehen, 
lind  wir  halii  u  ,ili;Ti-wnrt<-t.  bis  der  Sommer 
herankam  und  durch  <las  i-'ahren  der  ZUge 
thatsldilieh  eine  flbermisslge  8taQben^ 
Wickelung  eintrat.  Es  kamen  ntin  nn  dfn  f?« 
iriobslciter  Sirafmaudate,  dü,  '10,  60  hinter 
einander.  Bs  wurde  eine  geriehdiehe  Ent- 
scheidung herbeigeführt  vor  <l<  Tn  Schöft'en- 
gcriehtuudderBetriebisleitcrfruigeäprucben, 
und  zwar  mit  der  Begründang,  daas  nicht 
.;r  \  rT:inf  >v.  rilirli  mM,  sondern  die  Verwal- 
tung des  üahnuntenichmens;  et»  handelt 
sieh  also  nur  um  eine  andere  Adresse. 
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Es  wurde  nun  dieses  Urtheil  rechtskräftig, 
da  seitens  der Polizeibehnrdekeine Berufung 
eingelegt  wurde,  und  es  orpingi  n  uunnitlir 
die  Strafmandate  gi  f,'<  n  mich,  und  zwar 
ganz    in    derselben    Weisi-,    ein  Mandat 
nach   dem    andern.     Es    wurde  wieder 
gerichtliche  Entscheidung  beantragt,  und 
nun  entschied  das  Schöffengoricht,  nicht 
der  Direktor  sei  verantwortlich,  sondern 
der  Betriebsleiter.  (Heiterkeit.)  Gegen  diese 
Entscheidung  ist  Berufung  einfrfilefrt,  und 
es  steht  demnächst  Entscheidung  in  der 
zweiten  Instanz  1>evor.   Bis  Jetzt  haben 
sich  die  Gerichte  geweigert,  prinzipiell  eine 
Eutscheidaug  zu  treffen,  ob  überhaupt  eine 
B(^he  Strafe  durch  die  PoUseibehörde  anf- 
crlo^  werden  kann.    Wir  haben  ja  ein 
grosses  Interesse,  eine  Entscheidung  ber- 
belsuflUuren,  and  wir  hoffm,  dies  in  zweiter 
oder  in  noch  höherer  Instanz  endpfdtig  zu 
erledigen.  Inzwischen  bat  aber  der  Herr  £e- 
giemngsprBaident  aurVorstellangen  hin  ein- 
gesehen, dass  (■>  mir  der  Polizeiverordnung 
nicht  geht,  imd  es  ist  uns  nunmclur,  als  wir 
neue  Linien  bekamen,  bei  der  Konaesalon 
in   die  GLiielunigungsnrkunde   eine  ent- 
sprechende   Vurpüichtaug  bineingesetzt 
worden  und  nachtraglich  auch  für  die  alten 
Linien.   "Wir  sind  dadurch  in  eine  unanffi' 
nehme  Lage  gekommen,  deim  es  kann 
kaum  zweifelhaft  sehi,  daaa  durch  die  Ge- 
nehmigrungsurkundc  derartige  Lasten  auf- 
erlegt werden  können-,   aber  zweifelhaft 
ist  es,  eb  auch  für  Bitere  Unternehmungen 
nachtragÜL-h  diese  Insten  mit  aufgenommen 
werden  können.   Icii  glaube  aber  kaum, 
dass  dagegen  etwas  zu  machen  ist,  und  es 
bleibt  dann  nichts  übrig,  als  hn  Wege  der 
freien  Vereinbarung  sich  mit  den  Gemeinden 
über  die  Tragiuig  der  Kosten  auseinander 
an  seteen. 

Da  tterartige  Belastnntfen  wie  die  vor- 
getragenen auch  an  anderer  8t«Ue  auf- 
treten kOnnen,  so  woUte  ich  ea  der  Ver- 
sammlung znr  Kenntnia»  bcingen.* 

Herr  Eisenbahndirektor  Sfltelmann- 

Darmstadt:  • 

„M.  H.,  leb  glaube,  wir  dttrfen  alle  sehr 

dankbar  sein  für  die  Ausi  inandcrsetzung 
und  Aufklärung,  die  uns  unser  Vursiuender 
gegeben  hat.  Wir  stimmen  Alle  damit  flbei^ 

ein,  dass  es  unser  Bestreben  sein  muss,  mit 

den  Behi'irffen  übereinzustimmen. 

Nun  scheint  mir  der  Schlusspassus  des 
Referats  schon  ziemlich  eriedigt  zu  sein 

durch  das.  was  unser  IT«  rr  Vursitzcnder 
gesagt  bat.  Darnach  hat  der  Herr  31iuister 
die  Polizeivcrordnung  sehen  dnrehgear- 
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beltet  nnd  schon  g:nindt<atzlich  entschei- 
dende Direktiven  gegeben,  und  ich  möchte 
deshalb  an  den  Horm  Vorsitzenden  die 
Anfrage  stellen,  ob  er  im  Hesitz  dieses  Er- 
lasses ist.  Wenn  wir  in  den  Besitz  dieses 
Erlasses»  kommen  konnten.  hj'in<Mi  wir  ja 
die  Direktiven  für  die  Behördi  n  und  die 
Dirakttvta  fOr  uns,  und  damit  wlre  ja 
schon  zum  groi^sen  Theil  erledigt»  was  ver« 
langt  worden  ist." 

Vursitzcuder:  „Selbätvei-»Ulndlicli  habe 
ieh  diese  DIreIctIven  niebt,  die  werden  niclit 

behandifJTt.  Aher  fJas  Resultat  Huden  Sie 
angegeben  in  der  Juli -Nummer  unseres 
VtmhiMOrnaii»,  Da  finden  Sie  atif  Seite  226 
das  Polizeireglemeiit.  wie  finitigkeit  liat, 
abgedruckt.  Da  wird  Ihnen  aut'talleu,  dass 
das  Beeehreiljen  und  Bemalen  von  Fenster- 
scheiben poüzeilifh  vn-haten  ist.  Wir 
babeu  früher  iscbon  freiwillig  anerkaaut, 
dass  es  eine  BeUiatIgmicr  der  PabrgAste  Ist, 
weshalb  wir  die  Fensterscheiben  unserer 
Wagen  freigelassen  haben.  Das  deckt  sich 
aber  niebt  mit  dem  Kleinbahngesets.  Ein 
Anderes  ist  IiiiicinpesL-Iirii'Ufii.  u.-is  keinen 
Werth  für  uu»  bat.  Ich  will  keinem  KuUegcu 
CT  nahfi  treten,  aber  wenn  in  Wiesbaden 
früfier  die  Wagen  die  AufFclirift  „f^Iiocolat 
,Suebard"  trogen,  so  niisste  man  eigentlich 
nicht,  wo  man  liinfilhrt  (Heiterkeit)  Das 
ist  natürlich  einzusclmtnkeu,  und  ich  gebe 
ohne  weiteres  zu,  dass  eine  solche  £ia- 
scluftnkung  in  den  Rahmen  der  „tSfteau 
liehen  Ordnung'  nach  der  bekannten  Aus- 
legODg  des  l'aragraphen  „grober  Unfug" 
gehört.  Wenn  Sie  dieses  Polizeireglement 
durchlesen  und  es  vergleichen  WOitten  mit 
Ihrem  l'olizeiregloment,  dann  würde  ich 
in  der  Luge  und  gerne  bereit  sein,  über 
einzelne  Punkte  Auskunft  zu  geben  oder 
Sie  mir  zu  erbitten.  Wir  haben  die  Kegle- 
mente  deshalb  hier  abdrucken  Insst'n,  es 
ist  eine  ganz  gute  Richtschnur  für  uns  und 
auch  für  die  Herren  l'oUzoi*  und  Re- 
gfierungspriksidenten.'' 

HeiT  Uegierungsrath  Dr.  Egcr-ßerlin: 
flieh  wollte  nur  noch  bemerken,  da  die 
Debatte  sii  h  dem  Schlüsse  niUierf,  da.sfl 
meine  tiühtren  Worte,  sich  nur  dagegen 
wenden,  sich  zu  eingehend  mit  der  Frage  za 
besc  häftigen,  ob  dir  Ortspttlizcibehörde  hei 
Erlass  einer  Verfügung  ihre  Kompetenz  Uber- 
aeliritten  hat,  weil,  wie  ich  sohtm  bemerkte, 
die  unteren  Behöritrn  sich  in  allen  prin- 
zipiell wiclitigeren  Fragen  doch  meibtens  in 
FtUiiong  ectsen  mit  denbetreffenden  höheren 
Rchrirdrn,  sodass  es  also  keinen  besonderen 
Zweck  hat,  sondern  nur  eine  Verzögerung 


bedeutet^  sich  bei  der  oberen  Behr»rdc  zu 
beaehweren. 

Dagegen  stimme  ieh  in  der  Frage  selbst 
betreffs  der  Erlangung  thunlichst  einli.  ir 
lieher  Betriebs-  u.  s.  w.  Vorschrifteu  ganz 
mit  dem  Herrn  Keferent«'n  überein.  Ich 
mochte  hierbei  .ilicr  doch  nni  <  in<'n  Punkt 
aufmerksam  nuu  lien.  .Man  uiuss  bei  den 
Verordnungen,  die  angestrebt  werficn. 
untersiiifidcn  zwischen  den  betriebslech- 
niachen  und  polizeilichen  Fragen  und  den 
privatrechtlichen,  d.  h.  den  Gttterft'aehtirer* 
trag  und  den  Personcntransportvertrag  be- 
treffenden Fragen.  Was  die  erüterea  an- 
langt, so  ist  ja  ohne  ZwtiM  die  tiranlichste 
Einheitlichkeit  sehr  erwilnR<'tit,  aber  es  ist 
doch  stets  in  Berücksichtigung  zu  ziehen, 
dass  es  nicht  angftngig  sein  wird,  so  gleich- 
artif^e  Betriebsordnungen  einzuführen,  wie 
bei  den  llaupt-  and  Nebeneisenbahnen; 
denn  die  y«rh9ltnts8e  liegen  gerade  bei 
den  Kleinbahnen  wegen  der  Ungleich- 
mllssigkeit  der  Betriebsmittel  und  der  Be- 
triebskrifte  soverselileden,  dass  es  onmOg- 
lich  erscheint.  jTfinz  eiTdieitliche  Ordnungen 
zu  erlangen.  Es  muss,.  wenn  die  Rat- 
wickelang  zahlreicher  Bahnen  nicht  grntSrt 
werden  soll,  besondere  Küfksieht  finf  die 
Individualität  der  Einrichtungen  der  einzel' 
neu  Bahnen  genommen  oder  doch  den 
Polizei  Und  Aufsiehtsbchörden  ein  um- 
fassender Spielraum  gelassen  werden, 
um  die  Individnalitat  der  einzelnen  Bahnen 
zu  berücksielitigi  ii.  Anderenfalls  würden 
▼iele  Untemebmougen  durch  derartige 
einheitliche  BetriebsToracliiriften  in  weit 
höherem  Grade  beschrinkt  werden,  als 
gegenwärtig. 

Was  sodann  die  privatn-chtliche  Seite 
des  KJeinbahnbetriebs  betrifft,  so  sind 
durch  das  Hiindelsgesetzbucb  die  Klein- 
bahnen weit  günstiger  «re?5tp!It.  als  die 
grossen  Bahnen.  Denn  wälirend  die  Haupt- 
nnd  Nebenbahnen  der  Bisenbahn-Verkehrs- 
Ordnung  unterworfen  sind  und  diese  Ver- 
kchrsordnung  gegenüber  der  Eisenbahn, 
ebenso  wie  das  Handelsgesetzbach  <s«lb.<it. 
vollstflndifj  rresetzknifr  bat,  \<\  im  ^  -178 
<les  Ilandelsgesetzinichs  cien  Kleinbahnen 
flreie  Hand  gelassen.  Für  die  Kleinbahnen 
gelten  zwar  eben<^o  wie  für  Haupt  nnd 
Nebenbabueu,  die  Bestimmungen  des  neuen 
Handelsgesetzbuchs  Ober  das  Eisenbahn- 
tran<porlgeseh;ift.  nicht  rih^v  di«'  Bestim- 
mungen der  Eisenbahn -N'erkchrsordnuug, 
Tielmehr  treten  nach  §  47S  des  neuen  Han- 
delsgesetzbueh^  für  Klrinh.din.  n  n-,  di^- 
St«lle  der   l)ezilglichcn  Vorschnften  der 
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Eisenbahn  -  Verkehrsorilnang  die  Bcför- 
derongs  -  Bedingungen  der  botreffenden 
Kleinbahn.  Die  Kleinbuhnen  kOnncn  also 
«elbständig  nach  Mnssgabe  des  Haudols- 
gesetzbuchs  für  ihre  Balm  Rtifordiruiigf»- 
bedingangcn,  und  ^^^  u^  mit  Gt-heuvskratl 
aufstellen,  während  die  Hanpt*  und  Neben- 
bahnen an  die  Bcstimmangcn  der  Eis.  n 
bahn- Verkehrsordnung  gebunden  sind.  Die 
KlelntMluien  sind  dadurch  vom  Gtesetc« 
wohlcnvogcn  in  die  I.ftge  gesetzt,  ganz 
nach  üirer  Individualität,  ihren  Verkehrs- 
einriefatttngen  und  besoBderen  VerhSIt- 
nispt-n  dir-  Traiisp"rtTieflinKiinpcn  für  ilire 
Linien  zu  normiren,  und  es  erscheint  anter 
diesen  ümstinden  sebr  zweifelhaft,  ob  Sie 
gut  daran  thun  wtlrden,  hier  auf  t  inlifitliciie 
Vorschriften  zu  drängen  bezw.  sicti  von 
«Ilgemeln  vorgesubiiebeitten  Bedingungen 
abblnging  zu  maehem.* 

Herr  Kegierungs-  ondBaurath  Rimrott- 

Frankfurt  a.  Main: 

„Darf  icli  mir  norh  eine  persönliche  Be- 
merkung »erlauben?  —  Icli  blttf,  dieselbe 
nicht  ofüslell  asfkafassen. 

Was  den  Entwarf  einer  Betriebsord- 
nung anlangt,  so  stfhe  ich  auf  (Icni  Stand- 
punkt, dass  sich  da»  sehr  wolU  macheu 
lisst.   Wir  nntersohetden  nebe&bahnftbn« 

lioho  Kleinbahnen  und  Strassenbahnen, 
und  ferner  bitte  ich  sn  beachten,  dass  wir 
in  Prenssen  doch  nur  swei  Betriebs- 
kräfte haben,  nänilicli  den  Dampf  und 
die  Elektrizität.  Also  für  beide  Betriebs- 
arten lassen  sich  bestimmte  Nonnen  anf- 
stellcn,  und  von  meinem  Standpunkt  aus 
besteben  durchaus  keine  Schwierigkt-itcn, 
irgend  «-ine  gemeinschaftliche,  beide  Bf- 
triebsarten  umfassende  Bahnordnung  für 
nebcnbahnnhnliclH-  Kloinhahnen  und  Stras- 
scnbahneu  «ut zustellen." 

Vorsitzender;  „Das  Wort  hat  Herr 
Hauptmann  Fanhu.** 

Herr  Hauptmann  a.  D.  Panlus-Nfim- 
bei^: 

„Eint-n  T!n»i!  dfsscn,  was  ich  sagen 
wolltf,  liat  mir  der  Herr  Kegieruugsrath 
vorweg  genommen.  Ich  wollte  aaknflpfiBn 
an  das  Wort  des  Hfrrn  nirrktor  Wolff.  Ich 
freue  mich,  dass  derselbe  keine  Versamm- 
lung vOTfibergehen  lässt,  ohne  diese  Saite 
anzusi-hhig«-n,  dit^  mit  ein<'r  d^r  Gründl  po- 
Wesen  ist,  aus  welchen  ttu»er  Verein  ge- 
grOndot  wurde.  Es  blllt  also  Herr  WoliT  in 
.anL'rkciineniiwertlier  Weise  die  Fahne  des 
Vereins  liucli. 


Wenn  wir  uns  imn  fragen,  warum  wir 
mit  imseren  Vereinheitlichungs-Bestrebun- 
gen verhälmissmässig  so  langsam  vorwärts 
kommen,  so  glaube  ich,  dass  der  Grund 
tiefer  liegt;  er  liegt  in  der  Gesetzgebung. 
Die  Gesetzgebung  hat  bekanntlich  im  Jahre 
1888  all«;  diese  Bahnunternehmungon,  die 
man  niclit  dfttniren  konnte,  in  einenTopf  ge- 
worfen und  dieselben  Kleinbahnen  genannt. 
Es  haben  sich  Unzutrfiglichkeiten  heraus- 
gestellt, und  es  ist  als  ein  Erfolg  de»  Ver- 
eins zu  bezeichnen,  dass  die  Bezeiclmung 
„nebenbabuBhnliche  Kleinbahnen"  entstan- 
den ist.  Und  für  diese  sind  ja  auch  schon 
Verordnungen  herausgegeben,  welche  diese 
VeihMtnisse  regeln.  Nun  Ist  das  ein  Sebritt 
vor\^'ilrt.s  gewf'S(>n.  dn  Erfolfj,  welcher  aber 
nicht  radikal  genug  war.  Da^i  will  ich  an 
einem  Beispiel  zeigen.  Alles,  was  niehtneben- 
bahnähnH("!ie  Kleinbahn  ist,  das  ist  jetzt 
strassenbahnähnlicbe  Kleinbahn.  Im  vorigen 
Jahr  waren  Sie  in  Elberfeld  und  haben  da 
dieverschiedenen  Strassenbahnen  mit  einem 
Überaus  grossen  Netz  und  daneben  noch 
die  Schwebebahn  gesehen.   Alles  das  sind 
,^einbahnen".   Für  alle  diese  Kategorien 
nun  (  ine  rinlK-itlicli.'  Hi'jtfelung  zu  ei  liafTen. 
halte  ich  trotz  tle»  guten  Willens,  der  ja 
VMI  Seiten  des  Herrn  Regicmngsraths  be- 
tont worden  ist,  für  ausserordentlich  schwer. 
Ich  glaube,  wenn  wir  mit  unseren  Verein- 
heitUchungs-Bestrebnngen  weiter  icoramen 
wollen,  mflsscn  wir  dahin  zu  wirken  suchen, 
dass  die  gesetzgeberische  Klärung  der  Be- 
griffe weitere  Fortschritte  macht  Ee  kann 
sehr  wohl  das.  Avas  noch  ühr'r::     f  licbfn 
ist  nach  den  nebenbahnähnlicheu  Klein- 
bahnen, weiter  spezialisirt  werden,  ohne 
dass  man  befürcliti  ri  mui^s,  sich  in  Defini- 
tionen zu  verlieren,  die  wieder  schädigend 
wiricen  worden.  Gelingt  es  uns,  die  stadti- 
schen Stra-^^t  nbahnen  loszuschälen  aus  dem 
Begriff  der  Kleinbahnen  und  neben  den 
Innenbahnen  die  Ueberlandbabnen  als  eine 
besondere  Kategorie  bestehen  zu  lassen, 
dann  werden  wir  in  unseren  Vereinheit- 
lichungs-Bestrebungen  wesentlich  weiter 
vorwärts  kommen.   Ich  glanbe,  dass  das 
eine  Klärung  schafft" 


■""waL^Jw?'*'}         Innehaltnng  der  durch 

II.  Abhandlungen. 

Die  iDBehaltonp;  der  dnrch  das  Kleinbahn- 
Gesetz  gesogenen  Kompetenz  -  Grenzen 
tefck  dtefcoBseasionlreadM  maA  AvMoliti- 

behttrden. 

(Bearbeitet  für  die  VI.  Hauptversammlung  des 
Verein»  Deutscher  Slrassenbahn-  und  Klein- 
baluiv«nr«ltnngen  am      Soiuember  1900  TOB  \ 
Direktor  Fischer-Posen.)  i 

Die  Umfrage,  aus  deren  ncanlwortnng; 
seiteni»  der  VereinsmitgUeder   der  vur- 
U«g«nd^  Bericlit  erstattet  wird,  Ist  Tenm-  ' 
lai^st  durch  Vorkommnissf  in  den  Betrieben  | 
einiger   Vereinsverwaltangen,  welche  zn  i 
lieweiaen  sehetnen,  dass  die  Bestimmungen 
des  preuiisischen  KIcinbahngesetzes  ztun 
Theil  noch  nicht  zu  voller  Wirkung  ge-  | 
langt  sind.  Namentlich  herrscht  über  die  ' 
Befllgnlsse   der  Aufsichtsbehörden  einer 
•efts    und    der   lokalen  I'olizeihelionleii 
andererseits^  lieineswegs  völlige  Klarheit, 
und  auch  die  oft  betonte  Absieht  de.4  Ge- 
setzes, die  Kleinbahnen  chicanöspm  Vor- 
geben der  unteren  Polizeiorgane  zu  ent- 
ziehen, wird  niebt  immer  eireleht. 

Ks  ist  Tbatsaehe,  dass  von  den  Polizei 
behOrden  versucht  worden  ist,  die  An- 
bringung von  Sebntsvorrtehtonfen  an  den  i 
Wagen    zu   rrzwinj^en,   die   festfresetzten  ' 
Fahrgescbwindigkeiteu  abzuändern,   Ein-  1 
flnss  auf  di«  IHiirifnragen,  deren  Begelung  i 
meist  für  die  ersten  fünf  Heiriebsjahre  den  | 
Kleinbabnverwaltungen  vollständig  Über- 
lassen ist,  zu  gewinnen,  ja  sogar  Dinge, 
die    dnrch    den  Begierungsprftsidenten 
bereits  entschieden  waren,  ahwcielieiid  von 
diesen  Entscheidungen  zu  ri  ffeln,  wobei  , 
allerdings  nicht  ermittelt  i>t,  <>)>  diese  Ent- 
scheidungen   den  betreffenden  I'idizeihe- 
linrden  bekannt  gewesen  waren.  Ich  nehme 
auch  Bezug  auf  eine  in  diesem  AttgenibHeke 
in  No.  81  des  laufenden  Jahrptinges  der 
Deutschen  Strasaenbabn-  lud  Kleinbahn-  . 
Zeitung))  eTscUenene  VeMifenüfebnng  des  ! 
Syndikus  der  (Brossen  Berliner  Slrassen- 
bahn, Uerm  Prufessor  Dr.  Carl  Hilse;  die- 
selbe ist  flberschrieben:  „üeberhebnngdnst  ! 
der  Oitspolizei])!  lir.i  deii  im  Bereiche  der  ; 
lüciubahnen"  und  hebt  „aus  der  grossen  | 
Zahl  der  hier  einschlagenden  FUle"  nnr  : 
einen  heraut*.  die  Genehmigung  zur  Anlage 
und  Benutzung  von  IIaltest«'llen  durch  die  j 
Ortspolizeibchürdon.  Ks  erseheint  zweifei-  I 
los,  dass  der  Herr  Verfa-*ser  reichhaltiges 
31aterial  gesammelt  bat,  und  es  w&re  sehr  ' 

I 
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erwünscht,  wenn  er  dieses  demniichst  in 
weiteren  Anfliltsen  bearbeiten  wOrde. 

Aus  solch*  n  Vi  rli.'iltnisseii  entspringt 
naturgeniäss  der  Wonach,  die  Uebergriff«' 
zn  beseitigen,  und  die  Frage:  anf  welche 
Weise  ist  dies  mOgücb  V 

Dazu  ist  nothwcndip,  genauer  fet;tzu- 
stellen:  In  welchem  Umfange  kommen 
Befngnissflbersebreicnngen  der  einzelnen 
Behörden  vor,  welche  l^  fugnisse  stehen 
gegenwärtig  jeder  derselben  zu,  und  welche 
Befugnisse  dttifen  dieser  oder  Jener  Be* 
hörde  zueitheilt  werden? 

Die  zu  diesem  Zweck  von  unserer  Ver- 
ein.Hltiiiuug  in  dem  Kuadschreiben  No.  96 
vom  1.  Jimi  er.  (reröftentlicht  in  Heft  7 
!  iTi! eiitien  Jahrganges  der„Mittheilungen")*) 
vcrauätaiiete  Umfrage  «ollte  zun&chst  auf 
dif^enigen  Betriebe,  wddie  auf  Grund  des 
prenssischcn  KIcinbahngesetzes  genehmigt 
sind,  erstreckt  werden.  £b  schien  jedoch 
interessant,  anch  diejenigen  Veibaitnisse 
kennen  zw  lenien,  unter  weit  1  -  n  ^'er- 
waltungen,  auf  die  das  i'reussische  Kiein- 
bahngesetz  keine  Anwendung  findet»  be- 
stehen, und  ist  deshalb  die  Umfrage  aveh 
auf  diese  erstreckt  worden. 

Dieselbe  lautet: 

1.  Kommen  Kompetonzüberscbrei- 
tongen  vor 

a)  der  Polizeibehörde  gegenüber 
der  Anfsicht-sbehörde? 

b)  umgekehrt? 

2.  Wie  werden  etwaige  Konflikte  gelöst 
zwischen  Anordnungen  der  Aafsichts-  und 
der  Polizeibehörde  mit  Bezug  anf  den 

Bahnbetrieb"^ 

8.  Hat  auch  dort  der  Kcgicnuji^präsi- 
dent  als  Klelnbahn-AnftiehtsbehOrde  einen 

Theil  »einer  Befugnisse  aus  ij  22  des  Klein- 
bahngesetzcB  der  lokalen  l'ulizeibebörde 
delegirt?  und  welche? 

4.  Hat  umgekehrt  der  Hcgierungspräsl- 
dent,  der  ja  gewöhnlich  zugleich  Vorge- 
setzter der  lokalen  Polizeibehörde  ist,  in 
seiner  Eigenschaft  als  Vorgesetzter  der 
Polizeibehörde  die  Ausfttlimng:  ihrer  allge- 
meinen polizeilichen  Beftignisse  mit  Bezug 
anf  den  Bahnbetrieb  entzogen  nnd  anr 
Venneidnng  von  Kont1ikt«n  sich  selbst 
vorbehalten'/  Ist  eine  Ausnahme  hiervon 
im  Falle  dringender  Gefabr  gemacht? 

Von  den  eingegangmen  7t  Aeusse- 
ningen  sind  16  nicht  rerwenbbar.  Die  be- 

*)  VtrtlSMHrgaa. 
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treffenden  Verwaltungen  geben  an,  theils, 
dass  ihre  Betriebe  Nebenbahnen  seien,  die 
auf  gän/.licli  anderer  Rechtsgrundlage 
stt  hcn.  theils,  dass  sie  elektrischen  Betrieb 
nocli  nicht  eiiigofülm  hatten.  Die  übrigen 
68  /-u  diesem  Bericht  verwendet«'n  Ant- 
worten sind  erthellt  ▼on 

14  Verwahnngen,  auf  welche  das  Klein- 
bahugesetz  keine  Anwendung  findet, 
und  von 

44  Verwaltungen,  die  drin  Klfinhahn- 
gesetz  unterworfen  sind,  und  zwar  fUr  51 
TWBchiedene  Betriebe,  darunter  4,  welche 

im  Stadtkreis«'  Berlin  liegen,  innerhalb 
dessen  der  Polizeipräsident  Kleinbabnen 
sa  genehmigen  befugt  ist 

Was  zuniiclist  die  14  aussei*preussi- 
schen  Verwaltungen  anbetrifft,  so  hatte  ich 
eine  grosse  Verschiedenartigkt^it  der  Rechts- 
grundlagen ersvartet,  die  jedoch  durehans 
nicht  vorliegt,  wenigstens  aus  den  ertheilten 
Antworten  nicht  erkennbar  ist.  Mit  Aus- 
nahme von  München,  dessen  Strassenbabn 
auf  Oiund  <  iner  Knnigliclien  Veronlnung 
(die  Erbauung  d«  r  Einenbahn  betrotTcnd, 
vom  20.  Juni  1865)  die  Oenebmiganp  er- 
halten hat,  sind  dii-  Genehmigungen  von 
den  verschiedenen  Landesminittterien  oder 
mit  d«r«ii  ErmAebtigniiK  durch  ihnen  unter 
geordnete  Rehttrdcn  (St,tdtr;ithn)  erthnilt. 
während  die  Uebcrwachtuig  der  Innehaltung 
der  Genehmignngebedtngnngen  und  der 
Botrirbe  selbst  fast  günzlich  den  lokalen 
Polizeibehörden  obliegt,  allerdings  mit  der 
ElniGhrltnkunfr,  dass  dfe  den  Betrieb 
rt'gi'lnden  rullzcivorschriften  meistens  der 
Best&tigong  der  Minlsterialinstanz  unter- 
liegen. Entreekt  sich  eine  Bahn  Uber  Be- 
zirke verschiedener  Lokalpolizeibehördcii. 

sind  von  diesen  die  Betriebsvorschriften 
gemeinsam  erlassen.  Für  die  Strassburger 
Strassenbahngescllschaft  sind  dieselben 
vom  Bezirkspräsidium  sellint  erlassen, 
ebenso  für  den  Müucbenur  Dampfbahnbe- 
trieb von  der  Königlichen  Regierang  in 
Oberbayern,  für  die  elektriseh«^  StrassiMi- 
bahn  in  Darmstadt  von  den  (ironsherzog- 
liehen  Ministerien  des  Innern  nnd  der 
Finanzen.  Eine  Trennung  der  Befugnisse 
eisenbahnteulinischer  und  rein  polizeilicher 
Natur  besteht,  den  Bestimmongen  des 

I>i'eiissi-elien     Ivl-inliiliturfsetzes  ähnlich, 

nur  im  Königreich  Sachsen,  in  weichem 
ein  Königlicher  Kommissar  fOr  elektriscb«» 
Bahnen  die  .Vufsicht  UIm  t  dip'  F.rfiillung 
der  GenehmiguDgtibcdingungeu  übt.  Andere 
Befugnisse,  z.  H.  Anftaidit  Ober  Ausführung 
tinil  Ausrüstung  von  Wagen,  Festsetzung 
der  Fahrgeschwindigkeiten  und  Fahrpreise 


übt  der  Königliche  Kommissar  im  Einver- 
nehmen mit  di  m  Rathe  der  betreffenden 
Stadt  aus,  während  die  sonstigen  polizei* 
liehen  Befugnisse  von  diesem  und  der  Lokal- 
Polizeibehörde  innerhalb  ihrer  Kompe- 
tenzen wahrgenommen  werden. 

Eänige  besondere  Veirtiflitalsse  sind  er* 
wflhnenswerth. 

Die  Frankfurt-OUenbachcr  Tiambahn- 
Geeellsehaffc  berührt  prenselsches  nnd 
hessische»  Gebiet;  in  ersterem  ist  das 
preusaiecbe  J^ieiubalingesets  massgebend, 
In  letzterem  wird  die  Auhieht  von  dem 
Grosslierzi  iglichcn  Kreisamt  geübt,  welches 
wiederum  seine  Befugnisse  dem  Bürger- 
meister von  Offenbaeh  als  dem  Chef  der 
städtiseli<-n  Polizei  überiraf^en  hat. 

Im  Grossherxogthum  Oldenburg  besteht 
ein  Klelnbahnrerein  Cloppenburg,  fftr 
dessen  Betrieb  nur  provisorisehe  Vor- 
ischriften  (>rlassen  sind.  Es  wird  ein  Klein- 
bahngesetz, welches  sich  in  Bearbeitung 
befinden  soll,  erwartet 

Vielfach,  und  zwar  in  allen  den  Städten, 
in  welchen  die  Ivumniuuulbchürden  zugleich 
die  Polizeiverwaltung  ausüben,  ist  die  Auf- 
sichts  und  VoUzieliungsbehörde  die  Mit- 
kontrabontin  der  Strasseubahn,  Ja  sogar 
die  Betriebaielterhi,  sofhm  die  betreffmde 
Bahn  städtische»^  Eif^enthum  ist.  Beide 
Fälle  kommen  —  beiläufig  gesagt  —  auch 
In  PreuBsen  vor.  Dies  geht  z.  B.  aus  den 
Antworten  der  .'^tfldti sehen  Düsseldorfer, 
der  Königsberger,  der  Graudenzer  Strasseu- 
bahn  und  der  nnter  Verwaltung  von  König- 
lichen Landrathen  stehond<  ii  Kreisbahnen 
(z.  B.  Zniu,  Provinz  Posen)  hervor. 

In  der  Bahnordnung  für  die  elektrische 
Strassenbahn  der  Stailt  Darmstadt  ist  be- 
stimmt, da.ss  den  Bahnbediensteten  dui'cli 
das  Grossherz«  igliche  Ministerium  der 
Finanzen  die  Eigeiuohaft  von  Bahnpolizei- 
beftiTiti-n  heifrclPfTf  werd<-n  kann.  Es  ist 
dies  die  «-iiizige  Haluj,  in  deren  V  Urschrif- 
ten ich  diese,  übrigens  auch  nach  dem 
preussischen  Kleinhahngresetz  zidässige 
Massnahme  gefunden  habe,  und  es  ist 
nleht  einmal  eine  prensslBChe  Kleinbahn. 

Auffallend  erscheint  es,  dass  die 
MOnchener  Strassenbahn  fär  die  polizei- 
liche Beaufsichtigung  an  das  Taxamt  der 
Krmipliehcn  Polizeidirektion  eine  jMtirliche 
Abgabe  von  &  M  für  jeden  Wagen  eui- 
richten  muss. 

Spezielles  über  den  Umfani?  d.  r  15<  - 
fugniase  der  einzelnen  Polizeibehörden 
kann  Ich  nicht  anfahren,  da  von  den  he- 
trctfendcn  Vorwaltungen  zu  wenig  spezielle 
MiitlK^ilungen  gemacht  sind. 
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Alle  ausscrpreussibclieu  Klcinbalinen 
yeraeinen,  daBs  Kompett^nzkonflikte 
zwischen  d«'n  gom.'hmigendrn  und  Auf- 
sichtsbehörden vorgekummeu  bezw.  zu 
Ihrer  Kenntnles  geUngt  seien.  Bei  der  vor- 
gesehildcrrnn  Regelung  der  Kompefcnzen 
ist  tbatääcblich  die  MügUcbkeit  von  Kou- 
fltkten  selir  irtel  beeehiitiikter,  als  bei  dem 
jtrrussisch«  n  Kleinbnhngesetz.  Xnr  zwei 
Verwaltungen  äussern  sieb  ungünstig, 
ninlloii  eine  sächsische  dahin,  daes 
schon  Frili«'  vor^rrkiiuimeii  seien,  in  denen 
mau  uiubt  gewusst  habe,  welche  Behörde 
Icompetent  sei,  (l^i^^  b™*!  diese  FflUe 
nicht  mitgetheilt;  vielleicht  geschieht  dies 
anf  der  Hauptversammlung  treibst!)  tmd 
eine  Iwyerische,  deren  Aufsiebtsbehörde 
ihre  Hitkontrahentin  ist,  und  die  deshalb 
allen  ihr  geroachten  Auflagen  entsprechen 
zu  mUäseu  glaubt. 

Wenden  vir  nns  ntu  cn  den  40  dem 

proussischcn  Kl*'iiibalinR:epotz  unterstchfin- 
den  Verwaltungen  und  zwar  zunächst  zu 
den  4  ttir  welche  der  PdizeipriBident  Ton 
Berlin  die  OenehmigDDgahehOnle  ist  Es 

sind  <li<  s; 

1.  die  (misse  Berliner  Strassenbahn, 
9.  die  im  Stadtkreis  Berlin  belegenen 
Strecken  der  AktiengesellBchafIt  Siemens  & 

Ualske, 

8.  dii-  von  dicsur  Gesellschaft  nach  den 
Vororten  Berlins  betriebenen  Linien,  die 
dnrch  MinistiTiaifrl.iss  xnm  2.  Oktuher 
18d2  ebenfalls  der  kleinbabugesctzlieben 
AnfUcht  des  Polizeipräsidenten  von  Beilin 
unterstellt  sind,  tmd 

4.  die  Beriin-Chariotteubuigcr  Strassen- 
bahn. 

Bei  den  Verwaltungen  zu  1  und  2 
können  Kompetenzkonflikte  nur  in  Fragen 
eisenbahntechniseher  Xattir  vorkommen, 
da  die  kleinbahngesetzliehe  Aufsichts- 
behßrde  zupleieli  die  OrtspoUzfibihflrde 
ist.  bei  den  Verwaltungen  zu  3  und  4  ist 
das  VerUUtniss  nnr  Insofem  tob  denen 
der  meisten  Kleinhahncn  verschieden,  nis 
bei  den  ersteren  der  I'ulizeipräsident  von 
Berlin  an  die  Stelle  des  Regternngspräsi- 
denten  getreten  ist 

Drei  dieser  Verwaltungen  haben  die 
Frage,  ob  Kompetenzstrettigkeitcn  statt> 
geftimb  n  liutien.  v<  ru'  int.  eine  ist  auf 
die  Beautwortung  der  gestellten  Fragen 
nicht  nfther  eingegangen.  Ancb  die  Frage, 
ob  der  Polizeipräsident  von  Berlin  als 
Kleinbahu-Aufsiclitsbeliüi  de  d<m  ihm  unter* 
stellten  Polizeibehörden  der  \'orort«  Thcile 
•einer  Befugnisse  ttbertragen  hat,  ist  ver- 


neint worden;  derselbe  hört  nur  bei  Ver- 
legung von  Haltestellen  die  Ansicht  der 
Ortspolizeibehörde  und  hat  ausserdem  an- 
geordnet, dass  Unfälle,  bei  denen  Personen 
verletzt  sind  oder  eine  Eisenbahntransport* 
Gefährdung  vorliefr»,  niclit  allein  ilim. 
sondern  auch  der  OrtspoUzeibehOrde  zu 
melden  sind. 

Endlich  ist  uulIi  dii'  Antwort  auf  die 
letzte  I-Yagc  des  Hundsclireibens,  soweit 
sie  flberbanpt  erthdDt  ist,  verneinend  aus- 
gefnllin. 

Ich  komme  nun  sa  denjenigen  44  Ver- 
waltungen, fOr  welche  der  Hcg^erungt^prAsi- 
<lent  die  genehmigende  Behörde  ist. 

Bei  4  dieser  Venvaltungen  sind  thatsäcb- 
lieh  Konipetenzübcrschreitungen  seitens 
der  Lokalpolizeibehörde  vorgekommen, 
und  zwar  iu'standen  dieselben  einmal  In 
einer  Annrdiiang  über  Fahrgeschwindig- 
keiten, zweimal  in  Aufinnicrnngen  zur 
Anbringung  von  Vorrichtungen  zum 
Schutze  von  Personen  an  den  Wagen, 
einmal  in  Einmischung  in  TarilR'ageD,  und 
einmal  in  dem  Verhör,  nnf  einer  Kreuzungs- 
steile Beiwagen  zn  rangiren.  Eine  Ver- 
waltong  mddet  eine  Uebersehreitnng  gegen- 
über der  Eisonbalin,  jedoch  ohne  nflhore 
Angabe,  worin  die  Ueberschreituug  ge- 
funden wnrde. 

Das  Verbot  des  liangiren>  der  Bei- 
wagen ist  bisher  aus  Opportunitüu>grüuden 
nicht  angefochten.  Die  übrigen  Kompe- 
tcnzUbei*sehreitungen  sind  vuii  d<  u  be- 
treifenden  Verwaltungen  theiis  mit  Hinweis 
auf  die  ihnen  selbst  ans  der  Oenehmigungs- 
urkunde  zustclK mh  ii  Rechte,  theiis  mit 
Hinweis  aul  die  iiteelite  der  Aufsiehtabc- 
hörde,  theÜ!*  unter  Aufrufong  der  Ent- 
scheidung der  Ici/ti  ren  zniflckgewieeea, 
theiis  sind  sie  in  Konferenzen,  zu  denen  der 
Regierungspräsident  alle  Betheiligten  )i in- 
zuzog, erledigt  worden. 

Dif  ( in;,'i  lii  ii(lstf-  Beantwortung  hat  die 
Frage  ü  des  iiundselireibens  gefunden,  ob 
der  Kegiemngsprisidetit  Thetle  seiner  Be- 
fugnisse aus  §  22  des  Kleinbnhiiß^c  sptzi  s 
den  lokalen  Polizeibehörden  übertragen 
hat,  und  welche.  Für  9  Betriebe  ist  die- 
selbe nielit  direkt  beantwortet  filr  19  Be- 
triebe bestimmt  verneint,  bei  einem  Betriebe 
bedient  sich  der  Regiemngsprlisident  der 
Vermittelung  der  PolizeiverwaUiuif^'.  um 
diese  über  seine  Anordnungen  in  Kenntuiss 
zu  erhalten,  fttr  18  Betriebe  ist  die  Frage 
bestimmt  bejaht  worden. 

Im  Spezielten  habe  ich  folgendes  er- 
mittelt: 

Im  weitesten  Umfang«  Ist  die  Ueber- 
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tragung  der  dem  Hegierungspräsidenten 
▼orbehaltenen  Befagntese  »n  die  Lokal- 

pnlizfibeliTirfle  in  Lohc-Brf merhavon  er- 
folgt; diese  Ver%valtung  beantworte!  die 
beztlglfch«  FVag»  dahin,  dass  d«r  Be- 
j^cniii^spräsldfiil  alle  sein«^  Befufrnisse 
dem  KOnigUcbeu  Laadrathsamt  zu  Lehe 
deleglrt  habe. 

Für  eine  Verwaltung  hat  der  Kegic- 
rtingspräsident  der  LokalpolizeibebOrde  das 
Becht  zum  Erlass  emer  den  Betrieb  regeln- 
den Polizcivcrurdnung  zugestanden. 

Bei  einer  Verwaltung  hat  der  Regie- 
rungspräsident die  gesaminte  Uebcnvachung 
des  Baues  und  Betriebes  nach  Massgabe 
der  von  ihm  selbst  erlassenen  Polizeiver- 
ordnung dam  Polizeiprilsidenicu  und  dessen 
Organen  übertragen. 

Zwei  Verwaltimpon  sinrJ.  aussor  dt'ii 
Bestimmungen  der  vom  Kegierungspräsi- 
denten  whwaenen  PoUzeiverordnnnfir  vnd 
den  Anordnungen  der  Eisenbahn,  auch 
allgemeinen  Strassen-,  Wege-  und  sicher- 
beitspoliseiUchen  VorBohiiften  nnterworfen. 

T^'i  einer  Vitsn  ahuiig'  sind  der  Orts- 
polizeibcbOrdc  mit  Zustimmung  des  Ke- 
giernngsprSsfdenten  besondere  Anord- 
niingt'ii  zum  Schutze  der  Grundstücke  der 
Balma4jacenten  in  Verkehrs-  und  feucr- 
pollselllcher  Beziehung,  sowie  ohne  Zu- 
!«timmung  des  Refrierungsprilsidenten  zum 
Schutze  von  Gas-,  Wasser-,  Kanal-,  elek- 
trisehen  u.  s.  w.  Leituugsanlagen  vorbe- 
halten. 

Finc  Verwaltung  ist  verpflichtet 
worden,  ihren  bcvoUmAcbtigten  Vertreter 
der  OrtapolimtbehOrde  besonders  namhaft 
m  machen 

Der  Erlass  einer  Betriebsordnung  tür 
das  Fahrpersonal  ist  In  einem  Falle  der  Orts- 
polizoibehörde  übertragen. 

Jede  Dieustauwetsuug  der  Polizeibe- 
hörde ehurareichen.  ist  eine  Venraltong 
verpflichtet. 

Bei  einer  Verwaltung  wii'd  die  Lokai- 
pollzeibehOrde  bei  Festaetnmg  der  Fahr 
plünc  und  Fulirpreise  vom  Begiemngs* 
prttsidenton  ^^  hört. 

Die  J^eglaubigang  des  jeweilig  gültigen 
Fahrplanes  durch  die  OrtspoUiel  ist  in 
zwei  Fiülcn  vorgeschrieben. 

Bei  4  Verwaltungen  ist  die  Polizcibe- 
hörd»'  befugt,  die  Wagen  zu  prüfen;  bei 
einer  Vcrwaltmig  ist  dies  Kecht  auf  dif 
l^rütung  „hl  nicht  eisenbahntechnischer" 
Beziehung  beschränkt,  bei  eiin  r  Verwaltung 
hat  die  (ht^{>olizei  die  Zahl  der  Plliiae  zn 
beätiuunen. 

Bei  einem  Betriebe  hat  die  Ortspolizei- 


behOrde  das  Hecht,  Wagen,  weiche  den 
GenehmigongB-  oder  PoUseivoirsefariflen 
nicht  entsprechen,  von  der  Ingebrauch- 
nahme ausznschliessen,  bei  zwei  Ver- 
waltungen steht  ihr  dies  Beeht  nur  zu, 
sofern  die  W^t-n  nur  gegen  polizeiliche 
Vorschriften  Verstössen,  während  die  Aus- 
sehliessnng  wegen  eiseDbahnteehniseber 
^^än^'e1  der  EisenbahnbehOrde  vorbe- 
halten ist. 

In  ehiem  Betriebe  Ist  die  OrtspoUsei- 

bchörde  befugt,  Schutz vonnchtungcn  an 
den  Rädern  vorzuschreiben,  in  zwei  weiteren 
Betrieben  kann  sie  die  Art  der  Ausseube* 
lencbtnng  der  Wagen  iMstimmen. 

Bei  zwei  Venvaltuugen  ist  die  An- 
bringung vüu  Reklamen  in  imd  an  den 
Wagen  nur  mit  Genehmigung  der  Orts- 
polizei  zulilssig,  bei  einer  Verwjdtung  hat 
die  Ortspolizei  die  Anbringung  in  be- 
stimmier  Weise  beeebrinkt 

Bezüglich  der  die  Haltestellen  be- 
treffenden Anordnungen  sind  die  Orta- 
poHzeibebftrden  in  5  Betrieben  snstladig; 
4  Betrielie  f.-issen  ihre  Antwort  allgemein, 
sodass  wahrscheinlich  auch  die  Errichtung 
von  Haltestellen  von  der  Genehmigung 
der  Ortspdlizeibehörde  abh&ngig  ist, 
während  eine  Verwaltung  das  letztere  aus- 
drtteklich  bejaht 

Die  Aufstcllimg  von  Posten  an  ver- 
kehrsreichen Punkten  kann  in  4  Betrieben 
von  der  Ortspolizeibehörde  angeordnet 
werden,  in  einem  Betriebe  mit  der  Ein- 
schr.'inkuiit;,  dass  eins  Einverständniss  der 
Eisenbahubeliürde  einzuholen  ist. 

In  8  Betrieben  ist  die  OrtspoUzeilMhOrde 
die  Führung  von  Naehwei8tuig»"n  ü>ier 
sämmtlicbe  im  Falirdienst  beschäftigten 
Personen  und  die  Vorlegnng  dieser  Nach- 
welsunfron  anznordnen  hefnpt.  in  einem 
Betriebe  ist  sie  »sogar  die  Vorlegung  der  An- 
ludmieverbandlungen  zu  fordern  bereebtigl 

In  2  Br'lrlelien  ipt  der  Ortspolizfi- 
bcbürdc  das  Betinden  über  die  (.Qualifikation 
des  Fahrpersonals  llbertragen,  in  B  Betrieben 
übt  sie  dies  Kecht  dadiireli,  dass  nur  Per- 
sonen, welche  von  ihr  einen  Berechtigungs- 
aasweis  (Fahrschein)  erhalten  haben.  Im 
Fahrdienst  besctiiiftigt  werden  dürfen. 

In  &  Betrieben  bat  die  Ortäpolizeibchürde 
das  Hecht,  die  Uniform  und  Dienstabzeichen 
des  Personals  zn  genehmigen. 

In  3  Betrieben  mnss  die  Verwaltung 
Vorladungen  und  Verfügungen,  die  von 
der  Ortspoiizel  an  das  Betriebspersonal 
ergehen,  diesem  unter  eigener  Verant- 
wortung i'ccbtxeitig  behändigen,  eine  Ver- 
waltung ist  sogar  verpflfchtetr  ihre  Ange> 
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»teilten  zur  pünktlicben  Befolgung  solcher 
Vorladnnfen  und  Verfllfnuigen  aiuabalten. 

Zwi'i  Vprwftlninffcn  lial>eii  die  Annahme 
und  Entlassung  von  im  Fahrdienst  be- 
sehJtfeifirten  Personen  derOrtspollseibehOrde 
binnen  24  Snimlcii  anzuzeigen. 

In  eiliem  Betriebe  hat  die  Ortopolixei- 
bebOrde  d«s  Recht,  dl«  «ofortig«  Bnflssstmg 
von  Bediensteten,  die  den  festgesetzten 
Anforderungen  nicht  entsprechen  (die 
Leute  müssen  ein  bestimmtes  Alter  erreicht 
haben,  im  Besitz  der  bürgerlichen  Ehren* 
rechte  nnd  nicht  mit  auffallenden  krn  jtcr- 
licheti  Dcltr  geistigen  Gebrechen  belialtet 
Bein)  zu  fordern.  Die  sofortige  Entlassong 
wegen  Tnuikenhr  it  im  Dienst  mid  sonstiger 
grober  oder  wiederholter  Verstösse  gegen 
die  bestebendeo  Yorsebriften  anzuordnen, 
steht  der  Ortspotizi  ihehörde  in  zwei  Be- 
trieben zweifellos  tind  in  zwei  Betrieben, 
ans  deren  Antirorten  die  BacUage  nicbt 
klar  hervorgeht,  wahrscheinlich  zu. 

Die  Kontrolle  darüber,  dass  das  von 


dem  BegierangsprOaidenten    festgesetste  j  der  Fahrgeschwindigkeit  nnd  zwar 


oder  zum  Halten,  Folge  zu  leisten;  in  einem 
Betriebe  ist  die  Polizei  zn  solchen  Wei- 
sungen nicht  nur  im  einzelnen  Falle  und 
im  Aogenbiick  der  Gefahr  befolgt,  mus» 
Jedoch  dann  dem  Regierungspräsidenten 
Anzeige  erstatten. 

Bei  zweien  dieser  Betriebe  ist  das  Recht 
der  PoUzei,  den  Bediensteten  Wdsnngen 
zu  enheilen,  auf  Fälle  nicbt  «Isenbahn- 
technischer  Natur  beschränkt. 

In  5  Betrieben  ist  die  Ortspolizei  be- 
rechtigt, den  Betrieb  zeitweise  ganzlich  zu 
nnfcrbrcchen,  wenn  in  den  Strassen  Ar- 
beiten auszulühron  sind,  die  die  Einste!- 
Inag  des  Bahnbetriebes  erlordem,  oder 
wenn  aus  Vi  r.iidassimg  von  Festlichkeiten 
oder  Feuersbriinsten  etc.  grosse  Ansamm- 
lungwi  von  Personen  an  erwarten  sind. 
Bei  7.^^^r•i  Hetriehen  hat  jedoeh  die  Orts- 
polizeibehOrde  die  Verptlichtung,  den  Be- 
triebsleiter rechtzeitig  zn  benaohrichtigen. 

In  2  I^etriehcn  li.it  die  C)rt?po!izei- 
behOrde  auch  Eintluss  auf  die  Bestimmimg 

hl 


Mass  der  Hc^c  hüftifrunp  des  Fahrpersonals 
nicht  überschritten  werde,  steht  für  &  Be- 
triebe der  OrtspolizeibehOrde  zn;  bei  einem 
von  diesen  Betrieben  darf  jedoch  die  Orts- 
polizei  Abweichungen  von  der  Festsetztuig 
des  Regierungspräsidenten  nicht  genehmi- 
gen, bei  einem  Betriebe  scheint  auch  die 
Festsetzung  der  Dienstdaucr  der  Orts- 
polizeibehOrde überlassen  zu  sein. 

ünfUie,  bei  denen  Personen  verietzt 
bezw.  gpt^dtet  ■'ind,  sind  der  Ortspolizei- 
behörde sofort  zu  melden  von  6  Betrieben. 

UnfUle,  bei  denen  der  Verdacht  eines 
■-tnini.'iren  Versehuldens  eines  BalmbrdTen- 
steteii  oder  eines  Dritten  vorliegt,  sind  von 
8  Betrieben  gewiss,  von  «inem  wahrsehein- 
llch  der  Ortspolizei  sofort  /.u  im  ldt  n. 

Eine  Vorwaltung  hat  der  Ortspolizei 
alle  anssergewOhnliehen  UnfMIe  m  melden. 

Alle  Betriebsstörungen  sind  di  r  Orts 
pulizei  von  5  Verwaltungen  zu  melden; 
fBr  eine  Verwaltong  Ist  diese  Besttanmang 
dabin  verechärft,  dass  aueii  bei  Belriebs- 
einschränkungen  diese  Meldung  binnen 
3  Btnndcn  zu  erstatten  ist;  für  2  Betriebe 
Ist  der  Ortepoltzei  das  Hecht  zugestanden, 
An.  rdnungon  zur  Verhütung  "der  Beseiti- 
gung von  Verkehrsstörungen  zu  treffen, 
und  die  betrelTenden  Bahnen  sind  aus- 
drücklich dazu  verpflichtet,  diesen  Wei- 
sungen Folge  zu  geben. 

In  b  Betrieben  haben  die  Bahnbedien- 
"■tet-  n  dlf'H  Wi  i^iiingen,  die  irgend  wekdie 
Polizei«  »rgaue  ihnen  ertheilcn,  z.  B.  auch 
znr  Vermindprang  der  Fahrgcschwindin^elt 


einem  Hetr^eb«^  ist  sif  befugt,  dii'jenigen 
Strecken,  auf  denen  mit  verminderter  Ge- 
schwindigkeit zu  fahren  ist,  zn  bezeichnen, 
in  dem  anderen  kann  sie  vorübergehend 
überhaupt  geringereFahrgeschwindigkeiteu 
anordnen,  dauernde  Bestimmung  ist  ihr 
allerdings  nicht  eingeräumt. 

Endlich  ist  in  einem  Hetriobe  die  Orts- 
polizei befugt,  die  Geneliniigung  zum  Be- 
triebe mit  zw>  i  ]5ciwagen  zu  ertheilen. 

Die  Frage  6  des  Rundschreiben»,  ob 
der  liegierungsprä«ideni  der  Orti>polizei- 
behOrde  di«  Anaftthmng  ihrw  a]lg«m«ineit 
Befugnisse  mit  Bezug  auf  den  Bahnbetrieb 
entzogen  und  sich  selbst  vorbeb^ten  bat, 
ist  von  19  Betrieben  gamicht  beantwortet, 
vi)n  30  liesrlmmt  verneint,  bezw.  dahin  be- 
antwoitct,  daas  dies  nicht  bekannt  gewur- 
den sei,  nnd  nnr  von  2  Verwaltungen  ist 
die  Frage  ix  iitimmt  bejaht 

Die  Frage,  ob  Ausnahmen  im  Fülle 
dringender  Oefiihr  gemacht  sind,  ist  tod 
keiner  Verwaltung  beantwortet. 

Dies  ist  das  Bild,  welches  sich  aus  den 
eingegangenen  Antworten  zusammenstellen 
lässl;  es  darf  auf  Vollständigkeit  wahr- 
scheinlich keinen  Anspruch  erheben,  viel- 
mehr ist  wahrscheinlich  eine  nicht  uner- 
hebliche Reihe  der  vorstehend  erwähnten 
Befugnisse  allen  ()rt>[H  dizribehörden  bei- 
gelegt, nur  haben  sich  die  einzelnen  Ver- 
waltungen nicht  eingehend  darüber  ge- 
.1us!<crt.  Immerhiti  Vi<.\vrrsr  das  Hild  hin- 
länglich, welche  grosse  Verschiedenheit 
trotz  d«s  Kleinhahngesetzes  besteht,  und 
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MitthciL  im  Vertin» 


wie  gross  noch  der  Elnfluss  der  Orts- 

pollz«^ibeh0rden  ist 

Die  Frage,  ub  es  gesotzlich  zulässig 
ist,  dasB  dem  Bei^eningsfHrfisIdeiiten  vor- 
behaltene  Befugnisse  in  so  writera  Umfange 
den  UrtspolizeibehörUen  übertragen  wer- 
den, ist  rein  jnristiscfaer  Nfttnr  und  mnss 
ilcshalh  Villi  Juristen  untersucht  wt-nlcn. 
Ich  habe  dies  bereits  angeregt  uuU  hoffe, 
dass  noch  der  berorstebenden  Hanptrer- 
eammlung  Bi  ridit  über  «las  Eipebniss  der 
Untersuchung  wird  erstattet  werden.  Meine 
persönliche  Ansicht  geht  dtdiin,  dass  das 
Klcinbahngesctz  die  Aufsicht  über  die 
KleiiiViahiien  dem  Regierungspräsidenten 
nicht  zu  drill  Zwecke  übertragen  hat,  dass 
er  dieselbe  Anderen  übertrage,  sondern 
dase  er  sie  sclb-^^t  ausübe. 

Abgesehen  von  der  Zulässigkeit  er- 
sobeittt  aber  auch  in  hohem  Grad«;  iie 
achtenswerth  dl«'  Frugf,  ^>h  die  Ueber- 
traguug  so  umfangreicher  iiefugnisse  an 
die  OrlspoUeeibehOrden  nothwendig  besw. 
zweckmJtsFsig^  und  ich  komme  ?m  dem 
Scbloss,  dass  sehr  viele  iu  Betracht  kom- 
mende Dinge  obne  Jede  Mitwirkung  der 
Ortspolizeibehörde  voUstitndig  zufrieden- 
stellend geregelt  werden  können,  ich  bebe 
ans  der  vorstebenden  Znsammenstellnng 
folgende  Funkte  heraus. 

Die  Ueberwachung  des  Baues  einer 
Stnnaenbalin  dsrcb  die  Ortspolisei  er> 
scheint  weder  nothwendig  noch  zweek- 
mAsslg  oder  möglich,  sofern  die  Ortspolizei 
nicht  Über  technisch  gebildete  Beamte  ver- 
flogt. Was  und  wie  gebaut  werden  soll, 
muss  "ich  meines  Erachtens  aus  den  Unter- 
lagen fiir  die  (icnchniigung  und  das  Plan- 
feststellungsvcrfahren  ergeben.  Dabei 
sollen  auch  idle  Massnahmen  erwop-en 
werden,  welche  zum  Schutze  der  durch 
den  Bau  und  Betrieb  der  Bahn  etwa  ge* 
fährdeten  Intcre^sm  d<T  Adjazenten  oder 
anderer  Aulagen  nothweudig  erscheinen. 
Ob  die  genehmigten  PUtaie  bezw.  Bauart 
.  hif.'^i  h.dtfn  wenli-n,  vermögen  dii'  Orpmic 
der  Polizei  iu  den  meisten  Fällen  ganüchi 
zn  benrtbellen,  es  erscheint  also  xweck- 
in,"is-i(,'er,  detaillirtc  Angaben  in  den  Unter- 
lagen für  das  Geuehmigimgsverfahren  zu 
fordern  und  mit  der  üeberwachnng  der 
Austührunfr  und  Anordnung  der  etwa 
wahrend  des  Baues  oder  später  sich  als 
erforderlich  herausstellenden  Hansnabmen 
di<-  tetdinisehe  Anfslehtslieliörd«',  die  Kisen- 
bahndin  ktion,  ztt  beauftragen,  auf  deren 
Votum  bei  der  Abnahme  mit  ßecbt  das 
allergrOsste  Gewicht  gelegt  m  werden 
pflcgu 


Bbensowenig  erforderlich  oder  sweck* 

niftssig  erscheint  os,  da^ss  die  Ortspolizei- 
behOrde  eine  Betriebsordnung  für  das 
Fabrpereonal  soU  erlassen  dürfen.  Zn 
diesem  gehönn  auch  die  Waponftthrer. 
welche  im  elektiiscbeu  Betriebe  so  austter- 
ordentlieb  wlebtlge  Funktionen  auszuüben 
haben,  dass  filr  si»-  t-inc  Hotriehs-  oder 
Dienstanweisung  zu  erlassen  nur  der  im 
elektrischen  Betriebe  erfahrene  Fachmann 
befähigt  ist.  Wenn  die  Anfsiclit^boliörde 
sich  die  Prüfung  einer  solchen  vom  Fach- 
mann gegebenen  Ordnung  vorbehält,  so 
wird  dagegen  absolut  nichts  einzuM  cndeu 
sein.  Eine  Prüfung  oder  gar  der  Erlass 
einer  solchen  durch  die  Ortspolizeibehörde 
ist  zwecklos  \m-/.w.  unmögliob. 

Aui  h  bczüfchCh  Festsetzung  von  Fahr- 
plänen crsihi  int  die  Mitwirkmig  der  Polizei 
nicht  erfoidnlieh.  Sofei  n  rs  ^ich  um  Fest- 
lepiinp:  dir  Fahrgescliwiiidigkeit  bandrdt 
kommen  dabei  so  erhebliche  tcclmische 
^wigongen  In  Frage,  dass  die  OrtspoUzei- 
bfhftrdc  wcpren  Manp'cls  nn  technischen 
Beirathen  meist  als  ungeeignet  wird  i»e- 
zelcbnet  werden  müssen.  Handelt  es  steh 
aber  um  Verkehrsdichtigkeit,  so  ist  diese 
einerseits  meist  durch  die  Verträge  zwi- 
schen Bfthnnntemebmer  nnd  Gemeinde- 
vi^rwattuntr  ini  voraus  vereinbart  und  die 
ürtspolizeibehOrde  uiemals  beüUgt,  mehr  zu 
fordern,  als  in  dieser  Vereinbarang  feB^ 
gesetzt  ist,  Andererseils  lauft  das  eigene 
Interesse  des  Bahnuntemehmers  so  sehr 
parallel  mit  dem  Vericebrabedürftaiss,  dass 
hierin  allein  eine  hohe  Gewähr  dafür  Hegt, 
dass  stet"  di>-  Vorkebrsdichtigkeit  dem  Bc- 
dUrfniss  aiig<  passt  wird.  Dasselbe  gilt  von 
den  Fahrpreisen;  da»>  Gesetz  bestimmt,  dass 
luiiidotcns  in  den  5  ersten  .lahren  dem 
lliiJmuaiernehmer  die  Fe^lÄeI/uug  der 
Fahrpreise  zu  überlassen  Ist.  Ob  er  diese 
übermässig  hoch  f«'stgesetzt  hat,  lässt  sich 
aus  den  der  Aufsichtsbehörde  eiuziureicben- 
doi  Jahresberichten  und  dnreh  Vergleidi 
mit  anderen  r?ahnuntemehmungen  beur- 
theilen;  es  ist  also  nicht  ersichtlich,  wel- 
chen Zweck  die  Mitwirkung  der  Orts» 
poli/.cibehürde  eis:i  ntlich  haben  soll. 

Bezüglich  der  Prüfung  der  Beuiebs- 
mittel  bat  Ja  schon  das  Oesetz  eine  Schei- 
dung der  Befugnisse  der  Eiseid  ahn  und 
der  Polizei  vorgenommen.  Es  w  ill  mir  nur 
nicht  einleuchten,  ans  welchem  Omnde  die 
an  sieh  meist  niu*  noch  unerheblichen  B<- 
fugnisse  der  Ortspolizei  nicht  auch  noch 
der  technischen  PrüfnngsbehOrde  cogc- 
Miesen  sind.  Die  Bestimmung  der  Platzzahl 
nnd  deren  Vcrthcilung  muss  doch  scbop 
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auti  der  dem  Geuehmiguugsantragc  bei- 
siifBir«iden  Zeiebnnng  hf^rrwgeheUf  was 
also  bedarf  es  auBscrdnn  nnch  einer  pulizei- 
Uchen  Tlatzvertbeiluag?  Ferner  die  Art 
der  AiMB«nhel6tich1iin^  der  Wagen  sehlftgt 
nu'fiies  Erarlit«  ns  flienfiills  ^uwcir  in  das 
technischi'  Gebiet,  dass  die  geeignetere 
Behörde  zu  deren  Bestinunmig  die  Eisen- 
bahn zu  sein  scheint,  wvnn  man  nicbt  gar 
die  Aossenbeleucbtang  als  eine  weaentUche 
Eigenschaft  der  Wagen  liimten«i  nnd  deren 
Spezifining  In  der  GtonehmJgiingMcoichnmig 
iordern  will. 

Für  ganz  verfehlt  muss  ich  es  halten, 
wenn  der  Ortspolizel  die  Bestimmung  über 
Anbrinpr^mg  von  Schatzvorrichtungen  an 
den  Wagen  überlassen  wUrde.  Die  vlt-l- 
seitige  ErOrtenmg,  welcher  die  Frage  der 
Schutzvorrichtungen  seitens  dor  Vi  l  eins- 
leitung  sowie  seitens  einzelner  Mitgliedur 
ontenogen  ist,  hat  anf  das  Evidentesta 
bewiesen,  wie  Mprtlilos  fast  ausnahnislo» 
die  von  den  Erfindern  so  dringUcb  ange- 
priesenen Sohntsvorriobtongen  sind,  imd 
<  s  bedarf  (Iringciid  der  uUereingehendsten 
Prüfung  durch  FacbmIUmer,  nicht  durch 
Polhseiorgane,  «he  die  BinfOhrung  einer 
Schutzvorrichtung  angeordnet  \v<  r<l(*n  darf. 

Was  die  Mitwirlciuig  der  Polizei  be- 
sUgUch  der  Haltestellen  anbetrifft,  so  gehört 
meines  Erachtens  die  erstmalige  Errichtung 
derselben  in  das  Genehmigungsverfahren, 
in  dem  alle  Für  and  Wider  zu  prüfen  sind. 
Stellt  sieb  eine  V«  rlegiing  als  erforderlich 
heraus,  so  crsch'dnt  es  au!<rcichend,  dnss 
Ortspolizcibchörde  und  Bahnunt«»rni'hmer 
sich  über  das  Wit-V  einigen.  Wird  die« 
nidit  orreiciit.  sm  soll  di<-  emlgültig«"  Bestim- 
mung meines  Erachtons  der  oberen  Instanz 
snstehent  wdehe  die  erstmalige  Errichtung 
zu  genehmigen  hat.  Eine  einmal  g'^nehmif^Te 
Haltestelle  darf  nach  meiner  Ansicht  in 
Ihrer  Benutzung  dnreh  den  Babnnnter- 
nehnier  iu-^  f  i  r-i  ül  i  rliaupt  nicht  he>elirftnki 
werden,  als  jeder  dieselbe  passirendc  Zug 
an  derselben  halten  nnd  solange  stehen 
darf,  als  Passagiere  ein-  bezw.  aussteif^ni : 
ebensowenig  erscheint  es  mir  statthaft, 
dass  anf  genehmigten  Haltestelfen  das 
Kangiren  von  Beiwagen  in  gewissen,  der 
Zugfolge  entsprechenden  Zwischenrftumen 
verboten  wird.  Es  wird  dabei  nicht  mehr 
Raum  von  der  voriiandenon  Strassenbreice 
in  Arisi.riu  li  fjenomnien,  als  zwei  einander 
krcuzciidi-  Züge  erfordcni,  und  da»s  dies 
auf  das  denkbar  kürzeste  Zeitmass  be- 
schrflnkt  nird  i^t  durch  die  NmlnM  iidig- 
keit,  unnützen  Aufenthalt  zu  vermeiden, 
gttwAhrtelstct.  DleAnfstetlnng  vonReserre- 


Zügen,  die  in  Betrieb  kommen,  sobald  das 
BedllrfliiBs  ehitritt,  anf  Haltestellen  In  stark 

belebten  Strassen  kann  ich  dapogen  nicht 
ohne  weiteres  als  in  bestiiumungsmässiger 
Benntsnng  einer  Haltestelle  Hegend  an- 
erkennen. 

Auch  die  Anordnung,  au  verkehrs- 
reichen Ptmkten  Posten  anfimstellen,  der 

nrtsp.ilizciliL'hnrdc  zu  ülierlassen,  halte  ich 
für  unzweukmAssig,  uauivnüich  so  lange, 
als  es  in  der  Iiisher  Üblichen  Webe  ge- 
schiebt.  Ob  der  Betrieb  einer  oder  gar 
mehrerer  Bahn«'n  zur  Regelung  der 
Kreuzimg,  Vorfahrt  etc.  besondere  Mass- 
nahmen erfordert,  das  zu  beurtheilen  ist 
Sache  der  technischen  Bohrudi».  .Sie  hat 
zu  prüfen,  ob  der  Verkehr  besser  durch 
optische  Signale  oder  «lurch  Wörter  ge- 
siehert  wird.  Die  Regelung  des  Privat- 
verkehrs durch  von  der  Strassenbahn  auf- 
susteUcnde  nnd  za  bezahlende  Posten 
scheint  mir  absolut  nicht  Sa»  Jic  der  Strassen- 
bahn zu  sein.  Wenn  man  aber  dennoch 
dednzürt,  dass  der  Verkehr  der  Privat- 
fuhrwerke iui  unübersichtliidun  Stillen 
durch  die  Strassenbahnen  gefährdet  würde 
nnd  dass  deshalb  diese  letzteren  für  die 
Beseitigung  der  (iofahren  Sorge  tragen 
müssten,  so  kann  das  nur  erreicht  werden, 
wenn  den  betreffenden  Posten  die  Eigen- 
schaft von  Bahnpolizeibeamten  beigelogt 
wird.  Ohne  diese  Kigenschaft  sind  sie  den 
Führern  von  Privatfuhrwerken  gegenüber 
machtlos.  Ja  sogar  oft  den  Peitschenhieben 
dersrlhrn  ausgesetzt,  und  Kollisi  inen  zu 
verhüten  sind  sie  nur  dadurch  im  Staude, 
dass  sie  die  Hahnfahrzeuge  aufhalten, 
wodurch  dann  cino  der  ^vpsr-ntliclisteu 
Hechte  der  Kleinhahnen,  die  unbehinderte 
Fortbewegung,  beseitigt  würde.  Keines- 
falls erscheint  es  zweckmässig,  die  Be 
Stimmung  darüber  der  Ortspolizei  altein 
sn  flberiassen;  denn  die  Erfahrung  hat  ge- 
lidiri.  d;iss  rlif  Aufstellung  von  l'nsten  an- 
geordnet ist  infolge  von  Vorfällen,  die  auf 
Jeder  Stelle  der  Bahn,  bei  jeder  Strassen- 
iniiiiduntr.  h>'\  jeder  Grundstückseinfahit 
vorkommen  können,  so  dass,  wenn  dies 
Prinzip  konse(|uent  befolgt  würde,  ebenso- 
viel Posten  aufgestellt  werden  müssten,  als 
Strasscnmilndungen  und  Grundstücks- 
einfnhrten  vorhanden  sind. 

Sehr  wesentliche  Hechte  sind  derOrts- 
polizeibc  hürde  in  Hezug  auf  das  Fahr- 
personal  cLngeniunii,  dbwohl  dieselbe  nur 
in  der  Lage  ist,  höchstens  die  äussere 
Qualifikation  zu  prüfen,  niclit  il»t  r  die  sehr 
viel  wichtigere  innere,  ich  meine  damit  diu 
Befihlgnng,   die  Motorwagen  technisch 
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riehtig  sa  fUhreB,  und  die  genaue  Kennt- 
nis» aller,  nicht  nur  dor  in  don  Dienst- 
ordnungen enthaltenen  Anordnungen  der 
Verwaltangen  selbst.  Dleee  Prttftuig  kann 

nur  durch  F;u-hmflnnrr  (•rfolp;<«n,  und  das  i-^t 
auch  zum  Ausdruck  gekommen  darin,  dass 
in  einigen  Betrieben  die  Leiter  derselben 
die  BcnclUigiingsauswtüse  nusf artigen. 
Wenn  mau  aber  einigen  Betrieben  diesen 
entschiedenen  Fortschritt  gestattet  bat,  so 
liegt  kein  Grund  vor,  denselben  anderen 
BetriebeuirorzueDthaiten.  Dassmchtközper- 
lich  ttnbraticbbar«  oder  wegen  schwerer 
Vergehen  bestrafte  Personen  in  das  Be- 
triebspersunal  aufgenommen  werden,  liegt 
so  sehr  im  eigenen  Interesse  des  Bahn- 
untemehniei's,  das  derselbe  kaum  Jemand 
einstellen  wird,  der  köri)erlich  nicht  den 
Anforderungen  entspricht  oder  nicht  im 
Besitze  der  Unbescbolteuheitsatteste  ist. 

Nicht  nnthwendig  erscheint  e?*  femer, 
den  Betriebsleiter  dafilr  verantwonlich  zu 
machen,  dass  die  Angesteltcen  die  an  sie 
von  der  Polizeibehörde  erjrehenden  Ver- 
fügungen befolgen.  Wenn  diese  den  Be- 
treffenden rechtzeitig  behSndlgt  sind,  was 
fresoliehen  muss,  so  scheint  mir  damit  alles 
Billige  gesubeheu  zu  sein;  dem  wir  aber 
die  Bediensteten  auch  anhalten  sollen, 
YoiiiKlnngcn  oflcr  Vci'fCigungen  \n  irg^end 
welchen  Privatsachen  zu  befolgen,  muss 
unbillig  erseheinen.  Die  Bestimmiingcn, 
dass  Annahme  und  Entlassung  von  Be- 
diensteten der  Ortspolizeibebörde  binnen 
34  Standen  ansusoigen  ist,  tUnA  bei  den- 
jenigen Beirieben,  in  welchen  die  Betriebs- 
leiter die  Berechtigungsausweise  ausstellen, 
schon  in  Fortfall  gekommen,  sie  können 
daher  tQr  alle  Bctri<'bc  fortfUlen.  Das 
Gleiche  gilt  von  der  Bestimmung.  <las8 
die  Polizei  die  sofortige  Entlassung  von 
IVrsonen,  die  de»  festgesetzten  An- 
fordcruiis'  ii  nichf  genügen,  fordern  darf. 
Auch  hier  wird  dem  eigenen  lutcresso  des 
Bahnuutemebmers,  daa  unbedingt  die  En^ 
fcrnung  v<mi  trunksüchtigen  oder  öftere 
die  Vurecbrifton  Übertretenden  Personen 
erheischt,  viel  tn  wenig  Wirkung  hei- 
^rrmrs.ii'u.  TMt-  Fr-i<rt/iuif;  f\<  v  Dil 'ii-tdauer 
des  Personals  ii^t  von  so  cinschneideader 
Bedeutung,  dass  es  angezeigt  erscheint, 
di«'se!Ue,  wie  es  ja  aucli  fast  dureliwe^r 
geschehen  ist,  nicht  der  unteren,  sondent 
der  oberen  Instanz  vorzubchiüten.  Im 
jillgemeiiien  aber  wird  es  zutreffen,  wenn 
ich  behaupte:  Auch  hier  scbtttzt  da»  eigene 
Interesse  des  Bahnuntemehmen  vorUeber' 
schreitungen;  das  zulilssige  Mas«  wird  im 
Durchschnitt  nirgends  erreicht,  wenn  an 


(•inzelnon,  besonders  vorkehrsreiehen  Tagen 

auchUeberschreitungen  vorkommen  mOgeti. 

Was  das  Meldewescn  betrifft,  so  scheint 
mir  In  den  bestehenden  Bestimmnngen  eine 
unnutliiffe  Sch?Srft',  rmmcntlirli  hczflgüch 
der  Meldung  von  Betriebsstörungen,  vor- 
handen zn  sein.  Wenn  eine  Betriebsstörung 
eingetreten  ist,  so  scheint  mir  dft>  wichtigste 
die  schleunige  Beseitigung  unter  Aufbietung 
aller  Krftfte.  und  nicht  die  Meldung  an  die 
Polizribrliorde.dic  in  den  allermeisten  Fällen 
ja  gar  uiciii  m  der  Lage  ist,  Weisungen 
zur  Beseitigung  der  StOrungsnrsaehen  zn 
geben.  Wenn  z.  B.  die  Speisoleitnng  oder 
die  Generatoren  defekt  werden,  waswflrde 
aus  dem  Betriebe  werden,  wenn  hier  die 
Weisungen  der  OrtapoHzetbehOrde  befolgt 
werden  sollten'-*  Bi?  diese  ergehen,  winl 
die  Störung  von  der  Betriebsleitmig  raeist 
vergessen  seht.  Ebenso  vcrbtit  ea  sieh 
mit  Anordnungen  zur  Vorhtltruig  von  Be- 
triebsstönmgen,  da  diese  meist  technischer 
Mator  und  daher  von  der  teehnlschen  Auf- 
sichtsbehörde zu  erlassen,  nder.  i?of(-ni  sie 
in  anderen  Verhältnissen  liegen,  nicht  an 
den  Bahnnntemehmer ,  sondeni  aa  die- 
jenig«  n,  welche  die  StOmng  herbelgeflUirt 
haben,  zu  richten  sind. 

Endlich  kann  aneh  die  Bestteunung 
ilass  die  Ortapolizeibehörde  den  Betrieb 
mit  a  Beiwagen  genehmigen  dürfe,  nicht 
als  zweekmSssIg  bezeichnet  werden.  Vor- 
aussetzung dafür  ist  die  technische  Mög- 
lichkeit, genügeudeTriebkraft,  ausreichende 
Bremsvorrichtungen  u.  s.  w.  Diese  kaim 
die  Polizei  nicht  prüfen.  Die  Rücksicht 
auf  den  übrigen  Verkehr  kann  durch  <lie 
Polizeibehörde  einseitig  stark  in  den  Vorder- 
grund gestellt  und  damit  die  Befriedigong 
de»  Befördenmgsbedürfnisses  gehenmil 
werden.  Es  erscljcint  daher  zweciuuässiger, 
anch  diese  Bestimmung  der  oberen  In- 
stanz vorzubehalten. 

Trotz  der  vielen  Punkte,  in  denen  niir 
die  Bestimmung  oder  Mitwirkung  der 
l'o]]7.n  nnzul,"!s>ig  ..der  entbehrli.h  '-er- 
scheint, lileibt  eine  Keihe  von  Rechten  bc 
stehen,  die  unzweifelhaft  zn  den  BeAig- 
nissen  derselben  gehi'iren;  zum  Beispiel: 

das  üecht  zu  bestimmen,  dass  die 
Strassenbabnwagen  nicht  in  T^fchenzfige 
Iiineinfahren  oder  ihr«-  Bnlin  kifuzeiiil'" 
Fuhrwerke  über  den  ilaufeu  fahren  dürfen, 
in  dieser  Beziehung  also  allgemeinen  wege- 
oder  sielierheitspoiizeilicben  Vorschriften 
unterwürfen  werden; 

dass  bei  Ausbruch  von  Feuer.  I»ei 
Öffentlichen  Fesilieiikelten  ti.  ^  ^\  i  ir.>-  zeit- 
weise Betriebscinstelluug  uder  Eiu^^chrin- 
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kniifc  aiig«ordiiet  wird,  dass  bei  Bitnju»* 

fülimnf^rn  in  den  Strassen  die  Fahrge- 
schwindigkeit getuiuUert  oder  zcitwoi^e 
flberiiattpt  «ng«ha]teii  wird; 

dfiss  flif  f(lr  den  Hetrich  vcrnntwort- 
Hellen  Leiter  ihr  namhaft  luid  die  bc- 
atehend«!!  Dienstordmmfen  ilir  mitffetiiettt 
werden; 

daas  die  Polizei  die  jeweilig  geltenden 
Faluiillbie  identillajit; 

das»  sie  VVag«'n  vom  Betriebe  aus- 
schliesat,  die  sie  in  demselben  ohne  Ge- 
nehmigung der  EificnbahnbehOrde  vor- 
lindet; 

dass  sie  (las  Hecht,  Reklamen  nn  dem 
Wagen  anzubringen,  aut  das  erforderliche 
Maas  beschränkt; 

daas  die  Verwaltung?  ein  TüllstAndige» 
Verzeichniäs  Uber  die  in  ihren  Diensten 
stehend«»  Personen  führt; 

<lasK  die  festgesetzt'-  Dienatdaner  nicht 
dauernd  Uber»chritten  wird; 

dass  die  Dienstldeidung  einheitlich  ge- 
halten ^vird: 

dass  ihr  .Meldungen  von  Unf&llen,  bei 
denen  Personen  verletzt  oder  die  durch 
strafbares  Vfiscliulden  liervotjri' rufen 
sind,  sowie  von  Betriebsstörungen  gemacht 
werden; 

dass  sie  das  Verhalten  der  Fahrgaste 
und  der  Privatfnhrwerkc  regelt;  and 
endlich 

daae  sie  Ordnungsstrafen  festaetzt, 
wenn  gegen    >>estebende  Bestimmnngett 

Verstössen  wird. 

Ich  schliesse  meinen  Bericht  mit  der 
Hittc,  der  verehrliche  Verein  möchte  in 
Erwägung  ziehen,  ob  cä  nicht  angezeigt 
ist,  den  Erlaes  einheitlicher  Vorschrirten 
für  flic  Kleinlvilmen  dnreh  füe  Hetriormi^^s- 
präsidenten  und  die  Ausscheidung^aller  der- 
jenigen Bestimmungen  aus  diesen  Vor- 
"chrifti'ii  aiizustreVicn.  dif  pcsftzlicii  den 
rolizcibehörden  nicht  übertragen  werden 
dflrfen.  oder  bei  denen  technische  und 
prakliselie  riründe  dies  unzweckmflssig 
bezw.  entbehrlich  erscheinen  lassen. 


Knrrenhalbmesser  und  Spurerweiterung. 

Ingenieur  Buchwald 
in  KftCtowitK. 

(Mtt  nebt  Tcxlflsaren.^ 

Die  Hestimniung  des  kleinsten  Kurven- 
balbOKBsers  für  eine  neu  anzulegende  Klein- 
bahn oder  Strasseubahn  geschieht  meist 


nach  Erfahrung  und  Gefühl,  nnd  zwar  unter 

gleichzeitiger  Annfilmie  Vx-yav.  Festleg'ung 
des  grOssten  Radstandes  der  BetriebsmittcL 
Knn  ist  aber  der  Radstaad  der  Fahrzeuge 
iiiclit  allein  massgebend  für  d<  n  Kurven- 
bulbmesser,  sondern  letzterer  wird  ausser- 
dem noch  beeinflnsst  von  dem  Durchmesser 
der  Räder  luxi  der  Ilrilie  di  s  Sjiurkranzos. 
Als  Erfahrungszahl  kommt  allein  ia  Be- 
tracht der  Anlaufwinkel,  d.  h.  derjenige 
Winkel,  welcher  von  <ler  durch  den  Anlaufs- 
punkt des  führenden  Rades  gezogenen 
Bogentangente  und  der  Vertikalebene  dieses 
Badea  eingeaehiosaen  wird  (Abb.  1).  Bei 


der  Ennittlun^  dieses  Winkels  ist  also  nicht 
allein  der  Radstnnd,  sondern  es  ist  Rad* 
stand  and  Eingriffsläiige  (Abb.  2)  in  Be- 


1 


I 


Abb  2. 

t 

'  tracht  zu  ziehen.  Die  Masse  für  Raddorch- 
I  messer  und  Spurkranz  müssen  also  eben- 
falls  vorher  festgelegt  werden.  Es  ergiebl 
sieh  hieraus,  dass.  je  kleiner  die  Räder 
sind,  um  so  ^össer  der  Hadstand  sein 
kann  und  ferner,  dasi*  man  beim  Vif^nol- 
schienen-übcrbau  durch  die  Annahme  de» 
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KnrrttiiiMlbiiMMet  und  Spiuenreitartug: 


[MltUiciL  dw  Vareint 


Anlanfwinkels  den  Radius  d<T  Aussen- 
schien«',  beim  Rillenschio.nengleis  dagegen 
denjenigen  der  Innenschiene  bvätimmt,  weil 
im  letsieren  Falle  der  Winkel  zwischen 
Spurkranz  und  Leitschient' grösser  wird  als 
der  Winkel  zwischen  Fabrkante  und  Spur- 
kraius  dee  Aoseeren  Rades.  (Abb.  ft.)  Es 
ist  ;ius<prdp.ra  ersichtlich,  drtss  rilo  Spur- 
weite des  Gleises  keinen  Einflass  auf  die 
Besttmmiing  des  kleimten  Knrvenhalb- 
mesaers  hat 


Der  Anlanfwinkel  selbst  wird  sehr  ver- 
schied i^n  angenommen.  In  den  „Grund- 
zügcu  für  den  liau  und  die  Betriebbeini'ich- 
tungen  der  Lukaleisenbahnen*^  sind  «.  B. 
folgende  Angaben  gemnebt: 


Kurvpn- 
haibmesser 


25  in 
40  m 
60  m 


Badstand  der 


Ijoko- 
motiTen 

1,10  ra 
1,60  m 
IfiO  m 

a.  8.  w. 


Wagen 

1.40  m 
1,80  m 
2/30  m 


Hieraus  ergeben  sieh  die  ungefftliren 

Anl;mf\vj]iki']  bei  der  Annahme  eine^i  Rad- 
durchmcssers  von  Ü,Ö6  ni  und  einer  Spur- 
kransbOhe  von  25  mm  wie  folgt: 


Kurven- 
balbmesser 


25  m 

40  ra 

jO  Hl 


Anlanfwinkel  bei 


J^oko- 
motiven 

1 :36 
1:41 
I  :5Ö 


Wagen 

1:30 

1  :.3S 
1  :4ä 


Mau  sieht  also,  dass  hier  mit  dem  stei- 
genden Hall>mf'S<'pr  der  Anlaufwinkel  immer 
günstiger  wird,  was  sich  erklärt  au»  der 
Berflokalehtigaiig  einer  sich  mit  dem  Ra- 
dius vergrössemden  FalirgeschwindigkeiL 
Für  Strassenbabnen  and  Kleinbahnen  kom- 
mm  nur  die  unterstra  Orensen  in  Be- 
tracht. Diese  sind  durch  die  Ert'ahninp 
viel  weiter  als  nach  obigen  Angaben  herab- 
gesetst  worden,  gewOhnlleta  nimmt  man 
den  AulaulVinkcl  mit  1 : 20  an.  Verfasser 
dieses  Aufsatzes  ist  im  Nothfalle  sogar  auf 
1 : 18  henmtergegangen,  ohne  dass  bei  ent- 
sprecliender  l'rlierhöhung  Entgleisungen 
vorgekommen  sind.  Die  Ueberhöhung 
kann,  da  meist  Eweiaehsige  Wagen  mit 
kurzem  Radstande  oder  Wagen  mit  Dreh- 
gestellen in  Betracht  kommon,  am  besten 
nach  der  Formel 

1000. #.  7« 
*  "     tSl  M 

be.stinunt  werden,  worin  beceichnei 
h  die  Ueberhöhung  in  mm, 
*  die  Entfernung  der  Mitten  der  Schieneu- 

köpfo  in  m, 
B  den  Krümmungshalbmesser  in  m, 
V  die  Geschwindigkeit  der  Fahrzeuge  in 

der  Kmre  in  km/8tda. 

V  mnsa  hierbei  selbst  |be{  Kurven  von 

20  m  Halbmesser  und  darunter  noch  mit 
mindestens  10  km  für  die  Stunde  angt»nonunen 
werden,  damit  Züge,  welche  versehentUoh 
zu  schnell  in  die  Kurve  einfahren,  dieselb« 
noch  sicher  durchlaufen. 

Der  Neigungswinkel  des  Spurfcranxes 
(Abb.  4)  dürfte  für  die  vorstehenden  Er- 
wtigungen  von  keiner  oder  nur  von  ganz 
untergeordneter  Bedeutung  sein;  denn  d«r 


Haupuweck  desselben,  die  Seitenschl&ge 
zu  mildem  und  die  Efaii^eisung  etwa  auf- 
gelaufener Kader  zu  edeiehtenit  kommt 
hier  nicht  iu  Betracht. 
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Bs  würde  nach  Ansieht  des  Terfassere  nnngHbAlbmcssera  der  Strastsenbabnen  na- 

voll  bosondcriMU  Wcrtlie  sein.  Avenn  von  turgomOss  gunx  unsinnige  KesoltAte.  Die 

d«'n  grossen  Haufirmen  und  Hftricbsgesell-  Hestimniiing  «lor  Spnrcnvfitcrung  nach  den' 

scliaftcii  unter  Berücksicbtigang  aller  vor-  KegclflilelHMi  der  Laufki^nze.  zur  Verraei- 

genannten  Umsiände  praktisclie  Versuch»'  dung  des  fJleitens  «  Ines  liudes,  ist  bei  doi 

angestellt    würden    zur   Ivrniittlnng    des  SlrnsHcnliahnen    nml  KhMnhahnen  wegen 

Ilöchstwcrthes   des  Anlauf winlvcls:   denn  dir  giringen  isi-liiencn  Kopfneiguug  und 

diräer  Vrinlcel  muss,  wenn  die  der  U«-ber  der  bcsundcn  beiden  Pflasterbahnen  eben- 

hOliung  entspn-clicnde  Gest  liv^  iii'lipkeit  bei  fall<  nicht  rtu^rcicliftulcn  IJreite  der  Hafl- 

dcu  Versuchsfahrten  iDnegeliuiien  wird  bei  reifen  von  vornherein  ausgosciUus^en. 
trockenen  8chl«nen  Iconstant  sein  und        Die  Span^rweiternng'  ist  also,  wie  schon 

l;r>pnfr    mir  dur.-h  Schmieren  der  Falir-  oboTi  bemerkt,  abhängig  vom  Kurvenh.ill) 

kanten  mit  Fett  oder  Wasser  vergrössert  tuess<  r,  von  d«-r  Spurwtut«,  vom  Kadstand 

werden.  Hiermit  darf  aber  in  der  Praxi«  der  Pahrzenge,  von  Kaddurohmesser  und 

kcinesfall:-  ^'('rechnet  werdt^ii.*)  der   grr»sstrn  Spurkranzht'ilif    'bei  abj^c 

l'ebcr  das  Mass  der  Spurerweiterung  nutzten  Kiidoni)-  Uie  bemvt>t>ung  lier  Spiu-- 

in  den  Knrvon  sind  nach  ,Blmn,  Elsenbahn-  crweitemng  ist  nach  Vor8t<>hcndem  eine 

tfchnik  der  Gegenwart.  H.  Oberbau",  selbst  reh»<  Pl;i!/.fr,(^;i  .  und  die  Spurt-rweitcrung 

bei  Hauptbahnen  die  Ansiebten  getiieilt.  kann  daher  ata  einiachsten  in  nachstehender 
Es  sind  in  don  „Teolmisehen  Vcretnbaron-  '  Weise  enntttclt  worden, 
gen  u.  s.  w."  und  in  den  oben  schon  ge-  Al>b.  5  stellt  sehematisch  die  Stellung 

nannten    „Gruudzügen    für    Lokaleisen-  eines  zweiaehsigen  Fahrzeuges  in  tier  Kurve 

lialmen*  b^iw.  in  den  Ausfahrung^ibcstira-  dar.    E-i  ist  für  die  nachstehende  Rechnung 

mnnf^en  Sttm  prenttsischen  Kleinbalmgeset/  dcrKaddnn  lime.Mscr /uo  S<mii  <li>  S|iui  kran/. 

nur  Grenzwerthe  mitgetheilt.  und  zwar  in  höhe  za  2  em,  der  Kadstand  zu  1.70  m.  die 
letzterem: 


bei  einer  Spni  weile: 

von  1,435  ai  Ul>  zu  30  mm  l'^rwi  ilerung. 
„    ],(X>  ^    „    „  25  „  , 

0,75    ,.    .    „  20  .. 
..    0,m   18 

Die  ^Utttte"  giobi  im  Abächnitl „üUer- 
ban"  ftr  zw^aeh«ige  Fahnenge,  w«lchc' 
hier  nur  in  Frage  kommen.  folg<'nde  For* 
nie!  nn: 

Spnrenn'oilerang  « in  Meiern 
ß 

worin  bezcicliuui 
l  den  Radstand  in  m. 

r  «teil  äusseren  Ifiilliiii-       ;    d.  r  W.igen- 

räder  ^bi«  Spurkrauzumfaug.  in  m, 
I  die  Spnrkranxhohe  in  m, 
R  den  Knrvonhalbmesser  in  »i. 

Dii;.M!  Formel  gilt  tilr  Ndi nul -j  nr  und 
enthält  alle  die  Spurerweiierung  l>eein- 
Aussenden  Faictoren.  sie  giebt  jedoch  bei 
den  Icnrzen  Radstünden  und  kleinen  KrQm- 

■)  K«  mag  Itter  il.nauf  hmt'cw  ie-<>n  soln,  .lufs  wfh  tipl 
Si  r  i '«i'iibihncn  seil  I ;  ii^i  •  l\-ir.-'i;,  wenn  din  H'l.on  i'i  li^  i 
ni--^L'  1.  r  beüioffenden  Sti isAOnucken  and  Piat,  c  ri  it^-iuid 
Ki  -'I  Ulm,  ;  Vernjlnilcrung  der  Eulsleisunfr  t 'Ii '  ^ti"!-* 
TMt  l  I  •  L'i  fii'l  1 '  ET  .»II  VPr.cg^n  sind.  En1ßctsen«l.'lienil»"n  An 
•iK'lil'  n  si  i.lt iHrl;.  n  (t.iiibcAnitcn  wird  oft  erlolgrelcb 
mit  dpm  Hiowc-ls  auf  die  Veraatwortliciikcii  den  BaaieiUrx 
bM«.  dureb  <lle  Abtthnuntr  clb»r  Rolelioit  m  b«c«sn>n  Min. 


o,m  1| 


Abb.  5. 


Spuiu  ciir  zu  1  III  und  r  I\ur\ <  n|i,«il ■ 
meäher  zu  20  m  für  die  luuenschiene  an- 
genommen. Die  Abrandung  de«  Spur- 
kranzeK  m  ilen  Au>soiikanten  i>t  auss.  i 
Acht  gelasseu  worden,  da  di<-se)be  bei 
Htarkcr  Abnntxvng  erfabrnngsgemilNH  fa»t 
verschwindet.    Eltenso  ist  die  Sparweite 
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von  1  in  auf  dl«  Räd«  selbst  bezogen,  i 

«l.  h,  (!or  in  «i<  r  fr^mrlon  T.inir  vor 

handcuc   öpielnunn   zwisclicn   Kad  und 
Schiene  Ueibt  aticb  tu  der  Kurve  erhalten,  ' 
fiin«'  VorRus8«?t/.ung,  welche  bei  den  Haupt- 

hnhn«'ti  (ibiidi  ist.  , 
Ks  »Tgiebt  sich  hud  d  is  folgende: 

X  =  i  20,00»  -  0:722», 

darau'« 

ae  =:  10.967. 


KurvengloiHe  aus  Hillonscliienen  — 
■wird  hier  von  iMiithf^iligen  Itillenschioncn 
mit  nnvenückbarer  Leitschicnc  ausgegan- 
gen —  vorlegt  man  nenerdlnffs  ontweder 
mit  genauer  od<'r  sogar  mit  vorengtcr 
Spur.  Letzteres  Verfalircu  ist  falseii,  wo- 
gegen die  Siefatigkeit  des  erste  reii  dm-di 
die  an  obige  Erlfl)it«>rung«:ii  über  die  I'latz- 
flrage  ani»chlie»seudc  Abb.  6  sofort  klar 
wird.  Han  gieht  eben  olnfeeb  den  Spiel- 
raum xwiftchen  Rad  nnd  Schiene  Auf.  nimmt 


Abb.«. 


,j  =  I  2U,'JS7  -  +0.'Ji8''', 

ibtnin» 

y  =  21.01. 

;d.SO 

y  S)-  Spurcrwoitening  -  10  mm. 

l>ie  nach  vorntehendem  Verfahren  ge 

fiinci»'nen  Masse  ergeben  die  uiibfclingt  cr- 
iorderlicbo  Öparerwcitenmg  und  kOuiien 
nun  —  besonders  bei  Bahnen,  welche  theil- 
weise  Im  rfl.i-ti  r  lii'j^en  —  zur  Knnittetung 
der  geringsten  Itadreitcnbrcit«'  bi-nutJSt  wor- 
den; es  ujinilieh  die  I^uifkranzbreitc  = 
.^eliiencnkopi  i  !  ■  it'  +  Spurv^woitcrang. 
Falls  man  die  I.aufkrilnze  aus  anderen 
ijrUadou  breiter  anonlnet.  so  dürfte  es«  sieli 
i'mpfeblen,  aucl»  die  Spurerweiterung,  na- 
liirlieli  «Inreh  Kinrüeken  der  InnenschiiMie. 
/u  vurgröHsern,  da  liierdurcii  wcgcu  der 
kegelförmigen  Lnafkrftnze  da«  Gleiten  der 
Rilder  .Ulf  den  Sehii  ii'  H  vermindert  wird. 
Das  üben  erläuterte  Verfalu  en  gilt  übrigens 
imr  für  VIgnolschienon,  und  es  ergi<*bt  «Ich 
aus  demsi'llii  n  i  h,  diiss  die  8|mrervv<  iti- 
Miiig  bei  dem  gleiciten  Uadötaiide  u.  i>.  w. 
liriisser  wird  mit  der  Verringerung  der 
Spuru citiv  l>ie-'':-  iCr;;"  biii^-  iT-eln'int  im 
ersten  Augeubik-k  übcrrasclicml  gegeuUi»er 
den  oben  mitgeUieilten  allgemeinen  Grund- 
sätzen, r.eizien-  -im!  jedoch  för  uorm.ilc 
V<  rlialniissi-  .lutV' >'el!t  worden,  d.  h.  es  ist 
Im:!  dc-11-eiin  ii  zugleieli  mit  der  Verminde- 
niiifr  d<  r  spui  w.-it«'  auch  die  Verkleinerung 
d«  s  liadstnndc»'  inBetnieht  gc^^"»g^^n  WiWlen. 


die  dadurch  uaLurgemü.>i-auftreit;ndc  au»»t;r- 
ordentlich  grosse  Abnutzung  der  Fahr- nnd 
I.eitkanten  und  der  Spurkränze  mit  in  den 
Kauf  and  muss  nun  entweder  bei  gege- 
bener Sillenbrelte  nntersaehen,  welche 
grOsetP  Dicke  der  Spurkranz  haben  darf 
oder,  was  seltener  vorkommen  dürfte,  bei 
gegebener  Spurlcranzdicke,  weicht*  Rillen- 
breite  miiKlea^tens  erforrlorlich  i»t. 


^  0,976  -  -  -* 

^  _  0,7«  _  ^ 
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Diese  Miuisso  sind  obenfalls  wieder  von 
a11«D  bereits  oben  lUigortlhrtcn  Fuktm-i'n 
abhftngig,  und  e«  orgiebt  sich  2.  B.  lOr  «lio 
VeiiiältDissc  von  Abb.  &  and  bei  8  cm 
KUlenweitf  folgende  Roebnang  (vorgl. 
x\bb.  7): 

=  -  y  tlOOS-  —  0,978» 

z  ^  20,006 
X  wie  oben  =  19,087 
20,006-  19.987  =  0.019. 

Kio  gnisstiuAgliclu-  Spurkivinzdick»;  i>i 
hier  also  10  111111.  Die  so  };<'futuleiien 
Masse  beziehen  sieh  naiürlieh  auf  «lio  Kon- 
straktiunslinien  vnn  Had  miU  Schiiiio 
(Abb.  ^. 


Wie  lUüti  aua  VuräU-licudum  crsieül, 
orlitlt  man  durch  das  Studium  dos  Ver- 
hälliiis!«os  zw  isehen  Kail  und  Sehl»  iif  rei  ht 
iiitere»ätiuto  uuU  für  dir-  Praxis  wulil  ver- 
wortlibar*'  AnfscIilQsse.  Der  Verfasser  gi«*bi 
■sich  di  r  Hoffnung  liin.  ilureh  das  xbcn 
•  titwickelie  VcrlHliren  Kur  KrinitUung  dvr 
SpnrerwpitcTBng  bezw.  jsur  Bestimmung 
lili:rcr  K*iidal>inessung<n  l  ineii  kieim-n 
Hl  itriig  zur  li«-scitiguiig  der  Unsicherheit 
auf  diesem  Gebi<*tc  und  den  ArbHtens  nach 
di*m  Gelühl.  wi-Ich'  s  gar  m.nielie  Siind««n 
!»clK»n  gf7.eitig1  hnt.  gcli^islet  zu  haben. 


Schatsvorriclituiigrn  Kwischen  Motorwagen 
lind  Aiihünpewajren. 

Das.s  <(K-  von  dem  l'ui>likuiu  vitiilaeh 
verlangte  und  fllr  verbflllni^Hmflssig  einfach 
»rkli'irT.'  Ki>iistruUri")n  \<iii  .Sieln  rhritsvor- 
richtunj^eii  für  din  elektrischen  iialiit- 
betricb  bei  der  praktischen  Ausführung 
den  gri'iKston  Seh«-i«rigl(fh«'n  bfgegnot. 


beweist  wieder  eintna!  da»  naehfolgende 

r.r|,''l>iii--  riri.-~,ui>schreibeu8.  I>ie 

Nürnberg  Fürther  Strassen babn-üe. 
Seilschaft  eriioss  unterm  18.  Mftrs  1889 
auf  V«'raiila8«nng  des  Ö  t  ad  t  magist  rat  s 
zu  Nürnberg  rin  i'reisAUSSchreiben, 
um  eine  wirksame  Schntsvorrichtnng 
2ttr  Anbringung  zwisehott  Motor- 
wagen und  Anh iingewagen  ausfindig 
zu  macliea,  damit  verhütet  werde,  dass 
Personen  zwischen  )Iotor>  and  Aabfinge» 
wapTdi  prfT'Uhen.  \)h'  7.n  JeiH-ni  Ter- 
min t>ekauuteu  Seliut/,vorrielitung«'U 
konnten  nicht  als  den  zn  stellenden 
.\nfordern  ngen  eiitsprecliend  er- 
achtet wurtlen.  £)«  war  zur  Bedingung 
gemacht,  dasB  die  Vorrichtung  ihrem  Zwock 
vitlli^'-  <'iits]trei-hcn  mid  tinT  mil  i  iin»m 
gctÄlligcu  Au«»schen  ilie  Kigcnsciiaft  ver- 
binden sollte,  von  «'iner  Plattform  zur 

1  ' 

anderen  leielu  eingehüngt  werden  zu  kön- 
j  neu.  Für  entsprechende  Entwürfe  war^^ii 
I  die  Preise  Ton  600,  800  und  200 M  aufge- 
setzt.   Die  Üenrtheilting  der  l'rcise  solhe 
durch  ein  Preisgericht,    itestehend  au»  S 
I  Techuikeru,  von  denen  der  ein*-  von  der 
;  Chmeraldirektiun  der  k.  i>.  Staattieiseii- 
,  bahnen,    der  andere  vom  Stadtmagistrnt 
'  Nürnberg  und  der  dritte  von  der  Xürn- 
;  borg-Ptlrther  Strassenb.din  t  M  :<el|sciial1  er 
,  nannt  werde,  erfolgen.    Die  Ziii  rk'  nnimg 
derPreise  sollte  jedoch  erst  blatltimlen,  nach- 
dem die  autkgewAhlten  Sehutzvorrichtungen 
einer  pr:>kt:<che!i   Krprnhniirr  nnti'rv.-ort'en 
I  worden  waren.    Als  Öchlusstermin  der  Kiu- 
I  lieferung  war  d«'r  1.  Angnst  1899  vorge- 
schrieben. 

Auf  iliea«-»  .Vus>>elireibeu,  wcicbea  in 
fast  sfimmtitehcn  Fiiehschrirtt'n  erfolgte, 

wurilen  von  DO  fiii(  rc^sr nten  Zeichnungen 
j  der  -Motor-  uud  Anliiingewagen,  wie  »ulehe 
I  bei  der  NOmberg-Filrther  Strasscnbabn' 
(iesellsehnft  in  Verwendung  simi,  eingefor- 
dert. His  zum  Tennhi  Helen  20  Kntwürfe 
ein,  vi»n  welchen  Jedoch  ein  Kntwnrf  als- 
l>ald  wieder  zurüekge/ugcn  worden  ist,  >o- 
\  dass  28  Kiiiwürfi-    dem  L'r«'i!»gerieht 
zur  Prüfung  vorlagen. 

Als  Preisrichter  fiinfierien: 
Herr  Stadt.  Mlierbanrath  <  .  Weber, 
Herr  k.  Uezirksala^cllineuingenie^r 

Fr-  Wagner, 
Herr  Strassi  nbahndirektcr  I'li.  s.  h.  !t  s. 

Genannte  traten  etäimalig  amilitm  oeh. 
den  20.  Dezember  1809,  znsanitncn. 

Seluiu  l>ei  der  '  r~f<  ;i  I';  sifung  kam  das 
l*rei.'«gericht  zu  der  üliereinsiimnienden 
Ansckaaang,  dnss  von  den  28  Entwarfen 
19  d<*n  Anforderungen  des  AusHchreibens 
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Sehutsvorrlchtangen  swlMboD  Motorwagen  und  Anblngvwftgou.  [^'^*^^  ^'^'^ 


Nürnberg, 


fiberbuopt  nfeht  enlspraclien  und  dass  so- 
mit nur  9  ^nr  «ngcren  Wulil  sich  eigin-len. 
Diese  0  Kntwürf«-  eitainintcD  vun 

1.  Hermann  Kanp,  Berlin, 

2.  Max  Srliicin.-Tiin,  T>re8clen, 
ii.  k\  llgi'lucr,  ilambiug, 
4.  T.  Kothniann,  Gotha. 

6.  A.  Müller,  Nürnt>.-rK. 

7.  Carl  Albert,  Leipzig. 

8.  Fritz  Hössliiiper,  \ 
Karl  Hurbeck,  / 

9.  J.  Millczek,  NOmberfjr. 

in  doli  (olgt  iKkiii  l'rüfuiijri-n  dut>  l'rei.<- 
g<  ri<-tits  ;im  21.  Df-zcinbcr  IhOd,  13.  Januar 
19üO  uud  17.  Januar  lOöO  gelangte  da-fsellio 
ZU  dir  Anscliaunnjf,  daex  di«-  Entwürfe 
tlicils  durch  zu  grosses  Gewiclif.  thfils 
durch  die  Scbwierigkcit  beim  Ein-  und 
Anshäng«n,  theils  durch  mangelhafte 
EbistizitUt  und  Aii«/.ugsnniigkeit.  welche 
da»  Tasttiren  von  Kurveu  mit  kleinem  Jta- 
d\m  unmnglioh  macht,  theU«  durch  den 
I'nistand.  du'--  ili.  ^■orri«•lltungen  im  ans 
gezogenen  Zustand  zu  grossen  Durchhang 
besitzen,  und  da«ta  deshalb  nur  zwH  der 
Eniwürfe  sich  zur  Vornaliinc  prak- 
tischen Versuchen  von  längerer  Dauer 
eignen  dttrHen. 

Dies«'  praktisciie  Erprobung  fand 
vom  iMärz  bis  zum  Hcrbs^t  des  lautenden 
Jahres  auf  d<^r  Linie  Maxfeld  — Rath- 
haas—Sohlachthof  statt.  Einr  der  V..r- 
rii-hiungen  wurde  von  Herrn  Ingenieur 
.Max  Schieniann  eingesandt  und  l*t 
identlaeh  mit  der  Schutzvon  icli  k  <  l*  he 
schon  zur  Zeit  des  Prcisausscliii  iben.s  bei 
der  Deutscheu  Strassenbalmgesell>chan  in 
!>wsMlcn  in  Verwendung  war.  Di»-  Scliutz- 
vcirriclitnng  jitt-Ht  citifii  CclrnkiMliiin-ii  «Inr 
welcher  aus  drei  übereinander  angeonlne 
tcn.teicskopartig  in  einand)*rver»chiebbaren 
K  ihn  ii-ystcint-o  b<v~U'hl.  H»  i  den  vielen 
Kurven,  welche  obengenannte  Linii-  des 
NJlniberper  Strassenbnhnnetzc»  aufweist, 
trai  die  1'''-.mi-1;uii1i1]i>_''  /.ii  'r.ii:''  ihi--  die 
leh'skopartig  ausgi'zogeni;n  Kohr«-  sich 
beim  Ineinandersclileb<>n  ccktiMi  und  hier- 
<lnreh  <lie  l'crritubleehe  trotz  r  i:i  den- 
■selben  augebrachten  Vei-^ti-itungen  oin- 
g--drflekt  wnrdtm. 

Die  zweite  Vorriehl iing.  wi-klic  lli-ir 
Ingenieur  Miliczek  zur  Verfügung  ge- 
stellt hnttr.  !<t<»llt  cbenfallj*  einen  Rahmen 
dar.  ix-i  wcleheiu  alter  an  St<  ll<'  der  drei 
ti  l.  skop.iriig'  ii  K'oliren  (!  Spir.iliVdi-ni  ver- 
wende! wurib'U.  übt  r  welche  dann  noch 
elni*  in  F'altcn  g'  t -gio  Ledm'orkh  idung 
^ehänirf   w»'rilen  konnte,  um  beim  An- 


stosaen  ii^end  oine:«  Körpers  g«iren  die 

VüiTielitnng  alle  Sfnralfeflpni  gleiebinjissig 
als  Widerstand  wirken  zu  lass^cn.  DiC'sc 
Schutzvorriehtungr  war  glelchfall»  auf  der 
betrelTrn'b  n  l.iiiio  in  praktischem  P.i  tripb.' 
«ie  verursachte  aber  viele  Keparaturen, 
welche  in  der  Hauptsache  darauf  zarQck- 
gcfülni  w.'rden  md^^^en.  dai^s  die  Voi-rirh 
tung  beim  Uantireu  zu  bchwer  wm'  und 
in  Folge  dessen  seitens  des  Personals  nicht 
schonend  genug  belnuulelt  werden  konntr. 
Beim  Umhängen  der  Vorrichtung  waren 
stets  2  Mann  erforderlieh,  die  nur  mit 
grosser  Anstnngnng  das  Umliängen  der 
Schut/vi  'rriehliing  bewerkstelligen  konnten. 
Auch  war  mit  dieser  Arlx-it  nicht  geringer 
Zeitaufwand  verbunden,  so  dass  der  fahr- 
plantii äs Itetrieb  bi-eintriichtigt  wurde. 
Endlich  hatte  clie  aus  vielen  Spiralfedern 
bestehende  Vorrichtung  dcu  Nachtheil. 
(In?«;  di<-  Ff^d'-rn  ihre  Elastizität  eiidiilsston 
und  schliesslich  schlaff  h<  runtcrhingen. 

Auf  Omnd  dieser  Beobaclitmif^  kam 
dl-,  ^rel^gcricht  in  -fiiur  Schlusssitzung 
am  5.  November  d.  J.  oini^timmig  /.u 
dem  Resultat: 

A.  dass  die  V  riirljuin^  welch«'  au- 
einem  icieskopnrtig  ineinander  ver^tebieb- 
baren  RAlirensystem  besteht  (Einsender 
Ingenieur  Max  Sehieinann)  zwar  erstens 
idnreiehend  dehnbar  int,  das«  Jedoch  die 
Dehnbarkeit  nicht  durch  die  Art  der  Kon- 
struktion dauernd  gi  wilhrielstft  wird,  dass 
zwoitcur.  dii-  Konütrukii'tu  nicht  v-dl  den 
Anfordt  rungt  n  der  Sicherln  it  entspricht, 
weil  diesellie  iiii  lii  ii  ilii  ^.''inig  an  dl-- 
Gl(>i-e  ln'fiiutrrn  ii  hr  und  auch  ni' Ii*  di'- 
Tritlbn'lter  des  Anliilugewngens  iti  ihren 
Sichernngsbereich  efnscbliesst,  •■ndlieh 
da~*  dir  K  ii-tniklion  Üb<-rliaupt  nielii 
neu  ist.  da  diescih«-  z.  Z.  des  Ausschreiben^ 
heroits  anderwSrti»  in  Verwendung  wrar: 

n  dass  di<-jein'^<'  Stdmtzvorrli-litunj: 
wclchi  aus  eiuem  System  \  ou  fcjpiraUedem 
besteht  und  von  Ingenieur  Miliczt'k  in 
Nürnberg  eingesandt  wi.>rden  war.  siili 
I  in  der  praktischen  Erprobung  als  nicht 
dauerhaft  genug  erwiesen  hat  und  die- 
selb«'  insofern  nicht  den  B<diiigungeii 
des  .\usschreibeiis  cnti^priehtj  als  si«-  nicht 
loicht  Hingehängt  werden  kann. 

Das  Preisgericht  konnte  dabi.r  k'  iii  - 
d'  V  Konstruktionen   als   den  Anfor 
dernngcn    des    .\usschreibcn9  ent- 
spr»  chtind  erachten  w«d  zur  PrAmiimmt 
in  V<»rxciilng  bringen. 
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ZwpI  Uriibaharrcfatliehe  Fr«g«fl. 

vRef^rat,  ersUttet  auf  der  Vf.  Hauptversamm- 
lung' des  Voreins  Dcut-clici  Stra-si>iili;ilin-  und 
Kleiiibahn  -  Verwaltungen  /.u  Wiesbaden  am 
t.  September  19CX> 
von  Resrienrngsrath  Dr.  Eger-BcrKo) 


Di«  KoB«!MiiMi«il«aer  nnd  der  Erwerb  vom 
ütres«em-  nnd  Klelnbnhiieii. 

^f.  ir.I  leli  nciilr  Hiii'li  .■|n^sfr>»  kurz 
lassen.  Ein  vuii:<tüuciiges  KclL-raf  über  <l<'ii 
Erg^änzangsbi>«clilii8«  erttbrigt  sk'b,  da  Herr 
Dr.  Kollnifliin  die  Güte  hatte,  eine  ausfülir 
licliQ  Abliandluug  ühav  den  Ergäiizuugii- 
beRchlos«,  In  wHeher  alle  wlchtigerra  Fra- 
fTi-n  i  i-Artr-rt  sind,  in  das  Aug-ustlicft  der 
Vi-retuäniitUiciluDgcn  autzunelimen.  Nur 
uintgi^  damit  zaaainmcnhfinf^ende  Fragen 
iiM'iclit''  i.  Ii  hier  kurz  berUlm-n.  weil  si<-. 
wie  icU  glaube,  für  die  £xi8teiiz  und  das 
Fortbestehen  zabIrHcher  Straaseii'  und 
Kli'inbidinuniorni'hniungcn  IndcrThat  von 
liOchster  Bedeutung  sind. 

1.  Es  Ist  Ihnen,  m.  II.,  bekiinnl,  dnss 
dif  (ienteindcn  als  Strasfrt'n«'igc'ntl»ünier 
«las  J{<>cht  lür  sii  h  in  Anspnu-Ii  neliiu*'n, 
bei  «ler  Erlaubniss  zur  Benutzung  ihrer 
StraattenfOrKloinbabufn  auch  die  Z<-ii  der 
B»'nuizung  zu  licstimnien,  derartig,  da.ss 
die  KonzessioiiHbehürdo  die  Kouzesäiuu 
aan  Beiriebo  nur  «o  lang«  soll  gewahren 
•lürfen,  als  es  der  Genn-indc  beliebt,  die 
lieuuuuiig  der  Strabücn  zu  gestatlen.  Ick 
habe,  nt.  H.,  «owobl  in  meinem  Kommentar 
■/AUW  Klcliibiltngcsftz,  wio  in  mehreren 
(iutaehteii  diese  Ansicht  der  Gemeinden 
Als  ungesetslich  bestritten  nnd  ansgofOhrt, 
dass  ihnen  ein  snleheji  Kecht  iiiriit  zusteht, 
ich  kann  zu  meiner  Ocuugtbuuug  kon- 
statiren,  dasa  der  prcnssicsche  Herr  Minister 
der  öftcni  liehen  Arbeiten,  der  höchst 
verdienstvolle  Si-hüiifer  unserer  Khiu- 
bahngesetzgebiuig,  nteincn  Reehtsstand- 
punkt  theilt  und  in  durehaus  richtiger 
Würdigung  der  .Vbsi<-ht  des  Kleinbalin- 
gesetzes  kürzlich  der  Grossen  Berliner 
Strassenbahn,  obwohl  ihr  die  Stadt  Berlin 
die  Stras.senbeiintzitni'  i;nr  bis  1919  ver- 
traglieh i'ing<Titumt  bat,  die  Konzession 
bis  Kam  Jahre  1949  vcrUlagert  hat.  Dieser 
Stan<lpunkt  der  gcsrf-/!irli  nllfin  richtitf 
und  begründete.  Die  Gemeinden  betindcn 
sich  forigesetat  in  reinem  argen  Reehts- 
irrtbtun,  sie  verweehs*  In  -fi  tijr  zn-ei  'j::\\v/. 
verschiedene  Kechle  miteinander,  nämlich 
1.  Das  K^cht,  die  Dauer  der  Benntxung 
der  AfTcntlielfon  Strassen  rnr  d«>n  Be> 


trieb  des  Bahountemehmens  zn  bi>* 

stimmen,  und 
2.  das  Kcclit  des  ätrasseneigenthümers. 
sich  den  Erwerb  der  Bahn  im  Ganzen 
nach  Ablauf  einer  bestimmten  Frist 
gegen  angemessene  Sehadloshnltung 
des  Unternehmers  ▼orzubehalten. 
Das  ersiere  Herht,  die  Dauer  der  Be- 
nutzung der  ■"•rfentlielien  .Strassen 
für  den  Betrieb  von  Strassen-  und 
Kleinbahnen  zn  bestimmen,  steht  aus 
schliesslich  der  Konzes«;!  ins!  chördc  zu  und 
nicht  den  Strasseneigenthumcru.  Es  ist  ein 
wesentlielier  Theil  der  Kompetenz  snr  Kon- 
z'^-^-^ionfiiTtheiliing.  Denn  es  handelt  «rrh  um 
Bahnen,  welche  dem  ütl'entlicheu  Verkehr  zu 
dienen  bestimmt  sind  und  von  welchen  die 
wichtiffsten  "fT' ntliehen  Intercss.  n  .lUi-h 
die  der  l'ust,  der  .Militärverwaltung,  der 
Schulen  nnd  BildungsanKtaiten,  der  indn- 
strielleii  Rfiri  "bc  und  z.ilili  t  ieher  Verw.il 
lungszweige  in  hohem  Grade  abhängen. 
Bin  derartiges  Recht  des  Btrasseneigen- 
thUmers,  die  Betriebsdauer  der  Bahn  zu 
bcsiJntmen,  würde  da»  Recht  der  Kon- 
zessionsbohflrde  aus  %  18  de«  Klefnbahn- 
gesetzes.  die  Genehmigung  dauenid  oder 
auf  Zeil  zu  erihcilen.  vollstfindig  ilhusori^i  Ii 
machen.  Es  ist  richtig,  dass  die  Zustim- 
mung des  StrnsscneigentliUmers  zur  Be^ 
nnizini;:  il^r  öft'entlichen  Strassen  der^io- 
nehtni^nng  der  Konzcssiunsbcbördc  tu  der 
Regel  Toraiisgehen  soll.  Jedoeh  nur  die  Zu- 
Stimmung  zur  Benntztin'^  nn  sich,  welche 
im  Weigerungsfälle  durch  den  ErgüiizuugS' 
beschluss  ergSnzt  werden  kann.  Aber  Aber 
tlii'  Zeit  der  BenTit/nncr  A.  \\.  üIh  t  dio 
Dauer  der  Betriebsgenehmigung,  welche 
keineswegs  mit  der  Brwerbsfrist  aas  #  6 
.\li>.  :?  >  KIrinb:i]nigesetzes  zu  verweeh- 
selu  ist,  hat  weder  der  SirasseneigentbClmer, 
noch  die  KrgSnzungsbeBcblussbebOrde  zu 
entscheiden.  Dies  ist  viehnelir  ganz  aus- 
schUesslicb  Sache  der  Konzcssiuusbeh<irde, 
denn  sonst  wOrde  der  Konzessionsbehürde 
in  betreff  der  Bestimmung  d<T  KonzcssionS' 
dauer  vorgegriffen  werden,  sit;  würde  ganz 
willeidos  und  unselbständig  lediglieh  die 
Frist festsctzung  des  .StrasseneigcnthUmers 
zu  bcstätiffen  haben.  Vaiw.  derartijr  nnbe- 
deutende  Stellung  und  Kompetenz  hat  aber 
das  Gesetz  ohne  Zweifel  der  Konzcssiims- 
ht  h-^rde  nicht  zuweisen  wollen.  Aitcb  die 
Krgäuzungsbeschlussbehürde  hat  IcligÜch 
darttber  zn  entscheiden,  ob  der  Strassen- 

«•igenthünier  überhaupt  verpHichtet  siin 
sull,  ilie  Wege  und  Slrasben  zur  Anlage 
einer  Bahn  herzugeben,  und  welche  An- 
sprache ihm  dafür  an  den  Untemefaninr 
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tiMtehOD.    Die  lU>iuit/uiig  ist  alsdann  ohne 
"'•itt-rc  Fristhcstimiuung  für  diojcu ige  Zeit  ^ 
«äiii't,  wflcbo  von  der  Konzeesions-  . 
ix  hordt'  «ttf  Grund  des  §  13  des  Klein-  ! 
l»alin}?«'sctzes  fostgcs^ftzt  wird.  . 

M.  II.I  Die  Gemeinden  stützen  sr  Ii  tür 
Ihre  IfcgentheUigc  Autfassun;?  darauf,  dass 
sii'     iniht>-^<^!>r.'inkt<'     Eis^entliüntcr  ihrer 
Öirasscn  seien   und  daher  die  Zeit,  tür 
wulehe  aio  liio  Stmssen  sor  Benutisanir  dem  \ 
Klcinbalnmuterneliiner  übcrlasf^fTi  -»vollen 
wlv  je<lcr  Verinicther  beliebig  bestimmen 
hfzvf.  vüiH'lnbaron  können.  Aber,  m.  Tl., 
dir  T!ifM>rie,  dass  e.-  sieb  bfi  der  H  Tfrnbe 
tirteiitiiehcr  Stra>scii  tXU'  öffentliche  Batiuoa 
lc«lif?lieli  Min  i>ri%*«lTechtllehe  MiethesvertrafTc  ' 
liandle,  deren  Gt  ^^enstand  die  »ifleiiilirli.  ii 
Ötrasseu  ab  rrivateigontliam  der  Gemein- 
den seien,  Ist  anhiiltbar,  »owoht  mit  Rflek- 
»icht  auf  die  Zwecke  Öffentlicher  Strassen, 
wie  auf  «las  .Tedormmiii  daran  zuslchendi' 
Benntzniigsrceht    Das  Keichsgericht  Imt  ' 
zwar  zur  Feststellung  des  Vcrtragssitenipelä  i 
«•inen  Sirassenbenntzungsvertrag  nach  Ana 
liigic  eincti  JlielhsvcrtragCN  beiirthcilt,  koi 
neswegs  aber  diesen  Siras^enbenutzunfrs 
vertrügen  in  allen  ihren  Hcehtsverhilltnissen 
den  Charakter  von  Micths>vertrügen  beige-  ^ 
legt.    Würde  das  Keleiisireriebt  — ^  was 
nieht  anzunehmen  —  wirklieli   zu  di»  ser 
irrigen  Amialtme  gelangen,  »u  wi'u'de  die-  . 
selbe  dnreh  eine  positive  Gesotzcsbestim- 
nmnj,'  ti,--,citii;(  wci-drM  infi-sm.  Die  Mielhi!- 
vertrugstheorie  »teht  auch  mU§  18  des  Klein- 
babngoRctsseB    in    striktem  Widersprucb.  ' 
Denn  darnaeh  kann  die  Konzession  dauernd, 
d.  h.  also  für  immerwährende  Zeit  ertheili  ^ 
werden,  wMhrcnd  Miethsvcrtrügc  bekannt 
lieh  gendLMs  §  617  B.  C.  15.  naeh  SOJftbriger 
Frist  joderz<-it  kündbar  sind. 

2.  Ohne  Zweifel  bnben  dagegen  die 
<T.  nieinden  als  Wegeunterhaltungspfliehtige 
beacw,   StrnssiMiei^'.-Dtliümer   gemäss   §  C 
At»s.  S  de<  Kleinbalni;fesetzei  das  zweite 
Ix  ieits  erwähnt*-  Recht:  nMmlicb  sieb  den 
Krwerb  der  Hahn    im  ganzen  nach 
Ablaut  einer  bcbtimmlen  Frist  gegen 
angemessene  3eliadlosbaltatt|^  vorzubebal-  { 
n-n     MxT  (lie«<  N  U*»cht  ipt  ilusserst  schwer 
durchführbar,  ja  mau  kann  sagen,  es  lüsst  , 
sich  in  der  Regel  Itberhanpt  nicht  dareb-  ; 
fuhren 

Deiiu  xuuüchal  kuuimt  in  Betracht,  dabs 
die  BcfugnissdcrRonzesHionsbehOnle,  Ober 
flie  (t'ualilikation  derl'r-rson  d«  s  I/ntenieh- 
niers  und  die  Kunzessionsdaner  zu  ent- 
scheiden, nicht  berührt  werden  darf.  Die 
KonzessiousbelKU'dc  hat  daher  —  unl»- 
kümmert  um  die  vereinbarte  Erwerbslris»!  — 


die  l'erson  «les  rnternehmers  zu  i>rüfeii 
and  ihm  die  Konzession  für  die  ihr  geeignet 
erseheinende  Zeit  xu  (^wjibren.  Tritt  irati 
der  Erwerbsnil  iment  ebi,  so  bat  die  Kon- 

ze^sionsbehörde  ganz  nach  eigenem  Er- 
messen «larüber  zu  betintlen,  ub  sie  nun- 
mehr für  die  noch  laufende  Zeit  d<  r  Kon- 
zession den  WegeunterhallungspHit  fitigen, 
d.  h,  die  Gemeinde,  als  Selbstuntcrnchnier 
eintreten  lassen  und  kunscsstoniren  will. 
H?t!t  si<>  denselben  nielit  ffir  ^jeci^ti'-t.  si> 
»•rhalt  zwiu-  der  Wcgeunt<  rhaltungspfiichtige 
das  ihm  vertragsmisslg  zugesicherte  Rig«n- 
thum  an  der  :\hi-r  d:iv  Hpii-'i  l.-i-.  i'fii. 

die  Konzession  bleibt  in  tler  Uand  des  bi:.- 
horigen  Unternehmers,  mit  welchem  sich 
dann  der  Strasseneiprentliflm.  r  w<  ;x4  n  des 
Ftirlbetriebs  —  eventuell  im  Wege  des  Er- 
ganzuiigsverfnhrens  —  auKeinandersetzeii 
niuss.  Würde  man  das  Gesetz  anders  aus- 
legen, so  würde  ja  die  KonzessionsbehOrd«? 
die  wichtig  imd  ganz  unentbehrliche  Be- 
(bgnlsB  verli'  T' n  die  <,>ualitikHti(>n  des 
nenen  Erwerbers,  d.  h.  des  rnterlialtungs 
I)t1icliti;;en  zum  Betriebi-  der  Bahn  zu 
[•rilfen  Der  Betrieb  wür«lc  dann  unter 
rnistinuh-n  z.  B.  auf  eine  hierzu  ganz  nn 
geeignete  Dorfgemeinde  ohn«-  weitere?. 
Qbergehen— bloss  weil  die«^e  Eig<-nthamerin 
der  Strasjsi-n  ist  und  sicli  den  Erwerb  der 
Bahn  nach  einer  bestimmtou  Friert  ausbe- 
dnngnn  hat.  Will  man  alno  nicht  der  Kon- 
z<  --^iunshehOrde  das  fundanientah-  li<'cht 
entziehen,  die  I'ersün  de.s  Unternehnien« 
nach  seiner  Qualifikation  für  den  He- 
triel)  zu  priifi  u,  s«»  \)leibl  gni"  k<  iiii'  .\iiiti>i-f 
Auslegung  übrig,  als  dass  <ler  Wegeunterhal- 
ttingspliichtige  nach  Ablauf  der  Erwerbs- 
frist  zwar  befugt  ist,  das  Eigentlnun  der 
Bahn  zu  erwerben,  aber  in  betrctt'  des  Be- 
triebs der  Genehmigung  der  KonzcsslonS' 
b(di(>rde  bedarf.  Wird  ihm  diese  nieht  er- 
theilt,  so  muss  er  sicli  mit  dem  Eig<-nthumK- 
erwerbe  <ler  Bahn  ohn«-  Betriebsrecht  be- 
gnügen und  li-tzteres  weiter  in  der  Hand 
des  bi^liiTi;,'eii  riitr-i*n''liiiiri's  (»dassen.  Es 
kann  als«)  keinem  Zw«'itei  unterliegen,  dass 
die  CeiiteMionsbehOrde  dem  Unternehmer 
die  K(»nzession  nach  eiproneTii  Kniiesst-n  auf 
weit  längere  Zeit  crtheilen  kann,  als  sieh 
der  Strasseneigentbflmer  die  Geltend- 
maelnmt:  di  -- Frwcrbsrechts  vorbeliatt'  ii  Ii  ii 
Und  hierzu  tritt  noch  der  Umstand, 
dass  dem  üntemehmer  die  Ihm  einmal  auf 
bestinnnte  Zeit  oder  (iaUffiid  tTlln  ilt.  K:iii- 
zessiou  nur  au»  den  im  §  24  des  Klein- 
bahiigesetzes  bezeichneten  Gründen 
Wiedel'  entzogen  werden  kann,  und  zwar 
nicht    durch    die    Konzcssions  -  He- 


Digiiizoü  by  Cooqlc 


u.  K.I«iDbalin-Verwall.t 
.IWI^  Jaraar. ..  J 


Zwei  kleinbahurechtiicbo  Fragen. 


hfirdo.  sondern  aiil  KJagf  <UTsell)cii  ledig- 
licli  durdi  EiiMch«;j<lang  des  Oberver-  ! 
will  t  ungB  gor  iclits. 

M.  H. !  Bei  dein  VorbelMlt  des  Erwerbs-  ! 
rechts  kuiumt  nbi-r  f<'rii«-r  nodi  nl-  ^elir 
<T>cli\v«tri;ud  üci'  Umstand  in  lii'tracht,  diiäs 
!«icb  der  Vorbehalt  nach  dem  Wortlaut  and 
der  Ab'-ictit   de-  Ci     tzes  nur  auf  dm  Kr 
wx-rh  der  mBuLu  im  CJanzi-n"  d.  Ii.  des 
gMnzcn  Bahnnnteniehmen»,  sfimmtllcher  ' 
Strecken,  Anlagen.  Baulichkeiieti  Iii  tiid.- 
luitiel  o.  s.  w.  ci-strt'cken  diirl'.    Der  Er  , 
ivvrbBTorbfbalt  bezOglicli  eine«  Theilu  der  ' 
Halm.  z.  H.  einzelner  Slreeken,  Anlagen 
n.  ».  w.,  iat  an^ttatihart.  Diese  Vorschrift  . 
hat  einen  xweifaehen  Gmnd.  Erstens  dient 
<las  ganz«'  Hahnuntenielinieii  als  Hahnein- 
Jieit  zur  Sieliorlicit  der  Balnipfuudscbuldcn 
(Oliligatioiien',  und  darf  durcli  die  Abtren- 
nung «'inzclnorThoUo  in  seinem  Wi  i  tlir  nirlit 
vermindert  werden.    Uml  zwi  iti  ii>  i?i  c>.  ein 
a,u>  dem  Wesen  und  dem  Verkein-scliarak 
ter  eine«  »ich  alimablich  entwickelnden  ', 
Bahnunternelimcns  ni>rlnvi  iidlg  folgeiidcr 
Grundsatz,  da&s  von  dem  ein  einheitliches 
Gan^ea  bildenden  Elsenbabnuntomehmen  ' 
iVir  c',uz>-\v.cn  ihiri'li  Unit  Örpr.'iiiir-ation,  Ver 
Wallung,  Uetrieb,  Aulagclunds  und  Lasten 
eng    sasatumenbangenden    Thelb>    und  > 
Strei-ken  ui«  ht      trennt  und  auseinander 
geriasen  werden  dürfen.    Es  widerblrebi  , 
der  RechtBnatur  des  Untcmebmens  und  Ist 
mit  dessen  wirthscliaftliehcr  Zweckhestim 
inung  als  öffentlicher  Vcrlcehrsanstaltdurch- 
nns  unvereinbar,  daw  ohne  KQcksicht  auf 
ilie   Interessen  dea  Ollentliclien  Verkehrs 
der  rnternehmer  gonöthigt  sein  soll,  den 
Betrieb  und  die  Verwaltung  einzelner  in 
da»  Ganie  iiiix  inf^'^waehsener  Theile  auf- 
zugeben niul  mit  den  dadurch  untcrbroelie- 
neu   und    aus  dein  Zu.'juiuiuenliange  ge 
brachten  Reettbeileii  fortznaetzen.  .\neh 
ist  es  .■il'äd.'inn  in  der  Regel  nnmüglii  ti.  ilen 
im  üflentlichen  Intcrcööe  hergestellten  Vi-r- 
kehr  dnrohgehender  Linien,  welcher  den 
zentr.UisiitiMi   T'.etrtcti   Ir,    i  Itht   Hand  er- 
fonlert,  bei  cinerZersplitterung  ilerötrecken  j 
aufrecht  zti  erhalten.  Mit  vollem  Rechte  ; 
hat  daher  das  (")1h  r\ .  rwallungsgericht  eine 
solche  Trejuiuüg  lür  recbtiicli  und  wirth-  , 
achaftlich  unmOglicb  und  nnzniftssig  er-  > 
klärt 

M.  U.!  In  den  bestehenden  Verträgen  ^ 
haben  steh  aber  die  Gemeinden  fast  durch-  j 

w»'g  nicht  den  Erwerb  der  Bahn  iniGanzen, 
al.«u  des  ganzen  Bahnunternehmen?, 
sondern  in  der  Hegel  nur  der  in  ihrem  Oe- 
meindebezirke  belegenen  Strecken  und 
Theile  der  Dahn  vorbehalten.   So  hat  sich 


S.  B.  die  Grosse  Berliner  Sirassmii.ilin  in 
ihrem  neuen  Vertrage  mit  der  Stadt  Ürrlin 
nur  deu  Uebergang  des  Eigenthuniä  de» 
Bahnkörpers,  HOw«-it  er  sieh  auf  stfidtiscbe» 
\Veg<-streeki'ti  In  findet,  nebst  Znlu  lior  vor- 
behalten, also  den  Erwerb  der  Vurortiinien 
ausgeachlui^aen.  Ein  solcher  Erwerbavor- 
liflinlt  ist  aus  ilen  voreröfterton  nründen 
gesetzlicli  unzulässig  und  reebtlieh  wir- 
kungslo«.  Nur  der  Erwerb  der  gansen 
Grossen  Berliner  Stras-en Ii. ihn  durfte 
nach  §  6  Abs.  3  des  KJeiabaüngesetzes  vor- 
behalten werden,  nicht  der  blosse  Er- 
werb der  sliiiltischen  Linien. 

Erschwerend  tritt  aber  für  die  U<?ltcud- 
maehung  des  Erwerbm'ehis  noeli  hinzu 
dass,  wenn,  wie  gewrdinlieln  die  Bahn  die 
Strassen  mehrerer  Gemeinden  bcrilint  die 
einzelne  Gemeiudt-  für  sieh  »diein  dna  Er- 
werbsrecht  an  der  ganzen  Bahn  nicht  geltend 
ui.u  le  II  kann,  sondern  dies  nur  gemeinsam 
vun  allen  betheiligten  Gemeinden  geschehen 
darf.  Welchen  nnendliclien  Sehwierig- 
keiiei;  die-ie  gemeinsame  Gelt<.'n«lmachung 
des  Erwerl>srechtft  aber  unterliegt,  bedart 
keiner  weiteren  AusfUlirung.  Wenn  man 
bedenkt,  dass  Itahnen.  wie  die  Gmssc  Ber 
Huer  Strassenbalm,  tlie  SliiiSKenbahueu  in 
Hannover,  K(tln  u.  a.  mehr  als  ein  Dutzend 
(iemcindni  berühren,  so  ist  «-s  klar,  dass 
ei>  fast  untnOgiich  sein  würde,  diese  zum 
Zweck  der  gemeinsamen  Auatlbung  des  Er- 
werbsr«H  ht.-i  an  der  Hahn  unter  einen  Hut 
zu  bringen. 

Sic  oraehen  daraus,  m.  lt..  dass  es 
wirklich  sowohl  rechtlieh  wie  l'aktiseh  lui- 
dnrchfidirbar  ist,  den  Krwerbsvorbehalt  aus 
zuQben,  und  dass  derselbe  lediglich  auf  dem 
Pa])ierc  stehen  und  illusorisch  bleiben  wird. 
Auch  l.'lsst  sich  au>*  solcher  atisspn>rd»»ni 
liehen  Erschwerung  de»  Erwerb»  gt-wis» 
nicht  folgern,  daas  das  Gesetz  deu  Erwerb 
und  Beti  ii'b  der  Strassen-  und  Kleinbahnen 
durch  die  Gemeinden  habe  erleichtern 
oder  begünstigen  wollen,  wie  Ja  auch 
in  den  f.nnrltagsvcrh.'indlnii^'eii  die  Ri'- 
Btimmung  des  Erwcrbsvorbehalls  auf  leb- 
haften Wiederstand  stieas  and  Streiebang 

l.r.iiitr.igt  wurde,  wi  i!  di<  ' 'rw rdiruni:  de- 
Erwcrbsrechts  neben  der  Bcnutzungsge- 
bllbr  unberechtigt  sei  und  eine  doppelt«- 
Entschädigung  darstelle.  Es  ist  z.  B.  m.  E 
nicht  daran  zu  deukoti,  dass  die  Stadt 
Berlin  rechtlich  und  faktisch  in  die  Lage 
kommen  wird,  ihren  Erwerbsvorbehali 
gegen  die  Grosse  Berliner  Strassenbahn 
durchzuführen.  insbesotiden-  nachdem 
Jetzt  noch  die  Kcmzession  bis  1949  ver 
lAngert  ist:  es  wird  ihr  vielmehr,  falls  sie 
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den  Sclbstbetricb  wirklieh  im  Icominttiiiüim 

nnd  öff^^niMi  ln  n  Iiitrrcssf  für  oppormn  «t- 
aclitct,  wie  i|om  tiuiato  bf  i  dem  Erwerbe  der 
Privatbabnoa,  niclif«  Anderes  Obrig  bieilieii, 
.ils  !*«'iner  Zeit  auf  freiliftiullg^-m  Wegft 
Grosse  BeWiuer  Stra8t>eababa  zu  erwerben, 
gern  ebenso  wie  es  in  den  letzten  Jahren 
•lic  Stadt.'  Frankfurt  .,.  M.,  Köln,  Dflssel- 
dort'  u.  a.  geiuacht  Laben. 

leb  mflebte  nun  nocii  Hnen  Pnnlct  <*r- 
walmen.  .Mehrere  Stildte  haben  in  Jiliigrster 
Zeit,  gewiüjjcrmaasea  um  zu  zeigen,  dabs  es 
ihnen  mit  dem  Betriebe  der  Strasscnbahnen 
in  eigener  Ilepio  ernst  ist  und  eine  Ver- 
längerung der  !ti  sfrhenden  Verträge  mit 
den  SlransenlmliD^^  -«  Uschaften  nicht  ge- 
Wiirügt  wenleu  darf,  bt'M  liIossen,  alle,  neu 
t-rfordiM-Iich  werdenden  Linien  ^rlUst  7.v 
Itauen  und  zu  b«!trciben,  alsu  die  Zustim- 
mung ZU  neuen  Linien  an  die  bestehenden 
Strassenbalitipc  -cllscbaften  ni«  ht  mein-  xu 
ertlieilen.  Diese  lk'i»cblüitöe  hatten  in  oko- 
nomischer  imd  In  rccbtlieher  Beziehung 
schwere  Hedenkt-n.  Da  die  l»  steh<Mifif'n 
Sti'HittienbabngcscIl.sehat'ten  in  der  iiegel 
noch  für  lange  Zeit  hinaus  sich  im  Besitze 
der  fr*  qnfi:'o^;f<  n  tnid  rentabelsten  Streekeii 
betiudcii,  su  werden  die  Städte  in  derltegei 
zum  Schaden  der  städtischen  Finanzen  aur 
d''n  Hau  der  weniger  freijuenten  und  un- 
rentablen Linien  angewiesen  sein  und  zu- 
gleich die  StntsitenbahngeHenechaften  an 
der  Ergilnzunp  und  Erweiterung  dnn  li 
gehender  Linien  zum  Nacbtbeile  des  OtTeiit- 
lichen  Verkehrs  hindern. 

Dazu  koniiut  aber  noi  Ii  in  L-ehilicher 
Uiusicht.  dnss  die  Gemeinden,  w<lelie 
Strassenbahiigesellsehaftcn  die  Benutzung 
städtischer  Strassen  cum  Hau  inid  Ftetriebe 
von  Strassenbalnien  jrep<  n  Fntp-Il  übi-r- 
lasscn  Ilaben,  nicht  befugt  sind,  selbst 
Konkurrenzlinlen  ffir  eigene  Rechnung  zu 
bauen  und  zu  betreiben,  durch  welche  die 
StrasjienbahDgeöelläuhafieu  in  ihren  Ein- 
nahmen gesehMdigt  werden.  Mit  Kecht 
ftilirt  d.i-  Ii i  r  h q'cri eh  t  in  eim-ni  rrnzess 
der  Külniscljcn  Strassenbahugci-elbcbafl 
gegen  die  Stadt  Köln  ans,  das»  ein  solches 
Vi  iriliren  unstatthaft  ist  un«l  j:»  lm  ii  d«  ii 
guten  Glauben  versiOsst.  .Man  kaou 
niehteinenTheil  seines  EigentbnmH  einem  an- 
deren  zutn  G<'werbt  hetriebe  tf''gen  Enifrelt 
vermietheu  und  ai»daun  auf  dem  anderen 
Thelle  dem  Miether  selbst  Konkurrenz 
machen,  tß»  ist  —  wie  «las  K<'iehsf;ericht 
ausführt  —  u>^c\\  der  Xatui' und  dem  Zweck 
des  Verti.ii,'>v(  rhidtnisses  sowie  nach  Rocht 
und  Hillij^keit  tniHgCSChlOSsen.  d.iSH  die 
iStadt  da.<$  SirassenbenntznngRrecht  l'ttr  die  , 


gleichen  «der  tmmitlelbar  kouknrrirenden 

Linien  niieli  noch  anderen  verleihe  hi  zw. 
selbüt  ausübe.  Denn  es  ibt  nicht  anzuneh 
men.    dass  die  StrassenbahngeflellBchart 
iiidjcn  dt'n  iji'diMitrndfn  Kost«,'n  iler  Aidri-re 
auch  für  <iie  ganze  Vcrtragüdauer  noch  die 

'  erhebliehen  Leistungen  an  die  Stadt  über- 
iinrnriu  n  liahi  n  würd<-,  wenn  li.udi  di-r  A'i 
siebt  der  Koutrabeuten  der  Stadt  das  lieclit 
hatte  verbleiben  sollen,  einseitig  durch 
Konkun-i nalinien  d«-n  Erfolg  des  Stras&en- 
baluiunteruelimens  zu  beeinträchtigen." 
Nach  diesen  Grundsätzen  ist  auch  die 
Zulassuntjr  von  lli)ch  -  und  L'ntcrgrund- 
b ahnen  iu  Strassen,  welche  bereits  von 
Sirassenbahnen  im  Niveau  durchzogen 
werden  oder  in  konkurrlr«  nden,  ins- 
besondere- ])!ir;illel  l.uif<-ndon 
Strasseiiliiiien  nieiii  >ialihaft. 

M.  H.!  Uiomach  wird  ea,  wenn  die 
Städte  nunmehr  zum  Bau  eifjener  Linien 
schreiten  sollten,  Sache  der  Stra^seubahn- 
gesellschaften  sein,  genau  zu  prOfen,  ob 
ilireii  ci'jeiH'n  Linien  nicht  rinrch  die  neu«-» 
städtiHuben  Linien  Konkurrenz  bereitet 
wird.  Ist  dies  dsr  Fall,  so  liegt  es  im 
hd''r<-.->e  (!<■!•  Strassenli.*diti;i'es>dl-cdi;iri>'n. 
gegen  den  Bau  derartiger  Btäiltiseher  Kon- 
kurrenzlinlen zonächst  !m  Planfeststellangs- 
vcrfahren  Einwendungen  zu  erheben  und 
evculueil  den  Kecbtsweg  zu  beacbreitA)n. 

Sie  sehen,  m.  H.,  dass  das  neue  Mittel 
welches  die  Stüdtr  gegen  die  Strassenbabn- 
gesellscbaften  in  Auweudungbringcn  wollen, 

'  ein  sehr  wirksames  nicht  ist.  Ueberhaupt 
mehren  sich  die  Anzeichen  dafür,  dass  die 
Situation  der  Strassen-  und  Kleinbahngesell- 
Schäften  einer  wescndiehen  Besserung  ent- 
gegengeht. Es  sind  in  1<  tzeer  Zelt  eine 
Reihe  vonKrgänzung^^l■-^  lihi->eii  er{j;iri2:<-n, 
durch  welche  die  Gemeinden  genoihigi  \n  Of- 
den sind,  unter  annehmbaren  Bedingungen 
den  Strassen-  und  Kleinbahnimtcniehineni 
die  Benutzung  der  Kommunalstrasseu  zu 
gestatten.  Auch  sind  die  Staatsbehörden  atif 
die  Rigorosität  der  v,qi  einigen  Gemeinden 
gestellten  Vertragsbedingungen  aufmerk- 
sam geworden,  durch  welche  zugleich  die 
niTu^rn>-<'  (]•■]■  Kl tnzessions-  und  Staats- 
aufsicht^behördeu  beeinträchtigt  und  illu- 
sorisch gemacht  und  die  Entwicklung  der 
Bahnen  durch  Missbrauch  des  Zustimmungs- 
rechts wider  die  klare  Absiebt  des  Ge- 
setzes Terhindert  wird.  Den  Städten  i«^t 
mehrfach  die  Fortlassung  odi-r  Milderung 
solcher  Bedingungen  aufgegeben  worden. 
Tnd  so  Iflsst  sich  erwarten,  das«  unter  der 
wohlw(dlenden.  gerechten  nnd  umsichtigen 
Leitung  <ler  »Staatsbehörden  in  Zukunft 
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die  unv(  rliftlt«t»Mniis9i^'  schweren  tind  lüstl-  II. 

gen  H<>(lingiuig<>ii  h\  Fnrifnlt  knnimenwt-r-       Dto BwiMMKiig  der  srraaMHbMmlniMSii- 

den.  Von  welchen  nmnrlH-  Geineindon  die  Verträge. 

Eirtheiliin^i:  ihror  Zustimmung  aUhängig  ge-         M.  H.!  Bezflglich  der  Frag«  der  Be- 

nmcht  Atidi         l'nrole,  dass  die     stiMiermig  der  StriüHrnln  nTitzun^vcrtrilge 

BitUlte  durch  Kntt'enmng:  der  Strua»enbaliQ-    mOcüte  ich  auf  einige  wiclitige  l^kt«  aol'- 

ges«11«cbftfleii  „Hcrrpn  im  eigenen  Hanse*  I  merlcsam  maelten. 

bezw.  iiufdi-n  eigenen  Stinsj^tMi  soiii  wollen.  Der  wesentliche  fiiliult  di-'scr  Vntr'lgc 

bat  »eljr  an  Krafi  und  hcdeutung  verloren.  ,  hustebt  darin,  das»  eine  Geuicinde  einem 
Die  Gemeinden  erselteinen  an  sielt  dnrvh  •  Bahnuntemchmer  eine  Reihe  von  Strassen 
die  schwerf.-itliiTi  re  hurcnnkratischc  Fni  in  und  IMützou  gegen  ein  Entgelt  nach  Mass- 
and  Art  der  Organi^atioo,  l^itnng  und  ^  gäbe  des  §  6  des  KJeinbahngesetzes  mr 
Betrlehsführang,  suwit«  den  Mangel  ge-  I  Benutsang  für  den  Bau  ttnd  Betrieb  einer 
<  i-^iii  tfii  und  crialnent  n  Aufsichtj»-  und  Kleinbahn  überlilssl.  .Mit  diesem  Haupt- 
Botricbspcrsoiuils  zum  Bau  und  l^etriebe  ,  vertrage  sind  in  der  Kegel  noch  eine  Reihe 
von  Stmssenbahnen  weit  weniger  geeignet,  i  anderer  Nobenvereinbarungen  verbunden, 
als  die  rrivatautemelimer,  und  haben  die  |  z.  B  über  den  Vorbehalt  des  Heimfalls 
bisherigen  Versuche  znnu-ist  mit  schweren  oder  Erwerbs  der  Bahn  nach  bes^fimmter 
flnanziellen  Opfern  b^l^sen  müssen.  Die  Frist,  die  Lirferung  des  elektrischen  Stninies 
Strassen  sind  (ieniein^mt.  und  ebenso-  sowie  die  Uebernahme  der  PHasterungs- 
wenitr.  wii  <]lr  Srfülte  berufen  un«l  in  arbeiti'n  durch  die  .^tiult,  dir  Hcsiellnng 
der  Lagi  .-viud.  /aldreiclie  andere  öffent-  einer  Kaution,  die  EinrAunmng  des  SOrzugH- 
lidie  Betriebe,  für  welche  die  Strassen  er-  •  reelits  vor  anderen  Bewerbern,  die  Gestat- 
forderlich  sind,  ?..  \l  diu  Urfrieb  der  Omni-  tung  des  Ucbergangs  und  Ansdilnssea  an* 
busse,  Droschken,  relephoue,  Telegraphen  derer  Unternehmer  u.  ».  w. 
a.  8.  w.  an  sich  m  ziehen,  liegt  für  die  I  Was  nun  den  Stempel  für  den  Hanpt- 
Stadre  ein  Anlnss  inifi  Bedürfnis»  vor.  den  vrrtrdjr.  den  eigentlichen  8trapspnüher- 
Betrieb  der  Ötrassenbahnen  in  eigene  Ke-  ,  lasaungsvertrag,  anlangt,  m  habe  ich  he- 
gte ZU  nehmen.  Das  Motiv  seheint  mehr  )  reit»  bemerlct,  dass  das  Reictisgericht  den* 
in  tlnanzlt  llcii  Interessen,  als  in  eim m  wirk  selben  als  einen  Miethsvi  rirag'  ansieht,  vnii 
liehen  Bedürfnisse  zu  liegen.  Dazu  kommt,  welchem  demgemüss  der  Micilisstempel  zu 
dass  das  Erfordemiss  eines  efnheitliehen  entrichten  ist.  Ich  halte  diese  Annahme 
ujid  zusammenhängenden  Bahnbetriebes  «les  Kciclisgeriehts  nicht  für  zutreffend,  weil 
die  Stiidte  zwingen  würde,  zahlreiche  kost-  die  Uoberlassung  der  Strassen  stutens  der 
s|>ielige  and  steh  Immer  mehr  ausdehnende  '  Gemeinden  an  den  Unternehmer  auf  Gmnd 
Linien  nach  den  Vor-  und  Nachbarorten  des  §  6  des  Kieinbahngesetoes  keim  ii 
zu  ttbernehmon  und  sich  —  zum  Naetitlieile  privatn  chtliclu-n,  sondern  einen  öff«'nt- 
für  die  eigentliclien  kommunalen  Aufgaben,  lich  rechtl  iehen  Charakter  hat  und  das 
sowii-  für  die  Stabilität  ihrer  Finanzen  —  ^  Entgelt  nicht  die  Kigenschaft  i  'u\e>  Mii  ihs- 
allmählig  in  der  Ilmi^t'^ficli»'  zu  grossen  zinses,  soiulem  t  im  r  Gebühr  besitzt,  wie 
Bahnuntemehinern  zu  eniwivkt  ln.  Schon  sich  ja  auch  darnua  ergiebt,  das»  die  Zu- 
jetzt  durchschiieidi>u  die  Strassenbshneu  stimmtug  der  Gemeinde  im  Falle  der  Ver- 
von  K/Wn,  Hannover.  Fninkfuif  a.  M.,  weigeranfr  dnrcli  Spnich  der  zuständigen 
Düsseldorf,  Herlin  i-lc.  viele  ländliclio  Behorcle  im  ott'entlichen  Interesse  ergänzt 
Kreise  and  Nachbarbezirke  in  stets  sieh  ,  bezw.  erzwnngicn  und  die  Oebflhr  IwhOrd- 
erweitcrndeni  I'nifauge  tnit  Personen-  und  lieh  festgestellt  wr  rden  kiuin.  I>ji8s  ;iber 
zum  Theil  auch  mit  Gütervorkehr.  Endlich  der  Miethszins  behördlich  festgestellt  wird, 
Hegt  es  im  Wesen  der  stlidtisefaen  Organi-  entsprieht  dem  KeehtseharalCter  des  Mieths- 
sation  und  Verwaltung'  d;i-s  ^-ic  >f>U)>T  Vertrages  gewiss  nidit  Meines  Krachtens 
uoberechtigteu  und  weitgehenden  An-  liegt  also  kein  Miethhvertrag,  sondern  ein 
forderangen  der  Bevölkerung  in  Bezog  ,  nnbenannter,  ein  sogenannter  innominat- 
mf  die  Anlief-  uiifr(  ei|:r,v  t.  i  mid  ertrag-  vertrag  vor,  für  welclieti  naeli  preussischem 
loser  Linien  dcu  erfortlerliehen  Widerstand  Ötempeigesetz  nur  ein  Stempel  von  l'/j  M. 
nicht  entgegenzusetzen  vermag.  Denn  jeder    zn  cntrtehten  ist. 

Stadttheil  glaubt  den  gleichen  Anspruch  zu  Wollte  man  aber  auch  mit  <lem  Reielts- 

liaben,  und  was  dem  einen  recht  ist,  ist    gerieht    annehmen,    dass    der  Strasseti- 
dem  anderen  hillig:   So  werden  diese  Be.  ,  benutzungsvertrag  ein  wirklicher  .\lierlis 
strebungon  <l  n  Gegenst4ind  fortwährender    vertrag  ist,  so  wttnle  derselbe  an  sieh  nach 
Kttmpte  und  äLtreitigkeiten  bilden.  dem  preowisoben  ätempelgeaeta  aberhaupt 

I 
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nicht  st«>mpclpflichtig  sein.   Donu  nach  «leni 
preuBsischcn    Steinp(>tgf»<«t2    Position  48 
Kt,  a  Abs.  2  wird  nicht  der  Mifthsvcrtrug 
versteuert,  sondern  das  vcmi  Vormietlicr 
■illjUln-lich  nufzutcllendc  .Mi»nhsvcrziMchniss. 
Al»>o  die  Gemeinde  fUs  Vermictlieriu,  nictit 
d«r  Uotenielimcr  hat  den  Miethsstompel  zn  ' 
tragen.  Auch  wenn  im  Btr  »--icnbenutzungt*- 
vertrage  ausidrücklicli  bestimmt  iüt,  das»  | 
die  Kosten  de»  Vertraffes  vom  Untenieliraer 
zu  tragen  sind,  gehört  hientn  d.  r  Mictlis 
Stempel  niclit,  weil  diesir,  wie  bemerkt, 
tlberlianpt  nleht  vom  Vertragp,  soudAm  | 
vom  Micth»<vi  rzciclinisf;  erhoben  wird. 

lusoweit  aber  kraft  besonderer  Verein-  j 
barttnf^  dor  Unternehmer  den  IkUethmtcmpel  | 
überndinnirn  hat.  pr-stufti-  ich  mir  nocli  auf 
folgenden  wichtigen  Funkt  aufmerksam  zn.  i 
maehen.  Eine  grosso  Anzahl  von  Oeaoll- 
schaffen  hat  behufs  Kinfiihnmg  des  olek 
triiKiiien  Betriebet»  die  bisherigen,  nocli  ni<  ht 
beendeten  Yertrage  anfgelioben  und  neue 
Verträge  mit  einer  längeren  Frist  abg<'- 
Hcblossen,  so  hat  z.  B.  Berlin  den  alten,  bis 
1911  noch  laufenden  Vertrag  aufgeholw-n  ' 
und  fiiu'U  neuen  bis  1919  abgeschlossen, 
Bresidu  den  alten  noch  bis  1907  laufenrlnn  ' 
\' ertrag  aufgehoben  uimI  einen  neuen  bis  I 
1924  vereinbart.   Bekanntlieh  miiwte  der 
alte  Vertrag  mit  Vi"/«  ''i-  zinii  Abliinf  im 
Voraus  vereteuert  werden,  der  neue  Ver- 
trag wird  noch  dem  neuen  Scempelgesetx 
mit  Vio7..  versteuert.    Da  di*'  Linien  de» 
alten  und  neuen  Vertrages  grOsst«-nttieilH 
dieselben  sind,  so  würde  bis  sum  Ablanf 
der  alten  Vertrüge  —  also  z.  H,  in  Berlin 
bis  1911,  in  Breslau  biü  1907  —  ein  zwei- 
facher Stempel,  nSmIieh  Vi  nnd  '/|„  xa  \ 
zahlen  sein.    Auf  eim/  bczüglichi'  Vorstel- 
lung der  Grossen  Berliner  Stra««enb«lin  hat  i 
der  Herr  Phnaniminister  erklart,  dass  er  | 
zwar  nicht  berechtigt  sei.  eine  Anrechnung 
des  alten  Stempels  auf  den  neuen  eintreten 
zti  lassen,  dass  er  aber  zm"  Vermeidung 
(  lin  r  Doppelbesteaenmg  genelimigen  wolle, 
daSb  der  neue  Vertrag  nur  soweit  durch 
das  alljährlich   aufzusti-llende   Miethsver-  i 
zeichniss  niii        vom  Hundert  versteuert  [ 
wird,  als  eine  Erhöhung  des  Micthspreises 
eintritt  oder  ganz  neue  Linien  genehmigt  , 
sind  oder  eine  Verlängenmg  der  MIeths-  j 
flauer  über  die  Kndfrist  de»  alten  Vertrage» 
hinaus  ver«'inbart  ist,  weil  e«  di'u  in  der 
Verwaltung  gdtenden  Qrandsfltzen  ent- 
spricht, für  dHs  nrmdiclu-  l?<-chfsgcschaft 
den  Stempel  nur  einmal  zu  erheben.  Es  i 
ist  dies  eine  dnrohatis  btllfge  und  wohl-  ' 
wollende  M,(-sn;dini-'    d.'-   Herrn  Finanz- 
ministors.  Was  sodann  die  Übrigen,  in  der  t 


Regel  in  den  Strnssenbenutznngsvertrag 
aufgenommenen  Vereinbarungen  nnlantrt. 
so  sind  dieselben  nicht  üls  selbständig«- 
titeuerpHiehtige  Geschäfte,  sondern  als  into- 
pircndi  I^estandtheile  des  Haniitvertrages 
geintlss  §  10  Abs.  3  des  prt-ussischen 
8tempe)g«*setzes  anzusehen  und  bedürfen 
einer  bosr.Tid<'rfMi  Hesteiiernup:  niolii.  Dabin 
gehört  der  Vi>rbelialt  <les  entgeltlichen  oder 
unentgeltlichen  Erwerbes  der  Balm  nach 
1)1  stimmter  Frist,  die  Einrännuinp-  dos  Vor 
zugsrecliiä  vor  anderen  Bewerbern,  die  üe- 
stattnng  des  üeberfrangs  und  des  An- 
si  hlu-^ses  anderer  Linternehmcr,  di'  Ileber- 
nuhme  der  l'Hnsteinmgsnrbeiten  und  der 
Schneercinigung.  die  I.iicfi'rang  de«  elek- 
trischen Stromes  s»'itens  der  Stadt,  die  Ver- 
einbarung einer  Sicberbeitsbeftellnng  (Kau- 
tion), eines  Schiedsgerichte  in  Str^itfBIIen, 
dii>  SSnlaasung  «les  Güterverkehrs.  Es  sind 
dies  zum  grrissten  Theil  auf  den  Ueatim- 
mnngen  des  Kleinbahngcsetzes  bemhendo 
Bedingungen  des  Hanptverlrages,  welche 
als  selbständige  llecht8gcseh?lff<>  nicht  nn- 
gesehen  werden  können  und  daher  auch 
meines  Wissens  bisher  nicht  suni  OoffOlk- 
stfinrlo  cini  r  besonderen  Bcsteuening  ge- 
macht worden  sind.  Wollte  man  aber 
diese  elnsdnen  Vertragabedingungen  nnd 
Nt'henabri'den  wirklich  als  finzelnr  stouit 
plliehtig«'  (je«chAUe  im  8inne  tles  lU 
Abs.  2  des  prenssisehen  Stempdigesetxes 
betrachten  und  den  Stempel  für  jede  dieser 
Abreden  besonders  berechnen,  so  wUrdeu 
sie,  da  im  Stempelgesetse  besondere  Posi- 
tinu' n  ilai'ür  nielit  v.u-s:c->(  hrn  sind,  nur  als 
lutbenauute  oder  innominatvertrüge  ge- 
wiss Position  71  Ziff.  2  Abs.  1  des  Stempel- 
gesetzes jedes  einzeln  mit  dem  allgemeinen 
VertragHMtempol  von  1  M.  fiO  Pf.  xa  be- 
steuern sein.  Nur  dar  KautkiiMatempol  be- 
u-'m;\  bei  GegeuslAnden  von  mehr  als 
10000  M  5  M. 


III.  Amerikanische  Patente. 

lUlc«tktUt  duck  dM  P»Untb«.r»»a  «ob 

M.  8ehaiels, 
IttBtalMr  Ii  AiAbn. 

(Oto  Vwttanwinttmt«!  «riultao  nf  VaiUas«»  v«s 
PMMrtMwaK  M.  Sohmats  ta  AMbaa  iuMtc«iillab*  awdnaa 

Ober  dieM  0«c«n>iUDde) 

I.  Viwrichtnag  aa  Strassenbabawagea  sub 
Btdle«  van  Weieban. 

Unter  jeder  Plattform  liegt  «Ine  mit 

einer  Srheitie  b  ver^nheii«'  Wi  lle  a.  auf 
welcher  zwei  Zapfen  d  und  e  äitaen.  Aa 
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eineni  der  Zapfen  Ist  ein«  Bt«ii|!«  f  be-  | 

festigrt.  die  zur  Fliistcllunsr  der  Woicho  von 
dem  Führer  durch  Fusstritt  nauh  uuteu  ge- 
drücke  wird,  wodurch  vermittele  einer  mit 
•lern    amirTcn  7..iiif<-n   vcrbuinliMH'ii  Zug- 
stanK<>  g  dir  Hebel  A  gegen  die  Wuicbeu-  j 
Zangen  gezogen  werden.    Nehmen  dio  \ 
Ilcbfl  h  die  in  der  Abbildung  mit  vollen 
Linien  gezeigte  iitellang  ein,  danii  &ind  ^ic 
bereit,  dip  Weiche  oinzasleDen.  wSfarend  : 
ihre  KuhelMg«  punktirt  angedealet  ist.  Die 
Federn  i"  bringen  nach  Aufhöroii  des  P'uss-  | 
druckesi  auf  den  Stiti  f  saiuiutliche  Theile  , 
wieder  in  ihre  uraprangUche  l4ige  zurttdc.  i 

%  fleUflneutow.  { 

An  dem  einen  der  zn  verbindenden  bei-  j 

den  Sclii^'iH'iH'iuicn  ist  ijcr  Kdpt  an  der  lin- 
ken Seite  und  der  F^i£&  an  der  rechten  Seite  . 
hakMiCOrmig  ausgeschnitten,  während  an  I 


dem  anderen  Schienem-nde  iler  Kopf  \\\ 
der  rechten  and  der  Foas  an  der  linken 
Seite  hakenffirmig  aasgezchnitlpn  ist.  Die 
llakenvt-rbindung  veriiindert  Suwohl  ein«  ' 
seitliche  als  auch  »ine  LiänCBverschiebnng 
der  Schienen 

3.  Aofklappbare  Trittbretter  an  Strassen* 

Di«  Trittbretter  a  und  h  sind  mit  dem  • 
Hebel  c  mittels  Zugstangen  d  bezw.  e  ▼«r-  i 


banden  and  drehbar  an  dem  11  fttetstttck  f 

gelagert.  Wird  der  Ilehel  c  in  di«  punk- 
tirte  Lage  gebractit,  »o  nehmen  die  Tritte 
Ihrerseits  die  darch  pnnktirte  Unien  an- 
gedeutete, aiirr«  olife  Stellung  ein,  und  der 
Zutritt  xur  Plattform  iet  aofgehobeii. 

4.  Rontaktstaag«. 

In  der  hohlen  KontaktMange  a  if«t  der 
Eiuäatz  6  befestigt,  der  an  seiner  Unter- 
seite die  Oese  t  zur  Befeatigaag  der  Schnor, 
auf  seiner  Oberseite  die  Blattfeder  c.  am 
freien  Ende  den  gcbugenen  Arm  d  und 
seitUeh  die  Flaehschienen  «  triigt,'tn  deren 
fielen  Enden  die  Kontaktrolle  f  gelagert 
ist.  Das  freie  Endo  der  Blattfeder  c  ist 


zwischen  ^wei,  die  Flaehschienen  «  ver- 
bindende Holsen  eingefOhrt.  wodurch  die 
Flaehschienen  stets  mit  d<  r  Blattfeder  c  in 
Berüliruug  bleiben.  Der  Hügel  h,  debseu 
freie  Enden  in  den  Flachschienen  b«fesetgt 
sind  und  dessen  horizontaler  Theil  unter 
dun  Ann  d  greift,  verhindert  da»  Auf- 
schnellen der  KoUe,  wenn  sie  ztifftlllg  den 
Draht  verirtsst.  Die  tVd«  nule  Verbindung 
zwischen  der  ötaugo  und  der  UuUe  tiiugt 
alle  durch  die  HOhendiiTerenaen  zwisehen 
dt'ni  nieis  und  dem  Leitungsdrahl  bei  der 
Fahrt  auftretenden  Stüsise  »auft  auf. 
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Betrieba-Ergebniase. 

IV.  Betrleb8-Erfl"e6niMelnritonat  November "1900. 


Ncaie  der  IClMiibaluivarwalMa« 
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Aaeheoer  Klelnbabn-Oeset!»chaft . 
AU«. Lokal- ■.  Strb  -Ge«  in  Berlin 
A«cher»lebcn-Se!ineiiU^N'ieiaba(en 
RArtuer  f  »  <  AdblsionHtreeke  . 
Bergbabn  \  b)  Zahnradttrecke.  . 
Qrowe  Bert  in  er  Straasenbaltn  .  . 
Berlin -Cbarlottenb.  Btnattabklui 

Contac  {  babn  

*Co  '  KehdlUHtT  Kreisbahn  . 

Slemcnbi  (  Ilochuin     -  (iolxen- 

b  Hnlake  (  kirrlirn  

Stru9eneiMmb.  Ue«  llriuii'OhwoiK 

Bremer  Btrxuienbabn 

Bre^liqer  Btr.i^j'On-FisonliihiHP.". 

Klektriscbc  Stra«»enb»hn,  Krenlaii 

Sl&dt.  EIcktr.  Strb  nftmiaUdt.  . 

SBdd.  IKeseiier  Stit«Henl^ahnen 
K  O.  I  MaJnrer  Pferdel.ihn  . 

Darm  1  Nerobergbahn  

(ladt  I  Wleühaiiencr  cioktr  ^trb 

DeaUcbe  Sirafuehti.-i  li^s ,  I>rcBilen 

l>rc»<liier  StraKoenliabn  . 

Stra-Nonii.ihn  dfi  St.'iJi  IHissrldorf 

Klektrladie  f  Bariuen-Klbeifeld  . 

Straaaeab.  |  Slb  dSladtElbcrfeld 

Brftetar  Slektr.  Blraaaenbabn  .  . 

Frankftirtcr  Lokalbahn  

KrankltertOtrenbacber  Tramb.-U. 

BUdt  Strasaeobabn  ( Strassen  baba 
Frankfurt  a.  M.  \ Waldbahn.  . 

Halleeebe  Btraaaeiibatan  .... 

Strawenelieiibahn-aee.  l-HambnrK 

Blektr.  Werk  u.  Strb  Hamm  i.  \V. 

StraaMBbalm  Hannrrver  .... 

Heidelberger  Stramen-  f  StraMb. 

0.  BarKbahn-Geaellsck.  (  Bergb.  . 

Ulrscbb«r(er  Tbalbahn  Geeellaeb. 

Qroaae  Casaeler  Strasaenbabo  .  . 

Kleinbahn-Verein  Kloppeobnrf .  . 

HeUoB  R.  A.>0.  /  Btrasaenbabn 

Köln  Ehrenfeld   \  Trier. 

RLadtlache  StrasaMbabnen  KOln  . 

Bt&dt  elektr.Strb.KOnlKabergi  Pr. 

Kleinbahn  Daaneldorf—arafenberr 

QroaM  Lelpalffer  Straaeenbuhn 

L«lpil|t«r  Rlektr.  Straaaenbahn  . 

Forater.StadtelacDbabn  (der  Lokal- 
bahn A.-O.  In  München  gehörig) 

Tramwar*  UDlbansen  

ätAdt.  etpktt  9trt>  Mülheim  Rehr 

MOnehener  Trimbahn-Aktiengea. 

Naraberg-l'  urthcr  Siris8enb,-(Jee, 

SUdL  SlraBBvnb.ibn  <Ji>t'rhaaaefl  . 

Oeorga-Maricn  B«rK».  u-U&ttM-V. 
Oeoaiir.  Kll>  Kiri'hlABfiiarWsIl. 

I'osfner  8tia«»enti»hii  .... 

Kem.Hctieider  Mra.'*»enbabn  Ur«  . 

Stettiner  Straaseneii-euli.-ihn-Ueiti 
ülTMaberfer  Hti  aaBenbiihn-üee.  , 
Rabanb.  StraasburK -^UrUolabelm 
a      SliM^bn;  Tiuchtvr«lielin 

,  Kehl-Ilübl  

liehl-OmgiiaKt'n  u  Alien 
belm-OffenbnrK 
KUd«Tbahn-OeMUscbari  ättitmart 
Bluttgartor  ätraaaenbabnen  .  .  . 
Wiftrsbiuger  Straaeenbaha  .  .  ■ 

TtMUbahn  Metz  

'I  Kr>-t  im  Juki  1889  erOfliiCt. 
«.itfrnl^lioitielpr  roll  CtMOiUiet.  ■ 
Veft;leio-h  £<.n:i^aet  8li8h4lnt.  


78316 
613SS 
304  1  03 
84160 
28380 
\üi:i  1. 


130tf7 
29310 
107447 

20  300 
13  213 

>:<n-. 


108!:72        15a59  lLitj2b7o  170828  I(jb37d8 

68 1.«        Ztlal2         l>ibl8a         342  btf?  666916 

3U972  3  221  636       198244     '  2672316 
333ti7          aWZ        483867  134SM4  371598 

38688        122D1         338  613         161  363  336411 

1,  iikt  bis  00.  ,Nov  -  •)  Vom  1.  .\prll  bis  30.  Nov.  -  ') 
Der  Vorltehr  erfüllt  lediglieh  mllttl»  KollbOoken,  Treakalb  die  Zibl  der  WagenkilMnexer 


38 

27 

4 


1684» 

iwm 

mm 

163  M9 

AokMC» 
alditii* 


Fbr  4ta  BidAktioD  der  Vereini  Mittheilungen  v<.>i:iaiwuriilcb :   Di.  KoUmann  In  lleldell 


Vtria«  m  J  Bl t«a  BprlBcar  to  BecUa  M.  -  Uniak  nm  SL  B. 


Digitized  by  Google 


Mittheilungen 


TffiNdiis  Dentei^Mr  Strassnbalii-  md  Kleiibahi-VerwaitaDgen. 

Herausgegeben  von  der  KtterariscTien  Kommission  des  Vereins. 
Beilage  zur  „Zeitschrift  für  Kleinbahnen". 


Febrvir 


JllWgMIg  1901 


OMebArbsfaitreod«  Verwaltang  des  Vereins  DeuUeber  Strassenbahn-  und  Kleinbahn- 
▼«nraltoacm  Ist  die  StraaMsbiluigcMllf diaft  tn  munlnivf-llpfciidovrt  faikmrtod  7. 

i  Mi  «Mfii  Dr.  K*UmM  !■  N«IMbtir«. 

■•7. 


INHALT: 

Zum  Verzeichniu  d«r  d«m  Verriii  aiitcehOrcndra  VerwftltUDgcn  —  SUtistik  der  D«ut«cben  Kleinbahnen  B.  4L 
—  KinaozicUM  ErgcbnlB«  der  Parlior  Auüwtclliio^bahnen  9.  42.  -  Dir  Auagube  von  i'reikarten  tiir  dl<>  R«Dalzane  mit 
Kieiobalmen  8^  42.  —  äitEUOgvprotokoU  d«r  Vi.  Ilauptvcraammlunir  d«8  Vereins  Deutacher  BtraaaeBbabn  ond 
VmtnltangMt  m  Wiesbaden  Schlues)  S.  4a.  —  Kleinbabn-  and  SirMseobAhnwcMn  aar  der  Pari««r  WeltaatateUuf  1 
'  Korta«traac  TOB  MU  366,  JahrganK  1900)  S.  58  —  Neue  Telephondrai-I  •  Scbatsteieie  K.  64.  —  Die  Werkatatt«ii.  ud 
Wiigeoballai^ADliC«  Bock>-nheini  dar  8tAd(i«cben  clektilerhen  Strassenbabn  In  Franktiiri  a.  Mala  i)lit  Tafel  I  S.  AB.  - 
Ol«  AttbilneaBff  fM  HattMMllMi-Scfelldern  8.  87.  -  Auslf«  aas  OMeiiaiubwlelitM  &  10.  -  AaMrUuaiMh«  PbMbM 
Bin.  -  B«trf«lM-Bi««tataMJiBi  llm«tD«Mimb«rlMIOS.m 


I.  Veraim-AngeltflMhelten. 

Znn  VerzeicliniBs  der  dem  Verein 

angehörenden  Verwaltunfpen. 

NcQ  eingetreten  sind  am  10.  Janaar 

1901 

die  KniiiiiR'Ut.ilo  F^isenbjihn  Miiu-  und  Hc- 
ti'k'hs  -  (!<  -rl!<;cl)alt  in  Ik-rlin  mit  di  r 
Kleinliuhn    Küln  —  Kn-chen   und  der 
Stra»scnbAbD  Xrtnniilit — ^Dinslaken 
nml  am  12.  .Januar  100\ 

die  städtiacliü  detilrischc  ätra»iä<.-nbahn  in 
Freibur((r  i.  Badt'n. 

Dagegen  ist  am  81.  Dezember  1900 

HUäge^cliit'dcn 
die  Ronsdorf— Mflngsten^r  Eisfnbahn. 

Die  lieiil'  11  neuen  Mit^H'  ili  r  -'ml 
zogleicli  der  Fiiikarlen-Veniuiguug  bei 
getreten. 


ätatistili  der  Dent.«chen  Kleinhulineti. 

Beknnntliclt  liat  die  seciistc  H.iu|.tv.  i- 
»aromlung  unscrps  Vereins  flnetimnilg  he- 

>■^•Ido^'>^en,  die  vom  preus^iM  'n  ii  Ministeriam 
(t<  r  öffentiielit  n  Arbeiten  als  äeUrn-QnscIiens- 
Werth  bezeielmete  Statistik  der  Dcnt* 
•>ehen  Kleinli  i  liuen  vi>n  V'ereinswegen 
in  «lie  Hand  zu  nelimen.  Die  von  der  ffc- 
i*cbiitt»fülireudeu  Verwaltung  de»  Vereins 
mit   dem    genamiten    Ministerium  auf 


Gn:iiii  (l<  s  Wi(->l)adener  Heselilusses  einge- 
leitete» Verliftudlungeu  sind  nun  *?rfreu- 
licher  Weise  «folgreich  gevresen.  Hier- 
naeli  wird  unser  V»  ri  in  fili  die  Folge  in 
Ergänzung  der  I>i6her  vuui  Ministerium  ge- 
führten Statistik  fortdanemdn  Erhebnngrtn 
vi'ranstalten  über  dl«-  <le!u  iH^  ussisehen 
Klcinl>abngesetz  vf>m  28.  Juli  1892  uulei- 
stellfn  Kleinbahnen  und  Ix-züglieh  d<'r 
(lhrig<-n  Hnndi>-<taai<'n  über  die  Kähnen 
illinliclien  Charakters.  E>  .sollen  müglichst 
vüUstilndige  stali&tische  Angaben  erhoben 
werden  über  die  Zahl  der  beförderten 
r«'rsonen.  «las  rTcwieht  der  hrftirderlen 
üüler,  die  G*'sammteinnahuien  aus  dem 
Personenverkehr,  di«  Geeammteinnahmen 
,ri-  flem  ritUerverkehr,  die  rresammlsunnne 
der  sonstigen  Einualnuen,  die  Gesammt- 
Husgabe,  den  Ueberschnse  ond  dessen  Ver- 
wendung, die  Zal'l  d*  r  ^'elei^ti  t'  n  W.im  n 
kilomeier,  die  Zjihl  derjenigen  Unfälle,  bei 
dwien  eine  Person  getfldtec  oder  verletzt 
worden  ist  oder  eine  erheblieh«  He>i  Iiädi- 
gang  von  Fahrzeugen  stattgei'iuiden  hut, 
endlich  Aber  dfe  Zahl  der  BeirleIwstOningcn 
von  längerer  als  24  8tündig<M-  Dnuei'.  Das 
prcussi!>cl>e  Mini^teriam  der  Odentlicben 
Arbeiten  hat  dem  Verein  dfc  etwa  er- 
forderlich werdende  Mitwirkung  der  koii- 
zesisionirenden  KehOrden  bei  Hesohaffung 
des  stutialischeu  iluterials  zuge-"5agt.  Me- 
xOgltcfa  der  aui^serprenssischen  Kleinbahnen 
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rechnet  der  Verein  in  Anbetracht  der  Gc-  , 
me!iutfltzigk«it  der  Stattotik  gtelehfaUe  auf  I 
die  Mithülfe  der  Uegriprungen  der  dcutsclien 
Bondesfttaaten.  Unaer  Verein  wird  binnen 
kttrsendmlhman^hOrendeiiVerwaltiingen  I 
eingehende  Mittheilungen  über  die  K1«ill-  . 
babDSUti»tik  zugehen  lassen.  ; 


FiaaulellM  BrgabaiM  der  Pariaer 

AnsetellangsbahneD. 

Dft  in  den  in  don  .,Miitli.  Ilunj,'^en'-  ver- 
ötTeutUchten  Bericlitcn   Ubf?r  die  Pariser 
WeltavBBtelInng  die  beiden  zur  Ausstellung 
gehörenden  Bahnen    auf  dem  Srarsfe-lde 
(Stofenbabu  und    elektrische  Hochbahn) 
eingeltend  behandelt  worden  aind,  so  durfte 
unsere  Leser  anch  daa  nunmehr  bekannt 
gewordene  finansieUe  Ergebniss  der  ge- 
nannten Bahnen  interessiren.  Kach  den  im 
nancU-lstlicil    .irr    „Frankrurter  Zeitung** 
verOffeatUcbton  Einnahmen  hat  die  beide 
Bahnen  betreibende  8oei£t«  dea  Trana- 
porti*    i'l««ctri<|nes    de  TExposition 
wiihrenti  der  Dauer  der  Ansstellong  tus' 
gesammt      Mill, PTca.  vereinnahmt  Hier- 
zu kommen  noch  400000  Fros.  aus  dorn 
Verkauf  dpr  Plattform  and  der  elektrischen 
Bahn,  di  r  mit  dem  Vorbehalt  abgeschlossen 
worden  ist.  das»  der  Käufer,  im  Falle  sich 
innerh.dl.  eines  . Jahn  s  ein  Nehmer  für  die 
Plattform  lindct,  der  Gesellsohaft  eine  Nach- 
zahlnng  von  100  Free,  für  dasMeterPlattform 
zu  leisten  hat.  Die  Ausgaben  hatten  ß'/-.-  Mill. 
FrcB.  betragen,  so  dass  von  dem  Kapital 
von  4  Mill.  Froa.  nur  wenig  Aber  die  Hälfte 
ftbri«r  lileiht.   Die  Ausschüttung  dei-selben 
dürfte  noch  lange  auf  sich  warten  lassen, 
da  die  Oesellschaft  in  drei  langwierige 
Prozesse  verwickelt  ist.    Unseri  r  Ansieht 
nach  ist  dieser  Misserfolg  hauptsächlich 
auf  die  verfehlte  LtnienfOhrong  beider  Ans- 
etellungsbahnen  und   d<'ti  Maugel   au  lU- 
qaemlicbkeiteu  für  das  Publikiun  neben 
den  vM  an  hoben  Tarifen  zorflekcnfllhren. 


trizitHts  werke,  Aktiengesellachaft, 
In  Kattowita  gerichtet 

Der  Regierangsprftsident. 

I.  E.  XXI.  XIO.  12 110. 

Oppeln,  den  29.  Dezember  19üO. 

im  Einvemehmeu  mit  der  kOnigl. 
Eiaenbahndlrektion  zu  Kattowlts  fordere 

ich  die  Gesellschaft  auf,  vom  1.  Januar 
1901  ab  Freikarten  oder  Freifalirtscheine 
fUrderbin  nicht  an  ertheilen  und  Frei 
faluten,  die  auf  Grund  von  Bescheini- 
gungen, welche  von  den  vertra^^rnttssig 
zur  Ansstellung  berechtigten  Gemeinden 
bisher  pewülirt  worden  >ind,  weiterhin 
nicht  mehr  zu  gew&bren,  da  dieae  Ver- 
günstigungen nach  einer  Entacheidung 
des  Herrn  Ministers  der  öffentlichen  Ar- 
beiten gesetzlich  unzulässig  sind. 

DieentgegenstebendenBestlmmangen 
tksr  mit  den  örtlichen  Behörden  abge- 
schlossenen Verträge  über  die  Benutzung 
öffentlicher  Wege  u.  s.  w.  Verstössen 
gegen  daa  Geaets  ond  sind  daher  unver^ 
bindlich. 

Zulässig  sind  lediglich  Freikarten  fiir 
die  Beanftragten  der  kOidgl.  Eiseabahn- 
direktion  zu  Kattnwitz. 

Hierüber  wird  der  Ciesellschaft  von 
dieser  Behörde  unmittelbar  VerfOgtuig 
sngehen. 

L  V. 
(Unterachrift.) 

Die  genannte  KMnbthngvseUsdiaft  hat 

auf  Gmnd  <liesor  Verfügung  an  die  bis- 
herigen Inhaber  von  Freikarten  die  Mit- 

>  theilnng  gelangen  laaaen,  daaa  ale  fUr  die 
Folge  keine   Freikarten    mehr  ausgeb<-n 

I  könne.  Man  darf  gespannt  darauf  sein,  in 

'  welcher  Weise  die  anderen  prensaisehen 
Regierungs b e h ü r d e n    den    ( 1 1  > e i le r \\  •  ih 1 1 1 cn 

I  Erlass  in  ihren  Bezirken  ziur  Ausführung 
bringen  wo'den. 


Die  Aoifgabe  von  Freikarten  für  die 
BeDutzung  von  Kleinbahnen. 

Infidgc  des  In  den  nMlttbeHnngen" 

wiederholt  *  i wiiinueii  Erlasses  des  preussi- 
sehen  Ministeriums  der  öffentlichen  Arbeiten 
(vergl.  Zeitschrih  für  Kleinbahnen,  Jahr- 
gang 1900,  Seite  464)  hat  nunmehr  der 
Begierun^^spräsident  zu  Oppeln  die 
nachfolgende  V  er  lügung  an  die  Ober- 
aehlesiachen  Kleinbahnen  und  Eick- 


Sitaunits  Protokoll 
der  VI.  HaaptversaniuIuiiK  des  Vereiu« 
D««tacher  SttwaMlMlui-  and  Kleiabaki* 

Verwalttinpen  zu  WieBbaden. 

l^teM  von  iftitt  la.  Jahrgang  tm.\ 

Vorsltaender:  »Ea  Ist  von  nerm 
Direktor  Wolff-Darmatadt  ein  Antrag  ge- 
stellt worden: 

„Die  Vorsitzende  Verwaltnng  wird  er- 
sucht, bei  der  Preussischen  Staatsregicruuf: 
anzuregen,  ob  es  nicht  augeseigt  wäre,  eia- 
heiilichc  Vorscbriaeu  (ich  würde  da  in 
Parenthese  setzen  „Polizelvprsehriften**)  for 
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den  Betrieb  von  Kleinbahnen  and  Strassen- 
babncn  in  Preussen  zn  crlnngen." 

Ich  glaubt.',  die  Anregiui);  soll  sich  er- 
strecken auf  diejenigen  Polizoivorschriften, 
die  unbedingt  nOth^  sind.  Bs  ist  ricbti|;, 
was  Hen- !\i  t,Mfningsrath  Kinirott  sagt  das» 
es  sich  lüclic  uui  einfi,  sondern  um  luiude- 
stens  zwei  Vorschriften  handeln  uiuss,  oder 
um  eine  Vra-schrift  in  zwei  Abschnitten. 
Dann  dürften  die  Vorschriften  lür  clek- 
trlsdie  Betriebe  anders  sein  wie  diejenigen 
für  Darapfbotrieb  und  —  ich  ilnrf  hinzu 
fügen  —  auch  für  Pferdebelrieb;  denn  <'s 
werden  niebt  alle  Bahnen  in  den  nSchsten 
vier,  fünf  Jalin  n  elektrisch  sein.  Sudann 
verstehe  ich  den  Antrag  so,  dass  die  Vor- 
sehriften  nicht  nor  eine  Verliehrsordnun^ 
enthalten  sollen,  sdndcni  dass  sie  All«  s  um 
fassen  sollen,  aber  nicht  Alles  in  einem 
Wust  l>ei8animen.  Nach  meiner  Ansicht 
sulleii  dieselben  sich  beschranken  auf 
die  sogenannten  Pulizeivorschriften,  die 
flberall  durch  die  LandespoUzei  tind  durch 
die  Eisenbahndhrektion  genieinschattlich 
erlassen  werden.  Das  wird  sich  jedenfalls 
schon  in  kurzer  Zeit  cnnögliclieii  lassen. 
Ich  möchte  den  Antrag  in  iliesem  öinn  zur 
Alistinimung  gebracht  wissen.  "Will  die 
Kegierung  noch  weitere  Worte  hiiieiii- 
setzen,  so  hoiTe  ich  snveisichtlich.  da.ss 
man  auch  uns,  die  I'artei,  hören  wird.  Denn 
nach  den  Erfahraugen,  die  die  Regierung 
bisher  gemacht  hat,  dnreh  die  Kritiken,  die 
wir  ausgeübt  l>aben  an  der  einen  oder  der 
andern  Massregol,  dürfte  es  für  die  Kegie- 
rung  aneh  praktisch  sein,  die  Praktiker 
Voll) C  T  /n  fragen,  um  sich  nnrfihcr  nicht 
nachweisen  zu  lassen,  data  die  Massregel 
verfehlt  war. 

Wenn  ich  abstimm<Mi  I,i>sc  so  nehme 
ich  an,  dass,  wer  dafür  stimmt,  in  diesem 
Sinne  stimmt" 

Herr  Kegierungs-  und  Uaurath  liimrott: 
„Zur  voi-liegenden  Frage  möchte  ich  be- 
merken, dass  es  liahnpolizeiTorschriften 
nnd  reine  Polizcivorscliriften  giebt,  die 
nalmpolizeiv  oT  srlirifYrn  sind  zum  Thcil 
betricb.-itcchui^clic  \  ur»t  lu  iHt  ii,  und  die 
reinen  l'olizeivoi-scliriftcn  beziehen  sich 
auf  die  Sicherheit  für  i  i-  ruMikuni.  auf 
die  Ausrüstung,  die  c>Mnberkeit  u.  s.  w. 
Das  mttsste  doch  g<otrennt  werden.  Es 
ist  das  ein  pcrsiMdielier  Vorsclilag  von 
mir,  der  vielletclit  noch  den  baimpolizei- 
lichcn  Vorschriften  zugefügt  werden  kann. 

Wir  hallen  eine  l{etrieb!<ordnung,  für 
Nebcnbuhncu  iK'isst  sie  Uabuurdnuug.  Icli 
fasse  es  so  auf,  dai»  die  babnpolizeilichen 
Vorschriften,  raOgen  sie  Betriebsordnung 


oder  Bahnordnung  helsBen,  gewissermassen 
eine  Erweiterung  di-r  Ausführungs-Bestim- 
niungen  sind,  die  wir  jetzt  zum  Kloinbalin* 
gesetz  haben.  Da  sind  auch  schon  Vor- 
schriften für  die  Betriebsordnung  darinnen. 
Diese  Vorschriften  müssten  für  die  beiden 
Kategorien  erweitert  werden,  und  zwar 
nicht  in  engen  Grensen. 

I<"})  ra'^rhte  noch  gegenüber  dem  Herrn 
Vorredner  erwähnen,  dass  ich  auf  dem 
Standpunkt  stehe,  dass  die  Vorschrift  die 
Kigenfiit  der  Verwaltung  insoweit  hcröek- 
sichtigt,  dass  sie  sie  nicht  beschränkt.  Ich 
möchte  mir  also  ertauben,  den  Vorsehfag 
zu  machen,  dass  man  statt  einer  Poüzeiver- 
ordnung  eine  einheitliche  Bahnpulizeiurd- 
nnng  oder  eine  Bahn-  nnd  Betriebsordnung 
—  oder  welchen  Namen  Sie  ihr  geben 
wollen  —  verlangt 

Herr  Eisenbahndirektor  Wolff-Darm- 
Stadt:  „Es  handelt  sich  hier  un»  eine  Klein- 
bahnordnung. Was  Uerr  Kegierungsratb 
Eger  meint,  ist  die  Verkehrsordnung;  von 
der  habe  ich  nicht  gesprochen." 

A'  1 1  r  s  i  t  z  e  n  d  e  r :  „Wir  verstehen  uns  wohl 
riclitig:  es  wird  wohl  nur  auf  die  Genauig* 
keit  der  Fassung  ankommen."  (Zturuf: 
Bahn-  un<l  Betriebsordnung.) 

Herr  Eisenbahndircktor  Wolff-Danu- 
stadt:  „Der  Ausdruck  heisst  Bahn-  nnd 
Betriebsordnung  für  Nebenbahnen." 

Vorsitzender:  „Es  wurde  vorhin  von 
einer  PoHzeiverordnnng  gesprochen,  die» 
selbe  besteht  aus  zwei  Theilen,  nämlich 
den  Pulizeivurscbrititen  und  den  eiseu- 
bahntechnischen  Vorschriften,  so  weit  sie 
den  Betrieb  angehen;  un<I  die  finden  sIch 
alle  unter  einer  UeberschrifL 

Wir  müssen  wissen,  wenn  wir  ab- 
stininien.  dass  wir  beide  Theile  zu-sanimen- 
fassen  wollen,  also  eine  teclmiscbe  Betriebs- 
ordnung und  die  Sicherhrits-  und  Ordnung»- 
Vorschriften  <ler  zustüiidigen  Polizeiorgane. 
Wenn  der  Ministor  dann  später  das  Proto- 
koll unserer  Verhandlungen  bekommt,  so 
wird  der  Sinn  unseres  Antrages  durch  diese 
.\uslührungen  völlig  klar  gelegt  sein. 

Ich  schliesse  die  Debatte  und  stelle  den 
Antrag  des  Herrn  Direktor  Wolii  z  u  rst 
zur  Abstinminnsr  weil  er  weiter  geht  als 
der  Antrag  <ies  Herrn  Kefereuteu,  und 
derljetzterewird  auch  nichts  dagegen  haben. 
(Zuruf  des  H<'rrn  Dir.  kt>ir  Fi-^cher:  NeinI) 

Wer  dafür  ist,  dass  nach  den  Antrag 
des  Herrn  Direktor  WolflT  die  Vorsitzende 
V<  rwaltnnger'-uriit  w  Ird  lir'iderl'reus>.ischen 
Suiatsregieruug  anzuregen,  ub  es  nieltt  an- 
gezeigt wOre,  ehtbeitUehe  Vorschriften 
(Bahn-  nnd  Betriebsordnung)  für  den  Be- 
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und  StraSMeiibahiifu  in  Preussen  zu  erlassen, 
den  bitte  ich,  sich  zu  erheben,  —  nur  die 
Yeitreter  der  Verwaltongenl  —  I 

Ich  bitte  Sie,  die  Hand  su  erheben.  I 
(Geschieht.}  i 

leh  glaube,  das  ist  einstinunig.  Ich  ' 
bitte  um  die  Gegenprob»'! 

Der  Antrag  ist  einstimmig  angenommen. 

Wir  gehen  dann  im  Punkt  8  unserer 
Tageaordnong  über: 

Bericht   über  die  VerliefarsmittrI  der 


Referent  ist  Herr  Dr.  Eollmann-Frank- 
fUrt  a.  >f. 

Wdnschcu  die  Ilerren,  das»  ich  cinu 
Pause  von  tOnt  Minuten  eintreten  lasse?" 
(Zustimmung.) 

(l'ause.) 

Vor»iiz«'n der:  „ich  erthcile  dcmUerru 
Dr.  Kollmann  das  Wort** 

Herr  Dr.  Kollniann  Frankfurt  a.  Main: 
^Meine  Uerren!  Der  liurze  Bericht,  den 
ich  Ihnen  Uber  die  VerkehrBmlttel  auf  der 
Pariser  Weltausstellung  und  die  damit 
direkt  zusammenhängenden  Dinge  erstatten 
mochte,  ist  ans  zwei  Gründen  auf  die 
Tagesordnung  der  heutigen  Versanimhing 
gesetzt  worden,  und  zwar  zunächBt  zu  dem 
Zwecke,  denjenigen  Kollegen,  weich«-  jetzt 
nach  Schluss  unserer  iiauptversammlung 
nach  Paris  gehen,  einen  Icnrzi  u  t't  lierblick 
über  das  vorhandene  Material  zu  geben, 
nnd  anderseits  in  der  Absicht,  aus  demEr- 
gebniss  der  Pariser  Ausstellung  diejenigen 
Folgerungen  zu  ziehen,  welche  tiir  künftige 
derartige  Yeranstaltungen  sieh  als  be- 
achtenswerth  cnvoism  Sin  wfrden  nnch 
bezüglich  des  zweiten  l'unktes  recht  bald 
verstehen.  Was  im  Allgemeinen  den  Ein- 
druck der  Pariser  Verkehrsau^st« Dung  an- 
geht, so  ist  nach  der  Auskunft  «dlcr  mass- 
gebenden öffentlichen  Blfttter  und  aller 
FaehbliUtJT  fast  des  gesamniten  In-  und 
Auslandes  jetzt  wohl  als  feststehend  zu  be- 
trachten, dass  die  Pariser  Ausstellung  in 
i3«'Ziig  auf  das  Verkehrswt'snn  bei  Weitem 
nicht  die  ICrwartiuigen  erfüllt  hat,  welche 
auf  dlesellx'  gesetzt  worden  waren.  Diescis 
Ergebniss  der  Kritik  hat  vielerlei  Gründe, 
die  einerseits  in  der  Art  der  :iligemeinen 
Organisation  der  Anssiellung  liefjcn  luul 
andererseits  aus  der  Tliatsaelic  sieh  er- 
gaben, da^s  in  <len  Vfrsehicdcnen  Ländern, 
in  denen  ein  tiitwickcltcs  Strass«"nl>ahn- 
untl  Kleinhalunvfsen  besteht,  nicht  solche 
Fachorganisationen  vorhanden  sind,  weiche 


tu  der  Lage  gewesen  waren,  recbtseltigdle 

Ausstellung  vorziiberpiten.  Sie  wissen,  dass 
in  Nord-Amerika  die  ttltestc  Organisation 
des  Strassenbahn-  und  Kleinbabnwesens 
unter  detn  Namen  „American  Street  iJail 
way  Association"  besteht  Aber  diese 
älteste  Organisation  der  Welt  hat  es  ver- 
sclmiälit.  in  Paris  aufzutreten.  Es  sind  inih 
Amerika  um-  einzelne  Privathrmeu  er- 
schienen, aber  die  Oesammtheit  der  Unte^ 
nehmungen,  die  nur  durch  eine  solche 
Organisation  vertreten  werden  kann,  fehlt 
vollständig.  Bei  den  anderen  Nationen, 
bei  deuEnglündeni  und  Franzosen, brauchen 
wir  nn?  nicht  zu  wundern,  das«  sie  gleich- 
falls nicht  entsprechend  ausgestellt  haben, 
da  ja  in  diesen  LAndem  die  Organisationen 
unseres  Faches  erst  seit  aller  Kürze  be- 
stehen. Wir  haben  in  unserem  Vereins- 
organ im  Laufe  dieses  Jahres  die  Statuten 
der  nen  f^rprOndeten  Verfinigungf-n  der 
Strassenbahneu  und  Kleinbahnen  in  Frank- 
reich und  auch  in  Engtand  veröffentlicht 
Diese  Institnl«'  sind  offcnliar  noch  zu  neu, 
als  dass  sie  in  irgend  einer  iiichtong  bei 
der  Voi1>ereltung  einer  t<o  grc»»8en  Aus- 
stellung hatten  mitwirken  können.  Dasselbe 
Verhältniss  liegt  auch  bei  uns  in  Deutsch- 
land vor.  Sie  wissen,  dnss  früher  wieder- 
holt bei  unseren  Tagungen,  insbes«>ndcre 
auch  bei  den  Versammlungen  der  freien  Ver- 
einigung der  Strassenbahn  -  Petricbslefter, 
Uber  die  Möglichkeit  gesprochen  nuvdc. 
uns  an  der  Weltausstellung  in  Paris  zu  be- 
theiligcn.  Es  hat  sich  aber  bei  näherem 
Eingehen  auf  die  Sache  ergeben,  dass  ein 
solches  Unternehmen  doch  7.n  ;rniss  wÄre, 
als  dass  e«*  von  unserem  noch  jungen  Verein, 
wenn  auch  nur  in  einer  Unterabtheilung, 
hjltte  übi'rnoramen  werden  können.  Wir 
haben  von  der  Orgunisatioo  einer  deutscheu 
Kleinbahn- Ansstellungdareh  unseren  Verein 
abst'hen  nu"i>scn,  unti  hh'iht  denn  von 
den  au  der  Pariser  Weltaussteliung  bctbei- 
ligten  Ländern  —  ausgenommen  Oester- 
reich und  Italien  —  eigentlich  kein  Land 
übrig,  welches  bezüglich  seines  Strassen- 
bahn- tmd  Rleinbahnwcsens  sacfagerolss 
und  in  richtiger  Weise  vertreten  wäre.  Ks 
ist  in  der  Thut,  da  auch  die  Osterreichische 
und  die  italionische  Gruppe  keineswi-gs 
vollständig  sind,  kein  Land  der  Welt  in 
solcher  Weisr  vertreten  d;iss  ntnn  <-'inlg<  r 
masbcu  eiuL'u  Ueberblick  üln-r  ü.  u  gogt  u- 
wärtigen  Stand  dos  Strassenbahn-  und  Klein- 
bahnwi'M-ns  gewinnen  könnfo  !i;nin  liegt 
der  wesentlichste  Mangel  der  i^ariser  Aus- 
stellung, der  sieh  Indeasfln  aus  den  mit- 
getheilten  OrOnden  erkMrt.  Die  Pariser  Ans- 
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Stellung  in  ihrer  Ge^aiiiiiuheit  —  ich 
spreche  hier  natürllcll  nur  von  dem  Ver- 
kehrswesen —  liefert  sonach  don  Beweis 
dafür,  dass  wegen  der  eigenartigen  Ycr- 
haitiü8»e  der  Vericefars  •  Unteraebmimgen 
nnd  wcf^rn  des  INfnngels  an  direktem  go- 
scliät'tJicbeti  Interesse  des  einzelnen  Be- 


die  Sache  ansiebt  und  die  Möglichkeit  eines 
dauernden,  grösseren  Verkehrs  in  Betracht 
zieht,  dfu'h  erkcrintm  I."isst.  dass  das  Sv-item 
derÖtutVnbahn  fürdaucrnde  Anlagen  und  für 
wirklieh  grdsiere  BetriebBlelstongendaiieni« 
der  Art  schwerlich  eine  Ztikunft  hftben 
wird.  Es  kommt  inl'aris  der  grosse  Nachtheil 


triebBUntemehmers  an  solchen  Weltmlrkten  \  hintn,  dass  bei  dem  Bau  dieser  Stufenbahn 


wirksame  Ans^stclhmf^en  und  eine  wirklich 
w^hTOlle  UebcTsicht  über  das  Verkehrs- 
wesen mir  verftnstaltet werden  können  dureh 
das  Eingreifen   ciiier  <  nr^pn  cht  iidcn  Or-  , 
ganisation,  wie  wir  sie  liier  in  unserem  ! 
Verein  haben.  Wenn  diejenigen  Kollegen,  | 
die  jetzt  nach  Paris  gehen,  um  an  den 
Verbandlungen  dos  Internationalen  Slrasson- 
bahn  -  Vereins    theilznnehmen  ,  zurflck- 
kommen,    so  werden  Sie  mir  zweifellos 
darin  beistimmen,   dass  wir,   sobaKl  die 
Frage     der     Veranstaltung     einer  Au.s 
Stellang    an  die    deutschen  Kleinbahn-  | 
Unteniehmungen  herantreten  sollt«',  ein-  i 
stimmig  die  Autwort   ertbeilen  werden, 
dass  wir  diese  Aufgabe  nur  dann  erfolg-  I 
reich  lös<'n  können,  wenn  nns-  r  Verein  sich  ' 
kräftig  genug  fühlt,  die  Vorbereitung  der 
Ausstellung  seinerseits  in  die  Hand  zn  ; 
nehmen.  Die  eitT/clnr-Ti  Anssmllrr  ;iu>  <luii 
Kreiüen  der  Bahnverwaltuugeu  haben  nur 
wenig  gesehäftliches  Interesse,  Neuerungen 
Vi irzufüiir'  ii,   zuiii.d  ja   eine  solche  Vor- 
filhrune  immer  mit  erheblichen  Kosten 
verbunden  ist,  welche  dem  etwaigen  Vor^  \ 
theil  der  einzelnen  Verwaltungen  nicht  ent- 
sprechen. Ein  solches  Vorgehen  kann  also 
nur  auf  dem  Wege  der  Organisation  im  ' 
Grossen    geschehen.     I'nd    wenn  uns<'r 
Verein  genügende  Geldmittel  gehabt  hiltte,  ' 
wünleu  wir.  wenn  wir  in  Paris  auf'^etretcn 
waren,  ganz  gewiss  einen  grossen  Eirfolg 
erzielt  hal)eis,   wi«    ju   überhaupt  unsere 
ganze  deutsche  Industrie  so  erfolgreich  in 
Paris  aufgetreten  ist  Wenn  ich  nun  in  ' 
ganz  kurzen  Zügen  auf  die  Einzelheiten  der 
Autistelluiig  eingebe,  so  wOeltte  ich  zuniichst 
hervorbebeUt  dass  der  Veikebr  innerhalb  ' 
der  Aussti'llung  vermittelt  wird  dureh  die 
sogeiianiite  Stufenbahn  und  sudann  durch 
eineArtron  elektrischer  Hochbahn,  und 
z\vai-  Ii;i1p.  H  licifh;  BahiK'ii  •  iil^ri  f^engesetzte 
F<ihrtricbtungen,   su   dass  man  mit  der  ^ 
elektrischen  Bahn  direkt  zu  der  Stelle 
zurückfahren  kann,  von  der  man  mit  der 
Stuf  CD  bahn  ausgeganguu  ist. 

lieber  die  Smienbahn  Ist  ja  schon 
viel  geredet  und  gesehriel>en  worden,  und 
man  hat  sie  jetzt  in  l'aris  in  mehrfacher 
technischer  Bezichnng  in  nencr  Form  vor- 
gefahrt, die  aber,  wenn  man  Tornribcilsfrei 


nur  Knn?rniktcHrc  mitgewirkt  haben.  Be 
triebstechnikcr,  welche  die  VerkehrsverhiUt- 
nfsse  einer  so  grossen  Ausstellung  besser 
benitlitilcn   künin'n.   «ind   dabei  offenbar 
nicht  gefragt  worden.  Und  auf  diese  Weise 
ist  denn  eine  ganz  verkf^brte  linienfttbmng 
der  beiden  Bahnen  h'  iau>>,'-ekonnn«'n.  die 
nur  einen  sehr  kleinen  Theil  des  Ansstel- 
Inngsgcbietes  auf  dem  Harsfelde  bestreicht 
Der  Grundriss  der  Bahnlinien  bildet  unge- 
Hihr  ein  Trapez,  dessen  längere  Grundlinie 
längs  des    Seine  -  Ufers  verlÄufl.  Dieses 
Trapez  Ist  hineingeschftben  zwi-i  li.  n  das 
Marsfeld  uml  d:>'  K-pLinade  des  Invalide«». 
So  ist  die  Linienfühiiing  der  eigentlichen 
Verkehrsmittel  in  der  Ausstellung  beschaf- 
fen        w.Tden  nl'^o  nur  die  Ränder  der 
Ausstellung  berührt,  während  für  diegrussen 
Querwege,  die  auf  einer  sehr  betrflchfliehen 
Fiäriie  znrückznlep'n  sind,  gar  keine  Ver- 
kehrsmittel bestehen.    Man  ist  also  zum 
grCssten  Theil  auf  seine  guten  PQsse  an- 
gewit-rii,  w.  nii  man  nicht  auf  einem  Ilnll 
stuhl  Platz  nehmen  will,  welcher  doch  nicht 
als  Verkehrsmittel  in  unserem  Sinne  gelten 
kann.  .ledentjdls  steht  fest,  dass  die  Erbauer 
der  beiden  Bahnen  im  Ausstcllungsgebiet 
nicht  Verkehrstechniker  sind,  sonst  würden 
sie  cineander<<  Tra(,e  gewählt  haben,  welche 
es  dem  gros.scn  Publikum  ermöglicht  hätte, 
die  verschiedenen  Punkte  der  Ausstellung 
rasch  zu  erreichen.  Bei  der  gegenwärtigen 
.\nlage  alu  r  lie<rT  cif^cntlieh  nur  ein  ge- 
ringer Vortheii  tur  das  grosse  Publikum  in 
der  Benutzung  der  Torhandenen  Bahnen, 
weil  man  immer  erst  an  die  Ränder  des 
Ausbtcllungsteldes  gehen    uiuss,   um  ein 
Verkehrsmittel  zu  erreichen.  Die  Ameri- 
kaner >|ir'  t  hen  sich  sogar  dahin  aus,  dass 
die  Verkehrsmittel  auf  iler  Ausstellung  in 
Paris  derartig  besehairen  sein,  dass  man 
ci-st  einen  Fülurr  ■  iii:,ifriren  müsse,  i:m  rin 
Verkehi-smittel  zu  Huden.  Bei  der  Gewohn- 
heit der  Amerikaner,  aberall  in  be«inem8ter 
Weise  befördert  zu  werden,  ist  «-in  »o  ver- 

I  nichtendes  Urtheil  allerdings  erklärlich. 
In  Folge  der  veticehrten  LinIcnfQhrung 
macht  hrK-hstcns  der  vierte  Theil  der  ge- 
sainiuieii  Aus.siellungs-Besucher  von  einem 

I  der  beiden  Verkehrsmittel  Gebrauch.  Ans 
dieser  ZilTer  kOnnen  Sie  das  Uissvcrbflltniss 
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entnebmen,  wel4she»  swiHciien  di  r  Zahi  dt  r 
Ausstellungs -Besucher  und  der  Zaiil  der 
Fahrgäste  in  den  Ausstelluugsbabuen  be- 
steht Wenn  nuin  damit  di«  AnsBteUting 
von  Chicago  1893  vergleicht,  ^v^^r  es  da 
mal»  i>elbätvei-i»täudlich,  das»  jeder  l^csucher 
der  Aueetellttiig  jedesmal,  wenn  or  in  die 
Aus3t»  Ilnnfr  kam.  das  eine  oder  <ias  andere 
der  vorhandenen  Verliebramittel  benutzte; 
er  war  darauf  angewiesen,  und  er  freute 
sich,  wenn  er  dii-  l'alirp<I>'),'oi)1ieitt-ii  hi- 
nutzen  konntet  denn  er  sparte  damit  Zeit 
für  die  Besichtlgnng  der  eigentlichen  Ans- 
»{i  lliiii;:^.  In  Pari>  bt  es  umgeliehrt.  hier 
haben  Sie  nur  ein  Viertel  der  AuastelioBgs- 
Bcsncher,  und  zwar  beruht  diese  Ziffer  auf 
Angaben  der  die  beiden  Bahnen  betreibenden 
GeseUischat't.  Jedenfalls  ist  also  diese  An- 
gabe nicht  zu  niedrig  gegrilten.  Diese  Zahl 
ist  jaaoaaeirQrdentllch  gering,  und  als  Folge 
derselben  ergieht  ffi  h,  dass  die  Betriebs- 
gebellschatt  tinauxi'  11  zicmlicli  schwach 
Steht  und  garnicht  in  der  Lage  sein  wird, 
das  Anlae:ek.'ipil  il  iin  Ii  ni-rjidiirnng  der 
Ausätcllung  auch  nur  zu  einem  kIcineuTheil 
zurflckzuzahien.  Der  Kurs  der  Aktien  war 
nach  fi'-r  letzten  Generalversammlung  nur 
44,  w<.>raus  her\'urgeht,  dass  die  liewerthung 
dieser  Verkehrsnntemehmaug  nur  eine  selir 
miit^sige  i.st. 

Die  Konstruktion  der  Stufeuijahn  ist 
«fne  ▼erhitttnissmfissig  sehr  einfache,  wenn 
man  auch  andcri  Iis  sagen  niuss,  »lass 
bei  dauerndem  Betrieb  und  bei  verschie- 
denen Witterungsverhaltnissen  sowie  bei 
Bt'U'ker  Belastung  der  Stnfenbahn  doch  wohl 
die  Pariser  Montage  bei  weitem  nicltt  ge- 
nügen würde.  Für  die  verhaimissmÄssIg 
kurze  Zeit  der  Ausstellung  und  die  sehr 
niä.ssige  Benutzung  der  Bahn  genügt  aller- 
dings der  gegenwürtige  Zustand,  «I.  h.  der 
Aufhau  auf  hOlzemen  Joehen.  Aber  für 
andere  Verhältnisse  inUsste  di«  K  >  üi.siruktion 
erheblich  verändert  und  verstürkl  >\  erden. 
Die  beiden  Stuten  der  Bahn  bewegen  sieh 
mit  4  und  8  km  in  der  Smiirt<\  und  die 
Bewegung  erfolgt  iu  der  Weise,  dass  der 
treibende  Motor  auf  seiner  Achse  swei 
ScheihcTi,  Friktionsseheiheii  von  ver- 

schiedenem Durchiuesäer,  trägt,  welche 
gegen  eine  unterhalb  der  aus  einzelnen 
\V.i^<  II  In  -;ri  ix  tidi-n  l'iattform  liegende 
Schiene  gepresst  sind,  äu  dass  durch  die 
verschiedenen  DurchoK^sser  der  beiden 
Friktimisseheiben  die  \  crsihiedeiie  Ge- 
schwindigkeit der  beiden  i'iattformen  er- 
rcieht  wird.  Man  hat  bezüglich  der  Platt- 
form Abweieliunp'ii  geniiM'ht  gif^enüher 
der  früheren  Konstruktion.  Jl>ic  vun  Berlin 


und  Chicago  her  bekannten  Konstruktionen 
waren  andere.  Man  Iiante  früher  die  ein- 
zelnen .Abschnitte  der  Plattform  als  einzelne 
Wagen  mit  je  zwei  Achsen,  und  man  hatte 
in  Foljift^  <lessen  ein  «ehr  grosses  Gewicht 
und  einen  sehr  starren  King  zu  bewegen, 
während  man  in  Paris  nach  grosseren  Vor- 
versuchen dahin  gekomm<'n  ist,  jedes  zweite 
Vehikel  als  eigentlichen  Wagen  zu  kon- 
Btralren  und  die  beiden  Wagen  durch  eine 
l'lattForni  zn  v<  rliiiKlcn.  wi'lche  keine  Achsen 
hat  und  lediglich  aul  diobcidonanstos6eiideu 
\Vag<>n  gestützt  ist,  so  dass  man  erheblich 
weniger  Achsen  und  Gewicht  und  damit 
weniger Keibungs Verlust  als  bei  der  früheren 
Konstruktion  hatlm  übrigen  bietet  dieStnfen« 
bahn  nach  keiner  Richtung  hin  etwas  Be- 
sonderes. Sie  wird  in  der  That  auch  von 
den  meisten  Fahrgasten  nur  als  ein  sport- 
artiges  Verkehrsmittel  angesehen,  welches 
man  {»■rleo;entIieh  heiiutzt,  weil  man  gerade 
iu  der  AuoatLlhmg  i.-l  und  von  der  Platt- 
form aus  (Iber  die  Ausstellung  wenigstens 
einen  thcilweisen  Ueberblick  gewinnt.  Aber 
die  Stuftiubahu  ist  weniger  ein  Verkehrs- 
mittel ala  eine  Vergnflgongabahn,  und  de»< 
halb  kann  man  verstehen.  d;i?s  die  Pariser 
Stadtbehürde  nachträglich  beschlossen  hat, 
von  der  Betriebsgeselleebaft  eine  Ln^tbar^ 
keitssteuer  zu  <  iIu  Im  n. 

Ueber  die  elektrische  Hochbahn,  welche 
entgegengesetzte  Fahrtrichtung  wie  die 
Slufenbahn  hat,  ist  vor  einem  Kreise  von 
Fachleuten  noch  weniger  zu  sagen.  Sie  ibt, 
wie  ich  sagen  möchte,  eine  Art  Gebirgs- 
bahn mit  verhältnissmUssig  starkem  und 
plötzlichem  (jrci^lwechscl.  Aber  die  ganze 
InstaUation  bl^et,  da  man  sehr  vorsichtig 
fahrt  und  bei  der  Art  der  Montage  auch 
fahren  muss,  so  wenig  Eigenthilinlicbes, 
dass  man  darüber  hinweg  gehen  icann.  Das 
iin\\/j'  Hi  irieli^nuiterial  ist  niu*  geliehen,  08 
ist  also  nicht  einmal  für  den  S5>e?:i«>llen  Aus- 
stellungszweek  hergestellt,  son<leni  nur  her- 
genommen, um  die  Sache  überhaupt  in  Be- 
trieb zu  bringen.  Die  Wap:.  n  sind  mit 
durchgeheudeu  Lautdruckbremsea  ver- 
sehen, und  zwar  wird  bei  den  einzelnen 
II  tlit  sielhiii  das  auf  der  Plattform  niiige- 
tührte  Luftreservoir  wieder  gelullt,  so  da»s 
die  FflUimg  bis  zu  einer  weiteren  Halte- 
stelli'  .iiisii'iclii.    Ks  It  sieh  alsi>  um 

dasselbe  System,  welches  mau  vor  längeren 
Jahren  schun  in  Brüssel  hatte  und  welche« 
keineswejjs  als  neu  gelti'u  kann.  Kurzum, 
die  beiden  Ausstellungsbahnen  bieten,  wenn 
man  die  IVOheren  Konstruktionen  kennt, 
keine  sehr  bemerkenswerthen  Neui  rungen. 
Nach  der  allgemeinen  ijoitik,  die  man  in 
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FachbUlUern  findet,  ibt  der  Beweis  geliefert, 
d«88  das  System  der  Stnfenltahn,  so  Inter- 
essant es  an  sich  anrh  i>t  und  syinpa- 
tbiscli  eb  namentJici)  uns  Deutschen  erecbei- 
nen  nrase,  weil  der  Gedanke  der  efipentlfcfaen 
Bturi'iihalii»  von  cU'u  licui^rlien  Gebrüder 
Kettig  aasgcgangea  ist,  duch  nicht  als  ein 
Yerkehramittel  gelten  kann,  welches  mit 
den  ini'ii'  i  nen  Verkehrsmitteln  im  Allge- 
meineu  auch  uar  einigermaBsen  konkurriren 
konnte.  Es  kann  aUenfalla  für  Aiustellungs- 
zwecke  und  für  die  Beförderung  Ober 
Brücken  in  Betracht  kommen,  aber  nur  in 
kleinem  Massstabe  ond  nicht  auf  längeren 
Strecken,  insbesondere  auch  nicht  in  solchen 
Füllen,  in  denen  es  auf  '  ine  rafii  !tf  Beför- 
derung ankommt.  Es  hat  .sicli  uitiiilkh  lier- 
anKgcst<'llt,  und  man  kann  diese  Thatsaclx 
auch  in  Paris  beobachten,  «lass  «-s  nicht 
müglich  ist,  einen  grösseren  Gescbwindig- 
keiis-ünterBcbled  als  4km/8tnnde  zwlseben 
den  einzelin  n  Plnfff  irnicti  w/llilen.  Wi-nn 
man  alsoaut  rikni/Stunde  kommen  wuUte,  »o 
mitest«  man  »chon  drei  Plattformen  haben; 
das  (icwictiT  dfs  ;X'(iiz«  n  Wn^ri-nzn^'r^  Avurde 
dadurch  aber  so  kolossal  gesteigert  werde», 
das«  8<'lb8t  die  Vortheile  des  kontinoir- 
lichen  B«*triebs,  die  ja  immer  iinvi  rkenn- 
bar  sind,  zurückgedrängt  werden  nUrden. 
Jedenfalls  wfirde  ein  Betrieb,  welcher  eine 
gn'issere  (Jcschwindigkelt  erreichen  will, 
viel  angünstigere  Keatütate  ergeben,  als  die 
fetzt  voriiegende  Eonstroktion.  An  sich 
sind  die  Ergebnisse  des  Betriebs  nicht 
gerade  ungilnstig  zti  nennen;  denn  die 
Ausgaben  der  Stufenbahn  betragen  etwa 
nnr  ein  Viertel  der  Einnahmen.  Aber  ui«n 
mnss  dabei  berilok-irliti(:L'ii,  <ias>  der  sehr 
hohe  Tarif  von  40  i'iennif?  lür  jede  ein- 
zelne Fahrt  besteht  und  dass,  wenn  die 
Aüfistellung  stJirk  besucht  ist,  zu  gewissen 
Zeiten  sehr  hohe  Einnahmen  bei  ziemlich 
gleichbleibenden  Ausgaben  erzielt  werden. 
Aber  der  Tebei-schuss  des  Betriebs  ist 
truUüdem  nicht  derartig,  dass  man  an  die 
▼olle  Znrttekzahinng  des  Anlagokapitals 
denken  könnte.  T'tuI  <li.'>i  s  Atil.i;,^'  k;<jiii:ü 
ist  ausiüerurdcutlich  gruss!  Die  beiden  Aus- 
stollnngsbflhnen  haben  etwa  4000000  Fre. 
gekostet,  uiiil  zw  ar  bei  einer  Hrtriebsliinge 
von  je  nur  3,&  km,  die  Aniagckosten  reprft- 
sentfren  also  einen  ansserordentlicli  grossen 
Betrag.  Und  selbst  wenn  nii«n  berikksichtifrt, 
dass  in  dem  Anhigelvapital  die  Kosten  der 
früher  angelegten  l'robotri  eke  der  Stufen 
bahn  enthalten  sind,  dnss  wiihrend  der 
Aussteihingsbiiulcn  <iie  Löhne  sehr  liocli 
waren  und  dass  alles  Material  relativ  theuer 
beschafft  werden  musste,  so  erscheinen 


trotzdem  die  Küsten  der  Anlage  so  ausser- 
ordeoiUcti  hoeh,  das»  di«  beiden  Ans- 

stellungsbahnen  mehr  als  zehnmal  so  stark 
wie  jetzt  frequentirt  werden  müssteu,  um 
die  thatsAchiicben  Anlagekosten  znrflek* 

zahleil  zu  köniii-ii. 

Ein  grosser  Fehler  der  Stufenbahn  liegt 
anch  darin,  dass  die  Plattform  der  Stnfen- 
bahn  nur  erreiclib.ii-  ist  durch  das  liistige 
Besteigen  hober  Treppen.  Es  liegt  hierin 
ja  ein  Hangel  aller  Hochbahnen,  dass  man 
nur  sehr  unbc<jucra  hinauf  kaim.  Und  das 
ist  bei  einer  Ausstellung,  wo  jeder  ohnehin 
schon  gro8se  Wege  ku  machen  hat  und 
durch  das  langsame  Gehen  schon  ermtldet 
ist,  um  so  unbef|uemer,  wenn  man  dann 
Tioch  5  bis  7  Meter  in  die  Höhe  steigen 
nius>.  um  eine  solche  Kuiidhilii  t  zu  Di.n'lien. 
Man  hfltle  für  Aufzüge  oder  ahnliehe  An- 
lagen sorgen  müssen!  Das  ist  nicht  ge- 
schehen, wenigstens  flnden  sich  nur  an  ein- 
zrhifTi  S^T'-Ili  ii  si  i^riirinnteTransport-Biinder, 
die  von  dem  Niveau  des  Ausstelliuigsplatzes 
auf  die  Höhe  der  Gallerlcn  führen,  von  wo 
man  d'inn.  d  i  dii'  f!.-il!rri<'  iler  .■\ii>'-t.'lliir!^s- 
hallen  in  gleicher  Höhe  liegt  mit  der  Stu- 
fenbahn, leicht  zur  Stufenbahn  gelangen 
kann.  Alior  diese  Tr.iiispnrt  Bitndcr  laufen 
nur  nach  einer  liichtung;  mau  kann  %war 
heraufTabren,  aber  man  mnss  dann  wieder 
heruntergehen.  Und  somit  sisid  ili.  Trans- 
port-Bänder kein  Vcrkehrsraitt«  !  fUr  Ma»se- 
bcf&rdenmg. 

AVeit  besser  für  den  vorlleg«>nden 
Zweck  erscheint  eine  eigenartige  ameri- 
kanische Erfindung,  welche  in  dem 
Minengebäude  des  Mni-sfeldes  vorgeführt 
wird.  Di<>se  Ki>n>trnktion,  eine  bewegliche 
Treppe  mit  in  die  ilifhe  steigenden  Stufen, 
ist  von  der  bekannt<>n  „Otis-Company'*  in 
Xew-York  ausgest<»llt,  die  Trr|.i>e  u  ird  elek- 
trisch angetrieben  und  ist  ihats.-ichlich  im 
Stande,  stflndlich  12—16000  und  noch  mehr 
Menschen  in  die  betrilchtliclie  Höhe  von 
7  m  hinavfzubefördern.  Diese  Treppe  ist 
eine  sehr  starke  Holztreppe,  deren  einzelne 
f^lnt'i  ii  (lurrh  St'!iarniei-r  init-MtiiUnlfT  ver- 
bunden sind  und  bei  welcher  die  Bewegung 
so  geschieht,  dass  man  anf  der  Treppe 
stehen  bleibt  und  oben  direkt  heransireten 
kann,  ohne  irgemlwic  einer  Bedienung  bei 
dem  Bystcm  zti  bedürfen  oder  einer  Be- 
triebsgefahr au.sgesetzt  ZU  sein.  Wenn  man 
auf  die  Treppe  gehcti  will,  tritt  man  unten 
zuerst  aut  die  flache  Stufe  un<l  diese  cnt- 
Aviekelt  sich  dann  nach  Art  der  gewöhnlichen 
Treppen.  Dieses  System  scheint  in  der 
That  für  Hochbahnen  un«l  für  ilhnliche  An- 
stalten berufen  za  sein,  die  wichtige  Frage 
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des  HeranfklehenR  nnd  der  HerabbefOr- 

dening  von  1'it>mii*-ii  iTfolf:::ri'ich  zu  ir-'^pn. 

leb  habe  mit  dem  Erfinder  luoge  ge- 
sprochi^n.  und  er  bat  mir  mit(^«>th«Ot.  das» 
dicsi  Tiri>p.  n  nach  nach  Art  eines  Kinges 
koaslruirt  werden  können,  so  dass  mau 
auf  einer  Seite  in  die  Höhe  nnd  auf  der 
andern  Seite  in  die  Tiefe  gelangen  kann. 
Dies  wflrde  tUr  liochgelegene  Bahnhöfe 
praktisch  erscheinen,  zamd  die  Betriebs- 
kraft  eine  vcrhältnissmässig  gi-ringe  ist. 
Diese»  System  gehört  zu  dem  Interessnn- 
teüteu,  was  ich  in  der  ganzen  V'erkehrs- 
ausstellnng  in  l'aris  gefunden  habe.  Diese 
Tn  ppc  ist  «n  rinfach  und  so  eigenartip, 
düna  sie  bchwcriich  auderü  als  vun  cin<>ui 
Amerikaner  konstrairt  werden  konnte. 
Xach  iiKMiier  ^Jr-immfr  kArnifni  die  Ilodi- 
bahuen  niclitis  besst-res  thun,  als  mit  diesem 
einfachen  Apparat  einenVersneh  va  macben. 
Es  ist  ki'ine  besondere  Br-dirnmifr  nöthig 
und  keine  Gefahr  mit  dcnt  ISeirii-ljc  ver- 
banden; denn  wenn  die  Treppe  siUlsteht, 
djinn  wird  oline  Weitt-ree  die  Treppe  als 
gewöhnliche  Treppe  benatKt.  Die  beweg- 
liebe Treppe  erscheint  mir  gewissonnassen 
als  (Irr  Aufzug  der  Zukunft,  der  keine  Be- 
dienung braucht  und  vollständig  gefahrlos 
ist,  er  brancht  auch  keinen  Schacht  wie  der 
g^'wfihnliche  Aufzug,  bei  welchem  der 
Sehacht  bei  Feuersbrilnstcn  so  gefährlich 
ist.  Icli  möchte  glauben,  dass  dieser  ein- 
fache Apparat  bei  den  Hochbahnen  nocli 
eine  hervorragende  Rolh-  spielen  wird. 
Soviel  über  die  Verkehrsmittel  des  Mai-i*- 
feldes! 

Ich  nmss,  un»  wenigstens  eiiiifreriiin'^-^fMi 
einen  Ueberbiiuk  zu  geben,  bemerken,  dass 
leider  der  grOsste  Theil  der  Verkehrsaus- 
stt'llung  nach  «lern  etwa  7  km  vom  Mars- 
felde entiemten  Terrain  in  Vinuennes  ver- 
logt worden  ist.  Das  ist  ein  grosser  Fehler, 
der  nicht  nur  eine  Trennung  der  Verkelirs- 
aai!.stelluug  mit  «>ich  bringt,  sondern  auch 
die  meisten  Ausst^rilungsbesncher  davon 
abhält,  <!;•  ■  itTf-niln  lu'  Verkehrsgruppe  an- 
zusehen. Wer  in  Taris  ist,  verliert  ohnehin 
sehr  viel  Zeit  bei  den  mangelhaften  Ver- 
kehrsverhftltnissen  innerhalb  der  Stadt. 
T,"n<l  <  iin:n  oder  zwei  Tage  auf  di<;  Be- 
siciiirgiiiig  der  Gnippen  in  Vincennes  zu  ver- 
wenden, dazu  hat  niru-  n  .it-r  Zeit,  und 
Mancher  weiss  auch  niclii.  das»  in  Vinccnnes 
Vieles  untergebracht  ist,  was  imh-U  des 
Sehens  wcrtli  ei*scheint.  I)i«'»er  FeUer  rächt 
sich  sehr  gewaltig  an  der  Ausstellung  und 
schadet  uicht  zum  weuig!>teii  den  Aus- 
steilem,  die  trotz  der  grossen  Geldauf- 
wcndnngen  sehen  rnttssen,  dass  ihre  Aus- 


Stellung  täglich  nur  von  etwa  4000  oder 

Snnntafrs  v<in  ftna  10  000  G.'tstoii  bcsiic-ht 
wird,  während  die  Ausstellung  auf  dem 
Marsfeld  an  Sonntagen  eine  Besueheneahl 
bis  zu  500000  aufweist.  Die  Trcnnun):  dn- 
1  Verkehrsgruppen  ist  sonach  ein  grundsätz- 
I  Heber  Fehler,  und  man  sollte  sie  deshalb 
bei  allen  spfitercn  AussteUnngen  unbedingt 
I  vermeiden. 

[       Was  nun  im  übrigen  an  Verkehrsmitteln 

I  aut  dem  Mai*sfeld  und  in  Vineennes  vor- 
handen ist,  brauche  ich  nur  nut  kurzen 
I  Worten  zu  berühren,  zumal  ich  mich  be- 
I  rufen  kann  auf  die  vortreH'lichen  Ht*richie 
di>    IIi  iT  Regierungsrath  Kiinintt  in  zwei 
iXuuuneni   unseres  Vcremsurgans  bereits 
veröffentiicht  hat.  Ich  will  nur  ganx  alige- 
mein bemerken,  dass  die  französische  Aus- 
stellung, die  natürlich  am  vulisLäudigstcu 
I  ist,  uns  nichts  weiter  bietet,  als  die  ver- 
schiedenen   System''    vdti  Str.issenbahn- 
.  Betriebsarten,  die  längst  bekannt  und  zum 
•  Theil  veraltet  sind,  trotxdem  aberheute  noch 
d.is  Vorkehrswesen  in  Frankrpic'Ii  re{;iereu. 
äie  tindeu  neben  dem  Fferdeumuibus  den 
!  Betrieb  der  Btrassenbahnwagen  mit  Dampf 
nach    den   verschiedenen  Systemen,  den 
]  Mekarski'sohen  Luftdruckbetrieb,  der  dem 
I  elektrischen  Betrieb  gegenüber  nicht  Stand 
halten  kann,  und  ver>ichiedene  andere  Be- 
triebe,  theihveise    mit  Luftsaugebremsen 
und  theilweise  mit  Luftdruckbremsen  ver- 
sehen.  Das  Alles  sind  Din;;^)',  die  t  iir  uns 
Medcr  nen  sind  noch  cigcnthUmlieli.  und 
die  uns  um  zei^^cn,  dass  man  in  Frankreich 
j  bezüglich  des  Verkehrswesens  sehr  erheb- 
lieh znrückgel)lie!)en  ist.    Was  die  ganze 
,  \  erkeürswelt  und  uns  am  meisten  intet- 
I  esslren  würde,  der  Betrieb  der  elektrischen 
Bahnen  in  seiner  Anwemlung   auf  A'oll 
j  bahnen,  das  fehlt  in  der  Ausstellung  fast 
;  vollständig.  Und  m.     was  noeh  schtiramer 
'  ist.  ilas  'st  der  MangT-!  ,'m  Jeji-lirlicr Tel'er- 
sichtlichKeit,  namentlich  auch  in  den  Kata- 
I  logen  und  bezttglich  der  Statistik.  Es  ist 
thatsilchlich  nicht  möglich,  und  zwar  an 
I  keinem  Ptmkt  der  Ausstellung,  tkber  die 
1  Verkehrsverhfiltnisse  der  einzelnen  Länder 
auch  nur  einigermasseu  zuverlässige  Daten 
zu  bekommen.   Man  ist  nicht  darüber  ia- 
;  loimU"l,  und  das  beweist  wiederum,  wie 
I  notbwendig    die   Organisation  innerluüb 
unseres  Faches  ist;  denn  ohne  eine  gründ- 
liche Anlage-  sowohl  als  auch  Betricbs- 
sutistik    sämmtlioher    Klebibahnen  und 
Strassenbahnen   eines   I.ando-i   ipt  es  ab 
I  solut  unmöglich,  ein  Gesammtbild  über 
das   Verkehrswesen   und    die  MOfUcb- 
keit   seiner  weitere»  Eotwlekelung  sa 


«ntwerfm.  Die  Sache  ist  viel  wlehttger, 

iils  I,airn  nml  -^rlhr^i  F.-u'liIinifi'  {rinTihcii. 
\V\*nu  wir  eine  gute  öuitietik  über  unser 
denteches  Kleinbatanwesen  fafttten.  eine 
ilun  li  S.u  li vi-rstAiidi^e  aurgeiiuiniiH  nf  und 
durch  Sachvcrst&ndige  bearbeitete  Statistik, 
flo  worden  nicht  so  viele  Bahnen  dem 
unausbleiblichen  Krach  entjjeffcnselicn, 
wie  es  heute  leider  der  Fall  ist.  Erst  an 
der  Hand  «iuer  vullstiindigren,  auslulir- 
liehen  Statistik  Alterer  Untomclininngcn 
{jewiniit  mfln  von  vurnlierein  bei  einem 
derartigen  Projekt  einen  Ui-bcrbljck  über 
die  Aussichten,  ilic  m^i^lichervveise  an  das 
Unternehmen  si(  Ii  knüpfen  kennen.  In 
dieser  Hinsicht  sind  grosse  Fohler  gcnincht 
worden.  Die  Konstrukteure  sind  nicht  die 
Kinzigen,  'lif^  di'n  AtissrMn<^  <r<'hrn ,  die 
Unupti'oUe  spielen  die  Verkeiiretcchniker, 
weidie  die  Anesiehten  eines  Unternehmens 
ernte?s*-n  nml  für  tWf  Anliip-'"  nnd  d<>n 
lietrieb  dieses  Untcrnehuiens  vcrwertlieu. 
Das  ist  doch  sehlinsslich  das  Massgebende, 
mul  dir  -.-  F;l!iii,'kcit  ^t«  innt  man  nur  durch 
eigne  verautwortiichcThütigkeitimStrassen- 
bahn-  und  Kleinbahnwesen  nnd  anderer- 
seits an  Hand  einer  gnlen  Statistik.  Ich 
möchte  Ihnen  empfehlen,  Sich  bei  dem 
12.  Punkt  unserer  Tagesordnung  einmflthig 
auf  den  Standpunkt  zu  stell«>n,  dass  wir 
ji'de  Statistik,  die  gewünscht  wird,  mit 
Freuden  übernehmen,-  wenn  wir  auch  In 
den  ersten  Jahren  viel  Arbeit  liabcn  werden. 
Ich  bin  überzeugt,  die  Gesninnuhi  it  unseres 
Fnclies  wird  uu»  danken  dafür,  und  wir 
werden  »päter  wahrscheinlich  viel  weniger 
schlecht  angeles:tf  n?td  unverständig  ange- 
legte UahncQ  haben,  ul«>  c»  bisher  bei  dem 
Mangel  einer  guten  Statistik  der  Fall  war. 
Ich  sage,  wenn  irgendwo,  nitr  der 
Mangel  der  statistiäubou  Nachweisungen 
in  der  Pariser  Ausstellung  hervor.  Kein 
t  inzi^'i'i;  I.rmd  hat  eine  solche  Statistik;  die 
licgierungcn  sind,  so  gerne  sie  gewollt 
haben  —  die  rassische  hat  einen  Anlauf 
genommen  —  gar  nicht  in  der  Lage,  eine 
Uebersicht  aber  die  Frivatbahnen  in  einem 
solchen  Umfang  zu  geben,  dass  der  Saeb* 
vorstfindige  mit  dieser  Statistik  etwas  an- 
fangen kann.  Das  isst  auch  nach  meiner 
Auffassung  der  Grund,  warum  das  Mi- 
nisterium der  .tr.'utlichen  Arbeiten  sich 
an  nn-'ercii  Vricin  wendet  und  unseren 
Verein  uulerstui/en  will,  weil  es  wold 
einsieht,  dass  keine  UegiemogsbehOrde 
das  Material  in  der  sachverslilndigen  Weise 
gewinnt,  wie  wir  das  thuit  können.  Wir 
sollttti  uns  freuen,  dass  es  anerkannt  wird, 
daas  wir  mehr  leisten,  indem  eine  solche 


Anforderung  an  uns  gesteilt  wird.  Das  ist 

iniTTii  rhin  ctno  Anerkcnnunfr,  die  wir  nach 
I  dem  mannigfachen  entgegengesetzten  Ver- 
I  halten  seit  Erlass  des  Kleinbahngesetzes 

nur  um  so  wnrincr  hi'^Tii>srn  k'^iineii. 
I       Wenn  ich  noch  kurz  rcfcrircu  darf  Uber 
I  die  einzelnen  AbtheOangen  der  Ausstellung, 
so  möchte   ich  sagen,  dass  der  Oberbau 
der  Straäsenbahnen  so  gut  wie  gar  nicht 
'  vertreten  ist.    Wir  haben  aus  keinem 
I  Lande,  auch  nicht  einmal  ans  Frankreich» 
einen  Ueberblick   über  die  Entstehungs- 
geschichte des  hcutigfu  Trambahngeleises 
und  über  die  Art  des  Unterbaues.  In  dieser 
Art  cxistirt  gar  nichts,  weder  Mi  irldli',  noch 
I  gute  Zeichnungen,  und  vor  allen  Dingen 
!  keine  Nachweise  Uber  die  Materialien,  die 
j  verwendet   worden   sind,    l^  züglich  de» 
^  Wagenbaues  kann  man  sagen,  dasa  gute 
Einzelleistangen  von  Frankreich  undnaroent- 
lich  auch  von  Oesterreich  vorhan<len  sind. 
Aber  m.  U.,  wa»  eiuigermassen  müdem  ist, 
w^ist  lediglich  anf  Nachahmungen  ameri- 
kuiiiscfirr  Originale  Iiin  tind  zwar  meist  auf 
I  ziemlich  mechanisclte  Kacbabmungen.  Die 
I  speziellen  Systeme,  die  wir  dort  finden  in 
I  Untergestellen  und  Wa|i«  Mk,i>teii.  ^ind  theil- 
j  weise  i)ei  Weitem  nicht  koukarreuicfältig  mit 
I  Demjenigen,  was  Unsere  modernen  Wagen- 
'  fabriken  leisten  können.  Die  Wagen,  welche 
'  z.  B.  hier  in  Wiesbaden  laufen,  finden  sie 
nicht  in  der  ganzen  Pariser  Ausstellung; 
j  diese  haltbare  Konstruktion  sucht  man  In 
Paris  vergelii  iis    Und  wenn  Sie  die  ganzen 
Gruppen    durciigehen    und    sehen,  für 
t  welche  Gegenden  die  Bahnen  bestimmt 
«ind  so  sehen  Sie,  es  i«;t  immer  eine  und 
dieselbe  Bauart.  Die  Franzosen  sind  nicht 
I  weiter  gekommen  anf  diesem  Gebiet;  sie 
haben  im   »lesffn  F'all  das  von  Amerika 
,  Gekommene  in  den  gleichen  Dimensionen 
hergestellt,  sie  haben  es  nachgebildet,  aber 
sie  haben  es  ni^  lit  <liu  cli^''i'bilfl<  t,  nicht  ver- 
vollkommnet, weder  in  rein  techuiächem, 
,  noch  in  konstruktivem  Sinne.  Bezflgltch 
der  Geschichte  der  Wagenkonstruktion  fehlt 
es  an  Jedem  Material  in  der  Aussteliong; 
I  es  ist  kein  Nachweis  gegeben,  wie  die 
'  Konstruktion  sich  entwickelt  hat:  und  das 
hiltte  doch  geschehen  müssen  bei  einer 
.  .Jahrhundert-Ausstellung;  denn  nur  aus  der 
;  Geschichte  kann  man  schliesslich  den  Gang 
der  V>•rllä!Illls^ie  beurtheil»-n   und  auf  die 
küut'ugeEutwickelung  der  Dinge  schliesseu. 
i       Was  die  Oberleitung  für  den  elektrischen 
Ih'trieh  nngcht.       i<t      d.nmit  in  der  Aus- 
stellung ebenso  schlecht  bestellt.  Wir  haben 
hier  nur  verelncelte  Mnst«'  von  Masten; 
die  Einselkonstmktionen  der  Oberleitung 
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eieln« 


und  der  Schutzvorrichtangcn  sind  <  Ix  nfall^ 
nur  sehr  scbwach  venreten.  Soduuu  im 
nur  wenig  Material  vorhanden  in  Bezugs 

aaf  dfeSyetemedf^rSehienen-KUoklcitungen, 
man  muss  sii'  erst  suchen,  um  überbanpt 
etwas  zu  sehen.  Dann  über  die  Entwick- 
Imi;^  der  Bremssysteme,  die  Wirksamkeit 
der  bezii^liclion  Vorschriften,  die  über  die 
Handhabung  des  Betriebs  bestehen,  exislirt 
kein  Nachweis.  Es  ist  Alles  dnreholnander, 
und  OS  ist  «nmnnflicli  oder  wenip^stetis  mit 
(fi-ü8seu  Schwi<-rigkeiteii  verbunden,  sich 
Mftt^al  SU  sammeln.  So  liebenswttrdigf 
dii>  Französi  n  auch  sind,  sie  «rlhst  ahor 
haben  das  bctr«'ifende  Material  nicht,  und 
da  ist  es  selbstverständlich  Tcrf^eblicb,  bei 
ihnen  anzufragen. 

Im  grottsou  Ganzen  kann  man  sagen, 
dass  das  Kleinbahnwesen  auf  der  Pariser 
Ausstellung  in  einer  ganz  ungt'nügenden 
Weise  vertreten  ist,  und  dass,  wie  ich 
Ihnen  vorhin  schon  auseinander  gesetzt 
habe,  daran  der  Mangel  einer  gut<-n  Or- 
ganisation iu  den  verschiedenen  Landern 
wesentlich  die  Schuld  trägt.  Deshalb,  meine 
ieh,  lit'gt  für  uns  in  dem  Ergebniss  «ler 
Pari-rr  A:i>vtr'llung  nur  noeii  ein  weiterer 
Grund,  in  unserer  Organisati'in  uns  ft-st  zu- 
sammen ZU  scldies^sen  und  gemeinsam  zu 
nrhritr-n.  damit,  wr-nn  künftitr  eiiiinal  wieder 
die  Frage  an  uns  herantritt,  ob  sich  das 
deutsche  Btrassenbahn-  und  Kleinbahn- 
wesen an  einer  rrrnsscn  Ansstcllung  be- 
theiiigen  soll,  wir  gerüstet  sind  und  nur 
unseren  Verein  sn  bitten  haben,  damit  der> 
selbe  alsdann  niit  seinen  Arlirifi-n  nur! 
Konstruktionen,  die  er  aus  der  Gesammt- 
heit  seiner  Mitglieder  schöpft,  hervortritt. 
Dann,  m.  II.,  bin  ich  si(  lH«r.  da-swii  .  uenn 
wir  iu  geschlossener  Einigkeit  auf  diesem 
Wege  gemeinsamer  Arbeit  vorgehen,  auf 
jeder  Ausstellung  allf  andi-rn  Län<ier  der 
Welt  übcrtreflen  werden,  wie  ja  unsere 
übrige  deutsche  Industrie  den  Wettbewerb 
SM  vicit  r  and<  rer  Lilnder  in  der  Pariser 
Ansst.  llnng  siegreich  bestanden  hat."  (Leb- 
hafter Ib'ifidl.) 

Vorsitzender:  „Durch  Ihren  Beifall 
haben  8ie  bereits  zu  erkeiitien  gegeben, 
dat».-«  die  Versammlung  dem  Herrn  Dr. 
Kottmann  für  seinen  interessanten  Vortrag 
ihren  Dank  zollt.'" 

Herr  Kegierungs-  untl  Baurath  Kim- 
rott-FVankfUrt  a/1kf«ln: 

„Ich  will  nicht  zurSache  sellter  si)rcchcn, 
da  aber  der  Herr  Vorredner  geschildert 
hat,  weiche  erheblichen  Mängel  die  Verkehrs- 
Aussiollung  in   Paris   erkennen  la-^st. 
möchte  ichdochauch  auf  einige  Gruppen  hin- 


wi  iseii,  \sflche  niaiiclies  Sehenswenhc  ent- 
halten. Ich  möchte  Sic  u.  A.  auf  ein  inter- 
essantes Panorama  auftnericsam  maeben 
und  Ihnen  vorschlagen,  in  demselben  eine 
Keis«;  von  Moskau  nach  Peking  zu  machen. 
In  der  Nahe  des  Pavillons  der  russischen 
Kolonien  ist  v<m  einer  Schlafwagen-(Je-'  11 
Schaft  ein  Luxuszug  ausgestellt,  bestehend 
aus  einem  StUonwageu,  zw<'i  Kestaurations- 
wagen  und  einem  Schlafwagen,  Ich  em- 
pfehle Ihnen  nun,  in  diesen  Zug  hineinzu- 
gehen und  dort  zu  frühstücken  oder  ein 
Mittagessen  einsiinebinen.  Während  dieser 
\frihlzeit  nun  fahren  Sic  von  Moskau  nach 
Peking.  Sie  steigen  ein,  bezahlen  Ihre  7 
oder  8  Frs.,  nnd  im  Restaurationswagen 
wird  Ihnen  oin  clcfrantnnd  ^ul  zufrci-icht*'!-"! 
Diner  servirt.  Sie  trinken  Ihren  Wein  diuu, 
und  beim  zweiten  Gang  werden  Sie  den 
Eindruck  haben,  als  ob  der  Znp:  Piidi  be- 
wegte. Das  Tauoräma,  das  sich  Ihnen  jetzt 
bietet,  istfolgendennassen  durch  dreibew  eg- 
liche Koulissen  hergestellt.  Die  erste  Küulis!«c 
stellt  die  Kilometersteine  dar,  die  Tele- 
graplienstangen,dieBarrlercn;dieseKotilfs8e 
bewegt  sich  am  schncUmen.  Dann  kommt 
die  zweite,  sie  zeigt  den  Bauinschlag  ujid 
hier  und  da  ein  Würtcrhäusehen.  Diese 
zweite  Koulisse  geht  etwas  langsamer  nud 
befindet  sich  in  etwas  grosserer  Entfi  rntm^ 
vom  Ztige.  Die  dritti-  Koulisse,  der  eigent- 
liche Hintergrund,  bewegt  sieb  am  lang- 
sainsrcn.  auf  ihr  sind  nach  Art  eines  ge- 
wöhnliehen Panoramas  die  Landschaiten 
aufgemalt.  Der  Eändmek  des  Panoramas 
i-t  nin  pmz  eigenartiger,  ein  ilhernisrhr n 
der,  weil  zugleich  draussen  das  Geräusch 
des  bewegten  Zuges  tänsehend  ähnlich 
nachgemacht  wird.  Wälireiid  der  F.ila' 
nun  kommen  die  Kellner  des  Speisewagens, 
um  die  Mahlzeit  avf^utmgen.  Dann  raft 
(i<  1  S<  liafTnci-:  „Station  Peking*",  und  der 
Zug  oteht  still.  Bei  einiger  Phantasie  kann 
man  in  der  Tbat  glaaben.  dass  der  Zng  die 
beschriebene  Fahrt  gemacht  habe. 

Ich  will  zugleich  auch  auf  die  Ausstat- 
tung der  Wagen  des  Luxuszuges  aufmerk- 
sam machen.  Man  stellt  sich  kaum  den 
1  n\ns  Vor,  welcher  in  dii's«-n  vi«>r  Wagen 
aulgeiWluft  ist.  Unsere  Luxuswagen  in 
DcntacblMid  stehen  in  dieser  Beziebong 
noch  weit  zurück." 

Vorsitzender:  „Vielleicht  hind  Sie  so 
gfltig,  uns  einige  weitere  Notizen  fSr  das 
Vereinsorgan  zu  geben 

Wünscht  noch  Jemand  dju>  Wort? 

Ich  glaube,  wir  sind  verpflichtet,  dem 
Herrn R'-^-nrnuipr-ratli  l'tniri 'tt  vcTliindlicticn 
Dank  zu  sagen,  auch  dafür,  dass  er  uns 
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noch  weiter  Notizen  g^eben  will.  Zum 

Zt'iclieii.  <la^s  tUc  Hi  rn-n  mir  zustiimin'ii, 
bitte  ich  Öie,  sich  von  den  Siizt  n  zu  er- 
heben. (Geschieht.)  Df»  mag  auch,  wnnn 
wir  imcli  «  iiiigr  SclsUiulrn  slt  heii  bleiben, 
liurru  Dr.  Koilniann  gelten;  wir  ((Onnen  i  kOuncn  nach  den 
damit  gleichzeiti;?  den  Dank  an  Herrn  tmsercB  VereinsiorK. 
Dr.  Külimann  ausdnu  ken. 

Wir  gehen  weiter  in  unsei'er  Tages- 
orduunj,'. 

Ich  i  rtheiic  <ieni  Herrn  Beglerangsrath 
Eger  das  Wort  für  seine 


Bcaierkeiiieea  Uber  das  KrgteoBga- 

Teifkliren  ond  Uber  dir  Reütenc^rung  der 
Stra!«»eBbpiiHt7,iinx!<vt'rtrüjr«. 

i8.  So.  I.  .Iihrjrtne  1901,  S  3i  def  .Mitthciluinjen-.) 

Vorsitzender:  „Meine  sehr  geehrten 
Henvn!  Die  SehlnsKberaerkang  des  ge-  • 

ehrtfU  II<'rrii  IN  f. n  nt-  ri  vcranbis^t  niich, 
Sie  darauf  uufmerliöani  2Q  machen,  dass  ^ 
nicht  nnr  bei  einzelnen  Verwaltongcn  der-  | 
artige  Heelitsfragcn  zum  Austrag  kommen, 
sondern  dass  wir  auch  von  Vereinswegen  | 
solche  Fragen  einzelnen  Reehtsgelehrten 
Vdrffflejft  halten,  und  in  andern  Füllen  thcilen 
wir  .\ll«'s  llemi  Kegierunitrsratli  Eger,  soweit 
es  sciiispeziellesGebiet  betriflt,  mit.  Wir  sind  ^ 
dem  H.  rni  K«  f?ierang»railil':ger  zuinnigstem  , 
Dunk  vcrplliclitct,  und  d<-s|iHlb  wollen  wir, 
wenn  wir  uns  von  den  Sitzen  erheben,  nieht 
nnr  für  sein  heutiges  Referat,  .-ondern  für  < 
üi-'iw  überaus  liebenswürdigeMitar'i  't  iiher- 
huupt  danken.  K.-*  wäre  sehr  zu  wunsoiica, 
wenn  andere  Heehtslchrer  nn»  ihre  IIQIfe  ' 
in  (Ii  i-  gleielifii  AVcisc  angedeidcr  lli'^^^f-n. 
und  icli  bin  in  der  i^ge,  Herrn  l'rol«  ssor 
Dr.  Ililsie  namhaft  machen  tn  können,  der  .' 
seine  ]iit'"c  im-  ciii'nral!-  zn  rhcil  linr  n-crd«>n 
lassen,  der  bereit*  ui<  lirere  Guiaehletj  Übet  • 
nommen  hat,  der  Petitionen  beim  Reichstage  ' 
eiiipi-roieht     un<l    weitere    Fragen    eben-  ' 
talls  2ur  Anregung  gebracht  bat.  icli  bitte  ' 
die  ll»*rren,  sieh  von  Ihren  Sitzen  zu  er- 
heben.   ((  Jesehiebt.  I 

Wün.selit  einer  der  Herren  noch  Be- 
sprechung? meldet  sich  Niemand;  wir 
gehen  desliaJb  zum  nächsten  Punkt  Uber, 
leli  seblage  v<ir.  da  wir  soh<»n  molircre 
litiigere  lleferale  angchurl  haben,  eveut. 
.jetzt  die  ge6chllflliehen  l*nnkte  Tonvegzn- 
nehtncn." 

Uerr  Dr.  Kollmunn-Frankturt  a.Main; 
„Bei  dem  fQr  die  titterarische  Commission 
zu  I  r^t.ittenden  Keferate  hainlell  sic-h 
nur  um  wenig«;  Minuti^'U.  Iclt  kann  nur  mit- 
theilen,  dass  seit  der  leuten  Hauptversamm- 
lung der  neue  Vertrag  über  die  Ileraus' 


gabeunseresVereinsorgansinzwisehenabge- 

««•hl<isson  und  in  Wirksamkeit  getreten  ist. 
Wir  ÜKben  durcii  diesen  neuen  Vertrag 
eine  fanfjfthrige  sichere  Grundlage  fOr 
unser  Vereinsorgan  gewonnen,  und  Sie 
bisherigen  lie^ultaten 
i,an.^  ermessen,  Avie  gut 
und  zweckniÄssig  es  war,  das»  wir  uns  die 
Gemeinschaft  mit  der  Zeitsehrift  für  Klein- 
bahnen für  eine  längere  Reihe  von 
Jahren  gesichert  haben.  Wir  haben  in 
den  eisten  drei  Quartalen  des  Jahr- 
gangs 1900  in  den  bisher  erschienenen 
neun  Xammem  der  „MittheDungen"  einen 
riiif.ing  unseres  Vereinsorgans  von  320 
i'ÄM) Druekseiieu  erreicht.  Das  bedeutet 
also  eine  Zunahme  von  mehr  als  E0% 
gegi-niiber  dein  Vnrjfrhre  Ausser  dem 
Wurüaut  des  Trotokolls  der  fünften  liaapt- 
versammtong  unseres  Vereins  in  Elberfeld- 
lianiii'ii  und  rl<  n  Mirthrünntrcii  iiliei-  die 
laufenden  Vereins-Angelcgenheiten  wurden 
im  laufenden  Jahre  verOlfentlleht  48  (25) 
sell)Stständige  .Vulsätze  mit  zahreiehcnText- 
tiguren  und  6  (8)  Figurentafeln,  l\>rner  50 
(28)  Auszüge"  aus  Geschäftsberichten,  2  (2) 
au.-»führliche  Berichte  über  die  Versamra- 
Ittugen  der  Strassent)ahD  -  Betriebsleiter 
von  Rheinland-Westfalen,  31  (36)  kurze 
Mittlieilungen  über  amerikanische  Patente 
und  9  (9)  Tabellen  über  die  monatliehen 
Üetriebscrgebnissc  deutscher  Klciubahueu. 

6io  sehen  also,  m.  H.,  dass  der  nene 
Vertrag  mit  dfi-  ^'erlagshandlung  von  Julius 
Springer  unserem  Verein  bis  jetzt  erhebliche 
Vortheile  gebracht  hat  bezflglich  der  Aus- 
dehnung des  Vereinsorgans.  Es  ist  aber 
selbstverst&ndlicb,  dass  diese  grossere  Aus- 
dehnung nun  umsomehr  Ihrer  Aller  Mitar- 
beit erfordert,  die  wir  in  jedeiu  Jahr  von 
Ihnen  erbitten  mausten,  tiamit  so  erhebliche 
Fortschritte  erreicht  werden  konnten.  Es 
ist  eine  erfreulielie  Thatsache,  dass  die 
meisteti  der  <|enj  Verein  angehörenden 
Verwaltungen  erkennen,  ein  wie  grosser 
AVerth  in  der  litierarischen  Vertretung  un- 
seres Faches  gegenüber  der  Gesamntttir  it 
der  IJehürdeu  und  dem  grossen  Tublikum 
liegt,  und  ich  möchte  Sie  bitten,  dass  Sie 
un>  Ihre  Mithilfe  wr-'r-r  ^r\v"ll:r.'n  'i!'.'!  d-iss 
,  Sie  b*  souders  die  jüngeren  Mitglieder  Ihrer 
'  Verwaltungen  veranlassen,dera Vereinsorgan 
ihi  r- K i  ,"ifi.  /II  wiiliin  ri.  Was  die  litterari>elie 
Koiutuissiou  betrittt,  »o  wird  sie  nach  wie 
vor  in  strengster  t-nparteiliehkeit  die  Ein- 
gänge prüfen,  und,  m.      es  wird  für  die 

\ 

■i  Ui«  ointfekljuumertcn  Ziffern  bezielica  airh  auf  Jen 
gMdMO  Zaitnan  daa  Varjaluaa. 
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litterarlsche  Kommission  nur  eine  Rücksicht  ' 

j2:ob(  n,  nfliulich  <l;ts  ni-samuitintereMe  wi- 
sers  Vereines.  (Beifall.)''  , 

Vorsitzender:  „Ich  habe  noch  einige  ' 
MiUh'  ilTnifT'-ii      iiirtrlicji.  Di«'  letzten  Fest- 
Stellungen,  die  wir  gemacht  haben,  bestäti«  i 
gen,  dasB  ein  „Deutseher  Strassen-  und  ' 
Kleinbnhn-Verein'"  nicht  mehr  cxistirt  und 
daher  die  Zeitung  Deutsche  Öirasseu-  und 
Kieinbahn-Zettang-'  (bisher:  die  „Strassen' 
bahn")  sich  auch  nicht  als  Organ  des  vor- 
gonannton  Vereins  bezeichnen  kann.  [ 

Forraoll  ist  der  genannte  Verein  frei-  ' 
lieh  bisher  nicht  aufgellst,  aber  es  steht 
unbestrcitb,'ir  A^st,  dass  dei*selbe  seit  langem 
eingeschlafen  ist,  dass  also  jene  Zeitschrift 
einen  Titel  führt,  der  keinen  Werth  hat; 
Bte  ist  nicht  Organ  <  im  s  bestehen<li  n 
Vereins,  Bondcni  Organ  eines  eingeschla-  i 
fenen  Vereins,  und  wenn  der  Tltd  noch  ntebt  | 
gestrichen  ist  Fr>  lie^rT  rp  offenbar  daran, 
dass  die  Redaktion  darauf  fusst,  dass  ein  , 
offlsietler  AnflOsangebescbluss  des  entschla-  | 
frncn  Vcrf'in«;  nicht  vorliegt  Ich  muss  noch 
hinzufügen,  m.  U.,  dass  es  eine  Ptiicht  ist 
auf  unser  Organ  zu  abonniren,  weil  Sie 
sonst  leicht  die  Interessen  Ttiror  0«  seil- 
Schaft  vemachlässigcu.  Wir  sind  nicht  in 
der  Lage,  alle  Mittheilnngen  durch  Rund- 
schreiben Ihnen  bekannt  zu  geben,  die 
Interesse  für  ihre  Verwaltungen  haben:  die 
Rundschreiben  nehmen  einen  Umfang  au 
nnd  die  Druckkosten  eine  Hrthe,  die  in 
das  Ungeheuerliche  geht,  so  dass  unsere 
Geldmittel  erschöpft  werden.  Es  ist  in 
unserem  VereinsorgAn  Alles  veröffentlicht 
worden,  was  wir  vor  dir  O.'ff.  ntlichkeit 
bringen  kuiaiun,  uiul  es  ist  liir  Interesse 
und  Ihre  Pflicht  Ihren  Unternehmungen 
gegenüber,  das  Vereinsorgan  ?.n  halfi^n,  um 
sich  zu  vergegenwärtigen,  was  auf  diesem 
Gebiet  bereits  geschehen  ist.  Ich  sage  des- 
halb, Sie  verletzen  son'^t  Ihre  l'flieht  weil 
Derjenige,  der  z.  U.  einen  grossen  Pruzess 
führt,  der  hatte  vermieden  werden  kfinnen, 
Keine  l'tliphT  veni,nrh!;t>«ifrt.  An>  luix-rni 
Mittlieilungen  aber  können  Sic  ersehen, 
wie  einxelno  Prozesse  vertaufon  sind, 
namentlich  Haftpfliehtprozesse,  und  wie  Sie 
sich  besser  vertheidigen  aud  sich  uauöthige 
Kosten  ersparen  können. 

Wünscht  noch  Jemand  zu  diesem  Punkt 
der  Tagesordnung  das  Wort? 

Dann  danke  ich  der  Kommission  für 
die  -\rl>eit,  die  sie  im  letzten  Jalu  e  geleisiet 
hat.  Ich  bemerke,  dass  die  Konimissinn 
ntir  aus  «lern  Herrn  Dr.  Kollmann  besteht, 
da  dif  Weiden  nn<lern  Mitglieder  wie  der 
Kleinbahnverein  cingescbiaren  sind  (Heiter- 


keit), und  das«  der  Sekretftr  dea  Tereina 
nahezu  die  einsige  Hilfe  fOr  Herrn  Dr.  KoU- 

manu  ist. 

Wir  gehen  dann  zu  Punkt  11  unserer 

Tage s  r.  i-d  im n  g  ti  1 )  •  ■  r . 

Es  handelt  sich  um  eine  sehr  wichtige 
Angelegenheit,  m.H.,  die  Sie  auch  in  Ihrem 
Interesse  mit  grosser  Anfni-  rksanikeit  ver- 
folgen sollen.  Es  ist  die  Frage  angeregt 
—  und  zwar  durch  ein  Schreiben  des 
Herrn  Ministers  von  Thielen  vom  2.  .\pril 
dieses  Jahres—,  unsere  Statistik  zu  vervoll- 
kommnen nnd  hinüberznIeUen  zu  der 
Statistik,  wie  man  sie  bei  den  Vollbahnen 
führt.  Aus  den  bezüglichen  Verliandlungen 
gellt  hervor,  dnss  der  Herr  Minister,  falls 
einzelne  Verwaltungen  nicht  bereit  sind, 
die  gewünschten  ,\iig;iben  zn  machen,  den 
betreffenden  Verwaltungen  durch  die  Ke- 
giemng  die  Auflage  machen  wird,  uns 
das  Uaterial  su  einer  solchen  Statistik  su 
liefern. 

Diese  Statistik  soll  umfassen: 
1.  die  Zahl  der  beförderten  PersonMi; 
S.  das  Gewicht  der  beförderten  Oftter; 

3.  die  Oesanuntelnnabme  aus  dem  Per« 

souea- Verkehr; 

4.  die  Geiannntehinabroe  ans  dem  Gttter^ 
verkehr; 

5.  die  Gcsammtsumme  der  sonstigen  Ein- 
nalimoo; 

&  die  Oesammtausgabe; 

7.  den  Uebersobuss  und  dessoi  Verwen- 

dnng; 

8.  die  Zahl  der  geleisteten  Wagen  -  KUo- 
meiOT; 

9.  die  Zahl  der  ünRUle,  bei  denen  eine 
Person  getötet  oder  verletzt  worden 
ist  oder  eine  erhebliche  Bescbftdlgmig 

von  Fahrzeugen  stattgefunden  hat; 

10.  die  Zahl  der  Heiriebbstörungen  von 
längerer  als  24-ätandiger  Dauer. 

Die  erste  Anforderung,  die  Personen- 

/  ilil  zu  veröffentlichen,  haben  wir  ■-i  h  n 
seit  Jahren  erfüllt.  Ebenso  veröffentlichten 
wir,  wenn  auch  mangelhaft,  die  Zahl  der 
gefahrenen  Wag^  iikili >meter. 

Das  Gewicht  der  beförderten  Güter 
haben  wir  bisher  noch  nicht  verOfTentlicht, 
weil  unsere  Kleinhahnen  uns  die  Angabe 
nicht  gemacht  haben,  da  sie  nicht  einge- 
sehen haben,  dass  diese  Vcrüffentliehungen 
dringende  Nothwendigkeit  sind. 

Die  gesammte  Einnahme  aus  d-ni  P  r- 
Sdnen-Verkehr  haben  Avir  veröffentlicht,  die 
gesammt«'  F.innahine  ans  dem  Gfltmrerlcehr 
haben  wir  nicht  TerOffentUcht, 
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Die  Gesammtsumme  der  Honstig»-n  Ein- 
nahmen liah«'n  wir  ebt mall-  nidit  vi  röff«-nt' 
licht,  wi'il  vvir  sie  viclfat  li  lici  den  Ein- 
nahmen aus  dem  IVrs()n<'nvt;rkehr  gleich 
mitgenannt  haben. 

Dann  6.  die  GesammtansffHhf n.  Die 
Ausgabun  zu  verüä'eutücheu,  wird  die 
grOsste  Schwierigkeit  bereiten,  nnd  ich 
wlirdc  dem  Ilerni  Mini>itcr  anheimgeben, 
diesen  i:*uQkt  zunäctit»t  wegzulabs«u.  Denn 
die  BnchftthmDg  b«i  dt^n  einzelnen  Oeseil- 
sehaften  isi  keine  derartige,  dass  wir  in 
der  Lage  wären,  solcliii  MittheUuogen 
schnell  za  machen.  Bei  der  Eigenart  unserer 
Metrii'bo  sind  wir  nirlu  in  iler  Lage,  dies' 
schneller  zur  Au&fiibrung  zu  bringen,  weil 
wir  eine  andere  Bnchnihrung  haben,  nicht 
die  »ehematische  wie  bei  der  kamera- 
listischen  Buchhaltung.  Solange  wir  nicht 
ein  einheitliches  ßuchhaitnngsschema  haben 
und  unsere  iUu  iiführung  nicht  »o  einrichten, 
dflss  .i<'df  oiiizelne  Vcrwaltuiif:  ili<-  Aus- 
gaben kurz  nach  Ablauf  eine.s  .Moiiuis  bei- 
einander hat,  werden  wir  diese  Angaben 
nicht  verfiffentlichen  kennen.  Wir  werden 
also  den  Herrn  Minister  ersneheu,  seiner- 
s^ts  auf  diese  Angaben  Verzicht  zu  leisten, 
weil  ich  vprspliifulfnc  C (»Seilschaften  kenne, 
die  nicht  in  der  Lage  sind,  diese  Angaben 
prompt  zu  machen.  Das  trifft  alle  Gesell- 
schaften, die  ausserhalb  Deiitschlnnds  ihren 
Haupt«itz  haben.  Es  trifit  auch  diejenigen 
Gesetiachaften,  die  eine  Centnüverwaltung 
haben,  und  deren  Einzelbetriebe  nicht 
selbststündig  abrechnen. 

Den  Ueberacbttss  können  wir  ebenfalls 
nicht  angeben,  solange  wir  nicht  wissen, 
welche  Ausgaben  wir  haben.  Füllt  die 
Mittheiitmg  Über  die  Ausgaben  weg,  so 
kann  aneb  der  Ueberschuss  nicht  konstatvt 
werden. 

Die  Zahl  der  Unfüllo  anzugeben,  ist 
eine  Nothwendigkeit,  und  diese  Angabe 
wird,  wenn  wir  es  nicht  frc-i willig  thun, 
oluie  Weiteres  erzwiuigeu  werden.  Die  Be- 
hörden in  Deutschland  Teriangen  schon 
in  grosserer  7,;\h\  iVw  An/cipe  von  T'n 
fällen  bei  der  Urtspolizeibehörde.  Es  muss 
auch  neuerdings  nach  gleichlautenden 
V'erfdgnngen  aller  R<'gierungen  mitgetheilt 
werden,  welube  Unfälle  vurgekumiueu  sind. 
Da  hat  es  keinen  Sinn,  wenn  wir  sagen, 
wir  Wullen  keine  UnfallzirtVrn  verOlVeni- 
lichcu.  Es  konnte  sonst  geglaubt  %verden, 
daas  unsere  ITnffille  so  ungehenerlich  sind, 
dass  wir  uns  geniren  müssten,  sie  zn  ver- 
öffentlichen, und  das  ist  nach  unseren 
bisherigen  Erfahrungen  absolut  nicht  der 
Fall. 


Die  Zahl  der  Betriebsstörungen  anzu- 
geben, wird  sich  Niemand  wetgam.  Welche 
Hotriebsstörungen  vorkormiicn.  das  weiss 
im  Orte  jedes  Kiud,  also  warum  »oll  man 
es  nicht  der  OdFentltebkeit  übergeben? 

In  allen  diesen  eben  v^n  mir  berülirli  n 
Punkten  handelt  es  sich  um  Aufgaben,  die 
wir  machen  können,  ohne  tras  zu  schaden, 
und  <lie  wir  lunclicn  niiis->.'i),  um  uns  zu 
nützen.  Es  ist  nur  ein  sogenanntes  Träg- 
heitsmoment bei  uns  zu  überwinden. 
(Hr-iti'rk'  it.)  kleine  Herren.  ,i<'do  Arhrit  ist 
eine  Belastung  tUr  den,  di'^r  sie  machen  muss; 
es  giebt  Leute,  die  Denjenigen  aufsuchen 
wollen,  der  (ür  Arbeit  erfunden  hat,  und 
viele  von  ihnen  lassen  mit  einer  beharr- 
lichen —  Liebenswürdigkeit  unsere  Rund- 
schreiben unbeantwortet  Diese  Ver- 
waltungen werden  sehr  schmerzlich  berührt 
sein,  wenn  eine  gewisse  Summe  von  Mehr- 
antworten und  Mehrangaben  gewünscht 
wird.  Ucber  diese  theils  unvcrbesserlicticn 
Verwaltungen  oder  deren  Leiter  müssen 
wir  vorlänflg  hinwegsehen,  mehne  verehrten 
Herren ;  denn  es  kommt  nicht  nur  das  Ge- 
sawmtiuteresse  unseres  Vereins,  sondern 
tmsMF  e^^enes  Interesse  allein  zur  ausschlag- 
pehrnden  l^''Urtei!unp.  Wenn  wir  gute 
statistische  Angaben  haben,  so  ist  es  einem 
fleissigen,  gewissenhaften  Betriebsleiter 
weil  niclir  als  bisher  möglich,  «n  der  Hand 
der  „Mittheilungcn"  von  andcrsbcr  zu  be- 
urtheilen,  ob  er  ielne  Verwaltung  richtig 
führt.  Diejenigen  gottbegnadeten  Menschen, 
die  das  ohne  Weiteres  können,  die  von 
Natur  aus  diese  Kenntnisse  schon  mitge- 
bracht haben,  können  wir  ausser  Acht 
lassen.  (Heiterkeit.)  Aber  die  grosse  Mehr- 
zahl von  uns  wird  diesen  Anspruch  nicht 
erheben  wollen;  wir  haben  mit  grosser 
Müh<'  und  grossem  Fleiss  studfrt,  tim  das- 
jenige zu  ciTeichcn,  was  man  mit  Recht 
von  uns  verlangt. 

Nun  ist  die  zweite  Frage  l  inc  prak- 
tische: wie  weit  kOimen  wir  die  Sta- 
tistik praktisch  auBfübren,  wie  weit  über* 
li'uipt  nhnc  rtnrlerweitige  Hilfe?  Ich 
will  annehmen,  dass  der  Herr  Minister  in 
Prenssen  mit  dem  nOthlgen  Nachdruck,  der 
ihm  zur  Vi>r(üfriinfr  F-l.  ht.  dir-  AniWi.rfen 
erzwingt,  die  wir  nicht  erhalten  können. 
Ich  will  also  behaupten,  das  würden  wir 
bekommen  kiMUini  auf  irt^i ml  eine  Form; 
dann  ist  es  eine  andere  Frage  für  uns:  w^ie 
wpit  sind  wir  in  der  Lage,  mit  unseren 
Geldmitteln  eine  wirklich  werthvolle 
Statistik  zu  erzielen?  Wie  weit  werden 
wir  die  Bach«  erledigen  können?  Denn 
dass  ich  das  selbst  erledigen  kann,  daran 
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werden  Sie  wohl  nicht  glauben.  Wlrwei'den 

<l)i  Ililfskrit'  lu'ranziclu'n  müssen;  zu 
den  KoKton  d«:i-»(>l)icn  inUsseD  wir  von 
der  Staarsrofficrunp  eine  entsprechende 
]{<-iliilf(-  boansprufhen,  und  ich  u-^rdc 
die  Be8clioi<lenlifMt  SMWi  it  zurückilräUfTfii, 
duss  ich  doni  I1<-itu  Minister  diese  Kosten 
abfordern  wttrde.     l>*  iut    innerhalb  des 

1. 'nlimens  nns«r«T  hpiitif^iii  Kinnnliinen 
werden  wir  nicht  in  der  l^age  sein,  die 
neue  Aufgabe  «a  bcwftltigen,  zamal  nna 
K'icli  anfh-rc  "vicluip*'  Hf'^renstJiiuIc  znr  Er 
liuiigung  obliegen,  w  ie  Sie  nucldier  aus  der 
JahreMofBtellnng  ersehen  werden. 

Denn,  m  II.,  ■wir  hahm  r!,i  zwt  i  mT^s- 
liche  Faktoren  zu.  erledigen:  1.  den  niiss- 
Heblgen  Faktor  der  rermebrten  Arbeit  und 

2.  ilrii  niissli.  ^ifj'-n  Faktor  —  der  für  die 
Aufttlchtsräihe  eine  grusse  Kolie  spielt  — 
der  ▼ermetarten  Ansgaben.  Mehr  zn  be- 
zahlen, würden  wir  verplliehtet  sein,  und 
ich  gebe  desalb  davon  ans,  da«B  wir  vom 
Staate  efnen  Zusefanss  erhalten.  Nnn  j^eht 
aus  der  UuikIi raß;e  liervor,  das»  die  panzc 
Tendenz  der  AufgHbcn  uflenkundi;^  ein  klein 
wenig  oinseitijr,  lokal  aulget'assi  ist.  M.If., 
dem  Einen  (  dt  r  Andern  mag  das  Veröffent- 
lichen solclier  statistischen  Arbeiten  als 
überllUssigc  Arbeit  erscheinen.  Aber  die 
Ge«et7.prebun}?  fuHst  auf  solchen  Angaben, 
für  die  Gl tKfjebung  sind  sie  nothwendig'; 
die  Arbeiten  <le,r  Gesulzgebuiig,  die  gesetz- 
lichen Hasanahmea  werdtm  für  uns  ein  viel 
befriffliiT'Midi-res  Resultat  «  rfreben,  ein  viel 
günstigeres  Krgebuiöä  liefern,  wenn  wir 
selbst  in  der  Lage  waren,  dem  Staate  ein 
Material  zu  ÜIm  t»  (>isen,  auf  dem  er  seine 
Ocst-tzgcbung  aufbauen  kann.  Das  ist  ein 
grosser  Nutzen  far  uns.  Denn  es  Ist  Ja 
menscldich  erkijirlich,  d.iss.  wenn  wir  ein 
ungünstiges  Gesetz  vorlindeu,  wir  oft 
stundenlang  nachdenken,  wie  es  nn»  druckt 
Alter  ebenso  mensehlieh  erkliirlieh  ist  es 
dann,  wenn  wir  nn»  nnchber  günstigerer 
Gesetze  freuen. 

L  m  mich  kurz  znfnssen:  Ich  empfehle 
Ihnen,  nach  Möglichkeit  dem  Wunsciie  <les 
Herrn  Ministers  Reehnuiif;  zti  trafen;  denn 
mit  An^nahnie  der  I'unkte  6  und  7,  der 
Ausgaben  und  Uel»frscliüsse.  wird  das  \  er- 
laiigte  sehr  wohl  zu  besehatli  n  sein,  und 
ich  gebe  anhoim,  deni  Wunsch  des  Herrn 
Ministf-rs  nacliznh  ben  und  einen  Versuch 
zu  machen,  ob  ca  nivh  machou  lässt. 
NatOrtich  kdnnon  Sie  Ihre  Vem^'altung  nicht 
blosstclleii,  (la-is.  Wenn  Sie  die  Fraf^elioj^m 
bekouiiuen,  bic  bie  in  den  bekannten 
gnwsen  Paplcrkurb  wandern  lassen,  s<fn- 
dem  Ihre  Verwaltung«;»  mQssen  dann  auch 


I 


in  ihrer  grossen  Hehrheit  dem  Enstitnmon 

und  08  zur  Ausführung  brin;jri'n.  W<-nn 
wir  uns  erst  mit  75  %  der  Arbeit  unter- 
worfen haben,  so  wird  der  kleine  Rest  ver- 
anlasst werden,  «las  ebenfalls  zu  thun,  oder 
es  wird  der  Herr  Mini.sier  sie  veranlassen 
in  dem  Moment,  wo  der  Verein  als  solcher 
das  statJatische  Material  nieht  eriialten  kann. 

Ich  empfehle  Ihnen,  gencraliter  auf  den 
Gedanken  einzugeben.  Wenn  mir  schon 
das  Bedenken  ansgesproelien  wird,  ea 
würden  dann  einzelne  Verwaltungen  nns- 
sulieideu,  weil  sie  die  Arbeit  nicht  mehr 
machen  wollen,  so  bitte  ich  freundlichst 
zu  Ivdoiikon.  dnps  f\n^  eine  tinlojri=elie 
Scblussfolgerung  i»t.  Denn  wcuu  die  andern 
Verwaltungen  angehalten  werden,  uns,  dc^m 
Verein,  die  Mittln  iinnf^cn  zu  machen.  -  • 
werden  viele  Verwaltungen  die  Frage  über- 
legen und  sich  sagen:  wenn  Ich  die  Arbeit 
machen  muss,  will  ich  auch  den  Nutzen 
davon  gemessen  und  mich  dem  Verein  an- 
sehliessen.  Denn  der  Verein  wird  seine 
Schlussfolgcrungen  aus  den  Mittheilungen 
ziehen,  und  die  wird  er  seinen  Mitgliedern 
zur  Vcrfilgung  stellen.  Ich  glaube  nicht, 
dass  eine  Schüdignng  des  Vereins  dadnreh 
1)edingt  sein  kann. 

Ich  eröffne  jetzt  die  Debatte.  Das  Wort 
hat  Herr  Direktor  Wolflf." 

Herr  Eisenbahn-Din  ktor  Wolff  T>  irni 
Stadt:  „Mir  isieins  unklar  geblieben,  wa.saueh 
das  hauptaSchlichste  Bedenken  bilden  wird, 
njindicli  bezüglich  der  Statistik  der  Aus- 
gaben. Ich  glaube  nicht,  dass  das  su  gemeint 
sein  kann,  dass  auch  di«*  Ausgaben  monatlich 
zusanimeii^'-i  si.  llf  w.  rd.  n  -mHi  h:  ich  denke, 
doch  nur  jübriich.  (Zustimmung.)  Ja,  aber 
warum  sollten  wir  das  nicht  machen  kOnnen? 
I  >ie  Hinnahmen  Wi-rden  monatlieh  publiziert 
und  die  Aus;,'ab<'n  jiihiiichl  Der  Absctiluss 
kann  nur  jiibrlich  gemacht  werden,  nnd 
wir  geben  die  statistischen  Daten,  di.  -ich 
daraus  ergeben,  und  dies  ist  doeli  bei 
jeder  Verwalttmg  üblich  und  durchfflhrliar". 

!!■  ri  Pr.  K ollniann  Frankfurt  a.  M  : 
,. Meine  Herren,  ich  habe  damals  persönlicli  die 
Vi  rhandlungeii  im  .Ministerium  gclilhrf  und 
ich  kann  sagen,  dass  die  Ausgabeiiffem 
nur  jährlieh  mitgetheilt  werden  sollf  r.  An* 
der  sonstigen  munatliuheu  Statistik  soll 
dann  eine  endgflltige  Jabresstatistik  m- 
^aminengest'  tlr  wf  rden.  So  ist  die  Sache  ge 
meint.  Ich  bin  auch  der  Meinung,  dass  diese 
An  der  Statistik  sehr  gut  durchführbar  ist." 

Vorsitzender:  „Ich  m  k  !m  <1  irnuf  aui- 
merkäam,  dass  dem  Ministerium  auch  die 
Ausgaben  bekannt  sein  mflssen.  Jede  Ge- 
sellschaft ist  verpflichtet,  die  Ausgaben  be- 
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kannt  su  machen.  Der  Herr  Eisenbahn- 

minister    kann    füpsoninn    übripfTis  für 
I'riiUiiBou  jederzeit  criuittelu,  wenn  er  sicli 
ftn  den  FinaDsminteter  ▼endet,  damit  ihm 
jaiirlichen    Bilanzzilfeni  zugestellt 

werden." 

Herr   Direktor  Ribbentrop-Brann- 

sehweig:  „leh  nXielite  auC  <  iti.'<  .iTifiii'-rksain 
machen;  »üü  eine  Statistik  geführt  werden, 
so  ist  es  nOtbig,  dass  sie  mit  der  grOssten 
G«'nnui}jrkeit  und  Gewissenhaftigkeit  ge- 
macht wird.  Geacbieht  dies  nicht,  so  hat 
sie  keinen  Zweck.  Solches  ist  nach  meiner 
Ansieht  Itei  der  Statistik  der  Unfälle  auf 
dt  uf-rlit  ii  Strassenbahnen  vom  Jahre  189Ö 
dyv  Fall,  Naeh  incim-r  Ansieht  mus»  fest- 
geh'gt  werden,  nach  welehcn  rrhiziplcn  die 
SUitisrik  fiufgestellt  werden  »oll. 

leh  habe  den  damals  mir  Uberäandten 
FnigelM)g«a  einfaeh  zuraekgeselilckt  und 
die  Tabelle  der  I  nfitlle  br;<rcfügt,  welche 
bei  uns  vorgekonimen  äind,  auch  dabei 
gebeten,  die  Statistik  nach  eigenem  Er- 
mcs^i  n  nnfznsfelleu. 

In  jene  Tabelle  sind  alle  Uufjüle,  auch 
diejenigen,  die  durch  die  Schuld  der  Fahr- 
p.'lste  entstanden  sind,  aufgenommen,  auch 
fuhrt  die  Tabelle  alle  Jene  Unfälle  an,  bei 
denen  es  zweifelbaft  ist,  ob  sie  durch  den 
Betrieb  der  Sirasscnbahn  oder  durch  ander- 
weitige If^ihrwerke  oder  sunstwie  herbei- 
geführt sind.  Alle  diese  nnd  noch  weitere 
Rubriken  ntilssen  in  die  di-mnächstige 
Tabelle  für  die  Unfallmeldung  aufgenomnu-n 
werden,  wenn  sie  Werth  haben  «oll.  Dass 
die  Tabellf  über  die  l'nfillle  auf  deutsehen 
Stnis'=fM>li;iliiii'n  im  .f.itirc  1S0f>  nar^h  cin- 
heitliclx-ii  Gesici<ls[»unkleü  nivld  auJgestellt 
ist,  geht  wohl  daraus  hervor,  dass  sogar  fünf 
Bahnbetriebe,  weleln-  1  263  293  km  gef.ihron 
haben,  keinen  UntVül  zu  verzeichnen  haben. 
Das  Ist  doch  kaum  denkbar;  denn  wo  Holz 
gehauen  wird,  «In  f'rdl<-n  Späne,  und  wo 
Strasbcubahuen  fabn-u,  pasäireu  Unfälle. 

Auch  die  Zahl  der  Personen,  welche 
die  Slrassenbahufu  beR^rdt-rri,  itiu--  ii  u>h 
einheitlichen  Gesichtspunkten  angegeben 
werden.  So  z.  B.  haben  die  meisten 
Strassenbjdinen  fine  ziemlich  gno'^e  Zahl 
von  Abonnenten.  Wie  .sollen  diese  geMhlt 
werden,  und  welche  Anzahl  von  Fabrien 
wcjilm  wir  für  jeden  .\bonneiiien  t'tir  den 
Tag  einstellen?  Es  wilre  wünschenswerih. 
dass  für  diese  Verhältnisse  eine  einheitliche 
Norm  geschart'en  wdrde. 

In  die  Statistik  soll  aut'genoinnien 
werden,  welches  Gewiciit  die  beforderten 
Ottter  haben.  Es  ist  <lies  eine  Frage,  die 
ich  ganz  ausser  Stande  bin  anzugeben; 


denn  wir  verwiegen  unsere  Wagenladungen 

nicht.  Es  V>etiiuli  n  sirli  unter  denselben 
Wagen,  die  z.B.  lÜiXX)  Ziegelsteine  fahren, 
es  sind  auch  Wagonladnngen  daronter,  die 
nur  Mühi'l  lief"irdr>ni.  Audi  für  diese  Ver- 
hältnisse uiVLna  die  Statistik  tiurge  tragen, 
tmd  halte  ich  es  für  notbwendig,  dass 
naeh  di«!sen  und  vielen  anderen  Gesichts- 
punkten ein  Schema  für  die  Statistik  auf- 
gestellt wird." 

Herr  Hauptmann  a  D.  l'aulus- Nürn- 
berg: ,,Ich  glaube  doch,  dass  die  Angabe 
der  Ausgaben  Ihre  Schwierigkeiten  haben 
wird.  Es  wird  bei  Uctriebeo,  die  eine 
grössere  Anzahl  von  Strassen-  und  Klein- 
bahnen führen,  schwierig  s<'in,  die  ver- 
schiedenen Geschilftsjahrc  in  Kinklang  za 
bringen.  N  u  Ii  schwieriger  wird  es  sein 
bei  der  Gesammtheit  des  Vereins.  Sodann 
giebt  es  eine  Reihe  von  Betrieben,  die 
nietii  selliststänilige  Hctrichsvcrwaltungin 
siud.  Die  Kesullato  dieser  Verwaltungen 
treten  wohl  In  dem  grossen  Oesehifts- 
b'Ticli»  auf,  aber  nicht  in  di-iii  i'i;:rnt'ii.  Teh 
kann  es  mir  auch  denken,  dass  es  für  eine 
UtttemefamerArma  nicht  wflnechenswerth 
sein  kann,  für  die  ersten  Kinderjahre  das 
tiuanzieiie  Ergebniss  an  die  Oeffenüichkeit 
zn  bringen.  Ich  glaube,  dass  der  Verein 
darauf  Uüeksicht  nehmen  wird." 

Vorsitzeader:  „Die  Elektnzitätshrmen 
haben  eine  Snmme  von  notbleideoden 
KahnbetrielM'ii  als  Kiinler  liei  sich.  Diese 
Bahnbetriebe  werden  vielleicht  nach  einigen 
Jahren  fruchtbar  sein  oder  den  Weg  alles 
Sterbliehen  gehen;  dl«  erwähnten  Finnen 
werden  aber  nicht  goneipt  sein,  vnrzeiiiij 
diese  bezüglietujn  AugaUeu  zu  machen. 
Ich  weiss  persönlich  manchen  Bahn- 
b4'trieb,  der  zu  einom  Srhiii.T/.cii>kiinle 
seines  Vaters  geworden  ist,  und  manche 
Elektrizitäts-Gesellschaft  wttrde  sehr  Ter- 
gnügt  sein,  wenn  sie  die  Vaterschaft  ab- 
leugnen könnte.  Ausserdem  fällt  eine 
grosse  Anzahl  ab,  fflr  weiche  man  gar 
keine  Angaben  machen  kann. 

Wenn  die  Kegieruug  sieh  damit  be- 
gndgen  will,  dass  nor  diejenigen  Betriebe, 
weiche,  weil  sie  naeh  dem  Aktiengesetz 
selbstverständlich  eine  Abrechnung  geben 
mässcn,  diese  Angaben  maclien,  so  wird 
sich  diimit  die  Sache  mehr  oder  minder 
leicht  erledigen  lassen,  aber  eot  zum 
.laiiressclituss  Und  die  einzige  Arbeit  der 
bi-ir.  Verwaltung  ist  die.  dass  sie  es  uns 
nicht  Uhi-rlilsst.  diese  Zus;nnmenst<llung 
zu  machen,  aus  den  Jaliresberichteu  herans- 
zusuehon,  sondern,  dass  sie  die  Arbeit  selber 
macht." 
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Herr  Eiscnlialin  Direktor  Wolff-Darni- 
Btadt:  „loh  will  biazufUgen,  dwa  wir  in  ver- 
seMadeaendentaetaen  Stauten  Bahnen  haben, 
und  zwar  Nebenbahnen,  Kleinbahni-n.  Aus 
unserem  GesehAftsboricht  kann  jederzeit  er- 
sehen werden,  welchen  Ueberscbuss  die  ver- 
flchiedencn  Hahnen  gebracht  haben.  Die 
nllgeraeinen  VervvaUniit^sko^toti  werden  vor- 
thciit  auf  die  cinztliicu  Balmca.  Das  Ge- 
sanimtresultat,  wi  h  in  s  wir  geben,  intercssirt 
ja  Niemand,  aber  die  Ueberscliüsse  der  >  in- 
z<  lncn  Linien  gehen  vüiUtiiudig  deutlicli 
aus  dem  QesohAftsberiebt  hervor.  Ich 
glaub«;  nun,  dir  verlangten  Aii?:ü>en  zu 
machen,  dies  zu  thun,  ist  jede  (ie^cll- 
achaft  In  der  Lage,  anch  die  Elektrizitflts- 
gefiell»chaftcn  müssen  das  machen  können: 
denn  sie  müssen  doch  ihre  AbschliUse 
maehen.  Also  yorOffbntlichen  lassen  sieh 
die  AVisi:!il(isse,  e-  kMimteu  höchstens  ge- 
Sühäruichc  Uücksichtcn  vurhaadeu  sein,  vor- 
länflg  m  verschleiern,  wie  wenig  die  Linien 
gebracht  haben.  Aber  alle  Gesellschaften, 
die  sclbstst&ndig  bind,  sind  doch  unbe- 
<iingt  in  der  Lage,  anch  wenn  sie  ganz 
verschiedene  Betriebe  haben,  für  die  ein- 
zelnen Betriebe  richtige  Abschlüsse  zu 
bringen. 

Was  die  Gillerbefördening  betrifft,  so 
glaube  iiii,  wird  aueh  hier  irgend  ein 
Modus  liudeii  lii.sbt.ii.  Ist  die  Angabe  nicht 
nach  Gewicht  möglich,  dann  ist  sie  vielleicht 
nach  Stili-kzald  mAgüch;  ebenen  bei  den 
Wagenladungen,  nicht  nach  Gcwictit,  son- 
dern naeh  Anzahl  der  Wagenladungen. 
AVu  r.  ilass  es  nothwendig  ist,  eine  voll- 
btiindige  Statistik  zu  iübrcu,  darüber  bu- 
stobt wohl  kein  Zweifel,  und  wir  sind 
üiii  !  /•  ugt,  dasB  wir  emstlich  daran  g«hen 
uiüsscn." 

Herr  Elsenbahn-Dfrt^ktor  Rotelmann- 

P  ii  in^fadt:  „.la,  racinelli  rren,  iidi  kann  auch 
uur  dringend  empfehlen,  dem  Wuusobe  des 
Herrn  Ministers  zu  folgen ;  denn  In  unserem 
ureigensten  Interesse  ist  es  nothwendig,  eine 
Statistik  zu  fuhren.  Das  Verhingen  ist  sehr 
berechtigt,  ja,  das,  was  hier  gewünscht 
wird,  ist  sogar  sehr  wenig;  wir  müssen 
weiiergeltPTi ;  aber  machen  wir  mir  eiisea 
Anfang  dauiii!  Dass  diese  Statistik  im  Au- 
fing einige  Schwierigkeiten  bereiten  wird, 
ist  klar,  aber  d;»s  Im«-*!  "ich  mit  fiii  venig 
Geduld  leicht  überwinden.  Ich  crwühne, 
dass  die  Staatseisenhahn  eine  Statistik 
heruiisgiebt  auf  ganz  gh  iefier  Gnuidlage. 
Ks  werden  ahvn  einheitliche  Grundsätze 
rcrttgcsotzt,  und  ich  nehme  an,  dass  die 
ViTciiisieitiing  auch  dazu  kommen  wird, 
«•inheitliche  Grundsätze  lür  anscru  Verbält- 


nisse auszuarbeiten  und  den  einzcln<*n  Mit- 
gliedern znzasteUen.  Diese  GrundslUze 
mflssen  fortwahrend  veriiessert  werden,  wie 

das  Reichs- ICisenbahnamt  es  lortwäbrend 
macht.  Wenn  die  Vereinsleitung  diese 
Grundsätze  heraosgiebt,  dann  ist  es  gar 
keine  Schwierigkeit.  Die  Frage,  wie  z.  H. 
die  Abonnenten  zu  rechnen  sind,  Iflsst  sich 
sehr  leicht  lösen.  Die  Ausgaben  am. Jahres- 
schlUBs  zusammen  zu  stellen  und  den  .Jahres- 
Oherpchuss  zu  berechnen,  macht  aurii  keine 
öetiwierigkeiteu.  Ja,  ich  gehe  noch  weiter. 
Die  Grosse  Beriiner  Pferdebahn  hat  eine 
T'mfnipe  r^estellt  wegen  der  Radhrttclin 
bei  elektrischen  Bahnen.  Das  ist  für  tuis 
Veranlassung  g<eweseD,  eine  solche  Zu- 
j<;iiinnen><tfiiung  zu  veranstalten  für  unsere 
eigene  Verwaltung. 

Also,  ich  wollte  nur  sagen:  es  ist  sehr 
wenig,  was  hier  verlangt  wird,  und  ich 
bitti'  dringend,  ein^uimnig  den  uns  ge- 
macliteu  Vorschlag  Jinzunehmcu." 

Herr  Direktor  Ribbentrop  -  Braun- 


si'liwcif^:  „Mit  Vcrgiiüf^eii  hali 


•Ii  dii'se 


Statistik  begrüsst.  ich  habe  nur  auf  eine 
Schwierigkeit  hinweisen  wollen,  die  bei  der 
Statistik  entsteht.  Ich  habe  ausführen 
wollen,  dass  es  nothwendig  ist,  dass  diese 
Normen  festgesetzt  werden.^ 

Vorsitzender:  „WOnscbt  noch  ebner 

der  Herren  das  AVortV  — 

Da  muss  ich  auf  die  Bestimm  luigen 
unserer  Satzungen  auftnerksam  machen. 

Wir  »in«l  nicht  in  der  I^age.  unsere  Mit- 
glieder durch  Beschluss  zu  einer  Angabe 
zu  zwingen,  welche  Kosten  verursacht,  da- 
gegen sind  unsere  Mitglieder  zur  ErthciluBg 
von  Auskünften  verpflichtet.  Wir  können 
uns  also  heute  nicht  vcri>flichten,  dass  alle 
Vercinsmitglieder  diese  Statistik  aufsteilen; 
denn  vielleicht  bedingt  es  für  ein/.elDr  .  Inf 
Mehrausgabe,  indem  sie  in  der  liuchführung 
etwas  ftadem. 

Ich  bitte  Sie  deshalb,  dfiss  bei  der  Ab- 
stimmung nur  diejenigen  Herreu  ihre  Zu- 
stimmung geben,  die  bereit  ^d,  in  ihrer 
Verwaltung  dafür  Sor^-c  zu  trappen,  dass 
dem  Wunsche  desMluisteriums  entsprechend 
verfahren  wird. 

Wer  il.ifür  ist.  den  bitte  ich,  die  Hand 
zu  erheben.  (Geschieht.)  Ilerr  SekretAr, 
wollen  Sie  einmal  zahlen!  — 

leh  bitte  um  die  Gegeiij)rohe.  — 

Es  haben  alle  anwesenden  stimm- 
berechtigten Mitglieder  dem  Antrage  xa- 
gestimmt. 

Dann  gehen  n\  ir  zu  dem  nBchsCen  Ponkt 
der  Tagesordnung  Uber: 
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Aofstelinng  des  Hanahaltnogsplanet  fflr  1901. 
(üerseJbo  wird  verleaeu  s.  S.  831, 
Jatiiigaiig  190a 

Icl>  vorlese  nochmals.  Wl-iui  Niemand 
sich  meldet,  nehme  ich  an,  daas  Niemand 
dazu  aproeben  will. 

Auch  bei  der  Abstimmung  werden  wir 
es  einfacher  machen  Ith  will  nur  den 
etwaiffen  AVidcrsprucli  kuusiatiren. 

(Verlesung  und  Abstimmung  über  die 
einzehien  Posten,  die  einstimmig  geueiunigt 
werden.) 

Ich  bitte  die  stimmbefecbtigten  Mit- 
glieder, rüc  fhis  Ganze  genehmigen  wollen, 
sich  zu  erhubeu.  (Geschieht.) 

Einstimmig  genehmigt.  —  leb  danke 
Ihnen. 

Jetzt  kommen  wir  l'outct  13  der 
Tagesordnnng: 

Di«  Wahl  de«  Ort«  der  niehiten  HanptTer* 
samailang. 

M.  M..  sind  wir  in  einer  ganz  cigeu- 
tbümlichen  Verlegenheit:  eävvoUeu  um  gleich 
drei  Gesellschaften  auf  einmal  hab«n:  Leip- 
zig, Magdeburg  und  Stuttgart.  Stuttgart 
schlägt  sogar  die  patriotische  Seite  an,  es 
sagt:  Ibr  seid  Ja  noch  gar  nicht  in  Warttem- 
berg  gewesen.  In  Sachsen  wäret  Ihr  sclion 
(Dresden),  in  Preussen  seid  Ibr  alle  Augcn- 
bUck  einmal,  nnd  nun  mOsst  Ihr  einmal 
nach  Württemberg  kommen.  Ich  will  das 
nm-  bemerken,  dam'i  Sie  nicht  sagen,  ich 
liabc  da»  anterdrQckt. 

Leipzig  sagt:  Ich  habe  Euch  schon 
lange  darauf  vorbereitet,  fl.iss  icli  Euch 
haben  will.  Und  nun  soll  icli  Un  i  Jahre 
warten. 

Magdeburg  sagt:  leli  soll  drei  .Tahre 
warteil,  bis  Ihr  bei  mir  Einzug  haltet,  das 
ist  doch  auch  zn  lange,  ich  kann  keine 
drei  Jahre  warten. 

Sie  sehen,  m.  11.,  wir  sind  im  Ucgen- 
satz  zmn  internationalen  Kongress,  der  an 
einem  Orte  tagen  muss,  wn  er  ;,'.ir  niclif 
einguladon  ist,  von  drei  Orten  zugleich  ein- 
geladen. Nnn  mochte  ich  Ihnen  anhelm 
geben,  noch  mehr  Voiachllge  zu  machen 
oder  abzustimmen." 

Herr  Hille,  Direktor  der  grossen  Leip- 
ziger Strassenbahn: 

„M.  II.,  ich  machte  Ihnen  Leipzig  zur 
Annahme  cmplehlen.  Wir  würden  uns 
freuen,  Sie  bei  uns  hcgrüssen  ZU  können. 
Leider  können  wir  in  landschafilicher  Be- 
ziehung jiicht  bieten,  was  Wiesbaden  Ihnen 
geboten  hat.  Aber  ich  bitt«-  Sie.  bescliliessen 
Sie.  dass  die  nächstjährige  Versammlung 
in  Leipzig  abgehulteu  wird." 


Herr  Klitzing,  Direktor  der  Straso<m- 
ciseubahn-Gesellschaft,  Magdeburg: 

„Heine  lieben  KoOegen,  ich  kann  nickt 

umhin,  Sie  zu  bitten,  .ils  nächsten  Ver- 
sauuuluugsort  Magdeburg  zu  wählen.  Wir 
würden  bemüht  sein,  Ihnen  dasjenige  zn 
bieten,  was  wir  Ihnen  bieten  kOnnen,  und 
wir  würden  uns  freuen,  wenn  Sie  Magdeburg 
wählen  würden." 

Herr  Eisenbahndirektor  Rotelmann- 
Darmstadt:  „Nachdem  Herr  Direktor  Lipken 
abgereist  ist,  muss  ich  natürlich  eine  Lanze 
einlegen  für  Stuttgart  und  dabei  an  Ihr 
patriotisches  Getilhl  api  cllireti.  Wir  müssen 
wieder  einmal  nach  Südilruischland  gehen. 
In  Pretissen  wnr>'n  wir  schon  sehr  oft. 
Stuttgart  hat  zudem  viele  landschaftliche 
SchöniH'iten,  welche  Leipzig  und  Magde- 
burg in  gleichem  Masse  uiollt  bieten." 

II<'rr  Major  a.  H.  Kibbenrr'ip.  T>irek- 
tor  der  ßraunschwciger  Strassenbahn -Ge- 
selisehaft: 

„M.  IL,  ich  will  Ihnen  einen  Vorschlag 
machen.  Wir  sind  in  ein  unentwirrbares 
Dilemma  gerathen.  Schlagen  wir  Stuttgart 
ab,  schl:i<,'i  ii  wir  T.<  ipzig  ab  oder  -clilagen 
wir  Magdeburg  ab,  so  ist  Kviuem 
recht.  Kommen  Sie  zn  mir!  (Heiterkeit.) 
In  Hraunschweig  sind  Sie  auch  noch  nicht 
gewesen!  Wir  wollen  ancb  auser  Möglich- 
stes thtm." 

Vorsitzender:  „M.  H.,  vorläufig  habe 
ich  Braunschweigauch  vorgemerkt.  Eskann 
auch  eine  Zeit  konuueu,  wo  wir  in  Ver- 
legenheit sind.  Es  ist  gut,  wenn  das  fest- 
gelegt ist 

Wuiisclu  autrii  .]i_>niaiiü  \'(jrst.lilüge  ZU 
machen? 

Nun  ist  es  ja  für  mich  rn  ht  eigen- 
thUmlich,  eilte  Abstufung  zu  machen,  in 
welcher  Weise  abgestimmt  werden  soU« 
(Zuruf:    Ich  schlag«'  vor,  über  Stuttgart 

I  zuerst  abzustimmen!)  Ich  bitte  also,  Uber 

'  Stuttgart  zuerst  abzustimmen.  Wer  tflr 
Stuttgart  Ist,  den  bitte  Ich,  die  Hand  zn 

^  erheben.  (Geschieht.) 

^  Wer  dagegen  Ist,  den  bitte  ich  die 
Hand  zu  erheben.  (Geschieht.) 

I  Stuttgart  ist  angenommen  gegen  7  Stimmen, 

I  nnd  zwar  die  7  Stimmen  der  8  mitkonkur^ 
rireiiden  Verwaltungen.  Feber  die  Zeit 
kann  wohl  die  geseh&ftsführeudc  Verwal- 
tung bestimmen. 

Ich  habe  zunächst  noch  auf  ein  Hund- 
schreilit-n  lutnH  rk^rnnzuniaclicn.  Es  handelt 
sicii  am  dieFn  ilalirikarten.die  voneinzelnen 
Gesellscliatten  verausgabt  werden.  Es  ist 
irgendwo  zu  eini-m  Streitpunkt  <:t-k"in!iien 

I  und  der  Herr  Miuister  hat  unterm  2ö.  J  uli  lÜJO 


68      VI.  Hauptversamml.  d.  Vereinn  Deutecher  Stra8»enb.-  u.  Kleiub.-Vcrw.  [p^jiStiiiSit/BS 


oim;  l>e2;ügliclie  Verfüg"!  11 frl  i^sr-n,  welche 
in  der  „Zeitschrift  lUr  KlL-inbahuea'',  Jahr- 
gang 1900»  8.  464  abgedruckt  iBt 

Die  HcjarieninfTsprÄsidcutcn  werden  also 
aafgotorden,  dementsprechend  zu  bandet». 

Nim  werden  wir  wobl  Alle  glückliche 
Atisgeber  von  Freikartfn  sein,  un»l  zwar 
zum  Tbeil  iu  ausgedebuter  Art.  Bei  Frei- 
fabrtkarten  an  BebOrdcn  kommt  man  immer 
schlecht  wef,^  Man  kann  ja  ^<;l}?eu:  es  muss 
eine  behördliche  l'erson  sein  und  ein  dicnst- 
Hehes  Interesse  nini«s  vorliegen.  Aber  wie 
ist  es  bei  KrankenpHegern,  barmherzigen 
Schwestr-nir'  Wir  hüben  in  lljinihns'g  eine 
grosse  Z.ilil  von  solehi'U  Freifahrern.  Wir 
geben  für  ambulante  unentgeltliche  Armen- 
und  Krankenpflege  Fa!ir(>chfinh<'ft''  ini-rit 
geltlich  rtb.  Die  verbrauchten  Koupons 
haben  im  verflossenen  Jahr  V«  Million  ttber^ 
Bchritten.  Anch  in  .uulrin  I^vii  iiungoii  f^ohm 
wir  freie  Fahrt:  z.  ü.  ariue  Kinder,  die  mit 
körperlichen  Oebre«hen  behaftet  sind  und 
die  zn  einem  bestimmten  Arzt  oder  in  eine 
KJinik  miiäson,  bekommen  freie  Fahrt. 
Ebenso  geben  wir  Blinden,  die  in  ärmlichen 
VerhiUtnissi  ii  sind  und  sich  ihr  Brot  durch 
Unterricht  venlicnen  müiiscn  mid  die  nicht 
in  der  Luge  sind,  sich  einen  Pflhrer  zu 
halten,  freie  Falut.  Auch  Taubstummen 
haben  wir  raanehnjal  treie  F:dn*t  l)ewilligt. 

Die  scharfe  Auslegung  dieses  Erlasses 
schränkt  uns,  vom  Standpunkt  des  Geltl- 
bentr'ls  aus  betrachtet,  in  w.  ^lUhiltiger, 
vom  meuscblicbcu  Standpimki  aus  aber  iu 
bedanerlieber  Weise  ein.  Es  wAre  zu 
empfehlen,  die  Kegicniiifr  7^•^  nr-ijchrn  ob 
diesem  Erlaüä  uiclit  eine  andere  Auslegung 
gegeben  werden  kOnnte. 

I'iii>-  liii;mxii-l!e  Belastung  i-t  es  -clinn. 
aber  es  mus.s  doch  ein  Unterschied  erlaubt 
sein.  Was  Kloster  A.  zugebilligt  ist,  wird 
in  IM  <ieni  finanziell  besser  gestellten  B.ntcbt 
zubilligen. 

Wenn  der  Minister  aber  einen  Unter- 
schied nicht  ghud)t  zula.'^sen  zu  kOnnen, 
SU  trifft  er  die  Wohltliiltigkeit  Annen  gcgen- 
ttbcr  in  harter  Weise,  un<l  ich  bringe  «les- 
halb  da»  hicrzlun  Aus<lruck.  damit  der  Herr 
Minister  unsere  Ansichten  darüber  erlahrou 
kuuu. 

Das   Einschränken    von  Freifahrten 

werden  wir  gewi>s  alle  mit  gro>sLin  Vcr- 
guügeu  begrüsseu;  denn  welche  Anforde- 
rungen auf  diesem  Gebiet  schon  an  uns 
gesiellt  wurden,  d;is  P'iit  in  gri>s~eren 
Slitdteu  Über  dio  Hutschnur.  Die  grdsste 
Unboscheidcnheit,  ja  Unverschämtheit  tritt 

ZuTaj;e.  und  zwar  liesondi  rs  von  Priv^-ilen. 
bei  denen  mau       i»flgeu  kaun:  es  i»t  eigent- 


lich lim  I  I  froren.  Auch  von  den  Behörden 
werdeu  grosse  AQtoi*dcrungen  in  dieser 
Beziehung  gestellt.  Die  Atifsfchtabeamten 
sollen,  auch  diesem  i^aragraphen  zuwider, 
in  gewisser  Beziehung  Vortbeile  haben; 
dass  die  Aufsiehtsbeamton  die  ftvie  Fahrt 
nur  zu  Dienstfahrt«'n  benutzen,  das  wird 
der  Herr  Minister  doch  auch  niciit  glauben. 
Sie  benutzen  dieselben  nwh.  um  ihren  Nach- 
hauseweg und  ihre  i.t-ti  n  sich  zu  er- 
leichti  rn  Ihre  Kolh  gen,  die  nicht  unmittel- 
bar im  8trassenbahndienst  sind,  köuucu 
sieh  diese  Erleichterung  nicht  verschaffen. 
Diese  strengen  iln  i  f;iicd<'r  also  mehr  an, 
ulti  die  auderu  Hevorzugteu. 

Das  stimmt  nach  der  krassen  Auslegimg 
des  Gesetzes  auch  nicht.  Ich  gebe  dem 
lierrn  Miuibter  aubeim,  nochmals  zu  er- 
wägen, ob  diese  scharfe  Auslegung  des 
Ol  Metzes  nicht  etwas  gemildert  werden 
kauu. 

Im  Uebrtgen  sind  wir  sehr  dankbar. 

wenn  wir  so  wenig  wie  möglich  zur  Ge- 
staltung von  Frcitahrten  tierangezogeu 
werden. 

Ich  setze  voraus,  dass  Sie  mit  meinen 
AusUihningen  im  Wesentlichen  einver- 
standen sind.  (Es  ei  i'Migt  kein  Widerspruch.) 

Ks  kommt  nim  1^  zweiter  Tunkt;  der- 
M-Ilir  tjririfTf  inisere  gcmeinsrhaftliche  Reise 
nach  Amerika.  Es  ist  angeregi  worden, 
eine  gemeinschaftliche  Reise  nn<  h  .Amerika 
zu  niaehrrt,  Es  soll  hier  nur  der  Gedanke 
erwogen  werden;  douu  schriftlich  ist  e» 
umständlicher. 

Wir  sind  im  elekirisehen  l^<»rii  Vi  hr 
oder  minder  noch  Neulinge,  und  wir  zableu 
"Zu  Ungunsten  nnserer  Aktlonltre  noch 
manchen  Fi  l.li  i-,  den  wir  machen,  mit 
deren  Geldc.  Die  Fehler,  dio  wii*  machen, 
lassen  sich  durch  nnsere  Arbeitsleistung 
nicht  ausgleichen,  dii  -e  Im  züIiI»  n  -lie 
Aktionare.  Das  ist  aber  nicht  unser  Wuuscli, 
tmd  deshalb  fragten  wir  uns,  ob  wir  von 
unseren  amerikanischen  Kollegen  nicln 
noch  etwas  lernen  könnten.  Von  ver- 
schiedenen Seiten  bin  ich  gefragt  worden, 
<d)  ich  es  ideht  in  die  Hand  nehmen  könnt«, 
ob  nicht  mehrere  Kollegen  zu  einer  gf- 
meinsaiucn  Insiruktiousreiso  nach  Amcrikii 
gehen  könnten.  Dabei  Ist  das  VergnQgen 
abs(tlut  .lusgeschlosscn.  Wer  nur  mitmachen 
will,  um  von  seiner  GeselUchafl  die  Kosten 
einer  VergnOgungsreisc  tu  erhalten,  der 
wird  sich  arg  entliinsclit  fühlen.  Denn  ic(. 
bin  iler  Meinung,  wenn  wir  dort  eine  Arbeit 
leisten  wollen,  so  werden  die  Herren  anch 
Htndieii  machen  müssen  über  tl  i-;  was  sie 
in  ihrem  speziclleu  Fach  Huden.   Der  eü»c 
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oder  d<^r  anderp  wird  also  das  nieder- 

zuscliroihi  II  mms  er  untiT  H<'r;ithung 

mit  »eiuen  Facligcnussea  studirt  und  ge- 
ftrndcn  hat,  um  die  Natzanwendnn^  berans- 
ziitindoTi,  Litnl  wenn  es  glik-ken  sollte, 
diese  iür  di«.-  GcsHmmthcit  aDserc:>  Vereiits 
ntttsbiingend  anznle^en,  sollte  mich 
fronen, 

Bxkarsiotien  nat-h  Amerika  sind  von 
der  „Grossen  Berliner"  avhou  liHuri}»<T  ver- 
anstnlt<-t  worden.  Auch  vfin  Ilmcn  haben 
sclion  Vi«  Ic  für  ihrf  l^t^trieUo  Exkursionen 
geniaelit.  Aber  Zaliii  n  haben  wir  nur  so- 
weit davon  erhaltca,  als  w!r  den  KoUegren 
persi^nlieh  nahe  stellen. 

Nun  gebe  ich  Ihueu  aobeiiu,  bei  lUreu 
Aufsicbtsrflthen  an  aondtren,  ob  sie  bereit 
würon.  in  ihren  Gt-ldlx'Ut«'!  7.n  -t-  'ir-  ri  Die 
Heise  wird  etwa  seclis  Wochen  erlorderu; 
die  Kosten  werden  sehr  Ter»ehieden  sein; 
di  r  oiiif  nUii  i  '  i  -irr  Kd.iütc  und  isst  dritter 
Kluääti  und  die  andern  machen  umge- 
kehrt. Das  ninss  Jeder  mit  sich  selber  ab- 
machen. Ktwnijj^e  Daten  kann  der  Vt-rcin^- 
Sekretär  gerne  an  die  UanU  geben.  Die 
Namen  der  Stlldte  werde  ich  Ihnen  noch 
nuttheilen,  die  uns  vom  amerikanischen 
Vorein  vorgeschlagen  und  empfohlen  sinil. 

Ich  gebe  nun  anheim,  ra.  II.,  diesem 
Projekt  IhrWohhvollen  entgegm  zu  hi  inircn 
und  sich  mit  der  Verein.-^h'itung  in  Ver- 
bindung zu  setzen,  um  recht  bald  eine 
Meinim^ibäussening  zu  bekommen.  Be« 
sonders  diejenigen  HciTcn.  die  geneiyl 
sind,  sich  anzusehlies^eu,  bitte  ich  um 
Mitilieilang  an  den  Verein,  damit  wir  die 
Zeit  festsetzen  k)"^nnr-n.  vielleicht  Ende  Mai 
Uder  anfangs  Juni  uächäteu  Jahres.  Wenn 
sich  aber  eine  Hehrheit  findet  ffir  spflter 
<ulf  r  früher,  würde  ich  natürlich  nicht  da- 
gegen sein.  Aber  in  Kiicksicht  aaf  die  mir 
sogQtbckanntcSeekrankheitwtirdelch  Ihnen 
dii-  Kcise  Ausgangs  September  oder  An- 
Tangs  Oktober  nicht  empfehlen. 

Wünscht  Jemand  das  Wort  dazu? 

(Zunif:  Wie  hoch  werden  die  Kosten 
sein'/) 

DerSekrotiir  meint,  da.ss  er  mit  3O0O  Mk. 
ausk(nnmt.  Ich  glaube,  dass  ich  100  Mk. 
mehr  brauchen  wünle,  (Heiterkeit.) 

Weitere  ^litllicilungcu  habe  ich  nicht 
zu  machen.  —  Herr  Direktor  Hille- IjClpsig 
hat  «la.s  Wort." 

liuiT  Direktor  Hille  -  Leipzig:  „Meine 
Herren»  ehe  wir  auseinander  gehen,  möchte 
ich  bitten,  unserem  veielirti  n  Vm-^itzenden 
für  tieiue  uuägezeichncte  Geächiii'lc^leitung 
den  Dank  der  Versammlnng  sa  sollen.  Ich 
bitte  Sie,  au  diesem  Zeichen  sich  von 


(  Ihren  Plätzen  sn  erheben."  (Geschieht 

unter  grossem  Beifall.) 

Vorsitzender:  „Tief  gerührt  durch 
Ihre  Anerkennung,  danke  ich  Ihnen.  Ich 
werde  dieses  Amt  also  nicht  los,  un  l  es 
bleibt  mir  nichts  Anderes  übrig,  als  zu  ver- 
soeben,  in  der  bisherigen  Weise  nach 
Wonsch  tVL  arbeiten. 

Wir  wollen  nicht  auseinander  gehen, 
ohne  den  Herren  von  der  Regierung,  die 
uns  mit  ihrer  Gegenwart  beehrt  haben, 
unseren  verbindlichsten  Dank  zu  sagen 
und  auch  den  Vertretern  <Ier  Presse  für 

•  ihre  Berichterstattung  über  unsere  Ver- 
<anini!nn£r  nnd  ilit?  Anthcilnnhmc,  die  sie 
an  unseren  Arbeiten   genommen  hüben, 

,  hcnsKchst  zu  danken.  Ich  bitte  diese 
Herren,  wenn  sie  für  das  Publikum  etwas 

,  über  uns  zu  üchreibeu  haben,  mOgliclist  vor- 

I  sichtig,  möglichst  sachgemäss  Torzagehen. 
Und  inin  gebe  ich  der  Hoffnung  Aus- 
druck, dass  ich  8ie  im  nächsten  Jahre  Alle 

!  gesnnd  and  arbeltfifrendig  wieder  begrOssen 
darf. 

Die  Versammlung  ist  geschlossen. 


II.  Abhuidlungen. 

Kleinbahn-  nnd  Btraasenbahnwesen  aaf  der 
ParlMr  WeltanMtellnng  1900. 

Von 

Regieruugs-  und  Hnurath  Kitnrott 
In  Frankfurt  a.  M. 
MU  5  Tcxtdcarcn.) 
iForUettuiig  eon  SiUt  MäS,  Jakrg.  tSbO.l 

IV. 

Bevor  auf  die  Betrachtung  der  von  den 

auss'  rfiMiizösischen  Lan<leni  ausgestellten 
(Jegeustiindo  übergegangen  wird,  mOge 
gleichsam  auch  als  Vervotlstfindigung  der 
.\ii;;i1it"n  über  die  französischen  Klein- 
und  Strassenbahnen,  nocli  einiger  recht 
beachttmgswerther  Einzelheiten  vorerst 
Erwähnung  gcthan  w(<r<len. 

Bei  einigen  franzüsiscben  und  belgi- 
schen Kleinbahn  -  Personenwagen  waren 
Tliiirgrift'e  vorhanden,  welche  ein  O^Sben 
der  'Phüren  vom  Innern  des  Wagen?*  ans 
gcstMttcn  und  gleidier  Zi  it  auf  dit;  ein- 
faclt.ste  Art  ein  selhsithätiges,  unbeabsich- 
tigtes (k'ffnen  der  Thüren  vrrfifiten.  Der 
Verschluss  bcbiaud  aus  einem  kn-iftigen 
Vorrclber,  der  Äussere  Handgriff  hatte  die 
bekannte  Form  eines  Knebels,  während 
der  innere  die  uuibtehenii  »kizzirte  Form 
eines  rechtwinkligen  Hebels  besass.  Bei 
geschlossener  Thflr  stand  der  Äussere  GrilT 
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waagerecht  und  <i(>r  innere  mit  seinem 
Griffe  ebenso,  hierdurch  eines  Tbeiles  ein 
tmbeabsichtigtes  Oeffnen  aoMdiUeBsend, 
anderen  Theilcs  bei  einem  Di  fektwerdcn 
des  Schlosses  durch  den  vorgeiegteu  Griff 
eine  weitere  £Udieiii^  gegen  dM  Oelhien 
der  ThOre  bietend. 


geöffnet 


fjr-trhJoxtm 


Während  bei  uns  in  Deutschland  trutz 
des   ranhen  KHmas   eine  Heizung  der 

Straasenhahnw.-ijren  nur  vereinzelt  statt- 
findet, werden  fa:»i  alle  französischen 
Stmssenbstinwagen,  selbst  diejenigen  mit 
l'ferdebetrieb,  im  Winter  ^reheizt.  Bei 
letzteren  geschieht  dies  zumeist  durch 
Presskoblenbeizung,  bei  den  Wagen  mit 


(Dauerbrandöfen)  aufzuhängen,  in  denen 
nach  Art  der  rerkiu'schen  Hochdruclc- 
heisnngen  das  Wasser  aagewXmt  und 
dureh  ein  K(ihrn<'tz  dem  Inneren  der 
Wagen  zugeführt  wird. 

Die  eine  der  Helxmetiioden,  diejenige 
mit  Termosiphon  nach  Bauart  von  Boulay 
ist  bereits  im  lieft  UL,  Seite  296,  dieser  Mit- 
tbellung:en  beschrieben. 

"Während  Boulay  als  Ileizzentrale  eine 
Itupfcme  Ileizachlange  verwendet,  w^-lchc 
in  der  Feuerung  eines  Iclcinen  Dauerbrand- 
ofens gelagert  ist,  besteht  diejenige  nach 
dem  System  Gallet  aus  einem  doppel- 
wandigen  Heizrohre  von  der  durch  Al)b.  J 
im  Querschnitt  und  durch  Abb.  2  im  Längs- 
schnitt  dargestellten  Form.  Die  Hohre 
oder,  besser  gesagt,  die  Heisswasserkessel 
sind  ans  2mm  starken  flnsseisemen  Blechen 
(lureli  Selnvcissung^,  di»-  Verbindungen  der 
Kohrötutzen  u.  s.  w.  mit  denselben  durch 
narüöthang  hergestellt  In  das  Innere  der 
Rohre,  deren  bei<lr  Enil- n  <lur<  li  die 
TbUren  C  (Abb.  2)  luftdicht  verschlussen 
werden  kOnnen,  wird  der  bewegliche  Ros^ 
korl)  /'  «  ingi'schoben ,  der  je  nach  der 
Länge  des  lieizkörpers  ans  zwei  Theilen 
besteht,  welche  von  je  einer  Seite  bedient 


des  warm^lt/iuftrt 


SerpoUet-,  Pnnrey-  und  anderen  Dampf- 
motoren mit  Diiin]>l'.  Ix-i  <len  elt-ktrisi-iien 
Jtctrieben  viellacii  dureh  Klektrizilät,  viel- 
fach auch  durch  Warmwasserheizung.  Von 

letzleren  Belieizunjr-^arten  sind  bcsondi'is 
zwei  Systeme  zur  Ztät  als  neuere  in  ver- 
suchsweiser Benutzung. 

Heiilf  haben  da--  inr  ins.uiii-  Prinzi|>. 
ausserhalb  des  Falu'zcuges  kleine  Oefen 


werden.  Die  Vcrbrennimgsgaso  entweichen 
durch  die  oberen  Stutzen  f.  wahrend 
Zutritt  der  Luft  unter  den  lio>t  durch  die 
OeHtaungon  A  und  durch  die  Kegel  d  mit 
Hilfe  lier  Helle!  y  rej^ulirt  wird.  Das  ««i» 
den  Heizelementen  k  (Abb.  3)  des  Wagens 
zorllckkommende  Wasser  tritt  durch  dm 
unteren  Stutzen  h  in  die  Holilniuinc  <!<"• 
Kessels,  wird  erhitzt  und  durch  das  HoliTjr 
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den  Heteelementen  Im  Wageninnern  auf 

bekannte  Art  zugeführt.  Selbstverständlich 
iüt  iu  den  Krui&laof  der  Leitung^  »n  ge- 
eigneter Stelle  ein  ExfMmaionBgefSsB  m  and 
ein  snichi  s  n  zum  KachfttUen  Ton  Wuser 
eingeschaltet. 

Die  HelsswiiMerkeBsel  a  werden  ansser- 
hall)  der  Fahrzeuge,  meist  i|iii  r  zu  ihrer 
L&ngsaubse,  wie  Abb.  3  andeutet,  aufge- 
bSoft,  doch  kann  denselben,  wenn  es  die 
Unt<'rg«*stelle  di-r  Wagen  bedingen,  eine 
diesen  enti^prcchende  Lage  gegeben  werden. 
TMe  Beheizinig  gcschitsht  ebenso  wie  bei 
«l»-m  I'.i  >ulay  >L  ln  n  Tcrniusiphon  durch 
besten  Torfkoks.  Einige  Zeit  vor  der 
Abfahrt  wird  der  mit  brennendem  Koka 
beseliiekte  Söst  in  die  UeiskOrper  einge- 


der  Feaergeffthrlielikeie  durch  llitfttbranK 

eines  Feuerherdes  an  jedem  Wagen  ist 
niuht  von  Belaug,  da  die  Oefen,  einmal 
mit  Feneranursniaterial  gefallt  nnd  fest  ver- 
schlössen,  lilngore  Wc^m?  h]<  zur  Nnch- 
tUlluug  durcblaufeu  und  auch  die  Bauart 
der  AschenrAnrae  nnier  dem  Rohre  jede 
Feuersgefahr  ausschliefst. 

Der  grösste  Theil  der  ausgestellten 
Wagen,  diejenigen  der  französischen 
Ivlein-  und  Strassenbahneu  »ämmtlich, 
haben  durchgehende  Bremsen,  von  denen 
wiederum  ein  Theil  bei  Zugtrennungen 
selbstthätig  in  Wirksamkeit  tritt. 

Tiii'  Hre!n<5en  wirken  sowohl  als  Luft- 
druck- als  auch  Lutt.saugebreiuseu,  die 
GrandzOge  der  Wirkungsweisen  sind  die 


Abl».a. 


schoben,  die  Thttren  werden  luftdicht  ver- 
schlossen nnd  die  Krpcl  d  (\>  \-  zu  er- 
zielenden Verbrennung  entsprechend  ein- 
gestellt Je  nach  der  Lftnge  der  Heiz- 
körper und  den  Streckenverlirittnfssen  n  irht 
eine  Beschickung  bis  zu  18  Stunden  Brenn- 
zeit  nnd  darflber  aus,  ehe  ein  NachfOlien 
von  Brennmaterial  nothwentlig  winl.  E- 
mag  noch  erwiihnt  werden,  dass  die  Heiz- 
kessel gegen  Wärmeverinst  von  Aussen 
durch  einen  Bleehmantel  und  eine  Lnffc- 
scbicht  gut  isolirt  sind. 

Beide  Heizsysteme  sind  in  Frankreich 
sowohl  für  Wagen  von  11  n.ji^iiahnen  als 
aneh  für  solche  von  Klein-  und  Strasseii- 
buhnen  iu  Ver\ven<lung.  Für  letztere  beiden 
Arten  mag  diese  lleiznngsweise,  sofern 
kein  Dampf  vom  .Motor  aui  znr  Verfügung 
steht,  von  Vortheil  sein  können,  ntuueut- 
lieh  Im  Hinblick  aoi  die  hohen  Kosten 
einer  elektrischen  Heizung.  Der  Einwurf 


bekannten,  wie  sie  bei  nns  in  den  Systemen 

Westfnprh'Misc,  Hardy  und  Ki'^rting  ver- 
treten sind.  Für  Hauptbahnen  sind  ausser 
der  Westinghonse-Bremse  noch  die  Abarten 
derselben  nach  Lipkowski  und  nnch  der 
Konstruktion  der  Compaguic  de  Fives- 
Lilte  und  nach  Soulerin  !n  Benntzung. 
Die  Soulerin'sehe  Luftsauge-  und  Luftdruck- 
bremse hat  aasgedehntere  Verbreitung  bei 
den  französischen  Klein-  nnd  Strassen- 
bahnen  gefunden.  Einige  Pariser  Strassen- 
bahnen  mit  elektrischem  Betriebe  ver- 
wenden in  neuerer  Zeit  und  bei  dem 
grössten  Tbeile  ihrer  Betri-  i'-miu.  !  iiirckte 
Luftdruckbremsen  nach  ücui  bereits  im 
Jalirgunge  JK)9  der  Mitiheilnngen  be- 
schriebenen System  der  Standard  Air 
Brake  «'(»lupany  mit  Sich<  rlieitseinrich- 
tuugeu,  wie  üülche  auch  bei  dcutöchen 
Strassenbahnen  mit  Erfolg  in  Verwendung 
sind. 
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[MlUheU.  dM  VerciM 


Eine  i-igimthüinlichi'  durcligehende 
Siclicrlieitsbrenise  ist  seit  cinipT  Zt-it  auf 
den  Streckeil  Madeleine — St.  Denis,  OpOra, 
8t  Dönls-Kenilly  der  Stnwsenbahnen  von 
Paris  und  dos  ScindoparrmuMUs  in  Hc- 
nntsiuig,  über  die  Bcwähruiig  derselben 
konnten  leider  znveriassigre  Anf^aben  nicht 
t  rlaiit,^t  worden.  Die  Bauart  nennt  sich 
Elektru-Hydrauliäcbe  Breiuüe  und  wird 
von  der  Co.  intern,  da  Frein  Elektro- 
Hydranliqae-Dnrey  in  Brttssel  ver- 
trieben. 

Zar  Betbfttig^ung^  der  Bremse  wird  die 
lebendig!!  Kraft  d<'s  in  Hc\vi>gQng  befind- 
licfaen  Fahrzeuges  benatzt. 

Die  Bremse  wird  an-  und  abgestellt 
durch  Termittiung  Pinea  elektrischen 
Stromes.  Um  Le  tzteres  zu  erreichen  und 
biordurt  ii  gleichzeitig'  die  Bremse  zu  einer 
dnrchgehcnden,  automatisch  un<!  in 
kürzester  Zeit  wirkenden  zu  machen,  sind 
alle  Fahrzeuge  durch  eine  elektri$<che 
Leltang  einfachster  Art  mit  einander  ver- 
bnndeii. 

Jedeä  Fahrzeug  trägt  einen  nach  den 
OrnndzQgen  der  Abb.  4  konstroirten  elektro- 
hydraiili<  heil  Ihvnisaiiparat.  r>i  rsellte  setzt 
sich  zusammen  aus  einer  Pumpe,  deren 
K(dben  P  dnrch  eine  der  Achsen  der 
Wagen  angetrieben  wird,  und  aus  dem 
Reservoir  A,  welches  mit  einer  nicht  er- 
starrenden Flttssigkeit,  Pctroleam»  Glyc«rin 
tt.  8.  w.  gefallt  ist 


9, 


AU>.4. 

Femer  gebOrt  daza  der  Akkutuultitor, 
bestehend  aas  dem  Kolben  rf,  welcher  dnrch 

die  Feder  e  niedcrgeliailon  W    :.n  lii  r 

Druck  der  Flüssigkeit  unter  dem  ivolbcn  </ 
durch  Arbeiten  dor  Pumpe  eine  bestimmte 
Grösse  erroielit  hat.  lieht  sieii  der  Kiill)en 
lind  glt  ii  li<  r  Zeit  duroli  -'  in''  oiu  ro  Ver- 
l;in|»«M-ung  die  beiden  Venliie  /'  und  g.  die 
l'unipu  wird  hierdurch  aatomatisch  ausge- 
selialtet. 


Für  gewöhnliel)  befindet  sieh  der 
Kiilix-n  d  unter  diesem  Drucke  and  die 
Pumpe  geilt  leer. 

Der  Bremscylinder  B  ist  an  passender 
Stelle  des  T'iitergestelles  befestigt,  die 
Stange  seines  Kolbens  wirkt  in  bekannter 
Weise  auf  das  Bremswerk.  Das  Znrttck- 
!?tel!fn  des  Kolbens  wird  dtireh  dio 
Federn  A  eingeleitet.  Um  stets  nur  die- 
selbe Menge  von  Flttssigkeit  zur  Ans- 
iiliun^'  ilcs  Dnickcs  lUd  somit  der  Bn^in- 
kraft  nOthig  zu  haben,  was  für  die  exakte 
nnd  sofortige  Wirkung  der  Bremse  von 
Äusserster  Wichtigkeit,  ist  darauf  Werth 
gelegt  worden,  dass  die  BremskKUze  im 
gelösten  Zustande  stets  möglichst  gleich 
bleibenden  Abstand  von  den  ßadr^Ml 
beibehalten.  Zwischen  Koll)en  und  Bremse 
ist  diesciiialb  eine  Vorrichtung  einge- 
schaltet, wie  solehe  von  anderen  Luftdruck- 
bremsen her  bereits  bekannt  und  welche 
ein  automatisches  Nachstellen  der  Brems- 
gestfinge  bei  «bgenutsten  Bremsklötzen 
besorgt. 

Die  Bremswiricang  selber  wird  durch 
die  drei  Ventilehen  a,  h  nnd  e  auf  elektri- 
schem AVi  fTc  eingeleitet.  Das  Ventil  i-! 
in  die  Verbindung  von  Pumpe  un<l  Üc- 
scrvofr,  das  Ventii  h  zwischen  Akknmnlator 
und  Hn  iiiszylinder  und  Ventil  c  zwischen 
leutoren  und  Kcservoir  eingeschaltet. 

FQr  gewöhnlich  sind  a  nnd  h  ge- 
schlossen und  egoOfftaet  Bei  der  Bremsung 
sind  a  und  c  geschlossen,  h  ge<">trncL  Bei 
dieser  Stellung  geht  die  Flüssigkeit  aus  dem 
Akkumulator  fast  ganz  in  denBremszylinder 
und  zieht  die  Bremsklötze  an.  die  Ventile 
t  und  g  der  Pumjjc  falh  n  zurück,  die 
Pampe  tritt  in  Thiltigkeil  und  drückt  von 
neuem  Flüssigkeit  in  den  Akkumtdator  und 
von  hier  nach  dem  Bremscylinder.  Die 
Pumpe  führt  in  diesem  Angenblloke  die 
Bremsarbeit  aus.  wjlhrend  der  Akkiiimi- 
lator  ein  elastisches  Verbindungsglied 
zwischen  Pumpe  nnd  Bremse  bildet  Im 
Augenblicke,  wo  6  sich  öffnet,  leert  sich 
der  Akkumultitor  augenblicklich,  imd  die 
Pumpe  fangt  an  zn  wirken,  die  Spannung 
im  Akkumulator  steigt  allmählich  im  Vcr- 
hältniss  zu  der  Flüssigkeitsmengc,  weiche 
ihm  zngefahrt  wird.  Wenn  man  jotzt  das 
Ventil  a  i-tfnet,  kehrt  das  von  der  ruiii|'C 
kommende  Wasser  zum  Reservoir  zurück, 
der  Akkumulator  erhalt  keine  FlOssigkcit 
mehr,  der  Druck  im  Bremszylinder  bleibt 
kimstant. 

Bei  dieser  Stellung  sind  die  Ventile  « 
nnd  6  geöffnet  und  e  geschlossen.  Wird 
a  geschlossen,  h  bleibt  geOfflaet,  d.  h.  die 
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Brems«*  ist  angPKtollt.  m  dringt  von  neuem 

FlüssiVfki-it  in      n  AkkunuilAtor  Und  ver* 

mehrt  ilrti  ISnMnsiiruck. 

Um  die  lirelu^en  zu  lösen,  wenlcn  ili« 
YoDtile  in  die  normale  Stellung',  n  mul  b 
geschlossen,  c  {TeofTnet,  zmückjfchnulit. 
Bei  (licsor  Stellung  bleibt  tiio  iiu  Akktuuu* 
latur  b«>tiniili(.-h<'  Flflssigkeit  anter  einem 
gewissen  Druck  in  «li'niscl»>r  n  zurück  un<l 
bügüustigt  die  »chudlo  ^Virkuug  bei  dt-r 
nächsten  Bremsung. 

S  illte  im  Augenblicke  des  I.Osens  der 
Brümsen  dc-r  Akkumulator  nicht  voU^tiindig 
gefUlt  sein,  so  i^cschieht  dio  POliung  bei 
d«n  ersten  ruuh  eliungen  der  Küder  des 
Wagens;  diese  Arbeit  ist  für  das  Anfahren 
des  Wjigcns  von  kciuerlei  Bedeutung. 
NichtsdestowcDiger  int  zur  Bi-riii;,amg 
dieser,  wenn  auch  nur  un'n  d.  utenden 
Arbeit  noch  eine  vierte  Stellung  der  Ven- 
tile ▼orgesehen,  hei  welcher  n  und  e  ge- 
nffnet  und  6  geschlossen  sind:  hierdurch 
ist  die  Speii>«leiluug  der  Pumpe  mit  dem 
Reservoir  A  in  Verbindung  und  erstere 
kann,  ohne  Wi  derstand  Stt  fluden,  beim 
Auf.-diren  arbeitt  n. 

Stelluug  I:  lircmseulos,  Ventil  o  und  6 
geschlosseur  Ventil  e  ge- 

Offnet. 

„     II:  £rem$i.'n  lo»  bei  der  Ab- 
fahrt. 

Die  olwn  beschriebenen  Stdlungm  der 

fi  h  untl  c  \v»Tdeii  nun  ilurch  Kin- 
wirkung  eines  elekiriseheiiöiromes,  welcher, 
wenn  Fahrzeuge  nicht  elektrisch  boiriebun 
werden,  durch  eine  niiigerührie  kleine 
Akkumulatoren-Battütne  «  r/eugi  wird,  her* 
voi^obracht.  Auf  dem  Führerstande  be- 
limlet  sich  der  Kommutator  C.  (Iess<'n  vt-r- 
8chic*lene  Stellungen  den  her\  orzubriiiL''  ii 
den  brcmswirkuugcu  entsprechen  und 
«war: 

Stellung    I:  Bremsen  los,  hierbei  Yen* 
til  a  tmd  h  goHchlossen, 

Ventil  c  geötl'liet. 
„        II:  Hr  111-1  II   los  l)ei  der  Ab- 

fahit.  \''  iiiil  h  geschlossen, 

Veutil  rt  und  c  geüUiiel. 
„      III:  Bremsen  le«t,  konstanter 

Druck,  Ventil  c  geschlossen. 

Veuiil  a  uud  b  guutl'iiet. 
„      IV:  Bremsen  fest,  max:  Druck, 

Ventil  <i  uo'l  r  ^escbloüseu, 

Ventil  b  gedttnet. 

Zur  Bewegung  des  Veuliles  a  dieul  die 
Magnetspnle  I,  '»Ahrend  die  Ventile  6  und 
e  durch  die  Spule  2  bedient  werden.  Im 


Innern  der  Spule  2  ist  der  untere  BisenkiTn  q 

fest,  der  obere  0  lose,  durch  eine  Spiral- 
feder wird  0  huchgebaliou  und  gleicher 
Zeit  das  Kugelventil  a  geschlossen.  Oelit 
c-in  elektrischer  Strom  durch  <ii<"  Spule, 
HO  wird  Q  angezogen  uud  VciiiU  a  goOäact, 
letzteres  schliesst  sich  bei  Unterbrechung 
des  Stromes. 

Die  Magnetspule  2  i-nflK'llt  im  Inii'-rn 
nur  cineu  Eiäenkem,  leicht  iiewegiich  ein- 
gepasst.  Ist  Strom  in  der  Spule  vor* 
banden,  so  wird  (der  Eisenk'-ni^  nach  der 
Mitte  der  Spule  gezogen,  mitbin  gehoben 
und  schlleBSt  hierbei  das  Ventil  (.  UOit  der 
Strom  auf,  so  fallt  d'  r  Kiscnkern  durch 
»eiu  Gewicht  nach  unten  und  schliesät  das 
Ventil  e. 

Die  Ventile  (  und  e  kdnnen  auch  uhne 
elektrischen  Ström  mit  ITüfe  eines  Hand- 
hebels in  die  verscliiedeueii  Stellungen  ge- 
bracht werden,  so  dass  man  diese  Bremse 
auch  für  Wagen  ohne  elektri'-i  he  Leitung 
verwenden  oder  solche  beim  Haugiren 
u.  s.  yr.  ohne  den  elektrischen  Strom  in 
Tb.'itigkcit  setzen  kann. 

Die  itremse  ist  durchgehend,  da  sie  an 
so  vielen  Fahrzeugen  eines  Zuges  an- 
i:.  ht  werden  kann,  wie  solches  nach 
l,age  df'f  Vi  rl  .ilmisse  nothwendig  ist,  und 
ihre  WirksHiukcii  bei  allen  \Vag<-u  sofort 
zu  gleicher  Zeit  eintritt,  wenn  der  FQhrer 

hierzu  iKithigen  Grille  am  Ivommuiator 
ausiülirt  oder  der  elektrische  Strom  durch 
andere  Ursachen  unterbrochen  wird.  Die 
IJremse  wirkt  automatisch,  sobald  sich  eine 
Uc?eiiädigung  oder  eine  Unterbrechung  der 
elektrischen  Leitimg  einstellt,  an  welcher 
Stelle  di  s  Zu<;es  es  auch  sei. 

Die  Kupplungen  fbr  l.i'i(uiigs(lrähte 
^wisclien  den  einz<  Ineii  Wagi-n  sind  so 
eiogt'richtet,  d.iss  sie  sich  bei  einer  Zug- 
trennung Voll  .selbst  auslösen,  ohne  be- 
schädigt zu  werden,  im  Wageuiimeren 
sind  Vorrichtungen,  Stromunterbrecher, 
»•iny^eschaltet,  welche  im  Fall'*  'Ii  r  X^tli 
von  den  iieisonden  benutzt  werden  können, 
um  den  Strom  zu  unterbrechen  und  slmmt- 
liche  Bremsen  des  Zuges  in  Thitigkeit  zu 
betzen. 

Die  Bremse  erfOlU  somit  alle  Be- 
dingungen, welche  an  eine  Xoih-  und 
Gebrauchsbremse  für  Kleinbahnen  gestellt 
werden  müssen,  auf  einfachste  Weise  und 
erseheint  wohl  gecign<'t,  in  aussiclitsvolien 
Wettbewerb  mit  den  Luftdruckbremsen 
eluktrisclie  Breiuseu  kommen,  well  in 
brauchbarer  Wficte  noch  kaum  vorhandeo, 
nicht  in  Betraelit  treten  zu  kcsnnen. 
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fMItibell  dM  VcrciiM 
|.Dcat*cb«r  Btru(«Db.- 


Die  Bauart  ist  auch  in  Deutschland 
patciitirt  uml  hat  di«'  ausführeiule  Gesell- 
ßrhalt  erst  vor  kurzem  (2.  Januar  1901) 
unter  Xu.  115621  Kliusae  20  f  ein  Zusatz- 
patent auf  eine  veränderte  Anordnunjr  der 
eigenen  Theile  genommen.  Die  Grundzüge 
dieser  neuen  Bauart  sind  jedoch  «lie  gleichen, 
wie  die  der  elx-n  beschriebenen  Branche. 

Ausgedehnte  Venvcndung  iiaben  l)ei 
den  Strassenbahnen  Englands  die  Achslager 
mit  Köllen  nach  der  Bauart  der  Koller 
Hearings  Company  zu  London,  Delahay- 
»treet  No.  1,  Westminster,  gefunden.  Die 
Achsbuchsen,  deren  flussere  Form  sich  den 
Bauarten  der  Wagen  anpasst,  sind  aus 
Gasseisen  und  mit  einer  Stahlbuelise  aus- 
gefüttert. Die  gehärteU.'n  Sudilrollen,  meist 
16  bis  20  an  Zahl,  werden  von  einem 
bronzenen  Korb  derart  gehalten,  «lass  sie 
stets  genau  parallel  mit  der  Mittellinie  des 
Achsschenkels  laufen.  Wilhrend  die  SUihl- 
rollen  die  Belastung  des  Fahrzeuges  vom 
Achsschenkel  auf  die  Stablbuchse  des 
Lagerkastens  vermitteln,  trfigl  der  Bronze- 
korb nicht,  sondern  rollt,  durch  die  Stahl- 
rollen bewegt,  um  den  Achsschenkel,  hier- 
durch die  Keibungswiderstilnde  auf  ein 
^linimum  bcschrilnkend.  Die  Seiten  Ver- 
schiebungen der  Achsen  werden  durch  die 
in  Phosphorbronze  gefertigten  vorderen 
Deckel  der  Achsbuchsen  aufgenommen,  der 
Stjmbverschlnss  ist  durch  einen  ledernen, 
auf  Eisen  garnirtcn  l^ing  hergestellt.  Dass 


Nene  Telephondraht-Schutzleiste. 

Gelegentlich  der  sechsten  Hauptvi-r- 
Sammlung  unseres  Vereins  in  Wiesbaden 
wurde  seitens  der  ("entraleinkaufs- 
stelle  für  elektrische  Bahn-,  Licht- 
und  Kraftanlagen  in  Berlin  S.W.  das 
Modell  einer  neuen  F'ernsprechdraht- 
Schutzleiste  vorgeführt.  Zur  Vcrvoll- 
stjindigung  unseres  BeriehtcB  über  die 
Wiesbadener  Ilauptversnmniiung  lassen  wir 
einige  .Mittheilungen  der  genannten  Finna 
über  di«'  erwiilinte  Neuerung  hier  folgen. 

Die  neuen  Telephonsehutzleistcn.  deren 
Abbildung  wir  nebenstehend  I)ringen,  wei- 
sen gi^genüber  den  bisher  allgemein  ver- 
wendeten Schutzleisten  folgende  ganz  be- 
sondere Vorzüge  auf: 


♦ 


¥ 


Abb.  1. 


Abb.  2. 


diese  Lager,  selbst  bei  den  erhöhten  An- 
schaflTungskosten  d«-rsell)en,  den  gewöhn- 
lichen festen  Ljigerschaah'U  gegenüber 
grosse  V\»rtheile  besitzen,  sowohl  durch 
Verminderung  der  scliildliehen  Widerstilnde 
in  den  Falirzcugen,  als  auch  durch  geringere 
Kosten  für  Schmierung  und  Unterhaltung, 
ist  zweifellos. 

[Schluu  folgt  ] 


1.  Bedeutend  längere  Lehensdauer: 
Die  Leisten  besitzen  keinerlei  Ein- 
kerbungen, sondern  bestehen  ans 
massiven  vierkantigen  Holzstflbeu. 
springen  daher  nicht. 

2.  Grosse  Zeitersparniss  bei  der 
Montage:  Die  Leisten  werden  dun"h 
die  auf  dem  Keiter  betindlicbe  Oese 
hindurchgeschoben. 

8.  Grosse  Ersparniss  an  Material: 
Die  Keiler  könneTi  infolge  der  eigi'O- 
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artigen  Bcfcstiguug  der  Telephon-  |  einigen  N«beugcblludcn,  wie  Sehappen, 
leisten  in  bedeutend  grOBserer  and  t  Schmiede  u.  b.  w.  UnmlttHbar  «n  der  alten 


bdieliigor  Entfernung  von  einander 
aufgeseut  werden. 
Die  Leisten  sind  etwas  weiter  von  dem 

TroUeydraht  entfernt,  damit  di«'  Rollen, 
wenn  w'  stark  ausgelaufen  sind,  nicht  wie 
bei  den  ^gewöhnlichen  SchmzleiBton  gegen 
die^ie  aii/.u^clilagen  vermögen. 


Im  f.ind  sich  die  seit- 
füt*   die  l^t'crdcbahn- 


Anh'inp;!  \\  Mgenhallf 
herigi-  Werksttttte 
wagen. 

Als  erste  Erweiterung  des  Depots  wurde 
eine  dreischiftigc  Halle  atisgcrahrt,  in  der 
64  Motorwagen  Aufstr  ilung  linden  kOnnen. 
Der  Vordergiebel  der  Halle  ist  in  Stein  aus- 


Die  T<-lephon!»ehutzleisten  bestehen  aus  ^  geführt,  ebenso  die  LAngsrAnder  und  die 

folgenden  drei  Tlieilcn:  ^  Rttckflront. 


1 


2, 


dem  eigentliehen  Reiter:  derselbe  ist 
in  der  Mitte  mit  l  iiu  ui  Gewinde  zur 
Aufuaituie  des  vierkantigen  Aufsatzes 
vdnetaen; 

An=;  dem  virrkanrifren  Aufsatz;  der- 
selbe ist  «US  verzinntem  Mestiingdrohl 
hergestellt  und  mit  eln«r  gut  iso- 
liri'iidrTi  fTunimi-fhiotu  ans  hi'sTem 
Hai-tgummi  überzogen.  An  seinem 
unteren  Ende  ist  derselbe  mit  einem 
Gewinde,  passend  in  dasjenige  des 
vorher  beschriebenen  tleiters,  ver- 
sehen; 

8.  Aus  den  hölzernen  Schatzlelaten. 
welche  aus  massiven  vierkantigen 
Piteh  pinc  oder  ans  leietaterem  Bolze 
heigeBteUt  ^d. 


DfeWeikBtltlmi-UDd  Wagenballen- Anlage 
Bockenhplm  der  Städtischen  elektrischen 
SU-asseabahu  in  Frankfort  a.  Main. 

Im  Anschluss  an  den  in  No.  IS,  S.  410, 

Jahrgang  1900,  'Ut  ,.'^Iittliciluiifr.Mi"  vrr- 
Offentlicbten  Bericht  über  die  45.  Vcrsamm 


Acht  Gleise  führen  in  die  Halle,  von 
denen  vier  auf  halbe  LÄriijc  rlor  Halle  nnter- 
kellert  sind;  die  zwei  seitlichen  Gleise  sind 
auf  die  ganze  LSnge  der  Halle  hin  als 
l?<'\tsi(>n«priihen  nu^jjehiidi-t.  I^cr  Quer- 
schnitt der  Halle  ist  auf  Tafel  I  dargestellt. 

Der  konscrukti%'e  Aufbau  besteht  ana 
einem  erbf^htcn  Mittelsrfifff  uinl  zwei  als 
Pultdächer  sich  anlehnenden  Seiteuschiffen. 
Der  Bogen  des  UittetschUres  ist  einem  soge- 
nannt* n  Amy'sehen  Kogenträger  nachge- 
bildet, der,  mit  dem  oberen  Binderbalkon 
faehwerkartig  versteift,  ein  festes  Ganzes 
liildt  t.  Di  r  Ilnrizontalschub  wird  mittele 
Zugstangen  aufgenommen.  Die  4  Stützen 
bestehen  aus  Formeisen  und  sind  genügend 
tief  einbetonir^  um  die  seitliehen  Wind- 
drücke  aufnehmen  zu  können.  Die  Binder- 
entfernungen betragen  6  m.  Di«;  Abdeckung 
erfolgte  mit  gewöhnlichen  Dielen  mit  dop- 
pelter r:iii|iliige,  \'ui  die  FcncrsiclicrheiT 
der  Holzkonstruktion  zu  erhohen,  wurden 
alle  Tbeile  mit  einem  Wasserglasfarben- 
anstrich versehen. 

Als  zweite  Erweiterung  des  bestehen- 
den Depot«  kam  nunmehr  eine  Werkstütte 
in  I'ctraeht.  Nachdem  srhini  eine  f;r"i>s.'rL- 
Anzahl  von  Motorwagen  in  den  Betrieb  der 


lung  der  freien  Vereinigung  der  Strassen-  |  Strassenbaiin    eingestellt    war,  musste 


bahn-Betriebsleiter  bringen  wir  nachstehend 
eine  Beschreibung  der  baulichen  Anlage 
des  der  städtischen  elektrischen  Strassen- 
bahn  in  Frankfurt  a.  Main  gehr>rigen  Bahn- 
liofc-  BiH'k*  iitii  ini  sowie  eine  l'cbersicht 
über  die  luabchinelle  .Ausrüstung  der  Werk- 
stätten dieses  Bahnhofs. 

Das  in  unmittelbarer  Nähe  der  Bocken- 
beimer  Wuite  belegene  Depot  war  seitlu-r 
Hauptdepot  für  den  Pferdebetrieb.  I  in 
dl  Tri  grössere  AnspriU  tie  stell»'nden  elek- 
trischen Betrieb  zu  genügen,  mussie  eine 
Erweiterung  desselben  vorgenommen  wer* 
dcTi.  l>as  t'rnhrrf  IT.Ti]itdf]irit  Ti.'^t.ind  aus 
einem  Ycrwaltungsgeiiiiude,  unmittelbar  an 
der  oberen  Königsstrasse  gelegen  (s.  Tjnge- 
plan),  zwei  rückwärts-  jj«  !<  u> m  n  I'nnlr 
Ställen,  aus  einer  hölzernen  Halle  als  Uutcr- 


daran  gedacht  werden,  eine  Reparatur  und 
Moutagewerkstätte  zu  schafl'en.  Hierfür 
waren  verschiedene  Lüsungen  möglich, 
einestheils  eine  ganz  n<  uc  Werkstiltte,  die 
im  Aufbau  allen  betriebstechnischen  An- 
forderungen genügt  hiltte,  andemtbeils  ein 
weiterer  Aus-  bezw.  Umbau  der  bestehen- 
den Werkstiltte  für  Pferdebahnwagen 

Wenn  man  erstere  Lösung  ins  Auge 
fassen  wollte,  SO  musste  gleichzeitig  eine 
Ilauptwerk-t.itte  projcklirt  werden,  die 
einestheils  dem  Stadtbahn-Wagenpark  ge- 
nügte, andemtheils  eine  Erweiterung  für 
die  znkünftifTfn  \'i'riirt1i.'ihni'i"i  zntic^s. 

Die  lYage  der  V  orortl>ahnen  war  jedoch 
noch  nicht  vOUig  geklärt,  und  so  entoehied 
Miau  sich  dahin,  die  zweite  I.risutij^  zu  ver- 
wirklichen: den  Aus-  bozw.  Umbau  der  be- 


IconftshaUe  fttr  die  Pfcrdebahnwagen  und   itehenden  Werkstätte.  Dabei  wurde  angc 
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Die  WerkstAttcü-  und  Wayeuhallen-AuUge  Bockenheim  u.  ».  w.  [^CTa^r'ltr^''^'*"' 


ni-nniiR'n,  dass  <\\e>e  Werkstütte  für 
iiächt>tou  5  Jahre  dem  6ich  ultmliliUcti  vur- 
stltrkcndon  Wagenpark  der  Stadtbahnen 
g<  nüjr«  ii  !iri  — ;  alsdAtio  dürfte  die  Frage 
der  Vorort  Ijaiinon  spnK'hrcif  und  nun- 
mclir  »'int.'  Hauptworkstätt«'  lilr  silmmtliche 
stAdliscbe  Motorwnfjf.u  zu  proj«'ktireii  sein. 
Weiti-re  Gründe,  diu  für  diese  LOsun;.'- 
sprachen,  waren,  da»s  {fli-iclizfilig  in  dem 
Depot  Bockenheim  die  grösstc  Anzahl  der 
Wji>^«'n  in  den  vorhandenem  IfnllfTi  und  in 
der  vorliin  erwühnleu  neuen  Halle  zur 
Zelt  imterf^bracbt  werden  konnte,  auob 
Hess  sieh  d.is  v.  irhandL'iin  Ontnd'^rück  nehr 
zweckmässig  wegeu  seiner  grossen  Tiefe 
weiter  aosbanen,  ohne  Ata»  die  unmittelbar 
an  der  Strasse  liegend»  u  r.aufl.'ichcn  in  Mi! 
ieidenscliaft  gezogen  werdca  uusftten.  Auub 
konnten  die  vorhandenen  Pfcrdestfllle 
gleichzeitig  zwcekmilssigc  Magazine  für 
die  Werkstätte  abgeben.  Der  auf  Tafel  I 
verselchnete  Grandriss  stellt  die  ElnHch- 
tong  der  alten  Werkstatte  dar. 

«)  Anfbau  und  Verth eilung  der 

Kä  ume. 

Der  nach  der  ueueu  grossen  Wagen- 
halle gcIt  genQ  Bau  'bpstcht  aus  4  Säge- 
diicliern,  der  dam  hen  geh'gene  Bau,  also 
neben  der  bestehenden  alten  Halle,  htellt 
im  Autbau  ein  Satteldach  auf  4  SlUtzeu 
dar.  Nach  der  Kntfenning  der  alten  Giebel- 
wand wurde  eine  Verl/lngernng  von  etwa 
20  in  vorgeschoben  j  die  Höheidage  des 
Baaplatzcit  lies.s  eine  Tleferlepingr  des  Fnss- 
bodeiis  um  &0  ciu  zu.  su  dass  man  auch 
die  tur  das  Einfahren  der  Motorwagen  mit 
Stromabnehmer  nOtbige  Hfthe  snr  Verfü- 
gung hatte. 

Um  recht  günstige  LichtverhiUtni^se  zu 
erhalt4'D,  l»t  in  dem  linksseitigen  Siittelbau 
liiiigs  dos  alten  tnid  d"'s  neuen  Baues  ein 
Dachreiter-Oberlicht  vorgesehen,  sowie  »eil- 
llche  KnstenobcrlichtiT. 

Um  die  Heizbarkeil  der  sannntlielien 
liiiumezuerhöhcii,  wurde  anter  der  Schiefe  r 
deckung  an  der  Inneren  Sparrenseite  eine 
0>twdlek'iivcr.<chahing  ungeliraelit.   In  dem 
Satteldaehbau  befindet  sieli  die  .Montage 
workstfltte,  die  Kisenliearbeitungsniasehinen 
und  die  Schmiede;  in  «lein  Silgedachbau  | 
ist  im  Vorderen  Tlo  ile,  aut  3  F'  lder  v^-r 
tlieilt.    die   J^ackirerei,    im  Sägedachtheil 
iH-b«>n    dem    Satteldaehbau   die  Anker-  ! 
wicklerei,  die  Werkmeisterlntd<'  niid  die 
W'erkzeugaujigabe  vttrge*e)ien,  neben  der  j 
letzteren  die  Magazine  und  KSuni«>  für  die  ' 
Maler.     Im    Saiieidaeliilied    neben  di-r 
groi^t>un  Wagenbaile  ist  die  Schreinerei  mit 


den  Holzbearbeitungsmaschinen  unterge- 
bracht; nn  letztere  anstos^end  botiudet  »ich 
der  Dampfkessel  fOr  die  Niederdmck- 
Heizungsanlage,  «leren  Fussboden  3  m 
unter  «lein  Werk»tättenfussbo*len  liegt.  Der 
Zwischenraum  zwischen  dem  Silgedachbau 
und  der  neuen  Halle  wurde  durch  ein  Pnlt- 
it.reh  überdeckt,  und  es  ist  im  räckwiirt.s  ge- 
i<gcncn  Theil  die  Hevisionsschlosserei 
untergebraebt  für  Arbelten,  die  an  den  in 
fler  grrtssfn  Halb«  .nnfirc-t.'lltiii  Wagen 
direkt  vorgenommen  werden  können.  Au 
diese  Revisionstschlosscrei  ist  von  der 
WerkstälK-  smvf^blals  auch  ^  ■  in  d-  r  ;ri  >--eii 
Halle  aus  betjuem  zugüuglich  der  Wasch- 
raum für  das  Arbeiterpersonal  vorgesehen. 
Inmitti'ii  (lii  ses  Kaumes  sind  mu!"  einem 
eisernen  Untergeeteli  in  2  lieihcii  2-1  Wasch- 
becken angebracht;  seitlich  an  der  Wand 
1"  findet  s^ich  der  Warmwasserapparal,  der 
zu  allen  Waschbecken  das  nöthige  warme 
Wasser  liefert.  An  den  Wanden  entlang 
sind  die  Schränke  Klr  das  Werkstält<-n- 
personal  aufgestellt.  Anschliessend  an  den 
Was<'hrftnm  befinden  sich  d^r  Beddrfniss- 
raum  mit  6  freistehend,  u  Klosets  und  die 
I'issoiranlagc  mit  kontinuirlichi-r  Spülung. 
Ganz  am  Ende  dieses  Überbauten  liaumcs 
ist  die  Sattlerei  untergebracht. 

b)  Helznngsanlage  der  Werkstfttte. 

Als  Ucisungsanlage  ist  eine  Nieder- 
druck-Dampfheizung vorgesehen,  deren 
beide  Kessel  mit  zu^mmmen  44  qm  Heiz- 
fläche «ich  in  dem  vorerwähnten  Kessel- 

rumi   liefhuli  ii.    Die   lleizk'"ii-|M  r   -.ind  «ii 
ilen   Längs  wänden   im  Montagerauiu,  za 
Partien  vereinigt,  unter  den  Werkbankeu 
aufgestelli,  in  den  übrigen  IMuini  n  i|.  r  n;  -' 
das»  sie  den  Betrieb  der  Werkbtatte  luO^;- 
lleh(<.t  wenig  stOren.  Schwieriger  als  die 
rnterbringung  dieser  Heizkörper  war  die 
Uückleilung    iles    Kondenswassers  nnzn- 
ordtien.   Da  beim  Helricb  der  Werkstätte, 
bi  sonders  in  der  Ijackirerei,  bestandig 
Wasserspülungen   vorgenommen  werden, 
so  konnte  die  Verlegung  der  Kondensrotir«' 
in  FuBsbodenkanaie  nicht  in  Krage  k'>iti- 
nieii;   es   sind   deshalb  ■iMMuntliche  Ken- 
densrohre  den  Wanden  entlang,  und,  wo 
sie  an  Thüren  votb^i  mdssen,  ab  kou' 
linuiiiich  wirkende  Rohrc  in  Kanälen  fli'cr 
Thürburd  augeordnet  uuU  iu  der  Nätie 
des  Kesücis,  wo  eine  Dnrcbnas!»ung  de« 
Fii>sbi.dens  ausgeschlossen  ist.  in  nel"n 
den  Wauden  beüudlichen,  am  Fustiboiieu 
liegenden  Kanälen  untergebracht.  Vm  in 
<i<  T  Lackirerei  die  HeizHiichen  günstij,'  zl 
venüeilen,  wurde  der  mittlereu  Säuieiireilie 
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entlang,  ca.  8  m  Tom  Fiusbodfln  entfernt, 
eine  g)«tte  RohrheisAiehe  angeordnet 

c)  Die  Zufahrtsgleise. 

Von  der  im  vordoron  Thcile  d«'s  De- 
pi.ts  licfindlichen  UmkchrscIUeife  fUliren 
zwt;i  isc  unmittelbar  zur  Schiobebülin«-; 
die  Scbif-bebabnc  vcnnitrelt  dann  den  Ver< 
kehrnat-h  den  (irei  im  .Montag'cranm  pplepe- 
nen  un<l  nach  den  vier  in  der  i^«cl\ircn'i  und 
Schreinerei  gelegenen  Gleisen.  Die  ganze 
Gleisanlage  iat  anf  Tafel  I  dargestellt. 

d)  Die  Sehtebebfihne. 

Dif  K nii>trukti(m  der  Scliiebcbühne  ist 
lusufcm  interesäaut,  als  an  deren  Aas- 
fdhrmig  niPhr  oder  weniger  Ersatztheile 
t]i  r  aiieli  ni\  ilrn  Motorwaf,^»  !!  licliiiiliicht-n 
Eiiurichtuugea  genommen  wurden.  Die 
LMtfrfider,  Achsen  und  Vorgelege  gleichen 
deivienigen,  welche  an  den  Motorwagen 
vorbanden  sind. 

Um  fOr  die  in  Reparatur  gchendtm 
Wagen  Himserhalb  «ler  W»'rkstiiUe  finr 
Unterkunft  zu  sehaffeii,  wurde.  uiunitCelbar 
vor  der  WerkstiWle  und  neben  der  grossen 
Halle  gelegen,  eine  eiserne  offene  Halle  er> 
richtet,  in  di  r  zu's.iinnu  n  20  Motorwagen 
Aufstellung  linden  kOuneu  (s.  Tul'el  1.) 
Die  Konstraktion  dieser  Halle  ermOgliebt 
jederzeit  eine  Demontage.  Der  Querselinitt 
der  Halle  stellt  einen  Bügenbindur  mit  auf- 
gehobenem Horizontal  mittels  eines  Zug- 
band' >  dnr  T>ir  Abdeckung  der  Halle  er- 
folgte mit  Wellblech. 

Ueber  die  mascbtnelle  AuBrflstnng  der 
W.rkstiitten  mögen  die  nachfolgenden 
^littheilungen  gemacht  werden. 

In  dem  Montsgeranm  befinden  steh 
3  Hebevorrichtungen  mit  Flaschenziigcn 
fUr  <lie  Wagenkasten.  Diese  Anordnung 
wurde  gewählt,  um  den  für  WindebOcke 
erforderlicben  Kaum  sowie  das  unbequeme 
Transportiren  der  letzte  reit  7.a  ersp.aren 

Für  die  Hearbeituiif;  iler  reparuiur 
bedürftigen  Tlieile  sind  folgende  Maschinen 
vnrli.ind.  Ii:  B  RiiderdrehbUnk.  ,  2  T.cit- 
»pindcldrehbünke,  1  Öupportdreiil»ank,  2 
grosse  und  1  kleine  Shapingmascbine,  8 
grosse  Hohrin.isidiiTKii.  '2  S.dmcltl-Mihr- 
maschiuea,  1  Wcrkzcugsclileitniatjcliine,  1 
Splralbohrerschl«lfiQaascbine,SSehleif8tcine, 
aussenlcni  1  Ventilator  für  die  Sclimlede, 
1  Ventilator  tttr  das  mit  Gas  gebeizte  Uan- 
dagenfeuer.  Der  Antrieb  erfolgt  durch 
einen  20  I'S  Wechselstrüminotor,  welcher 
in  der  Werkzeugausgabe  untergebracht  ist. 

Um  den  Transport  schwerer  Thelle  zu 
erielehtem,  wird  der  Montageraum  in  der 


Längsrichtung     von  Sehmalspurgicisen 

durchzogen,  welche  mittelst  kleiner  KoU- 
wagcn  befahren  werden.  Zum  Verschieben 
in  der  Querrichtung,  von  einem  Gleise  auf 

:  das  andere,  sowie  zur  be(|uenien  Bedienimg 
der  Arbeitsmasidiinen  sind  Transportvor- 
ricbtungeu  mit  i^aufkatzen  augeordnet.  Die 

j  wichtigeren  Arbeitsmaschinen  sutd  derart 
aufgestellt,  dass  die  zu  bearbeitenden 
Theile,  ohne  grosse  Wege  zurücklegen  zu 
müssen,  dem  Qange  der  Arbeiten  ent- 
sprerliciifl  vnrrürken. 

In  der  Ankerwicklerei  beiluden  sich  4 
Gaslflthöfen. 

ni'  S(  lireinerei  enthält  folgende  Holc- 
bcarbeitungbiuaacbineu: 

1  BandsJtge,  1  Hobelmaschine,  1  Ab- 
riebt- und  Bohnnaschine.  1  Fräsmaschine 
sowie  1  Öchmirgelschleifmaschine  für  die 
Hobelmesser.  Der  Antrieb  erfolgt  durch 
einen  18  P8  Wechselstrommotor. 


Die  Aubringnng  von  Haltestellen-Schüdem. 

Die  Direktion  derMagdeburgerStrassen- 
Eisenbahn  fibermittelt  uns  ein  durch  alle 

massgebenden  Instanzen  bcfitätigte.H  ge- 
richflirlie-t  Erkennlniss,  Meiches  für  alle 
Bahuverwaltungen  von  Wichtigkeit  ist. 
Der  Sachverhalt  ergiebt  sich  aus  den  im 
Wortlaute  mitgetheillen  Entsch»-idtmgen. 

Im  Namen  des  Königs! 

In  der  Strafsache  gegen  den  Direktor 
der  Magdeburger  Strassenelsenbahn  Wil- 
heim  Klitxmg  hier 

wegen  Strns^f'n-Polizeiübertretiing 

hat  dan  köuigl.  Schöffengericht  in  Magde- 
burg in  der  Sitzung  vom  38.  Februar  1900 
für  Recht  (  rkaniit: 

Der  .\nguklagto  wird  freigesprocheo. 
Die  Rosten  des  Verfahrens  ttßm  der 
Staatskasse  cur  Last. 

Gründe: 

Angeklagter  ist  Direktor  der  «Icktri- 
scheu  Strasscnbuhn  in  .Magdeburg.  Als 
soleher  hat  er  einen  Strafbefehi  zugestellt 
erhalten  wcfjc  n  il«  r  Beschuldigung,  am 
12.  Januar  l'OOüvor  dem  Huuse  Alle  Ulrich- 
strasse  Nfo.  2  an  einem  Eisenmast  der  Balm" 
anl.'i^i"  fin  Arniscliild  anget>racht  zu  h?ibcTi 
Uebertretuug  der  102,  146  der  l'olizei- 
Ycrordnung  vom  1.  Oktober  188S. 

Angeklagter  Itat  \  'n  d. m  IN  •ricnuigs- 
prätiidenieu  in  Magdeburg,  dem  die  Balm 
unterstellt  ist,  am  10.  Juli  1899  die  Erlaub- 
nlss  erhalten,  an  jenem  Mast  ein  Armscliild 
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mit  der  nezeichiiuiig  „TT;>lto-;tel!p**  aiizu- 
briugen.  Da  Angeklugter  »(»mit  die  poli- 
zeillehe  BiianboisB  zur  Anbring^nnfr  des 
Scbiides  li.utt',  ist  er  nicht  strafbar. 

Die  ibiu  erwachsenen  Auslagen  der 
StBfttskasge  anfouerlegen,  lag  ein  Graad 
niclit  vor,  da  er  das  Strafverfalin-n  ver- 
mieden liätte,  wenn  er  dem  Polizeipräsi- 
denten, «ttf  dessen  Anfirage  hin,  die  Er> 
laubniss  des  RegienxiigspräBidentea  darge- 
tbaii  liiitte. 

Aiigekliigtor  war  ft«izasprechen,  den  , 
Kostt  uponkt  bestimmt  §  4Sß  Strsf^rosess-  | 
ordaunir. 

In  der  Strafsaclir  gfgcn  <li  n  I>irrktor 
der  Magdeburjr»  I  Str  osenbabn  Wilhelm 
EJitzing  zu  Magdeburg 

wegen  Uebetretong  d«r  Strassen-PoUsei' 
Terordunng  vom  l.  Okiober  IflBS  ! 

—  3.  0.  W  (>>  — 

bat  auf  die  von  der  ii(inigl.  Staats- 
anwaltschaft, gegen  das  Unheil  des  kOnigl. 
Seböflfcngerichts  in  AT.i;^'^(li'1inr<r  vom 
28.  Februar  1900  eingelegte  Berufung  die 
III.  Strafkammer  des  kOnigL  Land- 
S-rrichts  in  Magdel>urg  in  der  Sitzung  VOm 
30.  Mai  fiir  Hecht  erkannt: 

Die  Bemftang  der  kOntgl.  Staatsanwalt- 
schaft wird  verworfi'n. 

Die  Kosten  des  Rechtsmittels  einscblieüs- 
licb  der  dem  Angeklagten  dadurch  er- 
waehsencn  Auslagen,  insbesondere  der  Ver- 
thcidigang,  fallen  d  r  Staatskasse  zur  Last 

fl  rün<l  c: 

Der  Augeklagte  soll  »ich  dadureh  einer 
Uebertretnng  der  §§  986»,  48  Reichsstraf- 
gesetzi>uehs  und  §S  102,  146  der  Poliz«'i- 
verordnung  vom  1.  Oktober  1882  lichuldig 
gemacht  haben,  dass  er  am  12.  Januar  1900 
vor  dem  llau!>e  Alte  Ulriel  str  i-sc  No.  2  an 
einem  mit  pnlizcilichcr  Gcuelimigung  «uf 
Strasftrnturrain  «Trichtfton  Eisenmast,  wel- 
cher lediglii  li  zum  Hefestigen  der  elektri- 
schen Drahtleiiung  bestimmt  i»t,  ohne  poli- 
seflicbe  Erlaubnis«  ehi  Armschild  hat  an- 
bringen lassen. 

Das  Schöflrengf'riclit  hat  den  Ange- 
klagten freigesspruchen  und  die  Kosten  des 
Verfahrens  der  Staatskai<s<-  auferlegt. 

Die  gegen  die-es  l'rtheil  v.iii  der 
Öuau>anwultt>chäl't  eingelegte  lierulutig  ist 
unbegründet 

Die  HauptverhandluiiL'  vor  d-m  Be- 
rufungsgericht hat  folgenden  öaehverlialt 
ergeben. 

Am  12.  .I.inuar  IflOO  wnnif  anf  An- 
ordniug  dc!^  Angeklagten,  welcticr  Uii'cktor 


Jj 


lUtthelL  im  V«niw 


der  elektrischen  Magdeburger  Strassenbalni 
I  ist,  au  der  für  diese  Bahn   bestimm  teu 
I  Haltestelle  in  der  Alten  Ulriohstrasse  vor 
dem  Grundstück  N'o  2  an  «  iiKiii  zur  He- 
I  festigung  der  Drahtlcitung  dienenden,  dicht 
1  am  Kande  des  Trottolrs  stehenden  Bisen* 
mast  an  Stelle  des  bisherigen  Ilahestellen- 
schildea  ein  neues  angebracht,  und  zwar 
,  —  wie  der  Angeklagte  uuwidcilegt  be« 
\  hauptet  —  an  demselben  Mast  und  über- 
haupt an  derseiben  Stelle,  wo  sich  das 
,  frühere  befand.   Sowohl  das  alte  als  auch 
das  neue  Schild  war  bezw.  ist  mit  dt-r 


Aufschrift    ,,Halte.st«'lle"  vcrseh(>n. 
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unterscheiden  sich  nur  dadurch,  ihre  Form 
insbesondere  dadurch,  da.s«5  das  alte  ein 
<'iiil',n!ii's  viereckiges  JJlirhxhild  war 
wahrend  das  neue  an  den  Kandern  »uoli 
mit  Eisenversterungen  versehen  ist.  Eine 
Ixrsondere  Erlaubniss  zur  Anhrincrung  des 
uüueu  Schildes  i»t  vom  Folizcipriiäidiuui 
nicht  eingeholt 

Auch  das  Berufungsgt-richt  hat  den 
Angeklagten  einer  Uebcrtretung  der  §i;  146, 
102  Strassenpolizeiverordnuug  in  Ver 
bindung  mit  ^<  .IGG"»  Keichs-Strafgesetcbuchs 
für  nicht  schuldig  erachtet. 

Der  §  102,  auf  den  diu  Anklage  gestützt 
ist,  bestimmt  ht  Verbindung  mit  §  101 
Folgendes: 

„Das  Anbringen  von  .\rm-  und  .Ans- 
hüngesühilderD,  Schaukasten  und  anderen 
Ankandlgungsmitteln  des  Oewerbebe- 
triebes,  der  Kunst  und  Industrie  an  Ge- 
bäuden u.  s.  w.  (d.  i.  Thoren,  FcuMtero. 
Umzäunungen  u.  s.  w.)  soweit  diese  nach 
einer  öftVni!ieli<-n  Rtia>>e  iid<  r  einem 
Öffentlichen  l'laLze  zu  gelegen  sind,  i&t 
nur  mit  poliscUicher  Genehmigung  za- 
Ussig«  ' 

Ks  mag  nun  >ein.  (las;>  zu  diu  Gcgi  ii 
ständen,  an  denen  ohne  polizeiliche  iür- 
laubnlss  kein  Armsehild  n.  s.  w.  angebracht 
werden  darf,  .im  h  der  auf  dem  Troiloir 
stehende  Eisenmast  der  elektrischen  Babu 
gebort.  Der  §  lOS  kann  aber  dennoch 
nicht  in  Frage  kommen.  Wie  sich  ujlmlicli 
aus  der  ganzen  Stellung  dieses  l^aragraplu  u 
in  der  bezeichneten  i'olizeiverordnung  und 
insbesondere  aus  der  Ueberschrift  des  Ab 
schnitte«ä  V.  „Vnr-(  li ritten  zur  Verhinderung 
der  Beeinunchligung  des  Verkehrs"  und 
derjenigen  des  Unterabschnitts  b  hinsiclil- 
lieh  der  Bürgersteige  nml  Trottoirs  ins- 
besondere ergiebt,  setzt  §  1U2  voraus,  das« 
durch  die  Anbriogung  der  Schilder  u. ».  w. 
an  den  ("Jolifiiiden  u.  s.  w.  der  Verkehr  de« 
Publikums  auf  dem  Trotloir  beeinträchtigt 
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wird.  Dies  wflrde  z.  B.  der  FftU  sein,  wenn 

ein  Schild  an  dfniEifienmast  der  elektrischen 
I^abn  so  niedrig  aogebracbt  würde,  das« 
sich  die  Fassgängor  daran  stossen  konnten. 
Im  vi>rliegenden  Fall,  wo  das  llalU'stcUcn-  i 
«lehiM  sich  otwa  3V'|  ni  oberhalb  des  Trut- 
i(jirs  befindet,  kann  dagegen  nicht  von  einer 
Bet'inträehtignouig  des  Verkehr»  die  Hede 
sein.   Schon  aus  diesem  Oionde  ist  die 
Freisprechung  des  Angeklagten  geboten, 
im  r<-l>rigen  nimmt  aach  das  Bemfnngs-  | 
^erictit  an.  da.ss  di«*  .\nlirine"i!np:  f'f'"^  'lif^i' 
tVaglichen  Hallcstellciisehildcs  thatsiichiicii 
von  der  ZQstftndigen  Beli(>rde  fenehntlgt  | 
ist.     Denn    der   l'oi^'ierungspr.'isi'Jent  zu 
Magdebui'g,   dem  die  Aufsicht   Uber  die  i 
olektrisehe  Bahn  zustellt,  hat  unter  dem  | 
10.  Juli  isnn  ausdrücklich  erklärt.  'I  i-s  er 
luit  der  ßelcütigaag  de«  Ualtestelleusicbildeä  . 
in  der  Ulrichstrasse  an  dem  Rohrmnst  der  ' 
elektrischen  Oberleitung  einverstainii  it  i^i. 
Durch  diese  Erkläraug  i.st  auch  die  An- 
bringung des  neuen  Schildes  gedeckt,  weil  ' 
<  -  an  d.  m-lben  .Stelle  wie  das  frühere  an-  \ 
gebracht   ist  und  weil  weder   aus  dem 
Wortlaut  noch  aus  den«  Sinne   der  Er-  , 
klflrong  des  Ri'gii  riingspräsidcnten  zu  ent-  | 
nt'hmen  ist.  da^^s  die  Genehmigung  auf  eine 
bcstimuiie  Form  des  Schildüs  beschrankt 
sein  solle.  Dies  ist  sohon  deshalb  sehr 
nuwahrscheiiilifh,  wri!  dip!  Form  des  lialte- 
8teU(ia«childes  nicht  von  ülTentiicbeiu  Inter- 
esse ist,  abgesehen  davon,  dass  es  seinen  ^ 
Zweck  erfüllen  mny^  und  d;i><  c?  den  Ver- 
kehr auf  der  Strasse  nicht  hindern  darf.  i 
Die  Kostenentsebeidung  beruht  auf  ^ 
§§  505,  499  Keichs-Siratprozessordnung;  der 
Staatskasi^e  sind  auch  die  durch  das  Ueehts-  i 
mittel  dem  Angeklagten  erwachsenen  noth>  I 
wcndigi-n     Auslagen,     insbesondere  die 
Kosten  der  Vertheidigung,  auferlegt,  weil  ' 
nach  Lage  der  Sache  die  Erhebung  des  ' 
"Widerspruchs  gegen  die  polizeiliche  Straf- 
Verfügung,  wodurch  das  weitere  gericht- 
liche Verfahren  veranlasst  ist,  durchaus 
gercehtfertigt  war. 

Ausgefertigt 

Magdeburg,  den  1.  Juni  1900. 


In  der  Strafsache  gegen  deri  Direktor 
der  Magdeburger  Strassenbahu  Wilhelm 
Klitzing  zu  Magdebui^ 
wegen  Ueberlretuug  der  Strassen  Polizei- 
verordnvuig  für  Magilcburg 
vom  1.  üktubor  1S82 
hat,  auf  die  von  der  kflnigl.  Staatsanwalt' 
Schaft  gegen  das  UrtheU  der  dritten  Straf- 


kammer des  kOnigL  Landgerichts  in  Magde- 
burg vom  30.  Mai  1900  eingelegte  Revision, 
j  der  Strafsenat  des  königl.  Kammeigerlcbts 
I  in  Berlin,  Undenatraase  No.  Ii,  in  der 
Sit/ im;,'  von  87.  September  1000  für  Reeht 
erkannt: 

Die  Kevision  der  kOnigl.  Staatsanwalt- 
schaft gegen  das  Urtheil  der  dritten  Straf- 
kammer dfs  kiiTiifr!  T.aiidgfriehts  zu  Magde- 
burg vom  ao.  Mai  IbOÜ  wird  zurückgewiesen. 

Die  Kosten  des  Rechtsmittels,  ein- 
scliliessüeb  der  dem  Anf:r''kl.igtpn  erwacli 
senen  nothweudigen  .Auslagen,  werden  der 
Staatskasse  zur  Last  gelegt. 

Von       Rechts  W^n. 

Gründe. 

Die  königl.  Staatsauwaltbcbaft  hat  ge- 
gen das  den  Angeklagten  iVeisprechende 

TVtlieil  der  »Iritten  Stnifk.nnnier  drs  !.and- 
gericbt«  in  Magdeburg  vom  20.  .Mai  1900 
fHst-  und  formgerecht  Revision  eingelegt 

und  Vi  rli  tzttii^^  niat<  liellcr  Hechtsin »rinr-n, 
insbesondere  der  Strasseu-Polizeiverord- 
nung  für  .Magdeburg  vom  1.  Oktober  1982, 
gerügt. 

Der  fteviäiou  vvai-  der  Erfolg  zu  ver- 
sagen. 

Der  Vorderrichter  hat  auf  Grund  that- 
sachlichor.  rechtlich  bedenkenfteier  Er- 
wägungen als  «Twiesen  angenommen,  dass 
die  von  dem  l'rasidenten  der  kfinigl.  IJe- 
giernng  zu  Magdeburg  am  10.  Juli  1899 
abgegebene  Erklärung  eine  Geueinnigung 
zur  Anbringung  desjenigen  HaltestelUn- 
schildes  enthalt,  welches  der  Aii-<  kl.i^'te 
in  beiner  Kigenscbaft  als  Direktor  der 
Hagdebvrger  elektrischen  Strassenbahn  In 
der  Ulrichsirasse  nu  l  iiiem  der  zur  B<'- 
feäligung  der  elektrischen  Drahilcitung 
dienenden  Bisenmaste  hat  anbringen  lassen. 
ni>  -I  Annahme  entzieht  >\rh  der  Nach- 
prüfung des  Kevisioniigerichtä  und  recht- 
fertigt die  Freisprechung  des  Angeklagten. 

Aber  auch  sonst  ist  die  Revision  unbe- 
gründet. Die  101  und  10-2  <lcr  oben- 
angefübrten  Polizeiverordnuag  rinden  auf 
den  vorliegenden  Fall  überhaupt  keine  An- 
wendung.  Denn  das  Schild  „Haltestelle*' 
ist  kein  .A.nkündignngsn»ittel  des  Gewerbe- 
betriebes, da  es  im  ("»ffcntlichcn  Intcr<'SSe 
behufs  Regelung  des  Verkehrs  ange- 
bracht ii>t. 

Die  Revision  war  daher  zurückzuweisen. 
Für  dir'  Kostenentsebeidung  sind  die 
ÖOÖ,        Abs.  2,  Suvl'.ü.  massgebend. 
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IH.  Aiizllga  am  fiMchlftabtrioMan.  I 

1.  Grosse  Casseler  StraHsenhalm  AktiM- 
^^sellschaft  in  Cftssel. 
Dem    dritten    GeacbäfUbericht   für  das 
Rcchnung-sjahr  1;a>.)    vom  1.  Oktober  1891»  bis 
Sa  September  1900}  entnehmen  wir,  da«s  der  | 
Autbsv  dm  Rammten  Biihnpetiw  niiiiin«hr 
yollenrtot  ist.   Die  letzte  TJnie  T.uthorstrasse — 
liotheadititiolU  wurde  am  2o.  November  1900 
dem  elektrischen  Betriebe  übergeben.  Die 
Betriebserg'ebnig.se  der  oenea  liinieo  «erden 
sieh  erat  nach  Ablauf  eines  weiteren  Betriebs- 
Jahres  übersehen  Isissei».    Die  staalliclie  Ge- 
nehmigung aller  I^ien  Ittut't  bis  zum  Endo  i 
des  Jahre«  IMO.  Die  gesaintnte  Bahnllnge  | 

betrügt  minmehr  22,i  km,  und  zw.tr  situl  hier- 
von 14,4  km  zweigleisig  uiul  7,7  kui  eiiiglci.'>iff 
ausg^ebnut.   Die  LKiige  aller  Gleise  einschlicss- 
lieb  der  Ausweichen,  jedoch  ohne  Depotgleise, 
beträgt  37.4  hm.  An  Betriebarntttefn  sind  tot- 
banden  14  ;.;TO.sse  \iuil  40  kl<>iiic  Motorwagen,  j 
18  grosso  und  'JO  kleine  Anbängewagen,  ausser-  : 
dem  elD  Schneeplliif  für  Dampfbetrieb,  B  Salz- 
wHgen,  5  Arbeits-  und  2  Montagewagen.  Im 
regelmässigen  Betriebe  stehen  sieben  Linien 
mit  saeammen  33^i  km  Betriebslüiigc.  Im  Be- 
richtsjahre hat  sich   der  Verkehr   in   be-  1 
friedigender  Weise  entwickelt.  Mit  Einsehl'nss  ! 
der  neuen  Litiien  wurden  geleisii-t  i4(H'«3ftO 
(1216152)  VVageiiliin,   die  Betriebaciatiahmen 
Stellten  sieh  auf  m9  7S6  (5351(>4)  M  oder  44,7« 
(48,9»)  Pf  für  das  Wagenkni.   Die  Betriebsaus- 
gaben dagegen  betrugen  388061  (320  530)  M 
oder  25,9»  (26,si)  Pf  für  das  Wagenkm.  Der 
Uetriebsttberschnss   stellt  sich  auf  S81704 
(914 MO)  M.  Zu  bemerken  ist,  das«  im  Torjahr 
noch  tliciKveiser  Pferde    und  Dampfbetrieb 
bestand,  während  im  Bericht-jaliro  alle  Linien  i 
bereits  elektriaeb1>etrleben  wurden.  Befördert 
wurden  5  836242  (4  412I5U)  Fahrgaste,  so  dass 
auf  jeden  Fahrgast  eine  Einnahme  von  11,4« 
(12,tJ)  Pf  entfällt.    Die  Gesainniteinimhinen  be- 
tragen 753 179     darunter  M  iK>8  M  aus  Zinsen 
und  S488B  II  ans  Tersehiedenea  Quellen.  Ton 
dem  Brultogewir.n  werden  verwendet  für  die 
Zinüeu  der  Schuldverschreibungen  8Ü0ÜU 
für  Abschreibungen  5lül  M,  für  den  Aktien-  j 
tilgungsi'onds  23000      für  den  £rneaernnge- 
fonds  44  Kio  M,  für  den  Beservefonds  10  419  M,  ' 
für  Tantiiuien  ÖSS«?  ^1.  tür  Ö  ,%  Dividende 
auf  5  Mill.  Mark  Aktienkapital  lä7&UüM,  end-  ; 
lieh  für  den  Tortrag  anf  nene  Reehnang  4790  M.  ' 
Die  <ie<-eMseh»ft  ist  betastet  mit  l  inem  Aktien- 
kapital von  5  Mill.  Mark  uuti  uiil  «.niiem  Schuld- 
▼ersehrelbungskonto  von  2  Mill.  Mark,  ferner 
giehea  am  Buch  diverse  Kreditoren  mit  Sl  290  M,  1 
der  Reservefond«  mit  9746  M,  der  Aktleo-  I 
tilgiuigsfonds  mit  46  805  M,  der  IJrncucrungs- 
fouds  mit  78  745  M,  aodorersoits  das  Bankgut- 
haben mit  449  S05  M,  die  Übernommenen  Bahu"  j 
«nlafffTi  init  l.'!ÜB!>7l   M,  die  übernoiTinienen 
Grinulsiüeke  mit  'JOs-JOO  M,  das  Neubaukooto 
mit  4  439154  M,    das  Grundstückskonto  mit 
87642  M,  das  Kautions  •  EfiTektenkonto  mit  | 


47 -ni  (las  Effektenkoiito  mit  10000  M,  das 
Aktien- TiiguDgskonto  mit  22471  M,  die  Vor- 
rHthe  mit  16686  M,  das  DienstkleidungskontO 
mit  4718  M,  das  Pferdekonto  mit  1000  M,  divenn 
Debitoren  mit  1804  M. 

2.  StAdtische  »traueabahn  in  Frankfert  a.  M. 
DerTenraltungsberichC  des  Magietrat*  der 

Stadt  Frankfurt  a.  M.  für  -las  .Tahr  1899  macht 
eineReihe  von  Mittheilungin  über  die  stKdtische 
Strassenbahn,  denen  wir  die  nachfol^renden 
Daten  entnehmen.  Ea  wird  annttcbat  herror^ 
gehoben,  dass  sieh  die  BetrlebsvertiSltnlsse  der 
StraHsenbaliii  iulolf^e  der  Umwandliui;;  in 
elektrischen  Betrieb  oft  recht  schwierig  ge- 
stalteten.  Namentlich  der  Ol^mmbau  in  den 
Hauptverkehrf:strasi?en  der  Stadt  stellte  grosse 
Anforderungen  au  da»  Tersoiial  uitU  die  Be- 
triebsmittel. Die  wichtigsten,  d.  h.  die  nach 
dem  Uauptbahnhof  führenden  Linien  wurden 
Im  Berietat^jabre  noch  mit  Pfbrden  betrieben, 
90  dasB  die  X'ortheile  des  el,'ktri-<elieii  Betrielieji 
nur  zum  Theii  hervortreten  konnten.  Die  Be- 
triebsausgaben seigen  dem  Vorjahre  gegenfiber 
eine  Steigerung,  und  zwar  infolge  grösserer 
Betriebsleistungen,  der  grösseren  Rosten  des 
gemischten  Pferde-  und  Motorenbetriebes  und 
einer  Herabsetzung  der  Arbeitszeit  des  Per- 
sonals. Die  durebsebnlttliehe  Dienstzeit  ftlr  den 
Kalendertag  heträpt  seit  1.  April  lOoo.  d.  h. 
seit  dem  Uebergani;-  (U.s  lli  triebes  in  eigene 
Regie  der  Stadt,  h^/i  Stiuidtu  gegen  9Vs  Stun- 
den im  Berichtsjahre  und  10  Stunden  in  frühe- 
rer Zeit.  Da  infolge  des  geringen  Umfanges 
des  elektrisebi'ii  lieiricbes  im  Berichtsjahre  die 
Umforwerstatiou  uur  wenig  ausgenutzt  wer- 
den konnte,  so  yerursaehle  der  elektrisehe 
Antrieb  der  Motorwa^ren  einen  verbllltniss- 
mttssig  hohen  Aufwand.  l>ic  Kosten  für  den 
Stromverbrauch  der  Motorwagen  stellten  sich 
unter  Anrechnung  der  Kosten  der  Umformer- 
station,  jedoch  ohne  Verzinsung  nnd  Kuck- 
la-.'en,  auf  Pf  für  d  is  Wagenkilometer.  Die 
Betriebseinuabmen  sind  wie  die  geleisteten 
Wagenkilometer  um  16%  dem  Toijahr  gegen- 
über gestiegen,  die  Aii'-iraben  dnjrepreri  um 
13|t<^/(.  Infolgedessen  k«jiinle  nach  Ueeknng 
aller  Unkoatea  und  der  sonstigen  Verpflichtun- 
gen das  gegen  das  Vorjahr  starlc  vermehrte 
Anlagekapital  ordnmigsmltssig  versinst  und 

zugleieli    die    VDr^'i-clirifbenc    nii<'kta;jö  auf 

diese»  Kapital  gemacht  werdeu.  Der  Kein- 
ttberscbuss  war  immer  noch  etwas  grSsser  als 

im  Vorj.nhr'^  Tn  das  Berichtsjahr  fie'en  die 
vorticrfiti-ndfu  Arbeiten  für  die  Ueberfulirung 
dt  r  \Cru  aitiuiL.'  in  die  Bt&dtischen  Formen  und 
die  Durcbfubrung  der  Personal-Keformen  f&r 
die  im  Arbeiterverhültniss  stehenden  Personen. 
N'i'tiuensu  erllie  P.ei rii  bsstörungen  sind  nicht 
vorgekommen,  auch  die  Zahl  dvr  Unfälle  war 
ausserordentlich  gering.  Die  wenigen  Un- 
glücksfälle  waren  dtirchwejr  auf  eigenes  Ve- 
schulden  der  Veruugluckieii  xurückitutuhrua. 
Geleistet  wurden  insgesammt  G95571B  (602ti980 
Wagenkm.  Am  Schlüsse  des  Berichtejahres 
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waren  vorhanden  121  Motorwagen,  142  ge-  eingetreten.  Die  RahnlKnge  betrug  am  Ende 
sclilosvciic  und  tJl  oftVtie  Pferdebahn  wagen  des  HiriohtNjahrcs  H3,stti$  v38,Kt)  km,  dit-  i-iii- 
uod  3  ukht  der  Stadt  gehörige  Akkumulator-  ^  fache  Gleislftnge  68,18«  (66|M7)  km  und  die  Be- 
wai|^n.  Im  Herbst  IMQ  MllCeti  95  vettere  Ho*  |  triebalSnge  i61,iku)  km.  An  Heehbautea 
torwagen  abgeliefert  werden.  l'-rschüftl-rt  fcrtigprcstcllt  wurden  die  Bahnhofsanlnj^-e  iu 
wurden  insgesammt  1085  vi«©)  Persüne»,  dar-  Sachsenhausen,  welche  für  42  Motorwa;;eti  cia- 
unter  47  Beamte,  5471  Schaffner,  269  Wagen-  gerichtet  ist  und  eine  dem  HhIh. personal 
fübrer,  74  BftDdwerker  lUr  die  Workctütten  |  kostenfrei  cur  Verfügung  atebeude  Badeanstalt 
und  184  Handwerker  'beim  Bahnbau.  Am  '  enthält,  sodanv  die  gro.s»e  Babnhofbanlage  in 
Schlüsse  des  Rerichtsjahres  ware^i  i  c  h  636  Doekeiiheini  für  64  Motorwa;;en  iind  eine  ent- 
Pferde mit  einemdurchachnittlichenCuchwerlhe  nprechcnde  Aoaabl  von  Aubängewagen  und 
▼oa  664  H  verbendeii.  Am  II.  Juni  I8d9  wur-  die  BahnbeflMUilag«  in  der  OueiseD«ustr«MC, 
den  weit  ühor  900(ioo  Personen  befördert  und  in  w»'lcher  40  Motr)r\va<;en  in  frpschloasenen 
die  hüchbte  Einnuljui«  seit  dem  Bestehen  Räumen  iimi  .^5  Auliünycwageu  ui  (>iiier  olTe- 
der  Strassenbahu  mit  19779  M  erzielt.  Im  Be-  am  li.ille  ii ittergebracht  werden  können.  In 
ricbt^ebre  wurden  inageaamnit  auf  Fahr*  ailmuitlichen  Bahuböfen  «indAufenthaltaräume 
■Cheine  befördert  96166  894  {8S 498  406)  Fahr-    für  das  Persona)  vorhanden.  Als  Hauptwerk- 

gttstc  und  aus   Falir.sclieincn  erlöst   3  "74  23S  stiilte  \n  urdc  provisoriseh  Iiis  zvir  t'ertig-gtellung 

(2&I859B)  M,  die  tnUtlerc  fcliuuabttie  für  jeden  der  Neubauten  in  Bockenheim  die  kleine  Bc- 

nnf  Fahrschein  beförderten  Fehrgnst  betrug  triebswerkstStte  des  Babnbofi  Sachsenbausen 

11,4    Pf.     Aus  Abonnements  wurden   gelöst  benutzt    Die  Verkehrsvcrhültnissc  der  einzel- 

402  440  (346  41j3)  M.  WeaentUeheErwsUerUDgen  nen  Linien  ergeben  Hielt  aus  der  nachfolgimd 

des  Bskoneiies  sind  im  Beriehtsjehre  nicht  (  abgedruckte»  Uebersleht. 


V  e  r  k  e  h  r  «  •  r  e  b  e  r  »  i  c  h  t , 
dargestellt  nach  den  ein«eluen  Betriebslinlen. 


Betriebs. 

lünjre 
in  Meter. 
Sund 
am 

Zuniik- 

Mittlere 
Einnahme 

.^-eleg-t.- 

Beförderte 

pro 

Bemerkungen 

Linie 

Wagen- 

Einnahm c 

and 

kilo- 
meter 

Personen 

81.8.O0. 

M 

mater 

Bockenheimer  Warte- 

1 

Ostbahnhof  .... 

4065,;» 

626408 

S334{i09 

363  669,ii:. 

11  60 

Mit  itL  &  «n  sMkir 

(jiutlemstr.  —  Hnttpt- 

/4066,» 

600210 

1887111 

816d69,u 

Glavbnrgstr.  —  Fried- 

11.« 1  43 

hof   

14821,09 

Hau|>tl)iihnlinf  —  Boru- 

1 

heim   

4830,7« 

960104 

466408« 

6«98a,4B 

11  1  6i 

Uauptbabubof— Born- 

heimer  Lsadstr.  .  . 

4183,4* 

444  S67 

S0f76>8 

Sn468,ss 

lO^t  '  69,5 

Lokalbahnhof  —  GI*U- 

301M 

465086 

2430tÜ)^i 

10,»  53,1 

•«It  3b.  7.  99  elektr. 

Lokalbahnhof  —  Pos^ 

ntijt  Hortilieitn  .    .  , 

3407,10 

576087 

1768  OOB 

197  MO,» 

11    1  84»4 

Mit  Ift  4,  an  «lektr. 

lliiUitlbalinliüt  -Pauis- 

1418,ii 

UÜ  17J 

432472 

46  'JOg,:* 

lOy«      81, t 

Warte— ROdeibeim  .  . 

8376,5» 

247  167 

866164 

66681^ 

16    1  ^ 

Hauptbahnhof— 

Borken  he  irner  Warte 

2662,4u 

270  207 

608886 

79940hSii 

10,»  !  80 

Lokalbahnhof— 

1 

11/  !'  «Br» 

Rock  enbeimer  Warte 

6066,m 

S77978 

788987 

98401,9 

satt  L  a.  «L  •Icktr. 

Friedbergcr  Anlage— 

1 

Ostbahnhof— Palnien- 

garten  

4166,» 

833888 

1016866 

111871,30 

lOi»  ä4,< 

Mtt  L  1  tn.  sUktr. 

Bahnhof  Bockenheim — 

1 

Ostbabnhof  besw. 

I 

IM  •  «1 

Beckenhelmer  Werte 

SSO  786 

1146087 

189906.10 

ab  12.  2  00  wii4  dl« 
Linie  nnt  bIsBodMB- 
belnier  W.  gsfAhrt 

Seite  .  .  . 

16046321 

19866787 

3168048,» 
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IMliUicU.  de«  Vercii.« 
Iptwinlwr  gtnmrwl».- 


Linie 

Betriebi- 
IXnge 

n  Meter. 

Zurück- 
gelegte 
Wagen- 
kilo- 
meter 

Reförderte 

Einnahme 
N 

Mittlere 
Eionahme 

pro 

Bemerk  ungCD 

Sund 
am 
31.  S.  U). 

X  c rsuiii^Ei 

.  ,  Wagen- 
met« 

PMMn 

ü«1»er«i»y  .  .  . 

19  355  787 

2I  88  048,4.-> 

Lokalbtthnbof— Haupt» 

bnhnhof   

VVilhelmstr.— Ostbahn- 
hof   

Hanptbahnhof— Gallus- 
wart«  

Schlossstr.  —  Ostbahii- 
bof  beiw.  Bocken- 
li«iiD«r  Warte  .  .  . 

Warte— Bornheini  .  . 

f.okatbahnhof  Pill 
uieiigarteti  .... 

5J980,M 
MB7,«i 
1641^ 

1961,70 

5331,:: 

190  664 
572951 
157  819 

369  341 

83  285 

2249119 
643067 

1240  741 
345  ISd 

1  762  788 

70  8(',0.« 
256862,iJ 
69  784,11 

146  47ü,:i 
418S2,M 

19  97 
n  44,* 

lOvi  ^  44 

1 

11,»  S9..> 
II,»  :  60 

j 

U  84 

ab  12  2.  OO  w.  d.  I.lnt<> 
Dur  Ma  BookMlL  w. 

liBlnfehni»  aalt  12 
«.  «0  daitr 

ailt  Ift  C  M.  elektr. 

Abonnenten  .  . 

6996  718 

2(;ifi5  394 

9971  71)7,  :i) 
W2  4 10 

11,1  40..1 

5.7 

6M6718 

84800000 

8974997^ 

1  T1.4  1  46 

Die  iiiidtfolgende  UebcriiicVif  ferner  lässt  die  EinDahmen  and  Ana^abea  der  drei 
Betriebsjahre  1897,  1888  und  189U  erkennen. 


a)  EiaDahiuen: 


BetrIebsjaliT 

1889 

9999001 

300  941 
15743 

9610146 

345  334 
27  789 

9971990 

408  440 
33  143 

Sumtna  .  .  .  M 
Durchschnittliche  Einnalime  fttr  diu  geleistet« Wagen- 

2666  68& 

8948218 
4S,M 

3  406903 
46,» 

b)  Ausgaben: 


Bat 

riebsjabr 

Summe  der  Ausgaben,  einwlilietsllcb  der  Pferde- 

abschreibnog  und  des  Pflasterbeitrags  .  .  .  . 

1859456 

2  041403 

2326870 

70,«i 

69,>; 

68.8* 

Ff 

84^1 

88^7 

Abgaben  der  Strassenbahn  an  das  stHdtische 

Ordinariuin    bezw.   l.'obcrbchuss   an  die 

M 

2^723  ! 

330869 

34<Sli87 

^  kj  .  ..L-d  by  Google 


AnsBttg'e  «ua  6Melillfttberl«bt«b.  7'6 


Wir  können  uns  bei  dem  alli^emeinen  Interesse,  weichet  ein  so  ansgedehnter  ttJIdtiseher 

Str.issenbiihiibetrieb  in  Anspruch  n^^hinon  ilarf,  nicht  versjijren,  auch  die  Oewlnil*  vnd  V«r* 
lustiecbDttog  für  das  Betriebsjahr  1889  n«chsteliend  abzudrucken. 


Gewinn* 

und  Terlnstreelinang  fBr  tS9i. 

M 

v 

Blnnahiieii. 

Ausgaben 

Fahrscheine  .... 
AbonuemcuU  .... 
Sonstige  EinnabmeD  . 

pro  Wagenkilomüter 
48,0  Ff. 

2971  m,» 

S.  Gehüitcr,  Löhue,  Wohtiuiig»-  und  Spar- 
,       Unterstützungen  und  Qratifikntionen  für 

4.  Uniforraeii  und  Ausrüstungsgejjen stünde 

5.  Krankenkasse,  InvalideDTeriicherung  und 

6.  Steuern,  .Miethen  und  Versicherungen .  . 

7.  Bureau  -  Utensilien,   Drucksachen,  Fahr- 
schriM),  Zeitungen  und  diverse  Spesen  . 

a  Ueinmg  und  Beleacbtong  der  Dieaat- 

9.  Unterhaltiiti^r  der  Gli-isc 

10.  Unterhaltung  der  Gebäude  und  verschie- 

11,  Neupflastrrtintrskonto  

jlnstaiidhaUuug  der  .Motorwagen,  Kabel 

^  jund  Leitungsanlageti  (GcbKIter,  LOhne 

14  Cnteriinltiing  der  Pferdebabnwngvn  und 

16.  Für  elektrischen  Strom  einschl.  Kosteu 

16.  Fourageverbrauch  

17.  Für  Gestellung  und  Unterhaltung  Ton 
4  Akkumulatorwa^^i  n  auf  der  Strecke 

19.  Pferdekeoto  (besondere  Absebrelbung)  . 

8»88ftsi 

19  748,W 
44  «NM» 

49ni,K 

91074^ 
49eM»n 

16779,» 
«1497.» 

6674»>i« 

148008^ 
498886^ 

S8BlS,i» 
»974,as 
eB€81,M 

Summe  aj   .   .  . 

2  826  ti7(V)t 

in  Prozenten  der  Einnabmen  68^» 
pro  Wagenkilometer ....  88|N 

rif  TiiT^    all     uic     r  muiviui  vv%  xwiuwiiuii 

S.  Verzinsung  una    iiigung  aea  Auisgc- 
8.  Einlage  !n  den  Emeuenings«  und  Reserre- 

4.  ilüvklage  für  sachliche  Beschädigung  bei 

5.  Vergütung  an  die  BetriebtpAcliter   .   .  . 
a,  Ueberschuss  au  die  Stadt-Haaptkn.<ise  .  . 

294  528.ST 
896838,}» 
194000,«« 

ii$ae8.:< 
»48666^^* 

'                                                .Suiiinu'  b;    .    .  . 

10802.1-2/*» 

Suiiiiiie  a)   .   .  . 

2  32G,Ü70,3l 

Suaime  .  .  . 

8406903,^ 

Gesamnitsuinnie  •  .  . 

1  8406808,)» 

•.  Klcinbabn-Verwalt) 
1901.  F«t>miir.  I 
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Uebcr  das  AnlajLroknpital  <]pr  Strassenbahn  und  die  bit  Jatlt  erfolf  te  Til|failg 
desMlben,  giebt  folgoude  U«bersicht  AufscbluM: 


I 

M 

äUtnd  am  1.  Januar  1898.  . 

2774100.M 

tos  All  M 

los  V11|W 

Tilgung    und  Uückerstat- 
tongen  in  1888.99  .... 

aB8a8i,M*> 

Tilgung   und  Rttokentet* 
tongan  bis  Sl.  MKn  1806 

2967  712,»! 

Stand  am  1.  April  1888  .  . 

886SC79^ 
8088888,M 

Stand  am  I.  April  1898  .  • 

2  906  G92,3i 
1882678,18 

7085808,1t 
7  577,u«) 

4188190^ 

Stand  am  i.  AprU  1808  .  . 

7097  »MM* 

•)Tll«nff  «M»M 

RMUNOtattaiisw   .  Mtmx  .  BMualtaUmfo   MOMMi 

')  AnwcnJc-m  ^in<l  nur  Tlleunn  der  Nenknfwendniflni  4MM II  bcta  1 
darek  ■ich  der  7,\tg»Xkg  um  dJMe  Samme  Tcmlndert  hat. 


üebaralebt 

fibar  dan  Staad  daa  ESraaaamnga*  und  Baiarvafonda  dar  atldCiadian  Strananbahn. 


Stand 

Zugang  an 

,°  = 

E  = 
M 

Blßibt 

Zugan-r 

>l 

Stand 

marknugea 

am  "^"■"f? 
u 

Einlage 
H 

Zia» '  aa- 
sen sammcii 

M    1  M 

am 

Betrag 

M 

1.  April  1898 
1.  April  1888 

95  886,1« 
147874.» 

un  114,11 

184090,« 

904,M  198019,0« 
5175,«ol88986,ii^ 

132019,» 

199  226,*j- 

1.  April  1888 
1  April  190O 

147874,» 
847140^10 

Der  Fradi 
wurdeeiatoMli 
amt-ApilllM 
4alM. 

IV.  Amorikaniache  Patanto. 

mtcMfetOt  «arah  4aa  FatMtbana«  von 

M.  Schmelz, 
Insenlenr  In  A«cben. 

CDto  VawlawMwalf— tw  «rhalt«  tat  VmtUmtm  von  daa 
PatMlnnnH  lL8akaMUtaAaalMBaM*t|«ltlleh«  Aorinnfl 
ab«r  dtoM  OoBaiwtiüMte.) 

L  SeUeneastom. 

I>i<'     zusainnuMisfusscndcii  Siliicin-n 
köpf«'  sind  bis  zur  Schicncnraitiullinio  uiitt-r 
t'inein  Winkel  v«m  ungefähr  46**  gegem-in-  I 
.indiT  scbrftg  nbgi  schnitti  ii.    In  ilfn  hii  r- 
diirch  Hin  Stoss  cnisttin<leuen  Winkrlaus- 


»clinitt  greift  ein  entsprechend  geformter 
Kopf«  der  baaondcran  Laaebe  h  etn.  welche 


initti'ls  der  vi«'r  Lasclienbolzt-n  Itcfostifit 
ist.  Durch  diesn  Ausglcichting  der  Sto«s- 
fu'^c  wcrtb'ti  St">Ksi'  ho!  dem  Ueberfahrf» 
d«'s  Stusses  vermieden. 
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2.  Vorrichtang  zam  Telephoniren  von  «of  der 
8tr«eke  bettndllchen  elektriscbM  Bahnwacea 

Im  Wagen  ist  ein  Telephon  a  Mlgtt- 
urdnet,  dessen  Leitun^drälite  an  einer 
zweiarmigen  Kontaktstauge  6  befestigt 
»ind,  deren  beide  Arme  mit  den  Telephon- 


dribten  e  und  d  durch  Anheben  der  Kon- 
taktstange  in  Berfihning  gclmiciit  werden 
können,  worauf  mau  iu  der  gewöbnlicben 
Weise  telephuniren  kann.  Naeh  Schhus 
des  Gespräches  wird  der  Kontakt  dorcb 
Niederlegen  der  Stange  6  wieder  nnter- 
tirocben. 

lt.  SehienenkoHtairtrerbindviif . 

Die  leitende  Verhimlunj^  ist  mitteN 
eines  Metullstreifeus  hergestellt,  weleher  der 


ganzen  Streck«  entlang  unter  dem  Schienen- 
tiiHihi  liegt  und  in  dir^lcter  Berahrung  mit 
diesem  sieht. 

t   Vorrichtan^  zur  Krleichternng  der  Anf- 
brinfung  der  Koataktrolle  aaf  den  Laitnge* 
iraht 

Anf  dem  Bolzen  a  der  Kontaktrolle  b 

sitzt  drehbar  eine  Staii-re  d.  die  über  <1i'n 
einen  Kand  der  Koile  6  greift.  Die  i.eit- 
schnnr  «  der  Kontaictstange  ist  an  der 
Stnnpc  d  bcfestipt  und  dureli  eine  an  d>T 
Btangengabel  f  behiuUiche  Oese  get'Ulirt, 
so  dass  beim  Anziehen  der  Scbnnr  e  die 
Stange  d  die  in  Skizze  1  und  3  g-i  zei^ric 
aufhrechte  Stellung  einnimmt  and  durch 


Anschlagen  gegen  den  Leitongsdraht  das 
Aufbringen  der  KontaktroUe  erleichtert 
Hat  die  letztere  den  Leitungsdraht  erfasnt 
und  wird  die  Sehnnr  e  freigegeben,  ao 


fällt  die  Stange  d  in  die  in  Skizze  2  ge- 
zeigte Lage  zorttck  und  ruht  auf  dem  an 
der  Stangengabel  f  seitlich  ▼orstehenden 
I  Stift  g. 

i.  Snodstreavorriebtiing  fBr  Htrasaenbahn- 


Unter  einem  Sitz  des  W)igen>  ist  di-r 
Sandl>eb&lter  a  angeordnet,  weicher  unter- 
halb des  Wagenbodens  ein  Sehiebarventil 


I 


besitzt  das  vom  FOhrerstand  aus  dnrch 

einen  Fusstritt  auf  den  Kn^pf  6  geöffiu  t 
werden  kann,  walirend  die  Feder  dasselbe 
nach  AnfhOren  des  Dmekes  auf  den  Knöpft 
wieder  ^ehlicsst.  Der  Schiaach  e  leitet  den 
Saud  auf  die  Schiene. 
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V.  BgtrtehfrCrqrtinisse  Im  Monat  Dezember  1900 


Mawo  der  IU«l«b«luf  crwalUui« 


Allc.Lokml'  etrb.-OM.  tn  Berlin 
Aeeberalebeo-Sehneidl^Nienhacen 
QroM«  Berliner  8traM«ib«lin  .  . 
H&mboivMtODaer  Ceotrklb.-Oea. 
Havert..  <  Rrandenbarc.  Stranen- 
Contacy  bahn  

*  Co  '  K«h.1inger  Krclebabn  . 
Siemens  f  lk»cbam     •  Oeleen- 

&  Halake  l  kirebeo  

Straaeeoeiieiib.^fle.  Hraaesoliweic 
Kreis  Ktthr<  rter  SirajMt'nli,  •  <Jee. 
Brcalaaer  Strassen  Kis'cntjjhiigea. 
F.lektri»che  8liaM<*nbihn  Brealaa 
Stadt  El<'ktr.  Sirb  DitrnnUdt .  . 
Sudd.  I  E»!i«rier  8traaaeD>>ahnen  . 

E.  Isiain/er  Pferdebalin  .  -  . 
Darm- 1  Neroberfbabn 

Deatache  Sir\»senb.-<i(;« .  Ureaden 
lirMidner  Strafsenbahn  .  .  . 
Stra-aenbaliii  der  gladt  I' 1 1 -sdeldorf 
KlfkiriBchi?  (  Baimwi  Elberfeld  . 
Sliawenh  |  der  Stadl  Elberfeld 
Erfarur  Klektr.  Btraaeeobahn  . 
Ma^debariier  Strasaeneiienb.-Oe«. 
Krankfort-Offenbjirher  Trambahn 
SuulLStraasenbabii  ( Stta^senUahn 

Krankfort  a  lt.  (Waldbahn,  . 
DallcMhe  Straaaenbahn  .  .  ■  . 
btraMeneieenbahn-Oea.  i.lianibnrg 
Elektr.  Werk  u  -nh  lUnim  !  W. 
Straasenbahn  ll.uiin.ver  .  .  . 
Beidelbvrgrr  Htrassen-  |  Slraub. 
a.  UcrgbAhn-tieoflllBch  (  Bcritb,  . 
Hirnchtierci^r  Thilbahn  tiL-!M>LKch. 
UroMe  Caeaetar  äliaBseabalin  .  . 
Kloppenborcer  Kleinbahn  .  .  . 
Köln  lache  Stras«enbahn-<  •eae)lt<eh. 
BUdtelekli-biM.  K..iiit;»lnT(ci  l'r. 
KJetnbahnDuijseldutf-iirad'nbri 
(iroaae  Leipzlicer  Btriisunbahn  . 
Ltlpctcer  Blektr.  Strantenbahn  . 
Font«  8Uidtiiinibalui<d«r  Lokal- 

balm  A.  O.  in  jUttaha  ftMtit) 

Traaiways  Mllliwwiill  

Sudt  «lekir.  BUb.  MtiMn-KilU- 
MlMlMMt  TtinMui^lMtaii«. 
MMH.  ateuMiMiBaD,  Mmwhtfm 

Stldt  «tTMMBtaln  OMhMIMB  . 

aM(Ms-itaiiMKBcinw.«.iiuuii>v, 
Ombt,  Klb.  Klrobletwen-WaU. 
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Mittheilungen 

Yereins  Deatscher  Strmefibaba-  und  Kleinbalui-yarw&ltaDgeD. 

Herausgi^eben  von  der  Utterarischen  Kommissiaa  des  Vereins. 
Beilage  zur  »Zettsclirift  IBr  Klembahnicn*'. 


No.  8  Hirz  Jwkegug  1901 


OssehtftsfOlirende  YeFwaltung  des  ?erelns  Oevtsdiep  Strassenbahn-  und  Kleinbahn 
Verwaltuneren  Ist  die  Strassenbahnsresellsehalt  In  Hamburg-Eppendorf,  Falkenrled  7. 

POr  «Im«  MittlMtfugM  bartiaiMto  BcItriB«  v*U»  mmm  mm.  Ham  Or.  KaUiMMm  In  HaMalk«rg. 


INHALT: 

Zbhi  »tllMcr-VtfwleliBl«  S17.  -  BitrMMKtnte-B«nilt*MiMMtaia  9,7t,  -  'Dn  Bacil«  dir  .BrtiMto- 
Itacr  M  KMBlifthMii  &  n.  -  AH*  4m  BalekilM«  &  7a  -  BUIMOt  dar  StriMnlMliR-raJUI«  Ar  dai  Jifertt»  B.  ia  - 
BaatnltaV  «iMt  r«hnMi]M  wat«  UntUlfm  Oeflkiduc  dm  BlmMBfeaknarMM«  B  BL  —  4a  Vcrwamlmt  *$r 
IMra  VwMtalgtnt  dir  SMiMBlMtai-aMftaMittir  BlMleludi,  WMttaim  md  dw  beucSbaitn  BMd»1i«  am  14  Nhniw 
im  In  StnntaUf  t  BImh  fnit  ita«  TmiIrho  B  *i  —  KlaiBtata>  ud  flttMMmten»«a<w  «tf  dw  P»iMr  W«|If 
»MtalliHW  IM>  <all  T  TutigHrai),  FortMUm«  &  «.  —  L'tbw  RadkmalwiMn  M  «laktrtoAm  SteumtolMiiii  «mit 
1  TwilgUM)  a.  MO.  —  ABWtlimic  »r  die  Vaitefiiif  von  TttagrApbCDkibtin  boi  dw  IMctopmt  am-  Zm*iDfeMa- 
•tflclM  lir  BtnMBBbalnwtkhm  (uit  T  Twtisvm)  &  104.  —  BakafbUng  vm  BaltcMlItBfieUldan  <aitt  #nr  Tnl- 
flcwr  8  IM  —  Die  VMpflMtufw  dar  KMatahiiaD  sigaaebar  dar  ]*oatvarwtltai(  8.  KW.  —  Anallca  am  Oaaafcsita- 
ti«richt«a  imli  2  Taxtflguaa)  B.  107.  -  AuMrikaniaelie  Patent«  B  tUL    Baui«b«-Erc«lnitMt  im  Monat  Janaar  UOl  B.  lU 


I.  VerttimWMigelBiieiilieitMi. 

Znm  Mitglieder -VerzeichDigs. 

Am  24.  .Jnimnr  1901  i>f  deiu  Verein  al» 
nenu»  Mitglied  bt-igi-tn  ii  n: 

die  Allgemeine  Lokal-  und  Strassenbahn- 

G<^'»eHschaft  in  Berlin  NW.,  Luiden- 

stra«Ko  N'i.  33. 

und  zwar  mit  folgenden  Bahnen: 

1.  Stmssenbabn  in  Bromberg, 

2.  Strn(<senl>al)n  in  Clioninirz  Sachsent 
8.  Danziger  Ötrassenciaenbahn, 

4.  Dortmunder  StrasBonbahn, 

B.  Dui.sburger  Strassenbalin. 

6.  ötrasseiiliahn  in  Frankfurt  a.  O., 

7.  fJArlitzer  Strasscneisonbahn, 

8.  liiirdei"  Kri'ishalini-n. 

9.  Kieler  Strasscncisenbahn. 

10.  DrachenfeUbaim,  KünigswiiiK-r  und 

11.  Lübecker  Stratweneisenbahn. 

Dil'  '^'■riiaiiiii«  ncHi'IIsi-li.iCt  liat  sich  y.a- 
gicich  der  Freikurten- Vereinigung  an- 
gcächlmwen. 


SlraHHeiibahu-Ueruf8geno88en8chaft. 

Im  Monat  Januar  1901  sind  28ö  lie- 
triebsnnfllUe  ans  deutschen  Strassenbahn- 
und  Kleinbabn-Betrleben  gemeldet  worden 


gegen  261  im  gleichen  Monat  de:»  Jahres 
1900.  Davon  ereipnet«'n  sieh: 


26 

Fälle, 

„  Montag  

49 

♦1  t 

44 

it  i 

49 

n  » 

88 

1»  » 

„  FreitJig  

45 

n  t 

„   Sonnabend  .... 

48 

n  » 

Unfälle,  von  denen  der  Tag 

in  der  Unfallanzeige  nicht 

8 

n  » 

sasammen 

285 

FUle. 

Vormittags  in  dtsr  Zeit 

von  19— 6  Uhr 

19  Fttllc, 

Vormittags  in  der  Zeh 

von  6    12  LThr 

110 

Nuchmiiiagi»  Ln  der  Zeit 

von  12-6  Uhr 

98 

»  » 

Nachmittags  In  der  Zeit 

von  6—12  Uhr 

44 

1»  ♦ 

Unl7Ule,    von    denen  di«- 

Stunde    in    der  Unfall- 

anzeige nicht  angegeben 

20 

»uammen  285  Fflll«. 


TO  Der  B«W«ff  d«r  nBetrlebslüiige"  boi  KleiubmlioMi.  _  [jSSS&tSnJäSSS' 

Dil'  Fo|fc<  ii  dvv  VerlctzuDff  niich  An-  Erachtens  allein  der  Begriff  „Bnhnlflngro" 

f^nho  der  Anzeige  sind:  oder  „Streckenlilnj^e'',  (^cnau  dellniin  als 

jQjjj.                                      2  FäUo      '  GIf'iscn  belebte  StrasscnljlnRe"  wflolx- 

erwerbsunfähig  'aber    18               '  >'»  •"•ffentlUlMn  fahrplanm/issigen  Boiri«l.e 

w»..!,^..                            1R  befahren  wird.   Natürlich  ist  hierzu  nicht 

erwerbsunfähig    unter    13                    '  «i'öz"^urechnen   die  mit  Gleisen  belegte 

268  Strassenlilnfre,  welche  «uMcMiesslich  Zn- 

"   "  fahrf  nrJor  Transptirtzwccken   dient  und 

zusammen   285  Fitlle.  nichtü  mit  dcmüH'cntlicheurabrplauiuääsi^t'ii 

,            ,.   ^.  ^  .  Verkehr  zn  tltun  hat  Zweifel  an  dieser 

h>  hetroüen  die  ftcfahrenklasse:  ^ .,»•<•,,„.... ™  i.t«..,...    u,„ 

Auiiassung  können  nur  da  entstfhfn,  wd 

'0  31  l-ällc,  hifoigc  zu  schmaler  Strassen  bei  sonst 

..........  174    „  ,    ;  doppelgleisigen  Bahnen  eingleisig  derart 

^)  ^2     „   ,  j0  y^vei  parallelen  Strassen  gefahren  \v<m'- 

<')                                      ^    tt  •  den  moss,  dass  in  jeder  Strasse  die  Wagen 

®)  •  •  '  •           n  '  nnr  In  einer  Fahrtricbtnng  laufen.  In 

xnMmmen  9B6  FUle.  '^^  ''•<• 

•  Sommo  beider  parallelen  Strassenlflngen 

_    _                      I  oder  das  arithmetische  Mittel  ans  tteiden 

zu  nehmen  ist.   Wir  halten  es  für  rielltig 

^                _     .     .  das  letztere  zn  thun,  also  die  Strassen- 

Oer  Begriff  der  „BetriebeHnge**  hei  langen  mit  l.inx.  l^-^leis  in  di«rseni  Sinne,  filr 

Kleinbahoeii.  jun.  „„d  Jiückwrfr.  zu  addiren  und  <lle 

Auf  die  Aiifr;!^';'  >  iiier  di  iii  Verein  an-  Hälfte  dieser  Z.ihl        mit  (iloisen  belegte 

gebüreudeu  Verwaltung  üIxt  die  richtige  Strasscnlängc  zu  bezeichnen.    Liegt  z.  \i. 

AiMlpgang  des  Begriffes  „Betriebslänge**  das  za  einem  Gleis  gehörende  Doppelgleis 

hat  die  p•(?•'<'^•lftsf(lhr^>nd^•  Verwaltung  im  zn<>rst  in  einer  Stnts-^e  von  2000  m  f  ,;ifT<ji-. 

sere»  Vereins  die  nachfolgende  Antwort  tlieili  sich  sodann  in  zwei  l'arallelstrassew, 

ortheilt,  wHehe  wir  im  Interesse  aller  '  welelie  Jede  nnr  in  einer  Pahrtrichtnng 

Kleinbahnen  im  Wortlaut  verfiftentiiehen.  1).  falireii  weril'  H  und  von      tn  n  die  <  iiic 

Unseres  Llrachteus  ist  der  Begriff  „Bc  Strasse  1200  m  und  die  andere  1400  m  lang 

triebslBnge* ,  wie  er  ftHher   anfgefasMt  '  ist  bi»  zur  Wiedervereinigung  der  Glei;*«'». 

wurde,  nämlich  als  die  Sunime  il er  Längen  und  lauten  dii'  s..  uii  di  rvt  p'  iiiif^^t. n  r;i.  is.» 

siimmtlicher  fahrplanmässigcr  Linien,  voll-  dann  in  einer  einzigen  Strass<-  noch  1500  m 

ständig  werthlos,  nnd  zwar  ans  folgenden  nebeneinan4lcr  bis  zam  Sellins«,  so  wAre 

Gründen:  1   Ks  i>t  uuniöglich,  eine  genaue  die  Betriebslänge: 
Detinitiun  darüber  zu  geben,  was  man  eine 

„fahrplanmässige  Linie«  nennt.  Las«t  man  20OO  -f-               +  1600  —  480O  lu. 

z.  ö.,  wie  «lies  häutig  vorkommt,  bei  einer  [  * 

nach  aussen  führenden  Linie  Jeden  zweiten  m,.  Vpr-urnntlielmnc.  n  au(  d.  r  !■  t;  i.  .1 

Wagen  nicht  ganz  bis  an  den  Endpunkt  ^,.1^,   unserer  „Mittheilungen  '  geschehen 

fahren,  weil  hierfür  kein  B.  darf  vorliegt  von  den  meisten  Bahnen  in  diesem  Sinne, 

so  Wird  «He  eine  Verwaltung  die  so  betrie-  ,.j„j^,.  ,„n,.hen  allerdings  ein-  Ausnahme 

beue  Linie  fiir  eine  einzige,  eine  and.  rc  ,  y^^         überaus  wünschenswerth,  na- 

Verwaltnng  «  ir<l    >ic    für  zwei  Linien  |  „entWcb  tm  Hinblick  auf  die  von  nn»  an- 

rechnen    Zweitens  laufen  bei  -.-hr  vielen  gostrebte  Statistik  all.-r  deutschen  Klein- 

Verwaltungen  au  S.um-,  Fest-,  Markt  und  j  bahn.  n.  wenn  allseitig  diese  Erläuterung 

derartigen,  regelmflssig  wiederkehrenden  des  Begrifls  ..Retrlebslänge"  «Is  massgebend 

T.-iprei.   hesond.-r-   Lini-ti .    r-der  die  Ver-  .„„..-kannt  und  tür  die  statistischen  Angaben 

Wallungen  stellen  be.sondcrc  Liuieukomlii-  ^^..^  Vereinsverwahungen  ein  für  aUe  Male 

nationen  her,  welche,  ebenfalls  im  vorous  für  Gi  undlag.  verw*  ndet  würde, 
einen   liln^Lfcren  Zeitratmi    '"estgebgi  und 
veröffentliclil.  ah  fahrpianmüssige  Linien 
aufzufassen  sind. 

.\ii>  allen  clii  >eii  (JrUiid«  n  isi  ijer  frü- 

hei-o  Bi  grirt  „B«*triebslänge",  wenn  er  eine  Reichstage. 

Addition  der  fahrplanmflsxigon  Linien  dar-  Der  Abg.  Sehlamberger-MOlhansen 

sielii,  eine  wcrthl'ise  Zahl,  die  zn  nichts  i.  I«Ms.  hat  zum  Ktat  iler  Kciehsei-rnb.dtnen 

zu  verwenden  ist.  Berechtigt  int  nnseres  j  seine  in  der  Hudgetkommission  schon  ein- 
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gi-hrachte  tintl  si)i!ter  surflckgexogeneBeRo- 

lutiun  wiederholt. 

Diese  Kesülution  lautet: 

„Der  lieicbsiag  wolle  beschliessen, 
den  Relehskan  zier  zu  ersuchen,  im  Inter- 

es<^r  cinrr  schnelleren,  den  wirthsehafl- 
iichen  VcrhOltDissen   des  Landes  cnt- 

spreehenden  VenrolbtBndigniir  dei  Eisen- 
bahnnetzes von  EIsaKs  T.othring^en  dahin 
wirken  zu  wollen,  da&s  ein  tiesetz  über 
Kleinbahnen  nnd  PrlTataniebluMtbabnen 
thunlicbst  bald  in  den  Reichslanden  ein 
geführt  und  der  Keicha  fitsenbahnven^al- 
tang  zur  Pflicht  gemfteht  werde,  An- 
schlüsse an  best obende  Reichseisenbahnen 
sowie  Ueber-  und  Unterfühnuig  möglichst 
nt  «rldehtem," 


I 


Stmttstik  der  Strassenbahn-Uaflklle  für  das 
Jahr  1900. 

Die  gßschäflsfQhrende  Verwaltung  hat 
nnterm  18.  Febrnar  1901  das  nachfolgende 

Rmdachwlbea  No.  105 

an  die  Vereinsverwaltoogen  gerichtet. 

Die  Vrrcinsverwaltungen  ersuchen  wir 
ergebenst,  uns  auch  dieses  Jahr  einen  Bc- 
riehl  Iber  die  in  Vofjahre  staltgehabten 
Unfälle  auf  Strnsspnhahnon  bis  zum  8.  März 
zuzustellen  und  dazu  das  schuu  in  den  Vor- 
jahren Ton  ans  Toig«selilagenc.  anliegend 
vorgedruckti«  Kinmiil?ir  zu  benutzen. 

Hierzu  erlauben  wir  uns  ergebensi  fol- 
gendes ansznftthren:  Der  Verfasser  einer 
Statistik  kann  nur  ilann  eine  vi  ilkiMnnicne 
Arbeit  machen,  wenn  er  eine  genaue  Ueber- 
sieht  fiber  alle  TorfUle  ohne  Ansnalnne, 
hat.  Es  ist  also  erforderlich,  da.ss  das 
Fahrpersonal  verpflichtet  wird,  alle  Unfälle 
mit  Verletzungen,  also  auch  die  kleinsten, 
zu  melden  und  das»  die  Verwaltungen  diese 
.Meldungen  unverkürzt  für  die  Statistik  ein- 
senden. Würde  es  den  einzelnen  lialinen 
flberCaasen  bleiben,  die  leichten  Unfälle 
mehr  oder  wonif;:i>r  fortzulassen,  so  würde 
eine  auf  Grund  solcher  Meldungen  zusam- 
mengestellte Statistik  nnr  sehr  bedfaigtcn 
Werth  haben,  da  die  Auffassung,  was  als 
leichter  und  was  als  schwerer  Unfall  anzu- 
sehen ist,  sehr  ▼erscbieden  ist.  Es  bleibt 
«l.ilier  niclit.s  Andere^,  ülifir'-,  als  peinlieli 
genau  auch  das  Gcnngste  zu  meiden  und 
es  dem  Verfasser  der  Statistik  zu  Aber- 
lassen,  nach  einem  einheitlicli«'n  Gesichts- 
punkte die  Meldungen  zu  sortiren.  Die 


Regrnnflnnjr  Merzu  polit  aus  Kolonne  7  der 
Tabelle  I  des  letzten  Unfallbeiichts  hervor. 
Hier  sind  awiseben  der  Summe  der  schwe- 
ren und  tödtlichen  Unfälle  einerseits  und 
der  Oesammtzahl  der  überhaupt  gemeldeten 
Unfftlle  mit  Verletzung  andererseits  bei  den 
einzelnen  Bahnen  Vergleiche  gezogen,  ans 
denen  die  Sorgfalt  ersehen  werden  kann, 
mit  der  die  Unfallberichte  gemacht  wuidcn. 
Dieser  Genauigkeitsgrad  betrug  im  Mittel 
für  das  Jahr  1898  24"'„  und  h;il  sieh  für 
das  Jahr  1899  (letzter  Berieht)  auf  22,7  % 
gebessert;  Inunerhttt  schwankt  derselbe  bei 
den  einzelnen  Bahnen  noch  zwischen  11 
und  100%.  Während  also  die  eine  Bahn 
beispielsweise  bei  11  schweren  nnd  tOdt- 
lichen  Unfällen  89  leichte  Unf.lllo,  im  gan- 
zen also  100  Unfälle,  meldet  und  sich  dem- 
nach die  grOsste  Mühe  gegeben  bat,  aneh 
das  geringste  Vorkommniss  mit  \'erletznng 
zu  berichten,  haben  einzelne  Bahnen  sich 
darauf  beschrlnkt,  nur  die  ünfSlle  mit 
schwerer  und  tödilicher  Verletzung  oder  gar 
nnr  die  tOdüichen  allein  zu  nennen.  Hier- 
ana ist  ersichtlich,  dass  eine  Zusammen- 
stellnng  aller  gemeldeten  Unfälle  mit  Ver- 
letzung, also  einsehliessHch  der  leicliten, 
so  lange  keinen  praktiseheu  Werth  hat  und 
zu  Vergleichen  nicht  zu  verwenden  ist,  als 
nicht  der  Gen.mifrkeitsgrad  der  Meldtingen 
wenigstens  annähernd  derselbe  ist.  Wirk- 
lichen Veigleteliewerth,  tmd  das  ist  doch 
der  Hauptzweck  der  Statistik,  haben  bisher 
nur  die  Zusammenstellungen  der  schweren 
und  tGdtlichea  UnfUle  gehabt,  von  denen 
angenummen  werden  kann,  dass  sl«  ans- 
ualinisiHä  lierichtet  wurden. 

Es  muss  jedoch  unser  Bestreben  sein, 
alle  UnfUle,  auch  die  leichter  Art,  gleich- 
mnssip:  zu  berichten,  damit  die  Statistik 
auch  in  diesem  nicht  unwesentlichen  Funkte 
vollstündigwird  und  snVergleicheik  hexuD- 
gesogen  werden  kann. 

Bei  der  .Xti'iführuner  der  Meldungen  ist 
es  femer  unerlässlich,  neben  der  kurzen 
Angabe  über  die  Ursachen  des  Unihlles 
und  die  Art  der  Verletzung  noch  folgende 
Angaben  zu  uiacbeu: 


1.  IHc  y.uh]  der  im  elekfri- 
schenBctriebc  gefahrenen 
Hotorwagen-Eilometer, 

8.  die  Zahl  der  im  clcktri- 
sohen Betriebe  gt-Cahrenen 
Anhängewageu-Kilometer, 

9.  die  Zahl  der  gefahrenen 
Pferdebahnwagen-Kilo- 

meler, 


getrennt 

für 
Personen- 
und 

Güter- 
verkeil«". 


8 
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die  Zahl  der  beförderten  Personen, 

einschliesslich  der  Fahrten  nuf  Ar- 
beiter-, Zeit-  und  Miiitärf ahrkarten, 
sowie  anf  Rundr^-iaeheftc  uud  in  be- 
stellten Sonderzügcn.  Hierbei  sind 
anf  jodr  Kückfahrkarte  2  I'ersonen  zu 
rechnen,  Schüler  und  Kinder  sind  voll 
zu  rechn«-n. 

Auf  Zeitkarten  (einschliesnlieh  Frei- 
karten) für  Erwachseue  wie  für 
SehQler  sind  für  die  Dauer  ihrer 
Gültigkeit  tUglieh  4  l'ersoneTi  zu  reeh- 
uen.  Bediugeu  die  örtlichen  Verhält- 
nisse erhebliehe  Abweichungen,  oder 
ist  eine  genauere  BereelnnniR'äan  im 
Einzelfall  möglich,  sü  sind  die  An- 
gaben hiemaeh  za  machen,  jedoch  ist 
dann  in  der  Erliluterung  eine  Bc- 
merkoug  über  die  angewendete  Be- 


iMiubau. 
Lniaoch« 


rechnungsnit  (^rfordpriich.  Die  Zahl 

der  in  S' 'n<ierza^;eii  lief; itderten  l'er- 

seineii  ist  ^^egcbeiienl'alls  zu  scli.'itzeu. 

5.  ob  die  Verletzung  leicht,  schwer  oder 
WdtUeh  war, 

Als  <('h\vprf!  Verletzung  gelten:  Cif  - 
hiruerschütteruug  und  innere  Ver> 
ietzungen,  sowie  schwere  Quetachon- 

gen  mit  mein-  als  3 « '  K'lH'ntlicheni 
Bettluger;  ferner  Bruch  das  Handge- 
lenks. Verrenkungen,  Ann-,  Bein-. 

Rippen-  und  Schädelbrüche,  Verlu-t 

vnn  nüedeni  'z.  B  durch  Amputation). 

6.  ob  Verschulden  eines  Angesteliteu  vor- 
liegt, 

7.  bei  Kindern  ungeflthre  Angabe  de« 

Alfer« 

Ferner  ersuchen  wir,  uut»  mehr  als  bis- 


Ftoranlar  llr  die  laofeaden  1Jafkll-A«fiMich»«ag«n  mmt 


Lfd.  |,  Datum  de« 
N«.  I  Unrall* 


Name  uud 
Stand 
(bei  Klndera  na- 

AltM) 


Wohnung       Linie  und 


Name  nnd  Mo. 


I 


des  Uufailbetioffeneo 


UnfaUstdle  j  | 

II  des  Sehaflhers  des  PUhrers 

ii  .1 


Foraialar  fiir  die  Berichte  fibrr  SSasammenstösse  swiscben  S  Strasseabahnwagen. 


(Geleistete  Ansahi  der 

Zugkilometer         Zusammeostfisse ' 


E&  wurden  bei  den  Karambolage»  verlelst 
tdtlich  schwer  ieieht 


im  eiektrtsehen  Betriebe 


im  Pferdebetriebo 


im  Gesauiuitbetriebe 


d  by  C7(^nn(c 


a.Kiein  t>  iiti  n  A'  «rwalt.1 
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bcr  dui*ch  Mittheilung  niler  im  Vorjahr» 
zwischen  Strassonbahnen  nnd  anderen  l-^ihr* 
iverkon  vorgekommenen  ZusamnienetöMO 
in  den  Stand  m  sctr.i'n.  hicnlluT  eim*  aus- 
ffllirlicbe  Suiiiaiik  emzuiieliiea.  im  Vor- 
jahre hat  zwar  die  Mehrsahl  der  Verwal- 
ttiufren  nii«5  dipsbr-züg^liihe  Angaben  gr- 
luacht,  jedoch  waren  dieselben  zum  grössten 
Th^  nicht  der  Art,  dass  dieselben  m.  tinw 
Statistik  zusamnieng'e««tf  !lt  w.Tdon  knnnTen. 
Hierzu  eigneten  sich  ntir  die  i^erichie  von 
16  Verwaltungen.  lUt  dieser  Znsammen- 
8tellang  Ist  bezweckt,  di«-  HeliOrden  nuf  das 
ungleiche  Verhftltoiss  der  ScholdbctboUi- 
gung  der  eignen  tind  fremden  WagenfQh- 
rer  und  auf  (liLjenigc  An  der  Fulirvvcrke 
aufteerkaaiu  2u  maoben,  weidier  der  weit- 
aus grOwtaTbtil  der  ZnaammeiiaMMse  nur 
Last  flült»  nlmlich  die  LastAihrwerke.  Aach 


I  fOr  diese  Antgabe  ist  die  Benutzung  eines 
einheitlichen  Formulare  unerlAsslich.  dessen 

I  Muster  anliegend  vorg<-druckt  ist. 

Zum  Schlu-ss  bemerken  wir  ergebenst, 
ilaas  es  zwcckmiissig  ist,  wenn  für  die 
laufenden  Unfall-  und  Zusanunenstoss-Auf- 
:'fM('hiiuiitrcn  im  T^.-trii'bf  von  voruluT-'in 
ßuclier  in  2  Exemplaren  nach  dem  von 

I  uns  vorgeschlagenen  Fomralar,  welches 
sich  in  g:ros8en  Betrieben  bewflhrt  Ii ;tT.  vor- 
wendet werden,  weil  hierdivch  die  zeit- 

1  raubende  Umsebrelbung  auf  das  Vereins- 
fiirnmlar   entfnilt.    i-s    erübrigt  dann  am 

^  Jahrcüschloss  nur  die  Uebcr»endnDg  des 

'  zweiten  Exemplars  an  den  Verein. 

Indem  wir  bitten,  den  oben  angegebe- 
nen spiUesten  Termin  der  Einsendung  der 
beiden  ZusammensteUtuigfln  an  uns  inne- 

I  halten  zu  wollen,  zeichnen  wir  n.  s.  w. 


StrassenbahBeu  a»«i  für  deu  Uufallberiolit  an  den  Vereis. 


1 

Kurze  Aiifcaben  über  die  Ursachen 

dea  Uofatles  und  die  VerietBungen  i 

1 
1 

Ii 

Liegt  Haftpflicht  i!  Gezahlte 
vor?  Etiuchttdiguog 

'i 

1 
i 

1 

1 

1  1 

p. 


Voramlar  IBr  die  Berichte  Iber  Zn8anraienslB»se  aitt  Strasseaftohrwarfc. 


Geleistete  Zugkilometer 

ZdsaiQineDatOsse 

mit 

'         MneO'  total 

Ancrkanntp 
;;criohtlt 
crwiestjue  S 
des 

Fnlir-  1  Pftlt» 
nMWM  r«ra 

ode.r 
•h 

chulU 
Mdtr 

1 

L'ueiit- 
schieden 

1  ^s^"^^- 
IcberZttfUl 

im  eläktr.  Betnebe.  Anzahl 

% 

1 

• 

,       ._  ... 

1 
1 

1 

i  

l  

1 

1 

im  Pferdebetrieb  Anz.iiil 

% 

im  Geaammtberrieb  Ansaht 

1 

1  :  

:  



1 

i 

1 

1 

9» 
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Uiubeil  ües  Verwaa 


Bcstrafnng  eines  FohnnanDs 
UtewIUiserGeflihrdang  4m  SlrwMii- 

bahnverk*»hr8. 

AVie  uns  aus  Mülhausen  i.  Eis.  herichtet 
wird,  bat  die  StraflEamnuT  des  dortigen 
T.iaidgcrichts  die  oxf'mplarische  Ge- 
fttngnissstrafe  von  drui  Monaten  über 
ejnen  gegenfiber  dem  StrasMiibahnverkehr 
fliiKSf'nif  rfTiitcnton  Fnlirknecht  vprliflngt. 
Es  wurde  nämlich  gegen  den  40jährigcD 
Folirniaim  M.  tod  Bumweller  Anklage  er- 
hoben, weil  er  zu  wiederholten  Malen  den 
StraMenbabuvcrkebr  in  MfUhaoscn  gestört 
und  deesen  Sfeherheft  gefHbrdet  hatte.  In 
der  Verhandlung  wurde  dem  Angeklagten 
nacbge wiesen,  dass  er  abslobtUcb  vor  den 
Motorwagen  anf  den  Gfeteen  fillirinid  diese 
damit  zum  Halten  brachte,  wenn  sie  nicht 
auf  sein  Geschirr  auffahren  wollten.  Als 
er  endlich  einen  Wagenführer  in  solchem 
Falle  brutal  beschimpft  hatte,  wnrde  die 
Öffentliche  Anklage  gi^n  ihn  erhoben. 


iL  Abhandlungen. 

46.  Vers&ninilang  der  freien  A'^rreinigung 
der  Straasenbahn-Betriebsleit^r  Kheinlanda, 
Westfaleaa  uaä  dar  hanacbbartai 
am  14.  rounmt  IMl  in  Smaaborg  I. 

(Mit  einer  Te\tfliror.> 

Die  unter  dem  Vor>itz(lrH  ITerrnDire^jtor 
H  ähner-btraj*Bbai-g  lugende  Versammlung 
war  Ton  nahem  40  Mitgliedern  besucht 
und  nahm  einen  in  je'der  Beziehung  an- 
regenden und  erfreulichen  Verlauf.  Nach 
bensUcher  Begrilssnng  d«r  Erechtenenen 
dtirrh  den  Vursitzenden  wurde  /unrieh-t 
mitgetbeilt,  dass  als  neue  Mitglieder 
angemeldet  sfaid  die  Herren  Oberinge- 
nieur Griite wol d- ITaine i\ (  r .  Pirektui- 
Keiubardt-Daisborg  und  Ingenieur 
Stenz el-Strassboi^  i.  B.,  wahrend  Herr 
Direktor  Rust -Wiesbaden  seinen  Austritt 
angezeigt  bat.  Es  wird  sodann  ein  Be- 
gra««»angstelegramm  des  Vorsitzenden  des 
nauptrereina ,  Gtenenildinktor  Köhl- 
Hfimburg,  verlesen,  welches  die  Versamm- 
lung durch  einen  telegraphischen  Dunk  zu 
erwidern  bescbUesst. 

Erster  Punkt  der  Tagesordnung: 

Schatzvnrrii-htuiif^eti  nii  .Strassenbabnw sf^t-n. 

Der  Keierent.  Direktor  llippu  Müiichen, 
gi«bt  die  Anregung,  die  sehr  wichtige 
Frage  derScbntZTonichtnngenan  Strassen- 


bahnwagen  anf  der  diesjährigen  Haupt- 
versammlung^   des     Vereins  Deutscher 
Strusseubahn-  und  Kleinbahn- Verwaltungen 
zur  Verfaandlang  an  stellen.  Der  Verein 
möge  einen  Referenten  für  dieses  Thema 
bestellen,  welchem  dann  seitens  der  Bahn- 
Verwaltungen  die  mit  Schntavorriehtnnipeik 
gemachten  Erfahrangen  und  inshesondcre 
die  Ergebnisse  praktischer  Versuche  mit- 
zuthellen  sein  würden.  Die  besten  Sehnts- 
mittel  gegen  UnglOckst^lle  im  Strassen- 
bahnbetriebe  seien  die  Aufmerksamkeit 
gut  geschulter  WagenfDlirer  und  zuver- 
Iftssige    Bn'msvorriohtungen.  nichsdesto- 
weniger  mtlsse  die  wichtige  Frage  beson- 
derer Scbutzvorrichtongen  anf  das  Ein* 
gehendste  geprüft  worden.  Diese  Prflftaii^ 
sei  auch  nach  der  Richtung  hin  vorzu- 
nehmen,   dass     (lureh  unzweckmfi»8ige 
Schntzvontehtnngen  nicht  etwa  eine  Ver- 
schlimmerung der  UngUleksnille  möglich 
sei.  Unter  dem  Beifall  der  ganzen  V«.*r- 
eammlung  weist  Referent   darauf  hin, 
dass    die    Deutschen     Strassen  ba  h  ti - 
Verwaltungen  ihre  ganze  Intelligenz 
aufwenden    und    keine  Ausgaben 
SChenen  würden,  um  die  Frage  der 
Schutzvorrichtungen  so  rasch  wie 
möglich  SU  einem  endgflitigen  Ab- 
sc hluss  zu  bringen.    Das  grosse  Publi- 
koiu,  die  Presse  und  die  sämmtlichen  Be- 
hörden müssten  durch  die  Art  der  Behand- 
lung dieser  Frage  seitens  des  Hauptvereins 
die  Ueberzeuguog  gewinnen,  dass  die  Bahn- 
verwaltungen ihre  wichtigste  Aufgabe  in 
der  Verhütung  von   Unglücksfällen  er^ 
blicken   nn<l   dass   in   dieser  Hezielnin^r 
Nichts  versäumt  werde.   Direktor  krüg«.'r- 
Bannover  thellt  die  in  seinem  Betriebe  mft 
Srhntzvorrichtunpen     gemachten  Erfah 
rungen  mit.  Durch  mancherlei  Unglück^- 
fftlle  wurde  man  dort  au  eingebenden  Ver- 
suchen mit  Schutzvorrichtungen  veranla^?^*. 
In  neuerer  Zeit  bat  nun  Obcringcnieur 
Qrotowold  eine  selbstbitige  8chutzv<or> 
riclitung  konstniirt,  seit  deren  Anbringung 
an  den  Motorwagen  die  UngtflclunUle  sieb 
erheblich  vermindert  lutben  unA  keine 
Verletzungen  vor  den  Wagen  mehr  vor 
gekommen  »ind.    Es  ist  sogar  mittels 
dieser  Schutzvorriehtungen  gelungen.  Per- 
sonen, Reiter  tmd  Pferde  vor  dem  Ueber- 
fahren  werden  zu  retten.     In  der  Unter 
haltung   sei  die   neue  Schutzvorrichtung 
billiger    als    dl«-    früher  angewendeten 
System«'    I>as  l'olizei-I'rfi-'idinm  in  Haim»- 
ver  lühre  neuerdings  eine  genaue  Statistik 
ttbcr  die  auf  der  Strassenbahn  vorkommen- 
den UngiücksfUle,  aus  dieser  Sutistfk 
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werde  sieh  ebenfalls  der  Erfolg  der  Grote- 
wold'schcn  Schatzvorrichtimg  ergeln-n. 
IMrektor  Ilippc- Manchen  berichtet  im 
AnschlusB  an  letztere  Mittheilung,  dass 
nach  einer  vom  FolyterhnisclH  n  Ven  in  in 
Alünohcn  gemachteu  Angabe  die  oleklrit-i'he 
Strai>senbahn  in  Butlapest  ein<^  bewfthne 
Konstruktion  einer  Schutzvorrichtung  für 
Motorwagen  besitze.  Auf  bezügliche  Au- 
ftrage habe  niin  di«  Polixel-Direktioii  in 
Budapest  im  December  1900  die  Auskunft 
ertbeilt»  dasft  die  erwähnte  Schutzvor- 
riehtang  sieh  nicht  bewahrt  habe  nnd 
deshalb  wier!i^r  Abgeschafft  wnrdrti  sei. 
Die  Motorwagen  in  Budapest  seien  jetzt 
nnr  noch  mit  den  allgemein  flbilchen 
Sclnitzbrettrm  versthcii.  Vir  Zahl  der 
UngUtck^ffUle  habe  indessen  mit  der  Ge- 
wöhnung des  Publikums  an  den  elektrischen 
Strasscnbahnbetrieb  bestAudig  abgenom- 
men. IMrektor  Oudendiyk-Köln  stimmt 
dem  Antrag  des  JEleferenten  bezäglich  der 
Behandlung  der  Frage  der  Sehutzvorrich- 
ttmgf"n  7,11  ntul  wflnsclit  dii"  Uebomahrac 
des  lieferaib  durch  den  Oberingenieur 
roete-Btembarg,  welcher  ausgedehnte  Ver- 
suche gemnclit  Iinbc.  Ainh  Direktor 
Loewit-Mannlieim  theili  mit,  dass  in  Ham- 
burg «Ine  gante  Reihe  von  verschiedenen 
Systemen  von  Schutzvorrichtungen  prak- 
tisch erprobt  worden  sei  und  dasa  deshalb 
die  dort  gewonnenen  Erfahrungen  beson- 
d'Tf  Hprflck>irhtiixuiijj  vcnücnni.  I>ii' 
Versammlung  bcschliesst  nach  dem  Antrug 
des  Referenten  mit  dem  von  Herrn  Ouden- 
diyk  gewünschten  Znsatz. 

Zweiter  Punkt  der  Tagesordnung: 

SehutB  der  Metorwagen-Ftthrer. 

DerKeferent,  Direktor  IlHhner-Strass- 
burg  i.  E.,  führt  zu  diesem  Thema  «-twa 
folgendes  aus:  „Die  Frage  des  Schutzes 
der  Motor^vagenfilhrer  hat  tür  uns  dadurcli 
eine  gewisse  Bedeutung  eriengt,  dass  einer* 
seits  die  Ffihrer  sf»lb»t  um  G«"Währung 
eines  ausreichenden  Schutzes  gegen 
WitterungseinflOsse  vorstellig  geworden 
sind  und  nndriorsfits  d'^r  t«*chni8che  Be- 
amte unserer  Aufsichtsbehörde  einen  be- 
sonderen Sehnt«  fOr  notbwendig  erachtet 
und  als  bestes  Mittel  in  dieser  Hinsicht 
den  Absebluss  der  bei  uns  noch  offenen 
Plattformen  erklSrt  hat  Ich  will  die 
Frage  unerört<'rt  la-ssen,  ob  es  berechtigt 
ist,  nBchtntjirh'fh  von  uns  eine  nicht  gering« 
AbBndeniu^'  uns^eres  rollenden  Materials 
zu  verlangen,  nachdem  dasselbe  in  »«-iner 
Jetzigen  Konstruktion  die  behördliche  Ge- 


nehmigung gefunden  hat.  Ich  bin  viel- 
mehr der  Ansicht,  dass  man  ein  solches 
Verlangen,  mag  es  berechtigt  oder  unbe- 
rechtigt sein,  erfüllen  soll,  wenn  es  den 
Schutz  der  Ftlhrer  in  wirksamer  Weise 
herbeiführt,  ohne  andere  wichtige  Inter- 
essen zu  gefährden;  der  Geldpunkt  allein 
darf  hierbei  nicht  massgebend  h1<>ihf  ii. 
Dies  ist  ein  einfaches  Gebot  der  Mensch- 
lichkeit, dessen  Ermilnng  anch  der  Ver- 
waltnng  insofern  Nutzen  bringt,  als  die 
Erkrankungen  des  Personals  und  die 
Hohe  der  Stellvertretungskosten  sich  ver- 

^^idcrn  werden. 

In  erster  Linie  aber,  m.  IL,  steht  die 
Rflcksicht  auf  die  Sleherhelt  des  Strassen- 
vi-rkehrs:  ihr  hat  sich  die  Fürsorge  ftir 
das  Personal  unbedingt  unterzuordnen. 
Der  Führer  muss  den  üehetbliek  über  die 

]  vor  ihm  liegende  Strassenstrccke  behalten, 
muss  jede  auftretende  Gefahr  sofort  er- 

1  kennen  und  rechtzeitig  diejenigen  Mittel 

j  anwenden  können,  die  ihm  gegeben  sind, 
um  oiiii'  Gefulir  abzuwenden  oder  in  Ihren 
Folgen   a))/,usehwächen.     Der  Abschluss 

1  der  Plattform  ist  aber  meines  Eraehtens 
mit  RücksicliT  auf  diese  Bf'dinprnn^  nicht 
nur  als  unzweckmttssig,  sondern  gradezn 
als  verwerfllGh  nu  beseichn«!,  well  der 
n'Uhip'  fVbr'rblii'k   dann  fast  ganz  ver- 

I  loren  gebt,  weim  Kegen,  Schnee  oder  £is 

\  den  Fernblick  durch  die  Scheiben  des 
Vorbnn*"!  unmöglich  ninrhon.  Dazu  kommt 
noch  ein  anderer  Umstand.  In  vereinzelten 
FftUen  ist  es  dem  Führer  gelungen,  eine 
unenvartct  vor  den  Wagen  gerathene 
Person  zu  erfassen  und  sie  dadurch  vor 
dem  Umfallen  und  vor  Beschädigungen  zu 
schützen.  Auf  diese  gewiss  wirksamste 
Rrretrang  aus  Oefalir,  die  ja  sehr  selten 
eintreten  wird,  weil  sie  ein  grosses  Mass 
von  Entschlossenheit  und  Körperkraft  bei 
dorn  Führer  vomnssetzi,  deren  Mi  -f^lichkrit 
aber  doch  nicht  au.-gtseUlusseu  werden 
sollte,  mtlsste  beim  Abschluss  der  Phttt- 
formen  völlig  verzichtet  werden. 

Wir  haben  es  daher  in  Strassburg  ver- 
sueht,  den  Führern  einen  anderweitigen 
Schtitz  gegen  widrige  Wittennifrsvorhält- 
utsse  zu  verschaffen.  Ztmächst  ist  jeder 
Motorwagen  mit  einer  wasserdichten,  mit 
Aermeln  vcrsrlK  n^-n  Pelerine  ;iu>;r«  rüstet, 
die  dem  Führer  ziu-  Verfügung  steht,  wenn 
Kegen  eintritt  Dann  wurde  eine  neue 
Kopfbedeckung  eingeführt,  die  dem  Fülin  r 
Nacken-  und  Ohrenachutz  gewährt  und 
deren  Schirm  steh  wagereeht  ciemlieh 
weit  v  M--irecki,  sodass  der  Tritger  der 

I  Mttue  durch  geringes  Neigen  des  Kopfes 
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seine   Augen   gegen   die  unangenehmen 

"Wirkungen  des  Hegons  oder  des  Schnees 
sfliiltzcn  kann.  Endlich  ist  auf  Anregung  I 
und  nach  Anordnung  des  Ilerrn  Kollegen 
Trautweiler  versuchsweise  eine  Schutz- 
scheibe von  iuässig«<r  Ausdehnung  zur 
F.inftlhntng  gelangt,  welche  am  vorderen 
Kaiid  des  l'errondachcs  aufgehängt  und 
ilurch  S«'hnttre  mit  d«'m  unteren  Ende  so 
dicht  wie  nur  möglich  g«'g<'n  die  Platt- 
formwand angezogen  wird.  Die  Scheibe 
ist  wohlgeeignet,  dem  hinter  ihr  stehenden 
Führer  Schutz  namentlich  gegen  Zuglu 
zu  gewähren,  ohne  seinen  Ueberhiie 
auf  die  Strasse  za  beeinträehtigen  o<ler 


sind  und  welchen  Erfolg  dieselben  aufza- 
weisen  haben." 

In  der  Diskussion  berichtet  zunächst 
Direktor  Hippe -München,  dass  er  in 
seinem  Hetrieb  nur  noch  vierachsige 
Motorwagen  mit  vorn  und  seitlich  ge- 
schlossenen l'lattformen  verwende.  Schon 
bei  den  offenen  Pferdebahnwagen  habe  er 
im  Jahre  1891  zum  Schutze  der  Kutscher 
herablassbare  Drilivorhänge  mit  einer 
Fensterscheibe  angebracht.  Damit  diese. 
Scheibe  nicht  besehlägt,  rauss  die  Tempe- 
ratur vor  und  hinter  der  Scheibe  ziemlich 
gleich  sein.  Bei  den  Motorwagen  nun  sind 
in  der  Vorderwand   der    Plattfonn  vier 


ihm  beim  Erfassen  einer  vor  dem  Wagen 
bi'tindlichon  Person  hinderlich  zu  sein. 
Dabei  hat  »lie  Seheibe  kein  grosses  Gewicht, 
sodass  sie  ohne  besondere  Mühe  auf  der 
Kiidstatinn  abgehoben  nn<l  an  der  anderen 
l'lrtltform  wieder  befestigt  werden  kann, 
h  h  kann  es  mir  versagen,  auf  die  näheren 
Einzelheiten  dieser  Konstruktion  jetzt  ein- 
zugehen, weil  Sie  heute  Naclimituig  bei 
fler  Besiehtigmig  einiger  Betrielisndttel  der 
Strassburger  Gesellschaft  Geh-genheit  haben 
werden,  die  gesciiilderte  Eintichtung  näher 
in  Augens<'hein  zu  nehmen. 

Mit  den  vorerwähnten  Schutzmitteln 
glaube  ich  die  Grenze  desjenigen  erreicht 
zu  haben,  was  dem  Pers<inal  ohne  Ge- 
Ijihrdung  des  SJrassenverkelires  geboten 
werden  kann.  Ich  lasse  «n'ch  ab«T  sehr 
gern  belehren  und  bitte  die  Herren 
Kollegen  um  Mittlieilungen,  ob  etwa  ander- 
wärt?, noch  Weitcrc  Einrichtungen  getroffen 


Fenster  zum  Herunterlassen  angebracht. 
Zum  Schutz  der  Augen  g(;gen  den  Suiub 
pflegen  die  Führer  auch  im  Sommer  ein»> 
dieser  Scheiben  hochzuziehen.  Die  Führer 
sind  mit  dem  VjTschluss  der  l'lattfonn<'n 
ganz  zufrieden,  zumal  dadurch  das  Nas.s- 
werden  bei  Kcgenwetter  vollständig  ver- 
hinilert  ist.  Auch  das  I'ublikum  benutzt 
viel  lieber  die  geschlossenen  als  die  offenen 
Plattformen.  Direktor  Schölt  es  Nürnberg 
spricht  sich  ebenfalls  sehr  günstig  über 
«len  Glasverschluss  der  l'lattformen  aus. 
Neue  Motorwag<  n  werden  in  Nüniberg 
nur  nt)ch  mit  Glasvorbau  vers<'hen.  auch 
die  alten  Wagen  sollen  entsprechend  um- 
gebaut Werden.  Die  Art  des  Nürnberger 
(Jlasversehlusses  ist  aus  nebenstehender 
Wagenskizze  zu  ersehen.  Der  Glasvrr- 
schliiss  wini  als  eine  grosse  .Annehmlichkeit 
für  die  Wagenführer  und  für  das  Piildiknni 
anerkannt.    Es  kommen  seit  Einfühniiig 
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dioses  bystemü  beileuteud  weniger  Er- 
kranknnifen   der  Wasenführar  vor  «1b 

frthor.  Die  Bi  iriebssioherheit  wird  durch 
den  ülusveräcblusb  der  Plattt'omieii  in 
keiner  Weise  beeinträchtigt.  Damit  1>ei 
Schill  p^'«'>ti"»lM  r  (It  r  Führer  die  Strecke 
gut  übersehen  kaau,  pflegt  in  solchen 
PRllen  eines  der  Fenster  theüweise  gt- 
•  illntt  zu  werden.  Bei  schönem  Wetter 
kann  «ier  Glasverscblass  ohne  grosse  Mühe 
beseitigt  werden.  Direktor  Gunderloeh- 
Elberfeld  bestÄtigt  aus  seiner  Erfahrung 
die  Zweckmässigkeit  de-.  Wrschlusscs  der 
l'lattforraen,  namenllieh  lur  Ueberland- 
bahnen  mit  26  bis  30  km/Stunde  Fahrge- 
schwindigkeit. Die  Betriebs.<icherheit  leidet 
unter  die!>em  VenH:hlm>t>  nictit.  Ein  gewisser 
Naehtheil  liege  allerdings  in  dem  ver* 
.stiSrkten  r.uftznfrt-,  der  die  auf  dem  Vfinler 
peiTou  stehenden  l'ersouen  von  der  Seite 
trifft.  Bei  einem  voUstftndlgen  Vcrsebluss 
anch  nnch  hridm  Ri  iton  hin  würden  die 
Feuäter  beschlagen  bezw.geiriereu.  Direktor 
Danbner-Bamten  berichtet,  dass  man  In 
tseinem  Betriebe  seit  mehreren  .Jahren  (iie 
Plattformen  der  Uotorwagen  abgoschlosäcn 
und  mit  einer  milderen  Scheibe  znm  Her- 
miterlassen versehen  habe.  Auf  den 
Anssenstreckcn  werd>  ii  dann  noch  seitliehe 
Thüren  eingehängt.  J  igeud welche  Bctricbs- 
nachtheile  haben  sich  aus  dieser  Bünrichtnng 
nielit  f  Tfrclien.  Das  l'iibliknni.  namentlich 
die  Kauciicr,  benutzt  gern  die  abge- 
schlossenen Plattformen,  wodurch  sieh 
eine  he««<Te  Ausnutzung  der  im  Wagen 
vorhandenen  Plätze  ergiebt.  Die  Glas- 
scheiben sind  mit  ganz  dQn&en  StHben 
VI  rsntieii.  Zum  Abputzen  der  Glasscheiben 
im  Falle  des  Aufrieren»»  wird  ein  in  Salz- 
Wasser  getauchter  läppen  benutzt.  In  der 
Sommerzeit  bewilhrt  sich  der  Olasver- 
scblass  gieiubfolls  als  Aogenscbatz  tär  die 
Wagenfahrer.  Direktor  Fromm-Kelster^ 
huch  theilt  mit,  dass  er  in  der  Schweiz 
mt^hrfach  Perronversildüsse  eigenartiger 
Konstruktion  gcfundi-n  habe,  bei  welchen 
durch  seitliche  SeliiebethOren  die  Platt- 
forinenvöllig  abgeschli  .«^en  wcrdf  n  können, 
um  jeden  liisligen  iMtuug  zu  vermeiden. 
Auf  eine  .\nfragc  von  Direkt«  u-  Geyl- 
Frankfiu^t  am  Mai»,  wie  sicli  di--  flli-v.  r- 
schlU«i>e  der  Plattformen  bei  Karambolagen 
verhalten,  erwidert  Direktor  Hippe- 
.Nfünclien,  dass  in  seinem  Betriebe  trotz 
mehrfacher  schwerer  Karambulagen  bisher 
keine  Person  durch  Olassplltter  verietzt 
worden  sri.  Di.  l  im  S.  it-  der  PJattform 
könne  durch  einen  Vorhang  oder  eine 
Thflr  geschlossen  werden,    die  andere 


Seite  mUsse  aber  offen  bleiben,  um  innen 
und  aussen  dieselbe  Temperatur  zu  haben. 

Direktdi-  Krüger- Hannover  theilt  au» 
seinem  Betriebe,  welcher  lange  Aussen- 
strecken  mit  80  km/Stunde  Fahrgesehwm- 
digkeit  hat,  mit,  dass  durch  das  Anbringen 
einer  vorderen  Glasscheibe  oder  eines 
schrägen  Tieincndaches  ein  lä.stiger  Zug 
entsteht  und  dass  ein  ToUstfiodiger  Ver- 
schluss der  Plattfonnen  schon  msofern 
Bedenken  hat,  als  die  Wagenführer  die 
Weichen  von  ihrem  Standorte  aus  zu 
stellen  hal)en.  Dagegen  empfieldt  er  dicht 
»cliliesacndc  seitliche  'l'huren  der  Platt- 
formen (an  Stelle  der  flblichein  Oitter- 
thüren),  worlurch  dr r  iHstip-o  Zug  vermieden 
wird.  In  Hannover  sind  die  Wagenführer 
mit  einer  Hfltze  mit  Schhrm  gegen  den 
IJi'R'f  11.  sodaini  mii  Hegennifintelu  versehen, 
im  Winter  erhalten  sie  ausserdem  ge- 
fütterte Stiefel  undPelze.  Direktor  Gnnder- 
loch-Klherfeld  berichtet aussoineniBetriebc 
dass  allerdings  bei  Karambolagen  mit 
r^dftahrwerken  durch  Zersplittern  der 
Giassclieihen  des  PlattformN  erschlusses  er- 
hebliche Verletztmgen  von  Personen  vor- 
kommen können.  Dagegen  schützt  auch 
eine  hohe  Vergitterung  der  Scheiben  nichu 
Der  vollständige  seitliche  Abschluss  der 
Plattformen  ist  bei  eingleisigen  Bahnen 
schwer  durchführbar,  weil  hier  abwechselnd 
auf  bfidnii  Seiten  de;;  Wagens  ein-  und 
ausgestiegen  wird.  Direktor  Stabl-Solingcn 
theilt  mit,  dass  die  Motorwagen  dwAusaen- 
»triM'ken  der  Solin{?er  Kreisbahn  mit  ge- 
schlossenen Plattformen  nach  ameriku- 
nischer  Bauart  versehen  sind,  wahrend 
di<  Mnrorwagcn  im  Stadtverkehr  offene 
Plattformen  haben.  Das  Führerperaonal 
zieht  aber  die  geschlossenen  Plattformen 
entschieden  vor.  Direktor  Sc  holt  es - 
Nürnberg  hat  nicht  feststellen  kOnnen, 
dass  der  Glasvcrschluss  in  PMlen  von 
Karambolagen  für  das  Personal  oder  das 
Publikum  gefUhrlich  sei.  Er  könne  nur 
sagen,  dass  der  (ilasvei^schluss  der  Platt- 
formen bei  <lcn  Wagenftthrem  sehr  beliebt 
sei  und  dass  die  Führer  sofrar  kleine  Be- 
schüdiguugcn  der  Wagen  nicht  melden, 
wenn  sie  vermuthen,  dass  sie  als  F.r- 
satz wagen  ciTien  Wagen  mit  olfener  Plau* 
form  erhalt<-n. 

Direktor  Daubner-Barmen  bemerltt, 
dass  tiei  d'  ii  W  itr 'U  seini-s  Betriebs  <lio 
Glasscheiben  des  l'lattlormverschlusses 
etwa  25  cm  gegen  das  Sprttzblecb  yur- 
stehen,  s,,  dass  (Ii.'  \ai\'  der  liattform 
stehenden  Personen  sich  in  ziemlicher  Ent- 
fernung von  den  Glasscheiben  betlndon 
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und  auch  bei  Karambolagen  nicht  verletzt 
werden.  Direkten-  IIii>pi--Münclicn  rnaclit 
darauf  aufmmk&aju,  duss  sich  lür  den 
PeiTonTeracblass  nur  Glasscheiben  von 
g-fiwöhnlieher  Dirk«'  und  lüelit  Spiegclprlns 
empfehlen.  Direktor  Fromm -Kelsterbach 
thellt  mit,  daM  die  BerUn-Chariottenbnr^ 
Strns^riih.ilni  di<-  Vrr.-;c!ilfl>st?  der  Tlart- 
fumen  mit  KUcksicht  auf  die  einfachen 
Beparatnren  nach  etwaSfpen  Karambolagen 
nur  aus  Iciclitor  Ilrilzkonstruktidii  herstelle. 
Direktor  Guaderloch- Elberfeld  ist  der 
Meinung,  dass  man  die  vordere  Wand  der 
Plattformen  aus  zwei  getrennten  Hälften 
beratelien  mü&ae,  so  dasb  die  obere  Hlas- 
wand  nnverietzt  bleibt,  wenn  auch  das 
tmtere  Sprfttblech  bei  einer  Karambolage 
durchstossen  werde.  Die  gefahrliche  Stelle 
bei  Karambolagen  liege  ja  meist  in  der 
Ilühv  von  1  m  bis  1,50  ni  über  der  Strasse. 
T>ii  (-kt'ir  Hehrend-HiH  Iiuiii  llit'ili  mit,  dass 
auf  der  elektrischen  Üahn  Boclium-Gelsen- 
kirehen  sowohl  auf  den  Ueberiaad-  als 
auch  inf  den  Stadtstrecken  die  Motor- 
wagen mit  mit  ThUreD  vurseheuuu  TerroQ- 


an  die  ungeßlhren  Einnahme-  und  Auh- 
gaboziffem  för  liis  geleistete  Tonnenkilo- 
meter anlehnen.  Bo  hotragen  z.  £.  die 
Einnalimen  für  das  Tonnenkilometer  bei 
dor  Peldubahn  (Dampfbetrieb  mit  44  kni 
Länge  und  1  m  Spurweite)  11,23  Pf,  bei 
der  Lokalbahn  Mnmaa-Oarmiscb-Parten- 
kirchi  n  fD,impn:ietrii  b  mit  25  kin  Länge 
und  Normalspur)  10,94  1%  bei  der  Isartbal- 
bahn  (Dampfbetrieb  mit  Kt  km  Linge  und 
Nonnalspur)9,88Pf,  bei  d*  r  Tjilir« t  Strasj^eu- 
balm  (Dampfbetrieb  mit  19,2  km  Betriebs- 
länge und  Metenspur)  nur  4,9  Pf,  Dem- 
gegenüber stehen  die  Einnahmen  für  das 
Tonnenkilometer  bei  der  elektrischen  Halin 
Meckenbeuren-Tcttnang  mit  23,68  Pf,  und 
bei  der  Aachener  Kleinbahn  mit  12,8  Vt, 
w/lhrend  die  Tarife  der  elckiri-rlun  Bnhii 
Aibliiiij  Feilnbach  (Normals^pur  mit  12,2  km 
Hetriebslänge)  eine  erheblich  höhere  Ein- 
nahme für  «las  Tonnenkilometer  vcnnuthen 
lassen.  Wenn  mau  nun,  was  allerdintjä 
nieht  einwandefkrei  Ist,  die  in  den  angege- 
hcTir-n  icremipehtnn  Betrirhen  rrmifteht-ii 
durchschuittlicheu  Betriebs«:ost«'n  als  auch 


versclilflssen  fahren.  In  Höhe  von  etwa  1  m  |  für  den  GBtervericehr  geltend  annimmt,  so 


über  Schienrnoberkante  befindet  sich  o'mc 
Pufl'erbohle,  die  Stiruwaod  der  l'latl- 
fonn  besteht  nntcn  ans  starkem  Blech,  der 
Ola.s verschluss  aus  Spiegelglas  von  4  mm 
Dicke.  Ii^endwelche  Unzuträglichkeiten 
sowohl  für  das  Publikum  als  aneh  fflr  die 
Wagenführer  haben  sich  aus  die.ser  Art 
des  I'errouverschlussea  nicht  ergeben. 
Direktor  Danbn  er-ßnrmen  spricht  sich 
für  leichti'  Konstruktinn  des  Vorbaues  aus. 
Direktor  CaaM  Ii  .Mühlheim  a.  d  Rulir 
thcilt  mit,  dti»8  nach  seiner  Information  in 
Dresden  die  Glasverschlüsise  der  Platt- 
formen wegen  bei  Karambolagen  vorg«-- 
kommener  schwerer  Verlutzungen  von  l'er- 
sonen  durch  Olassplitter  polizeilieh  bean- 
standet  worden  sei'  n.  Nach  kurzt-n  Be- 
merkungen von  Direktor  Stahl-Soliugeu 


würde  sieh  ergeben,  da?;s  im  Kleinbahn - 
Dampfbetrieb  das  Tonnenkilometer  etwa 
6  bis  7  Pf  Betriebsausgaben,  im  elektrischen 
Betriebe  aber  9  bis  10  Pf  Betriebsausgaben 
verursacht.  Es  würde  also  bei  gemischten 
Betrieben  mit  elektrischer  Kraft  und  mit 
vorwiegende  Personenbeförderung  diT 
Güter%'erkehr  etwa  50%  höhere  Ausg'iben 
aufweisen  als  bei  Dampfbetrieb.  In  der 
DLskUBSion  theilt  zunitchst  Direktor  Krüger- 
Hannover  mit,  dass  in  seiucin  Betri»  br» 
der  elektrische  GüUTVcrkehr  in  1  .Jahren 
eine  Steigerung  der  Betriebseinnahmen 
von  20000  M  auf  500000  M  jilhrlich  auf 
weise.  Die  Hauptsache  sei,  dass  man  mög- 
lichst wenig  Leeriaufidlometer  mache.  Die' 
Kniistnikitoii  dor  Ofltenvüf^^en  habe  sieh 
durchaus  bewahrt,  die  Untcrhaltungskusti'U 


imd  Direktor  Wieck'Heidclberg  ▼i'd  die  I  dieser  Wagen  seien  minimal.    Auf  den 

Au-scn»treeken  werd«  ii  vi.n  einer  <'l>  krri 
scheu  Lokomotive  4  beladcnc  Wagen  mit 


Diskussion  geschlossen. 
Dritter  Punkt  der  Tagesordnung: 


Kleinbahn*QHIterreikehr  im  Dampfbetrieb 


Der  Refwent.  Dr.  K  ollmann-Deidel- 
berg,  weist  zunächst  «iarauf  hin,  dass  es 
nicht  möglieh  sei.  aus  den  bisher  vorlie- 
genden Betriebsnsultaten  von  (rflterbe' 
trieben  mit  Dampf  und  Elektrizit/it  genaue 
ziffermääsige  Schlüsse  zu  ziehen.  Man 
könne  also  nur  ein  ganz  allgemeines  Bild 
geben  und  werde  sich  am  zweekmAssigsten 


Je  10  t  Nutzlast  gezogen,  es  ist  hierzu  nur 

ein  Lokumotivführer  und  «'in  Bremser  er 
forderlich.  Auf  die  GQterwagen  entfäUc 
hierbei  ein  Stromverbrnnch  von  etwa  50 
Wattstunden  fOr  das  Tonnenkilometer. 
Die  Selbstkosten  einerKilowattstunde  stellen 
sich  ohne  Abschreibung  und  Amortisation 
auf  4,7  Pf.  Die  Einnahnit  ii  für  das  Zug- 
kilom<'ter  finsdil.  T,i(<rl.iufkilometer  be- 
tragen 64  l'f.  Direktor  liaäelmann-Aacheu 
berichtet,  dass  man  nach  seiner  Erfahrong 
mit  der  Ausdehnung  des  elektrischen  Qflter- 
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Verkehrs  s«  In-  vorsichtig  vurgelifii  raüssi-, 
iiameitUich  bei  ;>cbwierigi?D  Terraiaverbält- 
niM<*n.  Bs  sei  selbstreratHndlich  ein  grosn^r 
U)U«-rsicliiod,  ob  man  g<'tr<'iuu«'n  (JUtf  rvcr 
kehr  oder  gemischten  Personen-  und  Güter- 
verkehr habe.  Die  Haaptaaehe  beim  «lek* 
irischen  Hetriobe  »ei  möglichst«:  Gleich- 
iiiii!>sigkcit  in  der  Betriebsleistung,  (lei^halb 
küune  ein  geniischt«'r  Hetrieb  sich  nicht  auf 
Massenbefördcning  von  GQtem  einlassen. 
Redner  weist  .nu  h  auf  die  profM-n  Nchen- 
k*»sten  des  Güterverkehrs  in  Anlage  und 
Ht^trieb  hin.  Demg'egenaber  betontDirektor 
Krüger,  Ifannovfr  die  in  seinem  GUt»T- 
betriebe  gemachten  gUnstigi-n  Krtahiniogen. 
Man  befördert  dort  keine  einseinen  Gttter- 
wjigen,  sondern  beschjtftifrt  sich  mit  dem 
]kia«i8en verkehr  vua  KuhIeD,  Kies,  Räben 
Q.rt.w.  Grosse  Schwimgkeiten  Tenursaehe 
dem  H<  ti-i<-lif  dir  Venirdnung  des  l'reussi- 
acücu  Eiscababumiuititeriums,  dass  die 
Strassenbabn  Hannover  ihren  Gttterverkebr 
nicht  von  einer  Linie  jiuf  die  amlere  leiten 
dUrt'e.  Direktor  K  O  t  e  1  m  a  n  n  -  Danustadt 
spricht  sieh  zur  Zeit  gegen  den  elektrinchen 
Güterverkehr  aus,  welcher  mit  der  Dampf- 
bahn nicht  konkurriren  könne.  Jedenfalls 
kOnuc  der  elektrische  Güterverkehr  nur  bei 
vollständiger  Trennung  vom  Personenver- 
kehr und  bei  eto'eiis  knnstruirten  elektrischen 
Lokomotiven  rationell  werden.  Auch  komme 
c«  in  hohem  Grade  auf  die  OellBdeverbält 
n\^<G  der  hotreffcnden  Bahnanbifre  an. 
sodanu  auf  die  wichtige  PragUi  ob  reint'r 
IjitkalverfcehroderUebergangsverkehr  vor- 
liege und  i  h  eine  Xaehhefnrderung  der 
GUU;r  durch  Fuhrwerk  erforderlich  sei. 
Nach  seiner  Erfahning  können  Neben- 
bahnen ohne  direkte  Tai  itV  uirlit  mit  df  m 
Straseeuftahrwerk  koukorriren.  Wichtig 
sei  unter  all^^n  Umstftnden  eine  Mindestlade- 
fllhigkeit  auch  der  scinnalspurigen  Güter- 
wagen von  10  t,  diese  Wagen  aolle '  man 
vierachsig  btiuen.  Es  sei  zweekmäSKig, 
den  eiektrir^clien  (iüter\'erkehr  zunächst 
nur  v'Tsnclisweise  zwis«  tie»  d<-n  übrigen 
Vt-rkuiii  eiuzui^chieben.  Kin  ab8chlie.*sen«les 
rrtheil  über  die  Zukunft  de»  eiektrii*clien 
Giii>  ih<  rri'  I'-  s>'\  bei  dem  gegenwärtigen 
btande  der  'Technik  und  der  bezüglichen 
Brfahmngon  nieiit  mOglieh.  Gflnstlger 
lii'ge-  die  Frnp-  he7,ttglich  d<  >.  Stückgut- 
verkehr», Direktor  Ilaselmann- Aachen 
«tirleht  sich  nach  seiner  Erfahmng  dahin 
mix.  dass  man  zunitcliist  nur  Wrif^on  rnit  5  r 
Nutzlast  belordeni  und  sich  auch  Ijei  gutem 
Prrsonenverkphr  nicht  auf  den  Stflckgut- 
dien>t  <  iiil.i-M  U  Mille,  Kr  eniptiehlt  übrigens 
das  Studium   der  teclinisch  liOchst  inter- 


essanten Güterverkehrseinrichtungen  in 
Hannover.  Direktor  Kriiger-Uannover 
bemerkt,  das«  die  von  Direktor  ROtelm  ann 
aufgestellten  Vorbedingungen  für  den  elek- 
trischen Güterverkehr  in  Hannover  im 
Wesentlichen  erfüllt  seien.  Man  hat  dort 
30  Stück  elektrische  Güterlokomotivcn  von 
100  l'ferdefitiirkon,  man  benutzt  nur  Güter- 
wagen von  10  i  Nuizlasi  und  vermeidet 
.jcdesUmladen,  indem  die;Gttterwagen direkt 
auch  auf  di  r  T,andstrassc  mittelst  eigener 
Pferde  zu  den  betretfenden  Verbraucbs- 
steiien  befördert  werden.  Der  grosse  Wider- 
stand der  Fnhrwrrkbesitzer  gegen  di  n  elek- 
trischen Gtitenerkehr  beweise  am  besten 
die  LeletongsfHltigkeit  des  letzteren.  Bedner 
giebt  sodann  n.lhere  Er!?lnterungen  über 
den  Güterverkehr  und  weist  nameiitUeh 
darauf  hin,  dass  der  Gfiterverfcehr  auf  den 
Stadtstrecken  nur  in  der  Zeit  von  6  bis  10 Uhr 
Vormittags  stattfinden  darf.  Ueber  die 
Anfagekosten  theiit  er  mit,  dass  auf  100 
km  städtischer  Strassenbahn  in  Ilainuiver 
ein  geaammti-s  Anlagekapital  von  27  .Mil- 
lionen M  und  auf  ca.  900  km  Aussi-n- 
strecken  ein  Anltigekapital  von  16  Millio- 
nen M  entfalle.  Die  weitere  KehancUang 
der  Frage  des  elektrischen  Gütcn'erkehrs 
wird  sodann  aui  apfttcsre  Zeit  vertagt. 

Vi.-i  Ii  r  l'unkt  der  Tagesordnung : 

Urs|tr«cbuiij;  der  BeacUüsae  des  PreasKischen 
StHdtetagea  beiUgUch  der  reelithehen  StelhM^ 
deri 


I>nr  Ifeferenr,  Dr.  K  o  1  Im  .i  n  n  -  Ifride). 
bcrg,  bemerkt  zimjicbst,  dass  er,  da  vorläufig 
das  Efgebniss  d<^  Preussiaehen  iStftdtetanres 
V(in  Endo  .lanuar  1901  nur  aus  Zt  itungs- 
nachrichten  bekannt  sei  und  ein  authen- 
tischer Bericht  noch  nicht  vorliege,  heute 
nur  auf  einige  Punkte  aufmerksam  machen 
wolle,  welche  im  Interesse  der  Entwicklung 
des  geaammten  deutschen  Kleinbahnweiens 
nicht  unwidersprochen  bleiben  dürfen.  Dass 
/nniielist  die  Gcmeindevcnvnitungcn  wohl 
bef/lhigt  zum  Ueiriebe  von  Stras^*enbMllnen 
in  eigener  Regie  und  zudem  mehr  als  jeder 
rriv.itnntcniflnKev  in  der  T-Sfji'  seien.  ;i!l«'n 
«irtentlichcn  Verkehrsinteressen  hit-rbei  zu 
genügen,  kOnne  bei  dem  heutigen  Stande 
der  Fmi^e  Tinr  eine  lV-h;inptung  gelten. 
Die  Leistung<'n  d<-rötadtc  beschränken  »ich 
bia  heute  fast  durchweg  auf  die  einfache 
Fl  irtftthninpr  von  früher  durch  Prival- 
unteniehmer  betriKbeuen  ätras^eubahueu, 
iugene  Leiatungen  stidtisuher  Verwaltungen 
stehen  bisher  in  der  Hauptsm  !p'  nur  auf 
dem   Papier.     Der  wirtiischaftliche  und 
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Himnv:!«'!))  Erfdlf^  «tfifltisrhfrStcassi'nbHhncn 
und  nam<  ntiich  dii-  Kückwirkuug  dieser 
Betrfpbe  auf  die  Verkebrsentwlckiun^ 
und  .'inf  die  Eiitlnstung'  drr  Strncr 
Zahler  uiüäso  mindeiitens  abgewurtot 
werden,  bisher  liege  keinerlei  itnerkennenB- 
wcrrhfT Erfr.lg^  vnr.  W-  nn  nuin  sich  ferin-i- 
grund^jätzlicb  für  den  Strasäcnbabu- 
betrieb  in  eigener  Regie  der  Gemeinde- 
Verwaltungen  nusspreclH',  st»  stehe  ein 
solcher  Bescfaluss  auf  derselben  Höbe 
wirthsehsftliehen  Verstibidnisses,  als  ob 
jemand  die  StreitiVage  zwischen  Kreiiiandel 
und  Schutzzoll  grundsätzlich  entscheiden 
wollte.  Bedenklich  sei  femer  in  den  Be- 
tichlüssen  des  Sta(lti-t;iges  die  Tendenz,  in 
die  I  tuai^cii  Wegebeniitzungsveiträge  mit 
I'rivaluutrnK  limeni  alli-rlei  VerpHlchtungcn 
des  Unternehmers  aufzunelimen,  welche  zu 
erfüllen  pi  idf'zu  unmöglich  sei  Dadurch 
8(dlc  doch  nur  die  Schwierigkeit  umgangen 
werden,  welche  den  Geroeindeverwaltiuigen 
dfidnn  h  t-titütt-lit,  dass  das  Klcinbahngesetz 
den  Erwerb  der  Kleinbnhueu  nur  uh  Gaiizct» 
snlitsst.  Die  recfatllcben  Interpretationen 
dfs  Kli  inbahngesftzes  dnn  li  den  Städtetag 
tieicn  in  vielfacher  Beziehung  üusiHerst  be- 
denklich, man  gebe  in  den  bezflgliehen  Be-  ; 
echlütisen  den  Krg{lnzTin;;r-h('h'"rden  und 
den  konzesbiunirendeu  Staatsbehörden  ge-  i 
wissennassen  eine  Richtschnur  für  ihre  i 
Entscheidungen,  wns  nni  so  mehr  über- 
raschen müsse,  als  es  sich  um  durchwog 
reebtskandigePersonen  bandelt,  welche  ihre 
Verwendung  im  kommunalen  Dii-nste  ganz 
vorzugsweise  dieser  letzteren  Kigenechaft 
verdanken.  Dass  endlicli  der  Stfidtetag 
wichtigt*  Besehiflsse  t'asst,  noch  ehe  i-r  die 
von  ihm  zn  sammelnden  rechtlichen  Knt- 
scheidungen  und  gemiichten  Erfahrungen 
auf  d»'m  (Jel)ieie  des  Kh-iubahnwesens  in 
Haiiib  n  h(»t.  sei  recht  bezfichix  tni  für  den 
(irad  von  Sachkenutniss,  welchem  dit^e 
Bescblfisse  untspnuigen  sind.  Jedenfalls 

|mI-,i.  r\iT  Cc-irtzjrcfjfr  bei  Er!ri<s  rics 
rreussischen  hieinbahngesctzes  nicht  im 
Entferntesten  daran  gedacht,  dass  die 
k'imiimnalcji  X'crw.tUnr.^'  !!  jini  its  1n  df^r 
jetzt  hervortretenden  \Vci>e  das  Ivleiubahu- 
wesen  beherrschen  itnd  den  <lem  Gesetze 
ganz  unbekannten  Begriff  di  -  ..Strasscu- 
herrti"  in  die  l'raxi»  einfuhren  äoUten. 
Durch  dir  beabsichtigte  vollständige  L'ntcr- 
wertung  der  l'rivatunternehnu  r  unter  d>  ii 
wandelbaren  Willen  kommunaler  Verwal- 
tungen werde  die  gesammti^  Entwicklung 
des  Kleinl)  iliinvt>-.ens  sicherlich  nielit  ge- 
tVirdert  und  <li«'  X  erliessernng  gesellscliaft 
lieber  Betrieb«'  in  suzialpotitUcherBezielinng 


bsleilcr  i{li«inlaHds_lu  ».  w.  [Diiä»h«*'Sri5iSS! 

gru1p;<ti  f^ehnmiit.  lieferen!  empfiehlt  d«'ii 
privaten  Balniverwaltungen,  Angei»iülit8  de» 
vom  Helebstage  angenommenen  Antrages 
Sc hlunilicrjrcr.  '  oirefls  Erlass  eiiifs 
Kleinbahngesetzes  in  den  Heichülaiiden,  <-in 
wachsames  Ange  darauf  su  haben,  daKS 
nicht  etwa  bei  rler  1\(  V  i-sion  des  l'reussischcn 
Kleiiibahug<-setzes  oder  bei  dem  Erlass  von 
Klelnbahngeseteen  in  andern  Bundesstaaten 
oder  im  ganzen  l'eiriisgebiet  die  Tenclenzen 
UcsPreusslscIien  Stadtetagee.  als  Richtschnur 
fflr  die  Gesetzgebung  dienen.  In  der 
Diskussion  beantragt  Din-ktor  Rötelniann- 
Darmstadt,  den  Gegenstand  des  Heferats 
dem  Hatlptvercin  als  einen  Punkt  der 
Tageaordnmig  für  di«-  diesjährige  ilanpt- 
versammlung  z«  empfehlen,  und  zwarderart, 
dass  ein  Referent  und  ein  Korreferent  be- 
stellt werden.  Redner  ist  Übrigens  der 
Ansicht,  da-.-,  d'-i  ild  Gegensatz  zwischen 
Stadt  und  Land  hon  dazu  beitnigeu 
werde,  die  Bestrebungen  des  Stlidtetagi'M 
erheblich  eiiiznsi  !ir;fnken  An  den  Erl  isf. 
eines  Kh-inbahngcijetzes  für  das  Deutäclu- 
Reich  glaubt  Redner  nicht.  Direktor 
Krüger  -  Hannover  wünscht,  dass  der 
liauptverein  su  dem  Gegenstaude  ik>.<. 
Referats  eine  Rnndfk'age  an  di«'  Vereins- 
verwalttiiigeii  l  ii-lite,  Direktor  Hippe - 
München  tlieilt  mit,  du»i»  die  dcmige  Stadt- 
verwaltung erfaebliche  Bedenken  gegen  den 
Einheitstarif  von  10  I'fg.  gelten«!  gemaelit 
habe.  Die  städtische  Kegle  von  iüoinbahnen 
habe  grosse  Schwierigkeiten  auch  insrdVni, 
als  die  Metrieb>massnalnn*'n  sehr  leicht  die 
(xrenze.  wo  die-  Kentabilitilt  des  Beirieb<>s 
aufhr>rt  un<l  der  Betriebsverlust  beginnt, 
zuungunsten  der  Steuerzahler  vi  r>cliieben 
kfinnen.  Redner  weist  auch  hin  auf  »len 
grossen  Unterschied  gegen  andere  gewerh- 
lii  lie  ik-triebe,  welche  letzten'n  zu  andern 
Zu  l  inken  f»ewer-tdii  lior  Th;'itigk«'it  über- 
gehen können,  während  die  Stra8i>unbalm 
weder  nnreutable  Linien  aul^eben  noch 
herabgesetzte  Tarife  erhfilien  kann.  Die 
Besult4(te  der  stäütischeu  Elektrizitätswerke 
seien  fBr  neue  Unternehmungen  auf  dem 
Gebiete  de-  elektrischen  Id  iiidM  > 
nicht  crniuuternd.  Die  Versammlung  l»e 
sehliesst  nach  dem  Antrage  Rötelmann. 

Fünfter  Punkt  der  Tagesordnung: 

Welche  Sandstrener-KonstmktioMii  babea 
»ich  im  elektrischen  Beiriebe  bewIbrC? 

Der  Hefennt,  Direktor  Fr'>mm- 
Kelstei'bach.  giebt  zunächst  eiui-n  kur/'-n 
l  etuTlilick  über  die  bei  l)anipf|oki'nMt;\  eu 
früher  und  neuerdings  verwendeten  Saud 
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stn^uer.    (int  ln«w«hrr  hub«-  sich  die  ein  '  rrfonirrt  etwa  40     Rand.  Direktor  Gr«yl • 

fache  Vorriclituiig  ili-  ilirektcn  ICinwcrft  us  l'ratikrurf      M^in  boriclHfl  nocli  üIht  dio 

des  irt)cken»'ii  Sandes  in  das  Abfnilrolir  in   Arlii  it   iMÜndliche  Ki>n8trukti<»n  eines 

mit   Hille    einer    kli-inen    Hnndscimufel.  ut  uarii}<eii  Sandstreuers,  bei  >vek'liem  wie 

Allerdings  versage  diese  Methode  in  den  h\  einer  grossen  PfefTemiühle  ganz  vreicbu 

Kurven  der  Haling^leise.    Den  Snndstn  ner  Steine  vt-rmahlcn  werden  si>l!en,   so  dasK 

soll  man  immer  möglichst  nahe  an  das  Kad  mau  immer  leinen  und  genügeuil  trockenen 

heranrücken.  Da  die  Abfallrohra  »teil  dnreb  Sand  xor  Vorfltgung  hat. 
nassen  SninI  cilei'  im  Wintf-r  'liirch  Scfnir-c 

leicht  versiopten,  su  ist  es  /\V4-ckmflssig.  fc>eelisi<M  Punkt  der  Tiitfesordnunjf: 
die  eiMornen  Abfalirobre  in  «inen  bevreg* 

liehen  Hanff.nnnniis,l,!anch  .  ndi-en  zu  Geslthti-paiiktcför  itie  ScUieucn- 
las&en.  Aut  Aureifung  tles  Keferenteu  führt  rtowlMge. 
Direktor Ounderloch-E1b<>rfelddns)1odell  Dit  Referent.  Oberingenleur  Traut- 
einer Sainl-^treuvorrif  Iitnii;^  na^  Ii  iincrika-  weilfT-Strassburg  i.K..  führt  etwa  fol-^'i-ndes 
nisdier  Kongiraktioii  vor,  bei  welcher  durch  aas:  »Man  spricht  von  einer  äcbienenatoss- 
rinon  nach  Art  eines  LöiTels  wirkenden  fragte,  well  die  Oestaltnng  des  Sehlenen- 
Hebel  der  Sand  nach  beiden  Seiten  hin  stosses  ein  Problem  bildet,  an  wilchi-m 
atlsgeworfrn  wird  und  das  Verstopfen  des  seit  dem  Bestehen  der  Eisenbahnen  uuauH- 
Abfidlroluv  oder  das  Nasswerdon  desSandes  gesetzt  gearbeitet  Mini  und  das  noeli  heute, 
sicher  vermieden  ist.  Direktor  Hippe-  ubiehon  Txusende  von  Facbmännern  sich 
München  bcriehtet  über  die  in  seinem  Be-  rbimit  besehiiftigt  haben  und  Tausende  von 
triebe  mit  Sanilstreuern  gemachten  zahl-  Konstruktionen  vorgeschlagen  W)»rden  sind, 
reichen  Versuche.  Direktor  Lange-Oberrad  als  ungelöst  gelten  kann.  Es  ist  allgemein 
eu)pliehlt  für  Gefahrfillle  den  Verschluss  bekannt,  das»  dii'  Stos-iVairc  ilif  wichtigste 
<les  Sandkastens  durch  einen  KniehebeL  für  den  Ei&enbahn«tberbau  bildet,  indem  in 
Direktor  Gey! -Franklnrta. Main  tlieilt mit.  der  Regel  die  Unbrauehbarkeit  der 
ila.ss  sieli  im  dortigen  Betriebe  der  bekannte  Schienengleise  nicht  erst  eintritt  mit  «h-r 
Siemens'äche  Sandstreuer  bewiüirt  habe,  allgemeinen  Abnutzung  der  Subiencn,  son- 
dai»  man  aber  trotzdem  bei  der  Wtehtig-  dem  mit  dem  Schadhaftwerden  derselben 
ki-it  flcr  Fr.'iiji'  die  Versuche  fortsetze.  Bei  an  '1«-n  Srnfssen.  Die-^or  l^rnstranl  macht 
einem  wirklich  guten  Sandstreuer  könne  sich  in  besondere  ungünstiger  Weise  bei 
die  Bremsung  elni*s  mit  16  km  Geschüi-indig-  '  den  Sti-sssenbahnen  geltend,  wo  Infolge 
keit  (V(hr<-iidcn  Strasseiilmhii wnir'Mis  .ml'  des  f;j«Tingcren  (;ewieht>  mid  kli'imMi  |;  id 
3  bis  sogar  2  m  verkürzt  werden.  Immer  stand«  der  Fahrzeuge  die  schlechte  B<- 
sollte  man  beiderseitig)»  Sandstreuer  an-  '  schafTenheit  von  Schlenenstössen  sich  fOr 
wenden,  um  die  sonst  anftn-tenden  grn>sen  ilie  Fatirg.'i-if  in  sehr  unangcnefainer  Weim* 
Verschiedenheiten  der  Uaddarchmesscr  zn  fühlbar  maeht. 

vermeiden.  Bisher  fehle  es  an  einem  Die  wesentlichen  Momi'nt«*  In  der  fort- 
sicheren Mittel,  um  stets  zu  erkennen,  ob  schn  itcn  ^'erbe->erung  des  Schiein'nst<»ses 
thatsächlieh  Sand  im  Streuapparat  vor-  >ind  Ihnen  bekanni,  m.  H.  Icli  will  t.ie, 
haiiden  sei.  Direktiu-  Cunderlodi-Elber-  um  sofort  zum  hontigen  Staude  der  Frage 
feld  .<<prieht  «leb  ebenfalls  für  b(  id<  rs<  iiige  zu  kommen,  nur  in  einer  Reihe  von  Schlag- 
Sandstreuer  an^.  In  si  ineni  Betriebe  führe  wortcn  vorüberziehen  hissen: 
je«ler  .M«itorwagen  «-inen  .Sack  mit  ge-  Fester  Sto>s  tdine  Lasch«-n,  fester 
troeknetein  Sanch-  nnt  sieb,  was  besonders  Stoss  verlaseht,  nchwcbender  Stoss.  Koll- 
iii  di  r  Htili-iZ'  ii  wii  htig  sei,  wenn  die  laschen.  Verlängern nir  und  Verstärkuntr 
Blatter  auf  (He  >clii<  nen  fallen,  lu  dieser  der  Lascheu,  Winkellaselu  n,  Zusammen- 
Zolt  mflsse  oftmals  mitten  auf  der  Streck«  '  rflcken  der  StoDsschwellen,  sebrAge  Stosn- 
angehalten  werden,  um  den  San  ika^f er.  ti;;rrn.  versetzte  Stösse.  Blat!"!"-^  .\nnaut 
neu  aufzufüllen.  Auch  an  dcu  Endpunkten  lascheti,  Slu8sfang»chieuen,  Brüekeusios!». 
der  Bahnlinien  mttsso  trockener  Sand  vor-  Ketllasoben,  FnsslaiM'ben.  elektrischem  Zu- 
r/ithig geh  dtin  werden.  Direktor  Seil  I '  1 1  -  sammensc  Iinv  ri-sen.  FalkVcli' r  Stos>,  Zu- 
>iümberg  berichtet  über  einen  Sandstreu-  sammenschwcisseti  nach  dem  (.ioldschaxitit- 
Apparat  welcher  seit  2  .lahren  bcwflhrt  ist  Verfahren. 

tmd    n.ieh  ,\rt    einer  Streubü»  hse   wirkt.  ()hselii>n  die  Versuche  übi  r  die  neu'  steii 

D«'r  den  Sand  enthaltende  drehbare  Zylinder  ,  dieser  Verbesserungen  noch  nicht  abge- 

wlrft  «las  Material  in  xwei  beidei-seltigc  .  BOh1o»s<'n  sind.  Iftsst  sich  doch  voraus* 

Abfalirobre.    Jede  Filiinng  des  Apparates  .  sehen,  das«  von  einer  befriedigenden  LO- 
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sung  der  Selii'-nonstis-sfrage  noch  lange  j 
Hiebt  die  Kedc  sein  kann.  Dkse  Frage 
wird  fortbMteheo,  so  lirag<^  wir  «»  aicht  zu  j 
«iner  stosslosen  Sellien«'  In  in^M  ii.  ' 

Ein  höchst  iDierussautur  Uinächwuiig  ^ 
der  Meinungen  Imt  sich  durhi  vollzonr^n, 
dass  man  den  ursprünglich  festen  Stn>s 
seinerzeit  veriicss  und  den  ächwebeudcu  | 
Stoss  als  eine  grosse  Errungenschaft  be-  I 
zeichnete,  ncu<'rdings  aUor  nach  der  ent- 
schiedenen Meinung  der  horvnrr«gendsten 
Fachleute  wieder  zweifellos  auf  dem  Wege 
ist   snr  Wiedereinftthrung  eines  testen 
Stosses.     Die   nah*'  zusammengerückten 
StosbSctlweUca,  möglichst  starke  Winkel-  . 
lAselien,  Fusslasohen.  Keillaschen  oder  gar  | 
der  lirückenstnss  siml  im  riruude  f^ennm 
meii  »clioa  iiauaiten,  hei  den«-n  da^  Prinzip 
des  schwebenden  Stosees  vorlassen  wor^  I 
den  ist. 

Die  Strasbenbahnen  sind  in  der  glück- 
liehen  Lage,  sich  durch  Versehweissen  oder  ) 

\'ergii>ssen  der  Strfssi-  dir  ('rsli-<'l*ti'  koiiTi 
nuirliche  Schiene  Jierzustelleu,  weil  &eitliche  j 
Verwerfbngen  des   Gleises  infolge  der  { 
durch   «lie    Erwärmung  herviMfrciufenen 
Spannung  nicht  befürchtet  werden  mU^seu.  i 
rhysikalisch  Ist  die  Thatsache  ohne  wei-  | 
teres  sellistverstämllieh,  dass  die  Au^^deh 
nung  des  Eisens  diirch  Wärme  nicht  mit  > 
einer  „unwiderstehlichen  Kraft"  geschieht, 
son<leni  dass  sie  sehr  leicht  unterdrückt  | 
werden  kann,  wenn  man  ihr  Jene  Kraft 
entgegent^etüt,  *\\v  bei  gleii-lierT»  inperatur- 
Aenderung  ein«-  enlspreehende  Zntvainmen- 
drüekung  de<  Materials  bewirken  würde. 
Es  ist  h-icht  nachzuweisen,  das»»  eine  der-  i 
artige  Beanspmchnng  des  Schiaienstahis 
flnrchaus  zulässig  ist.    Ferner   hat  sieh 
pniktiscii  ergeben,  da^s  eine  festgeftüireno  . 
Strassenfahrbahn,  und  noeh  mehr  eine  ge> 
plla>icrtc,  di'      irli(  lirn  Verwerfungen  der  ' 
Gleise  vollsliindig  verhiudern  kanu.  j 

Von  diesen  Gesiebtspunkten  aasgehend,  | 
sind  wir  hfi  i   in  Sti  tr-sliurg  dazu  gekom- 
men, beim  Umbau  der  alten  Gleise  erstens, 
am  einen  vollständig  festen  Stos«  zu  er-  ! 
isielen,  die   llilfsehc  Liangschwelle  anzu 
wenden,  zweit<>ni.  um  einen  konlinuirlichen 
Schienenstnuig  zu  erhalten,  die  Zwiseheii 
rihirae  an  den  StOssen  so  viel  wie  möglieli 
zu  verkleinern.     Wir  sind    dadurch  zu 
einem  ()l)erbau  gekuuimcn,  der  für  das 
laufende  Met**r  167  kg  wiegt     Derselbe  j 
dürftf  m  den   scliwerstcn  i)bi-rbaaarten 
gelii>reii,  die  eä  überhaupt  giebt. 

Nebenbei  sei  bemortct,  dass  tXlr  die 
Walll  der  IlilCselien  Lan;,'seliwel|c  noch 
folgende   li'm>tände    besiimmeml  waren. 


bsleiter  Rheinland»  u.  »•  [plj^te^Mg^- 

Wir  standen  in  Strassburg  vor  der  Aus- 
führung der  Schwemmkanalittation,  und  es 
war  zu  gewärtigen,  dass  das  Gleis  an 
zalilrcii-ln  n  Stellen  unterwühlt  würde. 
Dabei  konnte  auf  die  Langscbwellc  als 
(,'ine  Art  BrQckentrager,  der  umstKndliehe 
A!>5tUtzungen  übertiüssig machte,  gerechnet 
werden.  Dazu  kam  der  Umstand,  dass 
gebranebt«  Langschwellen  von  der  Hanpt- 
bahn  zu  billigem  l'reise  erhältlich  waren. 
Die  30  cm  breite  Langschwelleimuterlage 
hat  zw  Folge,  dass  Nachregulirungen  des 
Gleises  überhaupt  fast  gar  nieht  mehr  vor- 
kommen. 

Indem  ich  zur  Stossfragc  zurückkehre, 
betone  ich  ganz  besondere  den  über- 
rnsf  Im  Erfolg,  welchen  die  Vennei- 

«lang  der  StosslUckc  gebracht  bat.  Der- 
selbe trat  namendteh  doreb  den  Umstand 
zn  Ta^e,  dass  m.aTi  ;iti  Stellen,  wo  aus  irgend 
einem  Grunde  da.*«  ganz  dichte  Zui»ammeu- 
Btossen  der  Sebtenen  unterblieb,  die  StOsse 
beim  Darüberfahren  eben  doch  walirnimml, 
wenn  auclt  die  Lücke  nur  1  mm  betrügt. 
Hierdurch  wird  das  gute  Verhalten  der 
Stösse  mit  «iitcrdrfickii-r  I.iU-ki'  tini  -^o  auf- 
faiieuder.  Bei  2  mm  grossen  Lücken  spürt 
man  bereit«  wieder  stärkere  Scbiftge.  bei 
5  mm  grossen  fangen  si«-  an,  nnangchm  zu 
werden,  und  bei  noch  grösseren  wird  mit 
der  Zc>it  eine  Ausbesserung  statttinden 
müssen.  Gleise,  die  im  Sommer  veriegt 
wurden,  sind  m  Idcciiter  ds  im  Winter  ver 
legte,  weil  zur  källerni  .Jahreszeit  vielfach 
Lücken  von  2 — 3  nun  auftreten.  Die  iiD 
AVinter  verletrti  n  Gleise  können  als  nahezu 
ätOitölo^  gelten,  die  Schieaeueuden  sind  bei 
denselben  kanm  erkennbar,  und  wir  habrn 
nach  virrj.llirifrpr  Erf.dinin«^  rüe  (iewissheii 
erlangt,  dass  sicli  diese  Strecken  ausge- 
zeichnet erliaiton  werden. 

Auf  eiiiiL'''ii  Ati-Henliiiieii  niil  seli\v;u-l;e- 
rem  Verkehr  haben  wir  die  Laiigachwelle 
w  eggelassen,  nnd  aneh  hier  halten  sieh  die 
Stösse  t  idi'llus.  leh  möchte  nach  diesen 
i^rfahrungeu  behaupten,  dass  man  sieb 
alle  Kan8telet«>n  In  der  Stosakonstmktlon. 
namentlich  aber  das  theure  Yergiesseu 
<>d<'r  Zusammensch weissen,  ersparen  kann, 
wenn  man  die  angegebene  Bauweise  des 
«liehten  Zusaninienstossens  der  Schienen 
befolgt  und  «las  Verlegen  hei  mOglicbst 
kühler  .Jahreszeit  vornimmt. 

E»  gilt  noch  als  eine  unangi^foehteae 
T!mt-ficlio  dass  man  auch  für  Strassen- 
bahnen  möglichst  starke  und  lauge 
Laschen  zu  wählen  habe.  Dem  gegenflber 
iheile  ieh  Ihnen  folgendes  mit  Ich  iiahe 
au    zwei    auf    eiuaudert'uigenden,  gut 
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schUessonden  OlelsstöBHen  die  4  I^scbvn- 

vcrhindangpii  vr,llstiir,(lifr  ln>iii:i.  lH  ii  las!*en. 
Nach  Utägigcui  Bcfälircu  zeigten  !>ich  die 
StösR«  noeh  gerade  so  tadellos  wie  vor- 
her. Die  Soliiencnenden  bildeten  heim 
Darttberfaliren  iiichi  ctvi-ii  einen  Absatz, 
sondern  sie  bewegen  »ich,  soweit  übor- 
hjiupt  von  einer  Ht'Wegung  «Ii«-  Hfdc  sein 
kanu,  miteinander.  Diese  Schicnent^träiige 
wftren  auch  uhnu  Laschen  nahezu  ats  Icon- 
tinnirlich  anzosehcn.  Das  Gleis ,  bei  dem 
dieser  Versncli  gemaclit  wrirden  ist,  hat 
keine  Lnngst'hwellon-rnt«'rlagen. 

Von   der    Erkt-nntniss    des  Werthcs 
<lcr    Hcseitigung    'l<r    Sto<slü(koii  ;nis 
geliund,  wurde  c»  aui-h  nntemonunen,  üiter«* 


der  8d(ienen»t0»8e  verdienen  noch  hervor- 

fä:el)(il)en  zu  werden.  Man  soll  nif^frliehst 
liartes  Scliiem-nmaterial  verwenden.  Für 
die  VoUbabnen  sind  der  Harte  mit  Rflek- 
aielit  auf  die  Gefahr  der  Sefin  neiilirüche 
niedrigere  Grenzen  gesetzt.  Für  die 
Strassenbabnen,  bei  denen  diese  Oefahr 
fa.Ht  keine  Rolle  spielt,  ist  eine  solche 
(Jrenzc  von  vornherein  niclit  gegeben. 
Ks  empfiehlt  sich  also,  mOglielist  hartes 
Material  /.ti  wählen,  damit  das  Plattf'nhren 
an  den  S(  hiciu  II«  iidon  vermieden  bleibt. 

Ivndlii-Ii  (iuititi  man  ein  Opfer  dafür 
bringen,  die  Zahl  der  StOsse  aberlwapt  zu 
vermindern,  indem  man  möglidsst  Innge 
Schienen   verwendet.     In   England  sind 


Gleise  mit  RQcksieht  auf  den  elektriscben  i  bereits  anf  den  Strossonbabnen  Scblenen' 


Rftriel)  aus/tibc^seni.  siait  sie  neu  umzu- 
bauen. Ks  niu$sten  dabei  erstens  die  etwMs 
platt  grefahrenen  Bchicnenenden  wieder  Ins 
richtip*  Nivciii  p'br.Milit.  /ui'iten.s  die 
Scliitiuen  dicht  zusummengcfrtosäen  werden. 
Die  bctrelTendcn  Gleise,  (es  handelte  sich 
um  Strecken  von  zusammen  8ktn  T„iii^je) 
wären  ohne  diese  Verbesäeruug  für  die 
Motorwagen  nahezu  unfahrbar  gewesen. 
I-'.s  wurde  jede  einzelne  Schiene  withrend 
des  Betriebes  herausgenoninien  und  an  den 
End<m  imcb  Erwftrtuung  im  Schmiedefeuer 
durch  Aufstauchen  und  Bearb*{t«n  luit 
TTammer  und  Feile  c  galisirt.  Heini  W'icili  r 
einlegen  wurde  jede  Lücke  sorgfiUtig  ver 
mieden.  Dabei  cntHtanden  natürlich  mit 
der  fortschreitenden  Arl>i  it  immer  g'i<"'*'*<  re 
Zwischenräume  zwischen  dcui  rückwart«» 
liegenden  und  dem  vorwflrtsliegend<>n 
Scliienenstrrtrifr  Iti  dii  l.ücki-n  wurden 
für  du»  Durchfahren  der  Züge  jeweils 
kleine  Sehienenstilcke  von  4— 10  cm  liftnge 
eingelegt.  Die  ganze  Arbeii  wnnle  wäh- 
reu(i  der  kUhleu  Jahreszeit  ausgeführt  und 
dadnrcli  eine  wesentliche  Verbcsscning 
des  (tl'  iscs  erzielt.  Die  Ki  n  betrogen 
für  jeden  i>cbienenstus.H  2.50  .M. 

Ich  schütze  den  Werth  der  Beseitigung 
der  St(,»sslückeii  sm  iioeh.  da*s  ich  nicht 
anstehe,  folgende  Frag*;  nnfzuwerfi'n: 

Würde  es  sich  für  die  V'oHbahnen 
nicht  1  iu])fchlen.  die  (gleise  unter  Anwcn- 
wendung  bes^juders  hoclistegiger  und  breit 
ba.'^iger  Schienen  ubuc  (^uerschwcllcn  auf 
dem  einmal  konsolidirten  Unterbau  in  einem 
festgestampften  und  gewalzten  sirasseii- 
fahrbahuühnlicln-u  Schul terlcürpcr,  der  hin- 
reichend Blndematerla)  enthlUt,  zn  verlegen^ 
um  dnbei.  wie  bei  den  Strassenbahnen,  die 
St<isse  durch  Unterdrücken  der  Sto»»- 
Ittcken  weseiulicU  verbessern  zu  kOmen? 


längen  von  18  m  zur  Anwendung  gekonv 
men.  Solche  erhöben  natUrlicli  die  Kosten 
des  Verlegens;  der  Mehraufwand  dürfte 
sich  indessen  reichlich  lolinen.  .ledenfill« 
sollte  man  nicht  nnter  eine  Nurmalliingc 
von  12  in  gehen. 

Ich  gestatte  mir.  die  aus  den  neuen-n 
(icsichtspunkten  für  die  titossfrage  sich 
ergebenden  Gnindsitse  mit  Rflcksiclit  anf 
die  Btmssenbahncn  in  folgenden  Thesen 
zusammenzufassen: 

1.  .Man  soll  die  Schicaen  wahrend  der 
kühlen  Jahreszeit  verlegen  und  absolnt 
dicht  zusammenstossen. 

2.  Die  Löcher  für  die  [.asclh-nbolzen 
sollen  nicht  lAngiich.  sondern  kreisrund 
sein  und  ein  Auseinanderzieheii  «ler 
Schienen  am  Slos»  übcrliaupt  nicht  er- 
lauben. 

3.  M  iti    verwende   möglichst  hartes 

Sehiencnmatcriul. 

4.  Man  wflhl<<  die  Normatlängi«  der 

Sehieiii-n  iii<"ü:li<-Ii  ^;rii>^, 

5.  Mit  liücksicht  auf  die  sichere  Ver- 
meidung seitlicher  Verwerfungen  de» 
(Meises  ist  CS  angezeigt,  ein  Bcliienrnprotil 
von  nicht  weniger  als  130  mm  HAhe  zu 
verwenden." 

In  der  Besprechung  des  Referats  führt 
Oberingenienr  Dr.  V  ietor  Wiesbaden  (Gast) 
an,  dass  die  Verwendung  eines  so  seluveren 
Oberbaues  wie  in  Sirassburg  zweifello^ 
gros-^e  Vorlheile  iiabe.  Wenn  man  die 
fertig  verlegten  Gleise  ganz  mit  Schotter 
aumillO  und  somit  die  Schienen  fast  gHnz- 
licli  einbette  st.  werde  diese  Wirkung 
noch  erlieblicli  verbessert.  Ilieiaul  er- 
widert Obeilngenieur  Traot weiler<8u«s:)- 
bürg,  dass  auf  den  Strassbiirger  Xeben 
bahnen  auf  etwa  150  km  l^iinge  die  Gleise 
fsHt  auf  SchionenbOhe  mit  Bettnngsinaterial 


Zwei  andere  Mittel  zur  Verbcssemng  !  verfMU  si^icn. 


Digitized  by  Google 


99       46.  Versanunlnng  der  Si rasseiibahu-Bciriebslcitcr  Kh(-iiilnittU  u.  s  w 


[Mjithfil.  def  Vereina 
[Uenlsctaer  StrtMMBbw 


Siebenter  Punkt  der  Tagesordnung: 

.Mitth«iliiii|ti'ii  ü?  ri-i1ir  I'"tnr'   licr Rc-itinimuiiK 
des  Preise»  von  AlM>tiiicitt«itl»t  für  ätra»«en- 
Iwhiwn  in  SUUttcm. 

Der  Referent.  Direktor  v.  Plrch-Klber^ 

fehl  ei-suutet  hieizu  d<-ii  folgciulen  ri<  ht: 
^Vcraulaäsung^  zn  meineu  Miiilu'iluugcu 
aber  dieac  Fmgc  j^nh  mir  eine  Studie,  zn 
welcher  ich  durch  roljjendt  T'inst'ii;<I<- 
welche  bei  der  von  uns  utiivurwalivtcu 
stfldtiBchcn  Stnissenbahn  in  Elberfeld  ein- 
getreten wart'»,  veranlasst  wurdf. 

Auf  unscrvr  eigenen  ätrassvnbahn 
Bannen'ElberfcId  besteht  ein  Dreinionats- 
Dauerahunnrment  zu  20  M.  Auf  der 
•iifMtisehen  Balm  wui'de  Z.  aus  »Hrsein 
(iruiul«'  ilas  gleiclie  Abonnfumat  finge- 
rifhti't.  Dio  Erfahrung  hat  uns  geh'hrt, 
dass  <h  i-  A1i<iiiiirni  im  Waiiiiriihal  durdi- 
s<-hnittlii-ii  4  mu)  uigltt  It  t'aliri,  er  (»ringt 
daher  für  jed»«  Fahrt  durchsohnittlich  eine 
Einnahme  von  5,5  l'f  bct'ördrit»;  l't  rson 
liat  1899  gi.-kohtct  bei  der  Ötrasäcubahii 
Bannen-Glborfeld  fivS  Pf,  bei  der  stAdttecben 
Hahn,  welclif  viele  crtiiMii  li.  *stf  ig:niie:<  n 
hat,  aber  6,6  l'l.  Der  At>unn»'ui«'ntsi>reis 
fC^tiflfirt  mitbin  bei  Ramien-Elberfeld,  er  ist 
.■ihi-r  i'i;,'iMitrrli  iiii;;<'iult;>-iMl  für  dir-  städti- 
sch«- Hahn.  Letztere  glaubte  aber  s.  Z.,  ihr 
Abonnement  ntolit  htthor  bemess«*n  zu 
dürfen  als  die  Strassoubaliti  Hannen  KU. er- 
feld.  Als  nun  jüngst  zu  der  sstädtiscben 
Stammllnfc  Xordsttd  noch  eine  zweite 
Linie,  die  sf>g.  Kundbalin.  hinx.iikaui,  weU  li»' 
zunächst  sehr  wenig  benutzt  wini,  Ix-äi-hlos.s 
dfe  Statltvorordnctcnveitjamiidiing.  den  V<  r 
ke  hr  dureh  RinfQhrtuig  eines  bilii^jT'  n 
Abtinm  inent.s,  \v<-k-li<;s  auf  4  M  luonatlioh 
lestgesetzt  wurde,  zu  in-ben.  Wir  haben 
uns.  unter  Hinweis  darauf,  dass  der 
Ab' innen?  i  cini  in  solchen  l'i«  >e  mir 
3,3  l'f  I  Jiiuahui«-  bei  0.6  l'f  Kosten  tiringen 
würde,  dass  wir  durch  dieses  Mittel  wolil 
d!'-  W'mijiii,  iii<lit  al>i  r  dii-  Ka>se  füllen 
vvünk-ii,  bemüht,  die  äbidt  hiervon  abzu- 
bringen, al>cr  küine  BeweisgrQnd«'  haben 
p-liolfen.  Der  Vet-'ir  ii  ,  .11  leider  irremacht 
werden,  allen  Warnungen  zun»  Trutz, 

Während  wir  uns  abmühten,  der  Stadt 
KIberfeld  zu  lii  wei^en,  dass  fiir  ihr  Hahn- 
netz  der  l'rei.H  von  4  .M  für  die  Mouate- 
kaitc  fehlerhaft  »>ei,  richteten  wir  an  vin«« 
^'rosse  .Anzahl  v<«n  Stras^eiilialinen  in 
SUidien  ein<*n  Fragebt>gcu,  dt^ssen  Frage 
9  foigoiiitormaraon  hiutet: 

9a)  GenAgt    Ihrer    Ansicht    nach  der 

Abi  Minenients).!  !•]>  von  Mk  4, — 
niontitlicli  fiir  ein   Zeit-  i^U'>iicr ) 


I 


Abonnement,  welches  also  »  ine  un- 
beschränkt«'  Kahrberechtigung  auf 
einem  Strassenbahnnetz  innerhalb  der 
Stadl  w-ilirt.  wr-lclu-s  ,uis  2  Linien 
von  1,14  kiu  un<l  5,7  km  b«-äteht  und 
auf  welch<'m,  der  ununterbrochenen 
starken  SK'igun^rcTi  wcf^-en.  derW  i^en- 
km  26  bis  27  l'f  reine  Betriebskusteii 
v«rrursHcbt  und  die  beförderte  Person 
ilui  >  hschnittlieh  6,5  Pf  gekost«  !  hat  y 
Heiuerkung:  llierurta  fährt  der  Abon- 
nent erfahrutig8gemn»9  titglich  durch- 
seliiiiitlirh  4  mal.  Der  Preis  der  Z«  it- 
(Dauer  )  Abonnements  auf  diesem 
Netz  betrügt  jetzt  M  30,—  fllr  drei 
^lonate. 

b)  Hitte  Ihre  Ansicht  zu  begründen. 

c)  Welchen  l'r«'is  würden  Sie  fftr  ein 
Monatsdau«'rabonneiuent  auf  diesem 
STiMcgenbahnctz  für  angemessen  er- 

aciilin? 

Wie  zu  «'rwarten  war.  lautete  die  Ant- 
wort auf  Punkt  a  d«'r  Frage  fast  allge- 
iiteiu  «Nein'*.  Keine  Verwaltung  hat  mit 
nJa*^  geantwortet.  Einige  wenige  Ver- 
wilrnngt'u  iliisserten  sich  ntrlif  genau,  «la 
ihnen  die  urtliclien  \'erhältni!^^«■  nicht  ge- 
nügend bekannt  seien.  Zu  Punkt  c  <ler 
Frn^'f  si  Ii w  , Ulkte  «b-r  Preis  der  Monats- 
karte, wi'lchiu*  für  angemessen  erachtet 
wird,  zwischen  5  und  10  M.  Die  meisten 
Stimmen  sind  für  7  bis  8  M.  Einig«-  r.-iilien 
das  jeuige  Abonnement  (aUo  ^V«  -  ti,60  .M 
monatlieh)  bei2abeha)t«;n.  Wir  selbst 
.-.prachen  unn  für  Ht-ibehaliung  aus,  iri<tz- 
dem  für  den  Augeubliek  «'in  Preis  von 
8  -M  (Ü.52x4>  80  =  7,8  =  rund  8  M)  am 
Platz«-  wäre:  «■in«'n  Ix-sleli'-ndeu  Tarif  zu 
erln"'ben.  ist  eine  missliche  Sache. 

Inten-bäunt  sind  die  Auslassung<-u  zu 
Punkt  b  der  Frage,  und  nehm«-  ich  aus 
«lii  sen  ilie  Alu-egung  zu  di<-s«'n Mittheilungen. 
Die  Anüichicn  labs<-u  »ich  wie  fulgt  zu- 
sammenfassen. 

'riie«)r<'tisch  wird  «1er  Ab«>niient«'nts 
preis  richtig  bei-echuel,  indem  man  «las 
Abonnenient«gesi'hüft  ale«  ein  Bngrosgc- 
s«-liäft  iin  k.iiifiii.'inn;'^''lirii  Shiiti-  ruitTasst 
und  demnach  die  Anzahl  der  durchschnitt- 
lichen Fahrten  int  )lonat.  Viertel-,  Halb- 
jahr od<-r  .Jalir  mit  «leni  Durst  hnitts  Kin 
hcitsl'ahri>rciü  multiplizirt  und  auf  das  ge- 
ftandene  Produkt  einen  eiitspre«h«nd<>n 
b'aiiatr  fr«'wilhrt.  welcher  für  Ifingcre  Vor- 
ausliezalibnigrn  entsprechend  hoher  »ein 
k.iiiu  als  für  kürzere.  In  der  Hegel  darf 
«Ii  r  zu  ^^ewAhrende  Haball  ind.  SS  nicljt  s<i 
Ii« ich  bemessen  wenb-n,  tla>s  b«'i  «lern 
-Mtouuementsijrei!)  die  Helriebs-,  also  die 
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Solbstkostfii,  nicht  berAuskuinnifu ;  bei  i  Einnaiimen  lif rheizufflhren.  ganz  ausscr- 
billip'in  Betriebe  kanii  (Irr  l{<iliatt  liuhrr  gewöhiiHctifr  Enii.'issiffnni,'  ncrdt'n  die  Ue- 
s«'in  als  bei  th«-ui'era  Hetrn"be.  z.  B.  iu  ,  lriebj*«ni)ii)«lini<'u  sogar  zuruckgt'ücD.  Die 
ElherFehl:  j  UnberflUlang  der  Wagen  mit  Fahrgästen, 

4  -  90  -  10  =  M  3»!  weit  Iii-  niUprSelbstkusii-n  hi  r'irdfrt  wer<l«'n, 

ab  45 'Vo  K'ibatt  „  16.*2ü  macht  dii'  Indieubtstelluiig  weiterer  Wagen 

I  nothwendig,  ohne  Aussicht  auf  Hn  Entgelt. 
AhoiinRment  für  8  Monate  M  19.81)  3.  jj;,.  Ab.nuienlen    vt  rnrs  u-l>cn  viel 

oder  nuid  „  20,  •  ^jclireibwerk  und  eifabrungsgemü^s  selir 


In  der  Praxis  muss  aber  bei  der  Bu-  I  vi«l  Kontrolschwterigkeit. 

stininmng  «b-r  Höhe  de>  Kabatis  auf  Im  Allgemeinen  sind  die  Betriebsh-ulf. 
munnigtachc  OrtUelie  VerttäJnii4Si- Rücksicht  besonder»  dort,  wo  der  10  l'fennig-Einlieitä- 
gi'nommen  wcrd<^n,  u.  A.  vor  allem  auf  I  tarif  eingefObit  ist,  dem  Abonnement,  wohl 

Grös>>e  und  Art  des  Verkehres  auf  der  mit  Recht,  wenig  freundUcli  gesinnt,  sie 

eigeiu  n   Balm,   auf    Konkurrcnzuntc-nieh-  sehen  es  als  ein  U<  bel,  wenn  aueli  als  ein 

miiugeii.    Ist  •/,.  B.  die  Wageuln-nutzung  nothwendijsfes  Uebd  an.  welehes  gesunden 

in  der  Verkehrszeit  der  Aiionnenten  gering,  Kinnalinx-n  bindcrlieli  ist,  weshalb  sie  es 

so  kann  mit  dem  Preise  unter  den  tlieore-  eher  abseliuft'en  als  fördern  mtiehten. 

tischen  Si-Ibstkost^nsatz  lieruatcrgegangen  ,        Scliliessiicii  möchte  ich  uoeh  di«-  Frage 

werden;  lallt  dagegen,  was  in  den  meisten  |  berttbren,  wonach  eile  für  einen  beförderten 

Füllen  zutrifft,  der  Abonnentenverkehr  in  Abonnentt-n     entsteh<-nden    din  i  I  sclmitt- 

die  Zeiten  der  guivu  Wugenl>ti»«>tzung  und  ^  liehen  Ueiriebbkosten  zu  beäiimra<'n  äind. 

bedingt  damit  Betriebsvcrstürkungen,  so  ,  ob  an  Hand  der  Kosten  fttr  das  Wag^nkm 

niiiss  iiinn  mindestens  Deckung  der  Sell>st-  bezw.   l'latzkm  oder  für  die  beförderte 

k.isK'ii  fordern.   Auch  ütii»  V'erbültuisa  der  Persoui'     Uierüber    «iud    die  Ausicliteu 

Einnahmen  aus  den  Abonnements  zu  den  getheilt. 

sonstigen  Br  triel)seinnalimen  (z.  B  H  n  ni'  i;  T'nt.  r 'l.  i- Voraussi'tzung  natürlich,  dass 

Elberfeld  8,16"y(|)  ist  zu  berücksichtigen.  ^  die  A)>onncntoulahrteu  in  die  Anzahl  der 

Der  weitaus  grössie  Theil  der  Einnahmen  '  beförderten  Personenmltaufgeuommen  sind, 

soll  aus  d<-ni  N  '  i  k.iuf  der  gewöhnlichen  bin  ich  der  Ansii  iit   >I.is-.  flie  Kosten  für  die 

Fahrsclieinc  erzielt  werden,  besonders  bei  beförderte  Piu>ou  und  für  den  beförderten 

<lem  billigen  10  Pfennig-Bfnheitstarir  mnss,  1  Abonnenten  sieb  decken.  Wird  die  Person, 

bei  gnisst  r  .\usnutzung  de^  Abonnements,  und  flaraitderAbonnrnt.  initsteigi-ndem  Ver- 

der  Prei»  der  Fahrt  d<>s  Abonnenten  sich  kehr  von  Jahr  zu  Jahr  bis  zu  einer  gewissen 

immer  mehr  dem  uligemeinen  Tarif  nÄhern.  '  Grenze  billiger  befördert,  so  ist  die  >lög- 

Woher  sollten  sonst  die  Mittel  für  Krneue-  lielikeit^egelien,  allmähligund  entsprechend 

Hing,  Verzinsung   un<l  Amortisation  her-  mit  deinl'reise  des  Abonnements  hcmntcrzu 

konitnen,  wenn  nur   Abonnenten  zu  den  gehen.  Ist  bi-i  grosserAusnutzungder  Wagen 

reinen  Betri<-bski>8ten  befördert  würden?  |  Stabilität  in  den  Betriebsausgab.-ii  eitigetre- 

In    Wirklichkeit    ~i  hw.inkr    der    auf  leii.   verändern    sieh    die  K<»sti'n  tur  die 

Abonuemcntä  gewährte  Hal)att   zwischen  1  beför<lertclVi>ün,bezw.  für  dcn.Vbuimcuieu 

2ft  und  fiO**/«.  Ein  R^ibntt  von  88  </]  %  kann  '  also  nur  noch  unerheblich,  dann  kann  der 

aber  im  alI<rt  Tnrinen  als  recht  anständig  Pn  is  dr  s  Abonnements  endgültig  festgelegt 

angesehen  wei  den.  Der  Kubattdcrötrass&n-  werden. 

bahn  Barmen-Rlberfcld  betrügt  48%  tind  Legt  mau  der  Berechnung  der  Betrlebs- 

bildet  bei    Ii'  -1  r  liillii:   betriebfn«*n  Bahn  kosten  für  dir  Filirf  •  iiu"-  A l>iMinriilen  die 

die  Grenze;  derjenige  für  die  .Monatskarte  Kosten  lür  das  Wageukni,  liczw.  Platzkn»  zu 

der  Stadt  Elberfeld  zu  4  M  wird  86 -/.i'*/«  '  Grunde,  so  ist  ausser  Acht  gelassen,  dass 

sein  und  zwar  b<ri  einer  Bahn  mit  ihcuerm  man  gez\Min|i'  n  i.st,  ausserorib-nilieh  mehr 

Bctri<>be.  Woiiin  soll  das  führen?  Platze  anzubieten,  als  wirklich  gebraucht 

Die  Wirkung  der  Einführung  von  Ober-  '  werden.  Wären,  ausser  in  .\ugenbHcken 

triebm  erniässigien    Abonnement»    kann  >f<  legentlicher  Stauungen,  welche  aber  Ji-de 

wie  folgt  zuBammeng«-fAsst  werden:  Miimte  zu  erwarten  sind,  alle  Wageupl&tzti 

1.  die  Zahl  fler  Abonnenten  vermehrt  besetzt,  so  bewiese  die»,  das»  die  Anzahl 
sich  übermässig,  zumeist  auf  Kosten  <ler  Wagen  unzureichend  ist.  Im  Jahre 
der  .\nzahl  der  Fahrgaste,  welche  bislang  1899  hat  auf  der  Strasscnbahn  Barmen- 
Fahrscheine  lösti-n.  Flbi-rfeld   ilas  Platzkni  0.65  Pf  gekostet. 

2.  Die  Wagen  werden  wohl  zeilweise  Nimmt  man  an.  das-  der  AI>onn(  nt 
ttbcrfUllt,  ohne  aber  eine  Steigerung  der  durchsclinittlieli  4  km  ßihrt,  so  milssten 
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0,65>  4  =  2.6  l'f  .111  Ansfr.ilx-  für  di«-  Fahrt 
eines  Abounenteu  zu  rechnen  nein.  Das 
ist  aber  nleht  richtig,  es  Ist  zn  wenig.  Auf 
der  sehr  frctiuentirten  StrassenhahnHarnien- 
EU)orf«'ld,  auf  welcht*r  «'ine  nur  unerlieMichc 
Vermehrung  der  Faiu'gätste  <Iie  sofortige 
Indicnstetcllitiig  von  weitern  Wagen  zur 
Folge  haht  n  muss,  kostet  seit  .lalin-n  die 
befürderti-  l'erson.  also  auch  der  niiti-in- 
gert  cliiK  10  AlM>nnent.  etwas  über  B  Pf,  im 
Jahr.'  ^^unn  52  Pf.    iJIe  Hahn  kann 

den  AI)onnenten  aisu  unmöglich  tiu*  2,6  Pf 
befördern,  und  diese  Ziffer  kann  der  Be- 
rrehnnng  des  Pn-ises  de»  Abonnements 
nicht  zu  Grunde  gelegt  werden,  wolii  aber 
die  5^8  Pf  Kosten  fUr  die  beförderte  Person. 

Al>  iiu>>f'i'stf'  nrcnzc  liei  Itestinimung 
des  Kabatte,  welcher  für  das  Abonnement 
auf  den  dnrcbsehnittUehen  Einbeftsfahrpreis 
gewährt  «erden  darf,  haben  mithin  dif 
Betriebülcosten  fili-  die  beförderte  Person  zu 
gelten,  welch«  Ansiebt  die  meisten  Kollegen 
übrigens  mit  mir  zu  theileu  sciieinen." 

In  der  Besprechung  des  Berielites  theilt 
aanftcbst  Direktor  Hippe -Münch<»n  mit, 
dass  in  sr-inem  Hetriebe  clie  Abonnements 
dorcll  die  Schatt'ner  ausgegel>en  werden, 
dass  aber  ffir  einen  verloren  gegang<nien 
Abonnement^ausweis  eine  Nachzahlung  von 
12  Mark  erhoben  wird.  Direktor  Daubner- 
Bannen  berichtet,  dass  sieh  ans  dem  in 
seinem  Betriebe  iii>li<  hen  Verkanf  der 
Abonnements  durch  die  Schatt'ner  keine 
Unzuträglicbkeiten  crgebt-n  haben.  Dem- 
gegenflber  bemerict  Direktor  v.  Pireh- 
EIb(  rfcld.  das>  bei  dieser  Arf  der  Abonne- 
mentsausgabe die  unenibehrliehe  Lisien- 
fQhrung  der  Abonnenten  nnmOglieh  sei  und 
ii  i],-  Kiiiitrolc  wc'gfalli'.  mnn  mtlssr'  von 
den  Abonnenten  der  Kontrole  wegen  viel- 
mehr die  Namensunterschrift  oder  die 
Photographii-  verlangen.  Direktor  Ix'ötel- 
raanu-Damistadt  tbeilt  mit,  da«s  es  nach 
seinen  Erfahrungen  durchaus  nothwendig 
^ei.  nur  -Moimtsabunnenients  mit  Photo 
grapbie  auszugeben,  da  auf  den  Kleinbahnen 
die  Kontrole  ohnehin  bedeutend  schwieriger 
sei  als  liel  den  Staatsbahnen  mit  üiror 
J'erronsperre.  Direktor  Daubn<'r- Barmen 
beti>nt.  da«s  es  nothweaidig  sei,  die  Abonne 
mentskarten  bei  jeder  Fuhrt  vorzeigen  z» 
lassen.  <la-  PtiMikum  g<'wr>lnM*  sieh  s<-ltr 
bald  daran.  L'ebrigens  tinde  man  in  Fallen 
von  versuchtem  Betrug  im  Abonneroents- 
vt  rkehr  nielit  immer  die  ;msr»  ii  'ifMuif 
L'nterstüizung  seitens-  d»  r  l'ulizeihrhordt  n 
and  der  unteren  Gerichtsbehörden.  Nach 
•  inein  Scliliissw (»rt  «les  K<>fi'renlen  -.iTielu 
»ich  die  \'cr»ammlung  dahin  au»,  ila.ss  i$ie 


den  Verkauf  %oii  Alionnenients  durch  die 
Wugeuäcbaifner  für  nicht  empfehlenswert h 
erklart  und  gleichzeitig  den  Photographie- 
zwang  fflr  die  Abonnenten  als  unentbehrlich 
bezeichnet. 

Achter  Punkt  der  Tagesordnung: 

Besprechiiiiir  übi  i    dir  h^vorstehoiideii  Vor« 
8ehrift«n  zur  Verhütang  von  Erdsirötnen. 

Der  Befen-nt.  Direktor  Gunderloch- 
Elberfehl,  berichtet  zunächst,  dass  ilic  Be- 
arbeitung der  vorliegenden  Frage  durch 
den  technischen  Ausscluiss  des  Berliner 
Elektrotecbuiseheu  V'ereins  erfolgt.  liefereut 
ist  als  Vertreter  des  Vereins  Deutachcr 
Strassenbahn-  und  Kleinbahnverwaltungen 
in  diesem  Aui$scbuss  tliätig.  Den  von  dem 
erwühnten  Ausschuss  versandten  Frage' 
buE^-en   filier  die  Wirkung  <ler  Erdstri'Vine 
haben  78  Elcktrizität^^werke  imd  70  Strassen- 
bahnen  beantwortet.    Demnach  ftind  in 
insge>.niiiiit  8  Städten  Defekte  an  Gas-  und 
Wafiserlcitougen  festgestellt  worden,  aber 
nur  in  drei  Fffllcn  waren  die  Defekte  mit 
Sicherheit  autdieelektrolytischenWirkungen 
des  elektrischen  Stmmes  zarUokzuführen. 
Am  meisten  gefiihrdet   scheinen    die  in 
ntchater  Nähe  von    elektrischen  Kr.nft- 
stationen  verlegten   meiallischen  Krduen- 
leitungen,  was  wohl  auf  Defekte  an  den 
Stromkabeln    zurückzuführen    ist.  Die 
Strasseid)alinen    haben  H«ll)stverstandlleli 
ein  grosses  luien-sse  daran,  ilire  BeU'iebä- 
anlagen  so  einzuriehte»,  dam  Jede  ekktrin 
lytische  GefiUn-dung  anderer  Leitnn<r<  ii  nns- 
geächloäsen  ist.  Vor  allem  ist  es  notliwendig, 
dass  der  Kflekstrom  von  den  Sehlenen  zur 
Dynamomaschine  durch  ein  i^nlirtes  K^ibcl 
gelührt  wird.    Um  für  die  sonstigen  Vor- 
schriften eine  sichero  Grundlage  zu  ge- 
wiiiiicii,   s.ill  iK  .i-lii!iri!s  ein  Fr;i<,'rlM  .o^eii  joi 
die  Strassenbahn-Verwaltungen  versandt 
werden,  um  dessen  mOgiichot  eingehend«^ 
Beantwortung  der  Referent  ersucht.  H«' 
sonder»  wichtig  sei  eine  zutretlende  Feist- 
Stellung  des  MaximalwertheR  des  I^odukte» 
ans  Schienenlange   und  mittlerer  Strom 
dichte,  damit  nicht  unnöthig  stri-ngc  und 
von  sehr  erln'bliehen  finanziellen  Folgen 
begleiteti-  Vorschriften   erlassen    w«  rdeu. 
.\uch  dr  >  M.ixininm  des  znliissigen  SfKiie 
nungsunn  rschiede>  zwischen  d<-n  Scliiencii- 
speisepnnkten  dOrfe  nicht  zu  gering  ge- 
'griffen    ^ver'l 'II       \"i    einem  pr-ikti>*'licn 
Beispiel    w»  i&i    Kttlerent    nach,    m eiche 
enormen  Kosten    fftr  Rttekteiluiigskabel 
durch    zu  weitgehende  Vorsc-hriften  'len 
«lektrisulien     Stransiuibahnen  nu(eil«if! 
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werden  wurden»  Er  Fordert  AU-  Vursainra- 

lung  auf.  der  Rt  niitw.  .rtttng  (lc>  Fragc- 
bugun«  ein«'  AnzaUl  von  r<'Chnemcli  durch- 
gefahrten  Beispielen  beiznflliren.  Referent 
kommt  wt^itiT  noch  auf  die  Sidit  rheits- 
vurschriftcu  für  elektrische  Ualtnen 
zu  sprechen,  bei  welchen  die  Frage  der 
Erdung  der  Heleuchtuiifrskörper  sowie  <Jer 
Gehäuse  und  Achsen  der  Steuerapparate 
Doch  durch  erneute  Umfk'age  erledigt 
werden  soll. 

Kenntwr  I*niil<t  der  Tagesordnung; 
Besprcchniiir  Uber   Bdüimg  einer  Kohlen- 


,  genommen,   so  dass  die  Bahnschienen 

auf  dieser  Str«'clte  stroniloa  sind.  Dies«? 
I  vun  der  Allgt^meinen  Elelctrizitiits- 
Oesellsehaft  hergestellte  Installation  hat 
sich  im  Mi  Trichf  f^iit  h<'w/llirt.  Wir  spr> m  hcn 
nor  die  ^Icinung  aller  Besucher  der  Sirass- 
bnrger  Betriebsleiter  -  Verssrnmlung  ans, 
wenn  wir  fcFtstcIU-n.  '\vv  Vcrbuif  di  r 

Versumroluiig  auch  dcu  weitgchendi^iea 
Erwartungen  entsprochen  hat.      =  m  = 


Direktor  Gunderlo«b*Eiliert<-ld  be- 
zieht »ich  bei  diesen)  liefemr  auf  <  in  hpri-its 
t'rUher  von  den  Kullegen  Kämpft  und 
Keiehardt  erlassenes  Rnndsehreiben,  bei 
WPlch«'m  >ioh  für  fli*  ihre  Monntwilligkeit 
zom  Beitritte  au!<:<prcchcndeu  Su-asseu- 
bnhnen  ein  Jahreskonsnm  von  90000  t 
Krtil.  n  iiiul  12000  t  Briketts  erfrah.  Für 
da-^  Jahr  1901  kam  indessen  «Ue  Anfrage 
zu  spflt,  die  Frage  soll  deshalb  anf  die 
Tagessordnuiig  der  niichstcii  Versammlung 
gesetzt  werden,  damit  gegebenen  Falles 
fttr  die  Bezflge  des  Jahres  tM2  eine  Kohlen- 
fiinkanfsvcn'inigung  )>egrllndet  werden 
kann.  Der  Ge<lanke  «t:'lbst  wird  allseitig 
gtttgeheisscn.  Direktor  Lange  -  Ohorrjid 
tbeilt  mit.  dass  die  Vereinigung  der 
Dttutsclicn  Klcktn'zitlt^werke  mit  dein 
gleichen  l'laiie  umgeht  und  uiuptiehlt  des- 
halb, stell  äber  den  Gang  der  Angelegen- 
heit an  dieser  Stelle  sn  erkundigen. 

Zehnter  Punkt  der  Tagesordnung: 
Ort  and  Zelt  der  naehstea  Versanunlang. 

Die  nächste  Versfflnimlunff  der  freien 

\'<  [ t  iiiijruii^  wird  auf  Griuwl  <ii  i  tVeund- 
lichen  Zu.>itimmuug  dei>  Herrn  Direktor 
Baselmann  in  der  ersten  IlBlftc  des 
Mai  1901  in  Aachen  statKinden. 

Nach  Erl<  (ligung  dieser  umfangreichen 
Tagesordnung  sprach  Direktor  v.  Rrch 
zunächst  dem  Vorsitzenden  dcu  Dank  d«'r 
Versammlung  au»,  öodann  ftilfrtf  »  in  heiter 
▼eriaufendes  gemeinHames  Mitia^i  -,sen  im 
nHotel  zur  Krone"',  w»-iier  di«-  Besichtigung 
einiger  Meiriebsmittcl  der  Strassbnrger 
Strasscnhah  n  un<l  «l«  r  mit  ober 
irdischer  Strom rfickleitang  vcrsehem-n 
Linie  fleminniii— Rii[irr'rlir';;nt  Auf  dipser 
Linie  wird  der  Kückslri»m  durch  eine  zweite 
Rolle  von  der  oberirdisch  parallel  mit  dem 
Kontaktdraht  verlegten  Rtteklekung  ab- 


I 


Kleinbahn-  und  Straseenbahnwe^cn  anf  der 
Pariser  Weltansstellnng  1900. 

Von 

Kegieruiigs-  und  Baurath  Himrott 
la  PnSkfSrt  a.  H. 

Von  den  fremden  Lündeni  ibtOe»t«*r- 
reich- Ungarn  durch  einige  seiner  besten 

Finnen  und  in  besJer  Weise  vertreten. 
Eine  der  ältesten  und  die  bedeutendste 
Wagenfabrik  Oesterreichs,  deren  hervor- 
ragende Leistungen  der  Firma  einen  Welt^ 
ruf  erworben  haben,  ist  diejenige  des 
Freiherrn  von  Kinghoffer  in  Sniichow 
bei  Frag  uiul  Kammitz  in  IVjhnien.  Die 
W,i^'.  iiralink«'n  in  Smichow  beschäftigen 
rumi  3öü0  Arbeiter.  Die  Ge.sauiuitznhl  der 
bis  jetzt  flb«>rbaupt  gefertigtitn  Wagen  hat 
die  stattliche  II"ifje  voti  G2  !tO(<  hfretts  Qber- 
scbrittcM  und  wei<ien  jidirlieii  nuid 

ODO  bisi  600  r«'r>oncuwagen. 

4000  bi»«  4500  Güter  und  Lastwagen, 

20C)  bis  250  I  .kcinotivtender 

fertiggestellt,  welche  vorn«>hmlich  für  die 
österreichisch-ungarische  Monarchie.  Kuss- 
lund  und  die  Ralkanliin«ler  geliefert  sin<i, 
dtM  Ii  ij.  Iit  .nu  ll  ein  Theil  nach  England, 
Deutschland  und  Italien.  Besuuderb  zeichn«-n 
sich  die  Werkatl&ttiMi  in  der  reichen  und 
geschmackvollen  Ans^t,itniiis-  von  T.nxiis-, 
Schlaf-  und  Spi-isewageii  au»,  sämintliche 
Hof  zage  ttlr  Oesterreich,  Ungarn  und 
KumänitfU  entstnmnien  denselltcn.  Die  In 
Vincenue.s  ausgesielln  n  Wagen: 

ein  vierachsigt'r  lloireise«  agen  mit  Dreh- 
gestellen  neuerer  Type  für  die  (isier> 
reichischen  Staatsbahnen; 

ein  vi<  rachsiger  Personen«  .ipreii  L  und 
II.  Klasse  «les  Konventioii^zugeH  (,'iin- 
stantinopel-'Wien  für  die  orientalischen 
Eisenbahnen: 
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ein   vieracbsiger  Schlat'wagcu   für  die  L<'tztercbeiden  Wageiismdviuracbsig.  auf 

internationale  ScIilatwagengeBellscbaft;  Je  zwei  2acli!<igen  Untergestellen  der  Type 

eil)  \'ierachäigc'r  Kcstaoratioaswagen  fttr  Haximoin  Tractiun  Truclv  («'ine  Achse  mit 

dieselbe  GeHollsuhaft  grOsBervn  Käderu  luid  25pfenligem  Motor* 


Abb.  8 


 -^^„'id^ 


Abb.  4. 


»ind  elicatiit  wie  die  l>eid(*n  au-<ge3t«-llten 
elektrischen  Motor- StrassenbuhnM'ngen  im 

bt'stcn  Silin«'  (It's  Wurtrs  „Kal)in<'tsstUcki  ". 
auf  welch«'  bi;bund«'rs  hingewiesen  sein 
mög«'. 


dii*  andere  Aclise  mit  kleinerem  liüderpaar. 
v«in  welcher  die  Pnmpn  für  die  Luftdmcic- 
ln'ciiisf,  Uanai  t  der  Suiinlard  Air  Brake  <  "o., 
angetrieben  wird)  lautend,  t>ind  dieselben 
fttr  d{ee1ektri8chenSn«Menbabn«nTonWi<>n 
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uml  l'rn^  bcstiiinnt.  Die  A  l>bil»lung«  ii 
1  hiä  4  ^t>lji-n  die  liaaptabmcHäUDgoii  iiii'i»«-r 
Fulirzeujjfe  wleiliM".  Der  Wagen  für  Traf; 
muss  seiner  {fanz«'ii  Ausstallung  wt-geii 
flls  Luxus  •  JStntbseiihalinwagcin  bozeichuct 
wcrdon.  Die  Sit/.i-  sind  im  linieren  durcl» 
l  inzclnc  g»'pi)lsteri<>  Siesel  uutl  Kt>us<'us<'n 
gfUildrt,  zwischen  wcli-lifii  -ii  Ii  kl>  im  Klai  j)- 
lischchcu  beliudea.  A)>bil«lung  2.  Die  Flntt 
formen  slticl  gans  geschlossen,  <lie  elek- 
trische Armirung  dt-s  AV  ip'iis  i-r  m;-  ili  n 
auch  durch  diu  Ertindung  üuvr  cli-ktrisclion 
Bogenlampen  ohne  Uhrwerk  rühmlichst 
lu'k  iimtfii  Wirk-t.-iiti'ii  vuu  Fr  Krizik  in 
Trag,  wähn-ud  der  Wiener  VViigeu  durch 
die  Filiale  von  Siomen«  &  Hnlske  in  Wien 
ausgerüstet  wimt'  Nachfolgend  die 
Zusaniniensti-'lmi;;  iIi  r  I lauiilinaa'i'^e : 


l'ntergfstell-Liüigc  .  .  uini 
GeMainmUäDg«  einschl. 

Buffer  „ 

Aenssere  Kasteitliiug'e   .  „ 
tutluriiuiij^    der  I»reh- 

zapfen   .  „ 

Radstaad  des  Drebge- 

ruircliiiies8«r  der  Trieb- 
rüder  .......  „ 

DnrchinejtBer  der  Leit- 

riiiliT  , 

Veriiii  ItuiBs      der  Be- 
last  img  der  Triebachse 
au  der  der  Leitachse 
Acnwere  Kastenbreite  .  „ 

Iiiucrt"  lvii~t(iil)i filr   .  . 

Länge  der  Plattform  . 

Innere  Kasteohohe  bis 
zum  Aufbau   .    .       .  „ 

<>e»HiMmth<>lie  von  der 
.'^fliicnen-Oberkaiitc  « 

Sitspittlse  im  Wagen- 
innprn   

.St.')ip|jii/r  ;tuf  denPhitt- 
t'ornieu  

Wagengewicht  einaehi. 
fifr  elektri>chen  Ein- 
richtung .....  t 

Gewicht  pro  Platz  ...  kg 

Belastung  der  Trlel>- 
achsfl  bei  brsetztein 
Willem   

Iteiastung  der  Leitiichse 
bei  besetstem  Wagen  „ 


l'r.kKCi:  Wieiitr 
WaBen  Was«! 


9960  11000 

10900  11700 

lOOOU  7700 

4800  4480 


1  3n0 
800 
«00 


2:1 
•J  130 
2000 
14t» 


1  400 
8Ü0 
«10 


2;  1 
•jnno 
isso 
1600 


3996  SS66 
8118»  S«0 


20 
6 


30 
10 


11,01  12^2 
5386  880 


4  667      6  878 


»888 


«887 


bäud«'  des  Marbfddes  »  ine  .Sammlung  ilirer 
Ausrüstungen  für  elektrische  Trambahnen 
vereinigt,  welch«'  die  llauptt>'pen  der  ge- 
bräuchlichen Motoren,  Anlasser.  KontroU 
a[iparai<'U  s.w. zurAnschauung  bringt.  Ni  bi-n 
diesi-n  Hn«len  wir  auch  vorzüglich  aus- 
getillirti'  und  «-benso  arbiHtende  Spezial- 
A\'erkzeugnias<-Iiinen  für  «lic  Her'-tcllniig 
i-lcklriücher  (iiu'uitureu  u.  s.  w.  Um  die 
ohnedies  anertcasnte  VonsOgllchlceit  Ihrer 
H.'irtgussschf'ibeTir.'Id'T  jirikriscli  zu  be- 
weisen, sind  (uiter  anderen  4  Eisenbalm- 
wagenrüder  dieser  Gattung  vorgefObrt, 
welche  26  .Ijtlire  im  (iebrancli  waren  und 
wäliienddieä<  rZeii  je420000km  durchlaufen 
haben,  olmc  eine  ilire  Atisserbetriebsctzung 
bedingende  .Xbnatzuü;;  /.n  zeigen.  In  Vin- 
ceiiiies  liut  die  Firma  ein  zweiachsige»  Lcuic- 
achscn-TJntergesiHI  an^gcstcllt,  wie  solclies 
t'hr  die  F.dirzeugr  ii<  i  I'.iiit;ipester  Strassen- 
babnen  verwendet  wird.  Die  Abbildangim  5v 
6  und  7  gi'ben  die  Bauart  diesor  Wagen 
wieder,  aus  wdclien  auch  die  KigentliUin- 
iiühkciten  des  ünicrgestclIeK,  Aufhängung 
der  Motoren  und  dor  Bremsld^itze  zu 
erkennen  sind.  Die  nauptahnessiingen 
dieses  Wageti>  >ind: 


mm 

1488 

Untergestell- iJluge.   .  . 

■ . 

7  .-»40 

Uesaninitlänge  einschl.  Buflei* 

8200 

Aeussere  Kasienlinge    ,   .  . 

4  330 

» 

älOO 

n 

880 

Aen-^ore  K;i-»enbrcite    .   .  . 

2  260 

Iiiiieii-  K  ;i  ^teiiljrfi  tf>  .... 

» 

21(10 

1  .;uil: r  <\vr  !  'I.'il  t  Ii  irui  .    .    ,  . 

1806 

lunere  Kavteiihöho  bis  sunt 

2280 

tfe.sanmithöho  von  Schienen- 

1» 

SitsplMtse  im  Wngen-Inneni  . 

91  vnd  7 

>^teh»lltze 

Stehplätze  aiinieii  l'liitttornicn 

17 

Wagengewicht  einschl.  elek- 

trischer  Hinrichtung  und 

roiteinein2&prerdigeuMotor  kg 

7200 

r>e.sgi.  mit  swei  sftpferdigen 

fi 

Gewicht  mr  1  Platx  .... 

M 

190 

bes.  990 

Achsbelastung  bei  besetztem 

n 

4740 

bez  5260 

(ianz  i&  (  o.,  Maschinenfabrik  uudKiseu- 
gicssi'rei  in  Budapest,  seit  langer  Zeit 
bekannt  durch  ihre  vorzüglichen  Hartgns-;- 
fabrikatc,  hat  in  den  oberen  Bäumen  der  Qe- 


Den  l'reis  eines  fertigen  Wagens  dieser 
Gattung  giebt  <lii>  VintiR  ku  16  700  Kronen, 
bei  Ausrüstung  mit  einem  i-'ipferdigen 
nornmlen  Gleichstrotnniotor  ihrer 'I^  pc  an, 
derselbe  erliOht  sich  auf  2200O  Kronen  im 
Falle  der  Verwendung  vi.ii  zwei  .Moioren 
dieser  Art.  Bei  aiig<*steiitenVcrsuchsialirten 
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hi'trug  der  Strom vcHinuic Ii  dieses  Wagens    dieser  Wagen  wird  iiiclit,  wir  m  i:>t  niilidi 
mit  2  Motoren  im  unbesetzten  ZuHtaude  auf  |  dtticb  Kurbel  und  Kette,  sundcni  duj-ch 
horizontaler  Strecke  und  bei  100  Volt  |  Hebel  und  Drahtseil  an  Stelle  der  Kette 


Spuniiung  bei  im  l>urcti!>ciinitt  30.  lici  voll-  beiliüiigt.    Die  Firma  hat  audi  «-ine  elek- 

bettetztcm  Wagen  und  80  km  Gesehwindijir-  frische  Gnibenlokomotive  von  18  Plerde- 

ki'it  prt)  StuiKlf  44       45  W.iir>tiiii(lt  ii  für  stärken  Maxinuilziigkraft  nusgcsiellt.  Der 

das  Tonnenkilumcier.     Die   llandl>rem»e  |  Di-ciphnsen-Motor  übertrügt  in  bekannter 
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Zabnraclflbenotzang  Mine  Bewegnng  auf 

«Ue  <ini'  Aclise.  mit  v/ilcJicr  dfc  zweite 
durch  eint'  (>eleukkettc  gekapi)elt  ist,  so 
das«  das  ganze  Gewicht  der  Lokomotive 
von  niiul  8600  kg  Itlr  die  Keihunf:  nnt/hav 
gemacht  wird.  Als  eine  weitere  vorzügliche 
LeiBtang  Im  Wagenban  rams  der  von  der 
llngarisi'Iicn  Waf^fufa  V>rik  in  TJaali 
ausgestellte  zwciacbüige  Sirasseubahu- 
wagen,  sowie  fteiehennassen  ein  fflr  die 
Liizemer  Trambnlinen  von  dcrMaschinen- 
tabrik  Oerlikon  erbauter  Motorwagen 
beseichnct  werden.  Bei  enterem  rfnd  die 
Plattfhmien  (tiirch  vi-rglaste  Stirnwände 
gegon  ili«' Witterungseinflüsse  g^i  schützt,  und 
es  ist  ili*'sc  für  Bedienstete  und  Fahrgilßte 
gleich  angenehme  Einriohtang  nur  elegante 
imd  zwcckmjissijre  Art  nunpr-nihrt.  Der 
Wrtgi-n  liat  nur  einen  Kad»taod  von 
1700  mm  bei  einer  totalen  Lfinge  detselben 
von  6705  mm.  hierbei  sind  im  Inneni 
18  Sitz(ilAte  und  12  Stellplätze,  auf  den 
i'lattformen  je  €  StehplUze  ▼orgeeehen. 
Der  Wag«n  von  Oerlikon  tmt  16  Sitzph'Uzo 
im  Innern,  vorn  5  und  hinten  8  Steh- 
pifttze.  Jede  Aehie  deiseiben  trAgt  einen 
20preiflig«'n  Motor,  welcher  «m  Untergestell 
dos  Wagens  durch  eine  in  zwei  I'anktou 
federnd  anfgehitngteTraTerte  befestigt  ist. 
Diese  Authängang,  welche  sioli  ausser 
iinderon  auch  an  den  Motorgestellen 
der  amerikanischen  Bullock  Klectric  Com- 
pany. (  'incinnati,  Torfindet,  hat  den  grossen 
Vortheil,  das"?  die  St<is.swirknngen  der  Glejs- 
uncbenhciten  nicht  aul  «lat»  Zahnradgetriebe 
übertragen  werden,  Indem  die  elastische 
Travprsen  AtifhMiifrnn^  den  otork.iston  um 
die  Wagenachse  pendeln  lüsst,  wobei  der 
ZahneingrHr  d^r  UebersiHzong  sieh  in 
ncnn.'iler  Wcif-o  ahwiekrlr.  Die  verwendeten 
Uegulirächalter  sind  nach  dem  l'riuxip  der 
Serien-Parallelsehaltang  gebaut.  Der  Wagen 
ist  mir  MaximaNtn  in  -  Automat  versehen, 
liehen  deujHelhen  iät  jedoch  noch  eine 
Sehmelzsieherang,  ans  einem  in  mehreren 
WiTidungen  um  eine  l'orzellansrhnecke 
gelegten  Draht  bestehend,  vorgesehen. 
Der  Seltentrolley  lAsst  eme  seitiiehe  Ver- 
schiebung des  Fahrdraht«-s  aus  <ler  Glei». 
mitte  bis  za  d  Meter  zu.  lim  das  Gewicht 
des  am  Ende  der  6  Meter  langen  Stange 
bctindlichen  TroUeykopfes  möglichst  gering 
zu  halten,  ist  letzterer  aus  Aluminium  Iier- 
gcstellt.  r)as  llauptgestell  ruht  uiittel.st 
krftfttger  Spiral-  und  Blattfedern  anf  dem 
Motorgestell,  in  welchem  es  ent«itrec|iend 
gefühn  i^t.  Der  .Motortragrahmen  ist 
«■lastisch  auf  den  Achsbuchsen  gelagerL 
Es  betrügt  der  Dnrchmpsser  der  Rftder 


800  mm,   der  Radstand  1800  mm,  die 

Mnximalbreite  d>'s  Wngenk.isten.s  2000  mm, 
die  totale  Länge  7000  nun,  die  grösste 
H«he  Aber  Sehienenoberkante  8B0O  mm. 
Zur  Heizung  dcf^  Wajjens  sind  zwei  TTeiz 
kürpcr  zu  Je  600  Volt  vorgesehen.  Hervor- 
ragendes im  Bau  von  Stniesenbahnwagen 
lei-fet  die  amerik.nii-clie  ,T.  G.  Brill 
Company  in  ihren  Werkstätten  zu  Phila- 
delphia. Einig«  Proben  Ihrer  Letstungs- 
tlihigkelt  sind  in  Vineennes  zu  finden. 
Ausser  den  ver8chie»lenen  Arten  Ihrer  Unter- 
gestelle fOrStrassenhahnwagen,  wie  solche 
vielfach  beiden  französischen  Trambahnen 
in  Verwendung  sind,  ist  eine  nette  Form 
eines  Convertible  rar  ausgestellt,  welcher 
sich  neben  der  eigenthOmllehen,  ingeniös 
erdachten  ICinriehrun^  zur  schnellen  Ver- 
wandlung desselben  aus  eineuigeschlusseuen 
Winter-  in  einen  offenen  Sommerwagen 
und  umfrekehrt,  durch  die  elegante  und 
bequeme  form  der  Sitze  auszeichnet. 
Prl«entlrt  sieh  dieses  Fahrzeug  in  seiner 
Ausfühnmg^  unrl  Kauarl  als  ein  echt  amerika- 
nisches, so  muss  das  Gleiche  von  dem 
danebenstehenden  elektrisch  angetriebenen 
Snnw  Sweepei'  ge-a;,'!  werden,  p^in  zwei- 
achsiger Motorwagen  trägt  an  seinem 
Untergestell  vor  nnd  zn  Seiten  der  Rader, 
je  nach  Hedürfni.ss  verschieden  verstt  llli  ire 
Schnecschanfeln  und  unter  jeder  riaUi'orm, 
schräg  znm  Gleise  gestellt,  eine  rotbrende 
Bürste,  mit  Tiassava  Besen  besetzt,  von 
ziemlich  grossen  Abmessungen.  Letztere 
erhalten  Ihre  Bewegungt-n  von  einem  be- 
s<jnderen  Elc>ktromoti>r,  der  Wagen  selber 
wird  durch  zwei  andere  .Motoren,  welche 
au  deu  Achsen  aufgehilngt  sind,  fortbewegt. 
Die  Vorgel ülirten  Fahrzeuge  der  Brill 
Tompany  bieten  viel  des  Intere'sfanten  und 
Anregenden.  Wahrend  di«  Kähmen  der 
Untergestelle  dieser  Gesellsehaft  zum 
pr^ssten  Theile  aus  Stahlfaronguss.  ein 
kleinerer  Theil  aus  gt'schniiedetcu  Stücken 
bestehen,  sind  diejenigen  der  Bnllock 
Electric  Company,  Cineinnati  Oliin. 
nicht  aus  einem  Stücke,  sondern  diu'ch 
Nietung  aas  Flach-  nnd  Winkeleisen  ge- 
fertigt nni\  zeichnen  sic  h  erst<'ren  geg«'n- 
über  durch  grössere  Leichtigkeit  bei  voll- 
kommen genügender  Festigkeit  ans.  Auch 
die  Federung;,  zusammengesetzt  aus  Blatt- 
und  Evolut(«'deni,  ist  eine  vortreffliche. 

iSdtl»»*  fvli/t.l 
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de«  Verein» 


Uebtr  Eadkranzformen  bei  elekMselran 
Straflsenhahoen.') 

Vm 

K.  Slober, 

iBffentenr  in  NUrnberc. 
iMit  sieben  Textfl^ren.) 

Infolge  der  Venvt^iuliing  von  kleineu 
Knrvenhalbmcsscni  sowie  von  Hillensoliic- 
non  !in'l»'ni  sich  (ll<>  Konstruktions-Bodin- 
guiijji  n  lür  die  Radkran/fonncn  bei  elek- 
trischen .sirn»8»-iil)alin<'n  gogenflbT  den 
VfilHiahnen.  Neben  den  Abnutziuigserschei 
nnngen,  die  bei  den  leUteren  auftreten, 
Hndcn  sieb  neae,  die  im  folgenden  be- 
sproelien  !»ein  mrtgen. 

HoUt  ein  Had»Mt2,  de^hen  Räder  ver- 
Mbiedene  DorchmeBfler  bositzen,  auf  einer 
geraden  Strockr.  xj  w  ird  das  grössere  Kad 
um  das  kleinere  einen  Kreis  bescbreibcn, 
bis  der  Spurkranz  an  die  Sdiiene  anlftnüt; 
al,-diiiiii  muss  iln-  kleinere  Itad  roitge 
sehleift  werden.  Um  diesem  Uebelstaude 
zo  begegnen,  macht  man  die  LanfSfictip, 
wie  bekannt,  konisch.  Das  grössere  Bad 
boschreibt  dann  nur  so  lange  einen  Kreis, 
bis  der  Durchmesser  des  kleineren  Kades 
80  viel  grösser  geworden  ist.  dass  er  dem 
kleiner  werdenden  Durehme.sser  des  grös>e- 
ren  Hades  gleich  wird.  Damit  aber  dieser 
Ausgleich  möglich  winl,  ist  es  nüthig.  dass 
dns  Mprzn  n^lilii^'c  des  Spurkranzes 

inin  i  hall»  lier  Kille  vorhandr-n  ist,  «»der: 

Der  Lauf  auf  einer  geradlinigen 
Strecke  verlangt  ciin'it  möglichst 
dUuiieu  Spurkranz,  de«<sen  Mittel  mit 
dem  Rillonmittel  flbereinsttnimt. 

Andererseits  niuss  i  di  riScliie- 
uen  die  Spurweite  stets  streng  uin- 
gehalten  werden. 

Ist  d'  T  S]inrkr:niz  zu  Ni  irk.  >o  hat  das 
bei  neuen  Bandagen,  die  gleichtnüssig  ab- 
gedreht sind,  TorDintlg  keine  grosse  Bedeu- 
tung. Aber  die  Verschiedenheit  des  Ma- 
terials sowie  das  Vorherrschen  glcichgcrieh- 
teter  Kurven  Uinglinien)  hrhigen  hiHiflgelne 
kleine  Ditfercnz  in  den  Durchmessern  her- 
vor. Ist  diese  einuiul  vorbanden,  dann  ver- 
grösscrt  sie  sieh  raseh.  da  das  kleinere 
Kad  infolge  des  geringeren  Ilpbelarmes 
fortwährend  i  i'.v;t~  <;leitel  und  der  dicke 
Spurkranz  einen  Ausiileieli  nicht  zulitssl. 
Der  Spnrkrans  des  kleineren  liades  lAntl 
d.inn  stets  gegen  die  {^aufschiene  ;in,  wäli- 
rend  der  des  under«-n  gegen  die  Leii- 
schiene  arbeitet.  E»  bikUm  sich  alsdann 
Abnntznngsformen  nach  Abb.  1  heraus. 

•I  V«r||i.  MvrSbOT  4M  Asftwts  .Karv*BbslbinMa*r 
■A<l  flpiiTerw»tt«nioc*  von  IngciilMr  BiH^liwiild  la 
Rjittowits  in  4ni  .IflttMlsscfn-.  .Uhrr.  ini.  Ni>.  1. 


Gb'ichzeitig  stellt  sieh  in  der  Kegel,  wenn 
<lic  Itad- niirchmesser  des  anderen  Hadsatzc'« 
I  einander  gleich  sind,  das  ganze  L'nterge 
I  stell  über  Eck,  imd  die  diagonal  gegenüber- 
liepfetiden  KJtder  Z'  ig-en  die  f:fletch«Mi  \\< 
uutznngsfonueu,  wenn  auch  in  s«'hwitcherem 
Masse.  Durch  häufiges  Drehen  der  Wagen 
kann  der  Debdstand  vermindert  werden. 


Abb.1. 

In  Kurven  spielt  die  Konizität  der  I^anf' 
tlilche  nicht  mehr  die  KoUe.  wie  bei  Voll 
bahnen,  da  sie  viel  zu  gering  ist.  liei^piel»- 
welse  mttsste  die  DUferens  der  DnrchmeAHer 

hni  einem  Kurvenradiu«:  vnn  20  in  lioi  Voll 
spur  und  einem  Raddut cliinessei  \ mi  0,8  in. 
1.485 

0.8  =  5.7  cm  betragen,  damit  ein  Köllen 

ohne  Gleiten  möglich  wäre.  Man  ist  daher 
darauf  angewiesen,  eines  der  Rdder  gleiten 

zu  lassen.  Das  Gleiten  hat  aber  wie  bei  der 
geraden  ötrevko  zur  Folge,  dass  das  vonlen* 
Innenrad  vorellt  nnd  das  Wagengcstell 
schräg  stellt,  dergestalt,  dass  das  vord«Te 
Aussenrad  stark  gegen  die  l.jiufschienen 
gepresst  wird,  während  die  Hlnien-Jlder  — 
entgegen  der  Zentrifug.dkraft  —  n.ich 
Innen  gedrückt  werden  (Abb.  6).  Die  da- 
ilureh  auftretenden  I'r«-8sungeu  bringen, 
zumal  da  gleichzeitig  ein  fortwjthrendes 
(dciteii  •st;Utfiiii|er  sehr  stiU'ke  Ahnnf zuilgen 
iiervor.  Die  Abnutzung  wird  naturgemi4.->» 
um  so  grösser,  je  gertngi'r  die  Anf1ng<>> 
tl.'ifhe  ist  I"',irjin^  ertrieltt  «ic!i  ffir  den 
Spurkranz  die  Konstruktionsregel,  ila^s  ».-r 
von  vombcrein  eine  möglichst  grosse  Auf- 
'.:}'•<•  haliiMi  «  dl.  Tn  Abb.  2  ist  dieser  Be- 
dingung entsprochen;  der  Spurkranz 
flchmiegt  sich  der  Bchienenkante  an, 
während  die  Kante  B  des  Spurkranzes  die 
öchienc  in  der  gleichen  Länge  berührt. 
entstehen  so  am  Spnrkrans  nnd  an  den 
Schienen  paraVtelähnliche  Kurven,  die  zu- 
gleich die  theoretische  Abnutzungstorm 
darstellen.  Jedes  Schienen-  oder 
Baiidagenprofil,  das  sich  dieser  \h- 
nntznngsform  nicht  an^diniiegt.  hat 
die  Auflagi'  in  ntir  einem  einzig,  n 
Punkte,  was  eine  starke  Abnntsting 
hervorbringt. 
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D«r  V«*rfMs<T  hatte  Gelegenheit,  zu 

broluu-lilen.  dass  von  neuen  Schienen  aus 
bestem  ilaif-nal  lange  Späne  bis  üiu  l>/,aim 
StArke  bemu»gei<chnitten  wurden.  Die 
hAaligen  Entg'leiamigcn  an  sulchen  Stellen 
erklären  sieh  son.uh  leieht.  >\uch  ilie 
Spurkrflnz«',  die  niclii  nacli  der  Abnutzungs- 
fiirm  prortliin  sind,  arbeilen  sich  sehr 
»chn«'II  Abb.  3  stellt  «'inen  SpuikiMnz 
nach  Z,uritcklegung  von  etwa  &XX)  km  dar, 


Abb.  X 

welcher  ursi)rUnglieli  nach  der  gestrielieli<  ii 
Linie  prolilirt  war:  der  Rest  nützt  sieh  erst 
nach  eO-80000  km  ab.  Abb.  4  i.-.t  dcrAb- 
guss  eines  Kurvcnsehienenprofiln,  über  il«s 
etwa  400000  Wagen  passirCen. 


!  1 


Abb.  «. 


Durch  Uiiizatreien  der  Leit«chicn«n  vur- 
mindert  sich  die  FlanKChenpressung  nm  di«; 

H  ilft'  ,  ^y.\\■  dir  Kurvt-  am  Anfang  mit 
Spurverengung  verlegt,  so  zeigt  die  Er- 
fahrung, dnsH  die  Jlnssore  Lanfschiene  sehr 
rasch  s«»  abgearbeitt  t  wird,  das--  die  Leit- 
schiene des  InuenstraiiKes  bald  iti  .Mitwir- 
Icong  tritt.  Die  Nachmessung  sämmtiieiii  r 
Kurven  ein<T  tstr«-->  nh  lin;  führt  zu  dem 
Uberraschanden  Kesuimt.  dasü  bei  allen 


IJiüen.  die  von  dem  ifleichcn  Wagentyp 
,  befahren    werden,    die    Entfernung  der 

Kante  A  (Abb.  2)  der  Ausäcn^ohieue  von 
:  der  Kante  C  der  InnenscUene  konstant  ist, 

nnd  zwar  beträgt  dieseHpi  für  Nürnberg 
durch  weg  1405mm  (Spurweite  w«'nigcrliUlen- 
broite).  Das  entsprechende  Mas«  bei  den 

.  Ar!i>ieii  ririi-.-ifXt  1-106— HÖR','.,  Tiim.  was  dem 

,  Umstand  zuzuficbrciben  ist,  dass  die  Achsen 
nicht  im  Knrveiuradins  «tehen.  (Abb.  S.) 

Auf  Grund  dieserAnM"inancler>rizungen 
konstruirte  der  Vertasser  ftir  KUruborg  «in 
Banchigen)>rofll  nach  Abb.  5.  das  ans  den 

,  praktischen  Abiuitzungsfonnen  entnommen 
warde  und  sich  ungefähr  der  theoretischen 
Abuatzungsform  für  ein  üntcr^i  >tell  von 
l^m  Radstand  und  für  einen  Kurveidialb- 
messer  von  l.'i,2  in  an>('iiniiof,'t.  Die  Konizitüt 
der  Rüder  w  urde  luicli  zwei  Neigungen  ange- 
nommen, entsprechen«!  der  praktischen  Er- 
fnliiiin^-.  d.n-s  die  LaufHäche  Neigung  habe, 

I  konkav  m  \\vv>[i-n. 


—  


I 

k 

Abb.  B. 

Im  Ai   I  liluss  hieran  soll  kurz  d<  r  Werth 
der  l.enkacli-cti  besprochen  werilen.  Wäh- 
rend vorher  iu  Kurv«-n  das  ganze  Unter 
gesteil  sich  sehnig  einstellt'     vfütclit  sieh 
1  bei  Lenkacliscn  .jede  einzelne  -\i  lis'  Der 
i  llcbuliirm   für  den  zeitlichen  bpurkranz- 
drack,  der  vorher  «ngutthr  gleich  dem 
;  Achsstand  war  (Abl>.  6),  wini  nnnmelir 


Abb. 
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{gleich  der  l.ilng'e  a  in  Abb.  7,  also  brdru- 
lend  kleiner.  Die  Pressungen  werden 
aiso  grösser.  Dte  Abnutzung'  des  Spor- 
kranzes geht  nicht  mehr  in  i»HraIlelen 
^flüchten  vor  sich,  sondern  der  Spurkranz 
spitzt  sich  rasch  zu,  die  Neigungen  des- 
selben wer<lcn  immer  flacher,  so  dfias  in 
Kurvenoinfahrten  und  in  W<'ic]i«'n,  wo 
grosse  Seitenstösso  auftreten  (vergl.  E.  T. '/.. 
1900^  8.  868,  Uebergangskurven  für  e]»  k- 
trlsehe  Strassenbabnen),  bald  regelmässige 


6.  Innehaltiiiifj  ilt^s  Stirlini.i-ssos  f'Qi-  <lifi 
Sporkranzlaufkuuten,  der  Kante  A  O 
entsprechend  (Abb.  2).  (Vollspar  1406 
bis  1407  mm.) 

6.  .Möglichst  geringe  StArke  des  Sptuv 
krauses; 

7.  Anschmiegen  des  Spurkranzproftls  an 

die  Abnutzungsform; 

8.  Hilutigc  Kontroie  der  Kaddorchmestter 

an  den  Lauitiächcn; 

9.  Oeftercs  Drehen  der  Wagen. 


Abk.  7. 

Kntgleisungen  statttltulen.  Ausserdem  wird 
SU  ziemlich  das  Oegentheil  v<*n  dem  er- 
reicht, w;is  beabsichtigt  war;  nämlich  die 
.\chs<-  stellt  sich  nicht  radial  ein,  sondern 
Hie  drängt  aut>  dieser  Uivlitung  lieraui?.  Die 
Erfabrnng  2«igt,  dass  man  auch  mit  festen 
Ai  hscTi  Rchr  kleine  Kurven  befaiiren  kann. 
i>utem  nur  die  Sporio'änze  richtig  kon- 
Btmirt  sind.  Der  Ideinste  zaiasstge  Radiär 
für  einen  .Ac  Ii>stan'l  von  18  m  ist  hei- 
»liielsweisc  15,5  m,  wenn  man  die  Spurkranz- 
neigung  1:8  «1»  die  ftiH^Berste  Grenze  nn- 
Kieht. 

Zum  Scliln-'s  <ricn  iKK-ltm.ils  die  für 
duu  Bau  und  itctrieb  wichtigen  Hegeln  zu- 
sammengesteilt,  die  aus  dem  Vorstehenden 
gewonnen  wurden: 

1.  Innehaltung  di  s  Sticlmiasses  für  die 
Kante  .!  c  Abb.  2.     Für  Vollspur 

1406  Hiiii; 

2.  Genaue  Innehaltung  der  Spar  auf  ge- 
rader Strecke; 

8.  Anschmiegen  des  Sehieiienpr*»- 
l'ils  au  die  Ahnutzungsfurm  bei 
Nettvcrleguugü 

4  Reichliches  Schmieren  der  Kurven,  and 

■/.wnv  sowohl  der  SchicucnkOpfc  als 
aucii  der  tiillenkanten: 


Ad  Weisung  für  die  Veriegung  von  Tel«h 
graplicnknbeln  M  der  RetduveBt. 

Die  Keiehspoelverwalcnng  hat  eine  Ab- 

Weisung  dnriihfr  ausgearbeitet,  wi(>  rlie 
dei*selben    geliorcnden  unterirdischen 

'  Telegraphenkabel  bei  AnsfOhrang«n 
von  Ivrdarbeiten  auf  Kunst  und  T.nnd- 
strasHen  am  besten  vor  Hcschädi- 
gungeu  behütet  worden. 

Da  Strassenbabnen  hliuütr  bei  Ver- 
setzungen von  Leitungsmasten,  Einbau  von 
Oleisentwassertmgen  und  dergl.  m  die 
Lage  kommen,  in  unmittelban>r  Nähe  von 
Reichs  •  Telegraphenkabeln  Aufgrabongen 
vornehmen  zn  mfissen,  so  geben  wir  die 

i  Anweisung  hiermit  bekannt. 

^  1.  Allgemeine«  aber  die  Konxtraktion 
.  der  Tel«graphenkabeL 

Die  Telegraphenk.ibr!  Iixben  ilas  Au>- 
1  sehen  eines  Drablseiles.    Vielfach  treten 
I  jedoch  die  ElsendrAht«  nicht  zn  Tage, 
sondern  sind  noch  mit  einer  asphaitirtcn 
lianftaunwivklang   versehen    und  daher 
I  nicht  sichtbar.    Dieser  HanfomwIckJuug 
haftet   bei   den   in   der  Krde  liegenden 
K.ibeln  häutig  noch  Erde,  Sand  etc.  an. 
In  den  Slnissen  von  Städteu  wie  auch  in 
Dörfern  sind  die  Kabel  fast  übenill  mit 
einer  Lage  von  gebrannten  Ziegelsteinen 
bedeckt. 

\        Die  Eisendriihte,  welche  die  Auüsere, 
spiralförmtfXf  l'mgebung  des  Kabels  fiüib  ji, 
{  dienen  zum  ^ehuUcu  des  inneren  Theiles, 
'  der  eigentlichen  Seele  des  Kabels.  Der 
innere  Tlieil  de»  Kabels  besteht  aus  is»>lii"ten 
kupfernen   ijeitungsdrttbteu.    Diese  sind 
vor  Allem  gegen  BeschAdlgimgznK'hfltJMn. 
weil  nur  ilaiin  teb  jrraphirt  werden  kann. 
,  wenn  die   den  Kupferdrabt  umgebende 
'  Isoltrhfllle  vOUig  unversehrt  ist  nnd  den 
Kupferdralit  allseitig  zusammenhlngend 
umschliesüt. 


^  kj  i^ud  by  Google 


BeBchAdlgODgen  der  boliriilUl«  und, 

infolge    davon,    St'lning'en    und  Futer 
brecbungen  des  tolegraphischcu  Betriebes  ' 
auf  den  knpfemen  LeitnngBdrahten  ent-  i 
8t«^hfin.  Wenn   auf  das   Kabel  mit  Werk 
zeugen  Schlüge    oder  Slösee  ausgeübt  . 
werden,  welche  die  eisernen  Schtitsdrilhte  I 
zusammenpressen    o«ler  verblegen  oder 
wenn  gar  ein  scharfes  Instrument,  wie  die  i 
Spitze  einer  Erenztincke,   zwischen  die  I 
Äusseren  eisernen  Scimtzdrähte  hindurch 
bis  auf  die  KupfiTdrälitc  ciiulriiigt.  FcTncr  ' 
kennen     Bc>-tiuidigungeü  herbeigeführt 
werden,  wenn  das  Kabel  ans  irgend  einer 
Ursache  einer  ErwJlriiinng  »Uisgesetzt  wird.  , 

Es  ist  deshalb  dringend  geboten,  bei  | 
allen  Erd*  und  Matu'er-  etc.  Arbeiten,  so-  I 

wie  bei  den  an  Gas-  und  WasM'i'l<'ituiifj8- 
aulagen,  Kanälen  und  dergl.  vorasuueUmeu-  . 
den  Arbeiten,  welche  anf  Eunststrassen  ' 
und  Landstrassen   oder  In  den  Strassen 
von  Städten  und  Dörfern  über  den  darin  . 
verlegrten  Telegraphenkabeln,  in  der  N'äUe 
der  KnbeUInie  oder  dieselben   kreuzend  ; 
nnsffeführt  werden,  die  naehst'diciidcn  Vor-  i 
sichtsmassrcgeln    zu   beachten,    um    Be-  | 
Schädigungen  der  Kabel  nnd  Störungen  > 
des  Telegmpheubetriebes  zu  Termeiden. 

II.  Vorsiehtsmassregeln. 

a)  Bevor  in  den  KtraststrauMi  oder  hi 

den  Strass«  ts  von  Städten  nnd  Dörfern, 
in  welchen  K«bel  liegen.  Aufgrabungen 
stattfludeu,  ist  durch  Erkundigung  bei  den 
zustilndigenStrassenbaubeamten.deiiWege-  j 
baninspektorcn  etc.,  oder  bei  der  nächsten 
Tost-  oder  Telegraphenanstalt  genau  fuöt- 
anstellen,  an  welchen  Stellen  clie  Kabel  { 
liegen.   Müssen  tlio  Aufgrabungen  in  der 
Richtung    der    Kabcliiaie    oder    diese  > 
kreosend  erfolgen,  so  dürfen  zur  Lockerung  | 
di's  (Iber  dem  Kabel  ausziiheheTidcn  Erd-  ' 
reiches  spitze  oder  scharfe  Werkzeuge,  , 
wie  Spitzhacken,  nicht  bis  zur  Tiefe  des  | 
Kabellaffcrs  angewendet  wi  rdcn,  weil  das 
Kabel  sonst  leicht  mit  den  Hacken  etc. 
beschädigt  werden  kann.  ! 

Da  die  Kain  I  für  gewOhnlleli  60  bis 
100  cm  tief  in  der  Erde  liegen,  so  empfiehlt 
es  sich,  Spitzhacken  etwa  nur  bis  zur 
Tiefe  von  60  cm  anzuwenden.  Bei  tieferen 
Ausgrabungen  sind  zweckmässige  stumpfe 
Gcräthe,  wie  Schippen,  Schaufeln  etc.,  und 
zwar  mOgHchst  wagerecht  g^tthit,  anzu- 
wenden, und  CS  sfnd  auch  diese  nur  mit  [ 
Vorsicht  zu  handhaben.  Sehr  rathsam  ist  t 
es,  die  Brde  ninnittelbar  ttber  dem  Kabel 
mit  den  Händen  aussnheben. 


b)  Bei  der  Beinigung  von  Wasserdwch- 

l?lsson.  um  welche  die  Kahel  herumgeführt 
sind,  ist  mit  aller  Vorsicht  zu  verfahren, 
damit  Beschädigungen  der  Kabel  durch 
die  zur  Reini^mi«,'-  der  Wasserdurchlässe 
anzuwendenden  Geräthe  (Hacken,  Schippen, 
Schaufeln  etc.)  vermieden  werden. 

Hat  es  sieh  bei  diesen  Arbeiten  nleltt 
vermeiden  lassen,  die  Kabel  bloss  zu 
legen,  so  müssen  dieselben  mit  Erde,  mit 
Brettern  oder  mit  Stroh  ausreichend  be- 
deckt werden,  um  sie  vor  denEinwirkimgen 
der  Warme  zu  schützen. 

Von  jeder  Freilegnng  der  Kabel  in  den 
vorstehend  nnter  a  imd  b  gedachten  Fällen 
ist  der  nAchatbelegenen  Post-  oder  Tele- 
graphenanstalt kurze  schriftliche  oder 
mfindliche  Anzeigte  zn  maidimi.  damit 
diese  die  zur  Sicherung  des  Kabels  weiter 
erforderlichen  Hassnatunen  treffen  kann. 
Si.dirifMichf  Anz«do:''n  dieser  .\rt  können 
jedem  die  Strecke  passirendeu  PosliJlon, 
Postschaffber  oder  Landbilefträger  zu 
kostenfreier  Ablieferung  an  die  nächste 
Post-  oder  Telegraphenanstalt  übergeben 
werden. 

c)  Bei  Wiedcreinfüllung  und  Ein- 
atampfung  der  Erde  in  ausgehobenc 
Grüben,  in  welchen  bei  der  Aushebung  die 
Kabel  blossgelegt  worden  sind,  ist  die 
Erde  zunächst  nur  bis  in  die  ITutif  de» 
Kabellagers  einzufüllen  und  festzustampfen. 
Demnächst  ist  auf  das  Kabel  eine  etwa 
10  em  hohe  Schicht  loser,  stetnfr'  fcr  Rrde 
aufzubringen  und  erst,  nachdem  dies  gc- 
sebehett,  mit  dem  Stampfen,  nnd  zwar 
recht  vorsichtig  fortzufnliren  Dnrch  Fest- 
stampfen steinigen  Bodens  immittclbar 
Aber  dem  Kabel  kann  dasselbe  leicht 
Bestrhädigungen  erleiden. 

d)  WennAusbesseruugenangemanerten 
Wasserdurchlässen  anssufllluren  sind,  in 
deren  Gewölbeinancr\\  erk  die  Kabel  ein- 
gelegt oder  mit  Zemeut  bedeckt  sind,  oder 
bei  welchen  die  Kabel  unterhalb  der 
Mauerung  liegen,  so  ist  vor  Inangtlffnahme 
der  Arbeiten  der  nächsten  Post-  oder 
Telegraphcuanstalt  Anzeige  zu  macheu; 
diese  wird  alsdann  die  ztun  Schulze  der 
Kabel  etwa  erforderlichen  Uassregeln  an- 
ordnen. 

e)  Sind  AufiBfnibangen  Aber  den  Kabeln 

oder  in  der  Nähe  derselben  zum  Zwecke 
der  Verlegung  von  Gas-  und  Wasser- 
leitongsrOhren  oder  zum  Zwecke  der  Ans« 
besspnrnu  solclioi'  Ridirlr'itunpr''n  erfdlgt, 
so  darf  auf  der  Sohle  des  ausgehobeneu 
Grabens  kein  Fener  zu  etwaigen  Vw- 
lOthvngen,  Diehtnngsarbeiten  etc.  aage- 


^  kj  i^  -d  by  Google 


104 


ZuBgenher/stücke  für  Strasäenbahuweichen. 


I  Hittbeil.  dw  T( 
LDeotacher  Stri 


7nn<let  wenlt  ii,  selbst  wenn  das  Kabel 
niclit  freigelegt  ist,  weil  auch  schon  infolge 
der  dareh  das  Feaer  eintretenden  Er- 
wärmung' des  Erdn-ichcs  das  Knhel  chcn- 
falls  erwärmt  und  dadurch  beschädigt 
werden  kmn. 

Lifsst  sich  die  Anzündunp  von  Fcuor 
im  uuügeliubeneu  Graben  nicht  vermeiden, 
so  ist  der  nfichsten  Pos^  oder  Telegraphen- 
anstult  reciitzfitig  Aiizeip«-  zu  machen,  da- 
mit von  dieser  die  zum  Schutze 
Slabels  erforderiiehen  Nassnabmen 
troffen  werden  können. 

Die  haaren  Auslagen,  welche  in 
vorbezeichneten  Fallen  durch  Anwendung 
der  zum  Schatze  der  Kabel  gegen  Be- 
seliiidigunf^en  als  erforderlich  bezeichneten 
Voi>ichtsma8srcgeln,  z.  B.  durch  He- 
Schaffung  von  Bretteni,  Stroh  ete.  snr 
Bcdeckunfi^  freigelegter  Kabel  entstanden 
sind,  werden  von  der  Post-  und  Telc- 
graplienverwaltiiDg  erstattet  Zu  diesem 
Zwecke  sind  solche  Auslnpcn  l>ci  der 
niichäten  Post-  oder  Telegraphenansialt  in 
Forderang  zu  stellen. 


des 
ge- 

don 


ZrnngenlMrHrttoke  fllr  StraiMmtaka- 


Dentsehca  Relchs-Patent 

'  Mit  Rieben  Tanflfiiren ) 

Bei  dem  Bcmtthcn,  ein  nir»<r|ichst  stoss- 
fVeies  Befabren  der  Strassenbahngleiae  zu 
erzielen,  bat  man  sich  bisher  danmf  be- 


arten  ein  unbestreitbarer  Fortschritt  kon- 
statirt  werden  kann,  war  es  bis  jetzt  noch 
nicht  erreicht,  die  bei  den  gebrttiiebliehen 
HerzstiS<k  K  Instruktionen  sich  i-rgebcnde 
Liicke  zwischen  dem  Knickpunkt  der 
Schienen  und  der  Spitze  des  Herzstadka, 
welche  je  nach  derRillenbreitc  ISQblsMOmm 
und  mehr  beträft,  zu  inngelien. 

Umsüuiehr  ist  es  zu  begrüssen,  dass  es 
Herrn  Fellenberg,  Ingenieur  der  Kölner 
Strasseiibahnen,  pehuifren  ist,  mit  seiner  in 
Abb.  1  in  Grundriss,  LJlngsscbuitt  imd 
Qaersehnitten  dargestellten  Konstmkdoo 
diesem  I'ebclstande  abzuhelfen  Die  Neue- 
rung besteht  darin,  dass  die  feste  Spitze 
des  gewöhnlichen  Herzsttlcks  durch  «ine 
um  einen  Drehpunkt  zur  Seite  bewegliche 
Ziuge  ersetzt  ist,  wodurch  es  ermöglicht 
wird,  in  beiden  Spttrrichtungen  den  Lauf- 
kränz  der  Kilder  ohne  Unterbrechung 
von  der  iüiickstelle  der  Schienen  über  die 
Spitze  weg  zn  leiten,  indem  nämlich  die 
Zungenspitze  abwechselnd  links  oder  rechts 
am  Knickpunkt  der  Schienen  ansctiiiesst 
und  so  entweder  die  rechte  oder  linke 
Kante  der  Zunge  die  gerade  Fortsetzung 
der  Scliienenfahrkante  i'in  der  Abbildung 
mit  kräftigeren  Linien  angedeutet)  über 
den  Kreuzungspunkt  hinaus  bildet. 

In  (h'T  .\nsicht  liept  die  Zunge  so.  daSS 

dieselbe  eine  durch  keine  Lücke  unter- 
brochene LaufHSche  A—A  herstellt;  nach 

Undegung  der  Zunge  —  in  der  Abbildung 
punktlrt  —  wird  die  Fahrkante  B—B  ge- 
schlossen. Die  weiteren  Details  sind  aus 
der  AbbUdiing  ersichtlich. 


schi'änkt.  das  llauptan;.'ennierk  auf  die  Ver- 
besserung der  Schlen<-nstfisse  zn  richten. 
Wahrend  nun  in  dieser  Hezieliuni^  durch 
mehr  oder  iiiimler  geschickte  Verlaschungs- 


Die  grossen  Vortheile  dieser  neuen 
Krinstruktion  beruhen  darin,  da«»  das  hef- 
tige Aufschljijren  <lcr  von  flem  Knickpnnkt 
der  Schieneu  bis  zur  Spitze  des  Uerzslück* 
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dhne  Filhruiifr  uml  rnt.  rstürzung  bleiben- 
den WageuräUer  1  oriläUt,  wodurch  wiederum 
die  zu  hfittflgen  Repnrataren  und  Brnrue- 
rungen  Anlass  ffobrnde  starke  Abnutzung 
der  Wiigen  durch  üeschädigung  der  Ban- 
dagen und  Btnrko  Beanspraehnng  dar  Lager- 
kastl  n  und  sonstigen  Koustroktionathetle 
vermieden  wird. 

Selbstvcrständlicli  steigerten  sieh  die 
frühe  Ii  II  I'ebelstftndc  bei  läng«  rem  B<*triebe 
dadurcli,  'lass  dir  Spitz»-  >  H'-rzstttcka 
immer  »t!lrk<T  weggelinninKTi  und  ab^je- 
fahren  und  so  die  Eiitfemang  derselben  | 
von  dem  SelitRiu  tiktitckptinkt,  fi-rn«'r  ;mch 
die  liierdtu'cb  <'nt8tclicnde  Veniefung  immer 
grosser  wurden,  bis  sehliessltch  da»  gnnse 
|Trf7>tüek,  während  es  in  seinen  übrigen 
Thellen  noch  gut  und  brauchbar  war,  aus- 
guweehselt  werden  nrasste.  Die«  war  aber 
nicht  nur  mit  bedoutemli  ii  Xi  uhesoliaffungs-, 
siinderu  auch,  namentlich  bei  themren 
PRasterarten,  mit  hohen  Veriegungskosten 
verbunden,  abgesehen  von  event.  erforder- 
lich werdenden  Betricbäuntcrbrei-hungen. 

Endlich  ist  nicht  za  leugnen ,  tinss 
aufh  die  Kahrgilsle  und  die  Anwohner  das 
F'  hli  n  des  heftigen  AufstossLiiä  der  \V «igen 
aiigetit  hm  emptinden  werd«-n. 

DIeZungenherzstUcke  können  >)ei  allen 
Kreuzungswinkeln  von  1  : 5  untl  mehr  unge- 
wen«let  werden,  jcdoeh  sind  sie  bei  grösse- 
ren Neigungswinkeln  nicht  »o  empfehlens- 
werth.  (Im  il  inii  die  Zungen  eine  zu  fr<^ring»' 
Lftngc  erhalten  müssten.  Wenn  auch  selbst- 
vprstAndlieh  alle  Herzstücke  mit  Zungen  ver- 
sehen werdrn  können,  so  eignen  sieh  doeh 
am  besten  gerade,  normale  Ucrjwtiicke 
hierfür.  Dieselben  können  sowohl  zu  Feder 
•(M  ich'  ii  ;j:>1i'"ii -  II  —  Wi  rchen,  die  nur  in 
einer  Kichtung  befahren  werden  —  als  auch 
zu  Stellweichen,  d.  h.  solchen  Weichen, 
welehe  in  beiden  Sichtungen  befahren 
werden. 

In  den  Abb.  2  bts  7,  worin  nnr  die  Kille 
gezeichnet  und  die  Fahrkanten  mit  kräfti- 
geren Linien  angedeutet  sind,  ist  eine  Zu- 
sammcu-stellung  der  versehic<lenen  .\n- 
wendnngsartcn  gegeben. 

Die  heutigste  Anwendung  dürften  wohl 
die  Zungenherztilüeke  bei  Federweichen  — 
Abb.  4  —  tinden.  Der  in  die  Weiche  ein- 
fahrende AV;ti,'en  findet  die  Ilerzstüekzunge 
fdr  rectiten  Uicisstrang  «»ffen,  der  aus  der 
Weich«  fnhi'end«  Wag«n  schneidet  sie 
analog  \vfr>  fljp  W.'ictiiTi/uiifr''  .-miI'.  tn;<l  sir 
schnellt  dann  vermöge  der  in  einem  Seiten- 
knsten  verdeckten  Fodervorrichtnng  znrtlck 
nn<l  giebt  den  reeiiien  Gleisstrang  wieder 
frei.  Da«  Aufschneiden  der  Herzstiickzungc 


pcscliirlit  m!ui<-  Stu^s,  jedenfalls  unmerk- 
licher, als  bei  den  Weichenzungen,  welche 
von  der  Weichcnkurve  her  aufgeschnitten 
werdi'ii,  d.i  der  Wn^^on  im  ffcrzstück  die 
Kichtung  nicht  zu  ändern  braucht,  wodurch 
derselbe  bei  Weichenznngen  einen  je  nach 
ihrer  Konstniktion  und  Ausführung  mehr 
oder  weniger  cmpfin<ilieheu  Seitenstoss  er- 
hält. Derartige  Zungen  slod  absolut 
betriebssicher,  da  sieh  da»  Binstellen  von 
selbst  vollzieht. 


Abh.a. 


Abb  6. 


A»b.S. 


iUib.T. 

Weniger  betriebasichcr  sind  die  Herz- 
stücke mit  /jHigen  l>ei  Stcllwcichen. 
Dadurch  nämlich,  dass>  ausser  den  Weicheii- 
sungen  ftuch  die  Hersstttckzungen  unige- 
sti'Ht  werden  müssen,  damit  die  Fnhrt 
richtungen  gemäss  Abb.  2  und  3  geotfnet 
sind,  können  leicht  durch  Unaehtsamkelt 
di-r  W.iiTiTifnliri']'  Kr.l;,'l<'Nuiifr-^ii  IutIm']- 
gefülirt  werden.  Aber  uueh  dieses  In  ssö 
eich  ganz  umgehen,  indem  die  HerzsiOck* 
Zungen  durch  llebeU  1 1  ii  liinngen  mit 
den  Stelibaren  Weichenzungen  verbmiden 
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wcrden,  vorausgesetzt  nntilrlich,  dass  Melir- 
kost<-n  nicht  in  Betracht  kommen. 

Eine  andere  sehr  praktische  Anwendung 
der  Zungenherzstücke  bietet  sich  ausser  in 
Federweiehen  noch  in  den  fJleiswechseln 
bei  doppelgleisigen  Bahnen  dar,  die  niciit 
stündig  als  Kangirweehsel,  sondern  nui*  in 
Nothfällen  bei  Bränden,  Strassenspemingen 
infolge  von  PHaster-  und  ähnlichen  Arbeiten 
zur  Verbindung  der  beiden  Gleise  dienen, 
die  also  nicht  im  regelrechten  Betriebe 
benutzt  werden.  Hier  kommen  also  nur  die 
in  Abb.  5  und  6  angedeuteten  Fahrtrich- 
tungen in  Frage.  Hier  wird  durch  die  mittels 
Keile  oder  Federn  festgelegten  Herzstück- 
zungen eine  ununterbrochene,  absolut  stoss- 
freie  Laufflüclic  erzielt  und  alle  schon  oben 
angeführten  Xaehtheile  der  bisherigen  Herz- 
stück-Konstruktionen vermieden. 

Im  Bedarfsfalle  lassen  sich  die  Federn 
oder  Keile  schnell  entfernen,  und  der 
Wechsel  ist  nach  Umlegen  silmmtlicher 
Zungen  in  kürzester  Zeit  befahrbar. 

Die  Hennty.ung  von  rechten  Gleis- 
wt  chseln  nicht  nuralsNoth-,  sondern  auch, 
nach  Festlegung  aller  Zung(>n  in  der  an- 
gedeuteten Weise  durch  Federvorrichtungen, 
als  Rangirweclisel  veranschaulicht  Abb.  7. 

DerWerth  der  Zungenherzstücke  gegen- 
über den  bisherigen  Ausfühningen  ist  durch 
praktische  Versuche  nach  jeder  Richtung 
hin  erwiesen  worden,  indem  die  Strassen- 
bahn  zu  Köln  seit  September  1899  Probe- 
ZungenherzstOcke  eingebaut  hat,  welche 
sich  bei  stärkstem  Betriebe  vorzüglich  be- 
wahrten, sodass  jetzt  mit  der  allgemeinen 
Verwendung  in  Köln  begonnen  ist. 

Zum  Sclilus»  sei  für  Inten-ssenten  be- 
merkt, dass  einl'robelierzstück.  vom  Georgs- 
Marien-Bergwerks-  und  Hütten -Verein  zu 
Osnabrück  ausgeführt.  indi-rSeverinsstrasse 
in  der  Nähe  der  Severinskirche  zu  Köln, 
ein  von  der  Akt.-Ges.  Phönix  zu  Laar 
b.  Huhrort  ausgeführtes  Probeherzstück  auf 
dem  Altenmarkt  und  ein  gleiches  auf  dem 
Bahnhofsvorplatz  zu  Köln  eingebaut  sind. 
Die  beiden  genannten  Werke  haben  sich 
das  Recht  der  Ausführung  gesichert. 

H— n. 


Stuttgart  eine  sehr  einfache  Lösung  ge- 
funden, indem  er  die  Schilder  in  ent- 
sprechend schräger  Stellung  an  den  Gas- 


Belenchtnng  von  HalteBtellen-Schildern. 

Mit  e.ner  Te\tngnr ) 

Für  die  in  den  Betriebsleiter-Versamm- 
lungen mehrfach  besprochene  Frage  der 
wirksamen  Beleuchtung  von  llaltestellen- 
childern    hat    Herr   Direktor  Lipken- 


latemen  anbringt.  Die  nebenstehende 
Reproduktion  einer  photographischen  Aut- 
nahme  lässt  sogleich  diese  praktische 
Lösung  einer  nicht  unwichtigen  Frage 
erkennen. 


Die  Verpflichtungen  der  Kleinbahnen 
gegenüber  der  Postverwaltiug. 

Von 

Dr.  Georg  Eger, 
liegieniDKHralh  in  Berlin 

I. 

Die  Kleinl)ahnen  fallen  nicht  unter  die 
zu  dem  allgemeinen  Verkehrsnetze  ge- 
hörigen, der  Reichsverfassung  und  dem 
Preussischcn  Eisenbahn-Gesetze  vom  3.  Xo« 
vember  1838  unterworfenen  Eisenbahnen, 
sind  daher  auch  nicht  den  durch  AV>- 
schnitt  VII  der  Reichsverfassnng  bezw. 
des  Kisenbalinpostgesetzes  vt>m  20.  De- 
zember 1875  (R.-G.-BI.  S.  878^  und  dessen 
Vollzugsbestinimungen  sowie  durch  §  36  des 
Eiseub.-Ges.  vnm  3.  X'ovember  1838  diesen 
Eisenbahnen  auferlegten  VerpHiehtuugen 
gegenüber  der  Postvi'rwaltung  unter- 
worfen.  Da  aber  die  Bedeutung  der  Klein- 
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bahnen  für  den  dffentficben  Vericebr  nach 

Lage  des  cinzrlm-ii  Falles  die  UfTx  rnalime 
entoprecbeoder  Verpflicbtungea  gegenüber 
der  Beiebspoatverwaltang  erfoMert  oder 
doch  erfordern  kann,  die  Kleiubalinen  alsu 
den  Zwecken  dieser  Verwaltung  nutzbar 
gemacht  werden  mllssen,  so  gewahren  die 
§§  9  und  42  des  Kleinb.-Ges.  hierzu  die 
gesetzliche  Handhabe,  indem  das  Kleinb.- 
Ges.  im  §  9  bestimmt,  das»  in  der  Geneh- 
mJgnilg  diejenigen  Verpflichtungen  zu  be- 
stimmen sind,  welchen  der  T^nternehmer 
im  Interesse  der  Rcichspo^tverwaltung  zu 
gentigen  het,  nnd  9  42,  —  anf  welchen  §  9 
»asdrücklich  verweist,  de»  Nflheren  die 
Art  und  den  Umtang  dieser  Verpflichtungen 
regelt. 

Durch  die  I?e<(tiimnungen  der  ^§  9  nnd 
42  wird  hiemach  nicht  etwa  eine  nach  der 
ReicbBverftBBUngbezw.  Beiebsgeeetzgebong 
den  Kleinbahnen  ohllf^'emle  Veriitllchtung 
präzisirt,  sondern  es  werden  in  Berftck- 
sichtigung  der  von  der  RelehspoetTenral- 
tung  Tertretcnen  öffentlichen  IntereHsen 
dieser  durch  die  Landesgesetzgebung  Beflig- 
niflse  denKleinbabnuntemehmuugen  gegen- 
ftber  eingeriiiint,  auf  welche  die  Koiehs- 
postverwaltung  nach  der  Reichsverfassung 
und  -GeKetzgebung  einen  Anspruch  nicht 
haben  würde;  denn  wenn  die  Kleinbahnen 
zu  den  Eisenbalineii  im  Sinne  des  Ab- 
schnittes VII  der  Keichsverfassung  gcbOren 
würden,  io  wttrde  es  derartiger  Bestini- 
mungen  der  Landesgesetzgebung  im  Inter- 
esse der  Postverwaltung  Uberhaupt  nicht 
bedürfen,  die  Kleinbabnen  Tielmehr  den 
dureh  die  Keichsverfass^nnp:  und  Hesetz- 
gebung  den  Eisenbahnen  auferlegten  Ver- 
pfliefatungen  ohne  weiteres  unterworfen 
sein.  H>  i  den  Berathungen  des  §  9  wurde 
zugleich  auädrücklich  konstatirt  und  sowohl 
von  den  Vertretern  der  Regiernng  wie  der 
Postverwaltung  anerkannt,  dnss  §  42  nicht 
etwa  da»  Mato»  der  Verpflichtungen  enthalt«, 
welche  den  Kleinbahnen  stets  imd  in  allen 
Fällen  der  Postverwaltong  gegenüber 
obliege.  Vielmehr  müssen  gemiJss  §  9  in 
jedem  einzelnen  Falle  iu  der  Genehmi- 
gung die  Yerpfliehtnngen  des  Kleinhahn- 
untemehmei-s  gegendfier  der  Pristverwal- 
tnng  genau  bestimmt  werden,  und  §  42 
setzt  nur  Art  nnd  ürafang  dieser  Verpflich' 
tungen  in  ihrem  TT  "  eti^ t  betrage  fest, 
derartig,  daäs  bei  der  konzessiuusmädsigeu 
Festsetzung  nach  %  9  nicht  'Aber  das  Mass 
der  Vcrpfliehtnngen  des  §  42  hiriaus- 
gegnngeii,  wnhl  aber  unter  duäsclbe  licr- 
untergegangen  werden  darf.  Die  Entschei- 
dung hierftber  steht  aber  —  insoweit  sie 


die  Qrenzen  des  §  42  einhält— der  Post- 

verwallnng  zu.  Die  G<nehmigung8- 
behörde  hat  nicht  darüber  zu  beflnden, 
wie  weit  die  Bedfirfhisse  der  Postverwal- 
tung gehen  bezw.  ob  alle  oder  w<  lehe  der 
Verpflichtungen  des  §  42  aofzmiehmen 
sind.  Vielmehr  beschrankt  sich  ihre  Kog- 
nition darauf,  dnss  das  Maas  der  im  §  42 
aufgeführten  Verpflichtungen  durch  die 
Anforderungen  der  Post  nicht  über- 
schritten wird.  Ist  dies  nicht  der  Fall, 
sn  hat  die  Genehmigungshehürde  den  An- 
turdenuigeu  der  Poätverwultungeu  zu  ent- 
sprechen und  die  von  dieser  als  erforder- 
licli  hezeiehnelen  VerpHirhtungen  de;? 
Unternehmers  in  die  Konzession  aufzu- 
nehmen. 


III.  Auszüge  aus  Geschäftsberichten. 

Aachener  Kleinbatasgesellschaft  in  Aachen. 
Der  GetehXftsbericht  fHr  das  Jahr  1900  stellt 
die  im  allg^cmeinen  befriedigende  Lage  der 
Gescllschtift.  fest.  Die  Verkehrsentwickluu^ 
des  Berichtsjahres  hat  sich  als  ausreichend 
erwiesen,  am  ohne  Sehmtlemng  der  bisherigen 
Dividende  die  nicht  stt  umgehenden  hohen 
Betriebskosten  auszugleicbeo.  Die  Betriebs- 
AUfigabeo  wurden  erhöht  einerseits  durch  die 
hohen  Preise  der  Verbrauchsmaterlalieo  und 
andererseits  durch  die  in  AngrilT  genonmene 
Vermindening  der  Dienstselt  des  Personals. 
Das  betriebene  Bahmietz  hat  eine  Gesaii\int 
linge  von  mnd  88  (88)  km.  Geleistet  wurden 
in  der  Persenen-  und  OttterbefSrdenuig  Ins- 
gesamuit  8728078  (8599808)  Wagenkm  bei 
einer  Einnahnie  von  1157  977  (10S3613)  M  und 
einer  Ausgabe  von  708146  (  618664)  M,  so  dass 
sich  ein  Bruttottberschusfl  von  449 898  (404800)  M 
cr<riebt.  Auf  etwa  80  km  des  Babnnetsea  ist 
der  Veri^ehr  noch  immer  nugenti^eiu]  und 
weist  nur  eine  geringe  Steigerung  auf.  Der 
Beriebt  raaeht  ans  diesem  Anlass  die  sshr  sn- 
treffende  Renierkang,  dass  Bahnlinien,  in  deren 
Bezirk  keine  rege  gewerbliche  Thätigkeit 
vorhanden  ist,  nur  dann  eine  angemessene 
Verzinsung  de«  Anlagekapitals  erwarten  lassen, 
wenn  erhebliche  Opfer  -  von  den  Inter> 
ejsseiiten  ihrerseits  übemoninien  werden.  Die 
Voranschläge  uaterschätaeu  gewöhnlich  die 
Bau-  und  Betriebskosten,  die  steigenden  Auf- 
wendungen für  ein  zurerlHssip-es  Personal, 
die  nachtrKglichen  Autorderungtsn  der  Bo- 
hürden  und  die  vielseitigen,  weitgehenden 
Wttnaehe  des  PubUkums.  Die  Gesellschaft 
hat  aus  diesen  Gribiden  steh  nicht  auf  die 
Ausführung  Ungewisser  Projekte  eingelaasen 
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Mittheil,  de«  Ter«bt 


und  sieh  Im  Borichtojabre  nur  mit  dem  Aqb* 

bau  von  als  natürliche  Ergänzung-  fler  bo- 
atoheiideD  Babnaolageu  auzuBeh^nrli^üi  .Strecken 
befiuflt  Die  Linie  Fnuikenbi-r>r  wurde  um 
160  m  Gleis  verlängert  und  der  Betrieb  auf 
eine  Zchnminuten-Frequenz  eingerichtet,  nach- 
deüi  die  Bau^jesfllstliaft  i'rankenhorg  eine 
Erhöhung  dea  seitherigen  Bctrlebskosteosu- 
•ehuaiet  sagretagt  hatte.  Der  Ambau  der  An* 
sohlusslinie  Monheimsallee— Ludwigsallee  mit 
lUt*)  m  Gleislänge  wurde  im  Berichtsjahr 
vollendet.  Die  Linie  Aachen— Laurensberg 
mit  1170  m  Gleislänge  wird  mit  FertigateUmif 
des  Anschlusses  nach  Herzogenrath  hl  Beirieb 
genommen  werden  Die  Linie  .Aaeben 
Lincensliftuschen  mit  4160  m  Gleisläuge  wird 
Im  IVlUijahr  itoi  erOflbet  werden,  aneb  die 
Linie  Burtscheid— Forsthnus  Siegel  mit  i2Sti  m 
Gleislänge  als  Fortsetzung  der  Linie  Lousborg 
—Burtscheid  diirlte  im  Laufe  des  Jahres  1901 
dem  Betrieb  übergeben  werden.  Die  beiden 
1ctKtg«nannton  Linien  lollen  dem  gesteigerten 
V erkelirsbediirfiiiss  nscb  dem  StadtwaUle  eui- 
sprecheu.  Die  bisherige  Linie  über  die  Lüt- 
tleberBtnwM  smn  Stadfewald  niiMte  gegen 
Ende  dos  Berichtsjahres  wegen  umfangreicher 
Strassenbauten  für  etwa  6  Wochen  ausser  Be- 
trieb gesetzt  werden.  Zur  Stromversorgung 
der  neuen  Linien  bat  die  Stadt  Aachen  be- 
reit«  18  1cm  neue  Kabel  verlegt,  so  das«  nach 
AursteHuii<r  einer  neuen  Maschine  in  der 
Städtischen  Zentrale  eine  verstärkte  Strom- 
lleferung  stattfinden  wird.  Die  neu  erforder- 
lichen Betriebsmittel  werden  demnächst  zur 
AbliclcruHg  kommcu.  Die  bestehenden  Gleise 
wurden  in  fortlaufender  Unterhaltuni;  durcU 
Anbringung  von  Fostiaacheu  und  von  ßahmen- 
Bchwellen  an  den  SehienenstBasen  verbeaeert. 
Auf  einer  kurzen  Oleisstrecke  wurden  die 
bchienenstösse  nacli  dem  Ooidschmidt'- 
schen  Verfahren  mittels  Thermit  ge- 
schweisst,  es  ergab  sieh  indessen,  dass  die 
Kosten  bei  vorhandenem  Gleis  zu  hoch  sind 
und  dass  eine  rationelle  Sfhweissun^'  nnr  bei 
neuem  Gleia,  bei  welchem  Fßastorarbciten 
ohnehin  erforderlieh  sind  und  durch  die 
Schweissung  Laschen  und  Kupferbfifrel  er- 
spart werden,  möglich  ist  Die  Vtirwattung 
Rieht  deihalb  für  Neubaustrecken  Schienen- 
«chweiMUBgen  tot.  Bei  der  Unterhaltung  der 
Oberleitung  wurden  veraltete  Oberleitungs- 
Ihcile  gegen  solche  neueren  Systems  ausge- 
wechselt. Bezüglich  der  einen  grossen  Arbeits* 
aufwand  In  der  WerketStte  ▼eraraaehenden 
Betriebsmittel  ist  bemerkenswerth,  da?«  die 
vierachsi^en  Drohgestellwagen  um  tstuu  zweite 
Abdieihin^'  von  3  m  Länge  i für  Raucher;  vor» 
lingert  wurden,  so  daas  dieee  Wagen  jetst 
80  Penonen  ftias«».  Anf  einer  AuMenttreeke 

\i  (inle  ViT^iiii-h^w  eise  eine  e Ick I  ris flu-  Wagen- 

heizung  eingeführt.  Für  das  Jahr  1901  sind 
TerM;bied«ae,deDBetrlebTerbee§emde  Weichen* 

aninjjcn  und  Weichonverlänjrerunpcn  vorpr- 
sehen,  ferner  soll  auf  der  zweigleisigen  Linie 
Hoehttraeie^Louaberg  der  6  Minntenverkehr 


eingerichtet  werden.  Betreffii  der  Boehbaulea 

ist  zu  bemerken,  das??  bei  der  Tietriehsstation 
Eschweiler-Äue  zehn  weitere  ^Volinhäu8er  für 
das  Personal  errichtet  und  dass  ferner  anf  der 
Betriebsatation  Aachen  durch  Ankauf  eines 
NadibargnuidstSekM  die  Erweiterung  der 
W«Tketälten  ermöglicht  wurde. 

Ueber  die  interessante  Frage  dea  Güter ■ 
▼erkehrs  Im  elektriaehen  Beirieb« 
äussert  sich  die  VerwaltTing  dahin,  dass  sie 
mehr  Werth  gelegt  bat  auf  gewinnbringende 
Transporte  als  auf  eine  grosse  Ausdehnung 
dea  Oaterverkebia,  da  dai  nngflnatige  Qe- 
Ulnde  des  Aa^ener  Kleinbahnnetsei  groin 

Sclnvieri^keiieii  bietet  und  ferner  die  durch 
den  Güterverkehr  bedingte  umfangreiche 
Unterhaltung  der  Motoren  und  ihre*  ZubehSrt 
aTisscrordentüch  kost^piplifr  ist  Der  elektrisch»' 
Güterverkehr  kann  deshalb  wohl  mit  dem 
Fuhrwerksbetrieb,  in  den  meisten  Fällen  aber 
nicht  mit  dem  Dampfbetrieb  der  Eisenbahum 
konkurriren.  Ende  des  Jahres  1609  war  eine 
gesammte  GleislHnjre  vo)i  ',C),mi  km  vorhanden, 
wovon  auf  Streckengleise  80  km,  auf  Slatious* 
und  Ndiongleiee  S  km  und  auf  Ansehlfisse 

S,-«!;  km  entfallen.  Der  Aachpiier  Bezirk  luii- 
t'a:>ü(ti  uinti  älreckciilangu  votk  2tj,i  km,  der 
Landkreis  Aachen  eine  solche  von  2o,s  km  und 
der  Besirk  8toll>erg-£tchweiler*AI«dorf  eine 
aoleho  von  48,s  km,  der  kleine  Rett  mit  807  n 
entfiel  auf  das  liolliindische  Gebiet  in  Vaals. 
Die  einfache  iietriebsläitge  stellte  sieb  auf 
83  km.  Die  Oberleitung  enthält  rund  TM  kn 
Kontaktdraht  und  101  km  Speiselcittingsdraht 
an  schmiedeeisernen  Masten  und  11  kia  Speise- 
leitungsdraht  an  Holzmasten.  Ausser  deci 
Netz  der  «tAdtisctaen  Straaaenbahnen  sind 
6  Atiasenlinlen  vorhanden.  Ala  Straiaenbahoen 
gelten  ins^^esnuimt  40,s  km  und  als  nebenbnho 
ähnliehe  Kleinbahnen  km  Betriebslänge. 
An  im  Bcriehtsjahr  bereits  fertiggestellten 
oder  noch  im  Bau  begriffenen  Linien  werden 
im  ganzen  noch  7,'  km  hinzutreten.  In»- 
■cesannnt  sind  7  Slationsanlaj^en  vorhanden, 
erbaut  sind  86  Wohnhäuser  für  72  Familie« 
von  Angestellten,  für  weitere  Neubauten  sind 
Grund.stücko  erworben  worden.  Die  für  da» 
Landnetz  crbiiutu  Kral  [Station  enthält  eine 
Maschinenhalle  mit  vier  Maschinen  von  j* 
300  PfetdeaUrken,  eine  Zentralkondensation, 
ein  KesaelhauB  mit  vier  Wasserröhrenkes.*eln 
von  je  lOii  qm  Heizfläche,  endücli  einen  Karoiu- 
kühler  und  eine  Brunnenanlage.  Die  Zentral« 
ist  durch  ebi  Anaehluaaglied  mit  der  Keblen- 
grübe  verbunden.  Am  Schlüsse  dp^!  Berichts- 
jalirüs  waren  vorhanden  21  vieraihsige  and 
59  zweiachsige  Motorwagen,  46  Anhängewa^eo 
und  66  Guterwagen.  Für  die  Personeube- 
fVrderung  standen  awischen  78  und  104  Wagen 
in)  Dicii$it.  Der  Park  der  Güterwagen  '-ciit 
sich  suaammen  aus  35  Kippwagen  und  U 
Kaatenwagen  von  je  6  t  Ladegewtebt,  10 
Trichterwagen  von  I,i  t  Ladegewicht  und 
aus  G  geschlossenen  Güterwagen  von  je  il  t 
Ladegewicht.    Ton  der  oben  «nffegebeiicn 


Digiiizcü  by  CoOgle 


a.  Klelnbabn-Verwalul 

1901.  Man.  I 


Zwei  kleinbahnrechtliche  Fr«g«n. 


109 


Zahl   der   g«l«iit«ten   Wagtmkm  eatfallm 

2  J46  979  km  auf  .Motorwagen  im  Personen- 
verkehr,  km  auf  Motorwagen  im  Güter- 
verkehrt  ?40nS  km  aar  die  AehiDgewaffen 
und  6B88f»  km  auf  die  Güterwagen.  Bfi  der 
Personenbeförderung  wurden  eingenomuifn 
106U481  M.  worunter  96  449  für  Abonnements. 
Beordert  wurden  96Ü9994  Fabrgltste,  worontar 
1491996  Fatartm  Ton  Zeitkart«D-Tnbabem  und 
2B2 150  Fahrten  von  Arbeiterkarten-Inhabern 
einbegriffen  bind.  Der  Güterverkehr  erzielte 


Arbeiter  betm^n  8IHI889  (818000)  M.  Dnreb* 
schnittlich  wurden  auf  i!en  Va-^  318  Personen 
bescb&ftigt,  dariuiter  85  Wagenführer  und 
UM  SebaAieir.  Za  Absebreibani^  beiw.  Rück- 
lagen wurden  insgcsamnU  verwendet  121  €00  M, 
worunter  85  000  M  für  die  Tilgung  der  Kosten 
der  Bahnanlagc,  33(XXi  M  lür  die  Erneuerung 
de«  Bahnkörper«,  760ü  U  für  die  Emeaerung 
der  Oberleitiing,  14000  M  fQr  die  Bmeaeniiig 
der  Kraftstation  und  28000  M  für  die  Er- 
neuerung der  Wagen.   Auh  dem  Bruttoüber- 


eine  Einnnbme  von  89848  M  bei  einer  Geeammt' 
befVrdennig  tob  B8566  t,  wobei  durehHchiittt*  ' 

lieh  auf  (las  Tonnenkilometer  eine  Einnahme 
von  11^,»  Pf  entfällt   Am  stärksten  Verkehrs- 
tnge  wurden  878  t  Güter  befördert  und  i!04  M 
hierfUr  eingenommen.    Die  Postbcfördcrnng 
brachte  eine  Einnahme  von  3913  M.   Von  den 
mit  706  14G  M  ausgewiesenen  Betriebsausgaben 
entfallen  auf  den  Betriebsdienat  I50Q74  M,  auf  i 
die  Zugkraft  einaeblieMlicii  Unterbaltanir  der  I 
WageTuimtoren  nebst  Zubehör  inid  der  Ober- 
leitiuijr  .'SH;iiK')l  .M,  auf  die  \\'ageiiunterhaltung 
«9  2811  M.  auf  die  lialmunterhaltung  31589  M, 
auf  die  allgemeine  Vorwaltung  28  486  M,  auf  \ 
Steuern  und  Abgaben  ai  710  M,  auf  das  Ver-  ' 
sicherun  trswesen  rj  7&)  M,  auf  dar  \'  fTsr<r'^uuy:>- 
wosen  70äti  M  und  auf  die  Unterhaltung  der  < 
OebKvdfl  4SBI  M.    Die  Oetamintiakiie  d«r 


seboas  werden  ferner  beatrttteo  die  Anieibf 
stDsen  mit  88480  M,  die  KreiaanieibeiinMii 

mit  2U0OO  M,  die  Darlelmszinsen  mit  6691-i  M, 
die  Hypothekenzinsen  mit  6613  M.  Von  dem 
unter  Zuziehung  des  Vortrages  aladaun 
verbleibenden  Reingewinn  werden  ver- 
wendet für  Gewinnantheile  961U  M,  für  6  ^i'o 
Dividende  wie  im  Vorjahre)  180000  M,  fi  r 
Vergütung  an  den  Auftichtaratb  6794  U,  für 
den  Vortrag  9178  M.  Der  KeBerrefond«  bat 
seine  <^es-etzliche  Höhe  erreicht  und  wird  nirlit 
wtiiier  dotirt.  Unter  den  Gej>aninnciuMalun<"ii 
von  1  169011  M  flgnrlren  die  /iu>en  und 
Miethon  mit  80884  II  und  verschicdeue  £in* 
nahmen  mit  22  90Ü  M  Die  Gesellschaft  {«t  be* 
la-ti  t  mit  oitieni  .VUiunkapital  von  3  Mill.  >f 
und  mit  einem  Anleihekonto  von  2742600  M, 
ferner  «leben  sn  Bneb  der  Beaemrefond«  mit 


I 


IIP  AaarllMiilBdie  P^twif.  [üj^ÜSa J>8SJS5g» 

300000  M,  der  Spezialreservefoiids  mit  6S40  M,  konto  mit  71198  M,  die  VorrKthe  mit  25  396  M, 
der  Eroenemngifoiids  mit  B90866  M,  der  TU-  du  Kontokomutkonto  mit  aSIST?  M.  dM 
grungsfondt  mit  189(197  M.  das  Hypotheken-  Kavtfonikonto  mit  ItSOO  M,  du  EffsktenlHmt» 
konto  mit  186  G08  M,  das  Peiisioiis-  und  I7nter-  iiiiT  l'BR™')  M,  endlich  du  Kassakonto  mit 
»tützungskouto  mit  M,  andererseits  die    9601  M    Die  dem  Jahresberichte  bei^gebeneu 

gMUUQteBaluuailage  mit  8  676486M  (darantar  i  recht  anschaulichen  Uekttilehtskarten  de« 
an  Ztig:anp:  401  951  M),  das  Statioiiskoiito  mit  Aachener  Strassenbahnnetzes  and  der  Klein- 
71^493  M  (darunter  an  Zuguug  176  Mj,  das  bahnen  im  Stadt-  and  Landkreise  Aachen 
Kraftstationskonto  mit  664844  M,  das  Wagen-  fü^en  wir,  da  dieselben  vielen  Lesern  will- 
koato  mit  1:06519  M  (daronter  an  Zugang  L  kommen  seiu  werden,  in  entsprecheoder  Ver- 
17  WO  MX  du  Mudiin«»-  «nd  GerlUiechsfteii-    kleiMrang  diwem  Anenig«  bei. 


XMatakMi  i«  Statin  m«  Uadkielis  Aaehce. 


IV.  AnmikMitclM  Pattito. 

MJtgtilHiU  darcb  du  FatlMtalMB  MB 

M.  Sebm«ts, 
lag«rirar  bi  AaalwB. 

(Die  VerelnaTerwaltangen  erbalt«n  aar  VerlanK^n  von  dem 
PUaataowUt  ILSelmeutik  Aachco  ia«>tc«ltU«b«  Anskuft 

1.  Vorrfehtnng  znm  Rntrernen  dM  ÜMS  TOB 
dem  Leitangsdr»ht. 
Vor  der  Kontnktroll«»  a  lÄnft  nnter  dem 

I.eittuigsdrnht  .  mj>'  \u!li><  lu'il>e  b,  w(>lohe 
in  ihrer  Laufnuthe  mit  (Querrippen  versehen 
ist  Dieselbe  Ist  yermittets  des  Armes  e  an 
der  K(jnlaktstang<'  tl  hr.'fcstiju:t  und  wird 
darch  die  Feder  e  gegen  den  Leitungsdraht 


j  gi'presst.  An  dem  Stift  f\st  ein  einarmiger 
I  Hebel  g  drehbar  gelagert,  welcher  «ia 


Messer  h  tritgt,  das  durch  die  Feder  t  gegen 
den  Leitungsdraht  gedrückt  wird.    Ad  der 
I  äcbeibe  b  «eitlich  vorstehende  Stifte  laufen 
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Uber  doä  l'roie  Ende  des  Hebels  g,  so  dass 
<ta8  Messer  in  zitternder  Auf-  und  Abwsns- 

bcwcjifunfr  fff^een  den  Draht  huckt  und  fin< 
duruh  die  i\ucli!«clicib<^  b  tlwu  noch  nU-iit 
entfernte  Eis  ablOst 

2.  ^cliiciienstoss-KontAkt. 

In  der  unter  den  Seiiieueneuduu  lifgcu- 
den  Omndplattr  n  »Ind  Aasspaningr<>n  e, 

,,firrf.|,f;ii  lit  (Iii  flurch  ein<'n  Kiinnl  h  mit 
(Munndrr  vcrbuiuh^ii  sind.  In  diesi>n  Auh- 
Kpnrungcn   beHnilct  «icb   ein  ptA«tlAChe«i 


hat  dag  Bestreben,  die  I.eitschiont'  c  stt-ts 
mit  der  äusHcrcn  Schiene  g  des  einen  Glei- 
ses gh  in  Berührung  zu  lialtcn  Cri  ht  •  in 
Zug  Uber  diis  Gleise  g  h,  8o  drUckt  d<>r 


Aroalffam,  in  welclies  die  im  SeliiencnAist« 

liclVstiy^^ten  ZapTen  i-ingrcifen.  Wi-rden 
letzti-re  in  diiä  Amalgam  bei  der  Zusammen- 
«lollonfr  de«  SvliienenetosscH  fingefUlirt,  so 
tiift  <l:i^i  iiberttUssigc  Amalgam  in  den  Ka- 
nal b  Uber,  und  stellt  ao  eine  lieber  tunk- 
tionirendc  elflctnitchi'  Verbindung  ztviüchen 
den  Scliiencnenden  her. 

S.  Seilienenatom. 

Zur  Vcrliütunp  d<-s  stets  auftretenden 
Stosst-s  beim  l'assicrcn  des Kadea  Dber  den 

i^chipii»>H!*toss  sind  die  /,U8.)minen8t<»ssen 
d<'n  Kuilen  der  Schiene  a  ahgcscbrügi,  un«l 


Flantsch  des  ersten  Hades  dii'  l.eitschiene  e 
^^•itwjirts.  wcMiarCh  die  Zunge  e  von  der 
Schiene  /  gegen  dii-  Schien«'  k  gedrückt 
und  das  Glei»  gh  für  die  Uurclifahrt  ge- 
offhct  wird.  Nach  dem  Passieren  des 
Zu'X'"5  tr<  i>it  die  Feder /"den  ganzen  Mecha- 
nismus in  .seine  Anlaiigsstcllang  zurück. 

fik  SehtencnalosH. 

Die  Grun<l|>lntten  n  ruiim  auf  zwei  bi- 
iiaelibaiten  Jialm^cliweilen  imd  sind  auf 
diei^en  befestigt.   Die  Po«t<}iantsuhen  der 
zu8nmracnstoss«  nd<-n  Schienen  wrrden  von 
den  liafcenr&ndem  c  der  (irunüpiatten  nm- 


der  hierdnreli  am  Stoss  «'ntütebendc  Winkel-  ^ 
aiisschnitl  ist  «lureh  das  entsprechen«!  ab- 
geschrägte Stück  b  ausgefüllt.   Da»  letztere 
wird  dann  in  ttbiiehcr  Weise  mittels  Laschen 
nnd  Bolzen  mit  den  Schienen  Torbandeo. 

4.  Sf>lb»tthfttif;(«  Weiche.  | 

Zwischen        Schienen  des  einen  Glei 
8<w  ist  die  gekröpfte  Welle  a  drcilbar  ge 
lagert,  weiche  millels  <ler  AugeidHtizen  6 
mit  d«  r  Loit»4ddene  c  einerseils  und  durch 
den  B4)lzen  4  mit  der  WeielienKungc  e 
nndereiraelts  verbonden  int.  Die  Ffiler  f  j 


fasst.  Mittels  Hoizi-n  b  sind  die  beiden 
(ii-undplaiten  <f  gegeneinander  angezogen. 
Durch  diese  An.  ninung  werden  die  ubliclien 
Luschen  und  Sciiraubcubolzeu  überflUs>ig, 
nnd  die  Seldeuenenden  brnnciten  M>mit 
niclit  meiir  gelocht  zu  werden. 
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V. 


Betrlebi-Erfifehnisse. 

Betrieba-Ergebnlsse  im  Monat  Januar  1901. 


Maate  der  KlatabahiivenraliiBt 
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a  UOl 
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mration 

.Sternhau»,  welche  vcrpach''''  ■  it  i 

im.'.  CNt' 

l.^v'bi'.i<.'ik.        '    lleiii'ib  b<a  Mf  Welmt 

Aaehener  Kleinbahn-OeaetladMlI. 
Alle  Lokal-  o.  Strb.-Oea.  la  BMUb 
Aeehenlebcn-Setanetdl^KlaidUCeii 
Oroaae  Bariiner  SlraaeeMiaiii  .  . 

Uerlin  Cbarlott«nhurrer  8Ub.  .  . 
iJwed.  Strb.:  Pacb«.:  I.fleenltsl». 
HaTwi.,  ^  Brandenbnrff.  Straaicn- 
Conlag  I  babn  


et  Co.  <  Kehdlngcr 
HeUoa  E.-A.-G.  f  BtteaaeolMliii 
KOloEbrenfeld  »  Trier.  .  .  . 
Straaeeoelaenb.  QM-Hraanaehweig 
Km-  Huhriirler  Straaoanb.  -  Uea. 
Mre!<l.iuer  StraaAen  KlMDbaiinges. 
Btektriaohe  Straaaenbaha.Brcataii 
8Udt.  Etektr.  Strb  I>arin«tadt.  . 
SOdd.  I  Baaeoer  StraaeenlialHlen  • 
£.  e.  luainzer  Pferdabalui  ,  .  . 

Darm  iNerobeiibeta  

Stadl  t  Wleabadaner  elektr.  Bakn. 
0««teelw8tnHMab.-Oee..  Dreedeo 

OfMdiOi'  Sttwaenbehe  

atiMtenbafan  d«r  Stadt  Dtaeeldorf 
BIOkMeche  /  Barmaa-Elberreld  . 
Wweewtw  I  der  aiaiOl  KlbsHMd 
Brtarter  Blainr. ' 
MocJebarKer 
Kraakfart-OHaibaeier  Traaibeke 
Pis.1i  {?iriWOTb  Krankftirt  a  M 
F.nchiT.tli.  itncr  Vorortbahn 

Stadl  Sira:isenbahn  fStraeeeobialui 

Frankfurt  .1  M.    (Waldbeto.  . 
Hallesche  Hlrasspobahn  .... 
StruaaetirlKonbaliR  (ie<i  l.HaiiiburK 
ESektr.  Werk  u  Sttb  Hamm  1.  \V. 
Stra«ienb»hn  Hinaofer    .  . 
üetdelbercar  Straaicn-  /  Straasb. 
a.  BerfbahD^eaeUaeb.  (  Ber(b.  . 
Hlracbberser  Tbalbahn  Ueaellach. 
Oroaea  Caaaeler  Siraaaenbahn  . 
KloppenhHrcr  Kleinbahn     ,  . 
ll'ciui'r     riKüi-nlnbii  ,    .  . 

StAdLaleku.BtrI)  KOnifE»lu  rKi  Pr. 
KlelBbefeaDaaseldorf— O  raieaberg 
Oieeae  Leipaicer  Btrauwnbabn  . 
LeipelKer  Elektr.  atraanenbahn  ' 
l'orüter  madteiKenb.ihn  tderi<okel- 

)>abn  K.-ii  iti  .Miiii  lj«n  (ebOlff) 
Tramways  Mi;lh:iu:-en  ... 
Unnckaorr  Trimb.ibn  .^ktieiicc« 

Slra.'<»«ikl.ta,bB   )  l.leku.  lieua'b 
Stallt  »»nnbeitii  )  rfer'le 
S>edt  älraavenb.ihD  Oberbaaaen  . 
UeorgsHarlen  berBu.  u  Niitten-V 

Oanabr^Klb  Klrcbleii|,«rn  Wall, 
Poneoer  Slraa#eiil  abn 
Kamtcbcidcr  HUa  ^senb  ihn  lirs 
UDinmlitiiccr  Kiel^l'^hn 
Stetüoer  ^tri-H^rm-i  'enb^inu-UBe.  . 
StrJÄstiui K'i'i  -■•([  i.H.,.nbahn-i;e«.  . 
Nebeiib  Str.xssburit  -  Maikoidheini 
.'-tiAti-iM^.-  i'ruobterabeim 
,      Ketit-liutil  ..... 
a     Kebl -Ultenlieim-Dinglin- 
kien  u  AUeoh«im-OlTenb 
KUdeibaba-Oaaellaclialt  i^talls.iit 
»tutt^srter  Htrsaaenbabaen .  .  . 
WlirrA.'nfi-.  »itr.iaieobeba  ,  .  . 

Tr.iiuü.tbn  Metz  

■i  IaoI.  l'inii.iUnie  M^f  I.'ct 
clOjreflei'U   -      ÜB  Jiiiiuar  v  .1». 


war  kein  Betrieb.  Nener^'ililBang:  nacb  Ucm  I  mbao  laod  era  10  Kcbniai  1900  ^utL 
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Dr. 


la  HoUalbefB. 


Verlas  ew  Jillie  Bprlacer  !■  MMt  M.  -  Diaek  vn  a  a  Vi 
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YereiDS  fieutectier  ätrarnnbak-  ood  EleiBbabD-yeriaUaiigeiL 

Herausgegeben  von  der  Utterwiwheii  Konminion  des  Vereins. 
Beilege  war  »Zeiteclirift  flir  Welnliahnen*'. 


April 


.Tahrgranj;  190t 


Oetibiftsflihnmtfe  ▼erweltnnr  des  Yereb»  Oeelsslier  StnuseBtal»-'  md  DetnlnliB- 

Tevwaltung'en  Ist  die  Strassenbahng-esollschaft  In  Hamburg-  Eppendorf,  Falkenried  7. 

PUr  Mmtm  MUth«4|ytig«n  bMUaiNiU  B«ltr*(e  welle  mmn  «o  Herr«  Ur.  Kellmaan  In  Neldclkarg. 


INHALT: 

Zum  Mitcll«iftr-VcrMleknlw  8. 113.  —  Direktor  Sotwbert-HAinbnric  f.  8  113.  —  Entwarf  too  Vorxeliriften  fBr  «Itk- 
triieb  tetrtebm«  Böham  nr  VwbOtnDi;  ron  ErdstrOmm  S.  113.  -  8tnuweDbiibn-BerafkffcnoM6ei>ebait  8.  114.  —  2»- 
MauneBsUllmK  d*r  Antwortaa  anf  das  EiuidMlir*II>en  d«r  «Udilechen  Btnwsenltaliit  Fr«nkrort  M.  vom  4.  Januar  1901, 
betrefTrnd  Rad«Uod.  kle<nRt«o  KurvcnraiUat  and  dleebesnellclie  Vorsebriftm  acitens  der  AnklchtahebArden  6  116.  —  KIrife- 
l>abn>  ond  8tra«««nbahDw««en  auf  der  Pariaer  Wettanaatellnns  1900  (mit  Tafel  II  and  4  TextllK«rea)  8.  117.  —  IHe  neaen 
terhnlsfJien  SloberbelUvorsobririen  für  die  Anlace  Ton  HocbspannnoKMnlacen  in  Frankrelcb  B- 128  —  Die  Bedentunc 
de«  t  616  den  nurterllcben  Oeeetcbacha  fOr  die  8lnaM»bftiUib«tft«b«  &  UL  —  OBter>»-acen  for  aaslenkbaren  Betrieb 
mit  2  Texvflgvren '  8- 136.  —  Berirbt  de«  Hambaigar  BtltatBchtfU-AOMClmMS  bber  VorvichtaniaBareceln  far  den  Straaaeo- 
bahnverkebr  S  137.  —  KIdctriacbe  Betriebe  In  stkdllacbcr  Ke«1«  8. 140.  —  Haltang  der  StraaMDbalin-L'nteraehnier  ftr 
ihre  Aniceatellt««  8.  143.  —  Die  VerpflicbtoDKen  der  Klelnbaitncn  Kefenilber  der  Poetverwaltane  iForteetnnc)  8.  146.  — 
BmrtiMpiat  S.  141.  —  Amsdc«  m  OaMklflaberiehten  8. 14«.  -  Atnerikaniaebe  Patent«  8.  ua  -  Ba«rtab»>&s«imlaM 
hn  HaoAt  Mnitf  im  S.  m 


I.  Vereins-Angelegenheitei. 

Znm  Mlticlieder-Verzeichnlgg. 

Am  T  Miirz  1901  sind  «lom  Verein  als 
iiuutis  Mitglied  l»oigetretcn: 
die  Herforder  Kleinbalinen,  Gesellschaft 
in.  h.  H.,  in  Herford 
mit  ihren  Kleiubalmstrecl«.-»: 
JTerford— WallenbrfickvndHerrord— Salz- 
nffoln— Vlotho. 

Die  lierfordrr  Kleiiibabnon  hab<'n  sich 
xngleleli  aucli  der  im  Verein  bestehenden 
Freiicartcn-Verelnigang  angf^sehloseen. 


Direktor  Schabert- Hamburg  f. 

Ii:  Tl.imhurg:  ist  .-itii  L*2.  M.'irz  d.  .1.  Herr 
Uir<-kt<ir  .1.  W.  ?jcluib«>rt  nach  kaum  drei- 
tflgigem  Krankeniager  an  einer  Rippenfell- 
i-ntztliiditii^  im  68.  L»'b«iisjjibr  jrcstorben. 
Herr  Sclm>>ert  trat  im  Jahre  18S3  in  den 
Vorstand  der  in  London  domixiiirten  „The 
Hamburg:,  Altona  nn'!  Nrirtli  \V(  sTr  rn  Trnni 
May»  Company"  ein,  w«-lclie  Iiier  <lie  K»>n- 
Session  znm  Betriebe  netirrrer  Strasscn- 
bahnlinien  in  Altona  mit  Einsi-bluss  eim-s 
kleineren  Theiles  von  Uambarg  hatte.  Herr 
Seiiabert  verblieb  im  Vorscando,  ais  die 
vorgenannte  englische  OeselUohaft  diesen 
Zweig   ilirer  Untemobmungen  an  eine 


deutsche  Aktiengesellschaft  verkaufte,  die 
den  Betrieb  unter  der  Firma  „Hamburg- 
Altonaer  Trambahngescllschaft*'  aufnahm 
und  dem  Netz  eine  weitere  Ausdebiiunif 
gab.  Dieses  Netz  ging  daim,  nachdem  es 
durch  die  Elektrizit^ts^^esellsohaft Schnckert 
in  f»lt'ktriscli»Mi  Betrieb  umgf'wanrlelt  wor- 
den war,  in  den  Benitz  der  Strassciieisen- 
bnlin-GesellBCbaft  zu  Hamburg  Aber,  mit 
diTf-n  Linien  es  in  den  letzten  2  Jahren 
auf  da»  Engste  verbunden  worden  ist.  Auub 
Herr  Behabort  ging  Itei  dimer  Fusion  smr 
Slrrtsscneis«'nbahn  -  Clesellsehaft  über,  wo- 
selbst er  bis  zu  »einem  Hiuscbuideu  als 
Leiter  der  kanfmAnnfseben  Abtheiinni?  rer^ 
lilii  t)  Herr  ScIiabcrt  hnt  laiipe  Jahre  als 
Mitglied  der  liamburgischeu  Bilrgcrscbaft 
im  öflSentliclien  Lehen  gestanden.  Die  Be* 
erdipui;^  fand  am  26.  .Marz  d.  J.  statt,  wo- 
bei ihm  ausser  den  Direktions-  nndBctricbs- 
boamtcn  noch  nngefnhr  400  Hann  des  Fahr- 
nnd  AufHichtspei-sonals  das  Geleit  gaben. 

Seine  Kollegen  werden  ihm  alle  Äelt 
ein  <-hreiides  Andenken  bewahren! 

Entwarf  von  VorMChriflen  fiir  elektrisch 
betriebene  Bahnen  xor  Verhtttnng  vea  Erd* 
strSnen. 

Die  g(>schiift.sfahrende  Verwaltung  tm- 
seres  Vereins  tbeilt  mittels 
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dtrMa«nb«lni-Beni  rsgeiios>en«eh«ft. 


 LD«Btaebei_äUu»eBb  • 


RiiTidflehrefhenNo.lOSvom  28.  Februar  1901 
den  Entwurf  von  Vorschriften  für  elektrisch 
betriebene  Bahnen  snr  Terhatnng  von  Erd- 
strt'^mpn  mit,  weicher  seitens  der  Koni' 
inission  des  Berliner  Elektrotech- 
ntsehen  Vereins  *)  anfgesteiU  worden  tat 
Die  Vcreins-Verwaltuiigcii  werden  ersmbt. 
bis  zum  10.  März  1901  sieb  in  möglichst 
eingehender  Weise  Aber  den  naehfoigendcn 
Entwurf  zu  iUisscrn,  dn  es  sich  um  anaser> 
ordenüioh  wicbttKe  Dingo  handelt. 

§  1- 

Die  nachstehenden  Vorsehrlfton  be- 
zieben sich  nur  auf  diejenigen  GleisstTPcken 
elektrischer  Gleichstrombahnen,  bei  denen 
Innerhalb  de«  Bereiches  der  in  die  Schie* 
nen  zurückk«  hr  n den  StcOme  MetaUrohre 
in  der  Erde  liegen. 

§2. 

Der  Fahrdraht  ist  mit  dem  positiven 
I'ol,  (las  Gleis  durch  inolirte  Leitungen  mit 
dem  negativen  i-'ol  der  Sti'umquelle  ZU  ver- 

blndoL 

§3. 

Das  Produkt  ätromdichte  in  der  Schiene 
(A)  mal  LAnge  der  Btreeke  0)  darf  den 
Werth  von  1,6  niclit  übiTsteigen.  1  ist  In 
km  anzugeben  und  zwar  entweder  als 

a)  Linge  eine»  AoaUaCm  to«  der  An- 
RohluBateUe  de«  RAckleilamgikabeli 
ab  oder 

b)  halbe  Entfemnng  der  Anaehiaisptmkte 

der  Uückleitungskabel. 
^  ist  die  an  der  Anschlussstelle  unter 
Zurechnung  der  Betriebspausen  als  Jahres- 
durchschnitt  auftretende   mittlere  Strom- 
dichte in  dt'ii  Schienen,  die  Stromdichte 

versteht  sich  als  Schienenquer- 
BChnitt. 

8  4. 

Die  Schienen  dQrfcn  nicht  durch  An- 
wendung besonderer  Erdplatten  geerdet 
sein. 

§  &• 

Zwischen  Schienen  und  Iremdeu  Me- 
tallkonstmktlonen  in  der  Brde  dilrfen  keine 
metaUlsehen  Verbbidnngen  besteben. 

§6. 

Alle  Fahrsehtenen  elektriseher  Bahnen 
sind,  soweit  sie  an  den  StOt>sen  nicht  ver- 
schwejsst  oder  umgössen  sind,  durch  be- 
sondere Schienenvcrbindungeii  zu  verbin- 
den; die  Schienenverhin<luii^'(  ii  miiissen  »o 
Ii»  si  hnffen  sein,  das»  der  Widerstand  des 
fertig  verlegten  Gleises  höchstens  um  30% 

■)  IndieMrKouiiBiMioQ  IttderVMeinDeutMJisi'SlraMen- 
bakn-  ud  XtaiBlnta-V«nnltiagn  4uoh  amt  IMtcttu 


höher  ist,  als  der  Widerstand  eines  ununter- 
brochenen Gleises  von  gleichem  (^aer- 
achnitt. 

§  7. 

Die  Bchienoü  eines  Gleises  eriiatieii 
mindestens  alle  CO  m  eine  Quer-  oder 
Kreuzverbindung;  ausserflem  erhalten  zwei 
nebeneinander  liegende  Gleise  luindesteos 
alle  100  m  eine  Qnerrerbindnng. 

§  8. 

Sämmtlicbe  Gleise  elektnscher  Strassen- 
bahnen  tlnd  «i  den  Weichen  und  Kren* 
Zungspunkten  durch  besondere  Schienen- 
Verbindungen  miteinander  an  verbinden. 

§9. 

Durch  entsprechende  Anordnung  der 

in  den  Schienrn-Speiseleitungen  enthalt-  nt  ii 
PrOfdrahte  ist  dafür  zu  sorgen,  da»s  in  der 
Stromerzengungs-  oder  YerthellnngMtaUon 
a.)  die  Spannunpsuntersfhif^dc  zwisehCR 

den  Schienenspeisepunkteu, 
b)  die  SpannungKonterschlede  Bwisehen 
den  Schienenpunkten  tmd  Erde  ge 
messen  werden  kOuuen;  als  Erde  gilt 
dabei  eine  im  Grandwasser  liegende 
Erdplatte  oder  ein  Wasscrleitungsrobr. 
Wo  keine  Schienen  Spcisekabcl  vor- 
handen sind,  müj»sen  fili*  diese  Zwecke 
besondere PrOfdrühte nach  «lem  Mittel 
pnnkt  des  Netzes  und  nach  den  En- 
den der  Atislänfer  verlegt  wenleii: 
der  höchste  zolSssige  Spannungsnnter- 
schied  zwischen  den  Schienen-Speise' 
pnnkten  ist  ein  Volt! 

S  MK 

Stationare  Motoren,  dienua  der  Bahn- 

Icitung  gespeist  werden. 
Der  eine  Pol  muss  durch  isolirte  Lei- 
tungen mit  drai  Bahngleiae  verbunden  seift 

dagegen  darf  er  nicht  durch  Anwetulnng 
einer  besonderen  Erdplatte  geerdet  seio- 
Andererseits  kann  das  Qestell  des  Motors 

mittels  l  im  T  Erdplatte  geerdet  sein,  es  darf 
aber  nicht  mit  dem  einen  Fol  leitend  ver 
banden  sein. 

Strttnnenhahe-fieraft|yiaos8ea»ich«ft. 
Im  .Tahre  1900  sind  3726  Unfälle  zur 
Anseige  gekommen  gegenüber  8000  Un- 

fitllm  im  Vorjahre. 

Von  tien  eingelaufenen  neuen  Anzeigen 
betrafen: 
Unfttlie  ans  dem  Jahre  1885,% 

J887 
18BB 

1900 


n 


1» 

9 


ansammen 


1. 
2. 
% 

6b. 


gnSL 


Am  1.  Januar  1900  wareo  ans  dm  Voiifahre  noeh  unerledigt  .  .  .  669, 
die  gesohlMclie  Behandlany  enireokte  aich  alao  anf   429ft  UnflUIe. 

Davon  wurden  i<.nt8obfldiKttDg8pfltelitif : 

37  Todesfnilc. 

63  mit  dauernder  völliger  Erwcrbsunfähiglceit, 
148  mit  dattemder  theilweiser  EnrerbstinfMiigkelt, 
77  mit  Torabccyehendw  Enrerbeimflttiifl^eit, 

»uatDm«  n  315  UnfUle  gegen  SOO  Unfälle  in  18B0. 

Die  im  Jahre  1900  gf'mclilclcn  Untall"  vortl-'^ilt-'v 


auf  die  Monate 
des  Einlaufs: 


auf  die  Woclionta^c 
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IlSttteb! 

ri  a 


B 
O 

CO 
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Iii 

I  O  ;  S 


te 
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m 
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Z 
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Huf  ilie 
Gefall  renklassen 


B  !  c 


D  !  E 


In nun r    .  , 

Fi  bniar  ,  . 
Iliirz 

A|»rU  .  . 

Mai  ...  . 

Juni    .  ,  . 

Jnli    .  .  . 

Augmit  .  . 

Srptfiiiber  . 

Oktober  .  . 

November  . 

Pesember  > 


ztiHainmcii 


r 


t 


i'<il  '26 

875  ;!3 

299  \  24 

2. ')5  21 
3'J(1  27 

3. '3  -'9 

301  'I  44 


805 
292 
886 


3726 


81 
86 


11 
37 
80 

4:. 

!  m 

IL» 

<;■.' 

6U 
I  61 


»;<  11» 

I  4  2 

08  41 

•29  8« 


32  37 
87  50 
47  i  49 


4H 
55 
53 


37 
ö9 
4o 


3« 
56 


m  \  48 

13  51 
'JO  44 

39  I  30 


r>3  43 

6«  \  69 

51  57 
57  43 
84  I  46 


41  I  60   68  46 


41 

I 

I  *^ 
44 

j  <;'j 

30 
I  49 

48 
4S 


S7S'B9ols!»  «ae'ABe'SM  680  86 


l 
l 
V 


5H 
74 
89 

a 

6H 
46 
59 
68 
40 

ad 

SS 
63 


IIS  lü 

127  m 

178  46 


149 
102 


41 

72 


688 


163  83 

m  86 

196  79 

174  84 

Itiy  66 

169  46 
914  I  89 


2 

a 
1 

1 

<■> 

1 
1 
1 


I 

9017  «77 


34 
47 
40 

23 
32 
•2H 
46 
86 
37 
34 
45 
80 


14  i486 


Im  llomit  Februar  IflOl  sind  888  Be-  i 

inebsTiTifiillp  anp^mfldet  worden,  gegen- 
über 275  üulällen  im  Vorjahre. 

Nach  den  Angaben '  der  Unfallanseigen 
verursrtohton  die  erlittenen  Verletzungen: 
in    2  Fiülen  den  Tod  des  Verunglttckien.  i 
9   67     M  einoErwerbBundhigkeitvon 

lurlii'  als  13  WiicJicii.  ! 
f,  27ü  Fällen    eine  Erwerbsunfähigkeit 
von  weniger  ala  18  Wocben. 
Dir  allgemeldeten  Unraile  vertheilen 
sich  auf: 

A. 


Sonntage  .... 

.     32  :  33), 

Montage  .... 

.    61  (  37), 

Dienstage  .... 

.     47  (  38), 

Mlttwocbe .... 

.     49  (  42), 

Donnerstage  .  . 

.     44  (  37). 

Freitage  .... 

54  (  50), 

Sonnabende  .  .  . 

.     47  (  87), 

unbekannte  Tage  . 

4(  1), 

zusammen  .  . 

.   338  (275>  >) 

')  Die  «iBgeliUaiiMrtMi  Ziffern  ai»]  di«j«niKcn  dee 


B.  Die  Tageateiten 
Vormittag»  switcben  12—  6  Uhr    81  FAUe, 


„            »        6-12  „ 

139 

»  1 

Nachmittags     „       12—  6  „ 

97 

V  P 

1»            »        8—12  „ 

81 

n  t 

ohne  beaondere  Angaben .  .  ■ 

10 

»  ♦ 

«uaanunen  .  .  . 

888 

Fille. 

C.  Die  Oefahrcnklaaaen: 


A   S8(74)> 

B   847  C187). 

C   18  (  24), 

D   1(3), 

E   40  (  47\ 


zu3>ammen  .  .  .  8S8  \27b)  ') 

'}  Pio  «iagiidaBBMflM  ZlSan  iM  dHlealg«  4M 

Jahres  ISOOi 
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ZlS»flllB«BBtC]l«lf 

der  Antworten  anf  das  Rundschreibeo  der  Stftdtigchen  Strassenbabn  Frnokfnrt  a.  M. 
TMB  4.  Jana&r  1901,  betreffend  Radstand,  kleinsten  Karvenradins  nnd  dicabesttgUch« 

Vorschriften  neiteua  der  AurnichtabehördeB. 


o 

2: 

S 
*3 


I 


Name  dor  Stra«f«nb«bn 


Ort 


Radetaud 


 sind  ii«iteua  in 

'  Kurven-      wbkwi  dw 


radius 


kieiovlen  Knrvttn- 
I  Vor«ckri(Ua 
erUaMa't 


A«  N« rmalapu r i Bahnou. 


1 

Breiueu 

[  M 
1.« 

17 

nein 

2 

Breilav 

16 

nein 

Stttdtische  Strasseiibalm 

Düsseldorf 

,  1.T 

15 

nein 

; 

Grosse  Cassolcr  Strassenbahti  .   .  . 

Cassel 

18 

nein 

Stettiner  Striusen«i«enbabn  .... 

Stettin 

17 

n«in 

'\ 

1  StnisMDbabo  Hantiover    :  .  .  .  . 

;  Uannover 

■yenchiedeii 

19,» 

ja,  15  m  auf 

Anssenlinien 

7 

Strass    1       ibahii-Gesellschaft  ... 

Hamburg 

1^ 

•20 

8 

1   Breslauer  Scrasseaeiaenbafaii    .  .  . 

Breslau 

l,s  U.  1^ 

16 

nein 

9 

K«ln 

I.» 

16 

n«in 

10 

Nürnberg- Füriber  StrasscnbÄlni-Gc- 

1  sellüchaft  

Nüruber^; 

16,1 

nein 

II 

I    Grosse  Berliner  Strassonbahn  ,  .  . 

Berlin 

1,» 

1« 

ja,  16  m 

19 

Klektrisebe  Strasseiibahn  Bannen— 

!  Elberfetd  

1  Elberfeld 

16 

nein 

18 

Magdcbur^'t-r  Strasseiiclsenbahll  .  . 

Majfdi-burtr 

l,s  U.  I,J 

18 

nein 

14 

SUdtisehc  Strasäenbahn  

Frankfurt  a..M.  1,8 

18 

ja,  18  lu 

B.  Bahnen  mit  Eiumeterapur. 


15 

Städtisch«  Strasscnbahn              .  . 

Dannstadt 

l.ü 

SO 

nein 

16 

lürturlcr  elektriscbtt  Strassenbahu  . 

Erfurt 

1,<  u.  M 

ueiu 

17 

P  M.  Gladbach 

16  1 

nain 

18 

|j  i^lberfeld 

1,}  U.  1,S 

1» 

nein 

19 

Stranburger  Stramenbabn  •  OeMfl» 

schaff  

StrHSsburg 

1,» 

18 

nein 

SO 

Hägen  i.  W. 

Igss  u. 

16 

ueiu 

91 

StRdtiaehe  StranenbabD  

Mannhaim 

9# 

18 

nehi 

22 

Elektrische  Strassenbabn  

Elberfeld 

\M>  n.  l,i>i 

15 

nein 

St&dtische  elektrische  Strassenbabn 

Kölligsberg 

U.  l,i>0 

13  u.  14 

ueiu 

c  II 
n3 


Name  der  Straeeenbabn 


Ort 


Sind  «fiten^  der 
kleinster  ,\urBi(-hi-h.:k.)ri« 
Spur-      Had-    Kurven-      w«-i;rn  ir^ 
weite  1  Staad  •  radius  wieiDm^n  Kurv--r. 

I  .r*4ittiVor»*fcrifl«n 

Ii 


('.   liiiliiteu  mit  verschiedenen  Spurweiten. 


24 

Müncbeuer  Trambahn  Akticn- 

'  Mfinehen 

l,Me 

.  1,111.1,» 

I1,as 

96 

Strasseneiseobahn-Gesellschaft 

Rramischweig 

L^n.  l^i 

15  «  18 

nein 

9« 

(irosüe  Leipziger  Strasseobahn 

Leipzig 

ueiu 

97 

Dresdener  Strasseubahn 

Dreedeu 

IH» 

,  l,»se 

18 

iitttn 

9& 

Deutsche  StrasBenbabogesell  - 

nein 

Dresden 

1  1.- 

18 

9» 

Leipzi^'er  eleklritche  Strassen- 

i 

1 

Leipzig 

l,*4* 

1 1,»  u.  9,«  j 

17 

nein 

^.d  by  Googl 


KMsImIhi-  mad  BtraaaaiMww« 

Fftrlstr  WdlUMtoUiias  1900. 

Von 

Regterungs-  und  Bauratb  Rimrott 
iDnnkiinta.lL 
«Mit  TüM  JI  wd  4  Ttattcma.) 


Auf  allen  Gebieten  unserer  hentigen 
Industrie-  und  Uandflsuiternelimnngcn  ist 
die  Verwendung'  der  Elektrizitüt  als  Kraft- 
und  IJchtqui  Ilo  von  grAsfitcm  Einflnsg  auf 
die  Entwicklung  und  Auäbiidung  der  mau- 
nigfachen  Zweige  der  crsteren  gewesen 
und  wird  es  aucli  ferner  srin.  Heide 
haben  in  steter  VVecbselwlrkang  mit  einan- 
der ZV  Fortschritten  gvfBhrt,  deren  Be- 
deutung man  vor  /ehn  Jahren  in  dem 
gegeuw&rtigen  Umfange  noch  kaiun  zu 
ahnen  wagte;  man  vergegenwärtige  sfoh 
<Ue  im  Jahro  1891  voranstaltete  elektrisclie 
Ausstellung  zu  Frankfurt  a.  .Main,  welche 
trotz  ihres  ranmlfch  geringen  Umfanges 
mit  der  Voifühninjjr  diT  176  km  langen 
eiektrischeu  KraflUberu-agoug  l^uffen- 
Frankflirt  den  Anfang  eines  nenen  wichti- 
gen Lebensabschnitte«  der  Eh-ktrotechnik 
bedeutet  Ganz  besonders  aber  ist  es  nnn 
die  Verkehrateclinik  und  im  Speziellen  die- 
jenige der  Strii>«<'nliahnen,  welche  durch 
die  Anwendung  licr  ElrkTrizitflt  Zug- 
kraft ein  vollstJiiulig  verÄndeit«-»  Gepräge 
erhalten  hat.  DerFleiss,  die  Intel  Ilgens 
und  nic'ht  zuletzt  die  grf\iidlieli<'  wissen 
»chaftliche  Ausbildung  «ler  deutschen 
Ingenieure,  untcrstlltzt  von  dentsehem 
Kfipttftf.  Iirihf-n ''S  t'rmr>o:lif!u.  d;>ss  unsere 
Grosafirmcn  dieser  Art,  wie  wir  sie  auf  der 
Pariser  Ausstellung  mit  ihren  besten  Ar- 
beiten vertreten  sehen,  heute  eine  mass- 
gebende Stellung  auf  dem  Weltmärkte  ein 
nehmen  and  wie  aus  dem  gegenwärtigen, 
so  au!»  <b'n  schwierigsten  Wettbewerben 
als  Sieger  hervorgehen  konnten. 

Wenn  auch,  wie  bereits  angedeutet 
wurde,  di«  (l<'Uisi  li<  ii  Waggonfabriken  als 
solche  Mich  hedauerlichcr  Weis«'  im  der 
Ausstellung  von  Betriebsniittehi  für  Klein- 
und  Strassenbahnen  nicht  betheiligi' iMben, 
so  ist  doch  in  den  Sondt  r,'iu<stellungen  der 
deutschen  elektrotechnischen  Firmen  eine 
reich«  Sammlung  von  Elektromotoren,  An- 
hsscni  und  sonstigen  für  den  i  IokD  ipclien 
Betrieb  diestfr  Art  nottiweudigen  Ausrüstun- 
gen zu  finden.  Dass  hier  nur  das  Bmte 
geboten  wird,  kann  bei  der  bekannten  Oe- 
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Wunder  nehmen,  and  mnss  es  eim  r  be- 
rufeneren Feder  überlassen  werden,  auf 
die  Einzelheiten  und  Vorcage  dieser  Bau- 
arten —  und  Vorzüge  hat  selbstverständ- 
lich Jede  derselben  —  des  N&beren  einzu- 
gehen. 

Nicht  UTirnvfilmt  möchten  j<-doch  an 
dieser  Steile  die  elektrischen  und  baulichen 
Einricbtimgen  der Budapester  Strassen- 
bahn»  n  bleiben,  welche  sämmtlich  von  der 
Firma  Siemens  &  Ualske  entworfen  und 
ausgeführt  sind,  and  von  denen  die  charak- 
teristischen Einzelhelten  und  Bauausführun- 
fren,  unter  Beiftt^ing  ansführiich-  i  An- 
gaben über  Bau-  und  BetriebfekosiLU  und 
durch  eine  reiche  Sammlung  von  Zeich- 
nungen, Photographien  und  litterariBchom 
Material  erlätitert,  in  einer  besonderen 
Abtheilung  des  oberen  Marsfeldes,  flber^ 
siehtlich  und  systeniRtiseh  geordnet,  zur 
Anschauung  gebracht  sind.  Hier  be- 
iInden steh  auch  Motoren  für  die  Wagen 
der  Budnpc5t(^r  Untergrundbahn,  während 
ein  volI.-«tjlndig  aosgerilsteter  Wagen 
fOr  dieselbe  in  Vincennes  aufgestdlt 
ist.  Um  die  Klgenthamlichkciten  der  Be- 
triebsweise, des  Betriebszenges  ttnd  Lei- 
tungsmateriale  Imrorkuheben,  steht  der 
Wagen  in  einem  Stück  der  Untergrund- 
bahn, dessen  Querschnitt  u.  s.  w.  zu- 
gleich ein  Bild  der  Herstellung  und  Aus- 
rüstung der  Unterpflasterstrecken  wieder- 
giebt.  Die  Strassenbahnen  von  Budapest, 
deren  Verwaltung  sich  In  den  iiitnden  von 
drei  Gesellschalten,  der  Budapester  elektri« 
sehen  .Stadtbahn,  di  r  TUi(l;ipn?;ter  Stnipsen- 
eisenbalin-Gesellschaft  und  der  Franz  Joset 
elektrischen  Untergrundbahn  mit  einer  Oe- 
sammt-Ptreckf^Til.Ingc  von  174  km  befindet, 
beanspruchen  schon  desshalb  ein  besonderes 
Interesse,  weit  sie  sflmmtlich  von  Siemens 
i<:  Ilalsk«'  i-rli;iiii  und  eiiigorichti  t  und  <lie 
ersten  innenstädUscben  Strassenbahnen 
Kuropas  waren,  auf  denen  der  elektrische 
Betrieb  'ini  .Tahre  1889)  in  Thätigkt  it  fj- 
setzt  und  auf  denen  das  System  der  unter- 
irdischen Stromzufttlming  zum  ersten  Male 
mit  dauenidem  Erfolge  zur  Anwendung 
gebracht  wurde.  Nicht  wenig<'r  als  59  km 
der  i^ahnen  werden  mit  unterirdischer 
Strouizufühnmg  betrieben,  wilhrendvon  den 
übrigen  115  kin  3,7  km  als  Unterpflaster- 
bahn erbaut  sind. 

Ausser  den  in  den  früheren  Berichten 
bereits  cru  ithnten  Betriebsmitteln  mag  vid 
leicht  noch  der  eine  oder  der  andere  Kleiu- 
odcr  Strassenbabnwagen,  so  ein  von  der 
Aktiengesellschaft  IHetter>*,  vormals  L.  J. 


-  I 


1  y  u  I L  ü  1. 
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Enthovcii  &  (.'o.,  im  Ilaag^  angeführter  I./II.  hohe)  ganz  den  Eindruck  «Miier  solflien. 
Klaä86-^\'ageo  für  Nebeubabneu  uad  ein  Der  Kessel  birgt  iu  seiaem  luuem  dea 
von  der  italienischen  Eiaenbalinmateilal-  |  eigentlichen  Petrolenmmotor  A,  einer  Ab- 
Fabrik Miani.  Siivestri  &  Co.  ausgestellter  art  unscn^r  Daimler-Motiiren,  mit  seim-n 
Sommer  -  Strassenbahuwa^en  unter  seine  An-  und  UiustellTorriclittingeD  und  lieber- 
gronen  Brüder  In  der  Vfaicenner  Halle  ge-  traguugämeeluuiismen,  wllhrend  der  Dom  B 
rathen  sein;  aussergewöhnliclie  und  für  ;  da»  Kühlwasser  und  Pctroleumreservoir 
unsere  Verhältnisse  uachahmungswertheEin-  j  enthält.  Die  Texttigoren  1  bis  3  lassen  die 
zelheiten  bieten  «liese  jedoch  nicht,  es  sei  Einzelheiten  der  Bauart  nach  Wegnahme  der 
denn,  dus  die  Bedachung  des  ersteren  den  Kessel  iniitirendcn  Beklcidungsblecho 
Wagens,  aus  Wellblech  gefertigt,  oder  der  erkennen,  wÄhn  iul  r<  \tfi^ur  4  einen  Durch- 
luftige  Anstrich  des  letzteren  Wagens  als  schnitt  der  Anstell-  und  Uebcrtragungs- 
vorbildlich  angesehen  werden  sollte.  mechanismen,  Bltromtlich  in  ein  gu.->sciseme8 

Wird  von  der  Rf-schreibung  der  Aus-  Gelwlns«'  ein«^(  ka})s.  lt.   wicdcrf^iebt.  Das 

Stellung   der  Langen'schcn  Schwebe-  i  Schwungrad  C ist  als  Koibungskuppluug  (ge- 

bahn  und  ihrer  elektrischen  Elnrichtongen  |  preestes  Leder  auf  Elsen)  «usgrebfldet  vaA 

abgesehen,   so  erübrigt    nur    noch  zum  wird  dnrch entsprechend!^ ITnhrl  %-oniFührer- 

Scbloss,  einen  Ueberblick  über  die  aubge-  i  stand«-  ein-  und  ausgerückt.  Die  iu  iler 

stellten  Lokomotiven  ffir Kleinbahnen  |  Langsachse desFahnteuges gelagferteHanpt- 

zu  fal  ben   Zum  grössten  Theil  befanden  sioli  welle  Z)  Qbertritfn  durch  die  Käd«'rv>n  tro 

dieselben  in  der  Viucenner  Halle,  und  nur  |  lege  I,  II  und  III  (je  nach  der  verlangten 

einige  kleinere  Ansftthnmgen  und  Modelle  I  Geschwindigkeit  ist  eins  derselben  vom 

waren  auf  den»  Marsfelde  zu  finden.   TTier  Führer  aus  in  Eing^rifT  f^t^tellt),  durch  die 

aoMrie  in  der  Souderaussteiloog  einiger  konischen  Räder  a,  b  b,  welche  gleicher 

Lander  waren  anch  Zeichnungen  nnd  Be-  Zeit  die  Vor-  oder  Rttekwartebewegtmg 

Schreibungen  von  solchen  aOBSergewdhn-  |  einleiten,  und  durch  das  Vorgelege  c,  d  die 

lieber  Bauart  ausgelegt  I  Bewegung  auf  die  Querwelle  E,  welche 

Nach  der  Eigenart  der  zu  ihrer  Be-  |  wiederum  durch  eine  do])pelt  angeordnete 
wegung  benntxtttn  Keaft«  lassen  sich  die  Kettenradabfirsetzung  die  Vorderachse  des 
ausgestellten  Lokomotiven  einthcilen  in  Fahrzeuge.<i  antreibt.  Di«"  t"ni<lri"hnn'^7.«hl 
Dampflokomotiven,  Druckluftloko-  des  Schwungrades  wird  duicli  einen  Kcgu- 
motiven,  Lokomotiven  mit  Benzin-  '  lator,  welcher  auf  das  AusstrOmung^^veutil 
oder  Petrnleunimotoren  nnd  elek  dtn*  Gase  einwirkt,  auf  7.50  in  der  Minute 
trische  Lokomotiven.  Unter  die  erste-  gehalten.  Uierbei  kann  die  Lokomotive 
ren  fallen  auch  die  fenerlosen  Lokonio-  6  PS  entwiekeln  und  soll  bei  einer  Ge> 
tiven  nach  den  Systemen  L.  Francq,  Lamm  schwindig:kcir  von  6  km/St.  einen  Zug  von 
und  Mei>nard,  deren  Bauart  und  Eigen-  6  t  Gewicht  auf  der  Ebene  befördern, 
thtlmlichkeiten  ebenso  wie  diejenigen  der  Die  Zündung  des  Oasgemenges  erfolgt 
Druckluftlokomotiven  durch  ausführ-  durch  Platinröhrchen,  durch  t.csund.^n 
liehe  Zeichnungett  und  Beschreibungen  zur  ,  Brenner  auf  UothglUhhitzc  gebracht  Das 
Anschantmg  gebracht  waren.  Auf  den  ?«•  I  FUmceng  ist  in  erster  Reihe  für  OmbMi-. 
riser  StrassL'nbalm.  n  war  ausserdem  die  IlUttiMi-  und  lilinliclio  ncnnoTic  bestimmt, 
beste  Gelegenheit  gegeben,  diese  beiden  i  welche  nicht  dauernd  die  Arbeitsleistung 
Systeme  im  Betriebe  zu  beobachten.  Eine  I  desselben  zu  beanspruchen  in  der  Lage 
nähere  Besi  hreibung  sowohl  der  h'uer-  sind.  Für  solche  BetriebsvcrhÄltnisso  kann 
losen  als  auch  der  Druckluftlokomotiven  seine  Verwendung  in  Berücksichtigung 
und  ihrer  Zentralen  ist  im  Januarheft  der  seiner  einfachen  Wartung  und  des  Ilm- 
Zeitschrift  für  Kleinbahnen  gegeben,  auf  l  Standes,  dass  es  jeder  Zeit  ohne  jedwede 
welche  hiermit  hingewiesen  sei.  Vorbereitung  und  augenblicklieh  in  ßetrifb 

I'etroleum-    oder   Henzinlokomo-  gesetzt  werden  kann,  von  Vortheil  st>in. 

tiven  fanden  sich  in  zw«  i  verschiedenen  Die   Erbauerin   dieser  ri.irolenmlokonio- 

.Ausführungen  vor.   Die  eine  von  der  So-  tivc  si^hcint  suldif  jt'<ii>i  li  nur  hergestellt 

ciete    des    auciens    Etabliüsements  zu  haben,  um  darzutbmi,  dass  man  retro- 

Panhard  et  Lavassor  in  Paris,  einer  ,  leummotoren  auch  in  die  gewählte  Form 

duffli  rlon  Bau  ihrer  Automobilen  rühm-  einer  Lokomotive  hrinfren  kann,  und  hat 

liehst  i)ekauuteu  Firma,  auisgestellt,  ist  in  dieserbalb    für  den    eigentlichen  ^otur 

ihrem  Aetissem  einer  kleinen  Dampf-Ten-  |  ebenso  wie  für  den  Uebersctsungsmeehap 

derlokomotive  nnrhq'iMiilrlf  t  luul  iiKU'ht  ;nich  nismus  die  für  .Anrnrnnhilzwcrki«  U'T'Mt« 

iu  der  Anordnung  der  Steuer  und  Auölell-  .  vorhandenen  Modelle  benutzt,  ajxdernfaJJs 
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wttrde  der  Motor  in  BerOekslchtigiing  der 

Vcnvcndung  (l«'r  Lokomotive  für  Schlepp- 
dienst stärker  und  der  Uebersetzangsmecba- 
»tsmiu  einfacher  gewählt  worden  sein. 

Nach  dieser  Kichtnng  hin  entspncht 
die  zweite,  von  der  Socidt«';  anon.  des 
Etablissement!«  Fetu-Dcfize  inLflUich 
(Belgien)  gefertigte  üenzinlokoaiotiTe 
mehr  <len  gestallten  Aiifdrderungen,  und 
zeichnet  sich  solche  durch  Eiut'aebhelt  und 
kräftigen  Bnu  aus.  Genannte  Firma  fertigt 
die  Otto'schen  Oasmotoren  für  Belgien; 

Fli.1. 


Tom  Fahrerstande  ans.  Die  Maschine  kann 

mit  zwf'i  verschiedeiu  n  Geschwindigkeiten 
arbeiten;  Ideinere  Lokomotiven  dieser  Art 
werden  zweckmässig  nur  mit  einer  Oe- 
schwindigkeits-Uebenetzong  ansgefOhrt 
^lotor  und  Triebwerk  sind  zum  Schatz 
gegen  Feuchtigkeit  und  Staub  mit  einem 
Hleciimantti  umgehen,  welcher  durch 
(liehtsehliessendc  Thüren  die  Thcilc  des 
Motors  zugänglich  lüsst.  Ueber  der 
Maschine  ist  ein  Reservoir  für  Kühlwasser 
oud  in  Verbüidung  mit  diesem  ein  ioftdicbt 


pira 


Fl«.  4. 


ein  solcher  ist  auch  zur  Konstrnktiuu  der 
fttr  Ombenswecke  dienenden  anegeitellten  i 

Lokomotive  verwendet.  Dieselbe  ist  zwei 
achaig  nnd  bat  550  mm  Spurweite.')  Auf  . 
einem  kriftfgen,  abgefederten  üntergeatelle  l 
liegt    der   horizontale  8  pferdige  Benzin 
motor,   dessen  Arbeit   durch  Zahnräder, 
Kupplungen  nnd  Kettenräder  anf  die  Achsen  • 
übertragen  wird.  Die  Bedienung  <ler  T'elier 
setzongsmechanismeD  und  der  Umsteuerung  , 
der  Bewegungsrichtung,  letztere   dnich  I 
Klanenknpplnngen,  geschieht  dwch  Hebel  1 


'  Abbildaogen  di<»cr  I^okouiotlTc  (Inden  Bich  in  dar 
^ittckdfl  dM  V«rtiii»  D«aU«her  IngMiirar«",  Baad  XXXXV, 


abgeschlossener  Behälter  fBr  das  Benzin 
gelagert.  Letzteres  wird  durch  eine  kleine 
Pumpe  in  einen  zum  Arbeitszylinder 
führeudeu  Kanal  gespritzt,  von  der  in  den 
Zylfndw  strömenden  Luft  mitgerissen  nnd 
vergast.  Das  gi-presste  Gemeng«'  wird 
durch  einen  elektrischen  Funken  entzündet, 
dessen  elektrischer  Strom  In  einem  kleinen 
.\kkuniulator  oder  in  l  iner  ningner-elektri- 
scheu  Zandvorrichtung  erzeugt  wird.  Der 
Arbeltszylinder  wird  durch  Wasserumlauf 
gekahlt.  weleher  von  diin  erwähnten 
Wasserkasten  aus  dun  li  eine  vom  Motor 
bewegte  kleine  Pumpe  eingeleitet  wird. 
Die    Lokomotive    besitzt   eine  schnell 


II* 
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wirkende  Ilandbreiiise  und  eine  Si^al- 
glocke.  Die  Zugkraft  der  Lokomotive 
auf  wagerechter  Strecke,  am  Zugliaken 
gemessen,  wird  zu  140  biH  260  kg  je  nach* 
dem  eine  Geschwindigkeit  von  9  oder  4,5  km 
für  die  Stunde  verlangt  wird,  angegeben. 

LokomutiTim  d!«aer  Oattnng  sind  viel- 
fach, nnd  niieh  in  Deutschland,  in  Bennts;iing, 
SO  besitzen  z.  B.  die  Braunüteinbergwcrkc 
bei  Otesaen  i.  Hessen  BW«i  solcber  von  Je 
6  Pfcrdpstilrkcii.  von  denen  jede  im  Stande 
ibt,  auf  der  Ebene  einen  Zug  von 
9i  kleinen  Wagen  sn  je  900  kg  Brnttoge- 
wicht  mit  7  km  htündlichi  r  Gi'st  liwindig- 
keit  zu  befördern.  Hierbei  stellt  sich 
der  BenzinTerbrancb  anf  Oi,B&  kg  fflr 
1  Pferdekraft  und  Stunde:  «ier  Preis  einer 
solchen  Lokomotive  wird  zu  6500  M  an- 
gegeben. 

DAmpflokomotiven  für  Kleinbahnen 
waren  von  den  verschiedenen  Ländern  in 
mannigfacher  Bauart  und  Ausführung  aus- 
gestellt. Die  deutschen  und  /isterreichiech- 
nnffiirix  licn  T.okniiKitiven  zeichnen  sich  im 
Vergleich  zu  denjenigen  französischer  und 
belgisclier  Fabriken  dnrch  beoondera  sorg- 
fältige Arbeit  ax\^.  Minen  rriht-:i  sich  die 
Bauarten  der  schweizerischen  Luku- 
motiTfabrlk  Wlnterthar  In  gleich  wllr- 

dijrer  Wrise  an.  'Mit  Aiisiialiinc  l  iner  von 
letzterer  Firma  fUr  die  kaiserl.  (Jesellschaft 
der  AetbiopiRchen  EfaenbAbnen  erbauten 

fjnknppclt.  n  OütrrzuK'lnkomotive  mit 
besonderem  Tender  waren  die  Lokomotiven 
Rtmmtlieh  als  Tenderlokomotiven  dnrcb- 
;ri'bi!di  t.  ViTlnunIwirkung  kommt  nor  ver- 
einzelt zur  Anwendung.  Die  süebsiaebe 
IfaHcbinenfabrik,  vonnale  Richard  Hftn- 
mann,  zu  Chemnitz  i.  Sachsen  hat  solche 
bei  der  Konstruktion  einer  Vü  gekuppelten 
Zweizyiinderiokoniotivc  für  die  nieder- 
Ifindisch  -  indische  Eisenhalmgescllschaft 
verwendet  und  ebenso  arbeit«'t  die  vcm 
der  MaM-hinenfnbrik  Esslingen  erbaute 
kombiiiirte  Zahnrad-  lutd  Adhäsionsloko- 
m<>ii\  >^  K SMs.  'sciter  Hauart  in  den  Zy!iiidc>rn 
der  Zahnradmaschine  mit  Verbuudwirkung. 

FQr  kurv enre lebe  Bahnlinien  und 
wo  die  V'^fki^hf:  nn't  Sti'iKiin^^verhjilniispe 
eine  grössere  Zugkraft  und  somit  eine 
grossere  Anzahl  von  Arbeitsachsen  be- 
dingen.   lll;irlit    -irli    allcli   hei    dm  I.oko 

mutiv-Konstruktionen  für  Kleinbahnen  mehr 
und  mehr  das  Bestreben  bemerkbar,  die 
Kosten  für  Anhige  und  rntcrhaltung  des 
Oberbaues  und  auch  der  Lokomotiven 
«clbst  dnrch  Verwendung  kurven- 
Ii i'W«' gl  ich  er  Mnsi-Iiinen  herabzumin- 
dern. Es  sind  bauptsAchlicti  zwei  in  den 


Gründungen  verschiedene  Anordnungen, 
welche  zur  Erzieinng  der  Kurvenbeweglich- 
keit, das  ist  des  zwanglosen  EinsteUetu» 
sflmmtlicher  Achsen  in  den  Babllkdilll- 
mungen,  im  Gebrauchs  inil, 

Die  eine  Bauart,  diejenige  der  soge- 
nannten Doppellokom otivcn,  stellt  die 
KiirvenUewfgllchkeit   durch  Verwendung 
zweier  von  einander  unabhängiger  (.rruppen 
von  Aehiseii  (jede  in  besonderem  Unter» 
gestell  gelagert),   welche  je  durch  eine 
ZwUlingsdampfmaschino  angetrieben  wer- 
den und  anf  welche  steh  ein  gemeinsamer 
Kessel  legt,  licr.    Das  eine   Zylindi  rjiaar 
arbeitet  als  Hocbdruckmascbinc,  der 
Abdampf  derselben  strömt  in  das  sweiie 
grossi  fi'  Zylindt'rpaar  der  Niederdruck- 
mascbiuc  und  aus  diesem  erst  durch  das 
Blasrohr  in  das  Freie,  die  Lokomotive 
arbeitet   mit   Verbund  Wirkung.  Diese 
Lokomotivgattung  besteht  gewinsermassen 
aus  zwei  gesonderten  Dampfüiasehinen  mit 
gemeinsamem  Kessel.   Die  Auflagenug 
des   letzteren   auf  die  Untergestelle  gp 
schiebt  nun  entwe<ler  in  der  Weise,  dass 
das  eine  Unteif^estell  mit  dem  Kcs^^tel  fest 
verbunden  ist,  während  das  andere  nnter 
demselben   um   einen    im  theoretischen 
Schntttponkte  der  Lfingsachsen  der  Unter 
ge«tn!le    angeordneten   Zapfen  schwingt. 
Bauart  Mallet  und  Himrott,  oder  beide 
Untergestelle  sind  nnter  dem  Kessel  be- 
weglicli,  Bauart  Meyer.    Von  ersterer  Art 
von  Lokomotiven  waren  aasfUbrliche  Zeich- 
nungen nnd  Bescbrolbm»gen  dnreh  den 
tVanzüsiseheii  Ingenieur  Herrn  Mallet  aus- 
gelegu  Auch  in  Deutsobtand  hat  da» 
System  der  Doppellokomotiven  mit 
einer    festen    und  einer  schwingenden 
Dampfmaschine,  sowohl  auf  den  Haupt- 
ais  auch    auf  Xeben-   und  Kleinbahnen, 
ziemliche    Verbreitung   gefunden.  Die 
Möglichkeit,  ein  hohes  Adhäsionsgewiclit 
aut  eine  grössere  Anzahl  von  Arbeitsachsea 
vertbellen  und  solehe  In  zwei  Gruppen  der 
art  anordnen  zu  können,  das-  hei  groaseai 
Gesammtradstande  der  b<>traehtlicbe  Kad- 
stand  der  Omppen  in  deiüenigeD  Grensan 
'deibt,  welche  ein  zwangIo«;es  nnrchl.itifeii 
kJoinsterKrümmuugen  gewährleisten,  macht 
diese  Hasebinengattnng  fttr  Klein- 
liatmen  mit    starken    .Steigungen  nnd 
Krümmungen    besonders  geeignt-t 
Ein  weiterer  Vortbell  der  Banart  ist  der  v«r 
htlltnissmässig    g«' ringe    Raddruck  bei 
grosser  Zugkraft,  welcher  sowohl  auf 
die  Anlage-,  als  aneh  anf  die  Unt«'rha]tiutfi- 
kosten  des  Oberbaues   günstig  einwirkt- 
Uierzu  kommt  noch  der  geringe  Kobleu- 
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verbrauch  darc-ii  Ausnutzung  des  Dampfes 
unter  Verwendoug  der  Verbundwirkang. 
Wihrend  bei  diesen  Anordninigen  die 

Karvenbeweglichkeit    der  Lokomotiven 
durch  Trennung  der  treibenden  Dampf- 
masebine  in  zwei  gelenkig  mit  einander  j 
v('r)>undene  Maschinen  mit  gemeinsamem  j 
Dainpfkf.s6fl  erzielt  wird,  IHsst  dit-  zweite 
Hauptgruppt;      der      Icurvciibewegliclien  j 
LoiLomoliven     die     Zweizylinder-Dampf-  | 
maachine  als  miIcIu-  in  ihrer  Grundform  i 
besteben  und  ordnet  zur  Erreichung  der 
Knrvnibewei^dikeit  die  eiBMinen  Achsen 
verschiebbar  an. 

Diese  Verschiebbarkeit  der  Achsen 
von  Kleinbehnloleiomotiven,  bei  welch*  lets- 
teren  es  viel  weniger  auf  g^i  ^  -  .  rc  G»i- 
scbwiudigkeiten,  als  auf  die  Entwicklung 
und  Aasmttsanf  starker  Zugkrifte  an- 
kummt,  muss  siih.  wenn  sie  ihren  Haupt 
zweck,  d.  h.  die  Schonung  von  Rad- 
reifen tind  Schienen  und  die  Venninde- 
nmg  der  schiidlichen  Widerstände  in  den 
gerade  bei  Kleinbahnen  vielfach  vor- 
komniendenBabnkrttmmnngen,  erfüllen  soll, 
natorgemAis  aaeh  auf  die  Arbeltaaehsen  ( 
erstrecken. 

iici  tieiu  einen  System  wird  diese  Ver-  j 
schiebbarkeit  doroh  Anofdavagen  er- 
reicht, welche  eine  radiale,  dem  jeweiligen 
Krümmungshalbmesser  der  darchfahreneu  | 
Strecke    «ntspreehend«  Einstellong   d«r  , 
l^f•ll  rn    !;oiisi-iführeii .    Ix-i    dem  andern 
Sy»ttsiu  ilngegen  durch  solche,  bei  welchen  i 
ein  oder  mehrere  sich  radial  einsteilende  | 
Laufaeh  scn.  zwanglfiufijj  <  ine  seitliche, 
der     durcbfabreoeu     KrUmmoog     ent-  ^ 
sprechende  Versebtebong  einer  oder  meh>  ; 
rerer  Treibaehsen  bewirken.   Zu  den  erste- 
ren  Bauarten  gehören  die  kurvenbeweg- 
lichen Lokomotiven  der  Systeme  Hagaus, 
Klose  und  KIten-Lindncr,  m  den  lei/- 
toren  dipienifren  mit  K rnnss-Ilclmholtz'- 
scliem  Dreltg«  0L4  II.    Wenn  sich  die  Treib- 
achsen radial  einstellten,  andern  sich  selbst- 
ver?'t?tndlirdi  die  Entfernungen  der  Mittel- 
punkte ihrer  Küder  auf  jeder  Seite  der  , 
Lokomotiven,  die  am  äusseren  Schienen-  ■ 
gtrange  von  Baluikrüinninnfren  lnn(<'ndpn 
Hüder  geben  beim  Durchfahren  der  letz-  i 
ren  anseinender,  die  an  den  inneren  Bchie-  | 
n'  ii  zusammon.   Dic-^rr  ViTschii  buiifj  ent- 
sprechend Andern  sich  auch  die  Mitten  der  | 
Knrbelzapfen  der  Achsen,  tind  es  mllssen,  { 
um  die  Gelenkigkeit  der  .Maschine  auf- 
recht au  erhalten,  Konstruktionen  vorge-  I 
sehen  werden,  welche  diese  Aendemngen  1 
in  der  Entfernung  der  Kuppelzapfen  be-  ' 
rttcksichtigeu;  mit  anderen  Worten:  „die  ' 


Kupplungen  der  Tii  ibräder  dieser  Loko- 
motiven müssen  ebenfalls  in  gleichem 
Sinne  gelenkig  gemacht  werden*.  Bei  den 
Bauarten  von  Hagaus  und  Klose  ge- 
schieht dies  durch  Einschaltung  eines  je 
nach  Ansicht  der  Betheiligten  mehr  oder 
weniger  kuniplizirten  Hebdiuechnniäuius  iu 
die  verkuppelnden  Stangen  jeder  Seite. 
Die  iiauart  Klieu-Lindner  trennt  zur  Er- 
reichung gleichen  Zieles  eine  IVelbaehse 
in  ihre  zwei  Elemente,  In  das  tragende, 
„die  Laofachse",  und  in  das  treibende,  „die 
Karbdachse".  Hit  der  Lanfechse  sbid  auf 
bekannte  Art  die  Laufräder  fest  vt  rbunden: 
dieselbe  ist  bobJ,  in  derselben  ist  die  Kor- 
belaehse  derart  beweglfch  gelagert,  dass 
sie  durch  eine  im  Mittelpunkt  beider  ange- 
brachte Kupplung  ihre  dr«'h<  nde  Bewegung 
auf  die  Lavfachse  übertrügt,  sie  hierdurch 
in  eine  Treibachse  verwandelnd.  Durch 
Zugstaugeti  ist  die  Lanfachse  wiederum 
mit  der  anderen  Endachse  der  Maschine 
derart  verbunden,  dass  sich  beide  iwang* 
laufig  und  radial  in  die  Bahnkrümmungen 
einstellen,  während  die  Entfernung  ilirer 
treibenden  Knppeizapfen  durch  die  be* 
schriebene  Trennung  der  Kurbelncliso,  nn- 
verändtTt  bleibt  und  die  Knppelstangen  iu 
bekannter  Weise  ohne  Zwlsctaenhebel  her- 
gest^'llt  M  r<?'  u  können. 

Von  Lok'imotiveu  mit  Hagaus'schen 
und  Klose'sehen  Achsonanordnnngen  waren 
solche  für  Kleinbahnen  nicht  ausgresiellt, 
dahingegen  je  eine  solche  mit  Klieu-Lind- 
ner'schcr  und  mit  Kranss-Helmholts'scher 
Aehsi'iiani  irdniuig. 

Die  ersterc.in  denMascbiueuwerkstätten 
der  kOnigl.  ungarischen  Staatseisen- 
bahnen  Diosgyör  bei  Budapest  gefertigt, 
ist  eine  Vi  gekuppelte  Tenderlokomo- 
tive  für  dl«  Strecke  OyelAr— Vaj<la— Hu- 
nyad  der  8i«  l>enl>(lrgi8chen  Bergwerksbahn 
bestimmt,  wi  lclic  75<j  mm  Spur,  50  m  kit  in- 
sten  BogenhalloiH  sscr  und  grOsste  Steigun- 
gen vt)n  257,,,  lu•^^itzt.  Die  Abb.  7—10, 
Tafel  11,  geben  die  Hauptabmessnufren  der 
Maschine  wieder.  Aus  der  Abb.  8  dtlrfte 
anch  die  Anordnung  der  vorderen  hohlen 
Achse  und  ihre  durch  dio  Stan'jfn  :.  z  her- 
gestellte zwaugläutige  V  erbindung  mit  der 
hintwen  Endachse  ohne  eingehende  Be- 
schreibung zu  erkennen  sein.  DieZtitr^taiitri  n 
endigen  über  den  Achsen  in  zweitbelligc 
Bagel.woiehcnachArtderExzentersebeiben, 
jedoch  zur  V'enneidung  schiidlielier  Keibun- 
gen,  in  ihren  Auflagefläcben  kreisförmig 
hergestellt  sind.  Zwischen  den  beiden 
Mittelachs«'n  sind  an  den  Kähmen  des 
Untergestelles  die  Zapfen  u  angeschraubt, 
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welche  die  gleicbarmigeii  Hebel  b  trageu, 
an  deren  Enden  wiederum  die  Zugstangen  h 
angreifrn,  nuf  diese  Art  zwanghiutii,'  die 
radiale  Einstellung  der  Endachsen  herbei- 
führend. Die  Kupplung  der  hohlen  Lauf- 
acbse  I  mit  der  Korbelacbsc  k  geschieht  in 
der  Hauptsnchc  durch  den  Mitnehmer  t. 
Zwischen  den  kutgenannten  beiden  Ach- 
sen tat  eine  relative  Verschiebung  von  15 
zu  IB  mm  in  der  Richtung:  derselben  mög- 
lich. Zwei  iu  die  buhle  Acbi>e,  aaf  jeder 
Seite  der  kageifBmilgen  VerstiMcdniirt 
g-fbmite  Spiralfedern  bezwecken  das  Zu- 
rückfuhren der  Achse  in  die  Mittelstellung,  j 
Das  GesteH  der  Haschine  lieBteht  ans  einem  \ 
Aii-sscnrahmen  mit  äusseren  Iinrizoiital  lie- 
genden Zylindern  und  äusserer  titepheusuu'-  , 
scher  Stenemng  mit  olTenen  Exzenterstan-  I 
gcTi.   Di«^  Aelis.  u  besitzen  sflmmtlic  h  ^h\]V 
sehe  Kurbeln,  die  zweite  ist  Triebachse. 
Bai  Gestell  ist  mit  Mittelbulfer  mit  Zog-  ' 
TOrrichtong  ausgestattet.   Kessel  und  Ma-  \ 
schine  der  Lokomotiven    bieten  nichts 
AossergewöhnHches.  Die  Hauptabmessan- 
gen  derselben  sind  aus  der  am  Schlüsse 
die^^es  Aufsatzes  beigefügten  Zasanmen' 
Stellung  unter  No.  5  zu  ersehen. 

Die  Lokomotive  mit  Krauss-Helm- 
holtz 'scher  Achsenanordnung,   von  der 
Lükonjotivfabrik  Krauss  &  Co.,  Aktien- 
geseUscbaft  in  München  und  Linz  a.  D.  er-  I 
baut,  ist  für  die  Kleinbahn  Jenbach— Mayr- 
hofen in  Tirol  bestimmt,  welche  bei  einer 
S{>nrweite  von  760  mm  kleinste  Eiüm* 
mungshalbmessi-r  von  50  m  und  Steigungen 
bis  zu  30     aufweist.  Lokomotiven  dieser 
Type  sind  bereits  in  grosserer  Anzahl  für 
verseil icdenc  o-,tcn>'irhiselie  Kli  inbahni'n 
geliefert.  Die  Lokomotive  bat  drei  gekup- 
pdte  Achsen  unter  dem  Langkessel  tmd 
eine  Laufachse  unter  der  Feuerkisic.  Die 
zweite  Achse  ist  Triebachse  und  die  dritte 
Knppelachse  ist  mit  der  Lanfachse  zn 
einem  Krausuf-IIelmholtz "sehen  Di  clif^fsielh- 
(D.K.-P.  No.48 181)  vereinigt.  Die  Abb.  Ibisi, 
Tafeln,  lassen  dleHaoptefgenthOmlichkeiten 
ondAbmessungen  dieser  empfehlenswerthcn 
Bauart  erkennen,  w.ilirenrl  dU'  Abb.  6  und 
6  eine  sehematische  DarbtvUuijg  der  .\ch- 
sencinstellungen  beim  Vorwärts-  und  Kück> 
würlsniTiren    der    Masehine  wiedergeben. 
Die  Lokomotive  besitzt  Ausscuzylluder  und 
Innenrabmen,  letztere  sind  Jedoch  hinten 
erweitert.  \\m  für  die  Feuerbuchse  Kaum 
zu  scbaUen.   Die  Ileusinger  von  Waldegg- 
Steuerang  ist  nach  der  der  Fabrik  eigen« 
thümlielien  Bauart  mit  gi-rader  '',,nlisse 
und  Zwi»cheuhebcl  ausgeführt.   Diu  Lang- 
federn der  Knppdaclisen  sind  je  anf  einer 


Seite  durch  Balancier»  verbunden,  ttber  der 
Lanfachse  ist  eine  Qnerfeder  angeordnet. 

Hierdurch  ist  die  Lokomotive  in  drei 
Ptmktcn  unterstützt  und  das  Adhösiousge- 
wicht  vertheilt  sieh  auch  bei  abnehmenden 
Vorrflthen  gleiehmftsfigauf  die  gekuppelten 
Achsen.  DicBc  Eifrcnschaft  der  Maschine 
im  Verein  mit  dem  liiugi-n  Gcsamml-,  aber 
doch  kun'enbeweglichen  K^tdstande  be- 
filhigt  dieselbe,  nicht  nur  kI»Mn5t<-  Kriliu- 
mungen  ohne  Klemmuugeu  zu  durchfahren, 
sondern  auch  mit  Oesehwind^tkeiten  bis 
zu  88  km  in  der  Stunde  zn  verkcbron. 

Der  Kessel  ist  von  gewöhnlicher  Bau- 
art; die  Kohlen-  nnd  Wasserkisten  sind 
oben  neben  dem  Kessel  und  hinten  am 
Führerstand  angeordneL  Die  Uauptab- 
messnngen  der  Lokomotive  finden  sich 

eVicnfalls  in  der  oben  erwähnten  Zosam- 
menstelluug  unter  No.  6. 

Zwei  von  den  ansgestellten  Kleinbahn* 
lokomotiven  sind  in  Berücksichtigung  ihres 
Verwendungsgebietes  neben  den  Vorrich- 
tungen zur  Benutzung  von  Kohle  als  Brenn- 
lUHirrial  mit  solchen  zur  Verwendung  von 
ErdtUen  ausgerüstet.   Die  eine  dieser  Ma- 
bchinen  von  der  Sfichsischcn  Maschinen- 
fabrik  vormals  Richard  llartmann, 
Aktiengesellsehaf*  ^u  Chemnitz  in  Sach- 
sen« erbaut  und  für  die  Strecken  der  Neder- 
landsch-IndJsehe  Spoorweg-Oesellsehaft  auf 
.lava  bestimmt,  ist  ausserdem  zur  möglich- 
sten Ausnutzung  des  Dampfes  als  Zwei- 
zylinder -  VerbnndlokomoUve  konstrairL 
Diese  -/j  gekuppelte  Tcnderlokriinntive ') 
soll  bei  1067  mm  Spurweite  einen  Zag  von 
140  t,  ausschliesslleh  dw  Lokomotive,  aaf 
längeren  Steigtmgi  n  mit  25  km  stündlii  lier 
Geschwindigkeit  befördern,  auf  der  Ge- 
raden noch  bei  40  km  stOndlicher  Ge- 
schwindigkeit ruhig  arbeiten  und  Krümm- 
ungen vüu  150  m  Uaibmesser  ohne  Zwang 
durchlaufen.   Da  die  eigentbflmllchen  lo- 
kalen Verhältnisse  der  Bahnen  den  mr>g- 
liebsten  Schutz  der  beweglichen  Theile  vor 
Staub  erforderten,  so  ist  die  Dampfmaschine 
als  solche  mit  hilMn  Hegenden  Zylind«  ni 
erliaut,  Steuerung  nach  ITensinR:er  Anfabr- 
Vorrichtung  nach  latent  Lindner  mit  Kreuz- 
hahn  und  EntlastnngskanAlen  am  Hocli- 
druckschieber.   Das  ganze  Triebwerk  ist 
nach  unten  gegen  das  Eindringen  von 
Stanb  abgeaehloBsen,  ebenso  die  Lager 
schalen  der  aU88erlieg('ndt  nKT]ppcNt.<tn^en, 
die  Lokomotive  kann  ausser  mit  Kohlen 
und  Holz  *aeh  mit  Petroleom  geheizt  wer 
den.  Hterzo.  Ist  dieselbe  mit  der  PetrolMOZ- 
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luMziiiig  nach  Patent  Holden,  Lieferant, 
Taite  und  Carlton  in  London,  ausge- 
rUbteu  Das  durch  zwei  lleizscblaiigen  heiz- 
bare Petrolewngeflis  von  680  bibalt  Ist 
üher  dorn  T.fiii^kc-ssf  1  Mn^eordnet.  um  das 
Petroleum  an  kalten  Tagen  dUnudUsüig  zu 
erhalten.  Damit  bei  heiesen  Tanten  das 
Iriclit  (Mitzürullxirf  I'i'tri>li'iim  iiiclit  Feuer 
fängt,  kann  durch  2  seitliche  Gittcrscbiebcr 
ffteebe  Luft  zar  Abkflhlnng  unter  das  Re- 
ser>'olr  gelassen  werde».  Der  Petroleum- 
ii^ektor  ist  anter  der  Plattform  desFührer- 
Btandea  angeordnet,  und  wird  der  Petro- 
lenmsirabl  «nter  ein  Steingewolbe  gegen 
die  Chamottowand  in  die  Verhrcnnungs- 
kammer  der  Feuerbuchsc  geschleudert. 
Kessel  und  Maschine  bieten  sonst  nicht« 
Remerkenswertl!es,  es  sei  denn,  dass  die 
selbstschlicsifsenden  Wasserstände  von  Hoe- 
Ter  nnd  Nenbert-Branns^weig  nnd  die 
saufrcnden  Restarting  -  Injekteure,  von 
A.  Friedmann  in  Wien  gelieteit,  Erwähnung 
▼erdfenten.  Wegen  der  Hsnptabmessangen 
der  Maschine  wird  auf  die  No.  1  der  mehr- 
fach erwähnten  Zasammcnstellung  ver- 
wiesen. 

Ebenso  wie  diese  ^faseliine  ist  eine 
gekuppelte  Schmalspur  •  Güterzug- 
lokomotiTe,  für  die  Streeken  der  Aethl- 
ttpischen  Eisenbahnen  bestimmt,  mit 
Petrulcumheizong  versehen.  Diese  Loko- 
motiviype,  von  der  Schweizerischen 
Lokomotivfabrik  in  Winterthur  in 
bekannter  Güte  erbaut,  soll  auf  den  300  km 
langen  Strecken  genannter  Gesellschaft 
Verwendung  Knden  und  im  Stande  sein, 
hi'l  stiirksteii  Steigungen  von  30^/,,,,  ein 
Zuggewicht  von  86  Tonnen  mit  18—20  km 
stttndlieher  Geschwindigkeit  su  befUrdem; 
die  Stärke  des  ( H  r  ritaues  lässt  eine  Maxi- 
malbelastung von  &iO0  kg  für  die  Achse  zu. 
Diesen  Anfordenmgen  entspreehend,  ist  die 
I.nk<iniotive  mit  <lrei  Treibaeh>e]i  und  einer 
Bissel-Iiaufachse  und  als  solche  mit  beson- 
derem Tender  konstmirt  Die  Dampf- 
maschine ist  als  einfache  ZwilUngr^^dampf- 
mascbine,  der  Tender  vierachsig  gebant,  die 
Aehsen  sind  zu  je  swei  in  Drehgestellen 
gelagert.  Die  Petroleumfeuerung  i.st  gleich- 
falls diejenige  nach  Patent  Holden,  die 
Petroleumreservoire  mit  zusamen  2000  kg 
Inhalt  sind  auf  dem  Tender  angeordnet. 
DicT.rikomoiive  hatHardy-Luftsjuigebremse 
und  Hanshülter'schen  Gescbwindigkeits» 
messer:  ihre  Haui»tabmessDngen  sind  gleloh- 
fan<i  in  die  Zusammenstellnng  unter  No.  8 
aufgenommen. 

Von  der  Winterthurer  Lokomotiv- 
fabrik  ist  in  i^eich  ausgezeichneter  Aiw- 


fUirung  eine  dreifaehgekuppeUe  Lokomo- 
tive, für  den  Hetrieh  der  Strassenhahn  Lyrm 
—Neuville  bestimmt,  ausgestellt.  Die  Rad- 
reifen der  U itldachse  haben  keine  Spnr- 
kr?tnze,  und  kann  die  Maschine  Krümmungen 
bis  zu  60  m  Ualbmeser  anstandslos  be- 
fahren, die  HOehstgesebwindigkeit  für  die- 
selbe  ist  auf  30  km  für  die  Stunde  fest^'e- 
setzt.  Die  Dampfzyliuder  beünden  sich 
oberhalb  der  Plattformen,  nnd  die  Pleuel- 
stangen wirken  auf  <lie  Treibachsen  durch 
Vermittelung  von  Uebelai-men  (Balanciers). 
Die  Bauart  gewährleistet  durch  diese  An- 
ordnung tSäßn  sehr  ruhigen  Gang  der 
Maschine,  auch  bleiben  alle  Gewerktheile 
sehr  leicht  zugänglich.  Beide  Enden  der 
Lokomotive  tragen  die  zur  Steuerung  und 
Anstellung  der  I-'ikornotive  nOthigen  Vor- 
richtungen, so  dass  sich  der  Fülirer  bei 
veränderter  Fahnriehmag  stets  am  Kopfe 
des  Zuges  befindet,  ohne  dass  die  Maschine 
gedreht  zu  werden  braucht.  Die  Gewerk- 
theile sfaid  durch  Binkapselung  mOgUehst 
fl^efjen  Staub  und  Schmutz  geschützt,  die 
Wasserka»teu  sind  zwischen  den  Lang- 
trägem  aufgehängt,  die  Maschine  hat  Lnft- 
sauf^ebremse  nach  Hardy.  Wehren  der 
Ilauptabmessungen  derselben  wird  auf  die 
Zasammenstellung  Xo.  7  verwiesen. 

Die  von  der  Societt^  anonyme  des 
At«'*liers  des  Construetinns  de  la 
Meuse  in  Lüttich  ausgestellte  -J.j  gekuppelte 
Tenderlokomotive  für  normalspurige  Klein* 
bahnen  bietet  weder  in  ihrer  Gesammtan- 
ordnung noch  iu  ihren  Einzelheiten  zu 
benierkenswerthen  Angaben  Veranlasstmg, 
in  ihrer  Ausföhninpr  steht  sie  annähernd 
auf  der  Stufe  der  französischen  Fabrikate. 
Zur  Vervollständigung  sind  ihre  Hanptab» 
messungen  in  die  untcnfolg-ende  Zusammen- 
stellung, ebenso  wie  diejenigen  der  bereits 
in  den  fHlheren  Berichten  besehrlebeDeD 
tVanzösischen  Kleinbaliidokomotiven,  auf- 
genommou. 

In  der  Sonderansstelhing  der  Trans- 
vaal-Uepubüken  am  Trocadero,  welelie 
sich  nicht  nur  wegen  des  allgemeinen 
Interesses  fttr  die  dort  produzirte  Gold- 
gewinnung, sondern  au  ;  wegen  der 
Sympathien  für  das  Land  besonders  regen 
Besuches  erfreute,  waren  auch  austulir- 
liche  Angaben  über  «Ho  Verkehrsver- 
hä!t^lis^e  dieses  Landes  gegeben  und 
Zeichnungen  der  Betriebsmittel  seiner 
Eisenbahnen  ausgestellt.  Ein  grosser  Thett 
der  Lnknmntiven  ist  von  <ler  Maschinen- 
fabrik Esslingen  in  Württemberg  nach  einer 
durch  Zaiobnimgcn  erlftnterten  Bauart  als 
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g-estel!  geliefert.  Die  Abmessongen  dieser 
äasserst  leutuugsfühigen  und  in  manchen 
Elnsdheiten  von  den  getNraiioh]ieli«n  Ma- 
schinen abweicliendeti  Baunrt  sind  ans  der 
allgemeinen  ZuBammensteUung  unter  No.  4 
ZQ  enehctL  Die  Treibaelisen  tragen  Hall'- 
ache  Kurbeln,  die  Steuerung  ist  ausserhalb 
der  Rahmen  nach  Ueosinger  von  Waldegg 
angeordnet.  Die  Feverbach«e  legt  sich 
mit  ihrem  hinteren  Theile  auf  ein  zwei- 
achsiges Drehgestpil  mit  zentralem  Zapfen 
auf.  Die  Maschine  ist  uiit  Hardy'scher 
Lnftsaugebremse  and  de  Limon'Khen 
Zentralschmierapparatcn  ausgerüstet  und 
uacU  dem  Kinbuchsersystem  erbaut. 

Während  diese  Lokomotivgaitiuifr  von 
der  E«älinger  Maschinctifabrik  nur  in  Z  h 
Hungen  undBeschreibungeu  vorgefahrt  wird, 
hat  dieoelbe  Fabrik  eine  fOr  die  Warttem- 
bergischen  Staatsbabnen  erbaute  kom- 
binirte  Zahnrad-  und  Adhäsionsloko- 
motive  aitegeBtellt,  welche  die  Leistungs- 
fähigkeit der  Fabrik  in  Bezug  auf  saubere 
and  gedi^ene  Arbeitaansftthrang  im  besten 
Liebte  ereeheinen  Utwt.  Die  baaptsichUcben 
Abmessungen  dieser  nach  Bauart  Klose 
konstruirtenLokomotive  sind  unter  No.  8  der 
folgenden  Zasammenstellung  nebst  einigen 
ergänzenden  Angaben  aufgeführt.  Die 
Maschüae  hat  zwei  Zahnräder,  welche  lose 
auf  den  Treibachsen  sitzen  und  von  einem 
besonderen  kleinen  Zahnrade  gemeinsam 
augclrieben  werden,  Mfissfii  die  Rndreifen 
abgedreht  werden,  si>  werden  auch  gleich- 
zeitig die  SSahnrader  entspraebend  abge- 
dr.  lit  ihr  Zahneingrilf  ist  mit  Rücksicht 
darauf  entsprechend  tief  «asgebildeL 
Das  gemeinsame  kleinere  Zahnrad  wird 
von  der  inn<>nliegenden  Zwillingsmasclilne 
angetrieben,  während  das  äussere  Zylinder- 
paar die  AdbAsionsaehsen  bewegt.  Die 
iistere  Maf*ehine  kann  ebenso  wie  die 
aussenliegendo  Keibungsmnschine  mit 
Frischdampf  nrbeiti-n,  «sie  kann  aber  auch 
so  eingestellt  werden,  dass  sie  den  Ab- 
dampfaus der  Reibungsmuschine  rnipf.iiifrt. 
80  dass  beide  Maschinen  zusammen  in  \  «-r- 
bnndwirkung  arbeiten.  Da  die  Zahnrad- 
masehine  mitgn'jsscrer  Kolb('n;!:»-«ch\vindifr- 
keit  arbeitet,  können  die  Zylinderab- 
messungen beider  MasclUnen  annähernd 
gleich  tfemaeht  werden.  Di«'  Verbund- 
wirkung muöb  für  diese  Art  der  vereinigten 
Reibangs-  and  ZahnradlokomotiT«>n  als 
bctionders  vortln'il!i:iff  bi  /'  li  Jin^r  werden, 
da  beim  Gieitou  der  licibuugsrä«ler  eine 
vermehrt«  Dampfmenge  in  die  Zylinder 
der  Zalinnidnuiseliin«-  strunt.  die  I)ampf- 
i>pannang  hier  erhöht  und  so  eine  Mehr- 


leistung derselben  Iiervurbrlngt,  welche 
ausgleichend  auf  die  l^eistimg  der  Beibuug»- 
maMsbine  einwirlct. 

Naehdem  bereits  in  einem  Irflheren 
Berichte  der  Dampflokomotiven  fraaaösi' 
sehen  Ursprungs  fOr  Kleinbalmen  Br- 
wähnimg  getban  wurde,  ist  hiermit  die  An- 
zahl der  ausgestellten  Objekte  dieser  Art 
erschöpft.  Die  Uauptabmeasungeu  der- 
selben sind  in  nachstehender  Tabelle  (8.  Itt 
und  127)  zur  beaseren  Uebersieht  «naammeD- 
gestellt. 

Als  berechtigter   und  anerkennens- 

werther  Konkurrent  der  wenn  auch  etwas 
schwelfälligen,  so  doch  in  langjäluigen, 
trauen  Diensten  oft  erprobten  DanpflokA- 

Tnf)tivc  tritt  mehr  und  mehr  die  plektrische 
Lokomotive   in  den  Vordergrund.  Ilire 
elegante  vnd  lelebt  bewegiielie  Bauart,  in 
Verbindung  mit  ilirrm  sauben  n  Aussehen, 
ist  wohl  geeignet,  bestechend  zu  wirken.  — 
Ausser  der  von  der  Masebinenfabrik  Ganz 
&  Co.  in  Budapest  ausgestellten  elek- 
trischen Grubenlokomotive  and  der 
für  denselben  Verwendungszweck  von  der 
Societ«'  alsaciennc  de  constructions 
mecaniques  zu  Bei  fort  erbauten  gleich- 
artigen I^okomotive,  sind  es  drei  für  Voll- 
spur  und   Vollbetrieb    konsiniirte  elek- 
trische Lokomotiven,  welche  bereehtifift»'« 
Interesse  erregen.   l>ie  eine,  vondert.  oin- 
pagnle  fran<:aise  ponr  rExploitation 
des  proc»''<les   TlKun^inn-nouston  in 
i'aris  erbaut,  ist  für  den  Verkehr  auf  der 
Verbindangabahn  des  AnaterlitB»  mit  dem 
Orsay-T^ahnhof  der  Paris  -  Orleans  -  Eisen- 
bahngesellschaft bestinunt,  die  zweite  vun 
Schneider  A  Co.  und  betreife  der  Elek- 
tromotori  ii  \(»n  Sautter,  llarle  »X:  '"o.  in 
Paris  gctertigt,  soll  auf  einzelnen  Vit- 
snchwtreeken  der  Faris-Lyon-Mittelmeer- 
Eisenbflhn  Verwendung  finden,  wahrend 
die  dritte  der  Lokomotiven  von  der  Allge- 
meinen Elektrlzitatsgeaellachaflt  In 
Berlin  erbaut  ist  und  sowohl  zur  Beförde- 
rung von  Güter-  und  Personenzügen,  slt 
auch  für  Anschluss-  und  Rangirdienst  be- 
natst  werden  soll.    Letzten-  Lokomotive 
kann  ans  T*rotM»\  vi  dieser  modernsten  a\Wr 
Lokoniutivarteu  nnd  auch  solcher  für  Klein- 
bahnen betraehtet  werden,  und  rechtfertigt 
diese  Kigenschaft  eine  kurze  Beschreibiuiif 
derselben  au  dieser  Stelle.   Die  lx)komo- 
tive  hat  swei  Achsen,  welche  durch  J<- 
cineii    Alrit'ir   ang'etrieben    werden.  Bei 
ihrem  Eut\^  urfe  sind  die  Musterblälter  füf 
Betriebsmittel  der  prenssiscben  Staatsbab- 
nen und  die  V. ascliriften  der  l?e!nebsi'rd- 
nuug  tür  die  llaupteiscnbabncu  Deuts^b- 
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3ands  suwie  d!ejeni^'<'ii  ilt  r  tteliiiischen  |  &00  V  Spannung  zusammen  rd.  560  Amp. 
Vereinlianinpreu  deutscher  Eisenbahn -Ver-  verbrnni  lioii.  Die  Mcjtoren  sind  in  bc- 
vvaltungeii  zu  Grande  gelegt,  su  dass  die  ,  kaiintcr  Woiso  einerseit«  auf  die  Achsen 
Lokomotive  ohne  weiteres  aof  die  Hmpfe-  |  gei«fert    andererseits   um  Untetseetell 


strecite  überg<'h<'n  knnn.  Dir  Annrdnung 
der  Acltsun  st>wie  die  allgemeinen  Verhält- 
nisse der  Lokomotive  gelten  ans  den  in 
der  Zi'itschrift  desV.'rnins  (linitsclu-r  lugr- 
nieiu*e,  Jahrgang  1900,  veröflentlichlen  Ab- 
bildnngcn  tiervor.  Das  Untergestell  ist  in 
hfkaniitiT  Woiso  mts  zwei  I^ngtT;igcrn 
vun  23  mm  Diuke  und  den  nötliigen  (^uer- 
nnd  Winkelversteiftangen  hergestellt,  die 
Blattfedern  je  einer  Seite  sind  durch  Ba- 
lanziers  verbunden.  Züge  und  Stussappa- 
ratc  haben  normale  Abmessungen.  Der 
Oberkasten  besteht  aus  dem  eigentUeben 
Ftthrerhnnsp  und  «len  mnnittelbar  vor  und 
hinter  demselben  angebrachten  abgescbrilK- 
ten  KAisten.  Ersteres  ist  zum  Schutze  gegen 
Wefterciiiflüss.'  ring's  geschlossen  und  durch 
zwei  i>eiiliciie  Thüren  und  Tritte  zugänglich; 


federnd  anfpchilnp-t.  rter.irt,  ilass  nur  etwa 
V«  des  Motorgewichts  als  nicht  abgefederte 
Last  anf  die  Achs«  wirkt«  Der  Antrieb  der 
Achsen  erfolgt  durch  ein  Zahnrftderpaar 
mit  dem  Uebersetzungsverhältniss  1:8. 
Das  schndllaafende  Rad  der  Motorwelle  be- 
steht au«  Ph«)B|>lir.rl)iMii/,ti,  (las  f,ni<sse  zwei- 
theilige  Had  auf  der  Acli>c  aus  Stahlgosa, 
beider  zahne  sind  sanber  gefrOst  and  durch 
Scbutzknstcn  sorgfältig  gegen  Staub  gS' 
schützt  und  laufen  in  einem  Oelbade. 

Die  Motoren  sind  Nebenschlossmotoren, 
deren  ^lagnetgestell  au»  Stahl  derart  ge- 
posfen  ist,  dass  es  gleichzeitig  als  Scbut2- 
gehause  dient  und  die  Lage  für  die  Anker- 
welle, sowie  diejenigen  für  die  Lanfachse 
trägt.  Das  Motorgehäuse  ist  zweitheilig 
hergestellt  tmd  so  gebaut,  dass  es  eiuer- 


di«  Stimwlnde  sind  mit  grossen  Fenstern  J  seits  den  Motor  sieher  vor  Feuchtigkeit 


vor-^fhen,  vnn  denen  ein  Thfü'l  sich  Ofl'neu 
lässt,  die  ganze  Anordnung  lässt  einen 
freien  Ueberbiiek  Uber  den  Zu|^  und  die 
Strecke  jeclnr  Zeit  zu.  Au.-..ser  der  elektri- 
schen Ausrüstm)g  betinden  sich  im  Führer- 
hause  die  Knrbel  für  die  Handsohrauben- 
bremsf,  ilie  Zü^''c  für  die  SandstrcinT  uml 
die  Pfeife,  sowie  die  Armaturen  fUr  die 
Westittghottse-Schnellbremse.  Letztere,  so- 
wie die  Pfeife  erhalten  ihre  Betriehsluft 


und  Schmutz  schfltzt,  nndereT-seits  aufge- 
klappt  werden  kann,  um  die  inneren  Theile 
angftngiioh  zu  machen.  Kommutator  und 
Bürnten  sind  durch  besondere  Ocffnungen 
zDg&uglich.  Die  Drahtwindnugen  des  An- 
kers sted  als  Spnien  ausgebildet,  wdche 
in  Xutlicn  des  Ankerkerns  eingedritekt  und 
sorgfällig  befestigt  sind. 

Etwa  nothwendig  werdende  Repara- 
turen können  selbst  von  wenig  geübtem 


«lurch  eine  von  l»e»ondcrem  Elektromotor  j  Personal  atisgetührt  werden.  Die  Motoren 
angetriebene  Lutidrnckpumpe,  welche  ihren  '  können  ohne  Entfernung  des  Obcrkastens 


Vorrath  in  einem  JTauptbefaftlter  auf- 
speichert und  scibstthiitig  aus-  und  eingc- 
schaliet  wird,  sowie  der  Druck  in  dem 
Hauptreservoir  eine  bestimmte  H'5lie  er- 
i'iMclit  oder  bis  zu  einer  sr>K-ii<-n  lii-rab- 
sinkt.  Schränke  für  Materialien  und  Werk- 
zenge  stehen  an  beiden  Lingsseiten  unter- 
liaMi  der  FiMister.  Der  FnsFhoden  ist  mit 
Klappen  verschon,  durch  welche  man  leiclit 
an  die  zu  Ölenden  Theile  der  Motoren  u.  s.  w. 
gelangi-ii  kaini.  Di<-  Stnunzufülirung  ge- 
schieht (iurcii  meiirere  pai*allel  dicht  neben- 
einander gespannte,  je  8  mm  starke  Trolley- 
drUhte,  welche  gegen  einander  nicht  isolirt 
sind,  und  durch  4  auf  dem  Dache  ange- 
brachte Schleifbttgcl  besonderer  Bauart, 
welche  (lur<A  Federn  von  unten  gegen  die 
Arb<'itsleitung  gedrückt  werden  und  sich 
beim  Wechsel  der  Fahrtrichtung  selbst- 
thäiip  umlegen.  Die  Stromrückleitung  er- 
fi*lgt  in  Ix  kannter  Weise  durch  die  Fnhr- 
schienen.  .Jede  Achse  trägt  einen  Ncben- 
schloBsmotor  von  150  effektiven  Pferde- 
stärken, welche  bei  dieser  Leistung  und 


und,  ohne  die  Lokomotive  heben  zu  müssen, 

nach  unten  hcrnUHgenommen  \verden,  ihre 
normale  lJmdr<*hiingjzahl  beträgt  etwa  800 
in  der  Minute  bei  .*iOO  V  Stromspannang. 

An  der  einen  Stirnwand  di  s  Kührer- 
hauscs  ist  der  Fahrschalter  (KoutroUer)  an- 
gebracht. Um  in  gleicher  Weise  vorwlirts 
als  auch  röckwürts  fnliren  zu  können,  hat 
derselbe  2  Kurbeln;  mittels  der  eipeii  er- 
folgt lediglich  die  Regulhrung  der  Fahrge- 
srhwindlgkeit,  wJtlirend  die  andere  als  Aus- 
schalter und  Stromwender  dient.  Der  Fahr- 
schalter ist  so  eingerichtet,  dass  die  Kurbel 
für  die  Falirtriditung  nur  dann  umgestellt 
werden  kann,  wenn  die  Kurbel  für  die  Ite- 
giüirung  der  Fahrgeschwindigkeit  auf  „Half* 
steht.  Andererseits  kann  die  letztere  Kur 
bel  nur  dann  in  der  Richtung  „Eiuschaiit-n" 
gedreht  werden,  wenn  die  Falurtrichtuugt»- 
kurbel  genau  auf  einer  der  Marken  «Vw- 
wärts"  oder  .Rückwärts"  steht. 

Die  verschiedenen  Geschwindigkeiten 
werden  durch  verschiedenartige  Schaltung 
der  Motoren  (Serien-Paralielschaltung),  ao- 
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wie  fhirch  Aendcrung  der  Stilrkc  des  nmg- 
i)ctiä(;heu  Fuldes  erreiciit.  Für  guringt^re 
Geschwindigkeiten  werden  die  Motoren 
hintcreinündcr,  für  ;rn>sscrt'  parnll.  I  pc 
sclialtot.  —  Gegenüber  dem  System  der 
Regelung  der  Geschwindigkeit  durch  Vor- 
.sclmiten  v<in  Widcrstilnden  {jewilhrt  die 
beschriebene  Öchaltangswcise  eine  beüua- 


tonde  Encrgicerspürniss    Um  <>in  nu  kln-''- 

AuTahreu  zu  erzielen,  wird  mit  dem  Em- 
I  Behalten  der  Motoren  ein  'Widerstand  vor* 

:r''Si  h?iltf  t .  wpI<  lior  sofort  ausgeselialu  t 
I  wird,  wenn  die  Lukumutivv  in  Bewegung 

gesetzt  ist,  so  daas  bierdoreb  jeder  weitere 
I  Knergieverlust  vermieden  wird.  Dieser  Au- 
i  lasswiderstand  ist  je  zur  Uftlfte  in  den  bei- 


S 

iieixliäcbe 

i 
1 

JS 

Siederobro 

o 
SS 

kimesser 

< 

o 

n 
1 

Vorrath  an 

*3 

1 

in 
Uale 

Im 
gaftsoi 

t: 
1 

Dnreb- 
mcMer 

Laage 
ntdon 
Ii  uiir 

wla4«B 

Uuhe  < 
Kesseln 

2 
a 

2 
o 

in 
4> 

r.renn- 

Btoir 

1 

Wasser 

zn 
Ba0ir 

OeiD«rlniiig«D 

Am, 

q« 

>« 

cbra 

m 

12,« 

4.: 

0,5 

120 

36/41 

2560 

1870 

940 

2079 

700 
Kohlen. 
590  1 
I'etro 

leiuD 

2,7i 

7,6i 

;  Verbundmaschine, 
eii)p;criclitetzurPe- 
troleumfouenuif 

12 

Ii» 

17 

0,» 

eo 

40/44 

9000 

1900 

700 

i9n 

600 

Iflr. 

5,3 

TendarlokomotiT« 

14 

114.» 

M 

80» 

40/48 

407O 

9060 

1880 

6758 

15  318 

190O 

4,9 

8.« 

Kmobinirte  Adha«i- 
OM*  «Ad  Zabnrad- 

11 

87.» 

1,«.'. 

144 

40/48 

8880 



5460 

3000 

6^ 

'1 

T^i*^  ^  —  *  —  *  ■  -   

i  MumioKonioiivv 
fOr  TraniTMd 

18 

4,* 

48^ 

0,» 

101 

39/44 

8200 

1650 

900 

8660 

lOBO 

8,1  , 

! 

TenderlokomoUTe 

12 

— 

60,7 

1,0 

98 

10,. 11 

3250 

ItilO 

980 

2510 

— 

14 

88.0 

OiH 

181 

— 

— 

— 

1910 

60Ü 

1/U 

— 

Tenderlokomotive 

fit  StTHNIllMhDeil 

19 

13 

Co 

70.» 

u 

li'2 
188 

u;45 

80/48 

1900 

1198 

8856 
88S7 

8600«. 

itiOOkjr 

l>«iroC 

10^ 

_ 

_ 

LokonotlTe  mil  be- 
ModerMD  Temdev 

18.» 

4,S 

80.1 

0.» 

118 

44/48 

2860 

1760 

1080 

8198 

470 

TeoderlokomotiTS 

18 

9^ 

76 

8960 

1480 

880 

1960 

400 

1.» 

6^ 

desgl. 

16 

8ß 

88^ 

64 

1660 

1350 

857 

1880 

600 

Ii« 

deegL 

den  Abfir«sehrfl|rt»n  Kflsten  vor  ntid  hinter 

tiem  FiiliriTiiiiiisc  untt'rrri''V>rnclit.  In  riiu'in 
dieber  Kästen  betiudot  siub  auch  üerNebüu- 
BchloBBregnlator,  welcher  die  Stfirke  des 
magiietisfbcn  Feldes  scibstthatig  luit  (l«'m 
Drebeii  der  Itt-gulirungskuibel  regulirc 
Auf  dem  Fuhrerstande  betindeo  sich  selbst^ 
yerstlndiich  die  orfonlerlichen  MesBinstro- 


iQcnte,  wie  Volt-  und  Amp^remeter,  Sch«lt- 

lirhi  l,  Aiisscball»!r,  über-^ichrlirh  anf  Tnf.iln 
luontirt,  bowie  die  Manometer  fUr  die  Ltift- 
dniekbremee.  Damit  die  Lokomotive  anch 
im  Stande  ist,  Gleis^-tn  *  k.n  zu  hcfabren,  mif 
denen  aus  irgend  wcicbcn  Griinden  eine 
StronsafUmmg  nnmOglioli  ist,  bcsitat 
dieselbe  «d  den  beiden  Kopfseiten  eine 
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Kontaktdoso,  mttt«!«  deren  sie  an  ehic  auf 

einem  besonder  n  Ten  der  mitgefUhrte  Akku- 
mulatorenbatterie angescblossen  werdeu 
kann. 

Ausser  den  im  vorhergehenden  ge- 
nannten Theilen  ist  die  Lokoniutivc  noch 
mit  folgenden  eh^ktrlschen  £iui*ichtuug{-n 
versehen:  Scbmclzsichefiing«a soni  Schutze 
der  Motoren  und  Leitungen  pepen  Ueber 
luhiuiigen,  einer  Blitzschutzvorriciitung  mit 
aelbstthftdger  FnnkenlOschung  und  der 
kompletten  elektrischen  Belenohttin^  Letz- 
tere besteht  aut>  den  Uber  dun  4  Buffern 
angebraditen  SignaUaternen  mit  je  S  Glflb- 
lumpcn  und  2  desgleichen  im  Führerhause. 

Die  beiden  Lampen  jeder  SignaUatcme 
gohOren  mit  je  einer  dwFIlbrerhaiulanipen 
verschiedenen  Stninikreisen  an,  so  dass 
beim  Schadbaftwerdcu  des  einen  Strom- 
kreiaaB  die  LokomotTve  immer  noch  ans- 
reicbend  beleuchtet  ist. 

Wenn  hiermit  der  Bericht  über  das 
Kleinbabn-  und  Strassenbabnwesen,  so 
weit  daaiAlb«  anf  der  Pariser  Weltaus- 
stellung zu  finden  war,  geschlossen  wird, 
80  geschieht  dies  mit  dem  wiederholten  Be- 
danem  darfiber,  dass  das  Kleinbahn-  und 
Strassenbahnwesen  nach  keiner  Richtung 
hin  in  einer  der  Bedeutung  desselben  wür- 
digen Weise  vertreten  war  und  dass  deshalb 
nicht  mehr  und  nleht  Besseres  gebrftcbt 
werden  konnte. 


Dte 

SicherbeitsTorschriften  für  die  Anlage  von 
HoobspMnmngaMlagen  in  Frankreich. 

Zu  den  Bestimmungen  i'e.s  Artikel  VI 
dea  Iranaosisi'hen  (iesetzesj  \ua\  25.  Juni 
1895  Uber  die  Anlage  elelctrischer  Leitungen 
hat  das  Comit'-  <up''rieur  für  Elektrizität, 
welclies  dem  l'rauzüsischen  Ministerium  des 
Handels,  der  Gewerbe,  der  Posten  und 
Telegraphen  beig-cpobeii  ist,  unter  dem 
b.  September  1896  eine  technische  Aulei- 
tmig  anfgestellt,  um  die  AufBicbtsbebSrden 
die  Industri-  iicn  ühi-v  ihre  gegenseitigen 
Keebtc  und  l'ltichtcn  zu  belehren. 

Eine  Kweijührige  Erfahrung  hat  es  rath- 
s;ini  •  rscheinen  lassen,  in  der  teehnischen 
Anleitung  einige  Abänderungen  eintreten 
VOL  lassen;  das  Comit^  snp^ricnr  fttr  Siek- 
trisitttt  hat  demzufolge  am  31.  Juli  1900 
einen  neuen  Text  genehmigt,  den  wir  nach- 
stehend wiedergeben.  Die  neue  Fassung 
ist  seitdem  in  Kraft 


I       Das  fhinzOsisehe  Gesetz  bezeiclmet  mit 

dem  Namen  „HocIuHpanniingsanliigen"  An- 
lagen mit  Gleichstrom  von  über  600  V  und 
mit  Wechselstrom  Ton  ftber  190  V,  mit  dem 

I  Xamen  „Kiederspannuiigsanlagen"  Anla^^en 
I  mit  Gleichstrom  bis  600Vun<l  mit  Weehscl- 
strom  bis  120  V.    Demnaeh  sind  „Mitti'l- 
I  spannungsanIngen",  zu  denen  in  Deutsch- 
land die  elektrischen  Bahnen  geboren,  dort 
nicht  bekannt. 

I 

Kapitel  I. 
Vorsehritten  fOr  LufileitUDgen. 

Art  1.  .Masten. 

Die  Masten  müssen  alle  erforderlichen 
Garanti«a  für  Haltbarkeit  bieten,  insbeson- 
dere müssen  die  Masten  aus  Holz  gegen  die 
,  Kinflüsse  der  Witterung  gescbfitzt  werden. 

Art.  2.  Isolatoren. 

j       Die  Entfenjiing  zweier  Aufhangunpr'-n 
von  eimvndcr  darf  nicht  mehr  als  lOü  ni 
I  betragen,  doch  sind  begründete  Ausnahmen 
{  zoläHsig. 

I       Die   Anwendung   von   Oel  -  Isolatoren 
!  oder  Isolatoren  mit  einfacher  Glocke  ist 
bei  HochqMnnnngsanlagen  nnsnitesig. 

Alt.  &  Lettaugen. 

81. 

Die  Leitunrreii  müssen  genügenden  Z«*r- 
reiss-Widerstand  besitzen. 

§  2. 

Hei  i^olirtcn  Leitungen  muss  die  I»o- 
j  lation  eine  Stärke  von  mindestens  8  mm 
Itfihr-ii  inul  an  den  Auf  higcstellen  genügend 
I  vor  Abnutzung  durch  Heibung  gesehütxl 
I  werden.  Dieser  Schutz  muss  stets  in  gutem 
'  Znstand  criialtcn  werden. 

§8. 

Die  Li'itnngen  müssen  ausserhalb  th'i 
Bereiehs  des  Publikums  sich  betinden. 

.Feder  Mast  muss  die  Inschrift  tragen: 
,J  ),t  ^  lU  HUiren  der  Leitungsdrähte  ist  streng 
verboten  I" 

Bei  Verwendung  von  Gleichstrom  Uber 
000  V  oder  von  Wechselstrom  ist  der  Unter- 
netuner  veipäicbtet,  die  Masten  in  einer 
Hohe  von  0,60  m.  von  S  m  at>er  dem  Brd- 
boden an  peri  (  liiK  t.  mit  l^esonderen  Schutz 
vorrichtuugcu  zu  versehen,  um  das  Publi- 
kum 80  viel  als  möglich  von  einer  Berfih- 
rung  mit  der  Leitung  fernzuhalten.  Die 
Isolatorstützen,  welche  den  Draht  an  sol- 
chen Stellen  tragen,  an  welehen  derselbe 
ein«  Kichtangsändernng  erlillt,  mttsH-n 
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auaserdom  rntspriM  licmi  ausgebildet  »ein, 
damit  der  Draht  bei  etwaigem  Abgleiten 
nicht  zur  Erde  fällt 

§  4. 

Krt  uüung  vuii  «»tfentlichpii  Strassen. 

Bei  VfTwendung  von  GieichsCroui  über 
600  V  oder  von  Wechselstrom  müssen 
Uberall  da,  wo  die  I.oitung  öffentliche  Wege, 
Flüsse  oud  sühiffbare  Kanäle  kreazt,  Schutz- 
netse  «ngebnieht  werden,  «m  das  Beissen 
dos  Drahtt  -^  unsehildlii  b  zu  mach<*n.  Dle- 
i<elbcn  Vonticbt.-;maäsregeln  müssen  in  allen 
deivjenigcn  Flllen  beobachtet  werden,  in 
welchen  ein  Hi  rahf.illcii  d<  r  T-i  it\mg  die 
öffentliche  Sicherheit  gofiUirdeu  kann. 

§6 

Vor  den  Fronten  bewohnter  Hftusor 
vorbelgefQhne  und  daselbst  «iif||;«!iAngte  , 
y.ritunp«  II  müsarn  mindestens  1  ra  von  der 
Fa«sude  und  mindestens  0,50  m  oberhalb  , 
der  bfichsten  Fenster,  Jadenfalls  «nsser  dem  , 
iraiitirungsbereieh  Ton  Menschen,  «nge-  ' 
bracht  sein. 

Werden  die  Leitongen  Ober  ein  Dach 
hin  weggeführt,  so  hat  dies  in  einer  Höhe 
von  wenigisteus  3;öO  m  Uber  domsellwn  zn  | 
gescheheiL  | 

§6. 

Stromführende  Le{tniiKB>Abtweigungen 

inüsscn  in  alltüi  TliciU-ii  trcschützt  wi-rden, 
wc'lclic  dem  I'nblikum  erreichbar  siml. 

Art.  4.   Nähe  «ler  dem  Staate  gehören- 
den   Telegraphen-    und    Telephon-  | 
drfthte. 

Sl. 

Tu  allen  Fnil(?n  muss  die  Entfernung 
cier  elektrischen  Leitungen  von  den  Tele- 
graphen-  und  TelephondrUiton  weniggtens 
1  m  betragen. 

§2. 

Sobald  elektrische  Hctchüpannmigs- 
leitongen  mit  einer  Tele  graphen-  oder  Tele- 
phonleitung parallel  laufen,  muss  zwischen 
den  TiCitungen  mindestens  1  m  Zwischen- 
raum bleiben,  damit  ein  zufälliger  Kontakt 
ausgeschlossen  ist.  In  allen  andern  Flllen 
darf  er  nie  weniger  als  2  m  betragen. 

Zulässige  kleinere  Entfernungen  sind 
an  anderer  Stelle  dieser  Yorsobilften  ge- 
nannt. I 

§  3.  ' 
Bei  einer  Kreuzung  der  Hochspannungs- 
leitung soll  Jeder  sofWlige  Kontakt  zwlsehen 
elektrischen  Leitungen  und  den  froher  ge- 


legten Telegraphen«  undTelephoiileltnngen 

mit  Hilfe  eines  Schutznetzes  vermieden 
werden,  und  zwar  in  Ermangelong  dessen 
dureh  Abladerang  der  Staatsleitongeitt. 

TVlirrdies  wird  dir  Verwaltungsbehörde, 
sofern  dieselbe  es  für  uOthig  erachtet,  auf 
Kosten  des  betreAmden  Unternehmers  die 
in  Frage  kommondrn  Telegraphen'  oder 
Telephondr&hte  durch  Anbringung  von  be- 
sonderen StromuBteri^reeheni  sdhtttsen. 

%^ 

Wenn  der  Staat  sehie  TdegrapheO''  oder 

Telephonleitungen  später  anleget  und  dnhei 
die  elektrischen  Leitungen  kreuzt,  so  müssen 
die  oben  erwihnten  SehutBmassregeln  auf 
Roeten  dea  Staates  ansgeflUirt  werden. 

Art.  A.  Elektrische  Isolimng  der 

Anlage. 

T)ie  gesanimte  Oberleitung  der  Anlage 
muss,  wenn  es  »ich  um  Hochspannung^ 
anlagen  handelt,  in  d<r  Weise  angelegt 
sein,  dass  sie  eine  Isolirung  von  mindestens 
(V  Megohm  für  das  Kilometer  aufweist,  und 
von  1  Megohm.  wenn  en  sieb  um  Nieder^ 
spaunungsaniagcn  handelt 

Bei  der  Bestimmung  dieses  geringsten 
Isolationswerthes  sollen  die  Aufsichtsbe- 
amten ausserdem  über  das  Oesammtergeb- 
nise  der  periotBsdi  ausEufShrenden  Messun- 
gen, welche  durch  die  Unternehmer  laufend 
vorgenommen  werden  müssen,  beriehten. 

Kayllsl  D. 

VensihrifiMi  fllr  uBtwMlaslM  LattngtB. 

Art.  8.    Allgemeine  Redtngnnf^en  tÜT 
unterirdische  Anlagen. 

§  1 

Die  unterirdischen  elektrischen  Leitun- 
gen mttssen  durch  ineeiiiinisebeSelnitiTor- 
richütnp'en  gegen  BeschrtdigTingen  geschützt 
werden,  cla  ihnen  durch  Erdsenkungen, 
Berabrung  harter  KINrper  oder  dnrek  das 
AnstosKen  des  HandwerkszcugH  im  Falle 
emer  Umgrabimg  Schaden  zugefügt  werden 
konnte. 

In  allen  denjenigen  Fitllcn,  wn  die  elek 
trischen  Leitungen  in  einer  Hülse  oder  me- 
taUisohen  BOlu«  liegen,  mttssen  sie  mit  der 

gleichen  Sorgfalt  isolirt  werden,  wie  wenn 
sie  unmittelbar  in  die  Erde  gelegt  wären. 

§3. 

Die  LeiUingen,  welcher  Art  sie  auch 
sfiid,  mflssen  derartig  angelegt  Min»  daas 
das  Eindringen  von  Waaser  so  Tiel  als 


lao 


Die  neuen  tccliniscbeo  Sicherbcitsvorachriften  u.  s.  w.  j^^^Sdh'.^,^ 


möglich  ausgesdilosson  ist.  Jedonfalls 
mttssen  derarlige  Voriiebrtuigeu  gotroifen 
werden,  dtm  eine  «clnMlto  Bntrernung  des 
WaBsera  durch  Ab^agikanMlc  mOglieb  bt. 

§4. 

Sobald  Kabel  auf  einer  Eiseiik<iii;>triik- 
tiou  angebracht  sind,  ist  es  erforderlich, 
an  den  beiden  Enden  denelben  AnschlasB- 
dosen  Anzubringen,  dwtrt,  <las.s  man  sich 
leicht  überzcup^en  kann,  ob  das  so  be- 
schaffene Ende  des  KabeltJiues  in  der  Iso- 
lirnng  die  im  unti-n  folgenden  Art.  11  vor- 
gesohtiebene  Widentandsfäbigkeit  besitzt. 

Art.  7. 

Sobald  in  der  Xithe  elektrischer  Lei- 
tungen Gasrohren  vorhanden  und  die  erste- 
ren  nicht  unmittelbar  in  die  Erde  gelegt 
sind,  mußs  der  Unteniehtner  di*'  nölhigen 
Vorkchrtingen  zu  einer  regelmässigen  Ven- 
tilation der  die  elektrischen  Kabel  entiialten' 
den  R'^hren  trrffcn,  um  die  Anbttnfong  von 
Oasen  zu  verbinden!. 

Art.  B.  Nähe  von  Telpp:r  iphcn-  nnd 
Teiephonlcitungen. 

8  1- 

Sobald  die  elektrischen  Leitungen  mit 
den  Telegraphen-  und  Telt  phoaleitiuigen 
eine  premeinsame  Klc.htung  haljen.  innss 
zwischen  ihren  Leitungen  einerseiit>  untl 
denen  der  Telegraphen-  and  T^ephonlei- 
leitun^en  nnderfr^cit«  oinr  Entf<'nning  von 
mindestens  1  m  in  borizontnlur  Kichtung 
bestehen,  doch  gelten  anch  hier  besondere 
Yorbehalte. 

^  2. 

An  den  kreuzungspuukten  miisscu  die 
elektrischen  Leitungen  mindestens  80  cm 

v.iii  itc'ii  Tflrf^Tiiplifii  uinl  Teiephon- 
lcitungen entfernt  sein,  es  sei  denn,  das» 
die  Leitnngskanille  die  gleichen  Garantien 
hinsichtüdi  s>.um1i1  r  öfTfiitliolH'n  Sicher- 
heit als  auch  der  Induktion  und  der  Fort- 
leitungen darbieten  wie  die  konsentrlsehen 
oder  Seilkabel ,  welche  mit  einer  ge- 
scbtttzten  BieiombtUlung  verschen  sind. 

Art  0.  LeitungskanAle. 

Die  von  dem  Unternehmer  erriehlcten 
Leituugskanäle  dürfen  weder  Wasser-  noch 
OasrOhivn,  noch  solche  mit  komprimhter 

Lufi  oder  elektrische  Lcitungsutensiiien 
enthalten,  die  Eigenlhiuu  eiii(>s  an<luren 
Unternehmen*  sind.  Die  Lcitunj^skanfJle 
mttssen  derart  eingerichtet  sein,  dass  sie 
▼entUirt  werden  kOunen.  Die  Deckelplatten 


der  Leitnnp;;<knnäle  müssen  mit  Rücksicht 
auf  die  elokü*iscben  Ijeituugcu  genügend 
isolhrt  sein. 

Art  10. 

Kabelabzweignngen  müssen  durch  eine 

cntsprerhcnd  ausgel^ihlete,  nierlinniwben 
Schutz  gewährende  Ilülle  isolirt  wcrtlen. 

Art  11.  Elektrische  läoUrnng  der 

Anlage. 

Das  Leitungsnetz  muss  so  augelegt  wer- 
den, dass  PriTatleitungcn  abgesweigt  wci^ 
den  kennen  nnd  die  HaopUeltnng  serleg' 

bar  ist. 

Der  absolute  Isolationswiderstand  zwi* 

sehen  jeder  df(  ser  Strecken  und  der  Krd- 
leituog  darf  —  in  Obm  ausgedrückt 
niemals  geringer  sein  als  das  fünffache 
Quadrat  der  grössten  witksninen  Poti-ntial- 
differeos  —  in  Volt  ausgedrückt  —  zwischen 
den  Leltongra. 

Kapitel  III 

Spezialvorschriften  bei  Strassenbahoen 
Ott  «lektrlaehMn  Betrieb«. 

Art  12.  Gleise. 

Die  LeitangsfUhtgkeit  des  Gleises  moss 

si(  h  .stets  in  tadellos« m  Zustande  befinden. 
Der  Stromverlust  auf  1  km  Gleisläoge  darf 
allgemein  1  V  nicht  übersteigen.  Immer- 
hin ist  in  gewissen  Ausnahmefällen  ein 
jfr<>8serer  Stromverlust  zulftssig.  Auf  alle 
Fülle  können  ausserdem  Vorsichtsmass- 
n  iri  In  vorgeschrieben  werden,  um  di«'  Mo- 
talhli«  ilc  jeglicher  Art  vor  der  Einwirkunfr 
des  Krdstroms  zu  schützen.  Sobald  die 
Hahn  über  eine  Metallkonstniktion  hinweg* 
geführt  wird,  nmss  sie  soviel  als  m^glicb 
von  derselben  isulirt  werden.  Die  Schienen' 
Verbindungen  mttssen  in  der  Art  berge- 
stellt  sein,  dass  der  Sp;innnngsahfnll  zwi- 
schen den  beiden  Enden  der  Metallkou- 
struktion  normal  niobt  0,S5  V  fibersteigt 
Writi  rj^eluMide  Vorsclirift«  ii  ?a\t  Ver- 
minderung des  Spannungsabfalls  kOnuen 
von  Fall  znFall  erlassen  werden,  wenn  solche 
für  nothwendig  erachtet  werden.  Die  hier- 
über vorgeschriebenen  Grenzen  dCirfen  sieb 
einsig  nnd  allein  nach  dem  Stromveriaat 
im  Vcrhaitnlss  snr  Länge  der  Streck«» 
richten. 

Art  18.  Trolleydraht. 

liei  Kreuzungen  von  Schwachsiroui- 
mit  Hochspannuugsaiilagen  sind  äbCFSll 
Vorrichtiuigen  gegen  BcrUhmng  beider  «a- 
zulegen. 
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Art.  18b. 

Da«  Tnipt-uork  der  0),cr]r\i,mp;  muss 
sorgfältig  vun  dieser  und  vun  dur  Erde  i 
laolirt  ««tu.  ' 

Art  14.  B««oiidttre  Falle  der  Montage 
bei     Anwendung    dei    Dreileiter-  | 

Bei  Anwendung  des  Droileitorsystem» 
können  für  den  Fall,  das»  der  Mittelletter 

durch  die  Schienen  gebiUlet  wird,  die  bei- 
den anderen  Leitungen  an  einer  einzigen 
Aufhängung  montbrt  werden. 

Art  15. 

Unter  Vorbehalt  der  angeftthrtcn  S>)n- 
dcrvorschriften  sind  dir  Strasscnhnlm-Unter- 
nebniuugen  aiuteerdt-iu  allen  auf  ihren  Be- 
trieb anwendbaren  Anerdnnngen  naeh  Ka- 
pitel I  und  II  unterworfen. 

Kapitel  lY. 
AUgnaieln*  Tevfttgongvn. 

Art  16L 

E»  ist  Vi  rhntcn,  die  Erde  fllr  den  Rttok- 
atrom  zu  benutzen. 

Art  17.   Trnnsf  ormatoren. 

Alle  an  Trausformaioren  zugänglichen 
Tiieile  mOstten  sorgfältig  an  Erde  gelegt 

werden.  Die  Isolafinn  zwischen  jivlem 
ilirer  Stromkreise,  ebenso  wie  zwischen 
dem  primüren  Stromkreis  und  der  Erde, 
darf  nipinnls  unti  r  ICO  Megohin  S'  in,  ge- 
messen bei  15°  Kälte  udor  lOMegohm  bei 
70*  Wirme. 

Art.  IS.   Ntihe  von  Sprengstoff-Maga- 
«inen. 

Eine  elektrische  I. Umleitung  darf  nie 
weniger  als  30  m  von  Sprengstoff-Maga- 
zinen entfernt  sein,  nur  bei  unterirdischer 

Leitung  kann  die  Entfernung  10  m  betra- 
gen. Diese  Kntfemnng  gilt  von  der  Ein- 
frieili^ung  des  Magazins  oder  der  Maaor, 
die  dasselbe  umglebt.  Ist  keine  Mauer 
vorhanden,  wird  F  i!;^^<'iidcs  als  (Jrenze 
des  besflgleu  Magazins  ;uii,'eschen: 

1.  Der  Fuss  der  liOscIiung  eines  das 
Mripu.in  Im  i}«  ekenden  Erdwalles,  wenn 
snichcs  unter  «lie  Erde  gelegt  ist, 

2.  die  Punkte,  wo  Luftsebacbte  oder 
Fiiigänge  her%'orrnfrf  n,  die  das  Maga- 
zin mit  der  Ausscnwelt  verbinden, 
wenn  dasselbe  unter  der  Erde  liegt 

Art.  19.  Auanahmen. 

Anflragen  betreffifmd  Anlagen,  die  eine 
Spannung  von  10000  Y  oder  mehr  haben, 


oder  welche  bezüglich  technischer  Vo^ 
Schriften  in  der  vorliegenden  Instruktion 
nicht  berücksichtigt  sind,  bezw.  Abweichun- 
gen derselben,  sind  einer  Prüfung  und  Ent- 
scheidung der  obersten  AufsfehtabehOrde 
vorbehalten. 

Art20.  Verantwortlichkeitder Unter- 
nehmer. 

Selbstverständlich  ist  der  Unternehmer, 

ungeachtet  der  erhaltenen  Genehmigung 
und  trotz  der  Beachtung  aller  hier  ge- 
machten Vorschriften,  Dritten  gegentlbcr 
für  alle  Schäden  verantwortlieh,  die  ans 
«einem  Untemeiimen  entstehen  sollten. 


Die  Bedeutung  des  §616  des  BUrgerlichea 
üesetibuoIiB  für  die  Straaseabahnbetriebe. 

Beolttsanwalt  üllmana 

Nach  §  6,  Abs.  1,  Xo.  2,  des  Kr.uiken- 
Versioh.-Oes.  v.  16.  6.  1888  wird  Krauken- 
vfirsicberten  im  Falle  der  Erwerbsunfihtg- 
keit  vom  3.  Tage  nach  dem  Tage  der  Er- 
krankung ab  Krankengeld  gezahlt.  Die 
Elntühruüg  der  Stägigen  sogenannten 
Karenzzeit  ist  in  den  Motiven  damit  be- 
gründet, dass  sie  ein  Mittel  zur  Bekämpfung 
der  Simulation  sei,  wie  es  bei  den  meisten 
älteren  Krankenkaasen  bereits  angewendet 
werde. 

Der  Preussisühe  VuUuHirthscbaftsrath 
hatte  Ihre  Einfttbmng  aus  dem  genannten 
Grunde  dringend  vorlangt;  der  Central- 
Vcrband  Deutscher  industrieiier  imd  der 
Deutsehe  Knappaehaflaverbaad  warm  eben- 
nn  mit  Nachdruck  für  dieselbe  einge- 
treten. 

Nunmehr  bestimmt  aber  f  616  B.  O.-B. 

Folgendes: 

„Der  ZOT  Dienstleistung  Verpflichtete 
wird  des  Anspruchs  auf  die  Vergütung 
nicht  dadurch  verlustig,  dass  er  für 
eine  verhältnissmässig  nicht  erhebliche 
Zeit  durch  einen  in  seiner  Person  lie- 
genden Grund  ohne  sein  Verschulden 
an  der  Dienstleistung  verhindert  wird. 
Er  muss  sieti  jedoch  den  Betrag  an- 
rcehnen  lassen,  weloher  ihm  für  die  Zeit 
der  Verhindenmg  an^  einer  auf  Grund 
gesetzlicher  Verptlielitung  betitebeuden 
Kranken-  oder  ünfallversiehemng  sn- 
kommt." 
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tthcil    1"    \  CT  ein» 


Dio  B.'stimmunpr  <h-s  §  616  U.  G.-B. 
reicht  in  ihrem  Anwendungsgebiet  erheb- 
Hell  ttber  dl«  Fille  de«  §  6  des  Kranken- 
vprsicherungBgcsctxes  hinaus.  S<>w«Mt  aber 
der  Bereich  der  beiden  gesetzlichen  Be- 
■tiamningen  sarammenfUlc,  «Iso  bei  Dlenit- 
vprhtnderung  durdi  n  vei  schnldr'tc  Krank 
beit,  steht  der  §  616  cir.  in  striktem  Wider- 
ftlMraeh  sn  der  ratio  des  %  6  des  K.-V.-G. 
xind  ist  gccif^iu^t,  dir  wdliltli.iiigen  Wir- 
kungen der  Karenzzeit  mit  Bezog  aal'  die 
V«rMnd«nmg  der  Simulation  m  besei- 
tigen. 

}^o?nndcr8  gefährlich  ist  diese  Kon- 
sequenü  fflr  Betriebe,  welche  wie  der 
StrMsenbslinbetrieb  im  Offmtliehen  Inter- 
esse ein  absolut  promptes  Funktioniren 
erfordern.  Hier  kann  die  durch  den  §  616 
introdtizirte  Gefahr  der  Stmolstion  Ton 
Krnnkheil  der  im  Falirdienst  Ang(?stcIItcn 
aosserordcntlich  stOrcnd,  ja  verbängnisti- 
roll  werden.  Unbedeutende  kitrso  Oe- 
snndheits-Beeintrtichtigiingen,  die  an  sich 
nicht  dienstunfähig  machen  und  mit  einigem 
g^uten  Willen  leicht  überwunden  werden 
kOnnt  n,  werden  angesichts  der  Wohlthaten 
des  §  616  pem  zu  „Krankheiten"  aufg^e- 
bauscht  werden  und  subjektive  kurze 
Dienstnnflbigkeit  henrorrofen.  Der  Arzt 
Ist  in  den  m<'i«tfTi  Fallen  kaum  in  der 
Lage,  gerade  bei  kurz  andauerndem 
Uebelbellnden  die  ürsadien  ansanflnden 
und  festznsfellen ,  ob  ttberhnnpt  ein 
objektiver  Krankheitszustand  oder  ob 
eine  dlenstverhinderode  Krankbeit  Tor- 
liegt  oder  nicht.  Er  wird  sich  in  den 
meisten  Fällen  auf  die  subjektiven  An- 
gaben des  Dienstverpflichteten  verlassen 
inüss<'n.  Arzt  und  Hicliter.  iinliewu^st  er 
fllllt  vim  dem  modernen  Gedanken  des 
Bchutzes  der  Schwachen,  werden  geneigt 
sein,  Uebertreibungen  der  Dienstverpflich- 
teten Glauben  zu  schenken,  Simulationen 
XU  übersehen. 

Kleht  so  sebr  wegen  der  peknnlBren 

Belastung,  welche  der  §  616  B.  G.-B.  fQr 
die  Strassenbahn-Verwnltungen  mit  sich 
bringen  kannte,  als  vielmehr  wegen  der 
Gefährdung  dor  Strassenbahnbetriebe  an 
sich  ist  daher  die  Frape  aufgetaucht,  ob 
§  616  in  seinen  Wirkungen  so  weit  reicht, 
dass  dadurch  die  Tendenz  des  §  6  des 
K.-V.-G.  bezfifrlieh  der  Karcnsnelt  ansser 
Ki-aft  gesetzt  wird. 

Man  wird  aber  diese  Frage  zu  Un- 
gunsieiMler  Strassenbahn-Verwaltungen  be- 
antworten  mflssen  nnd  swar  aus  folgenden 

Orüuden: 


1)  Per  §  6  df  s  K.-V.  G.  bezieht  sich 
lediglich  auf  das  Verhältniss  des  Ver- 
sicherten zur  Krankenkasse,  erleichtin 
die  Verpflichttmgen  der  letzteren  während 
der  Karenzzeit  und  will  die  Kasse  vor 
der  Gefahr  der  Bimnlatlon  sehfltsen.  Auf 
den  Arbeitgeber  nimmt  §  6  keinerlei 
Kacksicht.  Der  §  616  dagegen  betrifft  nur 
das  VerbBltniss  des  Dimistirerpfllcbtetai 
zum  Diensth<'ri  (  htigten  un<l  legt  für  den 
Bereich  des  Dienstvertniges  diie  Gefahr 
des  Zttfalls  mit  den  ans  seinem  fiilialt  fol- 
genden Masspabi-n  den  Dienstbereelitig'ten 
auf,  während  nach  der  allgemeinen  Bogel 
des  §  838  B.  O.-B.  diese  OeMhrden  D^en8^ 
verpflichteten  treffen  würde.  Die  beiden 
gesetzlichen  Bestimmungen  beziehen  »ich 
also  nicht  auf  dasselbe  Verhältnis»,  nicht 
auf  dieselben  Personen  nnd  stehen  ihrer 
entscheidenden  I?e>timmang  nach  nicht  in 
einem  einandei  aui^schlicsseiHlen  Gegen- 
satze. Dass  die  soziale  Tendt-nz  de»  §  616 
der  praktischen  Tendenz  de-;  6  die  Spitze 
abbricht)  ist  bei  dieser  baclilagc  gleicb- 
gttltlg.  Denn  in  erster  Unie  entsehciden 
für  die  Auslegunpr  nnd  Geltung  des  Gesetzes 
nicht  die  Beweggründe  de»  Gesetzgebers, 
sondern  seine  AnssprOche.  Jedenfalls 
würde  das  jüngere  Gesetz,  §  616  B.  G.-B., 
das  ältere,  den  g  6  K.-V.-G.,  schlagen. 

b)  Ans  der  Entstehung^gesehichtc  des 
§  616  B.  G.-B.  kommt  man  zn  };lc'i<'liem 
Resultate.  Der  ontsprechcude  §  562  de» 
Entwurfs  enthielt  vom  Sau  2  des  $  616 
überhaupt  nichts.  In  den  Motiven  zu  §  662 
ist  die  Abweichung  der  Bestimmung  von 
den  allgemeinen  Grundsätzen  des  §  237 
und  368  auf  sozialpolitische  Kücksiehten 
und  auf  flriinde  der  IlumanitJii  gestützt 
und  u.  H.  ttul  den  Vorgang  des  Art.  ÖO 
des  allen  Handelsgesetzbuches  Bezug  ge- 
nommen, nach  welchem  Handlungsgehilf-n. 
die  durch  unverschuldetes  Unglück  an 
Leistong  von  Diensten  verhindert  waren, 
ihre  Vertragsansprflche  auf  hrich?f''ns 
6  Wochen  beliielten.  Eine  Kück»«ichinahme 
auf  das  KrankenTersteberungsgesetz  war 
den  Redaktoren  des  ersten  Kntwurfs  nicht 
wohl  möglich,  da  die  Beratung  des  Obli- 
gationenreehts  des  Entwurfs  schon  IMB 
beendet  wurde.  Der  zweite  Satz  des 
§  616  ist  erst  von  der  Kommission  für  die 
zweite  Lesung  beigefügt.  Die  ihr  vtn^ 
liegende  Fassung  lautete  wie  folgt: 

„Der  Dienstleistende  wird  seiiu-s  An- 
spruchs auf  <lie  veitr.'igsmässige  Ve^ 
gütting  dadurch  nicht  verhistig,  daf-s  er 
finrch  einen  in  seiner  Person  liegenden 
Grund  ohne  sein  Verschulden  auf  eine 


Digltized  by  Google 


!!l^M«W3r*!^l  D'«  Bedeutung  dea  §  616  d( 

vcrlinltnixniiissig  nicht  ('rhibliolio  Z>'it 
au  der  Dienstleistung  vt>rhind«>rt  wird. 
Der  Anftprueh  mindf^rt  sich  jedoch  um 
denjeniff»'n  Betrag,  uchljcr  dem  Ver- 
binderten aas  einer  auf  Grund  gesetz- 
licher Verpfliditiing  bestehenden  Kranken- 
vcrhicherung  oderUnfaUvertichemiig  sa- 
kommt." 

Es  wurde  beantragt,  dem  zweiten  Satz 
vii'lmelir  folgende  Fassung  zu  geben: 
„Auf  Personen,  auf  welche  sich  <lic  gc- 
seudicbe  Verpflichtung  znr  Krankcnver- 
slehemng  oder  UnftülTentebening  be- 
zieht, tlndet  im  Falle  der  Verhinderung 
dorcb  Kranklieit  oder  Unfall  diese  Vor- 
schrift keine  Anwendnng." 

Zur  He^Undung  des  letzteru  illinten 
Antrages,  der  geeignet  war,  die  hier  er- 
hobenen Bedenken  su  beseitigen,  wurde 
geltend  gemacht,  dasn  nach  (ii  m  Grund- 
gedanken der  ArbeiterversicitL'rungsge»et£0 
der  Nschthfll  der  dureh  Knuakheit  oder 
Unfall  herbeigeführten  Arbeitsunfähigkeit 
von  besonderen  zu  diesem  Zwecke  ge- 
schaffenen Verbihidcn  (Krankeukai^äcn,  Bi-- 
rufsgeiiosNen^ehaften),  also  nicht  von  dem 
einzelnen  Arbeitgeber  jfetrngen  werden 
solle,  sowie  dass  eine  weiterg<:hen«Ie  He- 
lA8tung  der  Arbcitgnb«r,  als  die  Arbelti-r 
Versicherungsgesetze  statuiren.  nicht  an- 
gängig erscheine.  Mit  diescu  Grundge- 
dnnken  trete  der  in  der  Vorlage  gewKhrte 
Anspruch  in  Gegensatz  und  sei  deshalb 
bütttter  ganz  auszuscblieüHen. 

Die  Mehrheit  d4>r  Kommission  lehnte 
aber  <!ie  iM'.intrrii^'tr  Aeiidi  i-ung  des  Satxes 
2  aus  folgenden  Unlndcn  ab: 
Die  Vorgeschlagene  Bextlmmttng  schliesso 
^ii^h   all   (las   (loci/,   l-i'ii-i'ITi'iiiI  «lic  Ab- 
ändenmg    der    Gewerbeordnung  vom 
1.  Jnni  1891,  §  188  c,  Absatz  2.  an.<) 
Der  Vorgang  diesen  Gesetzes  beweise 
allein  schon,  daxs  die  bt-absichtigte  Vor- 
schrift mit  dein  Grmnlgedanken  der  Ver- 
sichenmgsgesetze   nicht  im  Widerspruch 
stehe.    Durch  dies*-  Gesetzi-  habe  kt  itie«'- 
wegs  eine  weitergehundu  Kürsorge  für  die 
ihr  nntervoifenen  Personen  ausgeschlossen 
wrerrlrn  sollen. 

Au.s   dieser  Vorgeschichte   des  §  616 
erhellt,  dass  zwar  der  Gesichtspunkt  der 
Verhinderung  der  Simulation  bei  den  I'.e 
rathungen  nicht  zur  Sprache  gekommen 


•)  Nach  S  133c>Aba.!a.  G.  O.  behalten  newerbeffebllf«! 
kOberRT  Art,  die  darcb  ttavencbBldetea  UoKiflck  an  Ver- 
ittMvis  ibrar  Dienste  verhindert  sind,  die  AnnprOche  recen 
dM  AtMtfeber  atu  dem  Vertrac«  Mf  6  Wooben,  mOiiiien 
■Iah  J«docb  daraor  anrechnen  lasaen,  was  sie  am  einer  auf 
Gnad  ceaetclteber  V«rpflicbtiinK  bo«tch(>nden  Krankm- 
Mlar  UsfUtMiakhcniiif  erWtn 
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ist,  dA>>A  aber  der  z^s  elten  Kommission  das 
Verbältniss  <les  §  616  zu  ^  6  K.-V.-(}.  im 
BewQsstsein  gewesen  Ist  und  dass  sie  die 
vorgeschlagene  Bestimmung  unter  Würdi- 
gung dieses  Verhältoisset» .  angenommen, 
also  eiuen  Anspruch  des  DiciistvcrpÜicti- 
toten  unter  den  .M  ussgaben  jener  Bestimmung 
trotz  rle-  §  6  hat  gewahren  wollen. 

Hiernach  behalt  der  DienstverpHichtele 
seinen  Anspruch  auf  die  vertragsmMssige 
Vergütung,  ^^  enu  er  an  der  Dienstleistung 
verhindert  wird 

a)  duroli  einen  in  semer  Terson  liegen- 
den Cnind, 

b)  ohne  sein  Vei^ebuiden, 

c)  far  eine  Terbtltnissrnfesig  nicht  ei^ 
hcbliclie  Zeit 

ad  Ä.  Der  Grund  muss  in  seiner  Person 
liegen.  Es  sind  also  Umirtftnde  ausge- 
schlossen, welche  sich  nicht  auf  die  Person 
ties  Dienstverpflichteten  bezieben,  z.  b. 
eine  N'erkehrsabsperrung ,  Verlust  des 
Werkzeuges,  wenn  der  Dienstverpflichtete 
xolebeü  zu  s!<  lleti  hat.  And»-rerseits  wird 
aneikannt,  dass  niciit  bloss  diu  Person  de» 
Dienstverpflichteten  selber  in  Betracht 
kommen  kann  -tind<-rn  <Iass  auch  alle 
pei-süulicheu  VerhiUinissc  de»  Verpflichteten, 
'/..  B.  Krankheit  oder  Todesfall  in  scbier 
Familie,  mitbetroffen  sin«l.  Insofern  sie 
nach  der  Sitte  des  Löbens  seine  eigene 
Person  mitbetduflussen  und  ihn  an  der 
Krfüllung  seiner  Dicnstverpflichtimgen  hin' 
dem  können. 

Man  wird  femer  fordern  mttsscn,  dass 
zwischen  dein  hindernden  Lmsunde  uikI 
der  Nichtleistung  des  Dienstes  ein  Kausal 
Zusammenhang    besteht    Wer   als  Oe- 
schworener,     Schöffe,     Zeuge,  Sachver- 
stiiTidiger  einbenifen  ist.  wer  sich  ZU  einer 
militärischen  Dienstleistung,  zur  Kontrol- 
vensammlung  stellen  muss.  der  kann  nicht 
zu  gleicher  Zeit  anderswo   Dienst  thun. 
Eigene  Kraidiheit  von  gewisser  Erheblich 
keit,  bisweilen  auch  Krankheit  von  Fand 
lii-nmit^-Hederii.    knnn    nii    Erfüllung  der 
Dicnst^•erprticlltungenhindern.lndessenwird 

;  hierdie  A  rt  der  flbemommen  Dienstpflichten 
in  I'.elnu-lit  /II  /ich>'n  sein.  Abgesehen  von 
Gründen,  welche  ihrer  Natur  nach  abt'olut 

t  an  Verriehtnng  ttbemommener  Dienste 
hindern,  giebt  es  eine  Keihe  von  Um- 
standen, welche  nur  als  relative  Hinderung»- 
gründe  in  Betracht  kommen,  insofern  sie 
nach  der  Sitte  des  I.<-bi'ns.  aus  ethischen 
odiT  gesellschaftlichen  Erwägungen  heraus 
die  liandlungcn  des  Dienstverpflichteten 
beeinflussen,  seine  l'erson  derart  in  .Vn- 
sprucb  nehmen,  dn>«s  sie  ihn  von  der  is^r 
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fiillung  »einer  Dienstpflichten  abbaltcn. 
wäliiend  ^8ie  ab6olut«^  Hiiulerungsgrüude 
nicht  darstellen.  Für  Umstände  der  letzt- 
enrAhnten  Art  und  ihre  Berecbtigung  als 
„Hinderungsgründe"  im  Sinne  dos  §  616 
wird  es  auf  die  Natur  des  Dienstverbält- 
nlsses  ankommen.  Wer  Dienste  in  einem 
Srrnssonbahnbotriobc  leistet,  an  dessen 
Kcgeluiiissigkeit  Gesetz,  Behörden  und 
Pnbliknm  beBOnders  hohe  Anforderungen 
stellen,  rauBs  sich  dessen  Im-wuhsi  sein, 
dass  diese  Anforderungen  nur  orfQllt 
werden  IcOnnen,  wenn  eine  ontspreohende 
Strenge  gegen  «He  am  Betriebe  Bethcilig^en 
obwaltet.  Was  sonst  nach  der  Sitte  des 
Leben.s  als  zureichender  Grand  ersclieinen 
mag,  um  eine  karze  Enthaltung  von  Dienst- 
pflichten zu  rechtfertff^eii,  wird  im  Strassen- 
bahnbetricbe  nicht  als  ausreichende  Ver- 
Milassnng  dazu  ansosehen  nein,  hier  nfobt 
als  kausal  erachtet  werden  kunnen. 

Aas  diesem Gesiclitspunkte  erscheint  die 
Tbettnahme  an  Festliehiceiten  der  eigenen 
Fnmilie  des  Dienstverpflichtoten  dann  nicht 
als  kausal  fQr  eine  Enthaltung  von  Dlenst- 
pfliehten  im  Sinne  des  $  6161,  wenn  diese 
Festlichkeiten  sieh  auf  dienstfreie  Zeiten 
verlegen  lassen,  wicHochzciten,  Kindtaufen, 
oder  von  nnweeontlieher  Bedeutung  sind, 
wie  Geburtst.ipo.  TIieilTiahnu'  an  i^iik-hiMi 
Festliehkeiten  Dritter  dOrfte  kaum  je  al» 
ein  mrelchender  Orand  anxnsehen  sein. 
Krankheiten  in  der  Familie  können  als  ein 
Grand  zu  zeitweiser  Dicnstenthaltung  er- 
scheinen, wenn  und  so  lange  die  persön- 
liche Th/ltigkeit  des  im  Fahniitust  der 
Strassenbalin  Aiipestellten  um  den  Kranken 
oder  zur  Beschaffung  8acbgeniH.sser  Hülfe 
eiforderiich  ist.  Aocb  an  die  eigene  Krank- 
heit, wenn  ^'w  den  Dli'iiPt  nicht  absolut 
binden,  wird  ein  strengerer  Massstab  für 
ihre  Erheblichkeit  anzoleg^en  sein,  als  sonst 
in  andern  Betrieben. 

ad  b.  Der  Dieustverptlichtote  darf  den 
Umstand,  der  ihn  am  Dienst  hindert,  nicht 
durch  seine  Schidd  h''rbi  i^«^führt  haben. 
Auch  das  geringste  Mas»  von  Schtüd  ge- 
nügt, um  den  Anspruch  aus  §  616  zu  be- 
seitigen. Der  Dii'nstverpHichtete  darf  also 
insbesondere  seine  Krankheit  nicht  ver- 
ursacht haben,  z.  B.  durch  Trunkeulieit. 
geschlechtliche  Ausschweifoi^^ 

ad  r.  Die  V<  rhindoninp  mnss  von 
verhiilliiibbuaa&big  nicht  erhüblieluT  Dauer 
sein. 

W.  khc  Zcitdaacr  imerheblich  ist,  das 
hängt  von  den  Verhülluissen  des  einzelnen 
FaUes  ab  und  soll  nach  den  HotiTen  som 
ersten  Entwurf  des  B.  G.-B.  in  das  richter- 


liche Ermessen  gestellt  sein.  Bei  der  PQÜe 
der  Möglichkeiten  la.ssen  .sich  auch  mir 
einigermassen  erschöpfende  Leitgrundsätze 
für  das  richterliche  Ermessen  schwer  auf- 
stellen. Planck  giebt  nis  einen  .Anbalrspnnkt 
für  die  Entscheidung  in  seinem  Kommentar 
zum  B.  0.-B.,  Note  98  m  §616^  den  Umstand 
an,  ob  die  Beschaffung  eines  besonderen 
Vertreters  notliwendig  gewesen  ist  oder 
nieht.  Fttr  den  Strassenbahnbetrieb  ist 
diesr-  DirrkTive  nicht  zu  verwerthen,  weil 
wenigstens  fUr  den  Fahrdienst  die  Bestel- 
lung eines  Vertreters  stets  nothwendig  sein 
wird.  Man  wird  jedenfalls  die  Dauer  des 
Vertrages  bezw.  die  Kttndignngsfrist  gegen- 
aber  der  Dauer  der  Dienstverhindernng  in 
Betracht  ziehen  müssen  und  eine  Dienst- 
verhinderung als  eine  i  rln  blicli  Inn^f  :in- 
sehen,  wenn  ihre  Dauer  im  Vcrlialtuiss  zur 
Vertragsdauer  orb  r  Kündi^jungsfiist  ins 
Gewicht  lilllt.  Wo  im  Fahrdienst  der 
Strasscubahnen  Verträge  von  unbestimmter 
Dauer  mit  tingstms  vienehntigiger 
KündigTing-sfrist  Üblich  ?ind,  da  ivird  man 
eine  mehr  als  eintägige  Verhinderung  doch 
wohl  als  erhebliehe  bezeichnen  müssen 
angesichts  der  oben  dargelegten  Anforde- 
rangen  gerade  des  Strasscnbahnbotriebes. 

Geht  man  von  den  dargelegten  Orund- 
säizeii  au.s.  si>  wird  sicli  wenigstens  für 
den  Fahrdieast  der  Strasscnbahoen  selten 
Gelegenheit  bieten,  die  in  Sats  3  des  §616 
zugelassene  Vcrrcehntmg  auszuül>en.  Der 
Vollständigkeit  wegen  aber  sei  hier  noch 
bemerkt,  daas  «nrechnungsfähig  nur  Das- 
jenige ist,  was  der  Diensivcrptiiclit«  (e  aOS 
einer  auf  Gmn d  ge  s  e  t  z I  i  c  h  e r Verptl ichtung 
bestehenden  Krauken-  oder  Unfullversiche- 
rungerfailt.  Also  nicht,  was  er  aas  privaten 
TJnierstützungs-  oder  HüUskassen,  aus 
Stiftungen,  auf  Grund  von  Verträgen, 
sehenknngsweise,  anf  Grand  des  Beichs- 
gesetzes  viim  10  Mni  1892,  betreffend  die 
Unterstützung  der  Familien  der  za  i>Viedeas- 
flbnngen  einberufenen  Mannschaften,  eihllt. 
Dagegen  besteht  eine  Versicherung  auf 
Grund  «gesetzlicher  Verpflichtung'*  auch 
dann,  wenn  sie  durch  Ortsstatat  oder  doreh 
eine  Polizeiveronlnung  eingerichtet  ist 
(§  2  des  Krankenversicherungspesetzee). 
Wer  di«'  Beiträge  zur  Versicherung  ZU 
zahlen  hat  oder  gezahlt  hat,  macht  fOr  die 
Anrechnutig  keinen  T-nierseiiied 

Will  der  Dienstvcrpflichu  ie  auf  Gniii«! 
des  §  616  B.  G.-B.  Ansprüche  gegen  den 
Dienstbcreehtigten  erheben,  so  hat  er  alle 
Voraussetzungen  de»  §  616  zu  erweisen, 
also  1.  den  Umstand,  in  seiner  Person,  der 
den  AnUss  snrDieoBtTenKnmnIas  gegeben 
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h*t,  S.  den  Kamalsaaiimraenbanff  zwlsehen 

diesftin  Umstand  nnrl  dor  Vt  i^numniss, 
&  dass  ihn  kein  Vcrschuldeu  in  Uerbei* 
nfamnf  des  Umstandes  trUft 

Das  Bewci^thcma  zu  3  ist  zwar  ein  rein 
negatives,  so  das«  man  einen  eigentlichen 
Beweis  des  mangelnden  VenebitldenB  vom 
BewolsfObrcr  nicht  wird  veriangen  Icönnen. 
Allein  man  wird  wenifi^ten«  eine  spezielle 
Angabe  der  einzelnen  Thatumstftnde  von 
ihm  fordern  mflssen,  aus  denen  sich  der 
Mangel  eines  Wrscluildcns  crgiebt.  Es 
wird  insbesondere  in  di  in  vv  ielitigsten  Falle 
der  eigenen  Erkranliung  nicht  genügen, 
dns-s  di  r  DiL'iü-lvorjifliclitote  lediglich  seine 
Erkrankung  behauptet,  sondern  er  wird  im 
Einzelnen  Art,  Erscbeinong,  Aeuaemngen» 
l>riiirr.  Verlauf  derselben  angeben  niüss<ni. 
um  den  Mangel  des  Verschuldens  darzu- 
thnn. 

Wenn  hiernach  aucij  thcorr  Tisch  der 
Anspruch  aus  §  616  B.  G.-B.  nicht  unerheb- 
lich besehrftnkt  und  nieht  nnsehwierig 
durchzuführen  ist,  so  kann  doch  nicht  in 
Abrede  gestellt  werden,  das»  bei  der  Un- 
bestimmtheit der  gesetzlichen  Grenzen,  bei 
der  weitgehenden  Inanspruchnahme  des 
richterlichen  Ermesfsens,  b»'i  der  Mannig- 
faltigkeit der  ilir  unterliegenden  VerhlUt- 
nisse,  bei  der  olwn  erwähnten  modernen 
Tendenz  unserer  Aerzte  und  Kiehter.  das 
Cies<'tz  zu  Gunsten  des  Schutzes  der 
Schwächeren  anssiilegeii,  vielen  Betrieben, 
in«he«<jndcre  den  Stra.ssenbnhnbrtriebcn, 
praktisch  erhebliche  Unzuträglichkcitcu  aus 
der  gedachten  gesetzlichen  Bestimmimg 
erwachsen  kennen. 

Grade  die  Birasscnbahn-Verwaltungen 
werden  daher  gntthnn,  diese Inkonvenienzen 
dadurch  radikal  /.u  beseitigen,  da-s  sie 
vcrtragsmät»sig  du-  Auw^endbarkcit  des 
§  616  wenigstens  g.-^'enüber  Ihren  Fahr- 
dienst-Angestelttcn  aussrhli«  ^.sen.  Dies  ist 
znliissig.  Denn  drr  §  6i(i  enthält  nur  eine 
sog.  Dispusitivvorsehrifl,  d.  h.  eine  solche, 
die  dur^  Vertrüge  abgeändert  werden  kann 
und  nur  mangels  andt  nvr-iti  r  vfrtraglicher 
Abrede  Platz  grciti.  Es  bleibt  ja  den 
Strassenbahn-Verwaltungen  trotx  solcher 
Vertnigsabrede  immer  nrrii  überlassen,  in 
einzelnen  geeigneten  jb'allt.'u  ihren  An- 
gestellten das  Gebalt  bei  knrzor,  gerech^ 
fertigler  DienstversHiininiss  zu  zahlen,  wie 
dies  otmchin  auch  bis  jetzt  wohl  meist 
geschehen  ist  Sie  vermeiden  aber  unter 
Vorbehalt  des  eigenen  I?i  findciis  durch  die 
empfohlene  Vcrtragbttbrede  die  in  ihrem 
Atugang«;  im  einzelnen  Falle  immerhin 
zweifelhafte  gerichtliche  Erörterung  und 


vor  allen  Dingen»  sie  bekämpfen  mit 
solcher  Abrede  wirksam  etwaige  Nelgimg 

zur  Simulation. 


Ghterwagea  für  anslenkbaren  Betrieb. 
pOft  iml  Tntflama.1 

'  Zu  wiederholten  Malen  ist  gelegentlich 
der  jährlichen  Haupt\'ersamntlungon  des 
„Vereins  Deutschfr  8trrtasenl)a!iii-  und  Klein- 
hahnverwaltungcn"  über  einen  Güterwagen 
lebhaft  diakatirt  worden,  der  die  Eigensohaft 
besitzen  sollte,  ebrnf?o  ppnl  als  Anhänge- 
wagen in  elektrischen  resp.  DampfbeUieben 
wie  aueh  als  einfache  Lastwagen  auf  Jeder 
g^cw^hnlichm  StTnsso,  fhaiissce  u.  s.  w.  zu 
dienen.  Man  war  sogar  s.  Zt.,  als  die 
V.  Hauptversammlnng  des  genannten  Ver- 
eines zu  Ellierf.  Id  im  Jalirc  1899  staltfand, 
bereit,  eine  Prämie  für  die  Konstruktion 
eines  derartigen,  wirklich  brauchbaren 
Wagens  att-szusetzen. 

Trotz  alledem  ist  es  bis  heute  nicht 
gelungen,  einen  Wagen  za  schaffen,  der 
thatsäehHeh  den  bereits  oben  erwähnten 
Anforderungen  voll  und  ganz  entspräche; 
I  ein  schlagender  Beweis  dafür,  wie  schwie- 
l  rig  die  Konstruktion  eines  solchen  ist 
I        E«  sind  allerdings  versehi-'dene  Wagen- 
i  typen,   welche  die   bezeichnete  Aufgabe 
I  lOsen  soHtent  an  den  Bfarict  gebraebt 
worden,  da  dieselben  aber  bei  den  Strnsscn- 
bahneii  u.  s.  w.  nur  geringen  oder  gar  keinen 
Eingang  gefunden  hähen,  so  dflrfte  man 
hieraus   wohl    folgern,    dass  diese  nicht 
zweckentsprechend  waren. 

So  war  z.  B.  im  Jahre  1887  anf  der 
lud  11  '  I  i  1  1  usstellung  zu  Hamburg  Falkenried 
von  der  Firma  Heinrich  Schrocrs  D.  Sohn 
zu  Crefeld  ein  Modell  von  einem  derartigen 
Wagen,  der  mit  6  Achsen  und  13  Rädern 
ausgerüstet  war,  ausgestellt. 

Um  diesen  Wagen  überhaupt  verwenden 
]  zu  ki'innen,  mussten  immer  erst  entweder 
!  4  Achsen  und  8  Käder  oder  2  Achsen  und 
4Käder  hochgehoben  bezw.  verstellt  werden. 
Dass  dies  äusserst  umständlich  war  und 
unnütze  Zeit  in  Anspruch  nahm,  liegt  auf 
der  Uand.  Wenn  trotz  alledem  von  diesen 
Wagen  mehrere  Hundert  in  Betrieb  sind,  so 
z«'igt  dies  andep  rscits,  wie  nothwendip  der- 
artige Fahrzeuge,  mit  denen  man  speziell 
auf  Schienen  wie  auch  auf  jeder  Strasse 
•  fahren  kann,  sind. 

Die  Nachfrage  nach  solcliem  Wagen- 
system wird  mit  der  Zeit  llberbanpt  eine 
stetig  gTO^sere  werd«|i>  da  den  Süvssen- 
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bahnon  schlicssHcli  nichts  Andere»  übrig 
bleiben  wird,  als  auch  den  Güterverkehr 
innerhalb  der  StÄdte  und  nach  den  Vor- 
orten zu  vermittein,  um  ihre  (Jleis-  und 
Kraftanlagen  genügend  auszunutzen. 


ruittbail  da«  Vereins 
[Deatactier  8tra»«enb.. 

zeigt  haben  —  den  obenerwähnten  An- 
forderungen in  weitgehender  Weise  ent- 
Hi»richt. 

Wie  die  nachstehende  Abbildung  1  ver- 
anschaulicht, besteht  der  fragliche  Wagen, 


Güterwagen  für  auslenkbaren  Betrieb. 


Abb.  Z 


niese  Giilnde  haben  nw»  die  Fabrik  der  für  eine  Tragfähigkeit  von  öOOO  kg 
für  Strassen-  und  KIcinbahnwagen  Gustav  eingerichtet  ist,  im  wesentlichen  aus  einem 
Tnbier  &  Co..  G.  ni.  b.  H.,  Berlin  NW.  40,  gewöhnlichen  GUtcrwagenkastcn,  unter 
Invalidcnstrasse  SO/'S!,  veranlasst,  «'inoii  welchem  2  sich  leicht  drehende  Unter- 
Wagen  zu  konstruiren.  der  —  was  die  gesteile  angcbnicht  sind.  In  der  Mitte 
lu  reits  mit  ilnii  jmp:<  «tfllti'n  Versuche  ge-  dieser  beiden  Untergestelle  sind  U-Eisen  an- 
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geordnet,  in  die  man  <>inen  Balken  von 
c)iiadrati8chcin  Querschnitt  mit  100  mm 
Soiu-,  der  als  Deichselstange  dient,  hinein- 
sehteben  knim.  Wenn  man  nun  durch 
eine  «'infaefio  Vrrripf'plnng  den  eim-n  inh-r 
lUideren  der  beiden  Tnicks  festätellt  und 
die  berpits  envffhnte  Deichselstange  in  den 
idse  Htehemlen  i-iit«cli[fhi.  s'«  hat  man  cim-n 
gewübnlichcn  La!>t\vHgcn,  den  man  mittcU 
iter  an  ihm  vorgesehenen,  ebenfella  be<- 
s(ni(l*^rs  konstniirrcn  RilcJi  r  vergl.  Abb.  2) 
ohne  weiteres  aas  den  Schienen  heraus- 
lenken und  auf  Jeder  gewAhnliohen 
Strasse,  riiaussee  u.  s.  w.  benutzen  kann. 
Mau  ist  also  bei  Anwendang  der  Tobler'- 
schen  Wagen  im  Btande.  Materielien  jeder 
Art  als  Ziegel,  Steine,  Mörtel,  Kolilcn,  Miill. 
Danger  u.  s.  w.  von  dem  Orte  der  Er- 
zeugung ohne  jegliche  Umladnng  bis  tnt 
Verwendungsstelle  zu  befördern. 

Selbstverständlich  Wlsst  sich  dioer 
Wagen  iiueh  für  jede  andere  Traglniiigkcit 
einrichten  und  darch  Autsetzen  eines  Daches 
in  eini-n  K^cselilosseneti  Wagen  verwandeln, 
•'benso  sind  seine  öeitenwändc  abnehmbar, 
am  ihn  selUlessUch  ab  Flateauwagen  ver- 
wenden zu  knnncu.  Wenn  man  nun  auf 
dem  letzteren  noch  Drehscbemmel  vori>iehi, 
so  lassen  steh  mit  demselben  sogar  Lacg- 
hOlzer,  Träger  u.  s.  w  in  der  bereits  ge- 
schilderten Welse  fortschaffeu. 

Da  der  in  Rede  stehende  Wagen  fOr 
«•ine  Spurweiti'  von  1435  mm  eingerichtet 
ist,  so  dUrt'te  er  vielleicht  auch  als  Durch- 
gangsgüterwagen  fOr  Kleinhahnen  n.  s.  w. 
von  Interesse  sein;  für  jcd<-  andere  Spur- 
weite wird  er  selbstversiAndlich  gleichfalls 
an  gefertigt. 

Es  sei  hbusiigefllgt,  dass  die  oben- 
genannte Finna  ihre  neut  n  Rilder  mit 
federndem  Spurkranz  deren  Konstruktion 
sie  sich  cbenst»  wie  di«;  des  oben  be- 
schrii  fx  neii  Wagen-  bereits  in  allen  Kultur- 
staaten hat  schützen  lassen,  bei  Montage- 
wagen, fahrbaren  Krahnen,  Möbelwagen 
und  rtr-rpl.  in  An^^  endltng  hriDgt  Und  auch 
einzelne  Kadsätze  abgiebt. 


Bericht  des  Hambarger  BUrgerschafts- 
Auaschusses    Uber  Yorslchtsmassregeln 
fBr  dm  StnunmlNüuiTerkebr. 

Wir  sind  in  «Icr  Lage,  nnsem  Lesern 
den  im  Januar  1901  erstatteten  Bericht 
dcb  Hamburger  Bttrgert-ehufts-Ansschustses 
tther  Vorsichtsmassregeln  für  den 
StrAssenbahnrerkelir  Im  Wortlaut  mll- 


zutheilen.  Der  von  der  UUrgerschaft  in 
Hamburg  am  8.  Juni  1896  niedergesetzte 
Atisschuss  bestand  aus  den  Herren 
Braekneft  Coboheim,  Fleck,  Robinow, 
Tlermami  Schmidt  I'i  Semler,  Siemers, 
öievers  und  Öiegelniiuui.  Der  Bericht  lautet 
f olgendermassen : 

„Die  Bürg'cr^iehnft  hat  in  ihrc-r  Sitzung 
vom  3.  Juni  1896  einen  Ausschuss  vou 
9  Personen  niedei^eetet  zw  Prafnng  des 
Antrages  von  I.nnip  Brilrkner  und  Ge- 
nossen, nach  welchem  die  Bürgerschaft 
den  Senat  ersnehen  sollte,  ansvordnen, 
dass  den  Strassenbahngesellschaften  auf 
erlegt  werde,  „VorsichtsmassregeUi  zu 
treffen,  dorch  weleho  die  Sicherheit  des 
Strassenvi  rkehrs  besser  als  bisher  gewähr- 
leistet werde". 

Aus  dwn  Naebfolgenden  wird  zagleich 
die  IMdlmDg  darüber  zu  entnehmen  sein, 
warum  der  Ausschuss  der  Bürgerschaft 
nicht  früher  berichtet  hat. 

\aeh'l<  in  noch  im  Juni  des  Jahres  1886 
der  AiH>(  lniss  zu  einer  ersten  Sitzung  zu- 
summengetreten  war,  gingen  demselben 
im  Lauf«  der  2eit  mamKgfeelie  Eingaben 
von  Erfindern  und  sonsrifre  Anregungen 
zu,  Welche  die  Verbesserung  der  Schulz- 
massregelii  gegen  die  Gefahren  dos 
Strassenbahnverkehr»  bezwecken  sollten. 
Der  Ausschuss  mossie  aber  nach  einer 
Informatorischen  Beeichtigong  bald  er- 
kennen, dass  CS  nicht  seine  Aufgabe  sein 
konnte,  vorgeschlagene  Schutzmassregeln 
tet'hnlseh  zu  prüfen.  Ermusste  sich  dera- 
gnii  ilarauf  bcschrank<'n.  zu  unter- 
suchen: vvie  sieh  zunilch.>«t  die  Unglücks- 
falle, die  in  Hamburg  stJittgehabt  haben, 
«ilfi'mntässig.  insbesondere  im  Vergleich 
zu  andern.  ;ifiiilirlu  n  Betrieben  stellen, 
ferner:  welche  Aiiurduungon  abseiten  der 
zuständigen  Polizeibehörde  getroffen  seien, 
und  welche  Massnahmen  endlich  vii  llcleht 
noch  getroffen  wcrdeu  konnten,  um  die 
Sicherheit  gegen  UnglQeksfMIe  zn  erhoben, 
l.  lztrrer,  jedoch  ohne  selbst  Vorschlilge 
bezüglich  spezieller  Sicheniugsmassregeln 
zu  machen. 

Aus  dem  tnufangTriclKMi  -itati-tiichen 
Material  betreffend  die  in  Hamburg  statt- 
gehabten Unrnile  wird  hier  znnAchst  mit- 
getheilt  werden  dürfen,  da--  du-  T'niwan'l 
lang  des  frtltieren  Pferde-  und  Dampf- 
betriebes In  den  elektrischen  Betrieb  als 
solche  k<'ine  sonderliche  ?>hr>hung  der  Zahl 
derünglüeksftille  zur  Folge  gehabt  zu  haben 
seheint.  Die  dem  Ausschuss  vorgelegten 
rnglückszahlen  vom  .I.iliri>  1890  bis  zum 
Oktober  des  Jahres  \&äCt,  also  unter  Ein- 
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MittheiL  im  Venia» 


>*flilus.s  (Irr  Uinu  aiitlltinfTsJaliro  .  Hessen 
wenigstens  eine  solche  Folge  nicht  er- 
kennen. Feramr  wird  als  Theteadie  refe^ 
rlrt  werden  dürfen .  dass  die  Betriebs- 
Sicherheit  aof  den  elektrischen  Babueu  der 
hiesigen  Strassenelsenbahn-Oesellsehaften 
gWisser  ist.  iils  anf  den  Strassenhahnen 
anderer  Städte.  Eine  vergleichende  Ueber- 
sfcbt  der  BetriebsnnfUle  aosgerechnet  anf 
das  Wa^'enkilnnictor,  hat  in  dieser  Kich- 
tang  ein  fUr  Homburg  dorcbaas  gttnstiges 
Resultat  orgeben. 

Die  diesbezfiglicbcn  Angalien  lagen 
dem  AusschnsB  im  Dozmihrr  1897  vor. 
Seit  dem  Oktober  1879  hat  die  bis  zum 
April  1900  reichende  statistische  Zusammen- 
Btollung  über  die  im  hiesifirrn  Strassen- 
bahnbetriebe  stattgehabten  VcranglUckun- 
gen  ergeben,  dass  die  Zahl  der  getOdteten 
und  schwer  verlctztt  n  Personen  sich  an- 
nähernd gegen  früher  gleich  geblieben  i»t, 
dass  dagegen  die  Zahl  der  leichteren  Yer- 
letsnngen  gegen  die  Vorjahre  gestiegen 
Ist  Diese  Zonabme  findet  zum  Theü  ihre 
Erkllronit  wohl  In  dem  inzwischen  einge- 
tretemii  erheblichen  Anwachsen  des 
Strassenbohnbetriebcs,  imd  es  wird  in  Be> 
tracht  zu  ziehen  sein,  dass  die  znr  Mel- 
dung verpHichteten  Polizcibeanitcn  und 
Angestellten  allmählich  daran  gcwOlnit 
sind,  gelbst  die  unwichtigsten  Vorfälle  zur 
Anzeif?»'  zu  bringen. 

Immerhin  erschifiun  dem  Ausschuss 
die  8tattgehal)ten  hedam  iliclicu  Unglflcks- 
fUlc  doch  SU  1  rnst,  duss  er  sich  nicht 
etwa  bei  der  Envilgung  beinihigt  hat,  dass 
ein  Verkehr  wie  der  grossartig  durch- 
geffthrte  Strassenbahnverkehr  in  Hamburg 
nnth«cndi{^  leider  eine  Anzahl  von  Tln- 
glUcksfälleu  mit  sich  bringen  muss,  sundern 
dass  er  eingehend  sich  darttber  zn  infor- 
niiren  gesucht  lirit.  ob  und  wie  reglements- 
mässig  ubseiteu  der  ziutändigen  Pulizei- 
behOrde  solchen  Vorkommnissen  entgegen 
gewirkt  werde. 

Das  Kegiement  für  die  Strasseneiseu- 
bahnon  mit  elektrischem  Betriebe  bot  Ham- 
burg hat  dem  Ausschuss  vorgelegen;  es 
hat  derselbe  aber  keine  Veranlassung 
finden  können,  '  an  diesem  Reglement 
Wesentliches  anszusetzcn.  Eine  Anzahl 
von  Anregungen  zur  Verändeiunfr  des 
Kcgicments.  die  zur  Erwftguiij^  gestellt 
imrden,  musäten  als  luidurclifuhrbar  bei 
näherer  Betrachtung  wicrier  fallen  gelassen 
werden.  In  dieser  Kichlung  war  z.  Ii.  die 
IsoHrung  des  Wagenführers  auf  der  vor- 
deri'U  Plaltform  zur  f^pnn  he  ir'"''rn  ht. 
Eine  äolcho  Massnahme  würde  aber  zweifel- 


los, und  nicht  mit  T'nrcidit,  auf  den  ^Yid<■^- 
sprutih  der  bethciiigten  ütrassenbahngesell- 
Schäften  stossen,  weil  dadoreh  die  Aus- 
nutzung de»  Wagenmntcrials  erheblich  be- 
einträchtigt werden  wdrde.  Aach  konnten 
die  OeseUsehaftm  sich  mit  einem  gewissen 
Rt  i  ht  darauf  berufen,  dass  vor  Erbauung 
der  Wagen  die  Zoloasung  einer  Benutzung 
des  Vorderperrons  zur  Beförderung  tob 
P^ihrtj  i>tt'ii  behördlicherseits  in  Aussicht 
gestellt  worden  sei.  Ausserdem  darf  nicht 
nnbertteksichtigt  bleiben,  dass  eine  solche 
Massnahme  insbesondere  auch  dem  Publi- 
kum die  Fahrgelegen  he  ft  hi  st  hrlinken  und 
damit  Veranlassung  zur  Unzurricdcnheil 
geben  m  arde.  Bs  wird  in  dieser  Richtimg 
bis  auf  Weiteres  p;nügen  müssen,  das-s  Im 
Kcglemcnt  dem  Fdbrer  und  den  Fahr- 
gästen Torgesehrieben  ist,  wfthrend  der 
Fahrt  keine  T'nterhnltung  zu  pflegen,  dies 
um  so  mehr,  als  bisher  kein  Fall  der  Ver- 
unglftckung  eines  Passantsn  anf  ungenll' 
gende  Isolinnifr  d.  >  Mntorwagenmhrers 
zurückzuführen  gewesen  ist. 

Dagegen  hat  der  Ausschuss  seinerseits 
wiederholt  und  mit  Erfolg  darauf  einzu- 
wirken gesucht,  dass  au  die  Strasseiibahu- 
Gcseil Schäften  die  Vorschrift  ergangen  ist, 
das»  ein  fahrender  Wogen  einen  still- 
stehenden Waagen  nur  unter  dauerndem 
Klingeln  und  langsam  zu  passiren  habe, 
sodass  die  gerade  iK-i  Wagenkreuzungi-n 
leicht  vorkommenden  Unglücksfalle  thmi- 
lichst  vermieden  werden. 

Was  so4lann  die  etwa  nodi  Wftnschens- 
wertlien  ^p(>ziellcn  Sichcmngsmassnahmeo 
anlangt,  so  war  mit  Itegiun  der  Arbeiten 
des  Aussehnss«»  an  ehizelnon  Wagen  re^ 
sncliswri?c  v<^ir  den  Käderu  ein  sogenanntes 
Fangnetz  augebracht,  welches  den  Zweck 
verfolgen  sollte,  etwa  zu  Fall  gerathene 
Personen  möglichst  aufziifan^rt  n  und  vor 
dem  Ueberfahrenwerden  zu  behüten.  Da- 
neben fand  sieh  damals  nur  bei  den 

llauptwn^reii.  iiiclit  ah'Thei  den  :,eij;<Mi  iniilfii 

Anhängern,  eine  miUsige  Brcmsvon-ichtung 
vor.  Der  Ausschuss  hat  Veranlasstmg  ge- 
nommen, geeigneten  Versuchen  mit  den 
damals  vorhandenen  Sicherheitsmasbregeln 
auf  dem  Strasseubahnhof  Palkenried  ht 
corpore  beizuwohnen.  Bei  den  damaligen, 
mit  Strohpoppen  und  Sandfigtiren  vor 
genommenen  Vei'suchcu  fand  sich  nur 
bestätigt,  was  schon  früher  p  gen  die 
Fangnetze  ••in<re\vftntlt  war  d.iss  dieselben 
nümlich  zwar  zu  Zeilen  liiren  Zweck  er- 
füllen können,  dass  sie  aber  auch  dss 
Oegi-ntheil,  nftndich  die  Oefnhrcrhfthunp, 
insolcru  uichtgcwoUtenuasiseu  verursitichcn 
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können,  als  sie  die  von  dem  Strassenbahn-  i  wagen  diese  Bremse  angebracht  sei,  und 


wafTPii  bestrirhenf  Strrisseuflilclic  ver- 
groasem  und  insbesondere  bei  Kurven 
eine  gewiue  fegende  Bewegung  voUfQhren. 
Dadurch  k.tnn  os  kommen ,  dass  ein 
rasäant,  der  ohne  diesB  Sicberheitemass- 
nafame  viettelehe  noch  eben  den  gefabr- 
!  i  'n-j^i  ntU.ii  Waffen  vermeiden  würde, 
nunmehr  erst  recht  zu  Fall  kommt.  Auch 
ergab  sich  gerade  bei  der  Besichtigung, 
dass  dicsi'  Faiif,'iii  tz\ urriihliingen  —  und 
dast^clbe  gilt  bezüglich  aller  bisher  vor* 
geschlagenen  Sicherheitsniassnahnien  — 
nicht  genügend  mit  der  Thatsncho  rechnen, 
dasa  ein  Mensch  beim  Fallen  die  Extre- 
mitilten  vorzustrecken  pH<  gt,  und  da»»  das 
Fangnetz  an  den  Armen  oder  Beinen  in 
die  llölip  gleitet,  ^>udasR  der  Gefallen.' 
unter  dius  Fanguetz  geräth;  bei  dem  be- 
kannten Auf-  und  AbHchwingen  der  federn- 
den Waf,'«  iiknrpcr  fiber  püegt  dann  diese 
Sicherheitseinrichtuug  auf  den  darunter 
beflndliehen  Menschen  um  so  gefUirlicher 
elnzuselüagen. 

Gegenüber  diesen  Zweifeln  über  die 
Ntttzllcbkett  der  bisher  erfundenen  spe- 
ziellen Siehcniiipsmnssri  f,'!  In  w  ar  für  den 
Ausscboss  klar  zu  Tage  getreten,  das» 
eine  wirklich  energische  Bremsvorrichtting 
noch  am  ehesten  das  gewünschte  Kesuhat 
erhöhter  Betriebssicherheit  g<>währleis<ten 
werde.  Die  Bremseinrichtnug  mnss  ins- 
besondere niebt  nur  den  Hauptwagen, 
sondern  aueli  den  Aiihnnper  unmittelbar 
trefTcn,  damit  niclil  durch  den  Druck  des 
nicht  gebremsten  AnbAng«>rs  die  Brems- 
wirkung im  H.'iuptwagen  vereitelt  ivird; 
es  wai'  also  eine  durchgehende  liremse  zu 
verlangen. 

Roroits  itamnis  rtber  war  nicht  nur  von 
einer  durchgehenden  Bremse,  sondern  im- 
besondere  auch  von  einer  elekfero  -  magne- 


er  konnte  endlich  im  Juni  1900  die  Mit- 
theilung der  Polizeibehörde  ziu*  Kenntnias 
nehmen,  dass  nunmehr  die  elektro-mag* 
netlsche  (hirclif^rehonde  Bremse  übrrall  im 
gerammten  Ötrassenbahnbetriebe  unserer 
Stadt  dvrehgeftthrt  sei. 

Nicht  zum  wenigsten  mit  Htlcksicht 
auf  diese«  schlicssliche  Ergebniss  hatte 
der  AnsBchnsa,  welcher  nieht  wohl  selbst 
ein  ErfindungsaUKsi  liuss  sein  konnte  und 
dem  eine  Exekutive  nicht  zustand,  es  fOr 
richtig  gehalten,  sich  einige  Jahre  hindurch 
in  Permanenz  zu  erklären,  um  von  Zeit 
zu  Zeit  durch  Anfragen  und  nicht  zum 
wenigsten  dturcb  sein  Bestehen  selbst  die 
DorchflUining  dci  nn  glichen  Vorsichts- 
massrefreln  m  fi/rdem.  Die  bezüglichen 
Auäsi:busä:^ilzungen  haben  zu  wiederholten 
Malen  in  Gegenwart  von Benatakommlssaren 
stattgehabt 

Am  14.  Mtlrz  1900  hat  der  unterzeich- 
nete Berichterstatter  Im  Flennm  der 
RflrpTTsrhnft  anf  die  Anfr.ngc  eines  Mit- 
gliedes über  den  Stand  der  Aus«chass- 
arbelten  ansfllhrlicher  geantwortet  nnd 
mündlich  Ausweise  des  Protokolls  beriehteti 
worauf  hier  im  Uebrigeu  Bezug  genommen 
werden  darf. 

Im  Juni  1900  liat  sodann  dtrr  bürger- 
scliaitliche  Ausschuss,  betreffend  die  Ver- 
mehrung des  Beamtenpersonals  der  Polizei- 
behörde (Ausschnssbericht  Nr.  36),  der 
Bürgerschaft  empfohlen,  dieser  Behörde 
den  beantragten  Kommissar  für  di<-  Beauf- 
sichtigung drs  elektrischen  Strnssenbahn- 
betriebi  s  zu  l)i  \villigcn,  und  diu  Bürger- 
schaft liat  dementsprechend  beschlossen. 
Ans  diesem  Vorgang  wflrde  dann  der 
Ausschuss  den  Schluss  gezogen  haben, 
uuiuuehr  seine  Arbeiten  einstellen  zu 
können  nnd  snn&chst  die  Wirksamkeit  des 


tisi  hcn,  (lurrli^'eli.  inlcn  Bremse  die  Rede,  i  zu  rlin'^rm   sprzirllm  Zwcnk»'  i-müTinten 


vvclclte  munittclbarer  und  kräftiger  den 
Strassenbahnsng  zam  Stehen  bringen 
könne,  als  die  bis  zu  jener  Zeit  übliche 
Handbremse.  Der  Ausschuss  erhielt  schon 
damals  von  der  Behörde  nnd  von  der 
Strasgenbahn  die  Zusicherung,  das»  einer 
derartigen  Bremsvorrichtung  und  ihrer 
Durchführung  für  den  gesammten  Betrieb 
die  grOsste  Aufknerksamkeit  zu  Theil 
werden  solle.  Er  t-rhielt  sodann  unterm 
22.  November  1898  auf  seine  Antnige  über 
den  Stand  der  durchgehenden  elektro- 
magnetischen Bremsvorrichtung  die  Mit- 
tlieiluug,  du<is  zuntlubt>t  im  Bcti'iebe  der 
Hamburg'Altonaer  Zentralbahn  an  allen 
mit  Auhflngerwagen  versehenen  Motor« 


Beamten  abzuwarten.  Eine  Verzögerung 
für  den  ScUussberieht  entstand  aber  noch 

dudureli,  dass  radc  damals  bekannt 
wurde,  dass  in  der  Stadt  Uannover  eine 
Schntzvorrichtnng  im  Jahre  1860  ange- 
wandt sei,  die  angeblich  Erfolg  gehabt 
habe.  Der  Ausschuss  hat  Veranlassung 
genommen,  auch  über  diese  Vorrichtung 
noch  eine  spezielle  Erkundigung  einzu- 
ziehen, hat  aber  im  Okto1)cr  v.  .T.  al«  K'--- 
sultat  seiner  Erkundigung  vorgefunden, 
«las»  auch  «liese  Einrichtung  den  erhoflten 
Zweck  nicht  erfüllt  hat.  Eine  riepronCiher- 
Btellung  des  Beti'iebsumfanges  der  .Stadt 
Hannover  mit  denv|enigen  von  Hamburg 
ergiebt  eine  mehr  als  dreimal  so  grosso 
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Aasdehnung  des  hies'f^fi-u  Strassenluihn- 
▼erkebrs  im  Vergleich  zu  demj«*nigen  der 
Stadt  Hannover,  wlhrend  die  Zahl  der 
durch  den  Strasscnbahnhetriel»  vcrur- 
saebten  Todost'jÜlc  in  dorn  .Inhre  1899  in 
Hunnover  sogar  hfther  und  iut  vorigm 
Jalire  annfthi'md  ebenso  bocli  war,  wie  in 
IlHUiburg.  Di«-  Gpsammtzalil  'l«^r  in  Ilan- 
uuver  vorgeliümmeucu  Vcrunglückuugeu 
ist  leit  £lnftthrang  der  fhigliehen  Bchuts» 
Vorrichtung  noch  gewach^on.  «odjH-«  auch 
die»e  Schutzvorrichtung  das  noch  vorhan- 
dene Problem  nicht  gelöst  zu  haben 
«ehelnt. 

Auigahe  dtT  Polizfiihr'hr>rrl<^  nnd  ins- 
besondere des  ihr  bt>willigt<-n  Komtnisiaars 
wird  es  aetn,  nicht  etwa  ihreraeits  Sehntz- 
vorrichtnntrPT]  7.n  orfindi'n,  wohl  ahi-r  mit 
grösHtcr  Anfmcrksauikeit  auf  tfcünischeiu 
Gebiet«^  Alles  zn  prflfen,  vetm  einen  er- 
höhten Sclmtz  des  Publikums  auf  den 
StroBsea  gewährleistet,  and,  soweit  dien 
nOtbig  Bein  BOllte,  und  nicht,  wie  der 
Aus^^lnl^s  es  nach  «einen  Erfahrungen  an- 
nehmen zu  können  glaubt,  freiwillig  von 
den  Strassenbahnen  In  dieser  Hicbtung 
geleistet  wird,  SAchgemiss  auf  dieselben 
einzuwirken. 

Der  wirkliebe  Schutz  liegt,  wie  dies 
bereits  mOndlich  von  dem  Berichterstatter 
in  Gemässheit  di  r  l)arl»'gung«Mi  des  SenatH- 
kommissars  der  Bürgerschaft  mitgetheilt 
ist,  in  einer  müglichst  durchgreifenden 
Ettdastttug  nnserer  llauptistrassenzflgc  von 
dorn  K^ppf-nwUrtig  theilweis«-  übermässigen 
Verki'hr  mit  Strassenbalinwagen,  dazu  in 
oin<T  erbAbten  Anflnerksamkeit  des  Pu- 
blikums selbst 

Der  Aus^«'hass  beantragt  nach  dem 

V'orsl«'h«'nden : 

„die  Hiirgorschaft  wolle  sein  Miinilat 
für  erledigt  erkilUren.'* 

Zu  ditisera  Berichte  sei  bemerkt,  dass 

d<-r  lUIrpfcivfh  ifts  AusscbtisB.  ans^cr  durch 
Auwesenheit  bei  Versuchen  mit  Schutz- 
vorrichtangen,  der  StrnsseneiMenbahn-Oe- 
sellsebafl  nicht  näher  gctn-i<-n  ist.  I'ir  in 
dem  Herichi  erwäbulun  Unfallziffeni  der 
Strassenbahn  Hannover  sind  ans  Angaben 
der  Polizi  idin-ktion  in  U  umover  entnom- 
men, welche  die  Hamburger  Polizeibe- 
hOrcIn  zn  diesem  Zweck  eingeholt  hat 
Die  IJiifallzahlen  der  llaniburpT  .Strassen- 
bahnen »ind  von  der  dortigen  Polizei- 
behörde mitgetheilt,  welche  »»ich  die  Rich- 
tigkeit ihrer  Ziffern  von  den  betlieiligten 
Straasenbahn-Venvahungen  hat  bestätigen 


I.i>seii.  Hcinrikenswcrth  ist  das  Verhiilt<  ii 
der  Hamburger  Tageszeitungen  gegenüber 
dem  Torstebenden  Bericht  Schon  längere 
Zelt  V4jr  den»  Erscheinen  des  Berichte» 
wurde  in  den  besseren  Blättern  in  den 
„Stimmen  aus  dem  Publikum"  und  in  den 
untergeordneten  Organen  im  redaktionellen 
Theil  in  sehr  unverbniiloner  W^i'^c  die 
Erwartung  ausgesprochen,  daas  mii  lliilfe 
des  Berichtes  des  Bürgerschafts  -  Aus- 
schusses die  .privatf  Strassenbahn-Monopol- 
Wirthschaff  vom  Erdboden  werde  ver- 
tilgt werden.  Allerdings  werden  derartige 
Pres>ft\i<s(  rungftn  in  Hamburg  bei  den 
gegenMärtigen  politischen  Verbältnisüen 
vom  Pnbllknm  nicht  immer  ernst  genom- 
nii'H,  Ijesonders  pilt  dies  in  Zeiten  vor 
Büxgeräcbaftswahlen  und  iu  solchen  Fällen, 
wo  ehi  Zeltuttgsredaktenr  selbst  als  Kan- 
didat auftritt.  Da  der  Bericlit  des  Pürper- 
sehafts-Ausschusaes  die  erwähnten  Erwar- 
tungen voüstSndig  vereitelte,  so  stellten 
nuninelir  inanelie  Zeitungsartikel  die  Sache 
in  der  Weise  dar.  dass  sie  bemerkten,  die 
Bürgerschaft  liabe  den  Ausschuss  s.  Z. 
zur  Gewinnung  von  Material  gegen  die 
Hamburger  Strasscnhalinen  eingesetzt, 
nicht  aber  zur  Uerbeischaffiiug  einer  Ke- 
klame  ersten  Kanges  für  die  privaten 
Strassenbahn- Verwaitnngen. 


Blektrfseh«  Bctrtehe  te  «tlitiwlMr  lUgie. 

Der  Ende  Januar  1901  in  Berlin  statt- 
U'  Iiabte  Preus^isehe  Städtetag  hat  sicli 
II.  a.  eingehend  mit  der  rechtlichen  Stellung 
«ler  Kleinbahiu'U  ge^reiiiüxr  den  Wege- 
Uiiterhaltungspflichtigen  befasst.  Man  i.«t 
bei  dii'ser  Cielegeiiheit  nicht  nur  den  Gö- 
nehmigangsh<^hGrden,  sondern  vor  aDem 
auch  den  Kleinbahnen  und  namentlich  den 
Stra^senbKhnen,  soweit  sie  von  GewU- 
schaften  betrieben  Wiarden,  zn  Leibe  ge- 
paiiiTen  DalH'i  ^lüi  vnn  (•inig'cn  Stadt- 
uberhüuptcm  sehr  schroffe  Urtheile  über 
die  privaten  Strassenbahnen  gefiült  worden, 
welche  in  vielen  Punkten  Jln«-orsT  nr.fi  fht 
bar  erscheinen.  Die  Uerren  fühlen  selbst 
durch  verschiedene  Entscheidungen  der 
Hegierung  einen  ihnen  unbequemen  l'rack, 
haben  aber  andererseits  kein  Emptiudcu 
für  Lasten  und  Zwangsinassregelu  w♦l^ 
gehendsier  und  in  sehr  vielen  Fällen  un- 
gesetzlicher Art  gehabt,  welche  sie  den 
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jetit  so  v«irhafl>ten  GesnUsehaften  mit  Be<  f  Gewinn  bringen  würde,  and  haben  sie 
bagen  auferlegten.  Wußten  sie  doch  zn  dUm^m.  Einsehen  entsprechend  gehan- 
genaa,  dass  eine  Straasenbahn  nun  einmal  delty" 

anf  das  Wohlwoltoin  der  Behörden  «ofe-  I      Die  sweUe  Omppe  von  Fragen  ist  die 

v  irsrn    ist   und  sich   aus  Opportunitats-    weit  wiehtipt  re:  ..Wie  theuer  ist  der  stÄdti- 


giüuden  erst  dann,  wenn  es  sich  am  ibre 
Exlstens  handdt,  des  Beschwerdeweges 

bedienen  kann.  Merkwürdijferwoise  svuren 
die  lautesten  Rufer  im  Streit  gleichzeitig 
Vorfechter  desPrtaisips  stidtischer  Strassen- 
balinen  und  Vertreter  fortschrittlicher  Studt- 
parlamcnte.  Gerade  die  Angehörigen  der 
damaligen  Fortschrittspartei  waren  aber 
seinerzeit  die  erbittertsten  Gegner  des 
Staatsbahngedankens  in  Prenssen.  Man 
siebt,  dass  Zeiten  und  Interessen  sicii 
tndem. 

Dass  (Ho  Huf  dem  preussischen  Städte- 
tage über  die  privat*»n  Strnssoiibahnunter- 
nehmungcn  getalleuea  Avus.seruugfn  nicht 
nnwidecsproeheu  bleiben  würden,  war  vor- 
auszusehen. Die  46.  Versammlung  der 
freien  Vereinigung  der  ätrasKsenbahu-Be- 
triebsletter,  welehe  «m  14.  Februar  d.  J.  in 
Strnssbnrsr  tagte,  hat  denn  auch  den  Verein 
Deutscher  Strassenbahn*  und  Kleinbahu- 
yerwaltiuigen  bereits  ersvcht,  folgendes 
Thema  auf  die  Taprsordnungder  nichsten 
Hauptversammlung  zu  setzen: 

nBesprecbong  der  BescblOsiie  des 
PreiiBsiseheii  Stidtetagea  bexQgllch  der 
recfatHchen  SteUang  der  Strassenbabnen." 

Zngleit'li  wurde  der  Wuiisiii  aus^e,- 
spruchen,  fUr  diese»  Tiiema  eiuen  Refe- 
renten und  einen  möglichst  im  städtischen 
Dien»t  befindlichen  Koireferenten  zu  be- 
stellen und  möglichst  auch  ein  juristisches 
Urtbeil  einzuholen. 

Der  Verein  hat  diesem  Wansebe  statt- 
gegeben und  die  Angelegenheit  auf  die 
Tagesordnung  der  diesjährigen  Hauptrer- 
Sammlung  in  Stnttgait  gesetzt 

Den  Kern  aller  Erörterungen  Aber  die 

Zweckmässigkeit  privater  und  stfldtisehcr 
Strassenbahnbetriebe  werden  bauptslLcbUoh 
swel  Fragen  bilden,  die  eine  lantet:  „Hnben 
sieh  die  Strasseiibahnen  Im  Allgemeinen 
als  engherzige  Unteniehnier  erwiesen, 
welche  ohne  Kücksicht  auf  «llgemeine  Ver- 
kebrslnteressen  nur  für  den  eigenen  Gehl 
beutel  gesorpt  haben?  Oder  luiben  sie  in 
weiser  Voraunaiclit  iler  Dinge,  w  ie  sie  sieb 
heute  gestalu-t  hüben,  rechtzeitig  einge- 
sehen, dass  im  Allgemeinen  ein  Entgegen 
kommen  gegen  die  Ansprüche  des  Ver- 
kdirs,  die  Verbilllgnng  der  Tarife  u.  s.  w., 
Ihnen  anf  die  Daner  selbst  den  grOssten 


sehe  Betrieb  im  Verhältniss  ztmi  privaten 
Betrieb?  Kann  —  abgesehen  von  einigen 

wenigen  grossen  Städten,  in  welchen  auch 
ein stftdUscher  Betrieb  unter  allen  Umsi&ndeu 
yerdient  —  eine  Stadt  mit  eigenem  Betrieb 
ihren  Bewohnern  mehr  Verkehrserleich- 
tcrungen  gewähren,  als  ein  Privatunter- 
nehmen, oder  bat  etwa  der  Gegner  atadti» 
scher  Betriebe  Recht,  wenn  er  behauptet, 
dass  die  .Mehrknst«'n  des  städtischen  Be- 
triebes SU  erbeblicii  grüääer  sind  als  die 
des  prhraten,  dass  eine  Stadt  fttr  die  Ein- 
führung zweckmässiger  Neuerungen,  als 
verbesserte  Wagen,  billige  Tariie  u.  s.  w., 
tat  vMen  Finen  nnr  dann  die  Mittel  haben 
wird,  wenn  sie  aus  ihrer  eigenen  Tasche 
Zuschüsse  leistet?  Würde  es  sich,  wenn 
die  Berechtigung  dieses  letzteren  Satzes 
nachg-cwiesen  wird,  nicbt  nneli  wie  vi.r  für 
eine  Stadt,  M'clcbe  eine  Bahn  wünscht  oder 
ein  vorhandenes  privates  Unternehmen  an 
1  übernehmen  in  die  Lage  kommt,  nicht 
empfehlen,  nach  bewftlirtem  Muster  — 
wir  erinnern  nnr  an  den  im  Jahrgang 
1886,  Seite  128,  der  „Mittheilungen' 
veröffentlichten  Breslauer  Vertrag  —  einem 
privaten  Strassenbahnmitemebmen  den 
Vorxng  an  gaben  oder  mit  der  Kon- 
zessloiisverlänffernnpr  einer  vorhandenen 
Strassenbahu  einverstanden  zu  sein  und 
dafür  dem  Privatbetriebe  weitgebende 
finanzielle  Bi  lnstnnfren  am  Reinprewinn  auf- 
zuerlegen, an  PHasterkosten  und  an  all  den 
j  zahlreichen  Stollen,  an  denen  die  Stad^ 
nbi  i  hiitipter  in  so  erfinderischer  Weise  das 
Uerz  der  privaten  StrassenbahncD  erfolg- 
reich zn  tr^en  verstanden  haben? 
i  Wir  müs.'^en  heute  aus  Zeitmniifrel 
I  darauf  verzichten,  ansftthrlicb  auf  diese 
I  Fragen  einzogehen.  Als  kleinen  Beleg  fOr 

die  Kostspieligkeit  städtischer  Betriebe  »1 
I  lauben  wir  uns  aber,  eine  Vergleicbs- 
I  tabelle  über  die  Kosten  stadtischer 
I  Betriebe  in  Städten  von  über  100000 
Einwohnern  zu  bringen,   wtdclie  Hen* 
Brhardt,  Direktor  der  Stuttgarter  Klek- 
triattltBWCrke.   in   dankennwerther  Weise 
ausgezogen  hat.    Die  Tabelle  scheint  noch 
wenig  bekannt  zu  sein,  sie  betrifft  zwar  nicht 
'  die  Kosten  von  Strasaenbahnen,  äondcru 
dif  der  ^>Trrimerzen'rnnjr  in  Elektrizitäts- 
werken, dürfte  aber  immerhin  eiuen  wcrlb- 
<  vollen  Beitrag  zn  der  hier  behandelten 
Firage  Uefcr». 
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Werke  in  iCKdtUcliem  Betrieb. 


.   I   .      .       -  MM* 

I  I 


Dresden 


Nürnberg  ..... 

Hannover     ......  j  2280"^ 
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Bremen  ...... 
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7n  fliffsrin  V<Tgl«"i<  h  h.it  df^r  Vfrfrt(*spr 
vttrber  uocbmals  Hückfragc  getialtun  bei 
den  betreffenden  Werken  nach  derHichtnng 
hin.  ob  di<'  i\\s  insgcmcine  I"r/.<  iig^ungs- 
kosteu  angegebenen  Zahlen  auf  durchaus 
gleiehen  Voravssetzmigen  beruhen.  Soweit 
das  I,<'tztorf  nicht  der  Fall  war,  sind  die 
Koeten  nach  den  Angabe»  <ler  AVerke 


i  i(  litig  gestellt.  Die  in  der  Tabelle  an?'' 
gebenen  Eiozclzahien  der  Elrzeagungskosten 
sind  dagegen  nfeht  ohne  weiteres  rw- 
gleichbar,  du  die^r  sicli  {j.mz  nach  ilf'f 
Verbucbung  der  einzelnen  Werke  richten- 
D«r  Vergleich  tot  gezogen  ssrlscben 
den  Elfktrizitütswerken  sÄmmtlicher  deut- 
scher StAdte  von  Uber  100000  Einwobnen, 
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soweit  diese  Wvrkc  ihre  Selbstkosten  in 
der  genannten  Statistik  für  das  Betriebs- 
jahr 1896/99  bc'zw.  1899  angesr«'ben  haben. 

Bei  Dresden  und  Hamburg  sind  nur 
die  hauptsächlicli  dem  Lichtbetriph  rlionen- 
deu  Werk«  iu  die  Tabelle  aufgenommen, 
feiner  aind  die  Strompreiie  einzelner 
Werke,  wenn  es  sich  om  Ztt  variable  Tarife 
handelt,  vermittelL 

Wie  ans  der  ZnsammensteJlun^  ta  ent- 
nehmen, ist  der  mittleii  Erzciigung^>preis 
einer  nntjsbar  angegebenen  Kilowatt^tiude 
aii«8clil!e«8lieh  Verzinsung  undAmortlmtion 
in  den  Werken,  deren  K.-trieh  VOM  Privat- 
gei>ell«>chaften  getüiirt  wurde, 
elnflchlicssUch  desjenigen  von 

B<  rlin   9,998  Pf, 

unter  Wcglassting  des  Werke» 

von  Berlin  10,56    „  , 

dagegen  bei  den  städtischen 

Werken  mit  Kegiebet)  ii  li      16,288  iM 

Isabel  ist  noch  besonders  zu  berück- 
sichtigen, wie  der  Verfasser  nusfUhrt,  daas 
die  Werke  mit  Regiebetrieb  in  Beziehung 
auf  Kuhienbeschaffuug  meist  viel  günstiger 
Uegen  al»  die  In  Privatbetrieb  beflndliclien 
und  ausserdem  die  städtischen  Werke  viel 
fach  durcli  gemeinsame  Verwaltung  und 
«onatige  Gescbaftegemeinichaft  mit  anderen 
städtischen  Bftrielien  (Gas-,  Wasserwerk 
u.  8.  w.)  gegenüber  anderen  Werken  im 
Vortheä  eind.  Trotz  alledem  beträgt  aber 
d<  r  Str((nierzeuf^unj.'sjireis  der  äii'idtischen 
Werke  darchscfanitüich  etwa  54—62  %  mebr 
ab  bei  Privatbetrieben. 

Weiter  ist  aus  der  Tabelle  za  eraetaen, 
dass  infolge  der  buhen  Stromerzeugungs- 
kosten  anch  der  Strompreis  in  Städten  mit 
Regiebetrieb  meist  h^her  gehalten  werden 
mnss,  als  bei  clen  Privatwerken.  Der  durch- 
schnittliche  Strompreis    bei  städtischen 
Warken  betragt  für  die 
Kilowattstunde  für  Licht     .   .   69,1  Pf, 
„  Kraft    .  .  28^ 
bei  privaten  Werken  dagegen 
Kllowattatonde  für  Licht    .61,0    ., . 
•  »  Kraft    .  .  21,2  Pf. 

Es  ist  somit  der  Strompreis  dw  »tldtS- 
schen  Werke  um  dnrchschflllittlicl»  11% 
höher  als  bei  Privatworken- 

Besonders  anflUlend  tritt  in  der  Tabelle 
Iiervur.  wie  sich  die  Werke  mit  Regiebe- 
trieb gcgenaber  deigenlgen  mit  Privatbe- 
trieb entwickelt  haben,  besw.  die  erateren 
in  der  Entwicklung  gegen  die  letzteren 
zurückgeblieben  sind. 

Bei  einer  Einwohnerzahl  von  zusammen 
2324000  oder  232400  Einwohnern  im 
Durchachnitt  der  Städte  mit  Begiebetrieb 


I  haben    diese    eine  Anschlusszillcr  von 
!  27  126  KW  zusammen  oder  2712,0  KW  im 
^  Durchsetmitc.   Die  Werke  mit  l'rivatbetrieb 
haben  dagegen  bei  4062000  Einwohnern 
69  700 KW  an^esihlossen.   Lasst  m;in  Herlin 
j  mit   seinen    aussergewöhnlichen  Verhält- 
I  vSMtn  ausser  Betracht,  so  haben  die  ttbri- 
'  gen  9  Städte  hei  einer  Gesamrateinwohner- 
I  zahl  von  22520Ü0  oder  darcbachnittJieb 
I  9B0S22  Einwohnern  einen  Gesammtansebhise 
von  3  830000  KW    oder  durchschnittlich 
4255  KW.  Zu  bedenken  ist  femer  noch, 
dass  diese  letzten  Ziffern  in  einem  Zeit- 
raum von  76  liezw.  61  Betriebsjahren  oder 
durchschnittlich    mit   Ausscheidung  des 
Beritner  Wertces  in  6,8  Betriebsjahren  er- 
reicht wurden,  während  die  städtischen 
Werke  zusammen  82  und  im  Dorchachnitt 
8,2  Jalire  im  Betrieb  waren. 

Es  haben  sich  also  die  privaten  Werke 
in  einem  um  18  Prozent  kürzeren  Zeitraum 
um  57  l'ruzeut  rascher  entwickelt  als  die 
I  städtischen  Werke. 

Diese  Benierkunpen    zn    der  Tal>>  !le 
I  stammen  fnt>t  alle  von  dem  Verfasser  selbst. 
I  Mit  den  ans  diesen  Thataachmi  henn- 
leitenden   Fnlfrernnfjen   kennen   wir  uns, 
:  wie   gesagt,    leider    wegen  Zeitmangel 
I  gegenwärtig  nieht  weiter  befasaen,  wir 
müssen  eine  eing^ehende  Besprechung  viel- 
I  mehr    uns    vorbehalten,    aber  vielleicht 
i  geben  diese  wenigen  Zahlen,  wenn  sie  in 
die  breite  Oeft'entlichkeit,  d.  h.  in  die  Tages- 
.  biAtter,  Übergehen,  schon  manchem  eifrigen 
Befürworter    stAdtiaeher    Betriebe  von 
Strassenbahnen  Veranlassung  zum  Nach- 
denken tmd  lassen  ihn  einseben,  dass  er 
bisher  von  irrthümlichen  Voraussetzungen 
befangen  war.  Jedenfalls  dürfte  auch  eine 
passende  Beleuchttmg  der  demnächst  er- 
scheinenden Berichte  städtischer  Strassen- 
babnen  ein  Weiteres  dazu  beitragen,  die 
ausgesprochene  Stimmung  für  statischen 
Betrieb  wenigstens  bei  dem  rechnenden 
Thell  dea  PabUkuma  berabcusetsen. 

SS  Fl  = 


Haftung  der  ätrassenbahD-Laternehmer  für 
ihr«  AugeatelltMi. 

Seitena  der  Strnssenbahn  Hannover 
werden  »ins  zwei  geriditlichf  Erkenntnisse 
initgetheilt,  welche  sicii  aut"  di«'  Haftung 
der  Strassenbahnontemehmer  fOrdie  Hand« 
habung  des  Dienstes  durch  tlire  Ange- 
stellten beziehen.  Der  Kaufmann  M.  m 
Hannover  hatte  gegen  die  dortige  Straasen- 
bahn  beim  Amtsgericht,  AbtheilongS,  eine 
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Klage  auf  Sehadenersatz  in  Höhe  von 
40  Mark  erhoben.  Das  Amtsgericht  hat 
die  Beklagte  zam  Schadenenatz  yerarth«ftt, 
und  dieses  Erkenntnlss  wurde  durcli  die 
erst!»  Zivilkammer  des  T.andgerichts  Han- 
nover am  6.  Dezember  1900  bestätigt.  Wir 
lassen  den  in  der  Klageschrift  mitgethcilten 
Thatbestand  und  das  Krkenntniss  des 
Landgerichtes  im  Wortlaute  folgen. 

Am  1.  Februar  1S86  stiess  der  Wagen 
No.  294  der  beklaj^pn  Gesellschaft  auf  der 
Fahrt  von  Linden  nach  dem  Pierdetborm 
mit  dem  BoUwagen  No.  18  des  Spedltenr» 

H.  an  der  Gamisonkirche  zusammen. 
Der  Fttbrer  des  elektrischen  Wagens  war 
der  im  Dienste  der  Beklagten  stehende 
Kutschor  11  Der  Zusammenstoss  war 
dadurch  von  B.  verschuldet  worden, 
dass  dieser,  welcher  abgelOst  werden 
sollte  an  der  Gamisonkirche,  schon  etwa 
60  Schritt  vor  der  Stelle,  wo  der  ablösende 
Beamte  stand,  von  dem  in  Bewegung  be- 
flndllehen  Wagen  abeprang  nnd  Ihn  fülirtH-- 
los  fflhr«*n  Hpss.  B.  woütf  schneller 
in  eine  in  der  Nähe  belegene  Wirthschat't 
kommen.  Er  ist  weg«»  dieses  Vorfalls 
auch  wegen  fahrlässiger  Transportge- 
fährdung und  Sachbeschädigung  von 
hlealger  Btrafkanimer  rechtakxflMg  sv 
längerer  Freiheitsstrafe  verurtheilt.  Beweis: 

1.  Die  Strafakten  von  hiesiger  Staats- 
anwaltschaft. 

2.  Zeugnis  des  Hausdiener»  P.  hier. 
Letzterer  Zeuge  war  damals  Hausdiener 

des  Klägers  nnd  von  diesem  mit  dem 
Transport  zweier  K»iiri>  lalM  r aus  Meissencr 
Porsellau  beauftragt.  Er  befand  sich  auf 
dem  Vorderperron  des  von  B.  ge- 
flihrten  Wngens.  Bei  dem  Zusammenstoss 
wurde  der  eine  Kandelaber  getroffen  und 
zerbrochen,  der  Werth  desselben  beträgt 

Beweis: 
1.  1'.  als  Zeuge, 
2  Kaurinanii  II.  hier. 
8.  Dirt-ktdi-  (h  l-  Mcissonor   OtV-n-  und 
Forzeilantabrlk  in  Meissen  als  Sach- 
verständiger. 
Die  Ht^kl.ifrti  Iiaftet  ffir  den  durch  ihren 
Wagenführer  verschuldeten  Schaden  dirt^kt. 
Sie  ist  durch  Schreiben  des  Klägers  vom 

I.  Frliiii.ir  1898  zur  Erstattmipr  fics  Schadi'iis 
in  Höhe  von  ÜO  M  aufgefordert,  hat  aber 
Erstattung  abgelehnt  und  den  Kläger  durch 
Sclireibcn  vom  7.  Februar  1898  an  den 
mittellosen  WageufiUirer  B.  verwiesen. 

In  Sachen  des  Kaufmanns  M.  m  Han- 
nover, 

Klägers, 


gegen  die  Aktiengesellschaft  Strassenbahn 
Hannover,  vertreten  durch  ihren  Vorstand, 
Direktor  ErOgcr,  daselbst, 
Beklagte. 

wegen  Forderung,  hat  die  erste  Zivil- 
kammer des  königlichen  Landgerichts  in 
Hannover  für  Recht  erkannt; 

Die  Berufung  der  Beklagten  gegen  das 
Urtlieil  des  kiiniglichen  Amtsgerichts  in 
Hannover  vom  10,  Oktober  1900  wird 
koetenOttig  mrflekgewleseii. 

L  Thatbestand. 

Gegen  das  genannte  Vrthetl,  anf  das 

verwiesen  wfnl  hat  die  Beklagte  in  der 
gesetzlichen  Form  und  Frist  Berufung  ein- 
gelegt nnd  beantragt, 

unter  Abänderung  des  Urtheiia  dip 
Klage  abzuweisen. 

Der  Kläger  liat  beautragt: 
die  BemAmg  mrtteksaweisen. 
Die  Parteien  haben  das  Saeh-  und  Streit- 
verhältniss  nach  dem  Thatbestande  des 
angefochtenen  Urthells  vorgetragen. 

II.  Gründe. 

Die  Rechtssprechung  der  höchsten 
Gerichte  tat  blnsiehtlieh  der  Haftung  der 

iuristischen  Pcrsnnen  für  Verschulden  Ihrer 
Angestellten  keine  unbedingt  gleich- 
missige,  indessen  ist  nicht  za  verkennen, 
dass  die  Etitwickelnng  dieser  Reelits- 
sprechang  zu  einer  immer  schärferen  Aus- 
gestaltung der  Haftbarkeit  gefQbrt  hat 
Wahrend  früher  eine  Verantwortlichkeit 
der  juristischen  Personen  fUr  dos  attsser- 
vertragliche  Verschulden  Ihrer  AngesteUien 
unter  Berufung  anf  Windscheid,  Bd.  1.  §69 
grundstiixik'h  verneint  wurde,  ging  man 
später  dazu  fiber,  sie  für  dm  aequilische 
Versclmlden  Ihrer  WiUensorgane  d.  h.  der* 
jenigen  Personen,  die  n.tt  li  der  Verfassnn? 
der  juristischen  Persim  zu  ihrer  Vertretiing 
bei  KechtsgeschAften  berufmi  sind  (B.O. 
B.  §  81).  für  haftbar  zu  erklaren,  nnd  nener- 
diugs  hat  der  1.  Senat  des  Keicbsgerieht« 
in  Bd.  89.  8.  diese  Haftung  auch  auf 
andere  Angestellte  ausgedehnt  s.if.m 
ihnen  nur  eine  gewisse  Selbstständigkeit 
der  Emsehliessung  bei  ihren  Obliegen- 
heiten einger.'iunit  ist,  und  dieser  .-Vus- 
dchuung  hat  sich  aucit  der  3.  Senat,  weon 
auch  nach  einigem  Ztjgern  (Urdtell  vom 
26.  September  1899.  Jnr.-Wochenschrift,  8. 
706)  angeschlossen. 

Dass  die  jenen  Urtbeilen  su  Grunde 
liegenden  Begriffe  auf  den  vorliegemleii 
I  Fall  Anwendung  linden,  iiat  der  1.  Uichter 
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zutreffend  «ngeftthrt  D«nn  bei  der  Fahrt 

des  Stra»8enhahnwfip(  ns  hat  der  Wagen- 
führer eine  selbstetäadigc  Tbftügkeit  za 
entwlekehi,  er  m»g  der  Anfeiehc  des 
SchafTners  unterstehoii,  di<'scr  ist  aber  nicht 
in  dt-r  Lage,  wOhreud  der  Fahrt  die  Selbst- 
etäudigki'it  des  Führers  za  ersetzen  oder 
auch  nur  wesentlfch  zu  becinflu8»en.  Wf  nn 
daher  das  in  jenen  beiden  Urtheilen  nieder- 
gelegte Endergebntss  der  reichsgericht- 
liehen  Kechtssprechung  zu  billigen  i»t,  so 
findet  es  auch  auf  diesen  Fall  Anwendung' 
Das  Landgericht  tritt  aber  den  2  Kni 
Scheidungen  des  1.  und  B.  Soiats  d«'s 
Reiclmgerichts  bei,  und  zwar  Avesentlich 
deshalb,  weil  diese  Entscheidungen  tür  den 
vorliegenden  Fall  zu  demselben  Brgebntos 
führen,  wenn  man  auf  ihn  dir  Grnndsflt^rc 
des  B.  G.  B.  auwendet,  und  weil  das  zu 
billigrende  ßeetreben  de« Beiehsferlcfate 
ilahiii  treht,  die  Omtidsätze  des  alten  Rechts 
thanlicbst  im  Einklang  mit  dem  neuen 
Rechte  anszagestalten.  Das  neue  Reeht 
bestimmt  aber  im  §831,  H.  G.  R  da>s 
Jeder,  der  einen  andern  zu  einer  Ver- 
richtung bestellt,  zum  Ersatz  des  Sehadens 
verpflichtet  i!*t,  den  der  Andere  in  Aus- 
fObniDg  der  Verrichtung  einem  Dritten 
widerreehtiich  zufügt.  Zwar  ist  dem 
Verpflichteten  der  Nachweis  gelassen, 
da»s  er  bei  der  Auswahl  d<r  bestellten 
Person  oder  sonstwie  die  iui  Verkehr  er- 
forderliche Sorgfalt  beobachtet  bat,  und  es 
seheint  daher  Äusserlii  h  nur  eine  Cm 
kehrung  der  Beweislast  gegenüber  den 
bisher  allgemein  anerltannten  gemeinsehaft- 
liehen  Grandsätzen  vorznliepen.  Allein  es 
kann  nicht  xweifelbaft  sein,  dass  gerade 
diese  Umkehr  der  Beweislast  in  der  Reeht» 
spreclinngr  zn  einer  wesentlich  schÄrfcren 
zivilrechtlichen  Haftbarmacbung  der  Be- 
triebsanternehmer  führen  Mrjrd.  Eine 
nchiirferc  zivilrechiHche  Ilnftbarmachung 
der  Unternehmer  ist  mit  Kttcksicht  auf  die 
Verkehrssicherheft,  namentlich  den  Strassen- 
bahnen  gegenüber,  aber  dureliaus  noth- 
wendig.  Es  muss  als  ein  nnleidlieher  Zu- 
stand bezeichnet  werden,  dass  es  dem 
Unternehmer  einer  Strassenbahn,  wenn  im 
Hefriehe  dritten  l'er^^ntien  von  den  regel- 
niiuisig  V  ennögeiislos«'n  Wagentülirem  ein 
VermOgensscbaden  zogefOgt  wird,  frei- 
stehen sollte,  den  Beschädigten  mit  'meiner 
Forderung  lediglich  an  den  vermögens- 
losen Angesteilten  zn  ▼erweisen.  Betriel»e, 
die  zwar  sozial  und  wirtlisehaftlich  wohl- 
tbätig,  aber  andereraeit»  mit  erheb- 
licher Gefahr  für  den  unbethelligtcn  auf 
der  Strass«*  verkehronden  Dritten  ver- 


bunden sind,  mflssen  für  die  aus  ihrer 

Gefährlichkeit   entstehenden  Folgen  auf- 

,  kommen,  und  es  ist  eine  Aufgabe  einer 

I  gesunden  Rechtspredinng,  die  WOrdlgnng 
dieser  Gefabren  nicht  nur  der  Präventiv- 
polizei zaaiiscbieben,  sondern  sie  bat  die 

I  nOthigen  zivürechtlichen  Konseqnenzen  ans 
den  Gefahren  des  Betriebe»  zu  ziehen,  in 

j  dem  im  Einzelfall  aufs  schärfste  zu  prüfen 
bt,  ob  der  Unternehmer  auch  alle»  nm* 

'  Menschenmögliche  gethan  hat,  nm  die  Ge- 
fahren des  Betriehes  ausznschliessen. 

In  einem  Falle  wie  der  vorliegende, 
in  dem  ein  gröblicher  Leichtsinn  des 
Wnircnf'ührers  den  Unfall  verschuldet  hat, 
wird  der  Unteniehmcr  nicht  damit  ans- 

I  kommen,  dass  er  darthnt,  dies  dier  Wagen- 
führer sich  bis  dahin  ordentlich  geführt 
hat,  sondern  er  wird  vor  allem  sich  da- 

'  rOber  su  Terantworten  haben,  wie  er  es 
entschuldigen  kann,  dass  er  einen  so 
gröblich    leichtsinnigen    Menschen  auf 

'  den  Im  höchsten  Masse  Terantwortlichen 
Posten  eines  Wagenführers  gestellt  hat. 
Er  wird  also  darlbiw  müssen,  dam  es 

'  ihm  absolut  unmöglich  war,  auch  durch 
Aufwendung  erhöhter  Geldmittel,  ein  bis 
zum  letzten  Mann  unbedingt  zuverlässiges 
Führerpersonal  zu  bekommen.  Ein  solcher 

\  Beweis  wird  kaum  zu  führen  sein. 

Man  wird  ntir  dann  hei  gefflhrliehen 
Betriel>en  zu  einer  den  Beciurfnibseu  des 
Verkehrs  und  der  Sicherheit  der  öffent- 
lichen f^trasRe  entsprechenden  Recht- 
sprechung kommen,  wenn  man  die  Ver- 
MUwortung  des  üntemchmers  so  scharf 
fasst,  wie  vorstehend  auseinandergesetzt 
isu   Es  wird  daher  auch  auf  Grund  des 

,  §  8B1,  B.  O.  B.,  in  ^em  Falle,  wie  der  ror- 
liegende,  dasselbe  Ergebniss  eintreten,  zu 

,  dem  man  gelangt,  wenn  man  sich  den 

'  zwei  Urteilen  des  1.  und  8.  Senats  im  End- 
ergebniss  ansehliesst. 

Da  die  Entscheidung  des  ersten  Richters 
zn  einem  su  billigenden  Ergebniss  führtr 
war  die  Bemftang  der  Belclagten  znrftefc- 

;  zuweisen. 


Die  VerpflicbtQDgeu  der  Kleinbahnen 
gegenüber  der  Postverwaitnng. 

Von 

Dr.  Georg  6ger, 

B«gierBDr'r3fh  in  Herltn 
\  t'orUtUmng  cu).  Sriir  m:,  .).:iir,i.  msj 

Die  9  und  42  des  Kleinb.  Lies,  bil- 
den emen  eklatanten  Beweis  dafür,  dass 
allen  Unternehmern  von  Kleinbahnen  als 
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dem  ("if  t'entliehen  Verkehrt'  dienenden 
Eisenbahnen  Husnalimlos  tlir  ircrstcllungs- 
und  Betricbspf licht  gesetzlicii  obl>egtund 
diese  ||r«>«tBKehen  Pfliebten  nieht  davon 
abhängen,  ol>  sie  rlem  Unternehmer  in  der 
Genehmigung  besonders  aaterlegt  werden 
oder  nicht.  Die  gr^gentheilige  Ansicht  ist 
unzutreffend  und  findet  Im  Ge  setz.'  keinen 
Anhalt.  Anderenfalls  tvüi*deii  gegen  die 
unyericennbare  Absieht  des  Qesetses  die 
der  r<  iNt Verwaltung  durch  die  §§  9  und  42 
gesetzlich  zugesicherten  Rechte  und  damit 
auch  die  an  die  AuAreebterhaltnng  und 
Stetigkeit  des  I'ostbetriebes  geknüpften 
Interessen  der  Anwohner  lediglich  in  das 
Belieben  des  Unternehmers  gestellt  «ein. 

Die  Nutzbarmachung  der  Kleinbahnen 
für  den  PoHtvrrkohr  soll,  wie  in  it<  ii  Bfu- 
tiven  besoiuiers  hervorgehoben  ist,  der- 
artig geschehen,  d«88  sie  durch  die  ihnen 
auferlegten  Leistungen  keine  materielle 
Schädigung  erfahren.  Demgemttss  sind 
einerseits  diese  Leistungen  im  Vergleich 
mit  den  den  Haupt-  und  Nrlx-nrisonbahnen 
gesetzlich  und  iiu  Verordntingswege  ob- 
liegenden wesentlich  ermJfssigt,  anderer- 
seits die  Vergütiing'on  entsprechend  erhfiht, 
d.  h.  denjenigen  gleichgestellt,  welche  auch 
andere  «tJIndig»  Benatzer  der  Bahn  dieser 
gleii'lifall--  zu  zahlen  haben  würden. 

Die  Bestimmiugen  des  §  42  erstrecken 
sich  auf  alle  Arten  von  Kleinbahnen, 
gleichviel  wer  Unternehmer  ist  (ob  der 
Staat,  Gemeinden  oder  l'rivate),  und  mit 
welcher  Betriebskraft  dieselben  betrieben 
werden.  Nur  in  Betreff  der  Ti  n  iisport- 
oVjjekte  ist  folgf'ndcr  T'nteischied  ge- 
macht; I.  Die  Vcrptlichtung  unter  No.  1 
(Beförderung  von  I'ofttunterbeamlen  mit 
einem  Briefsack  mit  jedpr  regelmässigen 
Fahrt  und  eveni.  noch  anderer  Unter- 
beamter) bezieht  sich  nur  auf  Bahnen  mit 
Pcrsoncnbefilrderung.  II.  Die  Vrrpflirh 
tuugen  unter  Nu.  2a  und  b  (Beförderung 
von  Postsendung^en  durch  Vermitdnng  des 
Znf]n)cr>nrals  und  Einriinmung  einer Wa^on- 
abtheiluug  in  Zügen  mit  in  der  tiegcl  mehr 
als  einem  Wagen)  erstrecken  sich  auch 
auf  solche  H.dinen,  welche  sich  nicht  aus- 
schliesslich mit  l'ersonenbetörderung  be- 
iiusen,  also  s.  g.  gemischten,  Personen- 
und  Güterverkehr  haben.  Indess  liegen 
die  Verpflichtungi'u  No.  2a  und  b,  wenn- 
gleich dies  nicht  ausdnicklich  ausge- 
sprochen ist,  aueli  den  Bahnt'U  mit  blossem 
Güterverkehr  ob.  da  kein  Grund  vorliegt, 
diese  liiervnn  anszusdiliesscn  und  die 
Analogie  des  Eisenl>.  lOstgeBetzes  (Art.  i^ 
nnd  seiner  Vollzugsbestlmmungen  dafllr 


spricht.  III.  Die  Verpfllektnng  nnter  No.  8 

endlich  ((Testattmip:  der  Anbnnfrmi^  von 
Briefkasten  an  den  Halinwag<-ii,  Auswechs- 
lung und  Leerang)  Hb&gt  allen  Kleinbahn«! 
ausnahmslos  db. 

§  42  enthält  nicht,  wie  Art.  1,  Abs.  1, 
des  Bisenbahnpostgesetses  vom  De«^ 
zember  1875,  die  ausdrüekHche  Bestim- 
mimg, dass  der  Eisenbahnbetrieb,  soweit 
es  die  Natur  und  die  Erfordernisse  des- 
selben gestatten,  in  die  noiliu  endig^e 
Uebereinstimmung  mit  den  Bedürfnissen 
des  Poetdfenstes  zu  bringen  ist.  Auch  ist 
nicht  gemäss  Art.  1,  Abs  3,  cit.  «ine  Instanz 
bestimmt,  welcher  bei^Ieiuongsverschieden- 
heiten  hierQber  die  Entscheidung  zusteht 
Zwar  sprechen  die  Motive  zum  §  42  aus, 
dass  die  Kleinbahnen  für  den  Postverkehr, 
soweit  dies  mit  ihren  Betriebsverhältnissen 
vereinbar  ist,  nutzbar  zu  machen  sind,  nnd 
es  lasst  sich  darans  die  Ahsielu  fiilpfern. 
dass  die.  VerpHichlungen  der  Kleinbahnen, 
ebenso  wie  die  der  Haupt-  nnd  Neben« 
bahnen,  nicht  weiter  pfehen  sollen,  als  es 
die  Betriebsverhältnissc  ihrer  Natur  nach 
gestatten,  und  dass  Im  Streitfälle  bferttber 
die  Geneliraigung»brh."irde.  welche  die  be- 
züglichen Verptlichtungeu  der  Untemehwer 
in  der  Konseesion  (f  9),  die  Fahrpllne  und 
Maximaltarifb/itze  14)  u.  s.  w.  festsetzt, 
ZU  entscheiden  hat.  De  lege  ferenda  hätte 
es  sich  jedoch  znr  Begeg^rnng  von  Zweifeln 
empfohlen,  dem  fraglichen  Grundsatze  im 
Gesetze  selbst  Ausdruck  zu  peh.«n.  wie 
dies  anch  in  der  I.  Lesung  des  Ab^^.  H.  vom 
Abg.  v.  Tiedemann  ausgesprochen  worden 
ist.  (Sten.  Her.  d.  Abg.-II.,  S  1327.) 

Endlich  enthält  §  42  nicht  eine  dem 
Art.  8  des  Hisenbahnpostgesetzes  ent- 
spreeliende  Bestimmung^  zum  Schutze  der 
Kleinbahnen  gegen  die  Hafiptiicht  füri'ost- 
beamte,  obwohl  de  lege  ferenda  der  gleiche 
Grund  wir  für  Unnpt-  nnd  Nebenbahnen 
auch  für  Kleinbahnen  zur  Aufnahme  einer 
konformen  Bestimmung  bitte  fahren 
müssen. 

Die  Eingangsworte  dos  §  42  geben  dem 
Qmndsatze  Ansdmck,  dass  die  Kleinbahnen 

hestinnnten.  in  den  folgenden  Nnnimerril^S 
aui]geführtea  Verpflichmngen  gegenüber 
der  Postverwaltung  unterliegen. 

1.  Diese  Verpflichtungen  sind  nicht  — 
wie  in  den  legiskitivon  Verhandlungen 
konstatirt  wurde  -  gleichmüssig  und  1» 
allen  Fällen  zu  erfüllen,  sondern  ide  be- 
;'ei<Iint-n  nur  den  HOchstbetr.i'r  der 
Leistungen,  welche  die  Postverw.iliuii^  von 
den  Kleinbahnen  zu  beanspruchen  h«i> 
Ueber  dieses  Mass  darf  nicht  hinsos- 
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gegangen,  wohl  aber  unter  dasselbe  hiT- 
unU'rgegangeu  werden.  Innerlmlb  dl«>:4er 
Ulaximalgrenze  sind  von  der  goDobmigcnden 
Behörde  (§8)  gemäss  §9  inderKoDKession 
diejenigen  Vrrf>'l'<  ''tungen  genau  und  im 
Einzelnen  zu  bt-vtiiunien,  welchen  der  Unter- 
ndimer  im  Inten^sse  der  Postvt-rwaltung 
zu  genüö^i  n  liat.  Darauf  deutet  der  Iliu- 
weiü  auf'  §  42  im  §  9  ausdrücklich  luu. 
SadM  der  Postverwultan;  tot  es,  in  jed«n 
einzelnen  Fnllr  inncrlialb  der  Maximal- 
grenze lie^  §  42  diejenigen  Verpfliubtuogea 
anzttiFeben,  welche  für  die  BedfirAiiase  des 
Postdienates  erforderlich  sind,  und  es  lir-^'t 
in  der  Natur  der  Sache  —  wenngleich  eine 
ansdHlekliehe  Beetlmmung  vie  In  den 
Fällen  d.'.s  §  8  fi'hlt  —  d.iss  <lie  Reichs- 
postv(>rwaliung  zu  diesem  Behuie  vor  der 
Ertheilung  einer  Jeden  Genehmigung  in 
Betreff  ihrer  Anforderungen  gehört 
werden  muss.  Nach  .Massgabe  dieser 
Anforderungen  sind  sodann  in  der  Ge- 
nehmigung von  der  genehmigenden  Behörde 
die  VerpHiehtungen  des  UnternchmoiN  zu 
bestimmen,  wobei  sie  aber  —  wie  au»  den 
Motiven  sich  erglebt  und  in  den  Abg.-IInus- 
Verhandlungen ausdrücklich  hervorj^chriben 
wurde  —  die  konkreten  Verhältnisse 
und  die  Natur  des  BetrieTies  in  jed(^m 
Falle  zu  berücki^ielitipeii  Imt.  Würden  als.) 
die  Anforderungen  der  I'ostverwaltung, 
wenngieieh  sie  sieh  in  den  Grenzen  der 
im  §  42  aufgefalirti  n  Verptlichtun^eii  lialten, 
mit  den  Betriebsverhültnissen  einer  Klein- 
bahn niebt  vereinbar  sein  <z.  B.  die  BefOrde- 
nuifj  vi  .ii  Postsendungen  durehVerraittelung 
des  Zugpersonals  mit  Rüeksicht  auf  dessen 
Zahl  und  Beschäftigung  nicht  gostatten: 
§  42  Xo.  2a),  »o  würde  die  genehmigende 
Behörde  auf  eine  Moditlkaiioii  d«  r  bezüg- 
lichen Anfürderangcn  derl'ost  hinzuwirken 
und  die  Verpflichtungen  des  Uittcmehuier» 
s<»  festzn-^etzfn  Iialion,  wie  sie  mit  der 
Natur  des  <iu.  Klcinbahnbctriebcs  vereinbar 
sind.  OerPostverwaltnag  sind  gegen  diese 
Festsetzung  die  Kechtsmittel  do<?  52 
ebenso  gegeben,  wie  dem  Uuternehmer. 

2.  Die  den  Kleinbshnen  dureh  §  4SI 
auferlegten  Verpflielitnnfrrii  >ind  nicht  nn 
entgeltlich  zu  ertailen,  sondern  gegen 
positive,  in  den  No.  1  nnd  8  von  der  Reichs* 
postVerwaltung  zu  leistende  Ve rf;ütungen. 
Es  ist  dabei  von  dem  Grundsätze  aus- 
gegangen, dass  die  Kleinbahnen  durch  ihre 
lieistungen  für  den  Postdienst  keinen 
materiellen  Schaden  erleiden,  d.h.  diese 
entsprechende  Entschitdigung  erhalten 
BoUen.  Damit  ist  mittelbar  ausgesprochen, 
dass  sie  einen  Gewinn,  wie  Privaten  gegeU' 


über,  aus  den  Leistungen  fttr  die  Post  nteht 

ziehen  sollen,  sondern  lediglich  eine 
Deckung  für  Ihre  Aofwendungen.  Darin 
liegt  immerhin  iiuplictte  eine  Begünstigung 
der  Post  im  Vergleich  zu  den  sonstigen 
Benutzern  der  Kleinbahnen,  mithin  eine 
Inanspmchnalime  derselb«m  im  Öffentlichen 
Intcrcssi«.  üb  die  in  den  Nummern  1  und  2 
bestimmten  Vergütungssatze  dem  Zwecke, 
die  Kleinbahnen  vor  einem  materiellen 
Schaden  zu  wahren,  genügen,  Ijlr^sT  sich 
bei  der  Verschiedenheit  der  Betriebsvur- 
haitnisse  wohl  nicht  von  vornherein  and 
mit  Gewisslu  it  feststellen  und  wird  erst  die 
£rfatu-img  Icliren.  Jedenfalls  zeigt  ein 
Vergleich  mit  den  Vergtttnngssfltsen  der 
Haupt-  und  Nebenbahnen  nach  Jfassf^.ibe 
des  Eiseubatmpostgesetzes  vom  20./12. 1875 
(K.-G.-Bl.  8.  818)  be«w.  der  Bestimmungen 
des  Keichskanzlers  vdui  28.  Mai  1879 
(C.-Bl.  f.  d,  D.  B.  S.  880),  dass  di<^  für  die 
Kleinbahnen  bestimmten  höher,  wahrend 
die  Leistungen  erinüssigt  sind.  Damit  Ist 
die  TeTid.  nz,  die  Kleinbahn«  !!  tliunliclist 
vuu  Leistungen  im  ütteiulieliini  Interesse 
zu  entlasten  und  dadurch  in  ihrer  Ent- 
wicklung und  Rentabilität  ZU  fördern,  sum 
Ausdruck  gebracht. 

&  Den  im  $  bestimmten  Verpflich- 
tungen tniterHer:^rn  ausnahm.slos  sänimt 
liehe  Kleinbahnen.  Es  kommt  weder 
die  Betriebskraft  in  Betracht,  mit  welcher 
sie  betrieben  wcrrlen  fPferdc  .  Dampf-, 
elektrische  etc.  Balmeu),  noch  die  Person 
des  Unternehmers  (Staat,  Gemeinden. 
Gesellschaften,  Korporationen,  F.inzel- 
personen),  noch  die  Ausdehnung.  Nm*  in 
mnslcht  auf  die  Art  der  BefOrderungs- 
objekte  wird  ein  Unterschied  gemacht: 
I.  Die  Verpflichtung  aus  No.  1  (Boförderung 
von  Postuuterbeamteu  mit  einem  BriefsacK 
mit  jeder  regelmftssi;^eu  Fahrt  und,  soweit 
der  Platz  reieht.  auehaiideierT'ntorboamten), 
erstreckt  sieh  nur  auf  Bahnen  mit  I'ersonen- 
beffirderang,  bexw.  Personenzügen.  Zwar 
sprieliT  Xf>  l  ganz  allgemein  nnd  <dnie 
Eiuschrünkung  vou  „Unternehmern",  so 
dass  alle  Kleinbahnuntemehmer  ausnahms- 
los darunter  hefrnfTt  n  <eh einen.  Indess 
lä«st  sowohl  der  Inhalt  d«T  No.  1,  ins- 
besondere die  Artder  VergOtnng  —  Zahlung 
drr  Abonncmontsgebülir  nd.-r  ev« une  11  der 
UiUfte  de«  tarif massigen  Persuneugeldes 
—  Kowie  die  Gegenaberstellnn^  In  No.  2 
(„Bahnen,  welche  sich  nichi  au>schliesslieh 
mit  der  Personenbeförderung  befassen") 
keinen  Zweifei,  dass  in  No.  1  nur  Bahnen 
mit  Personenbeförderung  bezw.  Personen- 
stlge  gemeint  sind.    Auf  GUterzOge  kann 
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sich  nat-h  Analopie  der  Normen  des  Elscn- 
bahupostgesetzes  and  seiner  Vollzugs- 
beBtimnnuifiroR  Verpflfehtnn^  atu  No.  1 
nucli  df^halt»  ir  !it  bi-ziehcn,  well  Güter- 
züge Einrichtungen  lUr  die  Beförderung 
▼bn  PMvonen  nieht  besftz«ii  nnd  daher  die 
Aufnalinio  von  Persdin  ii  in  Güterzüge  die 
Kleinbalineik  in  besonderem  Grade  der 
Hnftpflicbt  anMelnn  wflrde,  «m  so  mehr, 
als  sie  gcg«>n  dieselbe  nicht  einmal  durch 
Art.  8  dps  Eisenbahnpostgenctze«  geschützt 
sind,  da  dieses  Gesetz  auf  Kleinbahnen 
keine  Anwendung  findet  II.  Die  Ver* 
pflichtungen  aus  No.  2a  und  b  (Beförderung 
von  Postsendungen  durch  Vermittlung  des 
ZngperBonnls  und  die  Binrftnmnng  einer 
Wagenahtheilung  in  Zügen,  mit  welchen  in 
der  Kegel  mehr  als  ein  Wagen  befördert 
wjrd)  treten  —  wie  das  Wort  „ansaerdem* 
andenti't  —  zn  der  Verpflichtniig  ans  No.  1 
bei  denjenigen  Bahnen  hinzu,  welche  sich 
nicht  aasBohlleBslich  mit  Personenbeförde- 
rung befassen,  il.  Ii.  zu  dorcii  Gi  soliJtrti«- 
kreise  der  Personen-  und  Güterverkehr, 
der  sogenannte  gemischte  Verkehr  gehört  . 
In  BetreflF  ilirer  reg«'lmi(8sjgen  Güterzüge 
haben  cliese  Bahnen  auch  die  Verpflich- 
tungen aus  No.  2  h  und  b  ZU  erfüllen.  Es 
ist  (  ine  LUck(>  des  Geaeoses,  dsss  Aber 
Kleinbahnen  Tiiir  hlofäsem  Güterverkehr 
nicht«»  bestuiinu  ist.  I>oeh  kann  es  in 
Bficksieht  auf  die  gleichen  Betriebsverhült- 
nissp  und  nueh  Analng^ie  des  Eisenbahn- 
gesetzes .\rt.2f  und  Vollzugsbestimmungeu, 
zur.  I,  nleht  zweifelhaft  sein,  dass  die  Ottter^ 
klcinhfifint'ii  in  Rftreff  ihrer  regelmässigen 
(iUtcrzUge  gleichfalls  den  Verpflichtungen 
ans  No.  2a  und  b  unterliegen,  m.  Den 
Verpflichttnigen  aus  Nu.  3  fr;4  ?tattunf;  th-v 
Anbringung  eines  Briefkastens  au  den 
Bahnwagen ,  der  Answecbselung  und  Leerung 
desselben  an  bestimmten  llaltestellt  n)  >inil 
ausnahmslos  alle  Kleinbahnen  unterworfen. 

4.  Da  die  im  §  42  anfgeftthrton  Ver- 
jitlichtungeii  der  Kleinbahnen  gegenüber 
<ler  Pristvenvaltung  den  Höehstbetrng  dar- 
stellen, über  welchen  nicht  hinausgegaingen 
werden  darf,  so  ist  die  Inanspruchnahme 
anderer  als  dieser  Verpflichtungen  seitens 
der  Postverwaltung  unstatthntt  und  die  ge- 
nehmigende Behörde  nicht  befugt,  In  der 
Genehmigung  gemäss  §  9  darri^K  r  hiTians- 
gehende  i..eisiungen  den  Klcinbalinunter- 
n^hmem  aufönerlegen.  Dies  wurde  in  den 
Verhandlungen  wif  ili  ili  'It  konstatirt  und 
gt'ht  aucli  dcutlicl«  daraus  hervor,  das*  ein 
Im  Regierungsentwurfe  tmter  No.  4  ent- 
liiiltcner  Zu>atz.  ucklicr  den  Kleinhalinen 
die  i'titvltt.  auf  Verlangen  zu  gestatt«-n. 


dn!=s  für  Rechnnnf^  der  Postvcrwaltung 
Anschlussgleise  z  wischenihremSchieneu- 
I  nett  tmd  den  Poetuistsiten  oder  Bahnhöfen 
des  Ortes  hergestellt,  und  dass  in  der  Zeit, 
1  während  der  Bahnbetrieb  ruht,  die  Gleise 
I  der  Bahn  von  der  Postrerwiltnng  gegen 
eine  aiigemi  sseiie  ViTgütung  zur  BefÖr- 
I  deruug  benutzt  werden,  von  der  Korn- 
I  miseion  des  Herrenhauses  „wegen  der 
I  grossen  damit  verbtm<lcnen  Plackereien, 
besonders  aber  weil  der  T?ahnhe(rieb  fun- 
wAhrend  durch  Wünsclie  und  Verlauge» 
der  Postverwaltung  ausgedehnt  und  ve^ 
theucrt  werden  könnte",  fresfrlchen  wurde. 
Was  insbesondere  die  Anschlusspflicht 
betrifft,  so  kann  die  genehmigende  Be> 
hörde,  da  §  10  sich  nur  nnf  Ansehluns- 
gleise  für  den  Privatverkehr  bezieht, 
einen  Vorbehalt  gemiss  9  10  bu  Ounsten 
der  PostanstaUen  als  Anstalten  für  den 
Öffentlichen  Verkehr,  nicht  in  Anwen- 
dung bringen.  Da  ntm  bei  $  42  die 
regiemngsseitif;  vorg^cschlagene  Aufnahme 
eines  besonderen,  die  Anschlusspflicht 
gegenllher  Postanatalten  betreffenden  Zu- 
satzes altpelelint  worden  ist,  so  besteht 
eine  Berechtigung  der  Postvcrwaltung.  für 
ihre  Foatanstalten  Anschlnssglcise  an  Klcm- 
bahnen  zu  fordern,  Überhaupt  ni(  In  und 
kann  auch  von  der  genehraigeii<li  n  He- 
hönle  im  Wege  der  Konzession  nie  Ii  t  auf 
erlegt  werden.  Die  Postanetalten  sin«!  also 
in  Betreff  d<'s  Ausi  hlusses  an  Kleinbahnen 
schlechter  gestellt,  als  i'rivatunternebmer. 
W&hrend  zu  Gunsten  der  letzteren  die  ge- 
nehmigende I?ehörde  von  dem  Vorbehalte 
des  §  9  Gebniuch  machen  kann,  ist  ihr 
dies  m  dunsten  der  Postsnstalten  nidit 
gi  siattf  i  EbensoweuifT  *lirl"  den  Klein- 
bahneu  die  Beförderung  eines  oder  meh- 
rerer Eisenbahnpostwagen  oder  mehrerer 
W.ig^enabtheilungen  für  Postz>v<  cke  (Art  2 
tind  5  Eisenb.-Postges.) «  ferner  die  B«- 
scbafftang,  Unterhaltung,  Reinigting  tos 
Eisonbahnpostwagen  (Art.  61c)  oder  «lie 
Anlage  und  Unterhaltung  von  Postdienst- 
ränmen  imd  Dienstwohnungen  (Art.  Tic) 
—  wenngleich  gegen  entsprechende  Ver* 
gtltung  —  auferlegt  werden 

I  t'orttetauug  folgt-J 


In  dem  B<Yriebt  Uber  die  Btraashttr- 

per  Hrtri'  tisleiler  VersainmInTiar 
!  det  sich  in  IJcft  Nu,  8,  Jaturgang  1901,  der 


^.d  by  GüOgl 


»HittheUnngen"  auf  Seit«  9i,  zweiter  Ab- 
satz, d'U'  Ang;ili<>.  da-is  in  dem  Münch<'ner 
Trambahn  betriebe  die  Abonoemeuts  diu'cb 
die  Sebaflta«r  «nsfegrebeti  werden.  Diese 
durch  Satzfehler  ent^t;lIl(lt•Iu^  Aiiitjabc  ist 
irrig,  im  Betnebe  der  MOnchcucr  Triuubalin- 
j{«»ell8etiftft  werden  die  Abouttcmeiiu  »lebt 
dureb  die  BcbaHtaw  ▼erabfolgt. 


Iii.  Auszüge  aus  Geschäflsbericliten. 

L  Rbeiyacli.WeitrilliJiehe  BahageeeUMhaft 
in  Berlin. 

Der  «weite  Oeeehllftaberieht  dieser  Getell- 

schaft  Tiinfasst  das  Jahr  vom  1.  November  1891» 
bis  tum  äl.  Oktober  1900,  er  betrifft  iu  der 
Hauptsache  die  Detriebsergcbnisaeder  Bouiiur 
Strassen  baitaea.  Die  Verwaltung:  hat  der 
AnsgestaltVD?  der  ScrasseBbahnen  in  Bonn 
ihre  besonder«  AiirmL-rksaiukfit  irewidmct. 
Im  PferdebabuQctz  wurde  die  Linie  Coblenzor 
Strasse— FnnwislcanerstTasse  swei^ieisiip  aas- 
gebaut,  rlie  Linie  Staatsbahnhof— Markt  wurde 
abgeändert  utid  die  Linie  Markt — Köinstrasse 
bis  zur  Provinzial-Irreiiaiisiuli  weltL-r^^etührt. 
Die  Linie  Boan-Keesenidi  erhielt  auf  der  bis- 
lier  mit  der  Dainpfbabn  gemeinsam  beevtsten 
Strecke  ciu  eigenes  Gleis.  Vi.  .\:i-\vc'n:hvi\ 
der  genannten  Linien  wurden  erhebiich  ver- 
längert. Das  Betriebsmaterial  der  Dampfbahn 
Bonn-Mehlem  wurde  beträchtlich  verbessert. 
Die  Betriebsiäu^e  beiru^j;  bei  der  Pferdebahn 
6942  m,  bei  der  Dampf  bahn  10  lOU  m.  Durch 
Vertrag  mit  der  Gemeinde  Endenich  ist  der 
Bau  ebier  neaen  Strassenbahniioie  Bonn— 
Endenich  vorbereitet,  eine  fornert"  Linie  vom 
Staatsbabnhot  Bonn  Uber  die  Kheinbriicke  ist 
Gegonsla^d  der  Verhandlung.  Bezüglich  der 
sonstigen  Unternehmungen  der  GeseUschaft 
wird  miigetheilt,  dass  dieselbe  einen  i'o^ten 
von  ti.')<)ixx»  M  Aktien  der  Köln-Bonner  Klein- 
bahueu  vorscbnasweise  belieben  hat.  Die 
Boaner  Strassenbahnen  ersielten  eine  Betrieiw- 
einnähme  von  869719  M,  denen  eine  Aus^^abe 
von  M  gegenübenteht.  Auf  die  Pferde- 

bahn entmilt  eine  Ebmabmeemnme  voa  186181 
M,  waa  bei  einer  Leistung  von  546647  Wagenkni 
einem  Satze  von  34  i'f  fUr  das  Wagenkm  ent- 
spricht. Bei  der  Dampfbahn  betrflgt  die  Ein- 
uabrae  184S8B  M,  die  Leistung  210748  Zugkm 
und  die  Einnahmen  fttr  das  Zugkm  somit 
87,  Pf  Zu  dem  BetriebsUberschuss  tritt  ein 
Posten  von  &u7dO  M  für  Zinsen,  Miethcn  und 
Provisionen.  Von  dem  Bruttogewinn  werden 
verwendet  für  Gehatier  und  Generalunkosten 
l>ei  der  Zentrale  in  Berlin  9668  M,  für  Ab- 
schreibuiiji'  aui'  Projekte  und  Vorarbeiten 
8U00  M,  für  den  Erneaerungsrondi»  und  Amor- 
tisationsfonds der  Bonner  Pferdelmbn  19 164  M 
nnd  der  Dampfbahn  24  73t>  M,  für  den  lie.snrve 
fondü  12713  M,  für  4Vs%  Dividende  11250U  .M, 
fttr  Qratiiiiltatlonen  nnd  den  Unterstütsungi- 


I  (bnds  1000  M,  sodass  ein  Vortrag  von  99TO  M 

verbleibt-   Die  Betriebsausgaben  der  Bonner 
Pferdebahn  werden  mit  181  186  M  ausgewiesen, 
wovon  entfallen  auf  Unterhaltung  und  Repa- 
ratareu  U8S8  M,  auf  Zugkosten  68641  M,  auf 
den  BetrielMdienat  426(iO  M,  auf  Belenehtang 
nnd   Heizung  3236  M,  auf  Generalunkosicn 
9ti67  M.  Die  Ausgaben  bei  der  Dampfbahn 
.  dagegen  mit  100  901 M  aeriklien  in  18741 M 
;  für  Unterhaltung  und  Reparaturen,  40  940  M 
für  die  Zugkosteii,  'MiOüS  M  für  den  Betriebs- 
dienst, 2.07!)  M  fUr  Beleuchtung  und  Heizung 
und  15086  M  für  GenerainuiuNiten.  Die  Ge- 
sellselutft  ist  bebutet  mit  einem  Aktienltapital 
l  von  .3  Mül.  M.  mit  einem  Hy poiliekenkonto  von 
I  S9787  M,  mit  einer  Schuld  au  die  Stadt  Bonn 
I  von  00000  H,  mit  der  im  OesdiKftsjahr  liOliQB 
zu  zahlenden  Restkanfsummc  von  400000  M 
für  die  Bonitei  Sira«i>eitbahnuu,  lerntir  stehen 
zu  Buch  die  Kreditoren  mit  21917  M,  dt-r  Er- 
neuemngs-  und  Amortisationsfond«  mit  KSTO  M, 
der  Reservefbnds  mit  0716  H  und  andererseits 
das  Anlagekonto  der  Prcrdebahn  mit  740634  .M 
und   der   Dampfbahn    mit    1864  831  M,  der 
Grundbesitz  und  die  GebUude  mit  196176  M, 
die  Kautionen  mit  21  ^^2ti  Af,  die  I'rojekte  und 
Vorarbeiten   mit  2öS7  M,   die  Vorrälh«  mit 
2i>r)7j  M,  das  Bankguthaben  mit  687886  M,  die 
Debitoren  mit  686666  M.    Im  Berieht^bre 
!  sind  für  Gleianmbanten  and  Verbesseningen 

aHer  Art  verwendet  worde)i  hc'i  der  Pferde- 
I  bahn  7289t:$  M  (darunter  limö  M  für  Ver- 
;  mehrung  des  Pferdebestandes)  und  bei  der 

Dampfbahn  84  679  M.   Aus  dem  F>neupriinf(rs 
'  tbuds  wurden  166S2  M  entnommen  für  den 
^  l'nibnu  und   die  Verbesserung  der  Danipf- 
.  bahuwagea  und  die  Emeoerung  bei  den 
I  Lolcomotivea. 

I  i.  Bresianer  8tra»«eneisenbahu  -  GeHellttcbsft 
in  Bre«lan. 
Der  Bericht  für  das  24.  GeschafUjahr  1900 
theilt  zunächst  mit,  dass  die  in  der  General- 
versamuilun<!r  vom  ja.  April  19i)0  beschlossene 
Erhöhung  des  Grundkapitals  der  Geaellschafl 
tan  Ifi  Mill.  Harle  iaswisehen  mit  einem  dem 
Reservefonds  ziigefillirten  Agiogewinne  von 
3&0e4o  M  durcbgefübrl  worden  ist.    Bis  zum 
Schlüsse  des  Berichtsjabree  wurde  fUr  Neu- 
undUmtwaten  der  Betrag  von  1 819  9*^8  M  ver- 
wendet, darunter  ffir  den  Bahnbau  l  1&68^J  M, 
für  Grunderwerl)  3.')ti  1.56  .M  und  für  H.iulich- 
keiten  299  998  M.    Für  einen  zweiten  Bahnhof 
wurde  inKteiubnrg  ein  etwa  6  Morgen  grosses 
i  Grundstück  erworben.   Auf  diesem  «owic  auf 
I  dem  im  Vorjahre  angekauften  Grundstücke  in 
I  PSpelwita  wurden  je  zwei  Wagehallen  errichtet, 
j  von  denen  jede  auf  sieben  Standgleisen  Platz 
I  für  66  zweiachsige  Motorwagen  bietet.  Der 
Bahnhof  in  Pöpelwitz  erhiilt  ausserdem  ein 
,  DieostgebUude,  die  grossen  Beparatur-Werii- 
i  stKtten  und  einen  Waseerthnrm,  wlhrend  in 
Kleinburg  ein  Dien^tgebäude  imd  eine  kleine 
Bcvisiouswerkätatt    urrichlvl   werden.  Auf 
I  einem  von  der  Stadt  Breslan  gepachteten 


Gnindstück   in   der  Odervorstadt  soll  eine 
weitere  Wagenhallo   mit   8  Gleisen  erbaut 
werden,    welche    fOr  dte  Aufstellung  von 
80  zweiachsigeil  Motorwag«a  tttsreicht.  Die 
Bauten  sollen  mit  möglichster  ßeiehleuoigUDg 
vollendet  werden.   Von  den  dn  i  (ur  den  si-it- 
herigen  Pferdebetrieb  benutzten  Bahnhöfen  ist 
der  an  derKideerWilhelinatruaelMlefeDe  Kr 
den  Betrag  von  850000  M  verkauft  wnrdpn, 
die  beiden  anderen  sollen  ebenfalls  vcräusHcrt 
werden   Im  Planfestätellungsverfahren  tür  den 
Umbau  der  ftlteren  und  den  Neubau  der  Er- 
gttnzungslinien  wurde  der  GeMlIacliaft  n.  a. 
die  theilweise  Verbreiterun;?  der  Feldstrassi- 
auferlegt,  die  Kosten  werden  vertragsmftssig 
aar  Hilfte  tob  der  Stadtgeineiiide  Breslau 
getragen.    Im  Berichtsjahr  wurden  12?10  ni 
ttitere  Gleise  mit.  4ü  VVeich«u  beseUigl  und 
2t) '.»Oü  m  neues  Gleis  (Profil  Phönix  14a  mit 
doppelseitigen  Fusslaachen  und  Keilplatte}, 
sowie  101  Weidten  neu  elngelNrat.  Ausserdem 
wurden  etwa  8<Xi  Siösse  illtcrer  l'hönixgloi.«*e 
mit  doppelseitigen  Fusslaschen  und  Keilplatte 
ausgerüstet.  Seitens  der  den  elektriseben  Be- 
trieb einrichtenden  Union  -  Elektrizitätsgesell- 
schaft wurden  &M  Uohrmasten  und  lÄ)  Gitter- 
masten aufgestellt,  474  Wandrosettt  n  ange- 
bracht, über  Sl  km  Arbeiteleitung  und  32  kn> 
unterirdticbe  Kabel  verlegt,  sowie  die  Büek- 
U  ituM^en  der  neuverlegten  (»leise  herg^estcllt. 
Au  rolleudeiu  Material  wurden  60  Stück  vier- 
aehsige  Wagen  mit  28  Sitzpltttzen  und  loo  Stück 
zweiachsige  Wagen  mit  2U  Sitzplätzen  bestellt, 
und  zwar  bei  der  Wagenbsuaostalt  Falkenried 
und  den  beiden  Breslauer  Wagjronfabriken. 
Weiter  werden  tiO  Stück  offene  Anhänge  wagen 
neu  gebaut,  während  die  im  Pferdebetrleb 
verwendeten    100  Stiii  l.    u'^schlossrnen  und 
MofTencu  Wagen  zu  Anhän^ewagen  umgebaut 
werden  sollen.  Das  gesammtc  rollende Uateirial 
erhttlt  durchgehend  wirkende  elektromagne- 
tische Bremsen.    Die  Betriebseinnahmen  des 
Berichtsjahres    stellten     sich     auf  lt)88066 
(+MOM)  M,  waren  also  im  Hinblick  auf  die 
dnreb  den  Umbau   entstandenen  Betriebs- 

erschweruiiLren  unerwartet  pünxtlg.  Durch- 
schnittlich wunlen  im  Bericbt.'«j;ihr  496  "1407; 
Personen  im  Du  nnt  derGenellschiift  beschäftigt, 
die  hüchstc  Anzahl  von  Gleisarbeitern  betrug  97. 
Am  Schlüsse  des  Berichtsjahres  waren  büi  Pferde 
vurtiandeii.  Die  Pferde  leisteton  im  Durcli- 
«choitt  täglich  )t8^  km  als  £inspäuuer  uud 
99^  km  als  Zweispänner.  Von  der  Oesammt- 
zahl  von  I0(i"3.=t  Tfcrdetagen  entfallen  2.i* 
(2»>»)'o  auf  Krftiikenia;rfl  und  S,?»  (8,ss)  "/o  auf 
Schonungstage.  Die  ^;^ros?.ere  .\n.Ntn-ugUDg 
der  Pferde  und  der  infolge  dessen  weniger 
gunstige  Gesundheitszustand  der  Thier«  er- 
klärt sich  au^  den  Ki  scliwcruiit;en  des  Betriebes 

durch  den  Umbau,  es  mussien  fast  während 
des  gansen  Jahres  Fntterxulsgen  f^Khrt 

worden.  Die  Kosten  einer  I'fcrdcration  be- 
trugen für  EinspHnaer  i^u  [l,*^':}  M  und  tür 
Zweispänner  1  .»s»,  ( l 51 .  Es  wurden  geleistet 
3»b9M  (8  MO  IM)  Wagen-km  und  16407068 


U&3IS54U)  Fahrgäste  atissi!!  I :  osslich  Abonnenten 
befordert.  Eingenouimen  wurden  aus  Fahr- 
scheinen 1540707  (1581364)  M  und  aut  Abon- 
nemenU  14488»  (99827)  M,  die  gesammte  Ein- 
nahme filr  das  Wagenkm  betrug  40,8  Pf,  die 
Ausgabe  28,6  Pf  oder  t^>s  i63,i;i)  %  der  Ein- 
nahme. Die  gesammten  Betriebsausgaben  ohne 
Absdirelbungco  sMlten  sich  auf  11S57D4IL 
'  Im  Berichtsjahr  wurden  die  Bezüge  des  ge- 
.  samniten  Personals  aufgebessert,  wodurch 
beträcbtlloh«  Hehrauagaben  entstanden.  P&r 
Beparatnren  wusden  84839  U  verwendet, 
darunter  n40eM  fBr  Ptaster  und  80  61«  M  fOr 

die  Waffen.  In  den  Tinkosten  ii  i'  iiK>l:>4M 
I  figarirt  die  Scbneebeseitigung  mit  22478  M, 
I  derBufbesehlagmltl4l9TM,dfeproTlsoriiicheB 
Depotanla^en  und  Miethen  mit  121SB  M.  Ab 
geschrieben  werden  9,i9  •.o  der  Betriebseiu- 
nahmen  oder  8^  Pf  für  da«  Wagenkm.  Auf 
Bahnkörper  und  Immobilien  werden  wie  im 
Vorjahr  60000  M  ntrUckgestellt,  die  Pferde 

stehen  unver;lndert  mit  40t)  M  für  das  Stück 
ZU  Buch,  auf  die  Wagen  werden  wieder  erheb- 
liebe AbsebreihungeB  gemacht.  Zum  Reserve- 
fonds  kommen  24  156  M  auf  Tan  ti{?men  werden 
verwendet  15  878  M,  aut>  dem  Reingewinn  von 

i 443  58t;  M  wird  eine  Dividende  von  18%  auf 
da«  alte  Aktienkapital  von  8  Mill.  Mark  und 
▼on  4  %  auf  das  neue  Aktienkapital  von  4,»  Hill. 
'  Mark  ^'ezahlt.     Die  Stadtgoineinde  Breslau 
erhält  108478  M.    In  den  Gesammttiiuuahmen 
des  Berichtsjahres  figurlreo  die  Zinsen  mit 
71 100  M.     Die  Gesellschaft  ist  belastet  mit 
einem  AkiieukapiUil   von  (v  Mill.  Mark  und 
mit  einer  Obligationenschuld  von  652O0U  M. 
1  fexner  stehen  an  Buoh  der  ReserTef<mds  I  nui 
I  48774«  M,  der  Beservefond«  fl  mit  4«419lf- 

der  Se[)Hral-Reserv«M'ijii<|s    v.-.ir  Aii.i'r!i^!r;;:i- 
I  der   von  der  Stadtgemeiude  beanslAudeteü 
imoOd  H  mit  806749  M,  die  Zurflekstellmigen 
'  auf  Ab^chrei^HiujTren  und  EmeueniDg«»n  mit 
läüTGüöM,  und  andererseits  das  Guthaben  b« 
Banquiers  mit  970  741  M,  das  Guthaben  bei  der 
I  Union-£lek(rizitäts-6esellschaftmit3796M8U. 
I  die  ElKkten  mit  89887  M,  dleVwarbdten  unl 
Konzessionser Werbung,  gesammt«  Ilerittelliin; 
;  der  Bahn  einschl.  Grunderwerb,  Gebäude  u. 
j  mit  1 4*^000  M,  die  nachträglichen  Kosten  zur 
!  Erweitenmjr  der  BahnanlSL'C  und  Gebäude  mit 
1  G03  990  M,  die  Pferde  mit  510  68»,  die  Wag» 

mit  4465^7  M  Und  das  Nettbsnkonio  laii 

,  1818888  M. 


IV.  Amerikanische  Patente. 

Mit««tbaUt  darolk  das  Kat«Dil>arMa  tob 

M.  Schmetz, 
laCMtaar  ia  AaaluB. 
Di«  VwsiamrwaltaatM  Mhilt«  aaf  Tadsainm*» 


j  1.  Kentnktrelle. 

Die  hitirneben  gczi  ie  Inn  tr  KoUe  be- 
I  steht  nicht,  wie  bisher  üblich,  aus  eiam 
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Theil,  sondern  ans  drei  Theilen,  nftmlich 
den  beiden  die  Fülirung  an  dum  Leitangx- 
drabt  bildenden  Seitenscbeiben  a  und  der 


zwischen  dluHc-ii  bettndltchen  eigenüicben 
Kontaktrolle   b.    DieHC   EinricbtODg   be-  | 
zw«>ckt  eine  gleicbmilsslge  Abnatsang  der  , 
Kontaktroüe.  j 


4.  Krenuvorrichtiing. 

Dio  Ikeinäklötzc  a  sind  dadarch  mög- 
lichst frei  nafgeh.ingt,  dass  die  dieselben 

tnigende  Stange  6,  uiii  Kuffdlag^ening  c  ver- 
seben, 80  aafgobängt  ist,  dass  eine  Klem- 


t.  Jüektrisch  beleuchtete«  Statiunsauseige- 
MbiM  mm  fHfmmumkaikmwn§ßm. 

Amt  dem  Vorderende  des  Wagendaehes 

ist  in  zwei  Ständern  a  die  prismatische 
UoUe  b  mit  den  ätationänamcn  auf  den 
Prismenseiten  drehbar  gelagert.  Au  den 


mung  ausgeschlussen  erscheint  Die  Bremt* 
klotze  lind  zum  Anpressen  TermittelB  der 
Stanp;en  iI  mit  der  gckröpftcii  Achse  e  ver- 
bunden, welche  zur  Aosgleichong  des  auf 
beiden  BremsklOtsen  aosgefibten  Dmekes 
in  horizontalen  Schlitzen  f  gelagi  rt  ist. 
Die  Drehung  der  Aclise  t  geschieht  vom 
Fahrerstande  ans  durch  Vermittlnng  der 
iib<T  Köllen  g  lanfenden  Ketten  h  und  des 
Hebels  •'. 

&  Doppelschienen-Befestignag. 

Unter  den  beiden  Schienen  a  nnd  h 
liegen  die  beiden  in  einander  gruiteudon 
Platten  e  nnd  d,  welche  mit  Haken  e  aber 
die  Anssenkanten  derSohienenfttsae  greifen 


Standern  a  befestigte,  nach  vom  reichende 
Arme  c  tragen  vor  dem  Schild  und  über 
demsdben  stehende  elektrische  Olflh- 
lumpen  il,  «leren  Licht  durch  einen  Reflek- 
tor auf  den  nach  vorne  uingc»tellten  Stu- 
tionsnamen  anf  der  Rolle  b  geworfen  wird. 


Die  Laschen  a  greifen  um  den  Schie- 
nen fnss  nnd  wcnh-n  mittels  &cliraat>en  b 
gegen  einander  augezogen. 


und  durch  den  Holzen  f  gegeneinander  an- 
gezogen sind.  Damit  die  inneren  Kanten 
der  Fussflantschen  der  Schienen  sich  nicht 
heben  können,  sitzt  auf  dem  Bolzen  f  ein 
Augcubolzen  g,  durch  welchen  die  auf  den 
FussMnntschen  der  Schienen  ruheuUe  Platte  h 
fest  angezogen  wird. 
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V.  BetTteht-Eraebnisse  im  Monat  Februar  1901. 
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YenüDS  Deotecbfir  Sirassenbahn-  und  Kleiobalm-YerwaltDBgeL 

HenuwgK^ben  von  der  Ittterarischeii  KommiMioii  dei  Verdii». 

für  KteinlMhiieii**. 


No.  6 


Mai 


JahrgaDS  1901 


fliielillteWimid»  ▼«nraltuiir  det  ▼•nliit  DMrtMifcM*  StraMMbalw*  «ad  KlelBiMliBi« 

Tirwaltting'en  Ist  die  StrRssenbahng-esellschaft  In  Hamburg'-Eppendürf,  Falkenrlad  7. 

Pir  MttUisItaiican  bntimnt«  BalU-if«  wolla  mmn  an  Harra  Or.  Kalloiaan  In  Haidclbarg, 

7* 


I  N  H  A  L  Ti 

Zum  JUtgUader-VerxeicItniac  S.  IE3  —  HelricbsIvitor-ViMiammlnnc  S.  163.  —  atrasst» nl'.ihn  -  Hi'njfPKcnoM«»- 
Bcha«  a  1&3.  —  RaiKtickreiben  Nf]  im  vom  21.  Marz  1601  S  IM  -  Zur  3liitl«tik  der  Deolti  hcn  Kleinbihnen  8.  165  — 
Poatbaffirdemnc  »nf  lior  StAilUseh- s  ;  i  -  n  iSn  jsa  Frankfurt.!  M.  mit  drei  TcMltgurcn  fi  167.  —  uberbnu  -lei 
Btrasabarger  Straaaeobilin  i  Is  ^ellscha,!  l  im.l  l.  TcxfHeuren)  S.  IC».  —  Sin  Istrcuer  fttr  olelii ri.Hcho  MotomatM  mit 
vier  Tcxlti^roni  a  172.  —  I>ic  \  prpllichluncon  der  Kleinbahnen  gegciiülicr  Jer  I'ostTerwaltung  Schln-s  S.  173.  —  .Xu"- 
zuira  aaa  UeacklUlabarichtan  8.  IHO.  —  AmorikanlBcho  fataot«  a  191.  —  iietneba-Kigebniase  im  Monat  Marx  1901  S.  UQ. 


I.  Vareitt-ARQaltgMilMitMi. 

Zmn  ]litislMcr>yersdeluifn. 

All)  0  April  1901  ist  dem  Verein  al» 

neues  Mitglied  beigeti-Lten: 

die  Eiektrizitats-Aktien-Gesellschaft.  vor- 
mala  C.  Buehner,  in  Wiesbaden, 

lind  zwar  in  ihrel'  Eip-iiscliaft  als  Eigen- 
thilmcriu  der  Kreisbahn  l^teawied— Ober- 
bieber. 

D;ifr'  pen  ist  mit  dem  1.  April  1901  die 
Kleiubaiin  Düss«ldurt'  —  Grafeuberg  aJs 
BelbBtfttidigt  s  Mitglied  aai«  (tetn  Verein  ans- 
geschioden,  da  diesellte  in  di  u  Hositz  der 
8tadtgemciiide  Düsseldurf  übergegangen 
ist  und  mit  der  Stttdtiseben  Stranenbalm 
Dttsseldorf  vereinigt  wurde. 


BetrielMMt0r*V«rsMialwig. 

Die  nftcliste  Vorsammlnng  der  freien 
Vereinigung  der  Slrassenbahn  V,< 
triebsleiter  von  Rheinland,  Wcstfal"  u 
und  den  angrenzenden  Bezirken  wird,  einer 
Mitth-  ilung  de>  Herrn  Direktor  Hasel- 
mann-Aacben  zufolge,  nicht  vor  dem 
5.  Jnni  1901  In  Aachen  stattflnden. 


Im  Monat  MMrz  1901  sind  308  Be- 
triebsunfültc  aus  den  deuucheu  Strassen- 
bahn-  und  Kleinbahn-Betrieben  gemeldet 
worden  gegen  299  Untälle  im  glelelien 
Uonat  de«  Jahres  1900. 

Davon  ereignete  sielu 

1901  1900 


am 

Sonnt'i^    .   .  . 

.     26  '  21i 

Fiüle, 

n 

Montag.   .   .  . 

45  (  ä6) 

»<  • 

n 

Dienstag  .   .  . 

.     46  (  53J 

n  » 

» 

Mittwoch  .  .  . 

.  48(41) 

«  • 

Donnerstag  .  . 

.  4i(4f) 

n 

Freitag .   .   .  . 

.     41  (  49) 

M  I 

Sonnabend   .  . 

.    46  C  48) 

»  t 

Unfälle,  von  denen  der 
Tag  in  der  Unfall' 
anzeige  nicht  ange 
geben  i»l .  .  .  . 


8(  6) 


sosammen  .  .  808  (989)  Falte. 

Vormittags  in  der  Zeit  von 
12-6  Uhr  38  Falle» 

Vormittags  in  der  Zeit  von 
6  -12  l'hr  118     „  , 


Üvitv   141  FiUle 
18 
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Riin4«e1iT«iben  No.  IW  T«m  ai.  MKri  l«n. 


IMHtbeU.  dMVemM 


Uebeitri«  141  FAIle 

Naebmttt«ge  In  der  Zeit  von 
12-Ö  Uhr  88    „  , 

Nachmittags  in  der  Zeit  von 

6—12  Lhr  69     „  , 

Unfälle,   von   denen  die 

Stande   in  der  Unfallan 

zeige  nicht  angegeben  ist    11    »  , 

suBammen  .  .  80B  Falle. 
Die  Folgen  der  Verletzung  nach  An- 


gabe der  Anieige  sind: 

Tod   4  Falle, 

erwerbsunfähig     über  13 

Wochen  115  , 

enrerbsonfllhlg   unter  18 

Wochen  184    „  , 


zusammen  .  .  908  FttUe. 

Es  beueffen  die  Gefahrenklasse: 

1901  1900 

A  S6  (  39>  FÄlle, 

B   177  (178)    ,  , 

C   65  (  46)    „  . 

D  -  (  1)    »  . 

£   38  (  40)     „  , 

P   7  (-1     „  . 


zusammen  .  .  903  (299)  FäUe. 


Mit 

RwMiMlirellmi  No.  107  ▼•n  tLKSra  1801 

worden  die  dem  Vi  rein  angehörenden  Ver- 
waltung<'n  «oitrr.s  di  r  ^i--.(_'liiirt;^filhrenden 
Verwaltung  er.<uciu,  zu  Ut  r  abcnuia  wich- 
tigen Bearbeitung  der  Siehe rlieits- 
Vorschriften  für  elektrisch  h^trie- 
bene  Bahnanlagen  eine  Reihe  von  Fra- 
gen zu  beantworten.  Die  snnBcbBt  hierfttr 
in  Betracht  Icummmdi  ii  T'jinigraphen  der 
Mitteiepannungs- Vorschriften  lauten 
wie  folgt: 

ß  1.  b. 

Erdung.  Einen  Gegenstand  im  beson- 
deren Btnne  dieser  Vorschriften  erden, 

heisst,  iliii  mit  drv  Erdf  derart  loit^nd  ver- 
bindon,  daas  er  eine  für  unisolirt  stehende 
Personen  gefährliche  Spannung  nieht  an- 
nehmen kann. 


§  g. 

Behälter  mftssen  mit  SebiHsgehansen 

aus  Isolirstoff  oder  ^f^crdetcm  Metall  ver- 
sehen sein,  desgleichen  mUssen  ilure  aus 
den  BehutagehOusen  hervorragenden  Tbeile. 

wie  Griffe  und  derjrl .  auf;  Isnlirmaterial  be- 
stehen oder  geerdetes  MctuU  enthalten  (Aus- 
nahme rergl.  §  15,  Abs.  3). 

§  20.  n. 

Metallene    Lampentrilger   jeder  Art 
mOssen  entweder  gegen  Berfihmng  ge 
SdittCat  oder  geerdet  sein. 

Die  in  den  Wafrcn  dnrcli  diese  Vor* 
üclaiftt,'n  lit'lri:if!Vn<-n  Thfilc  -iud: 

1.  der  Keguliilor  (Gehäuse  und  Aeiise), 

2.  die  Nuthausschalter,  Umschalter  und 
Automaten, 

8w  die  Lampentrager  und  Ausschalter. 

Es  wird  nun  um  Beantwortung  der  nach- 
I  stehenden  Fragen  gebeten. 

Fragebogen  Qber  die  Erdnng  von  ApparatSB 
in  Straaaenbahnwagen. 

I  l.  Sind  die  Fahrschalter  dem  §  17  ent- 
I  iiprechend  hergestellt? 

I  a  Hat  die  Erdung  der  unter  1  ge- 
nannten Apparate  zu  MissstÄndcn  V.  ran- 
lassung  gegeben,  und  welcher  Ait  waren 
dieselben? 

I       8.  Haben  sieh  Missstande  dadurch  er- 
geben, das»  die  Gehäuse  und  die  Ai  Iis- 
nicht  geerdet  waren,  und  welcher  An  waren 
dieselben? 

4.  Halten  Sie  die  Erdang  des 
latois  für  aweckmasalg? 

6.  Sind  dioXotlian  ■  ■ -1  •ilM'r,T"'msölialter. 
und  Automaten  dem  §  17  entsprechend  her- 
gestellt? 

6.  Hat  die  Erdung  der  OehAuse  der 

unter  6  genannten  Appni-  ito  zu  Missständen 
,  Veranlassung  gegebeu,  and  welcher  Art 
waren  dieselben? 

7.  Haben  sieh  MSssstande  dadnreh  er 

geben,  da«s  die  Gehäuse  der  unter  5  ge- 
nannten Apparate  nicht  geerdet  waren,  oud 
welcher  Art  waren  diesdben? 

&  Halten  Sie  die  Erdung  derOehanse 
der  Nothansschalter,  Umsehalter  und  Auto- 
maten für  zweckmässig? 

9.  Sind  die  LAmpenträger  und  A»is 
sehalteigeMuse  dem  $  80  entapradiend 
heigestdtt? 
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10.  Hat  die  Erdung  der  Lampentrlger 

und  Ausschnhcrgebüusc  zu  MisssUinden 
Veranlassung  gegeben,  und  welcher  Art 
waren  dieselben? 

11.  Habm  0leh  Iftasitftnde  dadnr^  er- 

geben,  dass  die  LampentrllfTfi-  iiiid  Aur-- 
scbaltergeb&twe  nicht  geerdet  waren,  und 
welcher  Art  waren  dieielben? 

12.  Halten  Sie  die  Erdung  der  Lampen, 
träger  und  Anuchaltergebftnae  fUr  xweck- 

mässig? 

18.  Glauben  Sie,  dm»  durch  eine  Er- 
dung eines  der  oben  erwfibnten  Tbeile  im 
Fiillr  oincs  Körpcrschlusses  irgendwelche 
ander W4?itige  Gefahr  (Feuer  u.  b.^v.)  ent- 
alahen  könnt»,  nnd  sind  bei  Ihnen  solebe 
Falle  Tongekommen? 


Zwt  Stetiatik  der  Deutaekea  KlelofHümen. 

Die  geschäflafllhrende  Verwaltung  des 
Vereins  bat  das  nachfolgende 


M.  Hin  1901 


orlassen,  durch  welches  die  Statistik  der  . 
Dea&chen  Kleinbahnen  in  die  Wege  ge-  | 
leitet  wird.  Das  Rundschreiben  lautet: 

„Auf  Anregung  des  kOnigl.  pp-ussischen 
IlfiTu  Ministers  di-r  öffentlich««»  Arbeiten 
und  im  Einverstiindniss  mit  «linisolhen 
haben  wir  es  Übernommen,  eine  in  dem 
anliegenden  Krlas8  naherbezeicbnete,  bis  | 
jf'tzt  fphleiidi'  Statistik  über  »itmmtliche  i 
deutsch«'  Kleinbabnon  zu  fuhren.  I 

Wir  gestatten  uns  nun,  In  der  Anlage  I 

ein  Pragenheft  für  Straasenbahnälinlichf  —  ' 
aebeubahnähniiche  —  Kh>inbalincn  in  2  | 
Exemplaren  mit  dem  ergebenen  Ersuchen 
um  Ueantwortung  der  Fragen  und  Ein- 
sendung ein«'s  der  Hefte  bf  i/nfn^a'ii,  wäh- 
rend das  zweite  Exemplar  tur  iliic  Akten 
bestimmt  ist.  Wir  lmsucIuh  Sie  dabei 
höflichst,  sich  nicht  durch  den  rmrnnfj  der 
Fragen  und  der  Erläuterungen  abschrecken  ; 
zu  lassen.  Die  Annhl  der  Fragen  ist  so 
gering  wie  möglich  bemessen,  nm  keine 
unnOthige  Mühe  zu  verursacheu.  Dieselben 
umfassen  nur  das  NOthlgste,  was  su  einer 
einigerma-ssen  brauchbaren  Statistik  ;johr>rt. 
Vor  Allem  haben  wir  uns  bemUbt,  nur 
•dchc  Fragen  su  steilen,  welche  die  Bahnen 
nach  Sachlage  auch  wirklich  su  beaot' 


]  Worten  in  der  Lage  sind.  Insbesondere 

gilt  dies  von  dem  Abschnitt  „Ausgaben"  uinl 
j  „Verwendung  des  Uoberscbusseä";  die  An- 
j  gaben  sind  hier  in  der  Form  erfragt,  wie 

sie  im  Geschäftsbericht  von  Aktiengesell- 
schaften ver"iffontlicht  zu  werden  pHcfren 

Dagegen  ist  es  mügiich,  dass  die  von 
uns  gewAhlte  Deflnltiou  der  Bahn-  und 

I  GleislänjTf*  eine  NViimessung  resp.  üra- 
i  rechuung  vurhandt>uer  Angaben  erforder- 
I  lieh  macht  Des  unsicheren  Zustandes 
wegen,  der  bisher  in  dicxr  Uezioliunp 
j  herrschte,  war  es  jedoch  crfordcrlicli.  ein.;r 
I  einzigen  Definition  flberail  Geltung  m 
I  vei"schaff<'n. 

Ferner  können  bei  «lieser  erstmaligen 
I  Aufstellung  die  Angaben  Ul>er  beförderte 
I  P^rsonenzahl  nnd  OQtergewieht  Schwiertg- 
]  keiten  brreiton.   Sofern  es  «laher  mangels 
I  entsprechender  Uuchung  oder  infolge  an- 
'  derweitiger  Tariflrung  (bei  Güter-  und 
ViehbefördiTurifr  etua  narli  Siückznlil  nnd 
.  dergl.)  nicbt  möglich  ist,  die  Ermittlungen 
t  den  gegebenen  Eriintemngen  entsprechend 
I  zu  marlicn.  si.  t,'t"nü<,'t  es  wenigstens  für 
diese   erätmalige  Aufstellung,    wenn  die 
I  fehlenden  Angaben  schätzungsweise  gc- 
I  macht  werden.    Für   die  beabsichtigten 
8päter<  n  jährlichen  Ergänzungen  der  Sta- 
I  tistik  darfte  es  dann  nicht  schwer  fallen, 
genauere  Angaben  su  machen. 

Die  Krnffeii  sind  denen  der  Statistik 
des  Vereins  Deutscher  Eiseubahnverwatl- 
tungen  angepasst,  Insbesondere  ist  die  De* 
tiniii  in  ^\  ichtiger  B<  irrifT"r,  als  Habnlünge 
und  Hnd«>rer,  möglichst  beibehalten  worden, 
um  vergleichbare  Resultate  su  erhalten. 

Bei  der  erstmaligen  Heantwortung  des 
Frag«'nh«'fte8  bitten  wir  «las  Datum  der 
Konzession  der  ersten  Bahnlinien  unter 
Frage  1  anzuführen. 

Ausser  diesen  jährliclien  Zusanini-  n 
Stellungen  sollen,  einmal  uro  eine  Anhäufung 
von  Arbeiten  für  die  Bahnen  und  für  uns 
nach  Jahresscbluss  zu  vermeiden,  siidann 
ab«'r  auch,  um  eine  häutigere  Uebersicht 
über  die  Verkohrsentwickluug  zu  haben, 
vorläufig  vierteUährliob  Aufstellungen  Uber 
die  Retrieliseinnahmen  nnd  l.i  istnnjren  so 
wie  über  die  -Störung«'n  gf^naciii  werilen. 
Es  sind  dies  die  Abschnitte  C  nnd  E  sowie 
aus  Abschnitt  I>  die  Frnp-en  -yi  bis  34  (für 
strasscubahuähnliche  Kleinbahnen)  resp. 
2B  bis  80  (für  nebenbahnäbniiche  Klein- 
bahnen). 

Solche  Verkehrsttbersichtcn  luUien  wir 
(mit  Ausnahme  der  Verkehrsstörungen)  be- 
reits seit  Jahren  monatlich  In  unserm  Or- 
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Zur  Btetitfik  dar  Daatiehflin  EMnlMÜineii. 


gun  TerOtfentUcht.    Diese  Aufstellungen 

umfHssten  jedoch  nur  eine  bcsehränktfn' 
Zabl  vun  Bahnen.  Den  an  diesen  Za- 
SAmmenBtellQng^on  nicht  bethcHlgten  Bahnen 
waren  cntw»'d«'r  difsflbeii  nicht  genügend 
bekannt,  «»der  aber  ihre  Buehführung  ge- 
statt<  to  nicht  eine  so  zeitige  Ermittlung, 
wie  sie  fttr  monatlicho  Zuflammenst^niigen 
wünfrhenswf«rth  i'^t. 

Wir  Jmbeu  daher  vorläufig  von  monat- 
tlch«tt  Znsammensteiltmgen  abgesehen  und 
dafür  den  vicrtrljährliehcn  Zeitraum  ge- 
wählt uod  boffcu,  dau  es  hierdorcb  allen 
Bahnen  möglich  wird,  uns  itire  Angaben 
zukommen  zu  lassen.  Indem  wir  den  für 
die  Quartalsergebnisse  bestimmten  Frage- 
bogen ebenfalls  beifügen,  gestatten  wir 
uns.  Sic  ergebeuBt  zu  ersoehcn.  auch  diesen 
FraijclHifjpTi  auszufüllen,  welcher  das  erste 
Quartal  des  .iahrcs  1901  umfassen  soll. 

Zum  SeblusB  betonen  wir,  dass  eine 

znvcrliissi^'-«'    Klfiiihatmstiifr-tik  voniffini 
lieh  im  Interesse  der  Bahnen  selbst  liegt, 
80  dass  die  für  die  Beantwoitang  unserer 
FVagen  aufgewandte  Mühe  in  letster  Linie 
Ihnen  selbst  zu  gute  kommt. 

Die  Be^inttvortung  der  Fmgen  erbitten 
wir  höflichst  bis  som  80.  April  er.« 


Formular  A. 


Kl'inl 


Vragenheftt) 

aar  RrheboDg  der  Htatistisoheii  Mittbeilnagen 
über  Bahnanlageo,  Fabrbetriebasiittal  nad 


Auf  Gruud  des  Besutalusses  der  sechsten 
Hauptversammlung  unseres  Vereins  hat  die 

geschttfisführen<le  w  idtung  die  für  die 
geplante  Statistik  der  Deutschen  Kleinbah- 
nen erforderlichen  Vorbereitungen  getroffen 
und  zunilchst  zwei  Fragen  hefte  (For- 
mular A  und  H)  aufgestellt,  von  denen  das 
Formular  A  für  strassenbahn/lhnliche 


mcn  und  das  Formular  B  für 


nebenbalinähnliche  Kleinbahnen  be- 
stimmt i&t.  Die  Fragetihefic  haben,  wie 
uns  mitgetheilt  wird,  bereits  die  Zustin- 
munpf  ff"s  preussi.seli'  n  Ministcrinni';  der 
Öffentlichen  Arbeiten  getunden,  so  dass 
miamebr  die  VereinS'Verwaltnngen  in  der 
I^jige  sind,  di  u  Umfang  der  geplanten  Ptn 
tistik  zu  beuriheileu.  Bei  der  groäöcn 
Wiebtiglceit  der  Sache,  des  ersten  derarti- 
gen TTntenn-hniciis  in  der  Ii.  selien  wir 
uns  veranlasst,  die  beiden  Fragenhefte  ab- 
zndraclcen  und  damit  aucli  einem  weiteren 
l.i'scrkrejse  zugihiglioh  zu  maehen.  Für 
etwaige  weitere  iiinweise  bezüglich  der 
Statistflc  wurde  die  geschaftsfohrende  Ver- 
waltung unseres  Vereins  danlcbar  sein. 


bei  dar 


fOr  da«  Betriebiijabr  todi  ....  bla  19 


Allgemeine  Bemertcnngen. 

I.  Der  den  statistischen  Angaben  von  den 
Verwaltungen  zu  Grunde  zu  legende 
Reefirangazeitniiin  nnfluat  das  Be> 
triebsjabr  Jeder  einseltten  Verwaltong. 

n.  Die  unistchcmlt  n  Fragen  sind  auf  die 
allernotliwendigstea     Angaben  be- 
aebrUnlct,  welche  an  einer  cinigcnnassen 
brauchbaren,  bis  jetzt  fehlenden  Sta- 
i       tistik  der  Deutschen  Kleinbahnen  ge- 

hOreni  es  ist  daher  nnerilsslicb,  daas 
I     a)  sammtliche  Angaben  «nf  genau«  Er- 
I        mitthmgcn.  nicht  au!  SchAtsongen  be- 
rulien, 

b)  die  Angaben  der  ▼orgedmckten  Fas- 
sung genau  entsprechen;  es  ist  also 
werthlos,  die  Fassang  etwa  vorhan- 
denen Angaben  zu  Liebe  zu  ündera 

c)  alle  Naebiichten,  welche  sich  nicht  in 

i  die  vorgedruekten  Tabellen  oinreiht-n 

I  lassen,  deren  Keuntniss  jedoch  zum 
Verstindnisa  erforderlieh  ist,  In  einer 
besonderen  Erläuterung  gegeV.i  n  w  er- 

I         den,  worauf  in  der  Tabelle  durch 

I        einen  (*)  hlnnweism  Ist 

III.  Um  die  Ueberaicbtliehkeit  des  Fragen- 

I  hefti's  nicht  zu  ><'hr  zu  Ki-einträi-lititr''n 
I  ist  davon  Abstand  genommen,  tür  jede 
I  der  vorkommenden  Spurweiten  eine 
I  be8<^ndere  Kolonne  vorzusehen.  Es 
winl  daher  ersucht,  alle  Angaben, 
welche  andere  Spurweiten  als  1.486  m 
und  1  m  betrfffen,  unter  entsprech'ii- 
der  Aenderung  des  Tabelleukopfe?-  iu 
die  für  0,76  m  Spurweite  bestimmten 
Kolonnen  anfznnebmen. 


■)  In  Jedem  Frafücnliin  ^'iU  nurjeeln  Ortllcb  zvsmujd«' 
bUn^Ddes  Baiiaoety.  i  L-han  iait  werden,  ee  wM  daktr 
■ocht.  evtl  weitere  Kragenhette  anzufordern,  naler  e'*' 
Mlttheiluni^.  ob  e*  aith  nm  etruaenbaha-  oder  nebeDl>«l>»- 
Hhnllchc  KIciobabncD  hMidelt.  Die  Beantwortaa^c 
da«  geeamint«,  Orlllcli  xnsammenhftncenile  BahaB<'li  tf 
beten,  ohne  Kockaidltdwwif,  ob  die  Gleis«  in  T>r*els(p^« 
I.and(«(h«iloa  brttgan  tMx  In  l«tst«rem  Kalle  viti  -  i  ->! 
•raneht,  dte  Ffsgw       iaU«  m  «ria«l«r»,  «ticke  Ma- 
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1    Inh»»  der  Fragen    j  beaotwortoog 

Lr(LNo.j 

Inhalt  der  Fragan 

1       r  ragd* 
1  bcaotirortiiag 

':»  a'lft  ■  •  i?  1 

s              .1 8  i  4  :i  B  1  •  7  i  « 

• 

1 

Spurweite 

l,«5m    1  ra     0,75  m» 

Spurweite 

1,436  in     1  lu    0,75  m* 

1  I 

I 


BeaelcbauD  $r 
des  BahnnetaeB 


!|  AbHchiiitt  A.  |i 
||  Bahnanlage  j 
j  Stand  am  ScUubb  des  |' 
;|      BeriebtBjahreB  j. 

S*  !  fUbiiUnge:  (<1  i.  mil 
Gleisen  belegte  Stra»-  | 
seil-  resp.  BahnkSrper- 1 

;!  a,i  auf  ötlciul.  (irund 

,^  b)  auf  eigenem  Bahn-'| 

kürper  't 

ci  Summe  h  +  1>  . 
d)  LäugeallerStrecken 


Länge  in  km 
l2  Dezimalen) 

—\, — r 


n 


Ii 


|LHnge  iter  Gleise, 
welche  auf  den  unter 
2  L't'n.-iiiiiten  Strecken! 

1    verlegt  sind  '1 

a)  nach  Spurweite  ge-  ^| 
I     erdnet.  .  .  .  .  .|| 

b)  aaBamroen  .... 


All«remein: 

Ks  sind  nur  solche  Strecken  und  Gleise  auf- 
zuführen, welche  im  eijj;enen  Besitz  der  be- 
richtenden Verwaltanv  sind  und  —  einerlei 
von  wem  —  t'.ilirplanmüssig  bei  rieben  werden. 
Besondere  Frajron  liher  mitbenutzte  oder  ge- 
pachtete Strecken  und  Gleise  fremder  Ver- 
waltangea  kffnnen  daher  fortfallen,  weil  die 
Angaben  Ton  dienen  selbst  gemacht  werden. 
In  einer  au-Hser  der  labelle  gegebenen  Er- 
iftatemng  iBt  jedoch  ausugebeu,  ob  fremde 
GleiBe  mitbenutit  werden  und  wem  diese  ge- 
hören. Im  Bau  begriffene,  dem  Hotrleb  noch 
nicht  übergebene  Strecken  sind  nicht  mit  auf- 
sufBlirm.  Nicht  mehr  beovtate  Stredceo  imd 
Gleise  «*in<t  fortzulassen. 

Sind  infolge  an  enger  Strassen  u.  s.  w.  die 
zu  einem  Doppelglelee  gehSrenden  beiden 
Gleise  in  Parallelstrassen  verlegt,  derart,  dass 
in  jeder  Strasse  nur  in  einer  Fahrrichtung  ge- 
fahren wird,  so  ist  als  liahnlilni^e  ilas  arith- 
metische Mittel  beider  ätrasseulllngen  von  der 
Abiweigung  bis  sur  WlederveralDiguug  zu 


^    M     U     M  U 

.•213.3  3i3 


L.Knj-o  in  km 
I    (2  Dezimalen) 


l^Jlnf^eallcrübriffcn 
Gleise,  welche  uu-i 
ter  8  niebt  taSH  airfge*  jj 
führt  BiDd  !, 

a)  naeh  Spwwrit«  ge-: 
ordnet.  ■ 


b) 


6  [GesammtlHogealler 
Gleise  (S+4)  ! 


a)  naeh  Spurweite  ge-!^ 
ordnet.   


b)  sttBammen 


Uei  Streeken  und  Gteisabzweigungen  gilt 
bei  Verwendung  von  Vignolschieneo  die  Zun» 
genspitze,  bei  BilieasehieaeD  der  Aofkog  das 
die  Zun;.''!'  tra^rendea  WeidMostOcfcs  als  Ab* 

zvveij;iuit;j>j)Uiikt. 

Zu  N'o.  2-  Hierher  gehören  nur  die  Straasen- 
resp.  Kahnkörperltingen,  auf  welchen  dem 
öffentlichen,  durchgehenden  Verkehr  dienende 
Gleise  verlegt  sind;  Angaben  über  Strecken, 
welche  nur  als  Zulalinen  zu  Depots  oder  zu 
Verschiebe-  und  Aufstell  ungsgleisen  benutzt 
werdeoi  sind  fbrtanlasseii. 

Zu  No.  B.  Ist  analog  9  ni  beantworten; 

hier  sind  nur  die  dem  öffentlichen,  durchgehen- 
den Verkehr  uimuttelbar  dienendin  Gleise, 
einschliesslich  des  zweiten  Gleises  in  Aus- 
weichen aoixuführeui  Qleiswechsel  bei  Doppel- 
gleia,  VerseUebe-  und  Anfsteilongsgleise  sind 
fortsalasaen. 

Zu  No  4.    Hier  situ!  «lle  (Tli-iswechsel 
Doppelgleifl,  Gleise  fttr  Zufahrten,  Aufstellungs' 
und  Yendilsbeglolse  auf  Stxaasen  und  B9ben 
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[MitlheiL  <l«'  Ver.'lni 

1 1  ir-atcchet  -^'i  '--'-nh  - 


»3 
1 


InhftU  der  Fragm 


1-- 


Frage- 
bcantwortung 

3    4    S    ■      7  H 


S  p  n  r  w  e  i  t  e 
l^m''  I  n  >  0,TGiii 


l'ii 


LT 


6 
7* 

8 


AbMdmitt  B. 

Falirt»etrlebsinHtel. 

BevUnd  aoi  ScUum  I| 
des  Berichtsjahret. 

Dampllokomotiveu  | 
Anubl .! 

DunpftnotOTvagen 

Anzahl 


Elektriscbe 


Lokomo- 
,  Ansab) 


I   a)  (dttvcm  l'ür  .mtüiiio 
I'      bileu  Betrieb  ver-^ 
j     w«iidbar   ^ 

0*  I  ElektriMh«  Idotorw»- 
gen  ....  Anzahl 

a)  (darou  fUr  auU>mo- 
I      bllaa  Betrieb  Ter»- 
'      wendbar  ) 

10*  j  Peraoneawaffeu  Aasahl  ■ 


S|1 


a)  (ilavori  Motorwa- 
gen j 

b)  (davon  für  Pferde- 
belirieb  verwendet 

■ ) 


I  II 


O  I 

Vi 


Inhalt  der  Fragen 


Frage- 

beantwortui^ 


8    ■!    5  « 


I  Spurweite 


11*  Oüterwagen 

a) (davon 
gen  - 

12*  Postwagen , 

\  a)  (davon 

jrcn  ) 

13*   Speziahvagen  Anzahl 

i  a)  (daran  Motorwa- 
gen .  ) 


.  AnzaM 
Motorwa- 

-)  |i 

.  Anxablh 
Motorwar  ^ 


«       C.       *  X        «  *B 

s    c    e  si    -a  a 

s  ä  %  s  ä  s 

n  T  w  ica-  m 

I  I 


II 

'  II 


14  Somme  aller  vorhande- 
nen Wagen  (10+11+1 
12+13;  ■   .   ■  Anzahl 

15  I  Die  unter  10  aufgerühr- 

ton Personenwagen 
enthalten  konzcs^i-' 
onirte  Plätae:  (Sitz- 
nnd  Stehplltie)  i 
! 

Ansahl 

16  '  Gesanimtlftdegewicht 
der  üiitcr  11  aufge- 
führten Güterwagen 

Tonnen 


I  I 


1 

1 

J 

1 

i  

4 

i 

II 

1'^ 

1 

Allgemein: 

Ks  sind  nur  solche  Betriebsmittel  mittu- 
leählen,  welche  Eigenthum  der  berichtenden 
Verwaltung  sind  und  welche  noch  im  Betrieb« 
verwendet  werden.  Fall«  anaserdem  In  ften- 
dem  Eigenthuin  hcfiutHiclic  Fahrzcui^'-e  im  Be- 
triebe verwandt  werden,  ist  dies  in  der  Er- 
Ituterung  anaugeben  und  der  Eägeathfiiner 
au  nennen. 

Die  Zahl  der  für  den  Betrieb  von  Zahnrad- 
oder  Scilbaliiuii  eingerichteten  Fahrbetrieb- 
mittel  tot  in  den  Angaben  mit  au&anehuieD, 
Jedoeh  durch  eine  Erliuternng  kenntlich  an 
machen. 

Sbl  7  u.  9.  Motorwagen  aind  Fahrsenge, 
die  zur  AuAiahne  von  Personen  oder  Gütern 

ein<:i'rirlii«-t  siml  iiin!  ^'lfich/,t'i(:;r  den  Motor 
für  die  Fortbewegung  irageu.  Leber  etwa 
vorhandene  Motorwagen  mit  anderer  Betriebs- 
Itraft  als  Dampf  und  Elektrizität  sind  beson- 
dere Angaben  lu  der  ErlÄuterung  zu  geben. 

2n  No.  10.  Diejenigen  Motorwagen,  die 
BOr  Penonenhefördernng  eingerichtet  aind 


worden  auch  unter  den  Personenwagen  mit 
aui)pefflhrt.  Ebenao  sind  Personenwa-cn  oder 
Personenmotorwagpen  mit  Gepilck-,  Güter  oder 
Postabtheilen  voll  als  Personen watren  aulzu- 
führen.  DcsLrl<  '^i^!ioii  'ü«'  licsöndcren  Zwecken 
dienenden  Wageu,  als  Salou-,  Krankenwagen 
tt.  s.  w.  Q.  s.  w. 

Hierher  gehören  aiicli  a!!c>  im  Pr<  riliht'- 
trieb  für  Pcr»OBeal>eförderung  verweudetfn 
Wagen. 

7m  Xo.  11.  Die  ans.^chües'sürh  zur  A'it- 
iitthuic  von  Gütern  beslmunten  Motorwagen 
sind  auch  unter  den  Güterwagen  anfkUführeii. 
Hierher  gehören  aneh  alle  Viehtraoapert-  od«! 
Sandwagen. 

Zu  No.  12.  Hier  sind  nur  die  ausschliess- 
lich fär  Postbefiirderang  bestüumteo  Wagen 
aafknflihren. 

Zu  No.  13.  SpezialWagen  sind  alle  übrigen 
nicht  unter  6— 12  nnteraubringenden  Fahr- 
seil welche  für  Sporfhhren  be«tiniint  sind, 
als:  Thurmwagen,  Bahnmeistcrwason.  S  hucc- 
fegen-,  Sals-,  Sandstreu-,  Sprengwagen  u.  s,  w. 
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^1 

^  1 

s 

IiihAlt  der  Frag«ik 

Frage- 

1  iraallCwOrlUn^ 

1 

2 

8         4  6 

I 

i 

1  Spurireite 

!■  -  s 

Abschnitt  €. 

Betriebsleistungen. 

17     Die  eigeai'u  (uuter  10 
aurgefübrten)  nnd 
fremden  Per:ioneii- 
wag^en  haben  im  Be> 
triebt^  litT  atitwartcn- 
dea  Verwaltung  ge- 
;  teiltet    .  Wageokn 
a)  idavori  Motonr»» 
^ciikiii  •  -  ) 

I.  b)  (davon  im  Pferde- 
betrieb  gelewtet 

•  ^  I 
jy*   TiTsoiion  wtirden  mit  j 

i.    den  Uetricbsicistun- 

j'   gen  anter  17  botor- i 

<    dert    (einsebliesalieb  i] 

der  Pahrton  ant"  Ar-; 
beiter-,   Kück-,  Zeit- 
und  Milititr-Fahrkar- 
,   ten,  »owie  auf  Uund-il 
rwsehefte  und  in  be-'! 
Btellten  Sonderzügen; 

Aasahl  j 

10  :  Die  eigenen  (nnter  it  : 
1    aufgelührten)  und 
'    fremden  Qttterwtigen  || 
haben  im  Betriebe  der  '; 

i;    ant u  ortenden  Vor- 

Wallung       geleiätut  | 
|i  Wagenkm^i 

i.  a)  (davon  Motorwa-i' 

!|       gen    -       -       t  " 


^  f    Inhalt  der  l^ragen 


Frage» 

beantwortung 


S  p  u  r  w 
E 


ei  te 


S 


i  »1 


Zu  N  «  Auf  jede  KUckfahrtIcartc  sind 
2  PeriM>uüu  zu  rechnen,  öchüler  nnd  Kinder 
sind  voll  KU  sHhlen. 

Auf  Zi  itkarten  (einschlicsslicli  Freikarten) 
für  Erwactisene  wie  für  Schüler  sind  fdr  die 
Dauer  ihrer  Qflltiglieit  tiglieh  4  Personen  su 
rechnen,  lledinprn  di«  örtlichen  Verhaltnisse 
erhebliche  Abweichungen,  oder  ist  eine  ge- 
tlAUere  Bercchnuug:8art  im  Einzelfall  möglicli, 
ao  eiod  die  Angaben  hiernach  zu  machen, 
jedoch  ist  dann  tn  der  GrlHuterung  eine  Be- 

jiicrkunj;:  über  ilif  auLr('wcii<iete  Hfr<'rlinung8- 
art  erforderlich.  Die  Zahl  der  in  Sondursügen 
befVrderten  Penonen  tot  gegebeneuMU  su 
■elUltzen. 

Zu  Xo.  20.  na«;  Grwirbt  der  Güter,  die 
nicht  nach  dem  Gewichtstarif  befördert  werden, 
ist  sohKisnngiweis«  su  ermitteln. 


22 


Die  eigenen  (unter  IS  i 
aufgefiihrtett)  und 

fremden  Postwagen 
haben  im  Betriebe  der 
antwortenden  Ver- 
waltung geleistet'! 

Wagenkra  ' 
a)  (davon     Motorwa-  | 

go"   J  l| 

Das  Gewicht  der  5m  Be- 
triebe der  antworten- 
den Verwaltung  be-jj 
forderten  GUter  b«-ii 
trag  (ohne  Postgflter)  'j 
Tonnen^ 

Al>i»cbmtt  1). 

Betpl«lM«rg«1»ntss*.  ; 
I.  EinnalMlii. 
Einnahmen  aus  dem 
Personenrerlcehr 

(alle  l'in)i!iliinen  aus 
17  sowie  aus  der  Ge-i 
pliek-  und  Hundebe-| 

ffirdcnni::'   -    .  M 

i:^iuuahwea  aus  dem 
OUter-  und  Post-, 

V  c  r  k  o  h  r : 

a)  Liunahmeu  aus  den 
unter  19  aufgefttbr« 

ti  li  LristiiTiijen  ^^ 

b)  Kinnahme  aus  der 
PostbefSrd^ung  H 

Summe   der  Betriebs- 
einnahmen (22-f-23;  M , 


I 


Das  Gewicht  \  ou  lii-fördertem  Vieh  ist,  so- 
I  weit  dasselbe  niclit  besonders  festgesteilt  ist, 
I  nach  folgenden  DnrehsdinittsMtsen,  aneh  bei 
ganzni  AV.'«genladuii}fen,  zu  berechnen- 

a,  riirde.  Füllen.  Maulthicre,  Ksel    450  kg 

I       b)  Ochsen,  Stiere  600  „ 

'      a  Kühe,  Kinder,  (Fürsen)  ....  400  „ 

d)  Rtlber  eo  „ 

I       e)  Schweine  SQQ  „ 

I       f)  Ferkel  »  , 

g)  Schafe,  LKroner,  Ziegen    ...    40  m 

h)  Günse,  Puten   5  „ 

i)  Enten  und  kleines  Geflüg'el  .   .      l'  ,, 
Andere  Aniiahiiii'n  sind  dann  zul&ssig,  wenn 

j  bei  einzelnen  Thiergaltuugen  erheblich  ab- 

i  welehende  Durehsebnittssitie  fOr- einen  be* 
stimniton  Bezirk  festge.slellt  sind.  Die  ab- 
weichende Berechnung  ist  jedoch  in  der  Er- 

I  lftnt«rang  ansugebev. 

üiyitiZüQ  by  VjOOgle 
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Zur  Statistik  der  Deatscben  Kleinbahnen. 


fMItUiell.  dea  Verema 


^  |!    Inhalt  der  Fragen 

Frage- 

beantwocCmic 

Lfd.No  . 

lohalt  der  Fraftn 

Frage- 
beantvortnng 

lll  s 

8         4  6 

1 

s 

;    3  t 

Spurweite 


I  Zuschüsse  vom  Staat, 

II  Qemelndeii  and  In- 
teressenten .  .  .  M 

26  ,  Sonstige  Einnahmen  M 
B7   Sonmie  aller  SSmiah- 
j    men  («4 1 » |  «0  .  K 

I 

•1 

'  Ii.  Ausgaben. 

2H  ßetriebsausgabea 
(einschl.  allgem. 
Verwaltung)    .  M 

89  ,  Au»gabeu  für  Wohl- 
j    fahrt!  ein  richtun- 

gen: 

a)  Beiträge  zn  Kran- 
j|      kenkaasen  .  .  II 
[1  b)  Penstonon  und  Zu- 
schüsse zu  Penei- 
onekasMa    .  .  M 

C)  DcitrSffe  zur  Alters- 
und  hivalideuver- 
sicherung  und  zur 
Bembgenoisen-  i 
sehafk  .  .  .  .  M I 
d)  Ausgaben  für  Uu- 
fliUe»  Unfallrer- 
sichemag  and  Un- 
terstützungen .  M 

80  '  Steuern  and  Konaessi- 
onsabgaben.  .  .  M 

81  Zinsen  für  Schnldobli- 
gatiouen,  Hypotheken 
and  sonstige  Anleihen 

M 

3^  Sonstige  Ausgaben  M 
33    Summe  der  Ausgaben 

(se-^sH-ao+si+as)]! 

84  III-  Ueberschuss  oder  Ver- 
(USt  (87-18)  .  .  .  . 

iV.  Verwendung 
des  Ueberschusse«. 

86    Ueberweisung  an  Er- 
I   oeaernngafcnids  .  II 


a 


86 

'  II 


87 
88 

» 

i  40 
'  41 


Spurweite 

f  I  B  a 
-  sS_ 


43 


43* 


44 


45 


Für  Abschreibungen 
(auehAniortitationen) 

M 

Für  gesetxlicbe  Beser- 
refbnde  .  .  .  .  M 

Für  Speziaireserve-' 
fonds  und  sonstige 
Rtteklagea  .  .  .  M. 

Tanlltaien  und  Gratifl-j 

l(ationen  .   .   .   .  M 

Dividende  f         «o)  ^ 

Vortrag  auf  neue  fieeh- 
nnng  U 


AhaehBlu  B. 

DnflUe  und  Betrleha» 

stAningen. 

I.  Unfälle 

mit  üchwcror  und  tödt- 
llcher  Verletzung  ron 
Personen. 

Es  sind  gctödtet: 

a)  Fahrgaste  und  frem- 
de Personen  Ansah! 

b)  Bahiibediens>teu- 

Anzahl 

Es  sind  schwer  verletzt: 

a)  Fahrgäste  und  frem- 
de Personen  Ansshl 

b)  Bahubedienstete 

Anzahl 

II. 

Erhebliche  Beschädigungen 
vonEisenbahafahrzeagia 
AnsabI  derFahrseuge 


Betriehwttrwuea  von  Kit- 

ger    als  24-8tündiger 
Dauer  ereiguctcu  äich 
Ansahl 


Zu  No.  48.    AI«  idiweie  Verletsungen 

gelten: 

Oehimerschütterung    und   innere  Ver- 
letsnngen  sowie  schwere  Quetschungen  —  mit  | 


mehr  als  f!rr'iT\örhcnt1icbera  Bettlager;  ferner 
Bruch  des  Uanügcleuks,  Verrenkungen,  Ann-, 
Bein-,  Rippen-  und  Schädelbrüche,  Verlwt  VUB 
QUedem  (s.  B.  durch  Amputatioaj. 


Zur  Statistik  der  Deotschen  Kleinbahnen. 

l'onuulnr  Ii. 
Nebenbahnähaliehe  Kleinbahnen. 


Fragenheft 

zui-  Krhebong  der  »tatistisdien  MittheUangen  &b«r  Bahnanlagen,  Fahrbetriebamittel 

«nd  BetetobMigclmiiBM 

bei  der 


161 


Uta  das  Betrieb^jahr  Tom  

Atlgemdne 


. —  Ui  

wie  bei  Fermiüar  A. 


19 


Inhalt  der  Fragen 


Ueaiilwortutig 

)  8    4  ;i  S  I  6  i,  7  !  S 


1  tiBeneunungund  Sitz 
der  Verwaltung: 


LKoge  in  km 

(a  Oeaimalen) 


||       Abschnitt  A. 

i  fiaimanlaf 

u 

Stand  am  Schlnes  d«i 
Beriehtsjabrea  || 

Bezeichnung  der  I 
Strecken:  l! 

  ii 


Allgemein: 

£b  sind  nur  solche  Strecken  und  Gleise 
aQl^ufHhren,  welche  im  eigenen  Besitz  der  be- 
riclifcink'ri  \'<'rwaltuii<r  sinii  und  —  einerlei 
von  wem  —  t'ahrplaumUssig  betrieben  werden. 
Besondere  Fragen  Uber  nitbenutet«  oder  ge- 
pachtete Strecken  und  Gleise  fienidi-r  Ver 
waltungeu  können  daher  fortlallcu,  weil  die 
Angaben  ▼OB  diesen  selbst  gemacht  werdoii 
In  einer  ausser  der  Tabelle  gegebenen  £r- 
Muternng  ist  jedoeh  anzugeben,  ob  fk^de 
Gleise  initbenntzt  werden  uod  wem  diese 
gehören. 

Im  Bau  begrifflne,  dem  Betrieb  uodi  nicht 
iibergebeiie  Streeken  sind  nicht  mit  aufxn- 

führen. 

Nicht  mehr  beavtite  Strecken  und  OMse 
Und  fortsmianeii. 

Zu  N'n  '_'  Hirr  sind  riio  Srrecl;en  derart 
eiuiseln  HUtzuluhren,  dasB  sich  an  eine  ilaupt- 
linie  die  an  ihr  gehörenden  Zweiglinien  an« 

sehlies*ioii. 

Die  hrinittiung  der  Uahnlänge  erfolgt  da- 
dnrdi,  dass  jede  mit  eigenen,  durchgehenden 


j  Spurweite 

:ij4aRBil  1  m  '  0.75m*  i 


O  II 

2 

J  iL 
1 


bihalt  der  Fragen 


bcantwöriung 


'3   4  I  6  0 


s 


Spurwelte 


1,436  m 

i'if  I  J* 


Im  0,15  »• 

M     M  M  M 

'S    a  'S  'S 

X    «  'S  'S 


Ling«  in  km 
(S  Deximalen) 


Summe. 

Totalaumme . 


Gleisen  versehene  Biilinstrecke  in  ihrer Lltngea- 

achse  gemessen  wird. 

Bei  der  LHngenermittlung  ist   Tiir  jede 

Station  «U'r  Scliw  <'i(iimkt   ili  -  \'(  rkf)irs  mass* 

gebend.  Als  solcher  gilt  die  Mitte  des  Stations- 
geblludee  oder  die  Hitle  de«  Dlenstranmes 

??nlcher  Stelleti,  wrlrhe  al§  selbststHnrlip'f-  An- 
fan^js-  oder  Kndpuuktc  für  die  Ueiorderung 
v<m  Personen  oder  Gütern  in  den  öfTentlichen 
Tarifen  beaeichnet  sind.  Die  L&nge  jeder 
Strecke  ist  demgernftsa  von  M?tte  «u  Mitte  der 

StatioiisgebÄllili-  oilcr  des  fiw  iilmli  n  Dii'u^l- 
raumea  oder,  wenn  letzterer  Tehll,  der  Mitte 
der  Abfiibrtsplätae  su  messen.  Auch  in  dem 

Falle,  (lass  eine  Hahn  in  einem  geinetnsrhnft- 
licheu  üalinhülc  vor  dem  F-mpfangs^f ij-iude 
endet  oder  ntittcist  Weiche  in  das  durchgehende 
Gleise  der  Hauptbahn  mttndet,  ist  die  Hahn- 
lau^'-e  doch  stets  bis  snr  Mitte  des  EIupfang^i• 


'tliiiul 


es  zu  rec 


Im 


r/u  LTt  die  Bahngrenze 


auf  freier  Strecke  einer  zwei  Stationen  ver- 
bindenden Linie,  so  hat  die  Messung  der 
Strecke  bis  zu  dem  Grenzpunkte  -/.u  erfolgen. 
Auf  Eudstationen  ist  die  über  die  Mitlc  de^ 
Stationsgebäudes  blnansgebeude  Länge  nicht 
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biiwlt  d«r  Fngeo 


beantwortnnjr 


(1 


Spurweite 

1435  m  1  III  0,75  m 
u    u  c< 


M     M  t« 

2  a  ä 


sf  a  ^  ^  ^  ^ 

j  LJiti^e  in  l%iu 
I  (8  Dezimalen) 


ireleh«  auf  den  unter 
S  genannten  Strecken 
verlegt  sind 

a)  naek  Sparweite  ge- 

or'1n«»f   

b)  /iuüaniiiieii  


LMnge  aller  (ihr i}ren 
Gleise,  welche  unter 
S  nicht  mit  aufgeführt 
sind 

a)  u:uh  Spurweite  g«-i 

ordnet  

'  b)  Zusammen  

Gesamtlänge  aller 

Gleise  3  +  4) 

a)  nach  Spurweit«  ge* 

.1     ordnet  ' 

b)  Zusammeii  i 


mitxnreefanen.    I>ie  Samme  aller  in  dieser 

Wei--«'  i  rmiui'lrcii  [.iiii^i'ii   i--!  die  Eahnlünge. 

Bei  dcnjeuigca  Strecken,  auf  denen  die 
CUeise  geraeiuscbaftllch  für  «wei  oder  mehrere 
Linien  woiche  niilit  innerhalb  einer  Station, 
somkrii  uiif  Ireier  Strecke  gabeln,  beiiiitzi 
werden,  ist  die  Lilnfi;i;  von  der  Mitte  dei 
Stationsgebttudes  bis  aur  t>pitze  der  An^iehhiäs- 
weiche  nnr  elnfhch  z«  rechnen,  dn^'-efff n  ist 
auf  solchen  Sin  i  !.ci..  .iiit"  denen  fur  jt-'lr  I.mie 
selbständig  betriebene  Uleise  vorhanden  sind, 
die  LBoge  für  jede  Linie  in  Rechanng  su 
brinireu. 

Thciie  des  Bfdinkörpi'r»,  aufweichen  keine 
durchgeln-ndiii  (Heise  liegen,  bleiben  bei 
Berechnung  der  Lttnge  der  Bahn  ausser 
Betracht 

I)if>  r.ftni'i'  ilor  'l'riijektt'  I »aiiipflMbren) 
Über  ötrüme  und  Seen  ist  als  Baliidäuge  uieht 
auAmnebm«!. 

Zu  No.  3.  I>i  analog  ü  zu  beantworten; 
hier  sind  nur  ilif  ileni  iit1\'nt!ichen,  durcli- 
gebenden  Veikdir  unmiitflbnr  dienenden 
Oleise«  elnschliesslicb  der  zweiten  Uleise  in 
Ausweichen  aufzufübren;  GleiswechKel  bei 
I  >o  I  >  ]  u'  I  ir  1 »'  i  s ,  V  (•  I  S  (•  Ii  i  ebe-  und  Aufstellungsgleise 
«ind  turtzuia»Äea. 

Zu  No.  4.  Hier  sind  alle  Gieiswechfiel  bei 
Doppflgleis.  i-f  fiir  Zufall  rii'ii.  Aufs"  fliuiifr^- 
und  VerHchicbi.-^lei-.e,  finn-iiiiL'.sslicb  <ier  Gleise 
in  Depots  auflRUzHltleu. 


as 

^ 


Itibalt  der  Fragen 


Frage- 

beantwnrtunfr 


11 


Spurweite 
1.436m     I  m    075 m* 


M  M  e*      M  «I 


^  s  -x:  x: 

U   ^   V  c 


•a 


«S    rS    r  « 


mm 


n  m  ctn  9       m  m 


7»  i 

8* 


Absebnitt  B  ,1 

FabFbetriebsmitiel. 
Bestand  am  Sehluss  des  ■ 
Berieb  tajahres. 

Dampflokomoti  ve  n 

Auicahl  i 
Dampf-Motorwagen 

Anzahl  J 

I:Uek  triecbe  Lolcomo  ti- . 
ven  ....  Aniahl 

a)  '•ia\  oii  llir  autoino- 
bilea  Betrieb  ver- 
wendbar   ■  -    - ) 

EleUriscbe  Motorwa- 
gen ....    Anzahl  > 

a)  (davou  für  automo- 
bilen Betrieb  ver- 
wendbar ) 


I 


Allgemein: 

V.S  sin«!  nur  solche  Bttrifi>smittel  mitzu- 
zählen, welche  Lij^enlhum  der  berichtenden 
VerwaltuDg  sind  und  welche  noch  im  Betriebe 
verwendet  werden.  Falls  auaserdem  in  frera- 


•  tcMi  Tai 


min  befindliche  l'ahrzeutre  im  [>> 


triebe  verwandt  werden,  wl  dies  in  der  Kr- 
Itatemng  anaugeben  und  der  Cigenthfimer 

zu  nennen. 

Die  Zahl  der  für  den  Betrieb  von  Zahnrad- 
öder  Seilbahnen  eingerirhteten  Fahrbetriebt» 

mittel  i.st  in  den  .\n';ftlM  i.  mit  aufztinehtnen, 
jedoch  durch  eine  ii^riäuterung  ttenntlieh  sn 
machen. 

Zu  Xü,  Ii  uuil  8-  Bei  den  I  .»koniotiven 
zählen  nur  die  Treibachsen  bei  Einir  i^unf:  in 
die  entsprechende  Kolonne,  so  das»  al»o  a.  B. 
die  8  acfasigeu  Lokomotiven  mit  9  Treibachsen 
unter  der  Kolonne  „Sarbsig^  aurgeführt 
werden. 

Zu  No.  7  und  9-  Motorwagen  sind  Fahr> 
zeuge,  die  snr  .\nfViahme  von  Personen  oder 

Gütern  eingerichtet  sind  und  g^leichzeitijr  di-n 
Motor  für  die  Forlbewe^uni:  tra;.r'.u.  Ucber 
etwa  vorhandene  Motorwagen  mit  anderer  Be- 

triebskraft  nl.s  Dampf  und  Klektrir.itiii  sind 
bct^ondere  Angaben  in  der  KrlÄuterung  la 
geben. 
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'lyiwü^tif****']  aar  Sitirtik  der  Deuttaheit  Klelnbabnan. 
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2 


Inhalt  der  Fragren 


I  Frage- 

IJMntwortunsr 


o 


Inlialt  der  Frage» 


Frage - 

hMntwortHn«r 


Spur  \\ 
1,435  in  1  m 
_W  M  U  H  bf  ^ 

«    «   *Ü6    «  *«  "« 


I  t  0 
0.7äm* 


■M  fi  ■«  M  o  »  w  <n 


18' 


10*  Personenwagen  Ansah) 
•  a)  (davon  Motorwa- 

g'en  1 

11*    Guterwaj^eii  .  Anzahl 
a)  (davon  Molorwa- 

12*   Gc|iftckwa^'cn  Atixahl 
a)  (davon  Motorwa- 

•ren  > 

Posiwagoii  .   .  AtUiilil 

a)  <l;ivoii  MotorwH- 

•A<^n  ) 

S ( H '  /.  ■  ,1 1  'IS ;  I  A  ;i  7  n !)  I 

a;  ;<lavon  Motorwa 

geti  ) 
Sniiinie  aller  vorhamh*- 
neu  Wagou  ^lu-fll-f 
1S+18-I-U)  .  Anxahl 
Die  untor  lu  au fgi' führ- 
ten l'ersoneiuvngeu 
enthalten  kon/.cs»ii- 
onirte   PlüUe  (Sitz-, 
und  StehpUltse)  j 
Ansaht 
Gesaniiiitlailegeivirlit 
der   UitCtT   II  aul;;j'(%- 
rohrteit  Gflterwagen 
Tonnen 


'  1 


1  '  I 


15 


16 


17 


Zu  No.  10.  Diejenigen  Moiorwagon,  die 
svr  PersonenbefSrderong  eingerichtet  sind, 

w«'r<len  nucli  unti-r  «ieii  Personen wajriMi  mit 
aufjfcfiihi  t.  lüx'iiso  s'n\<\  Personen wageu  oder 
PerBOneiiniotorv  !i  mit  »iepilck-,  OUter 
oder  PosUbtbeil<'ti  voll  als  Persoaenv^agen 
aufiEHfübren.  I>es;;i(ichen  die  1>e9onderen 
Zwecken  dionendeii  Wagen»  als  Salon»,  Kran* 
kenwaj^en  a.  ».  w. 

tn  No.  II.  Di«  «itsüehliessllch  xnr  Auf- 

M-'iIiUM'  von  (iüterii  l><--'iiiiiii'rii  Mutor',!  .•i:jeii 
sind  auch  uul«r  duu  Güterwagen  aufxulühren. 
Hierher  gehören  auch  alle  Viehtransport-  und 

San<lwaj;en. 

Zu  Nü.  12  und  16.  Utcr  »iud  nur  die  aas- 
schliexHlich  für  Geptfck-  resp.  Postbeförderung 

bestiiiiintt  n  NViigon  aufzuführen. 

Zu  No.  14.  Spoxialwai^en  sind  alle  iibrigea, 
nicht  anter  ß— 13  unierzubriagenden  Pahr- 
7.eufre,  welche  für  Spurlahren  beslimnit  sind, 
al!5  Thuriavvagcn,  IlahnuicistiTWageii,  Schaee- 
fegen«,  Sais-,  üandütrcu-,  Sprengwagen  vu  v. 


1» 


» 


91 


I 


AbseUnitt  C. 

Betrlebslelstunfren. 


Die  eigenen  unier  ü 
aufgeführten  !U.  frem- 
tien  Danipflokonio- 
tiven  hahcn  im  Üe- 
triebe  der  antworten- 
den Verwaitong  ge> 
leistet    .  .  Nutskm 

Die    eigenen   i unter  7 
i    aargetUhrten}u.frem>  I 
ij   den  Dampfmotorira- 

Ij    geil    habini    iiii    Be-  • 
I    Iriebi«  <lcr  aiuworten- 
'    den  Verwaltung  ge- 
leistet    .    .  Nutxkni 
Die    eigenen    jjntcr  H 
I    aufgeführten  I  u.  frem- 
\   den  elelttri»cben  Lo- 
komotiven haben  im 
r.i  trii  lic  der  antw  m  - 
teudeu  Verwaltung 
I   geleistet    .  Nuttkm 
Dil'    riiictien  lunier  9, 
aufgeführten)  u  frem- 
den elektrlechen  Mo- 
torwagen  haben  itn 
BotrieUo  der  antwor- 
tenden Verwaltung 
geleistet      .  N'iit/kin 
Die  oiij-eiien  •tinler  10 
a  u  t  g 0 f ii h  r  I  e  11 1  u .  frei ii- 
den  PorsonenwagQu 
hahcn    im  Betriebe 
der  aiitwortendenVer- 
waltuug  geleiülot 

Wagenkm 


Spurweite 
S 


I 


T 


S 


Zn  No.  23.  Auf  jede  Bückfahrtkarta  sind 

*J  Pe  rsonen  zu  rechnen.  Schttlor  und  Kindar 
sind  voll  zu  xttblea. 

Anf  Zeltkarten  (einschliesslich  Freikarten) 

für  Erwachsene  wie  für  .Schüler  .sind  für  die 
I>auer  ihrer  Gültigkeit  tiiglich  1  Personen  zu 
rechnen,  nedingeii  die  urtliclien  Vorhlltnisse 
erhebliche  Abweichungen,  der  ist  eine  ge- 
nauere Berechnungsart  im  Kiiizelfall  niiSglich, 
so  sind  die  Angaben  hieriiHcli  zu  machen, 
jedoch  m  dann  in  der  Krläulenui^  eine  Be- 
merkung über  die  angewendete  Bererhnnntrs- 
nr;  (  rforderlich.  Die  Zahl  der  in  Sotiderziigcn 
belurderteu  i'criitjiten  ist  gogfUencnlalls  '^u 
,  scbtttxen. 
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IMiHML  4m  Varatw 


^      Inhalt  der  Fragen 

]  Frage- 
beantworton? 

i  ■ 

7. 

I 

Inhalt  der  Fragen 

Frage- 
beantwortnag 

1  -j 

8        4.        r,  1 

3 

6    1    4  S 

S0  llPerBODen  wurden  mit 
den  Betricbsleistun' 

[  gen  unter  beför- 
dert (eUtschliessIiob  i| 
der  Fahrten  anf  Ar- 
beiter-, Rück  ,  Zrit- 
und  Miiitüi  Ftthrk&r- 
I  teil,  sowie  auf  Rund- 
I  reieehefte  vnd  in  be- 
ll stellten  Sonderzügen) 
Anzahl 

94*  ,  Die  eigenen  (unter  II 
]'  aufg^efttbrten)n.ft-en- 
i  den  GtUfrwii;,''*'!! 
bell  im  Betriebe  der 
antwortenden  Ver- 
waltung geleistet 

Wageul^u)  || 
Da«  Gewicht  der  im  Be- 
triebe der  antworten- 
den Verwalnui^  be- 
förderten üiiter  be- 
j'   trag  (ohne  Postgüter) 
Tonnen 

26     Die  eigenen  (unter  12 
aufgeführten)  u.freni- 
den  Oepltch  wagen  ha- 
ben iiii  Hciricbc  der 
I    autvvortciidou  Ver- 
'  waltung  gefeistet 
"  Wagenkm 


Zu  No.  24.  Das  (Jcwiclit  der  üüt«r,  die 
nicht  nach  dem  OewIcbtstarifheRirdert  werden, 

ist  schätzungsweise  zu  ermitteln. 

Das  Gewicht  von  befördertem  Vieh  ist, 
soweit  dasselbe  nirht  bcsondcra  festgestellt 
ist,  nach  folgenden  Durchschnitt^sittzcn.  auch 
bei  ganzen  Wagenladungen,  zu  bercchatn: 

a)  Pferde,  Füllen,  Hanlthiere,  Ssel   4M>  kg 

b)  Ochsen,  Stiere   .      ()00  ,. 

e)  Kühe,  Kinder,  iFttraen)  ....  400  „ 

d)  Kalber .   60  „ 

«)  Schweine   SOO 

f)  Ferkel   so  „ 

g)  Schafe,  Läniiner,  Ziegen    ...  40  .. 

h)  Gän^e,  Pulen                          .  5  „ 

i)  Enten  und  kleines  Geflügel  .  .  S  „ 
Anflf'vf-  Atinalimr'n  siii'l  dann  zuUtss!;!,  ^^r^nn 
bei  »'inztlntn  i  hieixatlungen  erln^blich  ab- 
weiihcndo  Üurchsclmittssätze  für  einen  be- 
stimmten Bezirlc  festgestellt  sind.  Die  ab- 
weichende Berechnung  ist  jedoch  in  der  Er- 
IKttterung  anzugeben. 


'  Spurweite 
•   I   I    ^  I 


Die  eigenen  (unter  18  ' 
aufgefabrten)  u.ftem- 1 

den  PüstwaLrci,  I];i1>fii 

im  Betriebe  der  aut-h 
werteodea  Yerwal-I' 
tung  geleistet  I 

Wagenkni  i 

Abschnitt  D. 


84 


I.  ElnmlHnen. 

Einnahme  ans  demi| 
Personenverkehr  \ 

(allo  Klimaliun'n  aus 
23,  sowie  aus  dcrGe-^ 
pilck-  und  Uundebe- 

tLirdiTUiig)  .    .    .  M 

Einnahme  aus  dem. 
Güter-  und  Post- 
vericehr 

a)  Eiunahine  aus  deu 
unter  95  aufgeftthr- . 

len  Leistungen  M 

b)  Einnahme  aus  der 

Postbftünlcrung  M  _ 

Summe  der  Betricbseiu- 
nahmen  (28-{-'2d)  .  M 

Zuschüsse  vom  Staat, 
Gemeinden  und  In- 1' 
teressenten  .  .  .  Hj 

Sonstige  Einnahmen  llj 

Suninie  allerEinnahnien  " 

(»H-ai  J  -iji  ...Ml 

II.  Ausyaben. 

Betriebsausgaben 

(«■  i  n   f  h  t.  alljfem. 

Verwaltung;    .  &1 
Aaegahen  fflr  Wohl-: 

fabrtselarichtttu- 

gen 

a)  BeitrXge  an  Kran- 

ksMilcassen    .    .  M 
b;  Peusionen  und  Zu- 
schüsse SU  Penni' 
onskassen    .  .  M 


I 


Zu  No.  Sä>  Einsi'hlic&sUch  etwaiger  Ein- 
nahmen ans  Bahnsteig-  und  Platakartea. 

Zu  No.  29.  Hierher  gehören  auch  Fracht- 
zuschlüge,  Provisionen  sowie  Lager-,  L4kde-i 
Stand-  und  Wiegugeld,  Ueberführungv-  and 
Rangirgehflhren,  Konventionalstrafen  n.  s.  w. 
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e)  fftemde  Peronnon 

Anzahl  i 

Es  sind  schwer  verletit:  I 

a)  Reisende  .  Anaahl ! 

b)  Bahnbedienstete 

Anzahl  ■■ 

e)  fremde  Personen 

Anzahl 

Erhebliche  Beschtt- 
dlgnngeti  von 
Fahraengen 

Ansah!  d^r  Fahrz^u?-»- 

II.  ZuMmneastös««  einsohl. 
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welche  schwere  oiler 
tödtlicheVerletzunf^eo 
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bahnfnlirzeugen  nir  [ 
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meiistüBse  einschl. 
Streit'ungen  der 
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Verletzung  von  Per-  ] 
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Es  sind  getödtet:  | 

a)  Releeiide  .  .    „  i 

b)  Bahubedien- 

stete    .  .  .    „  I 

e)  fremde  Per- 
sonen •   <   .     n  ! 


Zu  No.  60.  AI«  schwere  Verletzungen  sind 
anzusehen: 

Qehimerschütterung  und  innere  Verlctzuo- 
gen,  sowie  sdiwere  Qnetsehnngen  —  mit  mehr 

als  8  wöchentlichem  Hptt(n.rer;  frrnrr  \  <-r- 
renkungen,  Arm-,  Bein-,  Kippen-  und  .schiidol- 
brttche,  Bruch  dcH  Handgelenks  und  Verlust 
von  Gliedern  (auch  durch  Amputation). 
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S6 
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e)  fremd«  Per> 

sont'n  ...  „ 

lirhebiiche  ilcschä- 
digungen  Ton 
Fahrseugen 

Ans.  der  Fahim. 

in.  Seeafiae  Bsiriefe«- 

unfäili. 
welche  schwere  oder 
tMtliehe  Verleiann- 
gen  von  Personen 
oder  erhebliehe  Be> 
Schädigungen  von 
Eisenbahnfabrseugen 
und  ttberlbhreben 
Fuhrwerken  snr  Folge 
hatten : 

a)  aar  freier 

Sirocke  .  Ans. 
b^  aufStationen 

und  Halte> 

stellen  .    .  . 

c)  zusauimcu  .  „ 


Sp  u  r  w  e  i  t  e 

1. 


I 


s 


•I 


Spurweite 
* 
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S  S 


,|  Folgen  der  aonati- 
gen    Betrfebaun-  j 

I  fälle 

67  ;  Es  aind  getSdtet: 

'     a)  Reisende  .   .  Ana. 
I    b)  Bahnhedien- 

stoto    •   «   •  •! 

c)  ziisaiamen   .  „ 
Es  üiiul  schwer  verlclzl  : 
^     ft)  Keisende  .  .  Anz.  , 

b)  Bahnbedien' 

stfto    .    .  . 

c)  zusauuiieu  . 

68  '  Erhebliche  BeRchK- 
^     dig'uiif,'!.-!!  von 

j  Eiaonbahnfahr- 
sengen 

An?,  dor  Fahrzt-njrR 
68  I  Erhebliche  Beschä- 
J    digungen  von 
'i     sonstigem  Fuhr- 
werk Anz  der  Frjhrz. 

00  {•    IV.  BetriebMtörunyen 

[  von  llinger  als  S4atftn- 

diger  Dauer  ereig- 
neten sich    •  .  Ana. 


Die  auf  Auregung  des  Preussibcheu 
Miniaterlums  der  Offentifehen  Arbeiten  ▼on 

unserem  Verein  übern oninicne  Aufstellung 
cintT  fortlaufenden  Statistik  der  Deutf-chen 
Kleinbahnen  ist  nunmehr  auch  fumicll  in 
dif  Wege  geleitet  worden.  In  sehr  dankens- 
werther  AVei.se  hat  der  Herr  Mi'ti ister  der 
Oft'eutlichen  Arbeiten  zur  Fördeniuy  dieser 
Statistik  den  naciifolgenden  Erlass  an 
sÄmmtliehe  k'"tnigl.  Hegierungen  und  Kisen- 
bahudirektioneu  gerichtet,  von  weieiiem  wir 
für  die  Ausbildtuigr  ^in&t  rationeUcn  Sta- 
tistik df  f  Deutschen  Kl'  iiihnhnen  und  mittel- 
bar auch  fUr  die  Interessen  unseres  Vereins 
einen  guten  Erfolg  erwarten  dHrfen.  Der 
ministt  rielie  Erlass  liai  fi>lj;endeii  Wortlaut: 

Der  Minister  der  OffeutUchen  Arbeilen. 
III  8271. 

"iv  A  law, 

Borliu,  den  9.  März  1901. 
W.  66.  Wilhelmsir.  79. 

r)er  Verein  Deutsclier  Strasscnbahn- 
and  Kleinbahn-Vei-waltungen  za  Hambtirg 


bat  CS  aui  meine  Anregiuig  bin  Ubernunt- 
men, 

1.  im  Anschlass  an  die  in  meinem  Mi- 
nisterium bearbeitete  Statistik  der  |ireussi- 
sehen  Kleinbahnen  für  letztere  naeb  den 
beigefügten  Formularen  A  und  B  tliunlichel 
vollslündige  siaiistisehc  Angalx-n  üb<'r  Hahn 
anlagen,  Fahrbetricbsmittel,  üetricbsleistun 
gen,  Bctriebsei^bnisse  aowie  UnfHUe  und 
Betriebsstörungen, 

2.  eine  besondere  Statistik  der  Übrigen 
dentechen.  In  Ihrem  Charakter  den  Preussi- 
sehen  Klrinbahnen  iihncluden  Biliren. 
welche  sich  thunlicbe>t  auf  die  für  Preuß^e^ 
bieher  gebmehten  und  auf  die  vorstehend 
bezeiehneten  statistisehen  Angaben  «r 
strecken  soll,  jährlich,  und  zwar  ersimaiig 
tar  das  letste  Betriebajahr  der  oinzebicn 
V<T\s  attnnfren  1jehuf>-  A'iT'ifT-  ntlicliung  in 
der  Zeitschrift  für  Kleiubahucu  uufzostellen. 

Aueh  bat  sieh  der  Verein  bereit  erUirt 
vierteljilliriieh,  und,  sobald  als  angfingif; 
manatlich  einfachere  Zasammcuateliangeii 
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tihcr  die  VerkelasverbäUaiöso  der  Klein- 
bahnen, «nthaltcnd  aas  den  Formularen  A 
und  B  die  Abschnitte  C  und  E  sowi»'  die 
Fragen  22  bi»  24  bezw.  28  bi&  SO  des  Ab- 
gehnttls  D,  gleiehfall«  1»eb«fe  VerOlTent* 
lichung  in  jen«'r  Zeitschrift  anzti^rtigen. 

leb  erttttche,  auf  die  Verwaltungen  der 
Ihrer  Aufsicht  nntentehenden  Strassenbab- 
nen  und  nebenbahniUmliclu'ii  KN-inlialnirn 
dabin  eiosawirken,  dass  sie  dem  Verein 
die  für  die  erweiterte  Kletaibabn-Stattstik 
ort"or(k'rlich<-ii  rntcrlagen  in  timniichster 
VoU8Uludigl(ei(  recbizeitig  zugeben  lassen, 
ibn  aneh  bei  ihrer  Besdudltang  seibat  be*  ( 
hUflieh  an  aain. 

I 

gez.  von  Tliieh'n. 

An  pflmnitlicli«'  llerron  Kegierun^'t-prat^i- 
tieult;u,  den  Ut-rru  l'olizeipräsideutf  u  zu 
Berlin  und  simmtllche  kOnIgl.  Elsenbabn- 
Direktionen. 


II.  Abhandlungen. 

PostberorderoDg  auf  der  ^städtischen 
StrasMübabn  «i  Ftaakftort  a.  M . 

Auf  ("irnud  i/inp>  zwischi-ii  der  Stadt- 
geiueinde  FraukAu't  a.  M.  und  der  kaiscrl. 
Oberpostdirektion  daselbst  abgeschlossenen 
Vt;rtrages  vcrraittrlt  seit  dem  1,  März  1901 
die  FrankfurKT  Stildtiache  Strassenbubu 
anter  Mitbenutzung  ihrer  Gleise  und  ihrer 
elaktrlaehen  Eiiirirluungen  den  PostTerkchr 
zwisf'hen  di-m  im' Zentrum  der  Stjidt  nn 
lit-r  Zeil  gelegenen  Ilauptpostaratc  und 
doni  Postamte  9  am  Hauptbahnhofe,  welche 
beide  in  nniintti  lbarer  NiUie  vorhandener 
Strusseubahnlinicii  lit-gen.  Zu  diesem 
Zwecke  wurden  besondere  Strassenbahn- 
P«istwagcn  in  den  Hctrieb  di  r  Stra^iSvnbahn 
eiugestellt.  Wenn  schon  auderwtlrt«  der 
Versnch  gemacht  wurde,  durch  Einfllhnuig 
antomnt.ilcr  rnsifnlirzf u^'c  <li<'  i.iMstiin^'s- 
fäbigkcit  des  einzelnen  Uefäbrtea  zu  er- 
höhen nnd  die  BefOrdemngs-Gesehwindig- 
k«'it  zu  :<teigeni,  su  ist  durrli  das  in  Frank- 
furt a.  M.  eingeführte  Sy&tem  eine  nicht 
QnwesendicheVerkehrsfhige,  die  Entiastang 
der  Hauptstrassen,  in  der  günstigsten  Weise 
gfelöstworden.  Einerseits  bietet  dt'rStrassen- 
l)ftbn  l*o8tbetrleb  die  Möglichkeit,  die  Zahl 
*|i  r  -t  itlier  zwischen  d<'U  beiden PostÄmtern 
erford»  i  iii  In  n  l'ostfalii  t»^n  von  50 000  auf 
20 000  Jährlicli  zu  reilu^iren,  andererseits 
spfelt  sich  der  Postverkehr  auf  den  Bahn» 


gleisen,  also  auf  «'inem  Wege  ab,  welcher 
ohnehin  dem  übrigen  Strassenveikebr  in 
gewissem  Masse  entzogen  T?t. 

Die  durch  die  Poslbelürderuug  be- 
dingte Vennehrang  der  Strasaenbahnfahrten 
(etwn  1  bis  2"/,.)  'fit  im  Verhältniss  zur 
jetzigen  Verkehrsdichte  so  gering,  dass 
die  durch  den  Hotorpostwagen-Betrieb  ge- 
scliaffen«'  Mt  hrlielastung  der  StTrissrnbahn 
und  dea  von  derselben  in  Anspruch  ge- 
nommenen Strasaenfhefls  kanm  in  Betraehl 
zu  zirhen  ist. 

Die  Bauart  der  Motorpostwagen  ist  aus 
den  Abb.  1— 8,i)  8. 168,  ersichtlich.  Der  Wa- 
gcnkastfn  ist  in  2  Küume,  ein<*n  gröss^eren 
Packet-  und  einen  kleineren  Briefraum,  ge- 
theilt  welche  ihrem  Zweck  entsprechend 
mit  Wandregalcn  und  lvlappti8ch<'n  ausge- 
statti't  sind.  Beide  Räume  sind  durch  die 
an  «len  Stimwiinden  und  Thüren  betind- 
liehen  Mattglasfenster,  sowie  durch  die  seit- 
lichen Oefltmngen  des  Dachaufsatzes  be- 
leuchtet. Der  Briei^aum  ist  mit  einem 
Briefkasten  mit  EinwwfIMfbang  versehen, 
sodass  an  den  Endst.ntionen  da.*;  Publikum 
Briefe  einwerfen  kann.  Die  mit  GitteitiiUren 
abgeschlossenen  Plattformen  bieten  Ranm 
für  3  bis  4  IN  r-nnen  und  dioni  n  als  Fflhrer 
stand,  sowie  zum  .Vufentbalt  für  die  den 
Wagen  eventuell  begleitenden  Beamten. 
Eine  Verständigung  zwischen  den  einzel- 
neu Käumen  ist  durch  eine  elektrische 
Klingelanlage  ermöglicht.  Die  Wagen- 
kasten, welche  für  3  t  Belastung  berechnet 
wurden,  smd  nach  Art  der  Bahnpostwagen 
abgefetiert.  Der  Radstand  wurde  mit  Kück- 
sicht  auf  die  in  den  Posthöfi-n  zu  be- 
fahr«  nd<  n  Kurven  mit  kleinen  Uadicn  sa 
IGOO  mm  gewählt. 

Die  elektrische  Einrichtung  ist  ähnlieh 
derjenigen  der  im  Betriebe  befindlichen 
Personenwagen  von  Siemens  &  llalske  aus- 
geführt. Sic  besteht  ms  einem  4  poligen 
llauptstrnmmDtor  von  15  PS,  \\  rlclit  r  im 
Staude  ist,  den  Wagen  mit  etwa  20  km  für  die 
Stunde  Geschwindigkeit  zu  bew^en  and 
im  Bedarfsfälle  einen  Anhängewagen  zu 
schleppen.  Die  ÖteueriUig  des  Motors  ge- 
schieht von  den  in  den  Mitten  der  Platt- 
forinwände  ein;,'i  liautm  Fahrseil  altem  ans. 
Dieselben  sind  füi'  6  Fahrstufen  bei  Vor- 
nnd  Rflckwlrtsfahrt  nnd  4  Im  Kothfalle  zu 
gebrauchenden  Bremsstufen  eingericlitet. 
Zum  gewöhnlichen  (Jebrauche  dient  die 
rechts  vom  Palirschalter  angebracht«-,  nach 


')  Nar  dfr  nirnl  ^hanu  HotorpoKtwtRan  entspricht 
gantu  dimer  ZrtchnuDK.  bei  den  BpAt^r  grbinten  b  Wagen 
wanto  MM  ZwMkmaMrifliaitairAnSui  nuktrfl(lidi  dieTkSr 
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dem  Prinzip  der  Hebelverklöinerung  aus- 
gfftthrte  Hackenbremse.  Um  bei  schlüpf- 
rigen Schienen  ein  Gleiten  di's  gebremsten 
Wagens  zu  verhindern,  sind  in  den  Wagen- 
boden zwei  von  dem  Führorstand  aus  zu 
bedienende  Sandstreuer  eingebaut.  Die 
Stromabnalimc  geschieht  durch  den  aui' 
dem  Dachaafsntz  angeordneten  SienieoB'" 
sehen  Schleifbügel.  Die  Belenehiunfi;»  Ein- 
ricbtuug  beistellt  aus  8  im  Wageninneren 
«ngebraehten  DedEenlampen,  efner  Bignal- 
daclilampe  auf  jedem  Perron  und  einer 
umsteekbaren  Keflekturlarape.  Ausserdem 
fahrt  jeder  Wagen  eine  Petroleam-Notb- 
lanpe  mit 


1  Kichtnogen,  welche  von  5  Wagen  in  der 

Zelt  von  8  Uhr  morgens  bis  12  Uhr  abends» 
nach  einem  von  den  Postzügen  abhängigen 
Fahrplan  ausgeführt  werden;  zwei  weitere 
Wagen  dienen  zur  Keserve.  Sollten  infolge 
hesondcrs  Htarken  Verkehrs  die  beschafften 
sieben  Wagen  nicht  genügen,  so  steUt  die 
I  Strauenbahn  gegen  eine  besondere  Ver 
giimng'  Anhflngewflfifon  bezw.  Straj'snnbahn 
Motorwagen  ausbülfsweise  zur  Verfügung 
Der  zwischen  der  Stadt  und  der  Ober 
postdirektion  bezüglich  derPostbefnrdnning 
abgeecblussene  Vertrag  läuft   aul'  unbc- 
,  Stimmte  Zelt  imd  itt  T<m  beiden  Theflen 
:  jlhrlich  kündbar.    Die  Wagen  sowie  die 


Abb.  1. 


Abb.  a. 


■*fW  ilki' 


r  HS»' 


W  4 


Mit  der  Ftthrang  ^der  Mntorpostwagen 

sind  Postuntt  rbenmtc  betraut,  wdrhe  zu 
diesem  Zwecke  einige  Zeit  im  Strassen- 
bahndienste  herangebildet  nnd  alsdann  be- 
li'U'dlich  geprüft  wnidf'ti.  Die  Di<Mistein 
theituDg  der  Pusifülu'er  wurde  den  behOixl- 
Hphen  Vorscbriften  angepnsst. 

Zar  l*iit<Tbringung  <ier  Wjif^fii  isr  in 
jedem  der  beiden  Postliüt'c-  vine  kleine 
Wagenhalle  errichtet  worden.  Dtc Reinigung 
und  Schniiennifr  der  Wa^en.  sowie  die 
Keinijrung  der  tilejse  und  Halleti  aul"  dtni 
rusliudt-n  erfolgt  durch  die  IVistverwaltung, 
während  all«'  Kerlsiouen  und  Reparaturen 
von  der  Strits-.  nUalni  ausfjt-führt  werden. 

Der  gegenwärtige  i'usiveikchr  er- 
fordert   tägUch    27  Fahrten   in  beiilen 


Gleise  und  Leitangon,  —  aucii  die  .tut  den 
PostliTifen  —  sind  Eigcnthuni  der  Sindt: 
die  Hallen  dagegen  guhOrcu  der  i'«>su 
Kflndtgt  die  Stadt  den  Vertrag,  so  bat  «ic 
dir  ihnTsehs  nuf  di'ii  l'u-thMfen  -T-trüren 
Aulugeu  auf  cigeuc  Kosten  zu  entternen; 
kündigt  die  Oberpostdirektian.  so  zublt  sie 
der  Stadt  nadi  Magsgabe  der  UnriiTzunfr^ 
dauer  der  Anlage  eine  vereinbarte  Eul- 
»chikiigung.  Als  Veigttlung  für  die  Aof- 
wendungen  und  Leistungen  der  Stadt  zahlt 
die  ( )l>erpostdirektiun  eine  bej»timiute 
Sinnnie  für  jede  geleistete  Fahrt,  nnd  zwar 
ist  hierbei  die  liindestgesammtsumme  fOr 
das  Jahr  garantlrt 
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4tt  Stra88bur);pr  S 

Oesellscliaft. 

(Mit  M  Textilrtren.) 


In  dem  bei  GeI«'gciili«;H  der  Strnsshur 
gcr  BctriobsleittT-VerHammlung  erstaltutcu 
Ki-ferate  des  Herrn  Oberingcnifur  Traut- 
weilcr-Strassburg  i.  Eis.  ülu  r  die  Frage 
des  Sehi«i)«n$tos!>eb  i>ind  die  von  der  ätra^s-  , 
bniver  Btnutsenbebn-Getcllscbaft  auf  ihren  , 
vursehii'dein^n  IJriien  v.  rwciiflrtfu  Ober- 
bau-Syeteme  n&lier  beschrieben.    Zum  . 


besseren  Verstilndniss  dieser  versclüc  dtMn  n 
Systeme  haben  wir  nunmehr  in  den  Abb.  l 
bis  14  die  Oberbau-KoQStniktionen  darge- 
stellt. Hesond^Tes  Interest^e  err<  f.rt  der  in 
den  sUldtischen  Strassen  und  in  d«'r  Um 
gebung  von  Strassburg  verlegte  Oberbau 
mit  Hilf  scher  Langschwelle,  bei  wclehom 
das  laufende  Meter  Gleis  da^  an'^sers'ewiihn- 
Uche  Gewicht  vüu  167  kg  hat.  (Abb.  1  bi» 
13.)  Die  Gewfebte  der  eiasefaiea  Oberban- 
Tbeilo  sind  in  nachfolgtmder  Tabelle  tu- 
»amiueDgestellt. 


tiewlcbtütabelle  fiir  tileia«  mit  üegenflchienen. 


Stflek- 
aabl 

1 

Benennung 

Im 

einzelnen 

Im 

gansen 
kg 

In  den  Graden. 

m 

27,«o 

l  \ 

Oeg«Bsebienen  je  19  m  lang  ..... 

•  •  » 

1  17,1» 

«ISiMD 

2 

Aussenlaschon  mit  ovalen  Lücheni  

i 

,  5,i<io 

o 
o 

Oitfio 

2 

29,0«) 

34  1 

8.M0 

108,Mo 

90  1 

4  i 

11*M» 

14 

«litt 

K,«10 

7 

Platte  Verbindungastangen  mit  vernieteten  ^  -Eisen  . 

■ 

52,M« 

2 
9 
9 
B 
S 
34 

ZaMuniaeiD  .  . 
Somit  fllr  1  m  Gleise  -  ' 

In  den  Kurven. 
Platte  VerbindangsMtMngen  mit  rernieteten  |_- Eise»  . 

m 

k 

h 
h 
k 
k 
k 

; 

1 

Ii,»» 

Mw 

15,«w 

3,310 

7,si0 

tSM,lM 

667,wü 
415^ 
II.IM 

6,tl8 

109.11« 
80^10 

Zusammen  ...  1818,»«» 


!   Somit  fttr  i  m  Gleise  =  ^  ^jj'**  =  ,  •  mtoi 


Auf  den  Aittsenllnten,  die  in  Zeitah- 

stftnden  von  weniger  als  10  Minuten  be- 
fahren werden,  ist  die  LangschweUe  weg- 
gelassen, femer  fehlt  bei  den  Nebenbahn- 
linien  nüt  Lokomotivbetrieb  aiich  die  (ie- 
genschfi-ne.  Diese  Bahnen  haben  übrigens 
einen  lilter<'n  Oberbau  mit  einem  etwiis 
Bchwftoboren  SchienenpruKI  und  ganz 
leichten  Qtterschwellen.  Die  Uettung  des 


aehweren  Trambahn  -  Oberbaues  besteht 

theilwrisr  aus  einer  ^ti--<  hun};r  vor.  Klein- 
schlag  und  Kies,  Uieilweisc  bloss  aus  Kies. 
Letztprcr  hat  sich  als  ausreichend  erwiosen. 
In  il-  ii  seharfen  Krlimnmnpen  (unter  30  ni 
llalimiesHer  i.«i  im  Innern  der  btadt  die 
Verlegung  der  Gleise  auf  Beton  vorge- 
schrieben. Dabei  wird  natflrlicli  li mn  die 
Langäch welle  weggelassen.  Zugleich  kommt 
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Abb  5.  DiitUnUlOtM  In  dM  Kl  

m  dw  Sadim  «  Mi    ■  ■»  4  na 
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1  '  -3 

AMi.1.  BvIMIgVBC  der 


Abk  10. 
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aber  eine  Art  von  Flach  schiene  zur  Ver« 
wentlung,  welche  in  «Icu  Abb.  13  und  14 
dargestellt  ist.  Zur  Kriautctrung  dieser  be- 
merl^i  nswt  rthi  n  KoDStniktioii  sei  folgen- 
gendea  mifgetheilt. 


liekumulich  wird  das  Durcht'alireu 
scharfer  Kurven  erleichtere  wenn  num  fBr 
di-n  ftussoren  SohitMif nsfranf;;'  eine  soge- 
nuDDte  Fiauhschieuc  verwendet,  bei  welcher 
der  Bpnrkrans  anflinft.  VramOge  der 
g^rrtsseren  Abwicklunpsliinf!;e  (Hcsen  Spur- 
kranzuiufanges  gegenüber  dem  Umfange 
der  Lanffllche  1>eim  inneren  Rade  erhftlt 
das  Fnfir/f'ug  (l.ihi  j  die  natürliche  Tendenz 
im  Kreise  herum  zu  laufen.  Wenn  die  be- 
treffenden RadnmtBnge  sich  so  wn  einander 
verhalten  wie  (Iii-  I.ilnge  des  ilnssi-ren 
Schienenstranges  zu  der  des  inneren,  so 
wird  die  seitiiehe  Reibung  auf  das  lüelnste 
mögliche  Mass  zuüekgefnbrt. 


Abb.  13.  FlKliselileae  flu  Kamo  von  B  g Iticfc  od«r  kleiner 
ata«» 

Bei  einem  Raddnrchmesser  von  7G0  mm 

und  einer  SpurkranzliOhe  von  15  nin»  wird 
dies  z.  B.  erreicht,  wenn  sich  auch  die  Ka- 
dlen  der  zwei  SehienenstrSnge  verhsiten  wie 
TfiO  7&0 

2  =  o    +  ■       -     :  26.  Hei 

1  m  Spurweite  würde  dieses  Verhäituiss  so- 
mit satreffbn  nngefllhr  bei  26,6  m  Kvnren- 
radius.  (Bei  der  Xormalspur  käme  man 
anf  ü  SS  M  m.)  Im  Aligemeinen  ist  Je- 
doch ans  Terscbiedenen  Gründen,  die  in 
der  grosseren  Belastung  der  inneren  Bfider 
und  ihren  grosseren  Beibnngen  m  sncben 


siiul,  der  günstigste  Kadius  für  die  .Vnwen- 
dong  der  Flachschienen  eher  etwas  grosser. 
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Man  kann  jedoch  sagen,  dass  beJ  den  ge- 
wöhnlich im  Tiainbahnhotrieb  als  scharf 
bezeichiicton  Krümmungen  von  10  bis  36  m 
Radius  die  Flacliscbienc  geeignet  is^t,  den 
grOsst«n  Tbeil  der  seitlicheii  Reibung  zu 
beseitigen. 

Es  entsteht  dabei  der  Yortheil  ge- 
ringeren Kr^ütrerbrauchs  und,  was  nament- 
lich willkommen  sein  dürfte,  das  wldrifj^ 
Kreischen  der  Uäder  in  den  scharfen  Kur- 
ven  wird  fast  ToUitSndig  beseitigt. 

Man  ist  trotzdem  in  neiu  r;  i  Z  i  i'  ni 
lieb  allgemein  von  der  Änweudung  der 
Flachsobienen  wieder  abgegangen,  weil 
dieselben  nach  besonderem  Profil  gew^dzt 
werden  massten,  weil  sie  ferner  das  Einlegen 
spezieller  Auflaufstücke  ni»thwendig  mach- 
ten, die  schwerer  zu  unterhalten  warm  imd 
weil  im  Betriebe  von  den  Spurkränzen 
verhiUtnissmüssig  rasch  tiefe  Killen  in  die- 
selben eingefahren  werden.  Auch  entstand 
eine  zu  l>edeutonde  Abnutzung  der  Spur- 
kränze, die  es  nöthig  machte,  die  ganze 
Laufllfiche  des  Rades  vorzeitig  nacb- 
sudrchcn. 

Mit  Kücksiclit  auf  die  Vortheile,  welche 
die  Flacht*chiene  sonst  bietet,  ist  es  aber 
wQnschenswerth,  nicht  leichthin  atlf  die- 
selbe xa  verzichten,  sondern  den  »^onannten 
Ucbi-lstfludcn  auf  besondere  Weise  zu  htt- 
gegnen. 

Bei  den  in  Strasshurg  gegebenen  V<'r- 
hiUtnissen  war  dies  mfiglieh  durch  An- 
wendimg der  in  den  Abb.  13  uud  14  dar- 
gestellten AnordnoDg  der  Fiaehsehiene. 

Dabei  sind  in  die  zweitheilige  Schiene, 
ohne  Ai^nderung  ihres  l'rotils,  im  äusseren 
Strang  durchgehende  Flaehschienen  in 
Stücken  von  2  ra  Länge  besonder»  einge- 
legt. Dieselben  bestehen  aus  bes  indcrs 
hartem  Martinstatil  und  ruhen  der  ganzen 
Länge  nach  auf  Gussunterlagen.  An  den 
Ktuleu  linlii-n  sie  flache  Auflilufe.  Diese 
Stücke,  die  beim  stärk»teu  Betrieb  4  bis 
b  Jahre  halten,  können  leieht  ausgewechseil 
Werden. 

Der  Umstand,  dass  die  Wagen  auch 
auf  langen  Vorurtlinieu  ohne  scharfe 
Krüunnung>-u  laufen,  brblgt  es  mit  sieh, 


auch  Wagen  mit  4,5  uiul  5  m  festem  Rad- 
stand durch  diese  Kurven  befördert,  was 
ohne  die  Flaehschienen  kams  mflf;iich  vlre. 

—  T.- 


dfis-  <]'.'■  Mnuirzung  der  gewöhnlichen 
Laultiaehe  der  Kader  uud  die  der  Spiu"- 
krftnxe  annähernd  gleich  ist. 

Die  schärfsten  Krümmungen  haben  18  ni 
Halbmesser,  uud  solche  kommen  ziendich 
häutig  vor.  Sie  werden  vou  den  Wagen 
mit  1,80  l>is  2  40  m  Uad'^tand  anstandslos 
durchfahren.    Nicht  selten  werden  aber 


8M«Mi«ii«r  fir  «lektriMhe  Motorwagen. 

In  dem  Bericht  über  die  Strassbui-ger 
Betriebsleiter-Versammlung  (vergl.  S.  88, 
Jahrgang  1901,  der  „Mittheilungen")  sind 
einige  Konstruktionen  von  Sand- 
streuern erwähnt,  welche  wir  Dank  dem 
Entgegenkommen  der  betreffenden  Balm 
Verwaltungen  nnnmelir  im  Einzelnen  mit- 
zuthcilen  in  der  Lage  9.h\(].  Zunileh-^t  han- 
delt es  sich  um  einen  Öaiiüiireucr  der 
ametUumlBebeii  Finna  Trojan  Batton 
Fasteucr  Tn.  welcher  als  „Ham  Sand  Bojt 
No.  8"  bezeichnet  wird. 


AM.  1. 


AM».  S 


Der  Sandstreuer  ist  in  Abb  1  im  Quer- 
schnitt dargestellt.  Eine  durch  den  Wagen- 
führer bethätigte,  in  Abb.  2  in  der  Seiteu- 
ansicht dargestellte  Küttelvorriehtung  treibt 
den  Sand  in  der  Pfcilrichtuug  rechts  oder 
links  in  das  Tor  die  Räder  fahrende  Rohr. 

J  Die  Verbindung  zwischen  diesem  Ausguss 
rolu'  des  Sandstreuers  nach  deu  Käderu 
hin  erfolgt  dureh  einen  Aber  dasselbe  ge- 
schobenen Tlanfguiiimischiaueh ,  weli-lior 
unten  iu  einer  Oese  geführt  wird.  Aul 
diese  Weise  ist  es  möglich,  di«  AosmOn- 
ilung  dieses  Gumniischlauches  so  auzuonl 

I  nen,  dass  der  Saud  unmittelbar  vor  deu 
Rfidcm  auf  die  Schienen  fftllt.  Die  Anord- 
nung des  Sandsir-  u(  i-s  erfolgt  zweekniä.-«sig 
so,  dass  das  Kohr  mit  möglichst  wenig 
Krammimg  dicht  vor  daoRad  geffthrt  wird. 
Es  empfiehlt  sieh  femnr,  vor  Jedem  Radf 
einen  Saiidstrener  anzuordnen. 
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'  In  den  Abb.  8  und  4  ferner  ist  die  an 

lit  ii  vii  r.Kli>if^rn  M(iti»rwag«Mi  dc-r  Nürn- 
burg-FUi  liier  ätrassenbaliD  -  Oeseil- 
■etaaft  angebrachte  nnd  im  Betriebe 
bestens  bowfllirtc  K on»irukti<»n  vincs 
äandstrciiers  im  IjAtigeu»chnitt  und  (crund- 
riss  dargestellt.  Der  »elir  einfache  A|>parat 
iat  mit  einer  horizontail  gcliigcrien  Sand- 
tronimel  vcrselifii,  >.(Miio  Wirkungsuoisf 
ist  ülin«'  weiteres  nn  Ilaud  der  Zeichnun- 
gen verständlich.  Wir  heben  hervor,  dass 
dif"  N'drnbergcr  Maschinenbau-Gesellschaft, 
vormals  C'raiuer,  Clett  &  Co.,  dii'Kcs.  nene 
Modell  eines  Sandstrcnen  geliefert  bat  und 
sich  das  all*  ini^.  AusfObningitirccht  für  die- 
sen Apparat  voriM  halt. 


IMe  VerpfllehtnDfea  der  KleUilwluieD 
gesesiber  der  FMtTrrwaltmig. 

]  Von 

'  Dr.  Georg  Eger, 

E«Kimmp*nta  IB  BarllB 

'  Xo.  1  des  §  42  legt  sninächst  all«*n 
Kleinbahn.«»  t  welche  der  Person 
boiördcrung  dienen,  d.  h.  sowohl  den 
blossen  l'ersonenbahnen  wie  den  Bahnt  ii 
mit  Personen-  nnd  Güter-  (gemisclitemi 
Verkehr,  in  Betreff  ihrer  rerson<  nzag<' 
I  gegenüber  der  l'ustvcrwaltuug  be>tiinnit<- 
i  Verpfliohtnngen  gegen  besHmmte  Ver- 

gfltungcn  iUiC. 
I       a)  Wie  beroits  ('rr>rii  rt,  sclioiui  zwar 
'  der  Wortlaut  „die  Unternehmer^^  mang«'ls 
'  jeder  Bcsehrftnlcnng  daf(tr  zu  »prcchea 
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dam  dte  Verpfllehtangen  ens  No.  1  ens- 

TintimsIfiS  allen  KleinhahnnntcrnclitiKTn  ob 
liiigeQ  bezw.  auterlegt  werden  können. 
Indes»  sind  ans  den  oben  anfgefOhrten 
Gründen  diese  Vcrpflichtunjjcn  auf  Klein- 
bahnen mitPersonenbefOrderung  bc'zw. 
mit  PenonentOgen  beschränkt,  sei  es, 
dass  sie  der  PersniienUffi'irdLTUiig  aus- 
tichliebslich  oder  in  Verbindung  mit  Güter- 
hefördcmng  dienen.  'Anf  Güterzttge  er* 
strecken  sich  die  Verpflichtungen  aus  No.  1 
nicht,  wie  sich  sowohl  aus  der  Art  der 
du  für  festgosetzti'n  Vergütungen  wie  aus 
der  Oegenttberstellang  der  in  No.  S  be- 
seiohiicten  Bahm-Ji  f^rgiebt. 

b)  Die  V«'rpt'iiciitungen  der  unter  a) 
bezeichneten  ünternetimer  besteh«!  darin, 
dnss  sie  auf  Verlangen  il(  r  I'ostverwaltung^ 
mit  jeder  tür  den  regelmässigen  Be- 
fOrderanfredfonst  bestimmten  Fahit  1.  einen 
Pot^tnntfrbeamien  mit  einem  Hrlefs:ick  und 
2.  —  soweit  der  Platz  reicht  —  auch  andere 
zur  Mitfahrt  erscheinende  ünterbeamte  im 
Dienst  zu  linrnnlern  lial>en.  Die  erstiu-e 
dieser  VerpÜichtungen  ist  eine  absolate; 
dif>  BefSrdcmng  eines  Postlinterbeamten 
mit  einem  Bi"iel''sn<'k  muss  erfolgen,  sie 
darf  niclit  wegen  riatzmaugds  abgelehnt 
werden;  es  dürfen  daher  tmr  so  Tlele 
Plätze  besetzt  werden,  dass  jedenfalls  für 
einen  Po8tunterbeamt«'n  nebst  Briefsack 
Ratun  bleibt,  Dagegen  ist  die  Erflüliug 
der  zweiten  Verpflichtung  von  dem  Vor- 
haiidi  nsein  Jiusreiehenden  Platzes  abh.'in^p:. 
kann  dalicr  ubgeiehnt  werden,  wenn  diese 
Voraussetzung  nicht  zutrifft.  Hierüber 
entscheidet  im  Zweifel  der  dienstthuendo 
Statiousbe&mte,  event  der  Zugführer  oder 
Kondnktevr.  Die  Verpffichtmig  besteht 
nur  in  Betreff  solcher  Unterbeamten,  für 
welche  die  Beförderung  im  Dienste,  d.  h. 
in  dienstUehcr  Verrichtung,  erforderlieh  ist> 
li.izu  gilirncii  aiicli  dienstliche  Verricb- 
tutigen  unterwegs,  Kücldcehr  vom  Dienst 
(arg.  Ei8eiib.'Po8tgeB.  Art.Sb),  Probefahrten 
zur  Erlrrntinj:  dr-  Balinpostdienstcs  u.  s.  w., 
dagegen  nicht  Urlaubs-,  VergnUgungs- 
n.  8.  w.  ReiseiL  Hinsichtlich  der  Zaiil  ist 
eine  BeschrHnktmg  nicht  vf>rgeschrieben. 
Doch  bedürfen  die  zur  Mitfahrt  erschei- 
nenden Unterbeamten  einer  ausreichenden 
[.egitimation  (Karten,  Bosclieinigungenete.). 
Die  Mitnatime  von  Hriefsacken  oder  GerJlth- 
^chaftcn  ist  iliuiiu  niciit  gesuitlct.  Die 
Verpllieliiung  erstreckt  sich  alcbt  auf  die 
Beförderung  höherer  l'ostbcamten,  P  ist 
amtsvorstcher  und  PostaufMehtsbeamieii. 

Die  besUgllchon  I^istimgcn  liegen  den 
irmernHimem  nnr  „auf  Verlangen  der 


Postverwaltnng*    ob.    Dies  bedeutet 

cinerspit*,  dass  die  Postverwaltmig  der 
KonzeseionsbebOrde  die  Anforderung  aus- 
»lapreehen  hat,  dass  die  Verpflichtung  des 
Unternehmers  in  die  Genehmigung  auf- 
genommen  werde,  und  die  Konzession»- 
behOrde  hierfliier  gemftss  §  9  in  der  Ge- 
nelimi;^'unf?  Bestimmung  trifft,  andcreivfils, 
dass  die  zust&ndige  Postbehörde  auf  Grund 
dieser  Bestimmong  vom  Unternehmer 
gegebenenfalls  die  qu.  Leistung  beanspruchu 
Dies  braucht  nach  der  Natur  der  Sache 
nicht  speziell  in  jedem  einzelnen  Falle  sn 
geschehen,  sondern  wird  von  Zeit  zu  Zeit 
generell,  in  der  K-v'^'-'  l  w<ilil  zweckmässig 
bei  der  Feslsiellung  und  Kekaimtgabe  der 
Fahrplane,  erfolgen.  Sache  tier  Postver- 
waltung  ist  es  alsdann,  diejenigen  Züge  zu 
bezeichnen,  welche  zur  Beförderung  be 
nntst  werden  aollra,  damit  Uunui  Beamten 
die  erforderlichen  Pintze  gesichert  werden. 
(V ollzugsbest  I,  zu  Art.  1,  Eisenb.  •  Post- 
gesetz). 

Dil  Verpflichtung  zur  Beförderung 
der  unter  b  bezeichneten  Postonterbeamten 
erstreckt  sich  anf  Jede  fttr  den  regel- 
mässigen B e  f ö rd e rungs d  i ei>  1  be- 
stimmte Fahrt,  ü.  b.  auf  alle  fabrplan- 
missigen  Personenzüge  nach  Massgabe 
der  festgestellt«  II  und  «tlVntlich  bekannt 
gemachten  Fahrpläne  (§§  14,  21),  gleich- 
viel ob  sie  als  gewöhnliche  oder  gemischte, 
als  Eil-,  Schnell-  oder  Kinirier-  n.  s.  w.  Züge 
bezeichnet  sind.  Ein  Ausscliiuss  irgend 
welcher  falirplunmässigen  Züge,  z.  B. 
wegen  besonders  kurz  bemessener  Fafjr- 
zeit  (Art.  2,  Abs.  3,  Eisenb.-Postges  ).  Ist 
nieht  gestattet  Dagegen  bezieht  sich  die 
Verpfliehtong  anf  Sonder^  und  ExtnisOge 
n  w.  wie  Uberhaupt  auf  alle  nicht  fahrplni- 
mässigeu  Fahrten  nicht.  Noch  weniger 
kann  die  Eüidegmig  besonderer  ZOge  für 
Zvveekr  des  Postdienstes  von  tier  Post- 
verwaltung  beansprucht  werden.  Bei  Fe^- 
stellung  der  FUirplfine  Ist  zwar  weder 
der  zuständigen  B-  Ii^rde  (§  14  Abs.  1). 
noch  dem  Unternehmer  —  soweit  diesem 
die  Feststellung  überlassen  ist  (%  14  Abs.  2) 
—  die  Pflicht  auferlegt,  »ich  vorher  mit 
der  Postverwaltung  in  Benehmen  zu  setzen, 
noeli  ist  diese  berechtigt,  hierbei  eine 
Mitwirkung  oder  Zu-iimniung  zu  l>eiin- 
spnieheu  (wie  nach  Ziff.  1  der  Vollzugs 
l>est.  /..  Eiaeiib.-i'ostgesetz).  Es  wnrtlcu 
sogar  in  der  II.  Lesung  des  Abg.-Haoses 
ansdi urklii-h  Knuteleti  dafür  verlangt,  dass 
man  nicht  mit  Kücksicht  auf  die  Post  den 
Kleinbahnen  irgend  welche  Schwierigkeiten 
in  Besug  anf  die  FabrpllUie  mache.  Aa- 


i^iyui^Lü  Ly  Google 


-  VcrwalL 


]  Die  Verpatehtttpgon  4w  Kleittbithnw  g»g<nttb»r  d>r  F<wtY»nri>ltttiig.  176 


dereneita  liegt  «b  {edocb  in  der  Tendens 

des  Gesflzc^  und  ist  In  den  Motlvt-ii  zara 
Ausdruck  gebraciit,  dass  die  Kleiabahoen. 
soweit  dies  mit  ihren  Botriebsver- 
verbllltnisKeii  vereinbar  Ist,  fürdt  nPost- 
verkehr  nutzbar  za  macbcn  sind,  und  dies 
kann  erfolgreicti  nur  geschehen,  wenn  in 
Betreff  der  Fahrpläne  den  Wünschen  der 
Postverwalun^  tlmnlichst  und  ohne  Nach- 
theil für  «luD  Betrieb  Rechnung  getragen 
wird.  Daraus  fol^t,  dass  es,  wenn  auch 
ohne  zwingende  Vorst  hrift,  Sache  der  zu- 
ständigen  Behörde  bezw.  des  Unternehmers 
sein  wird,  vor  FeBtstelhiiHr  de»  Fahrplanea 
die  Wünsche  der  zusländigTf'n  PostbehÖrde 
einzuholen  und,  »oweit  es  mit  den  Hetriebs- 
▼erhältnlssen  vereinbar,  za  berflcksicbtigen. 
—  In  der  Zahl  der  tAgliehen  Fahrten  -ind 
die  Postunterbeamten  nicht  beschränkt, 
si«  können,  so  oft  es  der  Dienst  erfordert, 
Jeden  rfgT'lnu'i.-^sigen  Zug",  tiifrlirli  auch 
inebr(;re  Male,  bcnuucen.  Einer  Aureguug, 
die  Veipfliebtnn;  zur  Beförderung  auf  ein- 
malige Hin-  und  Rückfahrt  innerhalb 
24  Stunden  zu  beselniinken,  wurde  mit 
Rncksicht  auf  die  zu  zahlenden  Ver- 
gütungen für  jede  Fahit  nieht  stattgegeben 
und  zugleich  anerkannt,  dnss  es  ftir  die 
Postverwaltung  wie  für  das  Publikum 
von  höchstem  Interetise  sei,  die  Klein- 
bahnen den  PoBtnnterbeamten  dienstbar  xa 
machen. 

d)  Der  BefOrdeninfspfilebt  des  Unter- 

nehmiTs  stfht  geg-cntthrr  die  Ver- 
pflichtung der  PostverwaltUDg  zur 
ZahlQngderAbonnementsg-ebflhroder, 
falls  solche  nicht  besteht,  <ler  Ilülftr  dfs 
tarifmäsäigeu  i'ersoQcQgcldes.  Da 
die  Abonnementsgebtthr  in  der  Regel 
-"j  — '  des  tarifmässigen  Pt  i  soncngeldes 
beträgt,  so  entsprechen  diese  Sätze  den 
auch  von  den  stKndigen  Bennteem  der 
Bahn  zu  zahlenden.  Zweifelhaft  kann  nur 
sein,  ob  die  Abonuement.sfahrkarte  an  die 
Person  eines  bestimmten  Beamten  geknüpft 
ist,  wie  die»  bei  Privatpersonen  in  dc>r 
Regel  vorgesehriebeii.  Es  lilsst  sieh  dies 
aber  hier  nieht  annehmen,  weil  anderen- 
falls bei  dem  hSoflgen  Wechsel  der  Be- 
amten die  Benutzung  und  der  Vortheil  der 
Abunnementsfahrkarte  illusorisch  sein 
würde.  Es  mim  vielmehr  angenommen 
wenlen,  dass  hier  die  Abunnenn-ntsfahr- 
karte  uiubt  an  die  l'erMüu  eine«  Beamten 
geknöpft  ist,  vielmehr  die  Postverwoltnng 
für  so  viele  I^cnrnic  die  F.iliilnTt-chlipning 
besitzt,  als  sie  AbüUQeuientsfahrkarten  ge- 
löst hat. 


IL 

Nach  den  Eingangsworten  der  No. 
2  des  S  42  trctfii  für  die  Unternehmer 
derjenigen  Kleinbahnen,  welche  sich  nieht 
ansachltoBslichmit  derPersonentMfVrdenmg 
hj'fasHon,  zu  den  in  No.  1  bezeichneten 
Verptliehtungen  noch  zwei  weitere  Ver- 
pflichtungen gegenüber  der  Postverwaltang 
hinzu,  nämlich  für  tinter  No.  2  a  iin  l  b 
bezeichneten:  die  Beförderung  von  Post- 
BPndnngcn  jeder  Art  dnrch  Vermittelnng 
des  Zupytorsoiiais  und  die  Kinrdumung 
einer  Wageuabtheilung  in  Zügen  mit  mehr 
als  einem  IVagon.  (Ueber  Art,  Wesen, 
Umfang  und  Rechtscharakter  dieser  Ver- 
pflichtungen 8.  oben  Abschn  1,  sowie  hierfür 
un«l  für  das  Folgende  die  im  Wesentlichen 
übcreinstiniinenden  Ausflilirunj^en  meines 
Komm  /.  Kleinbiding.  S.  487  tf.). 

a)  die  Bahaeu.  welche  t»ich  nicht  aus- 
sohliesslich  mit  der  Personenbe- 
förderung befassen,  mithin  tiidit  ntir  dem 
Personen-,  sondern  auch  dem  Güterverkehr, 
dem  sogenannten  gcmiscbten  Verkehr 
dienen,  haben  hiemach,  —  wie  das  Wort 
..ausserdem"  klar  erkennen  Utost,  so- 
wohl die  in  No.  1,  wie  die  in  No.  2 
aufgeführten  Verpfllehtongen,  d.  ta. 
sie  sind 

1.  in  BetreQ'  ihrer  Perbonenzüge  zu 
den  LeistiingeD  nnter  No.  1 

2.  fai  Betreff  ilurer  Oflter-  oder  ge- 
misehten  Züge  zu  den  Leistungen 
unter  No.  2  a  und  b  verpflichtet. 

Dass  anob  Pferdebahnen,  Insofern  sie 
sich  nicht  an-sciilio.sslich  mir  der  l'ersonen- 
beförderung  befassen,  den  Verptliehtungen 
der  No.  2  a  und  b  unterliegen,  wurde  in  der 
Al>g.  nausKontmisslon  auf  Anfrage  eines 
.Mitgliedes  regierungsseitig  bestätigt.  Be 
sondere  Einrichtungen  (No.  2  b)  würden 
jedoch  den  Pferdebahnen  jedenfalls  nicht 
zugemuthet  werden.  Bereits  oben  (Ab- 
selui.  I)  ist  d«ranf  hingewiesen  worden, 
dass  im  (Jesetze  eine  positive  Bestimmung 
über  die Verptliehninfren  der  lediglich  der 
(Jütcrbeförde  ruag  dienenden  Bahnen 
fehlt,  da  No.  1  sieh  nur  auf  Bahnen  mit 
Personen-  und  Cütorbenirderung  bezieht. 
Diese  Omission  beruht  aber  ohne  Zweifel 
ledlglfch  auf  ^nem  redaktionellen  Ver^ 
srhcn.  cid  kein  Orund  vorürjrt.  dieGüier- 
bahuen  von  den  Verptliehtungen  uuter 
No.  Sa  und  b  des  f|  42  tu  Überiren,  im 
(rcgcnth'-il  (li>-  nicirlilii'it  d.T  Vi-rhaltniHse 
dafür  spricht,  dass  sie  nach  «1er  Ab.sicht 
des  Gesetzes  ebenfalls  den  Verpflichtungen 
nnter  No.  Sa  und  b  unterworfen  sein  sollen- 
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De  l^e  ferenda  wMrc  es  freilich  angezeigt 
gewesen,  im  §  42  dies  attsdrttckllch  «ns- 

zusprachen. 

b)  Die  V«>rprtichtiuigoii  unter  No.  2a 
und  Ii  -ind  ..auf  Verlan  proii  der  Post- 
vcrwaltung"  von  den  Untt*m«'hmcrn  der 
vorbeseiclmeten  Kleinbahnen  zu  erfOUen, 
und  zwar  ..mit  jrflcr  für  dm  rrg^el- 
mäsbigeu  üel  orderungsdieuist  be- 
stimmten Fahrt**  (ae.  von  Gatensagen 
udi'r  cremischtfn  Zflpfii).  Es  winl  hierbei 
auf  diu  betreffcndeu  Erörteruogeu  zu  No.  1 
(AbRchn.  I)  Bezug  genommen.  Der  Ana- 
srhluss  cinzehier  Züge  v  tm  fl<-r  Bt-rünlcrnniJ: 
von  Postsendungen  (s.  Art.  2  Abs.  8,  Art,  6 
Aba.  %  Blaenb.-Postges.)  ist  den  Kleinbahn- 
nntcmehmcrn  nicht  gestnttßt. 

No.  2  legt  unter  lit.  a  den  ünternehmcm 
die  Verpflichtung  auf,  ,4'08t9eudungen 
jeder  Art"  durch  Vermittting  dea  Zug- 
personal.s  zu  befördern. 

I.  „Postsendungen  joder  Art-  um- 
faasen  dem  Wortlaute  nach  alle  Post- 
sendungen ausn!thinsl<is  Nur  in  B»'trc'fl" 
der  Vergütung  (Gegenleistung,  Frucbtge- 
bfibr)  wird  unteraebleden  zwischen  Brief- 
houtehi,  Uriof  und  Zi-iiungspackctcn  einer- 
seits und  anderen  Pustpacketen  audei*er- 
seits,  indem  für  die  ersteren  ein  feater 
Satz  von  50  I'fcnnig  für  jnlc  Fahrt  (und 
jeden  licutcl  bezw.  jedes  Packet),  für  die 
letzteren  der  Stttokguttarlftatz  der  be- 
treffenden Bahn  oder,  sofern  dieser  Botrair 
hoher  ist,  eine  Vergütung  von  zwei  Pfennig 
für  je  60  kg  und  das  Kilometer  der  6e- 
fSrdcruugsstr*-ck<-  nach  dem  monatlichen 
Gcsaniintgewicht  der  von  Station  zu 
Station  beförderten  Poststücke  vergütet 
wird.  Ohne  Zweifel  gehen  jedoch  die 
Worte  „Postsendungen  jeder  Art"  zu  weit, 
weil  si«;  Mangels  jeder  Eiuscüräukung 
auch  Geld-  und  Werthaendttngen  (Geld- 
hriefe,  U'ertlip.ickete.  Postanweisungen  etc.) 
in  sich  t«chkiessen  und  damit  die  Kluin- 
bahnonternehmer  mit  einer  zweifellos  nicht 
1.1  ihsiehtigten  Verantwortlielikt  it  helrt^tpn 
würden.  Es  iüt  dalier  anzunehmen,  das& 
hier  eine  Omission  vorliegt  und  nach 
Analogie  de.s  Art.  6  Abs.  2  Kisenli.-I'ostges. 
Geld-  lud  Werilisenduugeii  Husgeaclilussen 
soin  sollen.  De  lege  ferenda  empfiehlt  es 
sieh,  dies  ausilrückiieii  auszu^-preL-lien. 

IJ.  Die  Beförderung  der  Postsendungen 
soll  „durch  Vermittlung  des  Zugper- 
sonals" erfolgen.  Es  nni^-s  zu  <Uesetn 
iJeinit'e  eine  relterweisang  der  h>  treft"endcn 
Postr-eiidungeii  seitens  der  Pnstx  erwalHiiig 
an  eile  Kleinhahuvcrwaitung  erfolgen  fArl. 
4  tud  b  Abs.  2,  Eiscnb.-Posiges.),  weiche 


damit  die  Pflichten  eines  PVachtnihren  der 
ersteren  gegenüber  übernimmt.  Mangels  hc- 
bonderer  Vorschriften  über  das  Ueberwei 
aungs-  und  Ablicferungsvcrrahrsn  empfiehlt 
PS  sieli.ilasin  den  VolIzugsbestimmungönXo. 
iV.  Ziti'.  4  zum  Art.  5  des  Eisenb.-Pust- 
gesetaes  bestimmte  Verfahren  analog  zar 
Anwendung  zu  bringen.  Damach  geschieht 
die  Ueberweisuug  mittelst  doppelt  ausge- 
fertigter Versendnngssebeine,  von  denen 
die  Eisenbnhnverwaltung  ein  Ex«  rnp'.ir 
I  mit  der  Quittung  Uber  den  Empfang  der 
!  einzeln  verzeichneten  Stttcke  zarQckgiebt, 
w.'ilirriul  sie  lias  ainlere  Kxeinplar  zurtick- 
bebült.  Für  jede  Abliefe rungsstation  müssen 
besondere  Versendungsseheine  vorhanden 
sein.  Die  Ueberweisung  muss  so  früh- 
zeitig erfolgen,  dass  die  Verladung  in  die 
Eisenbahnwagen  vor  Abgang  des  Zuge« 
mit  Ordnung  bewirkt  werden  kann.  Ist 
zur  \'erladung  genügende  Zeit  vorhanden, 
worüber  der  Eiseubahnstationsvorsteher  in 
DilVin  nzfällen  entscheidet,  so  darf  seitens 
di  r  Kis.  iih,<ihn  die  Mitbeförderung  mit  dem 
betretlenden  Zuge  nicht  versagt  werdeu. 
Bei  der  AblieferangsstaCion  ist  ea  Saebe 
der  Post,  die  Oppenst.'indo  mn  der  Eisen 
baüiiverwaltung  wieder  abzutorderu.  Da- 
bei wird  von  der  Post  in  dem  in  den 
Hündcn  der  Eiscnliahnbrainteii  b.  Miidltohen 
Exemplare  des  Verseudungschcins  Cegen- 
quittung  geleistet. 

III   Der   r'iitenii'Iiiner  ist   nicht  vcr- 
ptiiciitct,  für  die  Beförderung  der  dem 
Zugpersonate  fiberwlesenen  Poslaendimgen 
besondere  Einrichtungen   in   den  Eisen- 
bahnwagen   zu    treffen  (Wagenabiheile, 
VcrschlAge,  Schranke,  Gitt«tr  etc.)  o«ler  ete 
oder  mehrere  Wagen  zu  diesem  Behuf« 
anzuhängen.    Vielmehr  hat  die  Mitnahme 
der  Postsendungen  durch  das  Zugpersonal 
nur  soweit  zu  erfolgen,  als  in  dem  fiihr- 
planniüssig    '»efürderten  Eisenbahnwagen 
nach   Aufnahme    der    rechtzeitig  ange- 
meldeten and  zn  befördernden  Eisenbahn* 
fmctirErüternoch  derPlatzfür  l*n<t.«ondung'  n 
reicht.   Die  letzteren  haben  einen  Vorraiig 
vor  den  ersteren  nicht  zu  beanspruchen. 
Xoch  weniger  kann   die  PostverwalluiiST 
eine  Vermehrung  de»  Zugpersonals  oder 
die  Einstellung  besonders  für  den  Post- 
tlietist  vorgebildeter  Zuir'jcdiensteten  f"!' 
dern.  No.  2  a  legt  zwar  den  Unienicbmern 
die  Pflicht  zur  Beförderung  von  Poi^t- 
Sendungen  durch  Vermittlung   des  Zu^'- 
pcrsonals  ganz   allgemein    und  uueiuge- 
si  hräiiki  auf.   Aber  of.  ist  sclbstven^Ulnd- 
iicli  und  wird.  iiiolt  hervorgehoben  worden, 
da»s  dies«!  Ver]diich<ang  nur  soweit  besieht. 
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bctrcffendon  Kleinbahn  vorfinbar  ist,  un«l  zu  Art  2  des  Eisenbahnpuf^t^psetzei  analog 
das«  diuttü  in  ihrem  Tranäportbeiriebo  nicht  |  zur  Anwendung  zu  bringen  sein, 
beeintiüehffgt  werden  darf.  Bedarf  die  No.  S  verpflichtet  unter  llt.  b  die  Unter- 
Poslverwaltunpr  mit  llfi.  k  i  Iit  n'"  Ii.-  Art  nohmnr,  in  Zügon,  mit  wnldicn  in  «Ut  KckcI 
und  dvü  Umfang  der  l'u^iaeiidungen  bv-  mehr  als  ein  Wagen  befordert  wird,  eine 
sonderer  Einrichtungen  bezw.  Wagenab-  |  Abtheilung  eines  Wagen«  für  die  Post* 
tlit  iiuiif^en,  so  bleibt  es  ihr  überlassen,  von  ;  Sendungen,  das  Bejfleitpt  rsidia!  nnd  die 
ihren  Befugnissen  aus  No.  2b  Gebrauch  erfurderlichon  I'ostdientitgeriUhe  einsä- 
en machen.  {  rftamen,  nnd  zvar  gegen  eine  Vergütung, 

IV.  In  Betreff  der  Verfftltung  ist  '  welche  in  den  Art.  3  und  6  «les  RIaenb.- 
unterschieden  zwischen  Briefbeutel,  ,  Postges.  und  seinen  VollzuK'Hbr<r:timinungen 
Brief-  und  Zritungspneicetcn  und  dafOr  festgesetzten  Beträgen  und  in  dem 
zwischen  an 'Ii' II- II  l'ostsendungen.         ;  halben  Stackgnttarifsatse  der  lietr.  Bahn 

1    Für    Bri«'fbeutel.    Brief-    und  besteht. 
Zeitungspaekete  ist  eine  Vergütung  von  I.  Die  Verpflichtung  des  Unteniehmer» 

50  l'lennig  für  jede  Fahrt  zu  entrichten.  (  ans  No.  2b  besteht  nor  für  Zflge,  mit 
Ef  ist  nicht  klar,  <»b  dieser  Ritrap  fUrjeden  ^  welchen  in  dir  Kcfrel  mehr  nis  ein 
Briefbeutel  etc.  oder  <ür  alle  auf  der  be-  i  Wagen  befördert  wir<l,  d.  h.  für  Züge 
treffenden  Fahrt  sn  befördernden  Brief*  [  mit  in  der  Kegel  mehreren  Wagen.  Besteht 
beuti'l  etc.  zusainnii  ii  zn  zahlen  ist.  Doch  ,  der  Zug  in  der  Kegel  nur  aus  einem  Wapcii. 
ergeben  die  Verhandlungen  der  Abg.-H.-  »o  mi  der  L'utentebmer  zur  Einräumung 
Kommission,  dass  das  letztere  gemeint  Ist.  {  einer  besonderen  Wagenabtheiinng  der  Post 
Dies  wurde  als  zu  ^jerint,'  bcmfliifjelt,  ins-  nicbt  vi-rpfliolifft.  Bcstidit  ntii  r  der  Zug 
besondere  wenn  die  Fahrten  »ich  durch  in  der  i{egel  au»  mehreren  Wagen,  so  ist 
eine  Strecke  von  vielen  Meilen  htnzOgen  der  Unternehmer  zar  Einrftnmnng  etaer 
nnd  auch  in  di  n  Zu  ischi  nst  uinni  ii  l'ost-  besonderen  Wafjenabtheilnng  der  Post  auch 
Bachen  zur  Aufgabe  gebracht  wurden,  dann  verpHichtet,  wenn  an^nahmsweise 
Po^tseitig  wurde  aber  erwidert,  dass  60  Pfg.  (wegen  geringen  Verkehrs,  Hangels  an 
der  doppelte  Betrag  dessen  sei,  w<'leher  Wagen  etc.  i  der  Zug  nur  mit  einem  Wagen 
jeut  den  SckundUrbahncn  gezahlt  wünlc;  geführt  wird.  Ob  »ler  Zug  zu  denjenigen 
©8  »ei  dies  eine  gern  gesehene  Neben-  gehört,  welche  in  d«'r  Hegel  mehr  als  einen 
einnähme  und  e?*  würden  an  di<>  z.  Z.  be  Wagen  befördern,  «-rgiebt  <lie  thatsäehliche 
leits  bestehenden  Lokalb.ilnn n  «rheblich  Zusammenstellung  dcrZügi- wähn-iid '  inifror 
geringere  Betrüg«',  10- 12'^.^  l'fg.  pro  Fahrt.  Zeit  sowie  der  Fahrplan,  txnd  wird  im  Sireit- 
gpzahlt.  IndesH  erseheint  bei  gehfluftem  f»lle  durch  die  BahnanfsichtsbehOrde  ent- 
Postverkehre   nnd   der  Beffirderung  zahl-  schieden. 

reicher  iirief  bcutel,  Brief-  und  Zeitungs-  i  II.  Die  Verpflichtung  des  Unternehmer« 
packete,  sowie  der  Inanspmehnahme  eines    besteht  In  der  Einritnmnng  einer  Wagen« 

»  rheliliehen    K  tnnirs    der    l'aiisi  liallx  ti  ii;     abtheilung   für   die  Postsendungen, 
von  50  l'fg.  ohne  Zweifel  zu  gering  und  ,  das  Uegleitpert>unal  und  die  erfordcr- 
dnrfte  es  steh  de  lege  ferenda  empfehlen,  '  lieben  Postdienstgerftthe. 
den  Verfr'ltung-<salz  nach  der  Zahl  der  be-  I        !•    ^'i«'    Kinrannuintr    einer  Wagen- 
t'örderten  Stücke  abzustufen.  !  abtheilung  setzt  voraus,  dass  einzelne 

S.  PQr  alle  anderen  Sendungen  be-  •  Wagenabtheilnngen  vorhanden  sind.  Sind 
steht  die  Vergütung  in  d«'r  Zahlung  des  solch«'  nicht  vorhanden,  so  legt  F>treng- 
Stückguttarifsaizos  der  betreffenden  Bahn  genommen  das  Gesetz  dem  llnlernehnier 
oder,  sofern  diespr  Betrag  höher  ist,  die  Verbindlichkeit  nicht  auf,  eine  Abtlud- 
in  der  Zahlung  von  2  l'fg.  von  jr  50  kg  lung  durch  bes^ondere  Einrichtungen  hi*r- 
und  das  Kilivini-tcr  der  BidVirderungsstrecke  zu-stellcii.  Denn  dem  Worf<rnm'  n;u  h  liegt 
nach  dein  monatlichen  Gesanuntgewieht  begrifflich  in  der  „I Jinäumuiig"  an  .sich 
der  vtm  Station  zu  Station  beförderten  nur  ein  passives  ricscheht  nlasst-n.  nicht 
l*i)ststilfl<«*.  (Jrandsäizli«d)  ist  also  <ler  eine  TTcr?re|lungspHicht.  Indes^  gdit  aus 
biückgutsatz  di-r  beircO'euden  Bahn  die  den  Verhandlungen  der  Abg.-II.-koiumissi.>n 
Iform.  Zu  Gnnsten  der  Post  Ist  aber  '  hervor,  dass  man  event.  aneb  li^tstiTe 
bestinnnt,  <las-  wenn  dieser  StfU  kfrnts  itz  d.irnnti  r  vi  rsf^inden  wissen  wollte.  Denn 
höher  ist,  als  der  2  I'fg.-Satz  für  50  kg  und  auf  «lie  Bt  inerkutig  eines  Abgeurdm-teu, 
1  km,  sie  nnr  den  letzti^ren  Satz  zn  zahlen  dass  er  gegen  den  Paragraphen  nichts  ein* 
hat.  Fdr  die  Berechnung  dessplbon  werden    zuwenden  habe,  wenn  festgestellt  wUrd<>. 
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dass  dU'  kleineu  Bahnfii  uitlit  \  crpflii-lilet 
seien,  der  Post  wegeu  besondere  Einrich- 
tangen  ca  treffen,  erklarte  der  Vertreter 
der  Postvcrwaltung  ohne  Widerspruch,  das» 
gemäs»  der  im  Geseutentimrt  angesogenen 
Beetfmmtiniiren  des  Art.  8  Bisenb.-Po^tgcs., 
die  Herstellung  uml  Wit  ciurbeseitigung  der 
für  die  Zwecke  der  Postverwaltunf?  in 
EiBenbabun-agcn  errnrderiichen  Elnricl)- 
tnngen  einer  besonderen  Postabtbeiinng 
.nif  Kosten  der  I'ostkasse  erfoltre  und 
duss  diese  Het^timiuung  nucit  hier  i'iatz 
greifen  wfirde.  Nur  in  Betreff  der  Pocket« 
liefflrderung  durch  Pferdebahnen  erklarte 
der  Minibter  der  öffontlicbeu  Arbeiten,  daa« 
diesen  Jedenfalls  eine  besondereüSinriditnng 
/.ur  Beförderung  von  Packeten  nicht  sn- 
getuutbet  werden  würde. 

2.  Die  Verpfllchtnntr  besieht  Rieb  nur  i 
auf  <lic  Beförderung  der  Pii-f-^i  iiilungen, 
des  Begieiipersoualü  und  der  erfurder- 
liehen  Postdienstgerftthe.  Nnr  ans 
diesen  drei  Kategorien  darf  der  Inhalt  der 
Wagenabibeiinng  bestehen.  Objekte  anderer 
Art  in  derselben  zu  I)ef0rdem,  ist  der 
rmornelimer  nicht  verpflichtet  und  der 
Postverwaltung  nicht  gestattet.  Was  unter 
Ptislsondungen.  Begleitpersonal  und  Post- 
dienstgerätlM'ti  zu  verstehen,  dt  tinirt  das 
irv^otz  iiirlit.  l)e  lege  fet'i-iul.»  wird  nher 
zur  Vermeidung  von  Streitigkeilen  iiierüt)er 
eine  Definition,  sei  es  dnrch  das  Gesetz 
selbst  oder  die  Ausf.-Anw.,  nicht  entbehrt 
werden  künncu.  Im  Zweifel  werden  die 
Bestimmungen  des  Art.  2  lit  a— c  Eisenb.- 
Postpfr?.  liehst  den  znp"elii")riir<'ii  \'i>llzug«- 
bcstimmungcn  aualug  anzuwenden  sein. 
Damaeli  sind  „Postsendungen":  Brief- 
piistsenduns'  n.  Zi.'ituiij^t  n.  Celdcr  mit  Ein- 
schlus»  de«  uiigeniüiiztcn  Goldes  und  Silbern, 
JuMrden  und  Pretiosen  obne  Unterschied 
des  Gewichtes,  ferner  »sonstige  Poststttckc 
bis  zum  Einzelgewichte  von  10  kg  eiti- 
sehliosslich;  sodann  ,, l^cglcitperf*onal", 
die  zur  Begleitung  d<-r  Postsendttlkgent 
sowie  zur  Verrichtung  des  Dienstes  unter- 
wegs rrforderlicheu  Postbeamten,  auch 
wenn  (lieselben  vom  Dienet«-  /urückkehren; 
endlich  „Postilienstger»lthe".  alle  Ge- 
räthechaltcn.  deren  die  Postbeamten  unter- 
wegs bedürfen.  Nach  den  VolizugsbestliD- 
iniingen  Xo.  II  Zitf.  2  zum  Avt.2  des  Eisenb.- 
Po*tgc»etze»  wird  die  Zalil  der  Postbeamten, 
welche  zur  Regleitung  der  Postsendungen, 
sowie  zur  Vcrriclitm;-;'  ilr-  IM'  li-i.--  uii'i-r 
wegs  bei  jedem  Zuge  rcgelnias.iig  mitgehen 
sollen,  von  der  Posttverwaltong  bestimmt 
untl  der  Hi.>enl>ahnvc,rwaltuiig  rail^etheilt. 
.Mus»  die-Hc  ZaId  in  einzelnen  Fidlen  über- 


schritten werden,  >o  sind  tWr  nus^-serfrewöhn 
lieh  mitreiiaendeu  Postbeamten  seiteuä  der 
Postrerwahung  mit  beaottderen,  auf  die 
einzelnen  Fahrten  lautenden  T,egitiniaii.in- 
karten  sa  versehen.  Zu  letzteren  aiad  aaclt 
solche  Postbeamte  zu  zihlen.  welche  behufs 
Erlernung  des  Bahnpostdienstes  nU  Be- 
gleiter mitzufahren  haben.  Nach  Ziff.  Sc 
dürfen  ausser  deni  vorbezeicbneten  Be- 
glcitangspersonal  nur  der  jedesniaiif^c  Vor- 
steher tiesjenipren  Personals,  welchem  der 
Betrieb  auf  der  Koute  zugewiesen  ist,  ferner 
die  Postanfsiebt^beamten  und  solche  Per- 
sonen zur  .MilbefOrdernncr  i"  den  Wagen- 
abtheilungen  zugelassen  werden,  welche 
ans  postdienstlichen  Grflnden  TomPostamts- 

vi  rst'  lü  r    iJes   Knr>e>    oder   von    «les-ii  r 

vurgKseizter  Behürde  bicrza  mit  Erlaubniss 
scheinen  versehen  sind.  Personen,  welche 
ausser  dem  Postli(  >rI(  itungsper8onal  in  den 
Wagenabtheilongen  reiben,  müssen  da» 
Personengeld  fOr  die  II.  Wagenklasse  des 
iietr.  tTenden  Zuges  und,  sofern  dieser  nur 
Wagen  I.  Klasse  führt,  das  Fahrgeld 
I.  Klasse  entrlehten.  Die  Efsenbabnver- 
wattung  ist  betugt,  darüber  zu  wachen,  da*^^ 
eine  missbräucbliche  Personenbeförderung 
in  den  Wagenabtheilungen  nicht  stattfinde. 

III.  Die  Gegenleistung  der  Postvcr 
waluing  für  die  Einräumung  ein<-r  be 
sonderen  Wagonabiheiiung  imd  die  Beförde 
mng  ihres  InbalteB  best^t  I.  in  der  Zsh 
lung  der  in  den  Art.  3  und  6  des  Reichs 
gesetzes  vom  20.  Dezember  1875  (Eiseub.- 
Postgesetz)  nnd  den  dazu  gehörigen  Voll- 
zug^besiininiuiigen  fost^rf-^''''.tiii  Ver- 
gütung und  2.  in  der  Entrichtung  de:» 
halben  Stilekguttarifsatzes  der  be- 
treffenden Bahn.  Zu  der  nach  dem  Kis.  nb  - 
Postgeseut  und  dett  Vollsngsbcstiiumungea 
den  Haupt-  und  Nebenbahnen  zu  leistenden 
Vergütung  tritt  bei  Kleinbahnen  noc!  >!'  r 
halbe  i^tückgattarifsatz  der  betr.  Bahn  hinzu. 
Um  diesen  ist  also  die  den  Kleinbahnen 
ZV  gewährende  Vergütung  hoher,  als  di«- 
den  Haupt-  un<l  Nebenbahnen  zustehend*'. 

Die  in  Beirai-ht  kommenden,  geuxäs» 
No.  2  b  zur  Anwendung  zu  bringenden  Be- 
stiininnnpT'  ii  des  Eisenb.-Postges.  und  der 
Vol)zug^b•  ölimmungen  sind  folgende: 

Oesetz  vom  20.  Dezember  1875  be» 
treffend  die  Abänderung  des  §  4  des 

Gesetzes  über  Postwt-sen  des  d<ut 
scheu  Kelche»  vom  28.  Oktober  1871 
(Sis«nb.-Po8tge8.) 
Artikel  S. 
Auf    Grund     vorangegangener  V^r- 
stindigung  kann  an  Stelle  eines  be»u»- 
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den  n  Pustwagcns  eine  Abtheilung  imiu's 
Eisenbahnwagens  gfgen  Erstaltnng-  der 
für  ili-rstellung  und  Wiederbescitiguug  der 
für  fUe  Zwo  ke  des  PoBtdienstes  erfordcr- 
liclu  n  Kiiinclitungen  von  der  Kisenbahu- 
verwaltung  aufgewendelen  Selbstkoften, 
iowle  gegen  Zahlung  eia«r  tfietbe  für 
HerK^nhn  und  l'ntcrhalmng  benutzt  worden, 
welche  nach  Art.  0  Abs,  5  zu  berechnen  ist 

Ai-tikel  6. 

(5)  WcniiEisenbahnpo»twagen bescbfldigt 
Oder  lanftanflUliig  werden,  so  sind  die  Eisen- 
baliiiverwaltangen  gehalten,  der  l'oslver- 
wahuiig  geeignete  Güterwagen  zur  Aus- 
hülfe zu  überlassen.  Für  diese  Güterwagen 
hat  <lir  r.i>t  dif  nilmliche  Mi*'lhc  zu  be- 
wililen,  welche  die  betreffende  Eisenbabn- 
▼onraltong  im  Vorkabr  mit  bonaehbarteD 
IVilim  n  für  die  Benutzung  fremder  "Wagen 
von  gleicher  behcbaffenbeit  entrichtet.  , 

(6)  DeRglelcbon  sind  die  tbellweise  von  \ 
der  I'o>t  lu  iintztcn  EiscnlMlmw  ag»'n  (Art. 
3>),  wenn  sie  laufunfäbig  werden,  von  den 
BlseobahnvcrwaUimgen  aaf  ihre  Koste» 
durch  andere  zu  ersetzen. 

Vol)zugBbe»timmungen   vom  9.  Fe-  ; 
bruar  1876. 

III.  i 
Zu  Artikel  3. 
1  bis  2  o,  8.  w. 

3.  Kür  die  Hi-imtzuiig  der  fraglielien 
KAunie  zahlt  die  l'ostverwaltung  eine 
Mieibe,  welebo,  so  lange  das  seit  dem  ' 
1.  Mai  1875  gültige  Hegolativ  für  die  gegen- 
seitige Wagenbenutzung  im  Bereiche  der 
deutschen  Eisenbahnen  Anwendung  behalt, 
bei  Verwendung  von  Güter-  od.  r  (.cpMek- 
wagen  an  T>atif mieihe  0,01  M  für  das 
Kilometer  und  an  Zeitiniethe  1  M  für  den 
Tag,  bei  Verwcndang  von  Personenwagen 
aber  an  Laufini.  tlic  0,02  M  für  das  Kilo- 
meter und  an  Zeitniiethe  2  M  für  den  Tag 
mit  der  Massgabe  betrügt,  dass  die  hier-  , 
nach  für  den  ganzen  Wri<rnti  zn  berechnende 
Vergütang  auf  die  rostabthcilung  nach 
dem  VerbaltoiMS  der  LAnge  derselben  znr  ' 

\Vr(jr'"'iiinnf,''<-  tien'i'hncl  wird  Die  Zeit 
mietbe  wird  für  so  viele  AVagen  einschliess- 
lieli  der  crforderllehen  Reserrewagen  ent' 
richtet,  als  nach  der  zwischen  der  Post- 
und  Kiseubabuvcrwaltung  gem&s»  No.  1 
getroffenen  Verabrcdimg  für  den  regel-  ' 
roässigcn  l'ostverkelir  auf  den  Strecken 
der  Kisenbalinrcrwaltmig  wirUich  eingo- 
richtet  sind. 

In  dieser  Miethc  sin«!  die  Kd-ten  für 
die  Uaterhaltang,    fUr  das  jedesmalige 


Ein-  und  Auttrangircn  der  betreffenden 
Wagen  in  die  ZQge  und  aus  den  Zügen, 
für  die  äussere  Reinigung  und  für  das 
Schmiereii  mitbegriffen.  Für  die  iiniero 
Heinigung  sowie  für  die  etwaige  Heizung 
tmd  innere  Erleuchtung  hat  die  l'oHtver- 
waltong  fUr  eigen«  Rechimiig  za  sorgen, 
tt.  s.  w. 

rV.  Dem  Kleinhalinnittfnietnner  lieg't 
in  den  Füllen  der  No.  2  b  nicht  die  Haft- 
pflicht des  Frachtführers  ob,  da  er  die 
15('fr>rdenms:  in  der  der  I'ost  eingerffiimteii 
Wagenabiheiluug  nicht  auf  Grund  eine» 
Fraehtrertrages  flbemimmt.  vi^dmebr  liegt 
nur  die  VciToiethnng  eines  Wagenraumes 
und  die  Gew&hruug  der  Zagkraft  für  deu- 
Belbon  vor,  wlibrend  die  Post  die  den 
Fr.-irtitviTtni*,'  aiisi'lilifssi'iirjf,  (]a<  Cnt  an 
nehmende  und  abliefernde  Frachtfülireriu 
ist.  Der  Unternehmer  haftet  mitbin  ledig- 
lich nach  den  Nonnen  des  Mieths-  und 
Dienstmietbe -Vertrages  (loc  cond.  ope- 
rarum). 

Vgl.     Hahn  Komment,  z.  H.-6.-B.  II 

S  575  Endontann  Handelsr.  S.  717. 
Auni.  4,  Keyssner  II-G.-Ü.  S.  436,  437. 
Tb  01  Handelsr.  108.6.  Seh  Ott  fnßndc- 
nuuin's  Ilandb.  des  llandi  l-r.  III  ^^.  290 
Eger,  Deutsch.  Frachtr.  II.  Aull.  üd.  1 
8.  21.  8a 

No.  8  giebt  der  PostvcrK*altang  die 

Hen-chtitrnng  auf  ihre  Kosten  an  den 
Bahnwagen  einen  Briefkasten  an- 
bringen und  dessen  Auswechselung 
nd<-r  I.rT-rnrifi:  an  )M'>iii)unten  Halte* 
stellen  bewirken  zu  ia.sKen. 

1.  Die  Unternehmer  haben  die  ent- 
s|>rechende  Verptliehiung,  diese  .Mass- 
nahmen der  l'üstv<  rw:iltni>"r  zu  dulden, 
insbesondere  die  Aubringuiig  des  Brit  t- 
kastens  an  den  Hahnwagen  geschehen  za 
lassen  und  in  Betreff  der  znr  .\u.swechselung 
od<'r  Leerung  desselben  be.<;timmben  Halte- 
stellen sei  es  bei  der  Aufstellung  der 
Fnhrid  ine  oder  anderer  geeignet«  r  fie- 
legenheit  mit  der  zuständigen  l'ostbehörde 
in  Benehmen  zn  treten.  Eine  Beein- 
iräi  hii>,'nnp  di  s  Eisenbahnbetriebes  z.  B. 
durch  längeren,  als  für  diesen  nutbwen- 
digen  Aufenthalt  auf  den  dcsigniiten  Ilnltc- 
stellen  zum  Zwecke  der  Auswechselung 
oder  Leerung  der  Bricflifisten  darf  aber 
durch  die  Ansflbang  dieses  Rechtes  nicht 
hervorgerufen  werden.  Beides  inu!«s  in 
der  für  den  Eisenbahnbetrieb  erforderlichen 
Haltezeil  geschehen,  eine  Verlängerung 
derselben  kann  die  Postverwaltuug  nicht 
beansprnehen,  ebensowenig  ein  Anhalten 
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.'in  St<'Il('n,  w(i  ein  snlclii  s  für  den  Eisen- 
balinbetricb  niclii  urt'urderlich  ist.  Dies 
erglebt  »ich  aas  den  Verhandlungen  der 
Kommission  des  Alig.  TTausps,  dio  freilich 
speziell  aar  die  Pferdebahnen  betrafen. 
Auf  die  Bemerkang  eines  Mitgliedei,  dass 
die  .Bestininiung  der  No.  8  in  Ausführung 
auf  die  Pferdebabueu  diesen  möglicher 
Wehe  erbebliebe  Umstilnde  bereiten  kOnne, 
wenn  fiic  gezwungen  Wilren.  der  Leerung 
der  Briefkasten  w^;<eu  besunderi»  halten 
zu  lassen,  erwiderte  der  Verfreter  der 
Postverwaitung,  dass  „eine  Belästigung 
der  Pferdebahnen  durch  Anbringung 
der  Briefkasten  nicht  beabsichtigt  sei 
und  die  Pferdebahnen  durch  die  Aus- 
wechselung und  Leerung  der  BHefkf^sten 
in  ihrem  Betriebe  nicht  beeinflusst,  speziell 
auch  nicht  genOthigt  werden  sollten,  öfter 
(id<T  Iflnger,  .als  wie  smist  thun  würden, 
zu  halten.  Die  beabsichtigte  Einrichtung 
werde  nur  im  Interesse  de»  Publfkuros 
getroffen."  Nach  diesen  Erklärungen  wurde 
der  §  42  in  der  Kouunission  mit  allen 
gegen  eine  Stimme  angenommen.  (Kom- 
mi»4!<ioii'--B<  r.  dos  Abg.-IIausrö  S.  43'44.) 
Mit  Keclit  weist  Gleim  §42Anm.  9  darauf 
hin,  dass  dies  generell  für  alle  Kleinbahnen 
gelte.  Wenn  diese  Krkliirung  nur  mt 
pferdebabnen  lautete,  so  erkläre  sich  dies 
daraus,  dass  die  Frage  speziell  für  Fferde- 
babnen  gestellt  war.  (iründc,  die  Pferde- 
bahnen in  dieser  Beziehung  anders,  wie 
die  übrigen  Kleinbahnen  zu  behandeln, 
seien  nicht  vorhanden.  Aus  gleichem 
(irunde  darf  die  Post  auch  nicht  eine 
lienui.sziehuug  von  Eisenbahnwagen  aus 
dem  V'erkehreauf  Iftngere  Zeit  beanspruchen, 
um  die  Briefkasten  an  denpiUx  ii  .iiibriiigi  ti 
zu  lassen,  und  die  bezüglichen  Kinhch- 
tungen  dafttr  su  trefTen. 

2.  Die  Berechtigung  aus  No.  8  steht 
«1er  Postverwalttmg  gegenüber  allen  Klein- 
bahttuntemebmem  ausnahmslos  sn  (unter 
der  V.  irnnssetzung  der  F«  ^t>tellung  in  den 
Kouzcssiousbedingimgen  gemäss  §  9). 
Wilbrend  die  Berechtigung  der  Post  aus 
No.  1  (liezw  die  entsprechende  Ver{>fl!i  l) 
tung)  nur  in  Betreff  der  Kleinbahnen  mit 
Percsonenbeßlrdening  s.  Abschnitt  I  aus 
No.  2  nur  In  Betreff  der  Kleinbahnen 
mit  Personen-  und  CHirer-  oder  mit  blosser 
GüterbefOrdei-ung  besteht  s.  .\hschnitt  II 
nmfasst  die  Berechtigung  au-  N  >  .3  alle 
Kieinludinen.  gleichviel  ob  di< -selben  dem 
Per.-uuen-,  dem  gemiiclacu  (Personen- 
Tind  Güter-)  oder  dem  reinen  (Jüter- 
Vri  kehr  «lieiicn  —  liiteriill  unter  der  V<ir- 
iui>set2ung,  <Ui(>.s  keine  Bulri«  böbeeiulräch- 


tignng  für  die  Unternehmer  damit  ver- 

I  bunden  ist. 

j       &  Die  Postverwaltung  hat  das  in  Bede 

*<tchende  Recht  ausschliesslich  auf  ihri* 
Kosten  auszuüben.   Sie  bat  nicht  nur  die 

I  Briefkasten  fOr ihTeReolmnng  m  bescbalTeD, 
Botideni  auch  die  Kosten,  welche  dnrrh  die 

I  Anbringung  derselben  an  den  Bohnwagea. 

I  sowie  alle  hierzu  erforderlieben  teebnlschen 
Einrichtungen  eutstdiri!,  zu  irag<-n.  Dar- 

I  aus  folgt,  dass  die  Po«t,  wenn  sie  einen 

I  mit  dieser  Einrichtung  versebenen  Wagen 
nicht  mehr  für  den  qu.  Zweck  benutzen 
will,  die  Wiedorherstellung  des  Wagens  in 
den  früheren  Zustand  gleichfUlB  auf  fhn 
Kosten  zu  bewirken  hat.  Ist  es  noili- 
wendig,  die  Wagen  hierzu  dem  Verkehre 
zu  entziehen,  so  ist  die  Post  zur  ent- 
sprechenden Entschädigung  des  Unter- 
nehmers verpflichtet.  Desgleichen  tii-prii 
ihr  alle  mit  der  Auswechselung  und  Leerung 
der  Briefkasten  verbundenen  Kosten  ob. 
Sie  darf  sich  dnzu  nicht  kostenlos  dt^r 
Vermitteiung  des  Zug-  oder  Ötationsper- 
sonals  bedienen.  Leistet  diesee  —  mit 
Genehmigung  der  Eisenhnhnverwaltung  — 
hierbei  lliJfc,  so  mnss  es  auf  Verlangeu 
postseitig  dafBr  angemessen  entscbfldigt 
werden. 


Krfnrt. 

Der  für  das  siebente  Geschäftsjahr  il. Ok- 
tober löSy  bis  30.  September  1900)  crsUltet« 
Geschäftsbericht  stellt  die  befriedigeodc  wei- 
tere £ntwicklaDg  des  Unteruebmeos  fest.  Die 
im  Vorjahre  begonnene  Ausdehnung  des  Bshn- 
Uetzes  wurde  volleudet,  so  dass  nunmehr  drei 
Linien  mit  einer  Streckealäuge  von  IV  km 
und  einer  Ginisiange  Ton  17,1«  km  betriebeo 
werden.  Infolge  der  gesteigerten  Frcjoen* 
wurden  die  vier  kleinsten  Motorwagen  mW 
grösseren  Wagenkasten  versehen  und  die  «Itcn 
WageDka»ieu  eu  AnhaDgewagen  umgebaut 
Neu  beschafft  wurden  ein  AnbVngewsgen,  eis 
.Srhnef  (diu;;  und  ein  5^k1x.v»  airen.  Der  Wjijfon- 
park  besieht  auuuicbr  au«  Wagen  mit  -2 
.Motoren  und  18  Sitz-  und  18  Stehplätzen.  M 
Wagen  mit  1  Motor  und  16  Sitz-  und  18  Stefc* 
plÄtzen.  10  Wagen  mit  l  Motor  und  12  Siti-  ond 

12   Stell  jiliit/Oll,     II     rrfx-lilo^st'tli'll  AiiliSlifT*- 

wsgpeu,  b  offenen  Anhangcva^;iu^  S  Sabwairoo 
und  9  SehnecpflUgnn.  Znr  BeaebaSmig  d«f 

Kapitals  fiir  die  l  etien  Aidapren  und  Erweite- 
rungen wurde  das  Aktienkapital  im  Bericht*- 
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jähre  um  4üOOOU  M  auf  1,5  MiU.  Mark  orliüht. 
Es  wurden  geleistet  1471629  (lOlMiüTii  \Va- 
genkm  mit  Motorwageu  und  Il8ti8  (96866) 
Waffen  km  mit  Anhlngewagen   bei  «Inrnn 

Slioinverbrniu-Iie  von  r.&O  MU  :::!93894)  KW/St. 
Diu  Betriebseiuuahuieti  betragen  354  141 
(988  782)  H,  darunter  für  Abonnements  und 
Marken  4571  (4187J  M,  oder  23,s7  (25,11)  Pf  für 
das  Wagenkilometer  und  24,06  (S6,3«)  Pf  für 
da»  Zugkilometer,  die  Ausgaben  dagegen 
a086ia  M  (oder  68^%  der  Eianahmeu)  oder 
14,17  (I8>n)  Pf  fflr  dae  Zugkilometer.  Der 
Stronivorhravicli  '•tollto  sich  auf  0,(i  '0,:ii"  KW/St 
für  das  Zugkiloineier,  2ur  Erzeugung  einer 
Kilowattstunde  waren  2,7»  (8,00)  kg  Kohlen  er- 
forderlich. Die  Abfrahe  an  die  Stadl  Erfurt 
wird  mit  8541  M  ausge  wiesen.  Aus  vorstehen- 
den Zalilni  crgiebt  sich,  liass  infolge  der  gf- 
riugerca  Freqtteos  der  neu  orbauteu  Strecken 
die  Einnahme  fftr  das  Wagenkilometer  oder 
Zugkilonn'ter  s-nsunken  ist,  wHhrend  die  Aus- 
gaben wegen  höherer  Matcriulpreise,  insbc- 
londere  der  Kohlenpreise,  und  höherer  Löhne 
gewacheen  aiad.  Oer  iiöbere  Stromverbrauch 
für  das  geleistete  Zugkilometer  erklürt  sich 
aus  dein  ::rössrr[!n  ( wicht  der  zwiilt'  noupn 
Wagen  mit  zwei  Motoren.  Der  geringere 
Kohlenverbratieli  ist  der  im  Voijabre  be- 
schafften I'ufferliatterii'  zuzuschreiben,  durch 
welche  ausserdem  die  Aulütellung  eines  wei- 
teren Maschineiiaggregais  erspart  wurde.  Von 
den  UetriebeansgalMii  entfallen  u.  A.  aaf  Be- 
triebsTinkosten  77053  M,  auf  Gehälter  und 
Liniiu  7tS.')7  M  ui:  Reparaturen  39t;ö8.M,  auf 
Steuern  47SU  M,  auf  Abgaben  8641  M,  aot' 
Ziaeeii  IS88OU,  anf  die  KrankenkaMe  1891 H, 

auf  Versicherungen  M.    I>ie  erwnhiiten 

Betriebsunkosten  vertheilen  sich  aul  Kohlen 
mit  39  683  M.  auf  Schmier-  und  Futzniaterial 
mit  SS88  Mt  auf  den  Betrieb  der  Kraftstation 
mit  9910  M,  auf  den  Wagenbetrieb  mit  72ti0  M, 
auf  iVio  Wagcnrciiii^rtin;:'  mit  i;970  M,  auf  die 
BahureinigUDg  mit  M  uud  auf  Foueriug 
und  Beleuchtung  mit  4680  M.  Von  den  Re- 
paraturkctpti  rtitfallon  mif  fl<  n  Hahnbau 
841H  M,  aul  (iu!  Kratistalton  7i»2y  M,  aul  die 
Oberleitung  3ati2  Hl,  auf  die  Wagen  18  101  M. 
Abgeschrieben  l)ezw.  xnrückgesiellt  werden 
insgesammt  471WS  M.  darunter  80  000  M  fiir 
den  Hopar  itur  iiiid  Ki  iii'ueriiiiiisfonds,  7ftO()  M 
für  die  Amortisation  dcä  Kapitals  uud  til7ü  M 
auf  Dienstkieidnng.  Von  dem  mit  87868  H 
ausgcwienenen  Iteinzc^^  inn  wcrfleii  verwendet 
für  den  Ueserveloiub  1217  M,  für  7  "/o  Uivi- 
dende  77  000  M  (die  Jungen  Aktien  sind  erst 
im  neuen  Gesdittfk^ahre  divideodenberechtigt), 
für  Tantiemen  5160  M  und  fBr  den  Vortrag 
I«ir>  M.  Die  Gesellschaft  ist  belastet  mit  einem 
Akticnkapiui  von  1^  Miii.  Mark,  ferner  stehe» 
zu  Buch  der  Reserrefimds  mit  19090  M,  der 
AmortisHtiousfonds  mic  1 9T30  M.  fler  Ilcpnratur- 
und  KrneueruutrBfouds  iiut  100 il."»  M,  das 
Konto  pro  Divctm  \n\t  loittt  JI  und  anderer- 
seits das  Maschinenkonto  mit  SS8i>79  H,  das 
Bahobaukotito  mit  614  SSO  M,  die  Strcekenaus- 


rübluuj^  mit  2sS (jft.'i  M,  das  Gruiuistückkciuto 
mit  64672  M,  die  ("..bilude  mit  124B0Ü  M,  die 
Wagen  mit  4&84d9  M,  da«  Effektenkonto  mit 
16698  M,  das  Beserretheilkonto  mit  K»68e  M, 
das  ^fat^rialienkonto  mit  8S04  Ut  eudlieb  die 
Debitoren  mit  55035  M. 

2.  Strngscnhahn  Hannover  in  Hannover. 

Der  Gcbchäitsbericlit  für  das  Jahr  1900 
weist  zuniichst  auf  die  erheblichen  Nachtheile 
hin,  welche  dem  Unternehmen  durch  den  im 
Juni  1800  unter  dem  Personal  der  Strassen- 
bahn  au.'f^rebrochetien  Streik  erwachsen  sind. 
Eine  etwa  vierwöchentliche  Betriebsstörung 
mit  erhebliebea  Unkosten  war  die  Folge  dieser 
Arhrit^einstellung.  Durch  thatkrliftigett  Ein- 
greileu  der  Regierungsbehörden  und  eine 
energische  Thtttigkeit  der  gesammten  Bi  amti  ii 
der  Ueseilschaft  sowie  des  treu  gebiiebeueu 
Personals  wurde  ein  weitere«  ümsiehgreiflso 
des  Streiks  verhütet  und  der  Bahnbetrieb 
wenigstens  theilweise  autrcclit,  erhalten.  Von 
den  mit  8  778  462  M  ausgewiesenen  Geaammt- 
(-iiiuahirten  entfallen  auf  den  rersODOnverkcibr 
■J:  7-^5  7U  M,  auf  die  Beförderung  VOd  Axbeiter- 
zügen  830412  M,  auf  den  Güterverkehr  261 968  M, 
auf  den  Omnibusbetrieb  und  daa  Fuhrwesen 
178  77U  M,  auf  die  Abgab«  von  Liebt  und  Kraft 
150955  M,  auf  Miethen  und  diverse  rinnahmen 
73212  M  und  auf  Zinsen  57  411  M.  Die  ge- 
sammten Ausgaben  betragen  2817 H05  M,  da- 
runter für  Betriebskosten  1 878044  M  (fiO^o^odor 
Einnahme),  für  Zinsen  298526  M,  fttr  Prilmlen- 
zuschlag  7175  M,  für  Zu\i  endviii;.;i  11  an  dm» 
Amortisation^-  und  Erueueruogsfonds,  abzüg- 
lieh  der  Eing8.nge  aus  Altmaterial,  689060  M. 
Im  Vorjahre  stellten  sich  die  Betriebskosten 
auf  lii,s^o  der  Einnahmen,  die  jetzige  Ver- 
minderung ist  vorzugsweise  den  geringeren 
Kosten  für  die  Herstellung  elektrischer  Energie 
und  für  die  Unterhaltung  des  rollenden 
Materials  zu  verdanken.  T'nUT  den  14  Linien 
der  Uesellschafl  figurirvn  in  den  Linnahmeu 
aus  dem  Personenverkehr  die  grossen  Aussen- 
linien  Hannover  —  Hildesheim  mit  341 092 
(277  972  M  und  Hannover— Barsinghausen  wH 
2622M  {225  4rt6)  .M.  Der  Güterverkehr  bat  sich 
in  zufriedenstellender  Weise  entwickelt,  er 
brachte  eine  Einnahme  von  961 958  (116668)  M 

Licht-  und  Kraftabgabe  er-ab  einf  Ein- 
nahute von  160  956  (tt3»69/  M,  es  waren  insge- 
sammt  angeschlossen  1799  (487)  Pferdekrarte, 
neu  »ti;reineldet  sind  2.1\^  '^^m)  Pferdestärken. 
Der  Omtiibusbctneb  er^^ab  eine  l-jnnahme  von 
11(>734  M,  fürda»  damit  verbundene  Fuhrw  cM-M 
ist  ein  Betrag  von  69096  M  für  Leistungen 
der  eignen  Pferde  att  Lasten  dea  Baues  der 
An-srnsireeken  ^o\\\>'  d<T  Lieht  tmd  Krnlt- 
anlagen  der  Gcsellachafl  verrechnei  worden. 
Im  Beridiliijabre  sind  9M  km  Gleis  neu  ver- 
legt worden,  so  dass  am  Schlüsse  des  .Iah^e^ 
1900  eine  gesammte  SireckenUliige  von  2ti<i,t 
(MB^)  km  Gleis  mit  1167  Weichen  vorhanden 
war-  Auf  das  Schieuens.vitem  Haarmann  ^\'er- 
blattslOKs  mit  oder  ohuo  Loitichiene)  entfallen 
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hiervon  etwa  19*2  km  mit  838  Weichen,  auf  das 
System  Phönix  53  km  mit  286  Weichen,  auf 
daa  System  Bochuin  6  km  mit  10  Weichea  uud 
auf  Vignolaehienen  anf  eisernen  oder  Ti5I«er> 

nen  Querschwellen  15kiii  mit  WficTu'n.  Im 
Stadtgebiet  Uauuovec  liegen  nahezu  89  km 
Q)ei«  mit  BS8  Weichen,  im  Stadtgebiet  Linden 

U  km  Gleis  mit  ?•>  Weichen.  Im  Berichtsjahre 
muäätcn  fast  süiiniitiiehe  in  den  Hauptatrassen 
von  Hannover  licji^cndc  Gleise  umgebaut 
werden,  weil  der  Stampfasphalt  lUngs  der 
ScbteDen  den  Erschütterungen  nicht  genügen- 
den Wlilcr>.r;iml  li'istcii'.  l'.i'l  •lani  Umbau 
wurden  an  Stelle  des  vStumpfasphaltH  unter 
hohem  Druelc  hergeatellte  Aat>haltplatten  ver- 
wendet, auch  wurden  die  theilweise  durch 
Krcmplaschen  verstärkten  Gleise  durch  Um- 
hüllung mit  Gussasphah  vor  eindringender 
Feachtigk^t  gescbütst  Erhebliche  Gleisum- 
bauten  in  Linden  und  In  Hannover  wurden 
iVriuT  durch  l'ingeslaltuii;:  ilrr  Sri:isM  u  er- 
forderlich. An  Hochbauten  wurde  ausser  vcr- 
aehiedenen  Wartehallen  und  Gäterschuppcn 
u.  A.  eine  neue  Wagenhalle  fnr  die  Zentrale 
Glocksec  ausgeführt.  Die  heab.>ichtigto  F.r- 
richtung  von  Wartehallen  an  anderen  Stellen 
konnte  niongeU  ZaatimmuDg  der  ztutändigen 
Behörde  nicht  verwirklicht  werden.  Die  der 
(lesellschat't  gehörenden  (»rundstiicke  haben 
eine  < lesamnilfläche  von  687  697  qm,  wovon 
ä9  6<iJ  '!<■<  dem  Betriebe  dienenden  <.:e- 
bluüen  und  8068  <|ro  mit  Wohnungen  bebaut 
sind.  Die  vorhandenen  sechs  Knifiätationen 
mit  zwei  Unlerslationen  weisen  enie  gCHummte 
Leiatniigsttthigkcit  von  776U  Pferdestärken  auf. 
An  Betrieb-smitteln  sind  vorhanden  S74  Motor- 
wagen nnd  üas  AiiI.iiiiL:f V  a^'  ii  ferner  UOO 
tiütcrwjiiieii  für  Laiui-  uiul  Sihicncuwcgc  für 
(>  i  Nut/.ia^t,  UO  offene  Güterwagen  und  10  be- 
deckte Güterwagen  tlir  Schienenwege  und  10  i 
Niit/lnHf,  38  Omnibuswaiaren,  10  Mllchwnarer, 
l.'i  jrrossr  Gepäckwagen  iaiu-h  für  1'ersi'in  n- 
verkehr  eingerichtet  ',  l:i  Baaiowrjrs,  4  Thurm- 
wagen, 7  SchneepH  »ige,  10  Salzwagen,  6  Spreng- 
w;i'_'-iMi  iichsf  den  niithigcu  tieriitheii.  I)ie 
oben  cru  ;ilinte;i  <  ilcisuinbautcii  in  den  asphnl- 
tirtoii  .'^tr.-is-.cii  in  Hnniiover  und  Linden  haben 
SO  eriH'i>liclii'  Ausgaben  veranlasst,  dass  dem 
Erneuei  iirigsiV.iuU  «In  Bctra»  von  654 6C0  M 
iKit  fntiioimiu'ii  werilcii  niiissi'u.  Ks  wird  hier- 
zu auiidrücklieh  bemerkt,  dabs  l^Irueuerungeu 
und  Reparaturen  an  Wa^en,  Motoren,  Maachl' 
neu  und  (')berlcinirigeii  sjiininllich  aus  dem 
Betrieh  gedeckt  worden.  Mit  i\v\i  Hiicklfigen 
richtet  aieh  die  Verwaltung  nach  den  Awa- 
fuhrung^beatimuinngcn  xam  Kleinbabuge«etit, 
dementsprechend  werden  verwendet  für  den 
Krtieii<  run;:  ^Iblld^  72<1  M.  Für  den  Piclrlebs- 
re.-erv  ctond»  lUUOU  M,  für  de«i  Ai»iortisation.s- 
fontls  S1K566  M,  ferner  werden  abgeschrieben 
;ti-;.'i's;tunnt  ITO  i;i|  M,  diti  iinfci'  inil  Akkitinu- 
!u;oreii  1.';.  M  y\'\,  tuid  am'  Kiir>\ ^-rhistc 
und  l)is.i;:io  :w,^\U>  M.  Von  dem  mit  ;it,i)i.r,7  .M 
au^jjewiesenen  Keingcwinn  wird  der  Betrag 
von  SriOOiiu  M  al«  vlerprozcntige  Dividende 


,  vertheili,  »o  da*»  eiuschliesslich  des  frubtren 
<  Vortrages  ein  Saldo  vou  lüiCi  M  verbleibt.  Im 
j  Berictat^ahr  wurde  eine  Anleihe  von  t>  Mill. 
'  Mark  aufgenommen,  für  den  Monat  Januar  1901 
ist  riiic  weitere  Anleihe  von  .5  Mül  Mark  nb- 
gcächloti^en    cur    Riickzahluug    eines  vom 
I  Landesdln>ktorium  erhaltenen  Darlehens  nw 
1,1  Mill.  Mark  und  der  auf  d'-n  Hau  der  Linien 
Vahrenwald— Langenhagen, Kicklmgeu—Land- 
wehrschttnkc  bozw.  Döhren,  Buehholz— Bttr|;' 
:  wedel  und  Buehbols— Misburg— Anderteu  er- 
1  forderlich  gewordenen  Vorschüsse  besw.  xor 

DffkuiiLj  der  ffrluTi-n  AuIaizeUnstru  dicst  r 
Linien  und   ihrer  NebeueiDrichtati;;cn.  Mit 

I  Vollendung  dieser  Linien  ist  das  Banprogramni 
der  Gesellschaft  .msceführt  und  der  zur  Fer- 
tigstellung uUer  koiizi's>ioiiiri<'u  l.,inien  er 
forderliche  Geldbedarf  Lui.  tkt.    In  der  Au* 

I  gabenreebnung  stehen  n.  A,  die  Verwaltung  mit 

i  88460  M,  der  Betriebsdienst  mit  87(118  M, 
die  Zugkostt  ti  lu  itn  flektrischen  Betriebe  nut 

;  H783Ü0  M,  die  Unterhaltung  der  Anhänge-  und 
Güterwagen  mit  85615  M.  die  Unterhaltung 
der  (J lei.se  und  der  Strassenbefcsiigung  ntii 
9t;8.ir.  .M,  die  GebUudcunterhaUung  mit  ir.294  M. 
die  Ueleuchtung  und  Heizung  ntit  l'Jtiüt 

.  die  Unfälle  mit  19090  M,  die  Kranken-  «ad 

I  Versorguttgskassen  mit  40701  H,  die  Steuern 
und  Abgaben  mit  l(',o  tJI  M  der  t)mnibasbe- 
trieb  und  das  i  uhrwcöca  mit  99983  -M,  die 
Hypotheken-  uud  Dahrlehnszinsen  mit  79  459  M 
die  Anlcihezinnen  mit  156730  M.  Es  sind  \ti 
Pferde  mit  einem  Btichwerth  von  je  500  ^1 
vorhai>den.  Die  i  icscüsnlin".  ist  belastet  imt 
einem    Aktionkapital    von    S4    Mill.  Mark 

f  und  einem  5ehu]dv«rscbrmbuogiBkonto  von 
UiiOriOi*  '  M,  ferner  stehen  zu  P>uch  der  He 
serv(.tuii«U  mit  2  703  344  M,  das  Hypotheken 
konto  mit  941  'J76  M,  die  Schuldverschreibungeo 

i  des  OmDibuserwerbskontos  mit  lflfi967  M,  das 
Darlehnskonto  mit  1464  9S5  M,  der  Amont- 
>:it;nn>fonds  mit  779  0:4       di  r  Erneuerung'- 
fouds  mit  891  Ü6a  M,  der  Betriebsreaervefon»» 

I  mit  36809  M,  da«  Konto  nuovo  mit  186088  M 
und  diverse  Kreditoren  mit  ;i827 43-2  .M.  Cntor 
den  Aktiven  dagegen  finden  sich  das  Üuhnbsu 
konto  mit  ir)9918ti0  M,  das  Grundstückskonn 
mit  '»eobOVl  M,  das  Geb&udekonto  mit  5S370ßl  il 
die  Dampfteaschtnen-  und  Kessetanlagen  mit 
3ö40')'i;;  M.  das  .■^irvpm/ufiihrnngskouto  in  r 
|}4tiiiä24  M,  der  elektrische  Wagenpark  nir. 

I  K  4SI  447  M,  die  Wagenakknmnlatoren  mit 
789  919  M,  die  Anhllngewagcn  mit  1  lt<9157  M. 
die  Güterwagen  mit  975  144  M.  die  Helmuh- 
tungsanlngen  der  Bahnhülc  und  Werksiiitien 
mit  aälää2  1^  die  Werkzeugmaschinen  und 
Motoren  mit  181768  M,  das  Inventar  mit 
3JJs7o  M,  die  T.iiht.  und  T\  i  aftanlagen  n<n 
aiööaa  M,  die  Fernspreclmnlugc  mit  217  481 
das  ErweilMkOBtO  der  Unten  der  Continental- 
PtVrdebahngeselKschaft  mit  5Ü0637  M,  d.r 
(  Miinibusbetrieb  und  das  Fuhrwesen  ein.'scblic-«- 
lieh  der  Pferde  mit  401  ?9^  M,  die  il<  tric'b- 
reserveeffekten  mit  36184  M.  das  Disagiokooto 
mit  216  000  M,  das  Kautiouenkonto  mit  iSft  915  M. 


n.  Kleinbohn-Vern-aU. 
1901.  M;ii. 
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dns  Konto-Korrentkoiito  mit  l  114  24i>  M  (da- 
runter  Bntik<;uthaben  nus  Betriebseinonhinen 
1(M287S  U.  und  divene  Debitoren  71 B73  M}, 
«ndlirh  die  VoirJWlie  mit  1079  764  M.  Dem 
('n'>cIi;in--l)iTicVjie  ist.  eine  grössere  Uebcr.^ichts- 
karte  deä  gesammten  Uabnnetse«  der  Strassen- 
bahn  HaunoTer  belg«g«beii,  ans  welcher  auch 
dio  ;?ef<:cnwUr(ig'CU  und  künftigen  Leitung^en 
für  die  Abgabe  eloktrisher  Energie  ersichtlich 
sind. 

8.  Dreailner  Str«M«ababv  in  Draadea. 

Im  Berichtsjahre  19(Xj  liabou  sich  ausser- 
ordentlich wicbtigeUmgestaltungCQ  iiu  Betriebe 
des  UuternehnaBS  vollsagu.  Di«  letsten  drei 

FferdebahnlinipTi  wur'len  für  ekktrrsrhun  Be- 
trieb eintrerichn  r,  die  vertraganiässi^en  Ver- 
liln;^crun(^eii  dreier  wi-it.  rcr  Strecken  (niil  zu- 
sammen 4BtH>  m  Doppelgleisj  wurden  bewirkt 
und  femer  der  Rlnheltstarif  ron  10  Pf  fitr  je 
i  '-nc  Fahr*.  auT  citicr  [.iiiic  iniu'-rhatl)  dcs  Stadt 
lit'zirk<  iirbsi  cntspreihcnder  Ennilssiguug  der 
VornrtN';u ife  eingeführt.  Infolge  dieser  wieh- 
ligon  l  in<^rstnltunj^oii  hat  Mich  die  CosnTiitnt- 
fre<|uenz,  namentlich  nach  den  \'ororlen.  uiclii 
unwesentlich  jL^ehobcn,  dagegen  ist  eine  bessere 
Ausnutzung  der  Wagenpintze  nicht  t  iu<^etre- 
len,  weil  die  Verkehrssteigerung  sich  Vorzugs- 
weise  ;ii  einzelnen  Morgen-,  ''liüii;^  und 
Abeutistuiiiieii  benterklich  macht.  Die  über 
den  rege lirii(.<.s igen  Bedarf  fSr  diese  Verkehrs- 
Steigerung  eingestellten  Wagen  sind  fintier  mir 
nach  einer  Richtung  hin  gut  rre(|utiitii •,  In 
•lea  fünf  Monaten  der  Wirkung  des  im  neu  Ta- 
rifs ist  die  Zahl  der  auf  das  Wagenkilometer 
beförderten  Fahrgaste  von  4,i  auf  3,»  snrflck- 
gegangf^n  uud  zugleich  die  Hinnahme  für  das 
Wagenkilometer  von  40,*  Pf  {in  den  erüteu 
sieben  Monaten  des  Berichtsjahres)  auf  35,»  Pf, 
d.  h.  um  lO.ii'ri,  gefallen.  Andererseits  haben 
sich  die  Betriebskosten  im  allgemeinen  nicht 
unwesentlich  vermindern  lassen,  so  da-s  trotz 
der  nngüuütigen  Kinfliisso  ein  m&ssiger  Ceber» 
schuas  gegen  das  Vorjahr  nrxiett  worden 
konnte.  Es  wurden  im  Berifhti Jahre  ::eleistet 
12ätki5&0  au  1^118)  Wagenkm  und4>löti77d 
(49(178809)  FahrglUto  befördert,  die  jiresammten 
Betriebseinnahmen  eiii>chliesslirh  aller  Arten 
von  Abonnements  betrugen  i  it8-*j7  1  f  W  i  M. 
Die  Einnahme  für  das  Wagenkilometer  stellt 
sich  sonach  auf  Zh  Pf,  und  »war  auf  37  Pf  mit 
3,s  Fahrj^Xsten  im  elektrischen  Betrieb  und  auf 
40  Pf  Uli;  1  ■  l^ihrp-.'istrn  im  Pferdehetrieb.  Die 
reiJien  Bciriebsatisgabeii  ohne  Abschreibungen 
betragen  nur  5tt.w  itJO.  :i)  %  der  Einnahme 
trotz  d«'s  erheblichen  Ikiickganges  der  Ein- 
nahme für  da«  Wagenkilometer.  Es  wird  he- 
trefl's  di'r  Betriebskosten  mit  vollem  Ki'clit 
darauf  hingewiesen,  dass  der  der  tiesoUschaft 
auferlegte  Bezug  der  elektrischen  Energie 
aus  den  -:  nliiM  lie?!  Zentralen  und  ferner  die 
ausgcdelint«'  Verwendung  des  Akkumulatorcn- 
betriebcs  ganz  erhebli<  he  Lasten  gegenüber 
fleii  mit  eigenen  Zentralen  arbeitenden  Stras- 
seubahnen  darstellen.    Die  Bctricbsliingc  aller 


gesollschaAlichcn  Linien  iniit  Ausschluss  der 
erpachteten  Lössnit/,l>alin :  betrug  am  Eade 
,  dea  Berichtsjahres  6o^  km.  wovon  20,vn  km 
'  anf  reinen  Oberieitnngabel rieb,  5J8,:u  km  auf 
geiiii^cliieiL  Oberleitungs-  und  Akkumulatoren- 
betrieb (auf  letzteren  6,s*>  l^ni)  and  il^i  km 
I  avf  gemischten  Oberleitungs-  vnd  Unterlei* 
tungsbetrich  'auf  le!7tf«ren  (i,i7i  km)  entfallen. 
Vou  den  Ii!  Jtk»  »ro  Wagunkm  entlallen  auf  den 
'  Pfordebctrieb    1  141 404    Wagenkm,   auf  den 
'  antomobiloa  Akkumuiatorenbetrieb  18M<87 
'  Wagenkm  und  auf  den  ünterteitnngsbetrleb 
164  162  Wagrtikiii     Mii  AiLs-chhiss  der  nurvor- 
übergebeod  bescbUftig'.ou  Arbeiter  .standen  am 
I  Schlvsse  dea  Beriehuijabres  1896  (1408)  Per- 
sonen im  Dienste  des  Unternehmi-ns.   Voti  den 
beförderten  4>'18fi779  FahrgUsten  entfallen  auf 
die  Inhaber  vuti  Zeitkarten,  Freikarten  und 
Umsteige-Fabrscbeiuen  11712268.    Die  Ein- 
nahme ans  den  verschiedenen  Arten  von  Abonne- 

ineiiN    Iii-tnig   :1SS  Ü'i^  M.  ori       i'r2r>  M  auf 

das  Betriebsjahr  1901  zu  übertragen  sind.  Von 
den  ausgegebenen  Pahrseheinen  (86474811 
Stück)  entfallen  25092332  Fahrscheine  auf 
ilen  Tarif  von  lo  Pf.  Der  neue  Tarif  ver- 
ringert namentlich  die  F.innahmc  an  Sonn- 
und  Feiertagen,  weil  au  diesen  Tagen  vor- 
wiegend Iii ngere  Strecken  von  den  Fahrgästen 
lurchfahren  werden.  Lm  unter  dfni  lunen 
Tarif  diet«eibcn  WovheaeiuDHhmen  wie  uuier 
dem  alten  Tarif  an  ersielen,  ist  eine  wSehent- 
liehe  Melirbeförderung  von  93i)f*t  Personen 
erforderlich.  Am  Schlüsse  des  Berichtsjahres 
waren  vorbanden  272  Motorwagen  (darunter 
196  Wagen  mit  Akkumulatoren  .  118  ge- 
schlossene nnd  24  offene  Anhüngewagen  so- 
wie .'i2  noch  umzubau<  iide  l'feniobalnuvagen. 
Im  Berichtsjahre  waren  üi  Motorwagen  und 
18  AnhJtngewagen  neu  bosehalft  und  87  Pferdc- 
hahnwagen  in  AnhKngewagen  mit  magneti 
sehen  Bronisen  sowie  elektrischer  Beleuchtung 
umgebaut  worden.  Die  Kosten  für  diese  Be- 
schaffungen Stellen  sieb  auf  ülti      M.  Es  sind 

l  femer  vorhanden  TSalzstrenwagen,  80  Arbeits- 
wagen,    7    .Schnee]>flii  c    l    Tliurmwagen,  1 

.  Sjireng wagen,  2  Kehrmaschinen  uiul  20  son- 
stige Fahrzeuge.  Der  Wagenpark  der  er- 
paehteten  Lossnitzbahn  wird  besonders  aufge- 
führt. Es  -ind  noch  17  Pferde  für  das  Fuhr- 
wesen beib»'halten  M  orden,  60(i  Pfer<|t>  wurden 

I  im  Beriehlsjahre  zu  durchschnittlich  4ä2|M>  M 
fSr  das  Stück  (Bachwerth  450  M>  verkaufk. 
Auf  dem  im  Beriel.t - 'ahi  e  L  TÖNSieutheils  fertig- 
gestellten  neuen  Bahnhol  in  Nausslil/.  wurden 
die  Wagenhallen  Ulid  Werkstiitten  Endo  Juni 
lOOU  in  Betrieb  genommen.  Auf  dem  Bahnhof 
in  Tolkewitz  errichtet  die  Gesellschaft  eine 
eigene  Zentrale  für  den  Betrieb  der  Laube- 
gastcr  Strecke,  diese  Zeniralu  wird  im  April 
1901  eroflhet  werden.  Der  gesamrate  Ornnd- 
besitz  der  Gesellschaft  einschliesslieti  der  fiiiif 
Bahuhöte  stellt  sich  auf  210  704  <iin  bebauten 
Areals  mit  einem  Bueliwerth  des  .Areals  von 
16*;0  12r>  M  und  der  Cehäude  von  20(i05d9  M- 
Die  gesammic  Uleisläiigu  beirtig  am  Ende  des 
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RerichUjabraa  117  7b7  in,  wovon  6663  in  zur  werthe  der  Löraaitsbahu  mit  571015  M,  du 

Hälfte  dcrDcutschcii  Strassenbahn-Gesellächnft  Bank<^uthnben  mit  1128  223  M,  das  Disa^io- 

in  Dresden  gehören.   Von  besonderem  Inter*  konto  mit  38  724  M,  die  V'orrttthe  mit  503066  M, 

esse  für  die  Fachleute  ist  die  dem  Bericht  bei-  diverse  Debitoren  mit  116902  M,  das  Kassa- 
gegeben«  «pesielle  NacbweisuDg  der  Betrieb»-  j  konto  mit  24688  dcrAntheil  am  Aosgleiebt- 
auflirabeb.  Dieaeiben  «feilten  »ich  einsehliesB-  ^  food»  derDeataehenStrAttenbahn-Geaeltachaft 

lieh  alti  r  Riickst<'nuii<r<  n  iu\A  AbschrcibuTig'en  mit  22S')95  M.    Die  Abscbreibung'en  betragen 

iiir  da!>  Wngeakilontei^r  im  l'lerdebotrieb  aui  seusaituuen  114  237  M,  die  Zuweisungen  zimi 

32,»  Pf  und  im  eloktriüchcn  Betrieb  auf  25,2»  Pf.  Amortisations-  und  Erueuerungsfonds  2l<u06l 

Von  dieseu  Kustcu  des  elektriüchen  Betriebes  Mark.    Von  der  im   Berichtsjahre  kreirten 

entfallen  aufdic  allgcmoinc  Vorwaltung  o,ei  Pf,  zweiten  Anleihe  von  4  Mill.  Mark  ist  die  IlKIfte 

auf  den  allgemeinen  Betriebsdienst  4,VM  Pf,  auf  /inn  Kurse  von        ,,  von  der  Dresilini  Bank 

die  Slrotnkosten(ii»geaauDit73:^791}M)O^Pf,  überuouimou  worden,  der  Uesl  soll  frciblndig 
auf  die  Unterbaltunt^  der  StramsoftthrungB*  '  vergeben  werdeo.  Die  Betriebsergelmin«  der 

Anlafr«'n  o,:i2  Pf,  .luf  den  Fahrdienst  8,«s  l'f,  beiden  letzten  Jahre  und  die  durchschnittlichen 

aul  die  Lniierlialtunjr  d4T  Wagen  2,s.»  Pf,  auf  Ergebnisse  der  Ictztcu  zehn  Jahre  sind  in 

die  Malerialverwaltiuii,' o,isi  Pf,  auf  den  Sicher-  einer  grundlich  bearbeiteten  und  recht  fibei^ 

beitsdienst  0^  Pf,  auf  die  Unterhaltung  und  sichtlichen  Tabelle  zusammengestellt.  Attfder 

Reinigung  dea  Bahnkörpers         Pf,  auf  die  Tagesordnung    der    siebenten  ordentlicben 

GeViiiuiii  iinterhahung  li,u!ii  l'f,    huI   liic  Ver-  Gciit'ralvcrsainniluiiii   sti  ht  u.  a,  der  Antrag 

»icherungcu  und  Woblfahrteemrichtungeo  0,«*«  auf  Errichtung  einer  PouaioQSkasae  für 
Pfennig,  auf  Steuern  o,»m  Pf,  auf  Gerichts-  .  die  Angestellten  der  Qfeoilcelutfft. 
und  allgemeine  I'nkosten  0,0»»  f*f,  endlich  auf 

Absehreibungen  und  Kücksteiiungen  2,9.w  Pf.  Dentaehe  StraMeubabn^Geeelleebaft 

Die  Konzessionsabgabe  an  die  Stadt  Dresden  t  D^'^den. 

bctrigt  für  das  fiericht^abr  129886  M,  dazu         Das  cllUGcschäasjabr  1800  wurde  in  seinen 

kommt  noch  einf  ^anze  Bliimeit1e«f>  anderer  Ergebnissen  durcti  grössere  Festlichkeiten  mit 

Abf;a1irii  uii'l  (1<  Intliri n  (h  r  vi-rsclm  ilrnsti  ii  /iini  Thcil  ^^loss artigem  Verkehr  günstig  be- 

Art.   Unter  den  gesaniuilen  Einnahmen  figu-  einflusst.  Auch  bei  diesem  Unternebmen  wurde 

rirea  die  Kapitalsinsen  mit  5O088  M,  die  Amorti-  im  Beriehtsjahre  der  Pferdebetrieb  vollstladig 

sations-  rtur)  \'i  r/.iirstiiiL'><i]tto;f  aus  Mcni  Pacht-  durch  eJektrischcn  Betru  b  ersetzt  tirid  der 

vertrage  üin  r  iii<  1  ,o>siiitzljalin  iini  lo^-^riMso-  Einheitstarif  von  10  Pf  eiiigeliihrt.    Die  Ver- 

wii   .1er  Huchgi  vutm  aus  dem  \  i  rkauf  von  minderung  der  Betriebsko.stcn  beim  clektri- 

Pferden  mit  lüdl  M,  unter  den  Ausgaben  die  sehen  Betriolie  kann  indessen  bei  weitem  nieht 
Anleihfzinson  mit  144  081  M,  die  Unkosten  der  <  in  dem  anderwHrts  beebacbteten  Masse  statt- 

lunicn   j' 2  (iro/.(  ii[igen   Anleihe  mit   ll  S-.fi  M,  fiiid<_'[i,  \<  ril  iler  Strüiii1>c/,ii:r  an> 'Ich  stildtischen 

die  Kursverluste  an  Wertbpapiereu  mit  62085  Kralutationeu  mit  ihren  sehr  hohen  Betriebt- 

Mark,  die  ErlUilnng  des  Betriebsvertragea  mit  kosten  der  Gesellschaft  gaos  erliAllehe  Last« 

98063  M,  die  Konzes'-ionNab'^'^  ilH'n  mit  146  415  M,  auferlegt  gegenüber  den  Strassenbahtihrtrif 

die  Abschreibung  «ul  die  Aiilaj^i  werthe  der  ben  mit  eigenen  Kraftanlagen.    Es  iit  deshalb 

Lössnilzbahn  mit  l'iTIÄi  M.   Der  Reingewinn  nicht  bcrociiti;;!,  unter  Berufung  auf  andere 

wird  mit  llti8841  Mausgewiesen,  biervon  ent-  StAdte  in  Drettdeii  weitere  Zngestltndnisse  be- 

fblien  auf  9%  Dividende  1  (wnono  M,  auf  Tan-  trefTn  der  Tarife  su  verlangen.  Die  EinfU- 

tiriiini  iiis-e-aiiuii!  .Iii  s-T)  M   darunter  17050 M  run;:  lies  10  Pf-Tarifw  (am  1.  Aufruft  uWi  bat 

au  die  Beamten),  auf  den  Uuteratützuugsfonds  bisher  wie  last  überall  eine  Verminderung  dcf 

18  «00  M,  so  das«  ebi  Saldo  von  MW7  M  vor-  Einnahmen  ffir  das  WRgenfcilomet«r  «ad  enf 

^retffi^'pn  wird     l>-i'      i  -rllsrhaf!   ist  lu'astrt  Erhöhung  tler  Ausgaben  'lurch  Vermehnin|r 

um  eiiieii.  AkiiciikajHial  von  i;J  MiU.  .Mark  und  der  Betriebsmittel,  den  I  trsonals  u.  s.  w.  her- 

einem   Anleihekonto  von  3  925li00  M,  ferner  beigeftlhrt.    Ein  abschliessendes  Urtlieil  ist 

stehen  zu  Buch  der  Ueservefoada«  mit  ä6ü4869  indessen  vegeu  der  kuraen  Zeit  seit  i^iiifük- 

Mark,  der  Unterstfltieungsfonds  mit  151 178  M,  rung  des  Einbeitstarifli  noch  nicht  möglich. 

der  Auiortisations    und  Enieueriin^>tbnds  uiit  Im  Hn  ulit--iahr('  wurdfii   dr^'i  Lliiicn  neuer 

601 000  M,  diverse  Kreditoren  mit  1062166  M  öflnet  bczw.  verläugert.   Die  Einoabmen  »us 

und  andererseits  das  Arealkonto  mit  1808996  dem    Personenvevkebr    betrugen  9869807 

Marl:  di>  r,f  häudekonto  mit  1  %I  500  M,  das  (2025  7611  .M.  "iud  nNo  um  ll,i •  o  f?««*"**?«''» 

Bahnanlagekonto  mit  'Ji>167ysM,  die  Stromzu-  für  das  \Vai;uukiloiiicter  crgicbt  sich  eincFre- 

lUhrUBgsaDln^'^on    für    den   Bahnbetrieb   mit  «|Uc«z  von  S/jj  i3,jo)  FahrgÄ.sten  und  eine  Kin 

1S5000  M,  die  Stromxuflihrungsanlagen  für  nabuio  von  ao,>»  (82,s^)  l'f-  Befördert  wonlea 

Ma<«chinen-  und  IJrhtbetrieb  mit  86800  M,  das  24008  850  (20716186)  PahrgXste oder  1 1,4» «nebr 

Wagenkonto  mit  li  i  i-'i..  M,  das  Plerdekonlo  nl-  im  Vorjahre.    Die  Betriebsausgaben  »tellteti 

mit  7ÜÖ0  M,  das  Lnilormen-  und  Ausrüstung»-  sich  auf  IblliidO  (1*0*»**)  .M,  waren  n\»o  uui 

koiito  mit  90000  M,  das  Maschineukonto  mit  etwa tO"/« höber.  Auch imBeriehtsjahre  iiius-iea 

atiii  luo  M,  dns   luventarkoiiio   mit  UKXXK»  M.  bedentende  ZahluuKon  an  die  Stadt  Ürsid«« 

das  Werlhpapierekunlu  mit       145  M,  das  Kau-  geleistet  werden,  uÄmlich  insgcsammt  827 "16 

tious-ElTektenkonlo  mit  S4;i8ti9  M,  die  Anlage-  (darunter  an  Si/bprosentiger  Brutto -Abgabe 


a.  Kieinh»hn-Vcrwttt.1 
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49€8S  M  und  an  Gemeinde- Abgaben  IS  686  M, 
der  Rest    für   Stra»>enbpfeütigung,  PflHstt-r- 
Beparatureu  und  Strassenreinigongskosteu),  ^ 
«0  daM  eich  die  OeMunrntManingen  der  Oe-  * 
.sellschnft  an  <\\e  Stadt  Dresden  bis  zum  Ende 
des  Jahres  1900  auf  8  642  412  M  Steilen.  Der 
auf  Grund   des   Uetriebsvertragej»   mit  der 
DTaadner  Straisflji)»aba  gabildete  semeinscbaft-  ' 
ttebe  AmgleieliRfondi  erhSht  ileh  mit  der  fdr  ' 
190a  gezahlten  Summe  auf  4.')"  KK)  M.  Auf 
Umnd  von  Verbandlungen  mit  den  sttduiscben 
BttaMcn-  vod  Kleinbalro«B  «nd  dvm  kSnigl.  I 
Kommissar  für  elelttrische  Bahnen  soll  von 
dem  Verbände  dieser  Bahnen  im  .Jahre  i9<ii 
eine  I'ensionBkasse  für  die*  Aii^--estQllieu  be- 
grttndet  werden,  welcher  die  QeaeUscbaft  bei-  l 
zutreten  beabaichtigt.  Dieser  Punkt  steht  be>  ^ 


des  Verkehrs  Aber  die  Maricnbrflckc  und  der 
[iainit  vi'rbundciicii  Fi'rti;;stflluiiu  oiiior  i;iii<r- 
linie  um  die  iimerc  Stadt  viel  güuttiger  ent- 
wickeln. Von  den  gemachten  Fahrten  ent^ 
fallen  auf  Fahrscheine  IS  221  515  ^75..  3  "  o),  auf 
verschiedene  Zeitkarten  5  758110  (2.J,«;Oo)  «'"l 
auf  Freifahrlin  118  725  (0,«s>^'  o)  Die  Einnahme 
au  Zeitkarten  betrog  164  268  M  der  Oe- 
■ammteinnahme)  und  diejenige  aus  der  Bo- 
ninleruDj?  von  Posttasi  licn  .\I  (0,.  (7o''-  Von 
den  EiDzclfabrscbeiQc^t  waren  18  405  742  Stück 
oder  65.««*/o  eolebe  su  10  Pf  und!  4 191  SOS  Stilek 
oih'T  17,<o'o  sotrhf*  zu  15  Pf.  Von  itpti  mit 
lOUDDO  M  ausjji'wioscncn  gcsauiiiUca  He- 
tricbsnnagaben  entfallen  auf  Gehälter  un<l 
Löhne  66SI  086(580  8S6)  M,  auf  elektrische  Energie 
für  Eraft-  und  Liehtiswecke  564074  H,  auf  d!e 
reits  auf  dor  Tanri'»ordnnng  (k'r  Generalver-     Wajr'-tjunterhaltutig  170  175  M,  auf  Hof-  und 


samtnlang  der  Aktionäre.    Geleistet  wurden 
im  Berichtsjahre  7884068  (81180805)  Wageakoi.  j 

und  zwar  PTitfallen  hiervon  6  868  207  (4  680696)  : 
Wagfcukui  auf  den  elektrischen  Betrieb  und  i 
470  756  (1600109)  Wagenkm  auf  den  Pferde- 
betrieb. Am  Ende  des  Berichtsjahres  standen  i 
in  auascblfesslleh  elektrischen  Betriebe  rund  ' 
Tw  '46, ^i)  Rotriobsktn.    Die  (b'r  i'Ifsellschaft  ge- 
hörigen drei  Bahnhöfe  und  sonstigen  Grund-  ' 
stucke  hmb«D  aloen  Fittcheninbalt  von  I3l  693 
Quadratmeter,    welche    einschliesslich  aller 
Bauten  mit  17ÜÜ254  M  zu  Buche  stehen.  Die 
im  Berichtsjahre  ausgeführten  Gleisarbeiten 
beaogen  sich  auf  eine  gesanimteStreckenlilnge  i 
Ton  14  4SB  ni.  An  Schienen  wurden  wie  früher  { 
die  PhönixschiciUMi.  Profil  14e,  mit  Schmidt'-  , 
scbem  Halbstoss  und  Fusslasche  verlegt,  ültere  I 
Gleise  wurden  an  den  Stössen  mit  sechalfidil^ 
rigen  Doppelfui^s laschen  und  Keilplatte  ver- 
sehen.  Die  gemummte  StreckenIHnge  einschl. 
der  mit  der  Dresdner  Stras^stubiihn  g-fiiifin^am 
betriebenen  Strecke  und  59S  in  orpacbteten 
Oleliea  beträgt  46  SM  m,  hiervon  steht  eine 
Länge  von  1600  GIcismetern  no«  b  nit  lit  im  Be- 
triebi'.   Die  Gleise  in  den  Bahniiülcu  und  Zu- 
fahrtstrasMen  haben  eiuo  Länge  von  8964  n. 
Auf  dem  Bahnhof  Pieschen  wurde  eine  neue 
Wagenhalle  für  140  Wagen  nebst  den  Werk- 
stätten erbaut.   Der  WH-<  njiark  Ijostoht  aus 
188  Motorwagen  (davon  85  Wagen  fUr  die 
Unterieitung  und  88  Wagen  mit  Akkumula- 
toren), 24  geschlossenen  Anhängcwngcti ,  21 
Sommerwageu  und  11  Wagen  für  Sommer- 
und  Winterbetrieb,  ferner  sind  vnrhai.  leu  51 
Pferdehahnwagen  sowie  25  verschiedene  Ar- 
beitswagen.   Dieser  Wagenpark    steht  mit 
2871  286  M  zu  Buche,  seine  I  iittThaltuu^rskostcu 
mit  178 178  M  wurden  aus  dem  Betriebe  be- 
stritten.  Es  sind  noeh  10  Pftrde  fUr  die 
Zwecke  des  Arbeit^fnhrwerks  beibehalten  wor- 
den.   Von  den  betriebenen  Linien  hat  die 
Linie   Hauptbahnhof  —  Albertbnieke  —  Neu- 
städter Bahnhof  mit  einer  Einnahme  von  48 
(45)  Pf  fOr  das  Wagenkilometer  wie  auch 
früher    das    beste   Erj^cbuiss   geliefert.  Die 
Linie  zum  Bergkeller  ist  nach  wie  vor  un- 
lentebel,  ile  wird  sieh  aber  mit  derErOSkiuDg 


Uahnrcinigung  52801  M,  auf  Unterhaltung  des 
Bahnkörpers  51 679  H,  auf  Stenern  80916  H, 

auf  Pachten  und  Micthcn  60d45  M,  auf  Ver- 
sicherungen 11486  M.  auf  die  Beiträge  zur 
Altersversicherung  13161  M.  Die  Berecbntuig 
für  das  Wagenkilometer  ergiebt  eine  durch- 
sebnittlirhe  reine  Betriebsausgrabe  von  fliat 
•22  Pf  TiT)  Dienste  der  Gc-'^elUiliaft  standen 
am  Ende  des  Berichtsjahres  741  (729)  Personen. 
Der  Unterstütznngsfbnds  für  das  Per.'tonal  be- 
trägt 984B  M,  der  Pensionsfonds  33  05U  .M.  Die 
Kosten  einer  Pferderation  stellten  sich  auf  l,i: 
(1,10)  M.  In  den  gesannntcu  Einnahmen  flgu- 
riren  die  Zinsen  mit  77  611  M,  in  den  Ausgaben 
die  Zinsen  der  Obligationen  und  des  Amorti- 
sationsfonds mit  20Stti'l  M.  der  Kursverlust 
auf  Effekten  mit  2111  M,  die  Rück»ilelluugcn 
mit  insgceammt  108684  H.  Von  dem  Betriebs- 
über-chusfl  von  720  9^*7  (612  681)  M  werden  nach 
Abzu^'  der  Rnckstellun^en  verwendet  für  8*/„ 
Dlvidrtidi'   -UniX.tO  M.    i'ür  Taiitieineii    an  dii" 

Direktion  uud  Benuteu  23900  M,  für  den  Auf- 
slcbtsrath  19004  M,  so  dass  ein  Vortrag  von 

S071  M  verbleibt  Die  Ctcsell.M  liaft  ist  bela-lei 
mit  eniem  Aktienkapital  von  <>  MiU.  Mark,  mit 
einem  Obligationenkonto  von  4  907000  M,  mit 
einem  Hypothekeukonto  von  177  03U  M,  ferner 
stehen  zu  Buch  das  Konto-Korrontkonto  mit 
449543  M,  der  Re-.  rv<  foud.'^  mit  868  374  M,  der 
Amortisationsfonds  mit  344906  M,  der  Antheil 
am  Ausglwehafond«  mit  179118  M,  der  Pen- 
sionsfonds  mit  33  06(1  M,  das  Konto  lür  Rück- 
.stellungen  mit  21 160  M  und  andererseits  das 
Bahnkörperkonto  mit  7  312  682  M.  das  Bahn- 
boä-  und  QrandstUckskonto  mit  1780964  H, 
das  Wagenkonte  mit  2871286  M,  das  Pferde- 
unrl  Oescliirrkouto  mit  4311  >l,  das  Bekleiduti;;-- 
konto  mit  85000  M,  das  Inventar-  und  Ma- 
sehlnenkonto  mit  81408  ti,  das  Inventuren- 
konto  mit  318646  M,  die  Kautionen  mit  251  5'>2 
Mark,  das  Banicguthaben  uud  atulereliuthabi  u 
mit  691417  M,  das  EfTektenkonto  mit  185  829  M. 
Dem  Berichte  ist  eine  recht  instruktive  Nach- 
weisung Uber  alte  Blnselhelten  des  Betriebes 
in  den  letzten  beiden  Jahren  sowie  eine  l'eber- 
sicbtskarte  der  von  der  Qesellscluirt  betriebe- 
nen Linien  beigegeben- 


Digitized  by  Google 


186 


Aussäge  n,m  Geachäftaberichteo. 


IUiUitelt.  dca  Veieiat 
DeatMker  BirjfeB»- 


$.  Bcfllii'ChAi'lottMiimrger  Strmflimbahii. 

Infolge  des  Zusniiiinunwirkcns  verschiede- 
ner ung^ihistiger  L  nistätido  verzögerte  sich  die 
Eröffnung,'-  des  elektrischen  Betriebes  itnf  den 
bi  i.ii  ti  \^  1(  htiu'i-n  Vcrkehrsliuicti  ii.uli  Moabit 
un«l  der  llankostrasso,  so  dats  bis  zum  1.  Ok- 
tober des  Berichtsjahres  1900  der  kostspielig« 
Pferdebetrieb  weitergeführt  werden  niuvsti-, 
wKhrend  gleichzeitig-  die  bereits  für  die  cJck 
trlMhe  Betriebsart  gemachten  hohen  Aufwcn- 
dungtm  Ter^Dit  ttbd  die  Aulagen  unterhalteu 
werden  mmsten.  Die  Betriebsaasgaben  stei- 
f;<Mii'ii  sif  li  iiir(il;^-iMli-ssi.-n  um  rnnd  1750K->  M 
gef  en  da»  Vorjalir,  so  daäs  der  grbsste  Tbeil 
der  mit  rnnd  968000  H  ausgewiesenen  Helir. 
einnahmf^n  liadurth  aufgozelirt  wurde,  f^iiie 
starke  Verkt:hrscntwicklurig  zi-igt  die  Haupt- 
linie über  den  Kupfcrgraben  sowie  die  Linien 
nach  dem  LützowptaU  und  Sladtbahohof  Char- 
lottenburg-Moabit,  wBhrend  bei  den  übrlg<>n 
Linien  die  Fre^nu  n/  nur  niMssig  j;esticgcn  ist. 
Geleistet  wurden  iiu  Berichlsjahre  Si77&9M 
Waifenlim  mit  Motorwagen,  806679  Wagenltm 
mit  Atihiingewagcu  und  551  623  \Va^cnkni  mit 
Ptcrdcbahuwagen.  Belördrrt  wurden  13t]85i>40 
(110^215)  Fahrgaste,  davon  T2.^%  auf  Fahr- 
Bcbelne  von  10  Pf.  darunter  auf  AlwniieineatB 
1818648  (16(IS912)  Fahrgäste.  80  dsstf  sich  die 
ZaIiI  der  AljumuMiii n  um  13*',o  vernu'hrt  iiat- 
Die  Betricbseiunahme  slellto  Dieb  auf  144ttui^ä 
(1  177:>]4)  M  oder  auf  84.tB  (84,»)  Pf  fttr  das 
Wagenkilometer  und  auf  1«.-,;  Pf  für  dio 
förderte  Person.  Jeder  Abonnent  luaclite 
durchsthnitilicli  nur  5at  Pf  für  jede  Fahrt 
Bei  einer  Gesamiuteinnahnic  von  1 689  661  M 
und  einer  Ausgabe  Ton  1175148  M  ▼erbleibt 
ein  Hl  uttLiilii  rscIiuss  von  3t>42iiH  M  Di»- Auf- 
gaben betrafen  7ö,a  (79i  *o  l^iuriHjinien, 
Durch  die  im  Berichtsjahr  erfolgte  engere  An* 
gliedcrung  des  Linternehmens  an  die  Grosse 
Berliner  Strassenbahn  konnten  mehrere  Ver- 
kclirslinien  im  Anschlussbetrieb  mit  günstigem 
Erfolge  eingerichtet  werden,  weitere  derartige 
Elnriehtnogen  sollen  folgen.  Die  Verltehrv 

tit.itioii  <!(  r  St.idr  I^rrün  hat  flic  Zu«-fiiii- 
nuiii;4  zum  Bau  und  Betriübi:-  iIit  limiiMi  im 
Vertrage  vorgesehenen  Linien  durcl»  tiic  Neue 
Fried ricbstrasso  nach  dem  Alexauderplatz  und 
IHngs  des  Kanatnfers  nach  dem  Dönhoffsplatz 
versagt.  Die  Projekte  der  anderen  Vertrag-^ 
liniea  Priu%  Albrecht— Zimmerstrasse  besw. 
Levetsow— Beosselstrasse  liegen  den  Behörden 
zur  Genehmigung  vor.  Mit  Zustimmung  der 
Stn<ltgfmeinde  (harlotlenburg  wurde  eine 
neue  Linie  durch  die  Leibnitzstrassc  gebaut 
und  in  Betrieb  genoramen,  welche  wahrschein- 
neb  im  Jabre  1901  bis  cum  Kurfürstondatnm 
verlängert  wcr'len  wird.  Vou  dt-iii  für  Wil- 
mersdorf vorgesehenen  Straaäcubalinuetxe 
wurde  lunKcfast  nur  die  Verlängerung  Tom 
Amtsgericht  '^liarlottnnburg  nach  Ilatonsec 
genehmigt  und  lu  Kelriel)  genommen.  Die 
Verwaltung  erholfl  von  dieser  Linie  einen  leb- 
haften Verkehr  nach  dem  Grunewald,  nament- 


lich wenn  die  Wagen  der  r;r.-.ons(  li.ift  auf  den 
Linien  dt-r  Westlichen  Vorortbultu    im  An- 
schlussbetrieb über  den  Bahnhof  Halensce 
hinaus  geführt  werden  kSnuen.  Der  Bericht 
weist  auf  die  erheblichen  Sebwieriglieiten  des 
Akkumulatorenbetrielic's  liin  mul  j.laiiürl  für 
den  vollständigen  Forlfall  dieser  Betriebsart. 
In  den  Betriebsausgaben  sind  die  Gebliter 
und  I^öhne  um  etwa  35  000  M  gostiegeu  infolge 
der  Vermeiiiuag  de»  Bctricbspersonals  und 
der  Erhöhung  der  Löhne.    Das  Unkostenkonto 
bat  sich  oin  75000  M  erhöbt  infolge  der  erst- 
malig an  dl«  Stadt  Berlin  cu  suhlenden  acht- 
proientigi'n  l'niiti)  .\!i;rabe.    Infolge  umfaMjr- 
reicher  Keparaturcu  am  Strassenattphalt  siu«i 
die  Kosten  der  Babukörper-lTuterimltUDg  um 
82  000  M  gestiegen.    Die  Pferde  Uulerhaltnni: 
einschliesslich  der  Personalkosten  erfordi-rto 
einen  Beirag  von  49000  M.    Infolge  der  Aus- 
dehnung des  elelttrischen  Betriebes  erhöhten 
sich  die  Kosten  der  Unterhaltung  der  Wagen 
um  <  u\a  44  01K)  JT.  It  r  \Ia8chinen  um  470(«J  M 
uud   der  Akkumulatureu   uui   HUOO  M.  Auf 
Orund  eines  besonderen  Vertrages  wurde  von 
den  Berliner  Elektrizitätswerken  für  die  Streck*- 
Gotzkowskvbrücke— Kriininalgericht  <lie  elek 
i  triiehe  Energie  zum  Betrage  von  ISGiHJ  M  bc- 
I  sogen.  Auf  dem  Grundstück  des  Kranwerkes 
Spreestrftsse  wurde  ein  neuer  Wagenschnppen 
(1  rirlitcr,  l'iir  ■li  ii  W.i;^ T>npark  wurde  eine  An- 
zahl neuer  Sommerwageti   beschafft  und  die 
Ausrüstung  sämmtlicher  Drehgejtellwagen  mit 
der  seitens  der  Auf^ichtsbell^)rde  vorgeschrie- 
benen n\«gnetisclien  Bremse  bewirkt.   Die  Ma- 
si'hineuaulage  wurde  erweitert  durch  Aufstei 
iuug  eines  neuen  Maschinen-Aggregats  von 
400  PS  und  eines  Wasserreinigers.  Der  Pferde- 
ln-,t^iipl  hi'lni-'-  am  Endo  dfs  nrrichtsjahrcs 
nocii  lüiiick  mit  einem  UutlnM  rihe  von  üOOO 
Hark.   An  Stelle  der  im  Juni  1900  beschlosse- 
nen Erhöhung  des  Grundkapitals  wurde  ein« 
4>  tprozeutige  (  >hligationen- Anleihe  von  4  MiH- 
Mark  ko:i' raliirt.    Von  ili  iii  Tirultogewinn  wer- 
den zuuitcUst  verwendet  für  AbschreibuDgeu 
'  und  Ueberweisungen  188085  M,  sodann  für  den 
Keservofonds  0:-')^  M.  tiir  Tantii'-nien  5000  M, 
l'iir  ä'  fl  Dividende'  auf  das  auf  tj(>48000  M  er- 
höbt» Aktienkapital  181  440  M,  80  duuoin Vor- 
trag von  2168  M  verbleibt  In  des  gusamniteo 
Einnahmen  flgurlren  das  Konto  fBr  Oleinnit- 
Lcnutzuui;   inii  lH  739  uml  die  versciiitMit-ii'^n 
Eiunahmeu  mit  58012  M.   Die  Gesellsctiafl  isi 
belastet  mit  «tnom  AktienkapitBl  tou  600000 
Mark  uud  mit  einem  Obligationenkonto  (ohne 
die  neue  Emission)  von  2  Mill.  Mark,  ferner 
stehen  zu  Buch  der  Reservefonds  mit  KiäSi.t' 
Marl^  der  Öpesial-Beservefonds  mit  41770  M< 
der  Amortisationsfbnds  mit  494447  M,  <Ke 
llypoilicken  mit  '.137 Oti  M,  das  Konto-Korrcnt- 
,  kuuto  mit  1937  043  M  (darunter  die  Kreditoren 
i  mit  9084099  H)  und  andererseits  da^  ('rund- 
stürk   und  f^chHude  Konto  mit  1  711  500  M,  d«» 
Baljübauküiitu  mit   ')tjö7i.lO  M,  da«  Wagen- 
konto  mit  2  540roo  M.  das  Pferdekonto  mit 
OOCO  M,  das  Maschinenkonto  mit  451  ODO  M,  «las 
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Utensilienkonto  mit  690;J0  M.  das  Matorialien-  Zahl  der  10  Pf- Fahrscheine.  Es  wurden  uÄnilioh 
koato  iDit4ä8464  M,  dasälroinzuführung:skonio  ,  verausgabt  voa  der  üesaniinUttiQiQe  aller 
mit  640000  M,  die  Femsprech-Änlage  mit  IKIOO  Pahracbeine  70,7«  (72,«i)*/o  >a  10  Pf  mit  einer 
Mark,  (l.is  Effekteiikonto  mit  19B078  M,  da»  ■  Einnahme  von  ^V-^i^  '^^^  jjpsainintpn  Ein- 
Kas!>akui>io  mit  31<>t>i>  M.  D&htue  und         (24,c3i"/o  zu  15  Fi  mit  einer 

Binnabtne  von         (31,^)<Vo  der  (icHamniteiD- 
6.  Htra«»eii-£iMDbahn-OeselUchart  nähme.    Auf  den  im  ganzem  betriebenen 

in  Hamburg.  82  Linien  wnrden  befördert  79 86" u77  Fahrgiisto 

Der  Bericht  für  das  GcschJlft.sjahr  IflOO  br  uih!  iJIi  Jl^i  .M  cin>,'cnomnien,  davon  entfallen 
zeichDet  da««elbo  als  ein  in  jednr  Bexiebaug  auf  das  alte  NeU  der  (lOsellBcbaft  676MU77 
gfinstiges  nnd  bezttgtieh  seines  Ertragnisses  (684981138)  FabrgHste  mit  7880821  (7  857  570)  M 
zufriedenstellendes.  Die  Hebung  des  Wrkrhrs  Einnnlinie.  Cieicistet  wurden  auf  d<^ti  alrcu 
war  im  allfj:cmcinen  stärker  als  in  den  Vor-  Linien  ins^csammt '2rj3'J9  34H  Wa^feukm,  davon 
jähren,  trotzdem  einzelne  Linien  hinter  der  23  775  96.)  \Va<;enkm  im  elektrischen  Betrieb 
iilotwicklnng  des  Gesammtunternefamens  wor  (6974878  Wagenkm  mit  Anbängevagen), 
rüekbtieben.  Der  Wagenpark  wurde  Termehrt  1141S48  Wafr«^nkm  im  kombinirten  Verkehr 
und  soll  auch  in  «len  nUchsten  Jahren  weiter  und  riTiHjCi  Wautukin  im  Pl'erdebetrieb,  dazu 
vergrössert  werden.  Für  die  verkebntreicberen  i  konimeu  für  die  Linien  der  ehemaligen  Train- 
Linien  werden  griiasere  Anhingewagen  ge»  '  bahn  4 031 814  Wagenkm,  darunter  685 OSB 
baut.  Die  von  der  friihorrri  Tranjhalinjfesell-  Wagenkm  mit  Anh.lngowagrn  Ks  crgiebt 
»chaft  projektirte  Linie  nach  Harbursr  wird  sich  üouach  für  das  \Vagcnkiluji)«iter  eine  Ein- 
ini Jahre  1001  gebaut  werden,  die  liingat  er-  |  nähme  von  Sl,*-  (3t>.t)  I'f  auf  den  alten  Linien 
betaue  Querlinie  Botheuburgsort— St.  Georg—  >  and  ron  31,>  Ff  auf  den  früheren  Tram- 
Atster  wurde  Indessen  bisher  nicht  genehmigt,  bahnlinien.  Von  der  gesammteu  Betripbsrin- 
Aui'iMi;  September  des  Berichtsjahres  wuril«-  n.iiimo  der  alti-u  I.iujcM  mit  -  U4  ."iSO  > 7  !> i;:;  M 
der  ölrasseiibabnverkehr  auf  dein  Jungfern-  entfallen  auf  .\bonneuicnts  ti3t&4U  (5325U2;  M 
stieg  erCmiot  und  damit  die  MSgiichkeit  ge-  und  auf  Sonderfishrten  12SM  (19915)  M.  Mit 
gilben,  tlir  bis  dahin  auf  dem  nnthhausinarkle  den  T..1iii(>n  der  früher»'ii  Trambahn  crgiobl 
endif^ciidi  !!  Linien  zu  Rin;jr-  und  Durchgang."«-  sich  eine  gesanunte  Betricb.seinnahmc  von 
linien  zu  verbinden  Nur  die  Linie  n.ich  10800249  M.  In  den  mit  .3rni  |s;t  M  ausgo- 
Eimsbüttei  behielt  ihren  Endpunkt  .-uif  dem  wiesenen  diversen  Einnahmen  ist  der  Gewinn 
Rathhausmarkt.  Bei  der  Einlegung  neuer  der  Wagen bauanstalt  Falkenrlcd  oinbegrliren. 
Linien  « urdf  ü'-  Erfahrung  geniaclit.  da.ss  |  Die  allen  l.iiii>n  il«  r  Gesellschaft  erfordert«  !! 
daa  Publikum  sich  nur  beiir  langsam  an  neue  j  eine  Belriebsauä<;abti  von  4i)3ä374M  oder  von 
Palutriehtuugen  gewShnt  uuddass  ferner  ron  |  rund  80>,b  der  Einnahmen.  Zu  den  Betriebs- 
den  Bürgervereinen  und  der  Presse  verlangte  |  ausgaben  treten  hinzu  8321:!0  M  für  Abgaben 
Vcrstürkungen  des  Verkehrs  keinesw  egs  immer  und  .Steuern,  ri*7  745  M  für  Zinsen,  20ri70  M 
einen  Erfolg  haben.  Iniu  -.-  einer  VcrstUndi-  !  für  rnfallentschiidigungen  und  9ti9(iO  M  fnr 
gung  mit  der  Bahnuntornehrauug  Altona-  [  Beiträge  zu  Woblfahrtseinrichtungeni  so  daas 
Blankenese  wurde  gegen  Ende  de«  Berichts-  ein  Bruttoübcrschnss  von  80S0988M  verbleibt. 
j.i1ir<'s  i'in  f  »urrhgangsvork<lrr  /■.vi-«  Inn  llam-  Für  flahnreparattir  -iiül  171  „'31  (177  182  M  ver- 
bürg und  Blankenese  eingerici.U'C.  dessen  ausgabt  worden,  die  liaiuueniigung  erforderte 
Regolmissigkoit  indonscn  damnler  leidet,  dass  :{2ß16  H,  das  Bahngeld  für  mitbenutzte  Uleise 
die  Bahn  AUojia-Blankenese  eingleisig  ist.  betrug  ä9  044  M.  Die  (lesaiiiintkosten  für  die 
Nach  Duiclilulirung  der  Kombination  der  ver-  Unterhaltung  und  Reinigung  der  Wagen 
Bchicdencn  Staiitlinien  Ist  eine  neue,  sehr  ein-  .stellten  sich  auf  446639  (4Ääl46i  M  bei  einer 
fache  Linieiibezeichnung  oingetlibrt  worden,  Leistung  von  224747076  (94204885)  Wagenkm, 
weiche  sieh  rasch  eingelebt  hat.  Der  Bericht  d.  h.  auf  l,w  (l,i44)  Pf  für  das  gefahrene 
stellt  ft  >i.  dass  die  Hamburger  Fahrlenvcr  Wagenkilonteler.  Von  tlen  Gcsainnitkosten 
bindungen  jetzt  eine  Vnllkonmienheit  aut-  des  elektrischen  Betriebes  mit  1 6<»3  667  M  ent- 
weiscn,  wie  sie  in  keiner  anderen  Stadt  besteht,  i  fallen  auf  die  elektrische  Energie  nach  Rück- 
Die  Vcrkehrsontwicklung  der  einzelnen  Linien  j  Vergütung  der  Slaatsabgabe  1(^)93  377  )1, 
war  sehr  ungleich.  Die  Linien  der  ehemaligen  auf  die  Beparatur  und  Reinigung  der 
Trambahn  zeigten  eine  bemerkensu  .  rrhr  Slei-  Motorwagen-Untergc«tclIe,  der  Motoren  und 
goruDg  der  Frequenz,  welche  allorUiugs  nicht  der  elektrischen  Wagen-Einrichtungen  sowie 
überall  der  Vermehrung  der  Führten  entsprach.  |  das  Sdimiermaterial  Slifi  009  M,  auf  die  Gehälter 
Die  BenutzuTi.;  der  Früluvagen  hat  erheblich  der  Aufsichtsbeamten  2<>423  M.  auf  die  Unter- 
zugenommen,  so  dass  auf  den  meisten  Linien  haltung  der  obenrdi.schen  ätromzuführung 
der  Betrieb  verstärkt  werden  niusste.  Die  .%  022  Sl.  endlich  auf  die  aua  dem  Erneuerungs- 
Frequenz  der  Frühwagen  ist  indessen  oino  fonda  bestrittenen  Erneuerungen  abgangig 
sehr  ungleiche,  die  einzelnen  Tage  zeigen  gt;  gewordener  Ankerwicklungen  ,  Feldspulen 
gen  einander  Abweichungen  von  mehr  als  u.s.  w.  93  762  M-  Von  der  •  .esainiiiilcistung 
300  0/0-  Infolge  de«  weiter  entwickelten  Durch-  j  der  Wagen  entfielen  auf  die  Motorwagen 
gangsverkehra  ist  die  Zahl  der  ausgegebenen  17  649187  (17010864)  Wagenkm,  auf  die  An- 
16  Pf-PahMdtelne  stKrkcr  geitiegen  als  die  |  hltagewagen  70008HO{7094964}Wag«nkm.  Der 
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AttKlt^e  «ns  Oesehlftobericbten. 


Stromwrbrauch  st  eilte  sich  für  das  Motor  wnjfeii- 
Kilometer  auf  durchschnittüi  Ii  53.)  5-j:>)  Watt- 
stunden, wobei  «u  beHicksiehti^cn  ist.  das«  im 
Berichtsjahre  erheblirli  mehr  Wagenkilometer 
durch  vierachaigu  Wftgcu  gefahren  worden 
sind  «1»  Im  Jmhra  1890.  Die  nach  der  Zahl  der 
beruflcrtiti  Falira^.l^rc  berechnete  Konzessions- 
«bgabc  ftii  deti  Staat  betrag  715527  M,  wovon 
G83  414M  auf  Hainbnrg  entn^Ilen.  Eloschliess- 
lich  der  allgenieiuea  Stenern  sind  an  Staats- 
und Konzesgionsnbgaben  832189  (777  (XKi)  M 
zu  leisten.  Für  Gehälter  uiui  T.ühne  wurden 
insgesammt  a76Ud06  (3503064)  M  verausgab^ 
wovon  1809691  (1  TOB  ATS)  M  oof  da«  BetrielM* 
personal  etitralteii  Etwa  drei  Viertel  der 
Mehrausgabe  lur  letztere  Löhne  sind  auf 
Lohnaufbesserung  und  Dienstverkürzung  der 
Schaffner  aod  Wsgonfilhrer  Biirä.ckznfUhren. 
Am  Sehloife  des  Berlcbtajahret  etandoD 
3  47'^  fSL'r.i'i  Personell  im  Dienste  (1er  Gesell- 
schaft, von  dcDon  3  432  Angestellte  der  Botricba- 
Rrankenkaase,  97  Aagestelit»  dor  Venidi«- 
rungskn.sse  und  2<i68  Ange.stcllte  der  Pcnsions- 
kasse  angehören.  Die  Pensionskassc  hat  ein 
Vermdgen  von  7IB563  M,  die  Krankenkasse 
ein  aolchee  von  80497  M.  Die  Qesellechaft 
beeitst  noch  !HI  Pferde  mit  einem  dnrehschnitt- 
licle  ii  F.uehwertiie  von  '2,V»  für  ilas  Stück. 
Auf  dem  Bahnhofe  Eduardstrasse  wurde  eine 
neue  Remise  für  89  Motorwagen  erbaot  Das 
Rahnbaii-Konto  ist  mit  !"fip?»=tfi  M  für  neue 
Gleisanlngcn  belastet  worden.  Das  Konto  der 
elektrisehcn  Anlage  ist  mit  627U0ö  M  belaslt-t 
worden,  wovon  u.  A.  870000  M.  auf  SO  in  der 
eigenen  Werkstatt  erbaute  vieraebsigfe  Motor- 
wagen, '.'(»SS?  M  auf  die  neu  rlnfrefiibrten 
Wagenschilder  und  44  5il8  M  auf  elektrische 
Bremsen  u. »,  w,  ontfUlon.  Zu  Abiehreibnngen 
wurden  insgesammt  verwendet  lSfi2M'i4  >[, 
davon  auf  Bahnbau  -  Konto  521  !»S6  M  ,  auf 
Wagen  Konto  10«»  376  M,  auf  Uniform-Konto 
118741  M,  auf  die  Werkstatt-  und  Magacin- 
Eioricfatun^  Palkenried  W780  M.  auf  die 
Amorti-'atioii  rler  eti'kt ri sehen  Anlage  26!» 33ü  M 
und  aiu  duii  Erneuerungsfonds  der  clek- 
triv^  lu.n  Anlage  145000  M.  Bei  der  trüberen 
Trambahn  betrugen  die  gcsanimten  Ein- 
nahmen 1403  2-J6  Mark,  die  Ausgaben 
I<i8i)ij73  Mark,  so  dass  sich  ein  Brutto- 
gewinn von  816651  0m7%)  M  erglebt.  Nach 
Abichreibiingen  und  Rfiekstellungen  Im  Be- 
trage von  ti8  7ü9  M  verbleibt  ein  Reingewinn 
von  252,7!I3  M.  Vom  neuen  GcschHft^jalire  nb 
wird  die  Rechnung  der  Trambahn  mit  der- 
jenigen der  Strassen-EiMnbabn-Ofsellschaft 
^meinftam  geführt.  Der  Oesnmml  -  Brutto- 
;;■(".', Hill  iler  <  ■  i'sel  Ischat't  ein-chl  <ies  Gewinnes 
der  Trambahn  stellt  sieb  auf  3  273  786  M,  der 
Reingowinn  auf  1890778  M.  Hiervon  werden 
verwendelfürS',  Prozent  Diviflenfie  1  786«>fNiM, 
liir  Tanliömen  105077  .M,  für  den  Spezial- 
Reaervoftmda  M.  Zu  Lasten  des  I3etriebs 
sind  u.  n.  verrechnet  BB7745  .M  für  Zinsen, 
ÜOSW  M  fOr  Unfall  •  E&tochidlgungen  und 
flOOflO  M  fllr  Tenchiodone  Woblfithrtizwecke. 


Einschliesslidl  dieser  Ausgaben.  Jedoeh 
Berttcksicbtigung  der  Abschreibungen,  stellt 
sich  die  Ausgabe  fiir  das  geleistete  Wagen- 
kilometer auf  (hirflischiiittlicli  •Sä.i  Pf.  Die 
Uesellschaft  ist  belastet  mit  einem  Aktien- 
kapital von  Bl  MUL  Mark,  mit  einem  Obliga- 
tionen Konto  von  11267  4<iO  M,  mit  einem  Ily- 
potheken-Konto  von  2134  535  M,  femer  stehru 
zu  Buch  die  Forderung  der  Finaas-Deputation 
mit  190081 M,  diverae  Kreditoren  mit  791126  M, 
die  Abonnements  fttr  iflOl  mit  413  444  M,  der 
I>iieuerungsfonds  für  die  elektrische  An'.ig;« 
mit  581 248  die  Amortisation  für  elektrische 
Anlagon  mit  itTSOBO  M,  der  Speaial-Beserve- 
fonds  mit  fii  M,  der  Reservefonds  mit 
2967  4ä5M  und  andererseits  der  Erwerbspreis 
der  Haniburg-Altonacr  Trambahn  mit  4  Mill. 
Mark,  die  Uahohöfe  und  Grundstücke  ail 
0670000  M,  das  Babntiau-Konte  mit  I64l5(in0 
Mark,  die  Wagen  mit  r>RtS(X)0  M,  die  Pf.rii.- 
mit  23  260  M,  die  llten«ilieu  mit  80000  M,  die 
Uniformon  mit  SBOOO  M,  das  Bflrean-Inventv 
mit  MXm  M,  die  Wartehallen  mit  ;i0000  M, 
die  Werkstatt-  und  Magazin  -  Einrichtung 
Falkenried  mit  2CO000  M,  die  elektrische  An- 
lage mit  9749900  M,  davon  die  Motorwagen 
mit  6889082  M,  sodann  die  Yorrllthe  mit 
■_'ll?72l  M,  darunter  das  Magazin  Konto 
Falkeoried  mit  1 365  984  M,  weiter  die  Bankgut- 
haben mit  687 185  M,  die  Kaution  b«i  der 
Finatiz-Deputation  mit  110  736  M,  die  von 
Finaiiz-I>e[iutaiion  zu  Ii  iatende  RückiaLliuio 
;iuf  den  Stromverbrauch  mit  1505:UiM.  diverse 
Debitoren  mit  1 6SI8 181  M,  endlich  das  Depot 
bei  verschiedenen  Banken  fUr  fWlige  Obti- 
Rationen  und  Zinsen  mit  •S'.'.i  175  M,  I^ei  der 
Trauibaim  betrugen  die  Stenern  und  Abgaben 
167<»52  M,  die  Zinsen  46175  M,  es  ätohen  luer 
7.n  Buch  das  Bahnbau  Konto  mit  4  019161  M, 
das  Wagen-Konto  mit  8<»4O0O  M,  das  Strom- 
leitungs-Konto  mit  71h  i^iä  M,  die  BaboköA> 
und  (irundstücke  mit  500000  M. 

7.  GroMe  Leipziger  Wtras?<enhahn  tn  Leipiijt. 

Im  fünften  Geschäftsjahr  1900  sind  beför- 
dert worden  44446018  (49189649)  Fahrglsie 
einschl.  der  Abonnenten,  wobei  eine  gesammte 
Betriebsefnnahnie  von  4  197607  (39^511)  ^ 
erzielt  wurde  Die  Einnahmen  sind  sonach 
um  5*3  Prozent,  die  Freqaeoaciffem  nm 
0,4  Pnnent  gegen  das  Vorjahr  gettiegsn, 
beide.  Steigerunfren  sind  ittrjess-en  nirht  in 
gleichem  Mas.se  erfolgt  wie  im  V«rhilluiiss 
der  Jahre  1899  zu  18!«,  w.is  seinen  Grund 
iu  der  indorswciten  liälfke  des  Beriihtsjahre* 
eingetretenen  Depre-ssion  des  gt.«ainntni 
wirthächaftlichen  Lebens,  in  der  verminderten 
Arbeitsgelegenheit  und  in  dem  gehogereu 
ArMtsverdieaat  hat.  Auaeordom  ist  dorck 
umfangreiche  städtische  S;trn5<!enbaulen  wäh- 
rend des  ganzen  Soniiners  der  Verkehr ««' 
den  besten  Linien  erheblich  beeintricbti^t 
worden.  Dia  Betriebsausgaben  anderer 
seit!  lind  m«f  kttdi  gmüagmt^  nieht  nur 
Folge  der  «xliOlitan  BatriatietflistaiigeB  wi 
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der  damit  zusammenhAngcndeii  Mchreinatel- 
lung  voTi  I'ersoiia!  im  Fu)ir  ,  Stations-  und 
WerkstAtteiidicnst,  sondern  auch  in  Folge  der 
dordtgefQliTten  Regelung  der  LSfane,  fbmer 
der  grossen  Prcisfiur<tch!ngre  auf  Kohlen  und 
die  übrigen  Holarfsartikcl  sowie  der  wachsen- 
d«n  UntcrhaUuiigNko^tcn  der  stationären  An- 
hkgn  und  der  Betricbsnuttel  und  der  erhöhten 
Leistungen  an  die  Stadt  Leipzig  für  die  Er- 
haltung- und  Reinigung  des  Halmkörpers  und 
der  grösseren  Abgaben.  Die  Betriebsausgaben 
betrugen  W  (87,1)  %  der  Blnoebnien.  An  Olei** 
bauten  wurden  im  Berichtsjahrr  ansfrerahrt 
8041  Uleismeter,  femer  wurden  in  den  neu- 
befestigten  Strassen  und  auf  4en  bMtdienden 
Linien  4066  Qleiemeter  erneuert  bezw.  um- 
gelegt imd  tine  grfisscre  Anzahl  nltrrer 
Welchen  ausgewechselt  Das  Schirnennetz  der 
QeeellL-chaft  umfaeste  am  Jahresschloss  121 981 
Meter  Oleta,  woron  8B81  m  inncrluilb  der  Balm- 
höfe  tirppn.  Die  zweite  Kraftstation  in  Liii- 
düuau  wurde  im  Monat  August  für  die  Kraft- 
versorguilg  der  westlichen  Bahnlinien  in  Be- 
trieb genomiMO,  sie  enthllt  vorläufig  drei  für 
den  Anseblom  an  eine  Central-Ladettation 
eingerichtete  Verbundmaschinen  mit  Neben- 
aebiuss-Dynamos  von  je  226  Kilowatt  Leistung, 
drei  WaM«rrShrenkeifel  nach  System  Gehre 
und  eine  Akkumulatoren  Batterie  von  792  Am- 
perestunden Leistung.  Im  neuen  Oeschflfts- 
jahre  wird  noeb  ein  Wertes  Maschinen-Aggregat 
in  Betrieb  genommen  und  dann  nach  ErgÜn- 
xnng  de«  Kabelnetze«  die  Kraftabgabe  auch 
nach  dem  Stadtinnern  ausgedehnt  wer  1 1  n  Der 
Wagenbau  in  eigener  WerksUtte  machte  die 
Erweiiening  der  Stellmaeberel  und  den  Nea* 
bau  einer  Wag-cnhaüo  für  t4  Wagen  erfor- 
derlich, ausserdüiit  wurden  die  Speise-  und 
Waschrliiime  lür  die  vermehrte  Zahl  der  Ar- 
beiter sowie  die  Lagerrttuoie  durch  Anbau 
▼ergrSssert.  Nene  BetriebsbahnhSfl«  wurden 
in  Prohstlieida  und  Dölitz  eingerichtet,  be 
Stehend  aus  je  einem  kleinen  Beaoiten-Wobn- 
bans.  Wagenballen  für  48  besw.  fl6  Wagen  mit 
den  erforderlichen  NebenrSnmen.  Der  r,  rund- 
besitz  der  GesellBchaft  ist  um  43  840  <|in  ge- 
stiegen. Am  JahresKchluss  standen  1382  Per» 
«onen  im  Dienste  der  Gesellschaft.  In  eigenen 
Werksttttten    wurden  S9   Motorwagen  und 

tfl»  gcschlos'^eiie  An'iiin^'-eNs  n;:en  erb.iut,  lo 
offene  Soniuierwagcn  wurden  augekauft.  Der 
Wagenpark  besteht  jetzt  aus  ^IM  Motorwagen, 
r>9  geschlossene  und  .SO  offenen  Anhftngewagen. 
Das  Bahnnetz  der  Gesellschaft  ist  durch  die 
Erbauung  der  Zweiglinie  von  L.— Thonberg 
nach  Probstheida  erweitert  worden.  Die  neu 
erbaute  Strecke  MSekem—  Wahren  wurde  an 
die  neucreprtiinlete  Leipziger  Aussenbahn- 
Gesellschaft  verkauft,  die  Stromlicferung 
•owie  der  Betrieb  wird  Indeisen  durch  dl« 
Grosse  Leipziger  Strassenbahn  besorgt.  Im 
Betriebe  wurden  geleistet  1.3  i)67  412  t,l.i  97-2  711) 
Wageukm,  darunter  ■2  76.'U01  Wagenkm  mit 
Anhftngewageo,  die  Mehrleistung  tod  l^t^t 
«nUMIt  lk*(  gant  auf  die  Linien  M0dc«rn— 


Connewitz,  Gohlis— DSIitz  und  Letitzsch— Tau- 
chaer Thor.    Die  Einnahme  für  das  W'afjenkm 
I  beträgt  durchschnittlich  30,t  (ik),s)  Pf,  di<^enigo 
>  für  Jeden  Fahrgast  9.«  Pf.   Au«  den  aber* 
maligen  Rückgang  8d)1ie>;st  der  Bericht,  dass 
die  Benutzung  der  reichlich  gebotenen  Fahr- 
gelegenheit mit  den  BetriebsteistUDgeu  nicht 
I  gleichen  Schritt  hielt,  es  liegt  also  zunMchs 
nach  Fertigstellung  der  bereits  konzessionirton 
kurzen  \'erbin(iini(;sstrcckcn  im  Westen  und 
Süden  kein  Bedürfnis«  zur  Verdichtung  des 
'  weitvenw^gten  Straasenbahnnetie«  oder  nur 
V'erstftrkuiig  des  Betriebes  auf  dnn  bestehenden 
I  Linien   vor.    Die  Betricbslänge  betrug  am 
Jahresachluss  85*J73  m.  Für  die  Zugkosten  im 
elektrischen  Betrieb  sind  aufgewendet  worden 
6fi(je48  M  oder  durchschnittlich  4,««  Pf  für  da« 
Wafrenkm,  und  zwar  :i85  7:i3  M  für  die  Erzeu- 
gung der  elektrischen  Energie,  2£J  404  M  für 
'  di«  Unterhaltung  und  Reinigung  der  Untnr- 
gestelle   und   der  elektrischen  Wagen-Aus- 
rü.stung  und  U7  511  M  für   diu  Unterhaltung 
der  elektrischen  Leitungen.   Die  reinen  Be- 
.  triettsausgahen  werden  mit  äfid0887  M  oder 
'  duTChaehnlttlieh  I8,t  Pf  für  da«  Wagenkm  aus- 
gewiesen, darunter  148  350  M   für  die  all- 
gemeine Verwaltung,  &0üU6d  M  für  die  Schaffner, 
I  415695  M  für  die  WagenrOhrer,  IfloiW  M  ffir 
die  Wagenuntcrhaltnng,  C60648  M  für  Zug- 
I  kosten,  H63  315  M  für  die  Unterhaltung,  Rcini- 
I  gung  und  Beaufsichtigung  des  Bahnkörpers 
I  144065  M  für  Steuern  und  Abgaben,  11972  M 
I  für    Haftpflicht    und    S7869    M    ffir  Ar- 
beiter Ver8ieherung.    Der  hohe  Posten  für 
Haftpfliclit  ist  durch   den  Abschluss  eines 
I  neuen  Vertrage«  mit  fBnQlhriger  Dauer  unter 
Voratiszahtuug  der  Pr-Inien  veranlasst.  Im 
Berichtsjahre  sind  2  .M»1L  Mark  neue  Aktien 
ausgegeben  worden,  welche  mit  der  halben 
1  Dividende  für  da«  Berichtsjahr  auftreten.  Das 
I  ersielte  Agio  wurde  dem  Reaerreronds  ange- 
rührt.   Aus  dem  Bruttofrewinu  werden  zunftchst 
verwendet    6445  M    für  U.vpothckenzinsen, 
I  400000  M  fUr  Zinsen  der  Obligationen,  8540  M 
fHr  Absehreibun^  auf  das  Inventar.  IHW  M 
für  Abschreibung  auf  Ftcrdekonto,  für  den 
I  Erneuerungsfonds  425  976  M  (wie  bisher),  so- 
I  dann  entflUlt  auf  Kursdifferenzen  der  Betrag 
I  Ton  15761  M,  so  dass  etn  Reingewinn  Ton 

lUlfilTM  verbleibt.    Von  diesem  Reingewinn 
,  entfallen  auf  den  Amortisationstondx  liA)00O  M, 
,  auf  Taatijnnen  und  Gratifikationen  &6Q00  H, 
auf  7%  Dividende  (5TO00D  M,  auf  den  Beoimten- 
unterstütiuntrsfouds  likwo.M,  auf  den  Vortrag 
I  16  617  M.    Unter  den  Kinnahmen  flgurirt  »-in 
I  Posten  von  67  971  M  für  Zinsen.  Die  Gesell- 
i  Schaft  ist  belastet  mit  einem  Aictienkapital  von 
Kl  Mill    Mark,  mit  einem  ' )b!!g-ationenkonto 
,  von  10  Mill.  Mark  und  einem  U>'pothckenkonto 
I  von  N4W0  M,  ferner  stehen  zu  Buch  der  Be- 
nervcfond«!  mit  1  7ti7  576  M,  der  Spezialroserve- 
fouds  uüi  aOOOO  M,  der  Erncucrungsfonds  mit 
1  na  269  M,  der  Amortisationsfonds  mit  731 802  M, 
der  Beamten'  L'uterstützungsfonda  mit  loa  330  M, 
daa  Konto-Korrentkonto  mit  57968  U,  diverse 
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KredttonD  mtt  SS6SI7  M  und  amlerLTscits  das 

BmludMni-  «od  EonMMionftkoDto  mit  8  676  934  M, 
dat  GnuidatOekakotito  mit  1885661  M,  du 

Gebäadckonto  mit  1859  052  M,  das  Kraft- 
statioiwkonto  mit  1257  6t>7  M,  das  Stromzu- 
fQ]inUig»k<HltoniU9865a64  M,  das  Werkstätten- 
Iconto  mit  118  934  M,  das  Wagciikonto  mit 
3  380802  M,  das  Pferdekonto  mit  10  312  M,  das 
Invenlarkonto  mit  25618  M,  das  Effektenkonto 
mit  1 066  788  M,  die  Effekten  des  Unterstütrangt- 
finidt  mit  98860  M,  da«  Kantiontkonto  mit 
170  104  yi  (las  Haftpfliflit-  und  rnriilloiitschJi- 
digungskouto  mit  72 680  M,  das  Vorrütliekouto 
mit  481  3&Ü  M,  diverse  Debitoren  mit  B4&ä  M, 
das  Bankguthaben  mit  2365 7(Vi  M  und  da«  I 
Kassakonto  mit  15  771  M.  Auf  der  Tages-  ' 
ordnun<r  der  orilentlicljcn  (icnci  al  versamnilunnf 
Stellt  der  Antrag  auf  Begründung  einer 
Pensi«Mkawe  für  di«  Anfestollten  dar  Oe-  ; 
•ellMiliaft. 

du  aietCiiisr  atras8cti-Ri8onbata.a«Mltodwft  | 
in  Stettin. 

In  dem  Berickt  über  da«  einandstranilgst« 

Geschäftsjahr  1900  wird  znnJlchst  niitgetlu  iU, 
das«  die  Auswechselung  der  letzten  aus  dem 
Pferdebetrieb  stammenden  Olaite  tob  700  m  ' 
Länfrr*  stattfrefundoii  hat    Die  Baulünge  der 
Strecken  i&t  durch  Ausbau  von  Doppelgleisen 
und  Einbau  von  Gleisweefaieln  um  1992  n> 
vergrüssert  worden,  die  feeammta  QleisUlDge  | 
betrilirt  Jetst  46266  m,  wovon  9360  m  auf  die  ' 
Bahnhöri?  entfallen,  während  die  Bahnlänge 
sich  auf  25876  m  stellt.  Im  Betrieb  wurden 
▼anehiedaD«  AendeniDgwB  in  der  Wagen-  : 
fühning"  und  Wagonfolgc  vorgenommen.  !>cr 
\S  agoiipjirk  besteht  aus  82  Motorwagen.  22  ge- 
schlossenen und  26  offenen  Anhäugewagen, 
l  elektrischen  Scbneefege,  4  Sal;!streuw«gen, 
1  Montagewagen  und  1  Transportwageu.  Vier 
in  eigener  Werkstatt  ^'ebaute,  ofTuiic  AiihKngC- 
wagen  wurdeu  in  Dienst  gestellt,  weitere  fünf  i 
soleber  Wagen  bedodeii  sieh  tm  Bau.    Es  | 
wurden  geleistet  auf  6  Linien  8  444  7l>3  (3  1 15876) 
Wagenkm  mit  Motorwagen  und  2ül  15ü  248  335) 
Wa^enkm  mit  Anhängewagen.  Ausschliess- 
lich der  Zeitkarteninbaber  wurden  befördert 
9tB4Q00  (6884464)  Fahrgäste  bei  einer  Ein- 
nahme   aus    Einzelf.ilirsihcinpn    von  971609 
(873  611)  M,  auf  das  Wagenkilometer  entfallen  . 
dmehsehaittlich  9^  (9,«>)  FahrglUta.  Fttr 
Abonnements   wurden    eingenommen  67689 
i586t{7)  M.   Die  gesammte  Detriebseinnahmc 
beträgt  für  das  Wagenkilometer  28,ij  (27, i  Pf, 
ffir  jeden  Fahrgast  ll.u  Pf.  Die  Be-  . 

triabsausgaben  sind  namentliek  infolge  bdharer  I 
AusirahfU  für  KohK'ii,  Hahnunt«  rbaltung  und 
für  Löhne  des  FahrpersonaU  gesiiegen.   Der  . 
Kohlonpreis  für  das  kg  stellte  sich  im  Jahres-  I 
durchschnitt  auf  2,i»  (Li?)  I'f-   Trotz  der  zu-  ' 
gebilligten  Lohnaufbesserung  trat  ein  grosser 
Theil  des  Bahnpersonals  am  30.  Mai  »if ,  Oe- 
richtijabres  in  den  Ausstand,  nahm  aber  be-  , 
reits  am  1.  Juni  den  Dienst  wieder  auf  aiiter 
denselben  Badingungcnt  weiche  die  Verwaltung 


bereits  vor  der  Arbeitseinstellung  anfrebotfn 
hatte.  Unter  den  Betriebsausgaben  Ündeu  «icb 
an  allgemeinen  Unkoeten  94988  M»  an  Koaten 
für  die  Herstellung  der  elektrischen  Energie 
190545  M,  an  Kosten  für  die  LuterhaJtung  der 
Stromzuführung  11  o\i  M,  an  Zugkosten  3S3  976 
Mark,  an  Kosten  der  Bahnuntorhaltung  63  899 
Mark,  an  Obligationonzinscn  90  680  M.  Abge- 
schrieben «erden  Vti>y51  .M,  und  zwar  u.  a. 
auf  Batinbankouto  897dl  M,  auf  die  ötrom- 
somhmng  11 819  Id,  auf  die  Wagen  99916  M, 
auf  Ma-ichincn  und  Akkumulatoren  8568  M. 
auf  Kessel  und  Rohrleitungen  2763  M. 
Von  dem  mit  900888  M  ausgewiesenen  Bain- 
gewinn  werden  verwandet  rär  den  Kesarva- 
fonds  10030  M.  für  6*/o  Dividende  180000  M. 
für  Tantiemen  SOOO  M,  für  den  Gewinnantheil 
der  Stadt  Stettin  7678  M.  Die  Gesellschaft  ist 
belastet  mit  Mill.  Mark  Stammaktien  und 
l,j  Mill.  Mark  VorzTis-saktion  sowie  mit  einem 
Obligationonkonta  von  2  2720(X)  M,  ferner 
stehen  zu  Buch  der  Reservefonds  mit  226  492 
Mark,  die  Steuerrüeksteilung  mit  17100  M, 
die  Kreditoren  mit  7000  M,  die  Gratifikationen 
und  rantieinen  mit  17  3rj  M  und  amlcrerseits 
das  Bankguthaben  mit  216443  M,  die  Effekten 
mit  88904  H,  der  Babnbau  mit  9097790  die 
Stromzuführung  mit  578  248  M,  die  Wajr»»n  mit 
1095  887  M,  die  Maschinen  und  Akkumulatoren 
mit  28U060M,  die  Kessel  und  Rohrleitungen  mit 
88887  M,  die  Immobilien  mit  1200  396  M«  dia 
Werkttattmasehinen  mit  29  474  M,  das  Tnran- 
far  mit  t7  ;I50  M,  die  Uniformen  mit  ifj  45»i  M. 
die  Matcrialicnbcstände  mit  166320  M.  Die 
geeammtan  Anagabaa  aioidkl.  dav  Abtebzai- 

hnngcn  stoIUni  sich  auf  23,1  Pf  ffir  das  ge- 
fahren e  VVa;4t'iikilotneter. 

8.  Ualberstädter  Strassenbabo  in  Halberst«dt. 

Der  sehr  kurs  gefhsste  Bericbt  das  Ge- 
schäftsjahr vom  1.  Juli  1899  bis  '  Tui  i  v.*k> 
tbeilt  mit,  dass  die  Verhandlungen  mit  der 
Stadtgemainda  Halbaiatadt  bahnb  Einriditiuig 
des  elektrischen  Rrtrirbcis  w-piter^cfrihrt  wur- 
deu, und  daäi>  eitie  »-iinRtigc  Buuudij^uiig  der- 
selben erhofft  wird,  Die  Betriebseinnaiunen 
stalltaD  sich  auf  67610  (■+  2ü87)  M,  die  raiaea 
Batrtebsauftgabcn  auf  40 170  H.  Abgesdiriebaa 
weril  II  7  iJ  M  Von  dem  Reingewinn  werden 
verwendet  für  den  Reservefonds  697  M,  für 
6«/o  Dividanda  1O60O  H,  fBr  Tantiteien  909  M. 
für  den  Vortrag  337  M.  Die  Gesellschaft  ist 
belastet  mit  einem  Aktienkapital  von  210000 
Mark,  ferner  stehen  zu  Buch  die  Reserve  für 
Pferdeversicharung  mit  &U98  M,  die  Kreditoren 
mit  1861  KI,  der  Reaervefonds  mit  4984  M,  vnd 
andererseit.s  die  Grundstücke  und  Oebäude 
mit  82  330  M,  der  Bahnbau  und  die  Konzession 
mit  96906  M,  die  Wagen  mit  10980  M,  die 
Pferde  mit  9227  M.  die  Mobilien  mit  611  M. 
die  Kautionen  mit  22212  M,  die  Vorrftthc  mit 
1400  M,  die  Debitoian  mit  n  178  M. 


MOI.  Mal. 


L  
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IV.  AmarHtaiiiteht  Pttonta. 


1.  Koatektrolle. 

Der  Tlieil  a  ist  fest  mit  d'-r  KMiuakt- 
Btangc  b  verbundcD,  und  in  demselben  ibt 
der  flettlleh  schwingende  Arm  «  mittels 

Zapfen  d  drehbar  gelagert.  Di'-  An-chlJigi' 
e  verhüten  ein  zu  ^osses  Auascblageu 


det>  Armes  c.  Auf  den  Stiften  f  sitziii 
Spiralfedern,  welche  d<-n  Arm  c  stet»  in 
seiner  Mittellage  su  erhalten  suchen.  Im 
Ann<'  c  ist  d<'r  zw'»>i  Leitrullcn  g  frapendr 
Schah  h  in  der  Ilöbenrichtung  drclibur 
gelagert  und  wird  von  der  Feder  i  an- 
gehoben. 

i.  Kontaktrolle. 
Die  Nabe  der  eigeutlicheu  Konta)(trulle 
a  trftgt  an  Jedem  Ende  einen  Hohlring  b, 
in  dt'ssen  Ausscnwantlung  sirli  eine  dnrch 
«inen  eingesuhraubten  Pfropfen  c  ver- 
schlossene Oeininng  befindet,  durch  welche 
der  Innenraum  des  Hohhringes  mit  Oel  an- 


I  Pataattama  via 

U.  Schmc  tz, 

lacmlMr  In  Aachen 
Dia  Ver«lli»»*rw.'iitunK«'n  iMh:iii<»n  ,-iuf  \>il:niten  von  dem 
Palntaawatt  M.  Sobmeu  In  AMtieo  BA«otc«lUlck«  AMkonft 


halten  werden.  Unter  dem  Qnersteg  a  sind 

die  Laufräder  e  in  LngerbOcken  gelagert, 
an  welchen  die  Federn  f  derart  befestigt 
sind,  dass,  wenn  die  Platte  b  sich  in  der 
Ruhelage  bi  iiiiri,.[,  die  Platte  unter  dem 
Einflüsse  der  Federn  f  sd  hoch  über  den 
Schienen  liegt,  das»  auch  die  Laufrollen  g 
letztere  nieht  berühren.  Die  vor  der  Platte 
b  Hegendi-  Stange  h  ist  mit  dem  unter  der 
Platte  6  liegenden  Aaslöse-Mecbanismas  su 


gerant  wird.  Die  Naben  der  Kontaktrolle 

sind  mit  SchmierKk-hem  d  versehen,  durch 
welche  das  t)cl  zur  Achse  e  gelangt.  Auch 
nahe  um  inneren  Umfange  der  Hohlriugc 
sind  SchmierlOcher  f  angebracht,  durch 
welche  das  Gel  sum  Leitungsdraht  ge- 
langen kann. 

8.  SehetE? orrichtuog  an  ätrassenbabawagea. 

Die  Schutzvorrichtung  besteht  im  we- 
sentlichen aus  einer  an  dem  Quersteg  a 
drehbar  befestigten  Platte  b  und  den 
Ftthrungsstangen  e,  die  in  unter  dem  Wagen 
befindlichen  Führungen  d  gleite  n  und  durch 
Bollen  «  in  der  wagerechteu  Uichtong  ge- 


^^^^ 


Vi-rbunden,  dass  sie,  wenn  sie  gegen  irgen<l 
einen  (Jegenstaiui  auf  der  Strecke  stOsst 
und  zuriickgedningt  wird,  den  AuslOse- 
Mechanismus  löst  und  die  ganze  Vorrick- 
tung  dnrch  die  in  cien  Fiihrnngen  d  ge- 
lagerten starken  Spiralfedern  in  die  punk- 
Urte  Lage  vorgesehoben  wird.  Durch  an- 
gebrachte Wind-Vorrichtungen  wird  die 
Schutzvorrichtung  wieder  in  ihre  Anfangs- 
Stellung  znrQckgefflhrt. 


Die  zwei  die  Schwelle  bildenden  kuTsen 
Schienenstücke  a  werden  unten  von  den 
Fussplalteii  b  und  oben  von  den  Deck- 
platten 0  und  d  snaammengehalten.  Die 


4tt 


Verbintlungsplattcu  h,  c  und  d  umfassen 
die  Fasse  besw.  die  KOpfe  der  Schienen- 
sfüeke  a  vermittelst  naki'iir,'iiirleni.  Auf 
den  äusseren  oberen  Verbindungsplaiten 
e  sind  die  Qleissehlenen  durch  Klemm- 
platten  e  befestigt. 

5.  Schienenstossverbindnng. 
Die  unter  dem  Scbieuenfuss  liegenden 
Fnsaplatten  der  Laschen  a  stnd  wellen- 


fVirmig  ausgebildet,  utn  dni  Seitendruck 
möglichst  günstig  auincbmeu  zu  können. 
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Betriebs-Ergebnisse. 


rHIltkelL  4M  Ta 


V.  Betrieba-Eriialintese  im  Monat  März  1901. 
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I.  Veraim-AnBelegenlieitoii. 

Zsn  Miticlieder-Veniieliiito. 

AN  in  ucs  Mitglied  ist  dem  Verein 
am  21.  Mai  1901  beigetreten: 
die  Strassenbalin  Kecklinghauseu— IJci  tt  n 

—Waniu-  in  Herten  (Westfalen). 

Der   Froikart (•  II  ■  Vereinigung  luit 
üicli  auüäer  cliesem  neuen  Mitgliedc  der  j 
RreiaaussehttSB  des  Ereiees  Znin  enge-  ' 
echldseen.  j 

Strassenbahn-Berafägeuoaaenaekaft. 

Im  Monat  April  1901  sind  896  Be- 

triebsui) fülle  angemeldet  worden  gegenüber 
256  Unfällen  im  Vorjalire. 

Nach  den  Angaben  der  UxUalLmzeigen 
verursaclileii  die  erlittenen  Verletzungen 
in     2  Filllen  den  Tod  des  VrrniifjltU.ktPtt. 
in   72  FiUlen  eine  Krwerbauiitahigkeit von 

nie  Ii  r  als  18  Wochen, 
in  221  Fallen  eine  ErwerbsunfilhigkeitTon 
weniger  als  13  Wucben. 
Die  angcmeldeteu  Unfälle  vertbeileu 
■ich  anf: 

A. 

Sonntage  34  (  21) 

Montage  ......     45  (  45) 

Dienstage   42  (  29) 

Mittwoche  .  .  .  .  .    89  (  36) 
Seile  160(181) 


Uebertrag  160(181) 

Donnerstage  ....  52  (  42) 

Freitage   40  {  S&) 

Sonnabende  ....  44  (  44) 

unbekannte  Tage  .  9  (  2) 

zuMunmen  ...  286  (255)*} 

B.   Die  Tageszeiten: 

Vormiitag«  zwischen 

19-6  Uhr.    .  .  24  Fälle, 

VonnIttagB  zwiaeben 

6-12  Uhr  118    »  , 

Nachmittags  zwibclicu 

12-6  Uhr  ....  86    «  , 

Naclunittags  zwischen 

6-12  Uhr  ....  46    „  , 

ohne  besondere  An- 
gab«   12    „  , 

zusammen   .   .   .  296  Fälle. 

C.  Di«  Qefahrenkla><sen: 

A   33  (  41) 

B   172  (149) 

i  ;   63  (  41) 

D   1(1) 

B   84  (  23) 

F........  2(  ~~ ) 

zusammen  ...  296  (266)*) 

<i  Uiv  oiiic«kUuuMrlea 

ilAbr«»  im. 
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H.  AMamNuiigen. 

Die  ErniittluDg  der  UetriebskoaleB 
nr  d«i  Pmsraea-  ud  Gttterverkekr  bei 
«lektiteelMai  B«trlftbe. 

Von 

Hnns  Ziebarlh, 
Bmmtar  dar  BnrtUdlM  KlttabttaiM  In  BNwrfrid. 

Wie  der  Kaufmaiiu  durch  den  ötcügcn 
Wettbewerb  gezwungen  ist,  sn  einer  ge- 
deihlichen Weiterentwicklung  seines  Ge- 
schäftes eine  bis  in  die  kleinsten  Details 
genaue  WaarenkalkalAäon  anftusteUen,  nm 
hiernach  -rim^  Dispositiunen  treffen  zu 
können,  ebeuäoistauch  far  die  verschiedenen 
Betriebszweige  bei  Siraesenbahneii  eine  der- 
artig'' Bcrcclinung  und  mugliL-list  zuver- 
lässige Feststellung  der  Kosten  dringend 
geboten,  und  aueb  bier  erfordert  die  Kon- 
trolle der  Kalkulation  bezw.  der  stetige 
Vergleich  der  Statiatik  die  gröeste  Sorgfalt 
und  POnktUcbkeit  der  dasu  Berofenen. 

Grosse  Schwierigkeiten  bereitet  bei 
Aufstellung  einer  in  allen  Theilen  genau 
sein  sollenden  Statistik  die  Ausscheidung 
der  Kosten  des  Personen-  und  Güterver- 
kehrs vornehmlich  denjenig'en  Strassen- 
babu-Gesellscbaften,  deren  Verhältnisse  es 
nieht  gestatten,  auf  Ihren  Linien  besondere 
GaterzOge  zu  fahren,  und  die  gcz^^ningen 
üind,  diese  beiden  Verkehrsarten  mit  ein- 
ander SU  Terbinden.  Die  SehtrieMgkeit 
einer  Feststellung  der  auf  hcido  Betriohe 
entfallenden  Ausgaben  ist  darin  be- 
gründet, dass  zur  Bereclmung  der  Koalen 
des  Güt^Tverkolirs  lii  i  giMnibclittnn  Betriebe 
ausser  den  durch  die  Buchführung  be- 
loumten  Einzelzahlen  yersehiedene,  auf 
beide  Betriebszweige  zu  vertheilende  Aus- 
gabepositionen in  Frage  kommen,  deren 
richtige  Ermittlung  ohne  Weiteres  nur 
schwerlich  uml  unter  Rt-iiutzung  eines  be- 
sonderen Ansatzes  stets  nur  annähernd 
möglich  sein  wird.  Es  gilt  daher,  den  für 
eine  Vcrtheilung  dieser  Positionen  sn- 
trefTf'iKl'-teii  Koeffl/.M'titpn  7.n  snchen. 

Hiermit  haben  sicli  denn  auch  bekanni- 
Ueh  die  in  Frage  kommenden  Kleinbahn- 
Verwaltungen  seit  längerer  Zeil  lu'fasst,  und 
gerade  dieser  Punkt  ist  verschiedentlich 
der  Gegenstand  eingehender  ErOrtonmgen 

pcwr-ii-n.  Da  Jefloch  <'in  pn^itivfs  Frgfh- 
niss  noch  nicht  erzielt  wnrde,  beschränken 
eich  viele  Verwaltungen  darauf,  entweder 
nur  liie  rM'^ammfeinn.iliinpn  und  die  Ge- 
sauimtausguben  festzu;»telleu,  oder  aber  die 
letzteren  fllr  die  beiden  VerkehrNSweig«; 
auf  Gmnd  der  von  den  verschiedenen 


Wagenf^tttungen  geleisteten  Kilometer  zu 

vertheilen.  Beides  genügt  jedru  ti  für  eine 
genaue  und  zuveriftssige  Statistik  nicht 
Man  ist  unmöglich  in  der  Lage,  auf  Gnmd 
einer  derart  oberflächlichen  und,  wie  weiter 
nnten  ausgeführt,  tbeils  auch  sehr  anfccht 
baren  Berechnung  den  Entwicklungsgang 
beider  Verkehrsarton  in  allen  Einzelheiten 
so  scharf  zu  übersehen,  wie  diesem  iin 
Interesse  eines  Unternehmens  zur  i!^iit- 
Scheidung  über  die  ZweekmflseigkeU  von 
neuen  Kapitalaufwendungen  und  Über  son- 
stige Fragen  finanzieller  Natur  wünschens- 
werth  wäre.  Es  darf  daher  das  Bestreben 
nicht  aufgegeben  werden,  für  eine  solehe 
Vertheilnug  einen  richtigeren  Vergleichs- 
koeflBzienten  zu  finden. 

Herr  Ingenieur  Vellgntti  Hamburg 
bat  bereits  für  die  am  6.  iSeptember  v.  J. 
hl  Wiesbaden  stattgehabte  VI.  Hauptve^ 
sammlting  des  Vereins  Deutscher  Sirasscn 
und  Kleinbahnverwaltuugeu  einen  sehr 
interessanten  und  beaehtenswerHien  Auf- 
satz über  die  Ermittlung  der  Kosten  für 
die  verschiedenen  im  elektrischen  Strassen- 
bahnbetriehe  verwendeten  Betriebsarten 
(veröffentlicht  In  den  Mittheilungen  des 
Vereins,  Jahrgang  1899.  Heft  11,  Seite  388^ 
bearbeitet  und  hui  Schlüsse  üei>selben  uiu 
weitere  Anregungen  auf  diesem  so  sehr 
wichtigen  Gebiete  gebeten.  Dieser  Auisnt;; 
bat  denn  auch  zu  den  vorliegeudeu  Aus- 
fhbningen  Veranlassung  gegeben,  zumal 
gerade,  wie  schon  erwähnt,  bei  der  Ver 
theilung  der  Kosten  gemischter  Betriebe 
auf  den  Personen*  und  Gftterverk^r  eine 
einheitliche  Rechnnngsmetliode  immer  ii  -ch 
nicht  eingeführt  ist  und  eine  £!inigung  der 
einzelnen  KleinbahnTerwaltongen  Uber 
diesen  Pmikt  bisher  sieht  erzielt  werden 
konnte. 

In  den  nachstehenden  Erwägungen, 

welche  dazu  beitragen  sollen,  eine  be 
stimmte  Einheit  zu  finden,  die  das  Fntida- 
ment  aller  nicht  durch  Buchftthmngs belüge 
festzustellenden  Ausgaben  für  beide  Ver- 
kehrsarten bildet,  soll  als  hierzu  wdhl  am 
ehesten  geeigneter  Vergleichskoeffizieul 
das  Tonnenkilometer,  und  /war  das  „Hrutto- 
tonnenkilnmcter"  vorgeschlagen  werden. 

Die  Nutztouuen  der  in  den  Anhänge- 
wagm  befdrderten  OUter  sind  ans  den 
hierüber  in  den  verschiedenen  Starinjvn 
geiührteu  Aukunfts-  und  AusgaugsbQeheru 
zu  ersehen;  dieselben  auch  für  den  Per 
S' inenverkehr  zn  hereciin«  n.  wird  auf  den 
ersten  Blick  allerdings  etwas  sehr  genagt 
und  kaum  durehfBhrbar  mohelnan.  DaMr 
ist  dieser  Aufsatt  Ja  aber  auch  nur  ebi 
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Vorachlag,  dessen  Zweck  lehon  erflUlt  tot, 

wenn  er  nn  seinem  Tlu'ile  zu  wciteron  An- 
regungen imd  Meiaaagsüasseniugen  Ver- 
anlassosK  giebt,  damit  doob,  nachdem 
durch  die  b^^rnits  iTW/ihntr-  Arbeit  des 
Herrn  Ingenieur  Vellgutb  fUr  den  Personen- 
▼erkehr  die  Pra^e  der  KosteiiTertbeiliinf^ 
aiiT  M'itur  und  Anh,ui;:ewagen  geklärt  ist, 
auch  der  gemi&chte  Betrieb  nicht  leer  aus- 
geht and  für  diesen  ebenfalh  eine  möglichst 
;^nv«  rlassigc  Norm  der  Twthettiuig  ge- 
funden wird. 

Wie  Eiiij^aiigs  erwähnt,  wird  hierzu 
bei  viL'liMi  Verwalfungrn  die  VerbftltnlM- 
zahl  d«'r  von  beiden  WagengattungiMi  ge- 
leisteten Nutzkilometer  verwendet,  auch  ist 
achitn  vei-sehicdentlich  aaf  die  AnwendlMr^ 
keit  d«  rVpihfiltnis.s7,iffer  der  zurttckpoleglen 
Achskilüineter  beider  Wagentypen  hinge- 
wiesen worden.  Sowohl  die  eine  wie  die 
niiflcri-  nnindlnpt'  f^rffillt  jcdMi-ti  t'Or  di^' 
Verlheilung  der  Kosten  der  verscliiedenen 
Verkehmarien  Ihren  Zweck  nicht,  nnd  beide 
gelirn  bei  ihrer  Henutzuiig  weder  vom 
Personen-  noch  vom  Güterverkehr  ein 
richtiges  Bild.  Bei  einer  Vertheilun};  nacli 
Wagenkilonietern  winl  der  leiehte  Guter- 
wagen ebenso  wie  der  «chwere.  vielleicht 
gar  vierachsigc  Personenmotorwagen  be- 
lastet und  auch  eine  Verlheilung  nach  der 
Zahl  der  Achsen  belastet  den  kleinen  An- 
hftngowagen  obcnso  sehr  wie  den  grossen 
Motorwagen.  Aiieh  der  Begriff  »Zngkilo- 
meter"  i»t  zu  d<hnbar,  um  zwcckmibsig 
zu  einer  derartigen  Aussclu-idimg  Ver- 
wendung finden  bu  können.  Weit  braaeh- 
barer  erscheint  hierzu  das  „Mrntt  iloniicn 
kiluuieter".  Ist  dieses  fUr  beide  Verkehrs- 
arten bekannt,  dann  ilsst  sich  ohne  weiteres 
die  Verb;iltiii.ss/.;i!il  ft-stHtellf^ti.  init  drrcTi 
Zuhilfenahme  eine  Vertheilung  der  noch 
fhigNehen  Poeten  vorgenommen  werden 
kann,  die  zwar  nicht  ganz  ^i^i  iiaii  (und  das 
ist  nach  l^age  der  Sache  unmöglich),  aber 
bei  wettern  mehr  der  Whiclichkeit  zn  ent- 
sprechen scheint  als  eine  Verlheilung  auf 
Grund  des  Achs-  oder  gar  des  Zug 
kilometers. 

Es  liegt  auf  der  Hand,  dass  gerade  die 
Relasttinp  der  verschiedenen  Wagenfrattuii- 
gen  aul  die  Betriebsausgaben,  wie  z.  H.  für  | 
die  Krafterzeogung,  den  Vorschleiss  der  | 
Srbifni-n   »iiid   für  di»-   dnrcb   Mitfuhntn;,'  ' 
der  Gütcranhängcwagen  erhöhte  Abnutzung 
der  Wagenmotoren,  Zahnrftder  nnd  des 
grösstcn  Thf^iles  der  elcktripehi-n  Wnp'en- 
ausrUstung  u.  s.  w.,  besonders  eingewirkt 
hat,  und  dass  folgerichtig  eine  anf  Gmnd 
dieser  Belastnng  anfgestcllle  Vertheilung 


der  Ausgaben  demgemlsa  wohl  den  grOssten 

Anspruch  auf  Richtigkeit  haben  dürfte. 

Da  angeuummen  werden  kann,  dass 
die  hierzu  erforderllehen  Unterlagen  für 
(U-n  nüicrdienst  bekannt  sind,  frajrt  es  sirh 
nur,  wie  die  Tonnenkilometer  des  Personen- 
verkehrs festssotellen  shid.  Die  Reebnnng 
ist  nicht  schwer  und  auch  bei  grösseren  Be- 
trieben verfaältiiissmässig  einfach  auszu- 
fahren. Es  ist  hierzu  nur  die  Kenntnlss 
folgender  Faktoren  nOthig: 

1.  Ei^en<j^nwieht  der  Personen-Motor^ 

wagen ; 

2.  Anzahl  der  beförderten  Personen; 

8.  Durehsebnittltches  Gewicht  derselben 

und 

4.  die  Länge  der  von  den  beförderten 
Personen  durchschnittlich  befahrenen 
Streeke. 

;td.  1.  Das  Ki^'cii^'cwictit  der  versclne- 
denen  Motorwagen  ist  ohne  weiteres  fest- 
sustellen,  ebenso 

ad.  2.  ist  die  Anzahl  der  In  einem 
gewissen  Zeitraum  beförderten  l'ersonen 
jeder  Verwaltung  durch  die  statisUsefaen 
Aufzeichnungen  bekannt. 

ad.  8.  Die  Nettobelastung  der  Personen- 
iMoiorwagt^ri  zu  ermitteln,  ist  zwar  ganz 
genau  nicht  möglich,  aber  man  wird  doeh 
flbersc-liliijrif;  ein  Durchschnittsgewieht  von 
70  kg  lUr  «lio  tu  vviiihsuae  Person  uuil  von 
etwa  SO  kg  für  Kinder  im  Alter  von  4  bis 
10  .Jahren,  über  das  sich  allerdings  streiten 
lässt,  der  Berechnung  zu  Grunde  legen 
kennen  nnd  mit  einem  derartigen,  wenn 
ani'li  nielit  vollkommen  korrekten  Fakfor 
immerhin  ganz  branchbare  Resultate  er- 
halten. 

ad.  4.  Die  Anzahl  der  von  den  beför- 
derten Pei-soncn  durchfahrenen  Kilometer 
iMsst  sieb  an  Hand  der  Verzeiehntose  sämmt- 
lirlier  verkauften  Fahrscheine  auf  Grand 
der  verschiedenen  Tarifstreeken.  wie  dieses 
in  untenstehender  Rechmuig  aueh  dar- 
gethan,  ziemlich  genau  feststellen. 

Hei  dem  Einheitstarif  ändert  sich  zwar 
die  Sachlage  wesentlich,  und  bei  diesem 
kann  nr  eine  auf  den  geraachtim  Br- 
fahrnngcn  basirend«'  Reehntnig  vorgenom- 
men werden.  Hierauf  wird  jedoch  in  diesen 
AusfQhrangcn  nicht  weiter  eingegangen,  da 
ttineli  den  10  Pf-Tarif  an  dem  Grumlge- 
danken  dieses  Vorschlages  Nichts  geändert 
wird,  nnd  da  aneh  von  deQjettIgen  Bahnen, 
bei  denen  gemischter  Betrieb  vorhanden 
ist,  wohl  kaum  eine  Verwaltung  diesen 
Einheitstarif  eingefltbrt  haben  dttrfte.  Die 
Erfahrung  hat  bewiesen»  dass  die  Ein- 
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fühmng  des  EinliPitsUirifes  nur  für  Bahnen, 
die  innerhalb  grosser,  stark  beTölkerter 
Bodte  verkelireii.  empfehteimirerth  ist;  fttr 
diese  wird  aber  auch  nie  drr  Güterverkehr 
in  Frage  kommen,  da  leUterer  sich  wiedc- 
nun  nur  ffir  üeberlandbaluien  eignet,  welclie 
eehwcrlich  jemals  zur  Einführung  des  in 
Rede  stehenden  Tarife»  schreiten  werden. 

Auch  die  Borechnimjf  der  von  den  auf 
Zeit-  Dn<l  Schülerkarien  beförderten  Per- 
sonen durchfahrcnen  Wagenkilometer  lft><»t 
sifh  in  ähnlicher  Weise  wie  bei  den  ge- 
wöhniichen  Fabrsdieteen  anter  Berflek- 
sichtigung  der  Tarifgrenzen  und  dor  läg- 
liub  zugelassenen  bezw.  iler  al»  durch- 
Bchnlttlieh  «nzanehmenden  Fahrtenzabl 
vornehmen. 

Vorstehende  Ausfülirungen  seien  nun- 
mehr onter  Zagrandetegang  einer  Monate- 
«br«*chnung  des  Näheren  crlilntert: 

1.  Das  Eigengewicht  der  Motorwagen 
betrage  8  t;  naeh  den  Fahvberichten 
Bollen  tifl^ch  regetmäsalg  auf  einer 


7  km  InngTPn  Strecke  je  61  Hin  un  l 
Rückfahrten  gemacht  worden  sein, 
Bodass  sich  für  80  Tage  Insgesammt 
171  300  Tonnenkm  des  Leeigewiehtes 
ergeben. 

Dto  Ansahl  der  befdrdenen  Personen 
in  dem  betreffenden  Monat  betrage 
nasser  dem  Fahrpersonal  86400  und 
zwar  84100  Erwachsene  und  2300 
Kind«'r  im  Alter  vi»n  4  bis  10  Jahren. 
Die  Hcniclinnng  des  ni  wirlitcs  der 
büfOrderteu  l'crsuuen  ergieiii  sich 
aus  dem  m  der  folgenden  Position 
riosagtem. 

Die  Vcrtlieiluug  der  het<»rdorten  l'e^ 
sonon  aof  die  verschiedenen  Fahr 
Scheingattungen  nach  Ausweit*  (l.  r 
hierüber  aufgestellten  Verzeichujh»e 
sowie  die  auf  Grand  dieser  Unterlagen 
vorzmifliinpTnle  l^t'rcrliiiuii;^  <!(•!■  vkii 
den  Fahrgästen  zui*ückgelcgten  Kilo- 
meter ist  aus  nachstehender  Zn- 
sammenstellnng  ersichtlich: 


/' 

beförderte 
Personen 

a 

Cewieltt 
dorKelben  in 
Kilogramm 

Werth  dcj 
Fahrscheines 
in  Pltenig 

.    mittlere,  auf  die 
j  veraehtedenen 

Fahrscheine  oiit- 
1  fallende  Strecken- 

■  finge  In  Kilometer 

r 

Tonnenkiloiiieier  — 
(pxaxf) 

68ti00 

70 

10 

8190O 

70 

» 

(490^>M 

lOM» 

70 

80 

8748^' 

Personal 

1600 

III 

BOO 

S,S» 

TByoa* 

rd.  19144^ 
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Bei  vorstehender  Berechnung  ist  von  | 
der  wohl  sttU«ffcnden  Annahme  ausge-  i 

gangen,  »lass  die  KalirgüKte  solehc  Fahr- 
schoinn  fordern,  welche  der  zurückzulegen-  i 
den  Streeke  enispreclien.  Es  darf  daher 
auch  w  o  h  I  ( i  ie  H  e  redmung  tie  r  N  C 1 1  n  -  Ton  n  e  l ; 
kihimett-r  des  I'ersoncnverki  lirs  auf  Gtmni 
d<T  mittleren  iJinge  der  einü'iueii  l'aiii- 
si recken  als  wenigstens  annfthcmd  richtig 
bczeiehnel  werden 

Die  Brutto  Toniieiikilunietcr  dct>  l'cr- 
soncnverkehrs  sind  nun  gleich  der  Summe 
der  in  der  Tabelle  naebgewie^enen  Netto- 
Toiiuwukiluiiiuter,   zuzüglich   der  bumme 


der  schon  vorher  berechneten  Tonnen 
kilumoter  des  Leergewiehtes  der  Wsgeo 

und  be  tragen  demnach  im  vorliegenden 
Falle  190504 

Xach  den  Aufzeiehnnngen  d*T  in 
l;  i!  ht  gezogenen  V'erkelii- il  tleihing 
soJlt'U  für  ili  n  Güterverkehr  in  tb  ni  «I'T 
Hucbuiing  zu  Grunde  golcglen  Muu«« 
rund  11000  Tonnenkm  der  Xatziaitt  ge- 
Ii'isiet  worden  sein.  Bei  einem  Eig<  npo 
wicht  tler  vcrwondeteu  Güicrwageu  \<'U 
4  t  und  bei  tflgiich  je  8  Hin-  und  Kfltfk- 
fahrten  an  25  Tagen  rtiif  der  vorbezciffi 
uuteu  ÖU'etike  crgiebt  hieb  oIm)  für  dcu 
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r,jtt>  1  \  >  rkr  lir  oine  OoMmuntJeiBtang  von 
22  200  Bruuutunacukm. 

Die  nun  ant  diesen  'beiden  Zahlen  zn 

bercclnieiide  VerhÄitnisszifter  soll  zur  Ver- 
tbeilang  eämmüicher  Aaegabea  dienen,  an 
denen  beide  Verkehrsarten  theilnehmen. 
Die  einzelnen  Positionen  der  Ausgal>en  und 
eine  etwa  noeii  einf^elicmU  re  Veilheilung 
derselben  zu  besprcLhei»,  <  lübrigt  sieh  an 
dieser  Stelle,  zumal  in  <lcm  weit  aust'Qhr- 
lifhi-rom  AufsnTzr  (L's  Herrn  Tucrfnieurs 
V«iigiuii  emptehlenswerthe  Anhaltsipunicte 
biersa  gegeben  sind,  nnd  diese  tlieilweise 
aurh  bei  der  Anssrh*>i»1nnf:;'  Mcr  Ko^^tfri  für 
zwei  gunz  von  einauder  verschiedene  Be- 
triebsarten benutzt  werden  IcOnnen.  Eine 
wr-it^rflifiidstf  7,fv\i-pn\\'^  ilor  iMiiznltifn 
Ausgaben  auf  die  beiden  Verkehrszweige, 
soweit  dieses  auf  Grand  der  Bnebfnhmngs- 
belüffe  mOg-lieh,  ist  nicht  mir  zu  cinpfVdlen, 
sondern  im  Interess«>  einer  zuverlässigen 
Statistilc  unutngäiiglieh  nothwendig,  damit 
die  Summe  der  unter  Benutzung  einer 
Verbältni!^szahl  zu  vcrtheilcnden  Ausgaben 
eine  mögliehst  geringe  wird. 

Es  wird  daher  hier  nur  noch  die 
xnf  rinind  di«>sc8  Vorschlages  bearbeitete 
.Sehiussrechnung  folgen. 

Die  Gesammtbetriebsansgaben 
sr»llen  sieli  wfthrcnd  des  fraglichen 

Monats  auf   6000  M 

belaufen  haben.  Hiervon  ist  «l- 
nileli-t  <lrr  tktrch  !5ii;'h!';lhrungs- 
behige  .als  nur  auf  <l<  ii  l^crsunen-  \ 
verkehr    entfalleud  festgestellte 
Betrag  von   ........   ■    120  „ 

für  Sehiiffneriöhii«'  u.  s.  «.  abzu- 
ziehen, ferner  sind  an  der  ver- 
bleibenden Summe  gleich    .  .  .  6680  „ 
il'u-  für  den  Güter^'«■I•kel^r  belcann- 
ten  Metrieltsiiusgalx-ii  mit  ....     180  „ 

in  Abzug  zu  bringen.  Demzufolge 

wflre  der  Hcstbetrag  von  ....  6700  , 

auf  Grund  »les  V«  ihilltnisscs  der  von  bcidfu 
Verkehrsgarten  geleisteten  Brotto-Tunnen- 
Icilometcr  noch  zn  repartircn.  Der  Abgliche 
Betrag,  dividirl  durch  die  Suinrae  der  von 
beiden  Betriebszweigen  geleisteten  Bratto- 
tonnenkilometer  (212701).  eigiebc  eine  Be- 
triebsansgabc  von  2,68  Pf  pro  Bruttotonnen- 
klluineter. 

Auf  den  l'crs^uuenvei  »i<  iir.  lur  welchen 
Insgesnmmt  190604  Bruttotonnenkni  ge- 
Icistr't  iviir  l rn  sincl,  entfallen  demnach  von 
den  zu  vt-rtiieilenden  Ausgaben  rd.  51Cö  M 
nnd  auf  den  Gilterverkehr,  der  eine  Ge- 
siunintli'istung  von  22200  Bruttotonnenlnn 
erfordert  hat,  5Üö  ^t. 


Das  Ergol>ni?s  der  I^ilanz  de«;  betreffen- 
den Münat^^  würde  sieh  abo  wie  folgt 
gestalten: 


1 

, 

Penoneo- 
verkehr 

M 

1  Güter- 
r  varkehr 

1  1 

Einnahmen .... 

1984« 

ISW 

Ausgaben  .... 

1  120 

180 

1  61<»|  68» 

1  895 

715 

UeberschnsB  .  .  . 

1  itso 

1  1 

GeaanuntfiberschuBB  .  .  .  8€0B  M. 

Leider  ist  e«  unmöglich,  auf  diese 
Rechnung  die  Pr  lix'  zu  mnchen  und  fest- 
zustellen, ob  dcmi  aucli  thatsrtchlich  die 
lioiden  Verkehrsarti-n  in  «Icr  dargestellten 
Weise  an  den  nnr  für  den  Umfang  des 
Gesammtbeiriebes  bekannten  Ausgaben 
theilnehmen.  Man  kann  nur  von  der  Rich- 
tigkeit der  Orundlage  eiimr  sr.trhrti  Ifei-h- 
nuugsmethode,  dem  Vertheilungskoelti- 
zienten,  anf  ein  möglichst  genaues  und 
zuvri-lä^^ir^es  Ergehiii!?';  -olilie<;sen.  und  des- 
halb bleibt  noch  zu  ermitteln,  ob  der  hier 
angewandte,  bereits  in  der  Praxis  erprobte 
Vertheiluiifi'-köcffizi.  nt  tli.it>;irii]ieh  »Uesen 
Anforderungen,  entspricht,  oder  auf  Grund 
welcher  anderen  Einheit  num  m  einem 
ZUN  rrliissigeren  and  genaueren  Resultate 
gelangt. 

Ifnchten  hierzu  die  vorstehenden  Aus- 
führungen den  intcressirtenKleinbahU'Vcr- 
waltungcn  Veraniassnng  geben  l 


Genehmigungsbehörden  nnd  komnnBale 

Strasnenbah  n  l>etr  i  ebe. 

Dm  Keferat  des  Herrn  Uegierungsraih 
Dr.  Eger  auf  der  sechsten  Hauptversamm- 
lung unseres  Vereins  (vergl.  S<'ife33  .T  ihr 
gang  1901,  der  „Mittheilungen")  bat  in  der 
Tages {iresse  eine  sehr  vielseitige  Beachtung 
jji  I'uihI'  11  V<in  Interessi-  ist  u.  a..  und  zwar 
nicht  nur  duruh  ihr  subr  verbesserungs- 
fähiges  Deutsch,  die  nachstehende  Aus- 
lassung in  No.  217  der  „Düsst-ld  o  rf f-r 
Neueste  Jiaclu'ichten"  vom  20.  Sep- 
tember 1900,  bezüglich  deren  wir  Übrigens 
ji  III  Xaclulruek  ZU  betonen  liaben, 
d;ia.5  Herr  Dr.  Eg<  r  kein<'swegs  als  „V<  r- 
trauensinann  des  Eisonbahnininisiers"  auf- 
getreten ist.  sontlern  leiliglieh  auf  Kr>uchen 
unseres  Vereins  seine  vi*'lseitig<'ii  Kr- 
fiibriuigen  un«l  fttudieu  auf  eisenbahn- 
recbtlicliem  Geldete  anf  einige  wichtige 
Fragen  des  Kleinbahiiwesens  in  Anwendung 
gebraebl  hat     Der  Zeitungsartikel  lautet: 

17 
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WjShrt'ml    heute   das   Bestreben  der 
GemeiudeverwiiltUJigen  mehr  und  mehr  auf 
die  Uebemahme  der  Strassenbahnen  in 
kommunalen  Rositz  und  Betrifli  gerichtet 
ist,  verfolgt  die  vurgeseizte  Behörde  (die 
Reglenuig)  eine  dnrchatiB  entgegengesetzte 
TlikIi  hz.    Wie  niJmlich  anf  dem  jf>ng->r  in 
AViesbudeu    abgehaltenen  Verbandstage 
doB  Verein«  Dentscher  Strassenbehn-Ver- 
vraltunf^en  c'm  Fachmunn  anf  ei-'  iibiihn- 
licbem  (0  Gebiete  und  Ycrtraueuümann  des 
Eisenbiihnminlsters  klipp  und  klar  aus- 
sprach, „figncn  sich  die  Privalgesell><  liaft.  n 
besser  als  Untemeluuer  für  Strasseubabueu, 
als  die  Gemeinden*,  ein  Satz,  der  alle  bis- 
herigen ivirthschaftlichen  Bestrebungen  der 
(.icnieituien  auf  diesem  Gebiete  als  Trug- 
schlüBsc  erscheinen  lassen  mQsste,  wenn 
ihn  nicht  i-Im  n  lii  i-  Eisenbahntiskas  selbst 
durch  die  VerstnaUii  Imng  der  Eisenbahnen 
in  don  hlzt<  u  Dfzcnnien  als  irrthünilich«' 
Anscbauiiiit,'  hinatdlen  Wfird«.    Es  bildet 
denn  auch  d«'r  ausgesprochene  Satz  ci)n> 
völlige  Abkehr  von  denjenigen  Ansdiau- 
nngen,  die  seiner  Zeit  für  die  ESscnbalui- 
Yfi-Btaatlichung  in  Preussen  massgebend 
watreu,  und  seine  Verwirklichung  bezw.  die 
regierungsseitigen  Bemfitann^en,  kommunale 
Strasscnbahnbetriebe  fürderhin  zu  hiTulf-rn, 
wurden  gleichzeitig  das  Verhiudcni  einer 
planmassigeren  Fübrong   des  Betriebes, 
eines  planmässij^cti  Ausltnnos  <lnr  Pm  rkrii 
aucb  für  ätadtthellc,  die  von  vuruhereiu 
eine  Rentabilitftt  nocli  nieht  verhcissen,  vnd 
einer  besscriMi  A't.rsorfirung  der  Strassen- 
bnbnangestellten  bedeuten.  Die  wirtbschaft- 
lichen  Interessen  der  gn>ssen  StHdte  würden 
in  hoh«*m  Grade  gf  schädigt,  und  kann  darum 
iliesen  Absichtou  d<^r  Regiemng  bei  Zeiten 
nicht  scharf  g«  nugentgegcngetreten werden. 
Aber  nodi  eine  zweite  Frage  wturde  anf 
d»-m  Verbandstage  aufgeworfen,  vielleicht 
von  noch  grössert-r  Br<l»'inung,  die  sich  auf 
das  Besitzrecht  der  (tcmoiuden  an  ihren 
i^trasscn  bi  zidit,  «  ine  Krage.  \vi  Iclic  der 
obi  iigenaiint«'  Vcrtratiensniaiiu  <lcr  Kegie- 
mng  wie  folgt  beannvortete :  „Der  Minister 
ihr  Öffentlichen  Arbeiten  (Ei!'<-nbalnnninister) 
erkennt  den  Anspruch  d«-r  bürgerlichen 
Gemeinden,    bei   dor  Zustimmung  zur 
Ötrassenbi-nurzung     an     die  BahiiKesell- 
scUaften  die  Dauer  der  Benutzung  zu  be- 
stimmen, nicht  an.  Der  Strassencigenthttmer 
liiit  nicht  d  l-  T.'cciit,  die  l>;iii.  i   der  Be- 
nutzung der  ijtrabse  zu  besiimuicu;  den» 
dio<!c  Bt'nutzang  steht  Jedermann  frei,  und 
;;■    1  iirgerliciie  (ieniointli-   darf  d:is  liecht 

d<  r  ivouzest)ionsbeiiörde  (Kegieruttg),  die 
Dauer  zu  bestimmen,  nicht  beeinträchtigen. 


Dil:  fifimeinden  verwechseln  das  gewöhn- 
lich mit  dem  von  ihnen  ausbedimgeueu 
Erwerbsrecht  an  den  Bahnen.    Sie  stützen 
sich  auf  ilir  unbeschränktes  Eigenthums- 
rechi  au  den  Strassen;  sie  vermielheu  die 
Strassen.  Aber  das  Yennietben  öffentlicher 
Verkehrswege    ist    rechtlich  iinzni.n';*:!^' 
Würde  aber  das  Keichsgericht  solche  \  er- 
trlge  wirklich  als  Mlethsvertrige  ansehen, 
so  raüsste  dem  durch  Gesetz  (!)  vor^'eboiigt 
werden."    Dass  sich  das  G&uze  wiederum 
als  ein  Eingriff  in  das  Selbstbestimmungs- 
n  cht  und  die  Selbstvprwnltnnp:  der  Stiidte 
darstellt,  ist  klar.    Uier  erscheint  also  das 
Besitzrecht  an  den  Strassen,  für  d^ren 
Unterhaltung   die   Gemeinden  alljährlich 
Tausende  und  Abertausende  aufwendeo 
müssen,   deren  Ausgestaltung  in  vieien 
Fidlen  ebenfalls  kolossale  0|)f<'r  fordert, 
illusorisch,  di<'  Strassen  werden  wie  eine 
Art  herrenloses  Gut  angesehen,  über  das 
die  ]\<      rung  nach  Belieben  verfügt'n  kaiuu 
um  denProtIt  der  Benutzung  irgend  welchem 
genehmen     Privatiuteressenthmn  auszu- 
liefern.   Die  Stadtgemeindi'n  -ollen  ibffS 
Strassenrechtes^  iti  wi  item   rmfaiifre  ver- 
lustig erklärt  werden,  und  wenn  mau  sich 
noch    ehies  vorigjflhrigen  Urtheils  den 
hiesigen   Bezirksausschusses    eriimert,  so 
möge  man  daraus  ersehen,  dass  sieh  diese 
regierungsseitigen  Anschauungen  nicht  nur 
anderswo,  srnidirTri  .uich  bei  uns  bereits  in 
die  Praxis  um>etzteu.    Bekanntlich  hatte 
unsere  Verwaltung  a.  Zt.  den  Antrag  der 
„Bergischen  Kleinbahnen",  die  Beiirather 
Kleinbahnstrecke  (über  die  EllerstrasseJ  in 
die  Stadt  hfneinznlassen,  abgelehnt,  worauf 
h  die  Gesellschaft  mit  dem  An; rag  jui 
den   Bezirksausschuss   wandte,    ihr  die 
fehlende    Zustimmung    dos  Wepeuiiter 
haltungsprtichtigen,  also  der  Stadt  Düssel- 
di  rt  zu  ergilnzen.  Wie  damals  Herr  <  ther- 
büti^ermeister  Marx  im  Stadtrathe  miltlicihe, 
hatte  die  Gesellschaft  de-nn  andi  vor  dem 
.\usschus5  ein  ubsiegnide-  Erkenntuiss  «-r 
stritten,  sodass  die  stadtische  Verwaltung 
nunmehr  Veranlassung  nehmen  musstp.  «ich 
mit  der  Kleinbahngesellschaft  in  Güte  /u 
einigen.  Das  ganze  Handeln  der  Regierungs- 
behörden Sicht  danach  wie   ein  syste- 
matisches aus,    und    <s    ist   dr::::rend  zu 
wünscheu,  doss  die  Gemeinden  bei  Zeit«.« 
geeignete  Gogenmasaregi^n  treffen.  Vor 
iiluttg  halten  wir  es  für  gänzlich  ausf;i' 
schlössen,   dass  die  Kegienuig  mit  einer 
GesetzesTorlage  nach  diosi^Richtnng  bin  bn 
Landtage    irgendwelchen  £rf<rfg  hatiea 
könnte. 
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Tagwpmie  wtA  StrasMolwkBTM'kelr. 

Kflrzllch  sah  sich   eine  dektrisehe 

Prr,i--rtihrthn  veranlasst,  auf  wiederholte 
uiitrcuiidlicbü  Zeitungsartikel  ibr<;r&«it8 
eine  Eotgegming  in  den  Tagesblfittern  so 
V€raril;i>>rn. 

Wir  bringen  einen  AoszQg  aus  dieser 
Entgegnung  wegen  ihre«  flUgemcln  Inter- 
essircuden  Inhalts,  da  bt-kanntlich  jede 
elektrisch  betriebene  Strnsscnbahn  von  der 
ArtUchfn  Tagespresse  zum  minderten  («<  hr 
unfreundlich  behandelt  wird  und  über  kurz 
oder  lang  in  die  Lage  kommt,  sich  zu 
wehren. 

„Die  nnter  dem  Titel  „Moderne  Eisen- 
bahn -  Triiiispnrt  -  Gefilhnlnng^cn"  kürzlieh 
gebrachten  Mittbeiliingen  einet»  hiesi- 
gen Blattes  wären  wehl  geeignrt,  das 
l'nViliVnm  zu  briuiruhi«:!  ii.  >v>  iiu  dii  frag- 
lichen Ausfüiiruugen  nicht  vielfach  von 
nnriefatigen  reehtlicben  und  technischen 
Annahme  und  Folgerange»  getragen 
wären. 

Der  Artikel  erkennt  zumlchst  als  richtig 
an,  da»B  die  Kleinbahnen  für  das  Publikum 

eine  lie'iuiiiilii-hkeit  sind,  da«?*»  sie  dns 
i'ublikum  tür  wenig  Geld  schnell  weit  be- 
fördern. 

Es  i-t  auch  richtig,  da^is  heute  die  Welt 
im  Zeichen  den  Verkehrs  steht.  Dass  ins- 
bpsönderp  nnscre  Bahn  bisher  zu  einem 
I!.  r!iufiii>s  dii'.-.  -  W-rkehr«  gewoi-'l.  n  i-t 
mag  daraas  fulgeu,  dass  sie  allein  im  ver- 
flossenen Jahre  mehrere  Millionen  Wagen 
kilomeier  leistete  und  ein  Vielfaches  dieser 
Zahl  an  Menschen  beförderte. 

In  dem  betreffenden  Artikel  folgten 
nnn  aber  heftige  Klagen  über  die  An 
Wendung  der  TransportgefÄhrdungs-Bc- 
stimmuugeu  überhaupt  und  über  diu  Art, 
wie  seitens  der  CJericbte  Transportgefniir^ 
lUin^i  n  auch  im  Eleinbahnbetriebe  kon- 
^■tuiri  würde«. 

Es  ist  als  eine  schiefe  AufTassnng  an- 
zusehen. IN  (  im  man  meint,  die  Kleinbahn 
sei  nur  ihrer  selbst  wegen  unter  besun- 
doren  gesetzlichen  Schtttz  gestellt.  Richtig 
ist,  «liivon  auszugehen,  dass,  wenn  einmal 
die  Anfsiehtsbehi'irüe  ein  Bedürlniss  für 
eine  Kleinbahn  auch  in  verkehrsreichen 
Stadttlieilen  «nerkeniu,  'laim  xAvha  Vor- 
schriftf^n  erlassen  werden,  welche  einerseits 
den  übrigen Ötrasseuverkehrgegenlieschädi- 
gungen  durch  die  Kleinbahn  hinreichend 
sebfi»z»'ii,  ;Otfr  auf  der  andern  in  auch 
der  Kleinbahn  nicht  solche  Beschränkungen 
Ihres  Betriebe«  auferlegen,  welche  auf  die 
Daner  die  Existenz  des  Untemehmes«  und 


die  Erfüllung  des  erwähnten  Verkehrsb*- 

dHrflnisses  in  Frage  stellen. 

Demeiits{tiei  Iiend  niuss  das  übrige 
Publikum  auch  seinerseits  sich  gewisse 
Beschrflnkmigon  in  der  Benutzung  «1er 
''ifTt  iitlii-lu  ii  ^^ti  ass^n  gefallen  Ltssm,  wie 
auch  auf  AUilei'un  Gebieten  solche  durch 
die  VerhftltniHse  bedingte  Beschrftnknngen 
bestehen,  z.  H.  durch  Strassenspermngcn, 
Durchiahrtsverbote  u.  s.  w. 

Diese   Grundsätze  werden  z.  B.  in 
einer    Entseh«-idung    besonders  herürk 
sichtigt,  in  welcher  es  u.  A,  zutreffend 

bcisst: 

„Die  OfTentliehen  Strassen  dinnon  zum 

Gemeingebrauch  Aller;  der  i  .elu  aiu  h  des 
Einen  beschränkt  den  Gebrauch  d4>s  An- 
dern. Diese  Konkurrenz  Alh-r  in  Be- 
nutzung <ler  Strassen  saehgemiiss  im  Inter- 

I  esse  des  Gemeinwohls  zn  regeln,  ist  Sache 
der     Strasseupolizeibehördcn.  Einheilen 

]  diese  die  Krlaubniss,  i^o  ist  damit  aus- 
gednifkt  nnd  an  die  Andern,  wctehe  die 
Strassen  ebenfalls  zu  benutzen  iial»en,  die 

I  Anforderung  gestellt,  dass  sie  IhrerseitB 
diese  Benntznngsweise  und  ihren  Betrieb 

.  SU  einzurichten  haben,  das«  sie  luit  dem 

1  Strassenbahnuntemefamen  nicht  kollidiren 

nnil  NVcib  r  Seliadeii  anrielitcii  luu'h  solchen 
I  erli  iden,  und  Die»  selbst  dann,  wenn  da- 
I  dnrch  die  Interessen  des  andern  Bethel- 
li^rti  n  f^^esehadigt  werden.    Bei  jeder  Kin- 
fülirimg    eines    nencn  Verkehrsmittels 
werden  auch  neue  Gefahren  herbeigefQhrt. 
So  wenig  aber  der  Kiiizclne  die  tJefahren, 
dii»  schon  mit  dem  bisherigen  Fuhrwcrks- 
verkelir    verbunden     waren,  ignorireu 
durfte,  cbcn>«owenig  darf  die»  einem  neuen 
Verkehi>mittul  gegenüber,  wenn  die  Be- 
nutzung der  fiffentlichcn  Stransen  hierzu 
I  gestattet  ist,  geschehen.   Vielmehr  hat  der 
'  Einzelne  .im  li  li^T  die  erf< 'iilerlli-Iie  Sorg- 
lalt  auzuweiuien,  um  sich  vor  8cliaden  zu 
'  bewahren." 

Anstatt  dass  aber  das  Publikum  in» 
;  eigenen  und  öflentlichen  lnteri>»sti  solche 
I  vernünftigen  Vorschriften  befolgt,  kann 
man  es  im  Strassenverkehr  tilglieh  erleben, 
j  wie  Fuhrwerke  bis  zum  ilusnersti  n  tnit  dem 
i  Äusweicben  trotz  aller  öigii.du  z«igern,  wie 
sie  noch  im  letzten  Augenblick  vor  dem 
Motorwagen  die  Gleis»-  zu  kreuzen  vt;r 
suchen,  wie  die  Ivutscher  ihre  Pferde  nicht 
in  der  Gewalt,  Bremsen  niehi  in  Ordnung, 
Wagen  niidit  belcuchfi  t  liali-  n,  allzugr<>ss<! 
,  Geschwindigkeiten  anwenden  u.  s.  w.  und 
dadurch  sich  selbst  und  die  Kleinbahn  mit 
ihren  Fahi^ästen  in  Gefahr  bringen. 
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fn  ivrlclifin  T^inf;iii;^r'  dies  gescliü'ht, 
mag  die  Tbat<>achc  bcweiäcu,  dass  im  ver- 
flossenen Jahre  auf  dem  Gesammtbahnneus 
nicht  wcnijri  r  ils  116  Kdllisiuiicn  g<'iu<.'lilet 
worden  siud,  vuu  dcueu  nach  den  von 
uns  tu  jedem  FaRe  an^stellten  eingeben* 
den  Ermittlungen  nur  3  Kollisit)non  unserm 
Personal  unzweifelhaft  zur  Last  fallen,  in 
17  Fallen  der  wirklich»!  Urhi'ber  atweifol- 
haft  blieb ,  wahrend  für  den  Rest  von 
96  KftlN'n  (li<  Fnhnvrrkc  vcrnnfwiMtlich 
gemacht  werden  müssen  und  dies  durch 
ErsaUlctstunganch  anerkanntbaben. 

Die  vor  einiger  Zeit  in  der  Kleinbahn- 
zeitsehrift  (horausgogcben  im  Ministe- 
rium der  öffentlichen  Arbeiten)  ver- 
öffentlichte Statistik  über  UnfiiUe  im 
Sras-senbalinverkebr  bekundet  dasselbe, 
wonn  tta  heis&t: 

„Dnrch  die  Anfzeiebnungcn  ist  wieder 

gezeigt,  dass  es  v*»r  Allem  die  schwer  zu 
zerstörenden  Lastfulirwerke  sind,  drren 
unfähige  und  oft  muth willige  Lenker  in 
dem  IJewusstsein,  eelbst  keinen  Sehaden  zu 
erieiden,  Karambolagen  berbeifUhren.** 
Ferner: 

„Wilhrcnd  das  übrige  Fuhrgewerbc 
nach  dieser  Statistik  das  gefUhrtiebste  Ge- 
werbe mit  16,97  «'Utschiidi^^nnpr'^ptlii  lnifroii 
Unfällen  auf  je  1000  L'ntälle  i^i,  kommt 
auf  die  Strassenbahnen  gerade  der  vierte 
Theil  <l.-r8.'lbeii  mit  4,20." 

innstchllieh  tb-r  Handhabung  dt-r  ge- 
setzlielien  Hestimumngen  über  die  Trau»- 
portgeffthrdung  »ei  /nmichst  darauf  hin* 
gewit"-('n,  dass  diese  ]b'stiminung«'n  mit 
vcrbiudiu  her  Kraft  für  das  deutsche  Reich 
im  Reiehsstrafgesetzbucb  zum  Ausdruck 
gckuinnicn  Ind. 

I>ii's.'ll>en  sind  für  alle  Tiieile .  für 
Kleinbahn.  l'tibUkiun  und  Fuhrwerk  gleich 
anwendbar  nini  znui  Schutze  dt-t;  l'ubliktmis 
driugf'ud  n<itlng.  Das  Publikum  auf  d<'r 
Hahn  i>t  in  dem  von  Glasfensteru  um- 
s«  hloss«  neu  Wagenkasten  schon  infolge 
der  Gliissplittrr  gefalinlft  innl  kann  vtr- 
langen,  das^  ilerjcuige  Ttieil,  welcher  gegen 
die  bestehenden  Vorschriften  handelt, 
Stretig  bi  straft  wird. 

Unrichtig  ist  ab»  r.  d.i.ss  naeli  dii'scii 
Bet-timmungen  auch  derjenige  strafbar 
wäre,  welelK-r  ohne  ein  \'er8<'hulden  einen 
TraMs|>.>rt  gi  tVilirdet:  strafbar  ist  vidmelir 
nur  derjenige,  welcher  aas  \'orsatz  oder 
aus  FabrUfssigkeit  eine  Gefährdung  des 
Tr;iii.siiuri>  In  rbeiführt.  Di<'sc  Str  iHi  irlcp't 
li  itri  nicht  nur  das  übrige  l'ubiiktuu,  s.indern 


iiii  lit  zuletzt,  bei  unrirhtlgem  Verhalten, 
auch  das  Pei-sorirt!  der  Kleinbahn. 

Würde  es  im  gegebenen  Fall  zweifel- 
haft sein,  ob  durch  llffend  eine  Handlung 
ein  Kleitd)ahnzug  und  die  v<.n  ihm  bi-för 
derten  I'itsäagiere  in  Gefahr  g«'bracht 
worden  seien,  so  wäre  dies  eine  thatsleh* 
Hohr  Fmge.  «ii''  vom  leichter  zu  prüf<  ii 
uud  zu  entscheiden  ist,  nOthigenfalls  imter 
Zusiehung  von  Snchverstflndigen.  SoUtf 
aber  in  ein' m  solch'  ii  F.ille  ein  Gericht 
irrigerweise  eine  Handlung  als  Transpun- 
geflifardnng  b<»zeichnen  und  bestrafen, 
welche  th.ii-  i' lilich  und  technisch  ein* 
solche  Gelährdoug  nicht  in  sich  schlösse, 
so  wttrdc  daraus  doch  noeh  nicht  die 
Nothwendigkcit  anderweitiger  g<  8ctzlieher 
oder  polizeilicher  Vorschritten  folgen. 

Damit  dürfte  sich  auch  die  Frage  er- 
ledigen, ob  im  einzelnen  Falle  ein  be- 
stimmtes drr  Kleiubalin  rMt;u''  -''i'ntretend«" 
niuderni«8  als  eine  Gefahr  für  den  Trans- 
port zu  erachten  sei  oder  niebt.  Es  M 
nicht  gerade  ein  auf  den  Schienen  lii-gen 
der  Balken  nötbig,  der  den  Transport  ge- 
fittirdet,  es  kann  schon  ein  In  den  Srblenen 
betindlit  In  r  Stein  genügen,  ein«  l  >itc!ei 
sung  und  dannl  eine  Gefährdung  de» 
Transports  oder  der  Fahrgäste  herbeizu- 
flUiren. 

Ks  muss  ferner  entsehiedeu  zurti-  k 
gewiesen  werden,  dass  die  Anlage  unserer 
StrassenbahnTransportgeilihrdnngen  gleieb- 
sam  be'üngi^  oder  ihre  \'erhiMd<  rung  uii 
möglieh  mache.   Bicbiig  ist,  doss  an  eiu- 
zelnen  Stellen  der  Stadt  die  Fahrbahn  Ja 
auch  »  ngere  Strassen  durchlAnft.  Bei 
»eiliger   Beubaclitung  der  einschlägigen 
gesetzlichen  und  polizeilichen  Vorschritiep 
sowohl  seitens  des  FahrpersonaN  ;d>  auoli 
s«'iti'ns  des  üi)rigen  rubiikunis  sin  l  ir 'tz 
dem  auch   an   dii  sen   Stellen    Iranspi  il 
gcfilhrdungfii  s<'hr  wohl  vermetdbar.  IHc 
langjährige  Erfahrung  Ii  it  ^<>fznr  gez<'i^ 
dass  gerade  au  diesen  Stellen  im  Verhalt 
niss  am  wenigsten  Unfälle  vorkommHi. 
nie-    kann    wohl  darin  seine  ErkluruiL' 
finden,   dass   au  diesen  Stellen  die  Ü' 
tiiciligten  sieb  der  GcfJlbrlichkeit  bewusi^t 
sind  und  «l.nh'T  mit  griissc-rer  Aufbierk- 
samkuit  tuid  Vorsieht  verfahren. 

An  solchen  Stellen  besti  ht  und  Ia  ;.l;in<l 
abc'r  schon  für  den  V  erkehr  mit  g«  w-lin- 
lichcn  Fuhrwerken  <  'i  ■  f  i!ii  wt  iui  ii-<" 
Lenki-r  «b-rselbi-n  lucnt  aut«Mnandcr  Kiivk- 
sieht  n  iiiiiK  ii  und  die  in  dieser  Hinsiclii 
l)csleliend<'ii\'i  i  '-i  lir'fteii  Uidx'HChti't  Hess,  n 

Es  ist  darum  auch  unbillig,  zu  veri«a^^-l>- 
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dass  wegen    einer  etwaig«n  Trnnsport- 

penihnlanf:.  wr-lchf  sich  n\n^r  dun  h  Vor- 
sicht uiul  AutnH^rksnnik«'it  vermeiden  liisst, 
<ler  Eleinbahnbetrieb  in  diesen  engeren, 
aber  verki'lirtreirhcnSfra.'i'.cn  uniersagt  und 
tlamtt  die  Vurtbeile  des  Kicinbaimvcrkehrs 
fllr  die  AUgemeinheit  wesentlich  einge- 
ftChHlnkt  werden  »ollen. 

Im  Übrigen  darf  mau  aber  auch  den- 
jenigen Beltörden  vertranen,  welche  in 
<lies>cn  Strassen  die  Bahn  zngelassi-n  haben, 
dasä  sie  dies  nicht  ohne  vorherige  ein- 
gehendste PtQflmg  alier  in  Betracht 
kommenden  Umstände  gcthan  haben. 

Ferner  ist  daran t  hinzuweisen,  dm»  di)* 
Kleinbahn  tinter  stJlndiger  Aufsicht  der 
kOnigL  Eisenbnhndirektion  stellt,  und  dass 
alle  von  der  Bahn  getroffenen  Massnahmen 
—  ob  beispielsweise  mit  einem  oder  zwei 
AidiängewAgen  gefahren  werden  darf  nod 
dergl.  —  erst  mich  eingehenden  Priifnng<'n 
iluruh  die  köuigl.  liegierung  und  Eisen- 
hahnbehOrde  nach  schArfsten  ftrtliohen 
Bremsver.-4Uchen  zugelassen  worden,  wobei 
die  tür  diu  Sicherheit  des  Verkehrt»  vor- 
handenen vier,  anf  alle  Achsen  zugleich 
wirkr-iKli'H  Üriiii-niit'i'! .  nilmlicli  Aiiss>-ii- 
rudbrcm&e,  Innenradbrcrase,  Strombreinse 
und  Rflckitrom,  ihre  Schuldigkeit  jede  fttr 
sich  vollauf  gethan  haben  müssen. 

Es  ist  daher  ganz  erklärlich,  wenn  die 
meisten  Zusammenstösse  leicht  rerlaufen, 
was  lediglich  der  Vorzügliehkeit  der  Brems- 
vorrichtungen derKleinbahn  und  derSicber- 
lieit  der  g<'prüften  Bahnbeamten  znzu- 
scbreihmi  ist,  während  bei  den  Fuhrwt  rki>n, 
wie  in  dem  Artikel  zugegeben  wird,  nieist 
mangelhafte  oder  gar  keine  Bremsvon  ich- 
tungen  vorhanden  sind  un<l  oftmals  aueh 
rlns  gJinze  Fuhrwerk  ronngelhait  lind  der 
Kutscher  untauglich  ist. 

Die  ztt  Terscbtedenen  Zeiten  anf  ver- 
sjchiedcnen  Strecken,  :\nch  s  ilchi  ii  mit 
ätärkätem  (.icfiUle,  vorgenumnicnen  behörd- 
lichen UrOfangen  und  Versuche  haben  dar- 
^■«■tlMii  d;i-;<  iler  M  iturwageiiffilinT  allein 
schon  mit  der  Handbremse  imstande  ist, 
einen  Zug  mit  8  bis  4  —  nicht  gebremsten  — 
\  I  liuuL''  ^\  :itx<'ii  auf  kurze  Kntfernung  zum 
biillätandzu  briugea.  Eine  noch  plötzlichere 
Bremswirknng  wird  durch  die  Strom- 
>»reinse  erzielt,  zu  deren  Bethiktigung  eine 
kurze  Bewegung  der  Füiirerkurbel  gcnägt. 
Di«'  Wirkung  dieser  elektrischen  Bremse 
ist  am  so  hitensiver,  je  grösser  die  leben- 
ilijL>-e  Ivraft  des  Zages  im  gegebenen  Angen- 
Itlick  ist. 

Von  einer  „Hülflosigkeit-  des  Fahr- 
porsonals  kann  abo  gar  keine  Kede  sei». 


auch  nicht  von  der  Noihwcndigkeit  einer 
durchgehenden  bezw.  Lnftdruckbrerasc. 

Die  Bremsvorrichlungeu  sind  jedenfalls 
derartig,  dass  aueh  unter  schwierigsten 
Verltfiliriissnn  di-'  T»ndor  znni  Stillstand  ge- 
bracht werden  können,  und  mehr  zu  leisten, 
ist  technisch  einfhch  unmöglich,  und  daran 
kann  aucli  die  hi-  r  und  d.i  )»ei  besonders 
schweren  ZUgen  und  langen  Strecken  zur 
Anwendung  gekommene  Luftdruckbremse 
nichts  ändern. 

Die  hierortb  verwendeten  Wagen  er- 
reichen, auch  wenn  besetzt,  nicht  das  Ge- 
wicht von  10000  kg.  \Vie  aus  den  obigen 
Angaben  über  die  vorhandenen  Bremsen 
hen-orgeht,  hat  die  Strassenbahn  das  denk- 
bar Möglichste  gethan,  nm  den  Wagen- 
fühnT  in  Stand  zu  setzen  i'  d'  f  /'  il  die 
Herrschaft  über  den  von  liim  mlirteu 
Zug  in  der  Hand  sn  behalten. 

Wn-i  ist  nun  nach  di-n  verschiedenen 
Dichtungen  hin  im  allgemeinea  bei  den 
Fuhrwerken  vorgesehen?  Sie  haben  an- 
rrk-iiintmiiigelliafie  I?reiuseinrichtungen,sie 
bremsen,  wenn  llbcrbaupt,  immer  nur  eine 
Achse  und  kommen  su  Gewichten  von  6  bis 
10  000  k<x.  die  z.  1^.  die  belftdenen  Möbel- 
wagen aufweisen. 

Werden  demnach  solche  Fragen,  wie 
fler  Artikel  sie  aufwirft,  in  dut■l■llau^  sarli- 
licber  Weise  erwogen,  so  wird  man  zugoius 
anderen  Schlnsefolgerungen  kommen,  als 
besagter  .Artikel.  F'inen  Beweis  dafür 
liefert  tier  amtliche  Bericht  über  die  Bahnen 
in  und  nin  I)üs>eldorf,  von  denen  es  In 
einem  Zeitungsartikel  u.  a.  lu  isst: 

.Verschiedene  Unfiille.  die  sieh  in 
letzter  Zeit  auf  der  elektrischen  Bahn 
ereigneten,  hatten  zu  einer  starken  Be- 
anrnhignntr  de-  l'iildiknms  gefülnt-  W<'gen 
einzelner  thatsachliciier  .Mangel  glaubte 
man  das  ganze  System  des  modernen 
elektrischen  Strassenbahnbetriebes  vcr- 
urtheilea  zu  müssen,  und  die  i^paltcn- 
langen  Besehwerden  In  der  Presse  konnten 
liri  >iriii  FrrnstelieiidrTi  flen  Glauben  er- 
wecken, als  wenn  Düsseldorf  in  seinem 
mit  dorn  1.  Juti  v.  J.  aufgenommenen 
elektrischen  Betriebe  eine  ganz  schreck- 
liche Einrichtung  besitze.  Insbesondere 
hatte  der  jüngste  Unfall  auf  der  Krefcider 
Kleinbahn.  wmIu':  z^vei  Personen  in  der 
.Vllcstrasse  überfahren  wurden,  .Xnlass  zu 
heftigen  Ansfilllen  ^i'^'rlien:  vielfach 
wurde  energisch  verlangt,  dass  die  Fahr- 
geschwindigkeit innerhalb  der  Stadt  unter 
allen  Umstanden  herabgemindert  werden 
mttsste.  Gegen  eine  solche  ]^lassregel 
wnrdc  leicht  erklitrlicherweise  auf  der 
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anderen  Seit«*  wiederum  mit  vollem  Recht 
Einispruch  erhoben.    In  einer  amtlichen 
Konferenz,  die  hofTentlicb  Wd  «hier  Be- 
roliigaDg  der  Gcniüthcr  führen  wird,  i 
wnnlp    nun    beschlossen,    die    Fahr-  i 
gebi-lavindigkeic  der  Wagen  nicht  herab- 
zusetzen, sondern  den  Schwei*punkt  auf  , 
i'in  gloichmilssig^ros  Falircii  y.n  h'gen.  j 
Insbesondere  will  man  dahin  wirlcen,  dass  | 
lieh  das  Ein-  und  Aussteiften  an  den  j 
7.ahlr»'ich«^Ti    ITfiltestellen    glatter  und 
scbueUer  abwickelt,  da  die  bibher  hftoüg 
recht  langen  VerzOgenmgen  natnrgemSsa 
durcli  schnellere^  Kahrtenipo  wieder  wett 
gemacht  werden  mussteu.    Die  Wagen 
sollen  deshalb  fttr  die  Folg«  von  den 
Haltestellen   mit   kürzestem  Aufenthalt 
pünktliob    ablahren    und    mit  gleich- 
mfissiger  Gesehwfndtgkete  weiter  fahren. 
Zur    Durchführung     dieser  Slassregcl 
rechnet  man  natürlich  mit  der  Mithilfe 
nnd  dem  Entgegenkommen  der  Bürger- 
schaft.    Nebt>n    der    Erörterung  ver- 
Hchiedener  technischer  Fragen  wurde  in 
der  Konferenz   noch   betont,  dass  es 
wllnschenawerth  erscheine,  dem  Fuhrwerk 
hesonderr  llriictitung  zu  sehonkm,  das 
geradezurücksichtsloscVerhaiten  mancher 
Fährleute,  das  sehon  bänflger  die  Ursache 
von  ZnsriTiimeiist'^ssen  w.ir,  verdiene  aufs 
schärfste  venirtheilt  zu  werden." 
Es  ist  also  gar       Grand  vorlianden, 
im    I'ublikinii    künstlich  Bo.'lnfjrsligungen 
bervorasurofen,  während  es  besser  an  der 
Zeit  vfäre,  dass  sich  der  Fohrverkehr  end- 
lich den  crla-^senen  Polizei-Verorrlumiiri.n 
gemäss  in  den  Strassen  bewegte,  und  dass 
bei  diesen  tmd  den  übrigen  Kraftwagen 
ebenso    scharfe    l'rüfungen    hinsii  lnli*  h 
Material  undForsoualvorgenommcu  würden, 
wie  dies  von  der  Aufsichtsbehörde  bei  den 
Bahnen  andauernd  geschieht. 

Es  bat  nicht  den  geringsten  Natten, 
gefren  etwaige  Unregelmässigkeiten  Im 
K I«  inli  iMibelrieJie,  gegen  welche  die  Klein- 
bahn >i  lli-t  iKii-h  Me^'-liclikeit  ankämpft, 
sicli  III  iillgLiaeinea  Anschuldigungen  zu 
ergehen.  Vielmehr  ist  es  im  Interesse  des* 
Verkehr-*  vi«  !  wor?tiv"H*'r,  weiiti  der  Hf 
tricbsleilungübcr  thii(!*;lehlichvorkunimen«le 
Dienstwidrigkeiten  des  Fahrpersonals  eine 
enf-in  1  .  !ien<ie  kurze  MiHheilung  jedesmal 
zugosanUl  wird  i^unter  Angabe  der  Wageu- 
odcr  Dienstnnmmcr).  Verkehrt  ist  es  aber, 
wenn,  wie  es  vieifach  geschielit.  ImM  die 
Betrieb«ieitmig  ernstlich  einschreitet,  das 
Personal  mit  allen  Kräften  in  Schntz  ge- 
n<iiiinien  wird.  Diese  erwün>chten  Mitthei- 
lungen sind  um  »o  unbedenklicher,  als 


dafür  fresnrgt  wird.  da=.>  den  Hetroffi>nfl'>n 
üurcli  eine  solche,  das  öffentliche  Interesse 
nnterstfitsende  Mitwirknng  keine  Weife- 
rungen und  T'nisiiiiuli^  du?eh  Verhöre  und 
dergleichen  entstehen. 


dar  Wage«. 

Von 

K.  Sieber, 


Oat  «Mi  TMflffvn.) 

13creit8  in  dem  Aufsatz  „Ueber  Had- 
knnr/formen  bei  elektrischen  Strassen- 
bahnen"  in  Xo.  3.  Jahrgang  1901.  der  „Mit- 
theilUDgen"  wurde  das  vorliegende  Thi  iua 
gc8tr<"ift.  In  Folge  mehrfacher  Anfragen 
mögen  die  dort  zu  Grunde  gelegten  An 
sehanungen  ttbar  Kurven  nftber  ausgofülnt 
sein;  allerdings  sind  die  crefiiiKliTu-ii  Ue- 
sultate  zum  Theil  .so  selir  von  den  bisliengeii 
Annahmen  Terschieden,  dass  es  wflnscbens- 
Werth  wäre,  wenn  noch  mehrere  Kollepeii 
das  Wort  ergreifen  und  ihre  diesbezüglicheu 
Erfahnmgen  mittheilen  würden. 

Zuniichst  ist  es  von  Interesse,  das  AI» 
bilngigkeitsverbaitniss  ^wischen.  Uadstand, 
Spurweite  und  dem  Minimahradins  kenneii 
zu  lernen.  In  dem  zitirten  Aufsatz  wurd«« 
bereits  ausgefUhrt.  dass  bei  einem  richtig 
koustruirten  Spurkranz  nicht  der  Pists- 
mangel in  der  Hille  für  den  kleinsten  \ia 
r\m<  inassgcbend  ist,  sondeni  die  höclisi 
zulässige  Spurkranzneigung.  DerHorizon- 
talschnitt  durch  den  Spurkranz  in  der  Ilölie 
drr  Schienenoberkante  zeigt  die  Fonii 
eines  l'arallelograiuuis  mit  abgebrocheuea 
Spitten  (Abb.  1),  dessen  eine  Seite  sich  d<>r 


Abb.  l. 


Seidene  vollständig  anschmiegt.  Der  •  ni:>te 
Th'  il  rles  freien  Raumes  zwischen  .'^pt:r 
lu'anz  und  Streichschieue   liegt  bei  diT 


i^ud  by  Google 
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gr"s.sten  Spurkranzstärke,  rlio  >  a.  18  mm 
betrügt.  (S.  Abb.  6  iu  dem  zitineu  Auf- 
satz.) Ist  die  milenbreite  90  nun,  90 
bleU)t  immerhin  noch  6  =  12  mm  Pliitz. 

Mit  üücksiclit  auf  SeitenstOsse  in  Wei- 
chen nnd  Knrveneinfahrten  dürfte  als 
flussiTHte  Grenze  für  die  Spurkranzneigruig 
das  Vcriiftltniss  1 : 3,5  zu  bezeichnen  »ein. 
Durch  diese  Annahme  ist  der  Minimalradius 
fe8tg«leprt.  Bezeichnen 

p  (Ji  ii  Arli«st;tnf1  in  m. 

r  den  Kunenradius  hi  m 
und  sind  angenommen 

80  cm  I.anfrnddurchmcsser, 

15  iiiin  Spurkraii/Jiülic, 


dann  ist 


/ 

o 


=  11  cm  (Abb.  1).    Aus  der 


P 

2r 


+ 


2) 


sein.  Fflr  die  Annahme  von  b  (Alih.  1)  ist 
natflriieh  nicht  die  Rillen  breite  von  neuen, 
sondern  von  allen,  ausgelaufenen  Schienen 
massgebend;  für  dicsi-lben  möge  b  —  0,03  m 
sein;  dann  «-rgielti  nieh  für  den  Uinimal* 
radla»  die  folgende  I^eziehun^: 

6  ■  i  p- 

BJ  .   .   .   .   «•  =  ^  _  0,38 

woaaeh  die  naebstobende  Tabelle  ztisani- 
mengesteUt  ist; 


Tiiatsacbe,  dass  die  IJinten-äder  nicht  nach 
aussen»  sondern  nach  innen  drangen,  folgt» 
dass  die  Vorderachse  nm  einen  Winkel  von 

1)  ^  * 


aus  der  radialen  Richtung  lierausgedreht 
ist.  Dieser  Winkel,  mit  ^  mnltiplizirt,  giebt 
die  StRrkeznnahrae  des  Spurkranzes.  Die- 
selbe darf  —  4.3  mm  und  u]it  Abruii- 
3.0 

duug  8,6  mm  nicht  überschreiten;  die  .\b- 
rnndang  anr  Lanfflfiche  muss  nämlich  mit 
hinzugerer-hner  werden,  da  die  richtige 
Spurkranztorm  eine  i'arabcl  ist  (s.  Abb.  2 
des  erwfthnten  Anfsatses). 
Bs  mnss  demnach 


Dif  se  Zahlen  sind  nach  den  liMicrigen 
Aanabmen  sehr  gering;  sie  werden  jedoch 
durch  Erfahmngen  gestützt');  z.  B.  laufen 
hier  in  Nürnberg  Wagen  mit  1,8  ni  Achs 
stand  anstandslos  durch  Kurven  mit  14^  m 
Iimenradias.  Allerdings  dürfen  die  Spur» 
kränze  und  Schienen  nicht  „neu",  d.  h. 
falsch  protllirt  sein.  Unterzieht  man 
Gleichung  3)  einer  näheren  Betrachtung, 
so  findet  man,  dass  in  derselben  die  8pur> 
weite  nicht  vorkommt.  Die  Annahme,  da.s.s 
buhmalspurkurven  einen  kleinereu  liadius 
haben  dflrfen,  als  solche  der  Normalspor, 
cnveist  sich  sonach  als  irrig;  dagegen  ist 
die  Keibung  und  somit  die  Abuuuuug  bei 
Nonualspnr  «ine  bObere. 

Es  wurde-  lu  ivif-  fiühi  r  p'nv.'lhiii.  dass 
die  Spurweite  in  Kurven  von  der  KUien- 
breite  abhftngt,  die  ihrerseits  bei  ausge- 
laufenen Kurven  sehrvoWinderlichsein  kann. 

Dagegen  ist  die  Spurweite  vermindert 
am  die  einfache  Rillenbreitc  (die  Entfernung 
i  der  Kante  .46',  in  Abb.  4,  S.  101,  mit  1406  mm 
I  angegeben)  nahezu  konstant;  etwas  varürt 
dieses  Mass  mit  dem  Achsstand  p,  dem 
Kurv'enradius  r  und  dem  freien  Raum  b 
zwischen  Leitschiene  und  Spurkranz.  Die 
Vorderachse  stellt  sich  niimlich  um  den  in 
1)  angagftbenen  Winkel  schief,  was  eine 
Verengung  des  Masses  Ä  C  zvtt  Folge  hat. 
Dieselbe  betragt 


4) 


2 


Neu  CU  verlegende  Kurven  sollen  die- 
selbe Verengung  aufweisen.  Für  6  =.  0,01  m 
sowie  p  =  1,6  bezw.  2  m  ergiebt  der  Aus- 
druck 4)  folgende  Warthe  der  Spurver- 
engung: 


la  m 

18  H 


Spurver^ 
' eagung 


Spurver- 
■  eagung 


9  ni 


1^  m 


6,t  mm 

'  3,b  ,. 
i  3,0  „ 


8i>  nm 
9.« 

U  » 


r 

1,4  ni 

liß  m 

u  » 

18.«  ., 

Ii,«  „ 

2,0  „ 

18,^  „ 

».0  ., 

j  Der  Kur^'enwidcrstand  übt  auf  den  Ge- 
I  sammtstromverbraueh  nur  einen  geringen 
EinHuss  au»*):  wohl  aber  richtet  sieh  der 
I  Versehleis:i  und  unter  üniständen  aueh  die 
I  Entgleisung^gcfahr  nach  der  Grosse  des 

'  '  Dir  :iiils<i<it«il6der.MlttlMllfllltM'gt(«b«wTalbeli« 
I  b«iitäitgi  <iief<e  Erfibrungcii. 

Vcrfil.  Der  mkltlore  Stromverln  auch  TOB  etofcItteClMB 
'  StnMMflbahD«!  In  B.  T.  Z„  IMO,  S.  623. 
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Strwepbahnkiirven  und  Radstand  der  Wagen.  [piÄrfcrPtnSSS? 


Wid^'i-taiidos.  Ks  nu'^f,''''  «lalicr  oiiio  Glei- 
chung für  denselben  angegeben  sein,  die 
die  in  Betracht  kommenden  Faktoren  nfiher 
(Tkonncn  lässt  ul»  tlie  bislier  b«'knnnten 
Uandformeln,  die  für  YoUbahnen  bestimmt 
sind. 

Die  Differenz  der  Wege  des  inncn  n 
.Schienenstranges  gegen  den  äusseren  h«t 
ein  Gl«'iten  in  tangentinli-r  Kiehtung  zur 
Folge.  Da  die  Achsen  nielit  radial  stt  ln  ii, 
so  tindt'i  fiTiwi-  ein  (Ilc-itcn  in  Iiichlun^'' drr- 
selben  !*tntt,  und  zwar  wird  davon  di<' Vorder- 
achse omsomehr  betroffen,  als  dieselbe  mit 
dem  Kadiiis  am  meisten  divergirt  I^cldc  ]'•<;- 
wegungen  kombiuiren  sich  zu  einer  dritten, 
der  Reaiiitanten  der  l>eiden  ersten.  Das 
Gleiten  in  f;tn<;i«ntinlpr  IMcIunnfr  hnt,  wie 
in  Abb.  6,  S.  101,  dargestellt,  ein  Dreh- 
moment rar  Folge,  das  die  Vorderaehse 
naeli  aussen,  die  Kinterachse  naeh  innen 
pressl.  Beide  Autiageiirilcke  sind  gleich 
gross;  Jedoch  wirkt  derjenige  der  Vorder- 
aehse in  der  Kiclitung  der  Zentrifugalkraft, 
wird  also  von  dieser  verstürkt,  wahrend 
der  Auflagedmck  der  Hinterachse  nm  den 
gleichen  Betrag  verringert  wird.  Hei  »len 
Üblichen  Oeschwindigkeiten  drängt  die 


Hinterachse  immer  naeh  iimen.  Es  ist  klar, 
dass,  so  lange  dies  der  Fall  ist,  die  Zeutri- 
fugalkraft  keinen  Einflnss  auf  den  Korrt'n- 

widerstand  nimmt.  Weitere  Keibnn;:- 
erscheinungen  entstehen  durch  die  Spur- 
kränze; dieselben  nehmen  die  Auflage- 
drücke  in  horizontaler  Kiehtung  auf  und 
müssen  im  Durchschnitt  des  vom  Wagen 
/jirilekgclegten  Weges  in  vertikaler  Rieh- 
lunjL,'  i^Ieiten. 

Die  Wirkung  aller  dieser  Keibungs- 
erscheinungen  ist  in  folgender  Gleichung 
zusaromeiigefaBst: 

6,ir  =  .o«.o^('i^i-'  +  [n.;l-Sj 

worin  bedeuten: 

TT  Kurvcnwiderstund, 
O  Wagengewicht  in  t, 
I»  Keibttngskol^razient, 
]t   Afli^-t.im!  in  m, 
«  Spurweite  iu  m, 
*•  Knrvenraditis  in  m. 

In  nachstehender  Tabelle  sind  einige 
A\'enhc  von  W  pro  Tonne  angegelien; 
mr  f*  =  Va. 


8  =  1  m  1 

«  =  m 

p  = 

1,»  m          1,.:.  m          -2  m             •  im 

I  i  i!1 

!  .  ni 

■3  n> 

18  m 

26  kg 

26  kg 

\ 

88 

9» 

SB  n 

86  kg 

1 

1 

» 

n 

SB 

13 

21  „ 

22  „ 

26  kg 

i 

24 

23 

26 

30 

2ü  „ 

21  „ 

»  » 

1 

23 

24 

24 

30  „ 

1 

17  ti 

18  „ 

18  » 

19  n 

•i 

SO 

SO 

20 

SK 

Aus  der  Tabelle  ist  ersichtlich,  dass  { 
unter  gleichen  Verhaltnissen  die  Heitrang  i 

uinl  si>mit  die  Gesainmtabnutzung  bei 
Selimidspur  etwas  geringer  ist  als  bei  Voll- 
>|>ar:  jedoch  ist  das  nicht  in  dem  Masse 
<ler  Fall,  wie  man  es  bisher  anzunehmen 
gewohnt  war:  aueii  der  Achsstand  spielt 
durchaus  nicht  die  ihm  zugi'-ehriebene 
Kolie.  Zur  angenäherten  ßen  chnung  des 
Kiirveiiwidcrst.indcs  4Util"to  daher  eine 
Gleichung  vuu  der  Form:  ' 

7)   .  .  ,   r=  ©(o  +     j  I 

vxjlsiiiiidig  genügen.  In  derselben  ist  an-  , 

g'Uiliieri  I 


a  =  10,  6  =  230  für  Schiu.dspur 
o  =  13.  6  =  230  für  Vollspur. 

Durch  die  Gleichungen  6)  und  1)  sollen 
weniger  a1>8olQt  richtige  Werthe  errechnet 

werden:  es  ist  vielmehr  beabsichtigt,  di- 
Tendenz  der  cinlinssnebmcnden  Fakturen 
klannistellen.  Eine  Feststellung  der  Wcrtlie 

durch  dynamometrische  M<'ssungen  dürfte 
sehr  schwer  ausführbar  sein,  da  es  fcaimi 
möglich  ist,  Wagen  mit  verschiedenen  Rä«I- 
staiideii  unter  getiau  densellteil  Bedingun- 
gen durch  die  Kurven  zu  bringen.  Iii-l"'- 
sondere  ist  hier  der  Zustand  der  Uund.ig«  n, 
die  UeschalTenheit  des  Materials  und  dtt 
l{eil)ung:-k.  irctizieiit  inas*:::(  Im  ihI.  Der  letz- 
tere ist  bei  den  geringen  in  lleirachi  kuiu- 
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uienden  GeschwindigkeiU'ii  st-lir  veränder- 
lich nnd  kann  bei  trockenen  Schienen  bis  za 
anwachsen.  Für  ein<>  20  m  Kuitc,  Nor- 
malspur, Hadstand  =  2  m  kann  der  Kei- 
bnngswiderstand  zwischen  5  und  60  kg  pro 
Tniuif  schwanken,  wenn  §t  —  Vi»  ^ 
gegougc'setzte  Grenze  angenommen  wird; 
allerdings  iitesnOthlg,  die  Kurve  in  diesem 
Fidle  sowohl  am  Kopf  als  auch  in  der  Hille 
gut  ZU  schmieren,  auch  darf  die  Fabrge- 
Bchwindlgkett  nicht  su  gering  sein. 

Für  die  Äufstellnng  der  Gleichung  6) 
war  vorwiegend  die  Beobachtnng  der  Ab- 
nutzungserscheinnngen  massgebend;  insbe- 
sondere wurde  aus  Spuren,  die  die  Rad- 
krflnzc  an  den  Schienen  einschnitten,  er- 
mittult,  dass  in  der  Kegel  beide  Kader  <ler 
Achsen  tn  tangentialer  Richtung  iten, 
entgegen  der  vielverbreiteten  Annahme, 
dass  das  nur  fUr  eines  derselben  der  Fall 
sei.  Von  grosser  Wichtigkeit  ist  die  Rei- 
bung un<l  Abnutzung:  des  Spurkranzes  und 
damit  zusammenhängend  die  Enigleisungs- 
gefabr. 

Wie  bereits  erwähnt,  ist  am  nnprUnsfifr- 
sten  die  Vorderachtsc  beansprucht;  der 
Fianschendruck  betragt  bei  derselben 

8)  ir=-^-''(l  +  ^)+Zentrlftigalkraft. 

Die  letztere  kann  bei  Unstetigkeiteu 
der  Kurve  einen  sehr  hohen  Werth  anneh- 
men. (Vergl.  des  Verfassers  „T^  br-rpangs- 
kurven  ttir  elektriäclte  Strassenbubnen" 
E.  T.  Z..  1900,  8.  Je  grosser  der  Sad- 
stand  ist,  desto  f^eriii^^er  ist  der  Flanschen- 
druck; jcduch  wiu-hst  mit  p  andererseits 
die  Spnrkranzneigung,  weshalb  bei  Ueber» 
schreitung  einer  j^^ewissen  Grenze  die  Ent- 
glotbung&gcfabr  wächst.  Beispielsweise  ist 

rur 

G  =  1  Tonne, 

=  Vr 
«  =:  1,435  ni, 
p  SS  1,4  m, 

r   =  15  m. 
U  =  lOUÜ  kg 

und  fOr 

l>  B  8  m 

/r  =  860  kg, 

während  die  Spurkranzneigung  in  dem 
erstcren  Fall  1:4  in  dem  letzteren  1:8,3 
nnier  den  hei  Gleichung  8)  gemachten  An- 
nahmen hetrtigt.  Bei  einem  derartigen 
8eitendrnck  ist  es  leicht  erklflilich,  dass 
der  Spurkranz  in  die  Sehieii'  ii  eiusrlineidct 
und  auf:)teigt,  was  besonder»  leicht  vor- 
kommt, wenn  neue  Schienen  verl^  sind, 


deren  OberHäcIie  rauh  und  sandig  ist.  Es 
ist  etaie  bekannte  Thatsache,  dass  die  Ent- 

gleisunpspefahr  nach  Entfernung  des 
Sandes  und  nach  Einfettung  der  Kurve 
ganz  wesentlich  abnimmt.  Ueberhaupt 
vernniidi  rt  eine  sorjrf/Utifre  Schmierung 
die  AbuiiUung  des  Gleises  twd  der  Spur- 
krlnze.  Es  möge  an  dieser  Stelle  her- 
vorfxeholieii  \ver<le)i,  dass  beide  Sclii.  tien 
geschmiert  werden  müssen  tmd  zwar  in 
der  Rnie  und  am  Kopf.  Aus  7)  llsst 
sieh  noch  nachweisen,  dass  die  Rei- 
bung und  Abnützung  des  Spurkranzes  bei 
Schnialsptn-  zu  der  bei  Vollspur  sich  ver- 
hält wie  — T-triö»  ;  ftlr  P  =  1,4  m  ist  also 

'  die  Abnützung  imi  \&%  geringer  als  bei 

Vollspur. 

!  Zum  Scbluss  ->  i  in  Abb.  2  ein  Schienen- 
prnlil»)  flare:est.  llt.  da>  für  Kurven  zweck- 
entspreciicnder  sein  dürii»-  als  die  bisher 
verwendeten  Profile.  Für  eüitheiUges  <^is 


aM.a 


I  wäre  die  Einkerbung  an  der  Leilsehieue 
,  wegzulassen.  Dieselbe  hat  den  Zweck,  eine 

.\rt  Arbeitsleiste,  zu  bild<'n  an  der  sitdi  dei- 
Spurkranz  reibt;  derselbe  arbeitet  sieh  all- 
mllhtieh  in  die  Schiene  hinein,  kann  aber 
bei  der  vurliegeiKlen  Anordnung  niemals 
.  zum  Aulluuf  gelangen.  Bei  der  Laufschiene 
'  ist  dies  möglich,  jedoch  auch  erwdnscht,  da 
!  der  äussere  Spurkranz  einen  längeren  Weg 
zurückzulegen  hat  als  der  innere.  Das  vor- 
<  geschlagene  Proül  hat  ausserdem  den  Vor- 
theil, dass  es  sich  von  vornherein  derjenigen 
Abnützunpsform  anselmüept.  die  oliueilies 
nach  kurzer  Zeit  eintreten  würde;  mau  ist 
'  somit  für  die  Gestaltung  des  Profils  durch 
I  d(>n   Hetrieb  keinen  Zufälligkeiten  aus- 
gesetzt. 


')  ppr  Vorfa?s,  r  lutlc  Leim  Kntworfe  dieses  I'rofiln 
Boch  keine  Kor.ii^i.ii!«  des  in  >io.  U,  Jahrj^  IDOL,     d«r Zeit- 
schrift dir  i'i  IIIIII  Ii  II  Uli  Biirt  IMf MMiilm Imfiliilihmw 
I  Prosta  voB  I^oD  l-'rancq. 

I 
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ZnBaMimeD>tfellung  der  Scbutziaassregeln  u.  a.  w.  ^Ttj!|^t^'*§^t-YtBr 


ZagammenätellnD^  der  SchutzniasaregelD, 
die  von  der  Reichspost-  aad  Telegrapheo- 
verwaltaiiK  beim  Ban  «nd  Betriebe  ctek- 
trlsclier  Starlistromanlagen  (aasacliliesBlicli 
der  flektrif^chen  Eisenbahnen)  im  Allge- 
nieiaen  für  nothwendig  erachtet  werden'). 

1.  Für  die  mit  ulekuisciiiu  Stark- 
strömen za  betrcibondcn  Anlagt^n  mUsstni 
dir  Hin-  und  Rttckleirangen  durch  be- 
sondere LeitUBgeQ  gebildet  werden.  Die 
Erde  darf  als  Rackleitung  nfcbt  bennist 
oder  raitb«'iiutzt  werden  Auch  dttrfcii  in 
Dreileiteraulagen  die  blank  in  die  Erde 
verlegten  oder  mit  der  Erde  verbundenen 
MittellciUT  Vfrhinflunpi^n  mit  don  Ons- 
oder  WasserlcitungsnetzcQ  nicht  erhalten, 
wenn  die  vorhandenen  Seichstelegraplx-n- 
oder  Fernsprcchleitangen  mtt  diesen  Netxen 
verbunden  sind. 

3.  Die  Hin-  und  KQckleitnngen  müssen 
in  so  geringem,  überall  gleichem  Abstände 
von  einander  verlaufen,  als  dies  die 
Kilcksiclit  auf  die  Sicherheit  des  Betriebes 
zulfisst. 

3.  An  den  oberirdischen  Krcuzungs- 
stulleu  der  Starkstromleitungen  mit  den 
Beiehstel^iraphen-  undFcrnsprcchleitungen 
müssen  entweder  die  Starkstromlt  itungen 
auf  eine  ausreichende  Länge  -  -  mindestens 
in  dem  in  Betracht  kommenden  Stützpunkts- 
zwischriiraum  —  aus  isolirteui  Drahte  her- 
gestellt werden,  oder  es  müssen  bei  Ver- 
wendung blanken  Drahtes  Schntzvorrich- 
tungen  (geci-ilete  Schutzni  tZf  u.  s.  w.)  an- 
gebracht werden,  durch  welche  eine  liv- 
rObrnng  der  beiderseitigen  Drfthte  ver^ 
hindert  'der  unschiidlich  gemacht  wird. 
Die  Venveuduug  isoUrteu  Drahtes  für  die 
Starkstromletttingen  ist  jedoch  nur  dann 
als  ausreichender  Schutz  zu  !  ■  trachten, 
wenn  die  normale  Betriebsspauuuug  lOOO  V 
nicht  übersteigt.  Der  Abstand  der  Kon- 
btniktionsthoile  der  Starkstromanlage  von 
den  Schwacli^tromloiiungen  darf  in  verti- 
kaler Richtung  nicht  weniger  als  1  m,  in 
horizontaler  Richtung  nicht  weniger  als 
1,25  m  betragen. 

Die  Kreuzungen  haben  thunlichst  im 
rechten  Winkel  rn  erfolgen. 

4.  An  donjeni^'rii  Sirllt  n,  an  welchi-n 
dieStark&tromleitungen  neben  dcuSchwach- 
stromleitungen  verlaufen  nnd  der  Abstand 
der  Stark-  nitd  Seliwachstromilrahte  von 
einander  w  eniger  als  10  m  beträgt,  sind 
Vorkebmngen  zu  treffen,  dui^cii  welche 
eine  Bcrührnng  der  Stark-  nnd  Schwach- 

'  DIeao  VoreclirincD  aind  dem  ^MioittwfalUstt  fllr  die 
(«Mmint«  iDoen  V«nraliu|-  «ataamiMi. 


stiDHiloitungen  sicher  verhütet  wird.  Be- 
trügt die  Betriebsspannung  in  der  Stark- 
stromanlage nicht  mehr  als  1000  V,  so  kann 

als  Schutzmittel  isolirter  Draht  verwendet 
werden.  Von  dieser  Bedingung  kann  ab- 
gc(*ehen  werden,  wenn  die  örtlichen  Ver- 
hilltnisse  eine  BerQhmng  der  Stark-  und 
SchwHchstromleitungen  auch  beim  Umbruch 
von  Stangen  oder  beim  H«'r«bfallen  von 
DrÄhicn  iiusschliessi  n. 

6.  Die  isolirendc  Hülle  des  nach  Punkt 
3  und  4  zu  benutzenden  isulirten  Drahtes 
darf  nicht  dnrehseiilagen  werden,  wenn  sie 
einer  Spannung  ausgesetzt  wird,  welche 
das  Doppelte  der  Betriebsi^pauuung  beträgt 

6.  Die  nnterlrdisdien  Starkstromlei- 
tungen müssen  thunüehst  entfernt  von  den 
Heichstelegrapheu-  und  Ferosprechkabelu, 
womöglich  auf  der  anderen  Strasaenseite, 
verlegt  werden. 

Werden  Keichstelegraphen-  oder  Fem- 
sprecbkabel  von  Starkstromkabeln  ge- 
kreuzt, oder  verlaufen  die  Kabel  in  einem 
seitlichen  Abstände  von  weniger  nla  60  m 
neben  einander,  so  müssen  die  Starkstrom- 
kabel auf  der  den  Schwaclistromkabeln  zu- 
gewendeten Seite  mit  Zementhalbmuffen 
von  wenigstens  6  cm  Wandstärke  versehen 
und  iiinertutlh  dieser  in  Wärme  schlecht 
leitendes  Material  (Lehm  und  dergl.)  ein- 
gebettet werden.  Die  Mofifen  müssen  50  cm 
ZU  beiden  Selten  der  gekreuzten  Schwach- 
Stromkabel  bezw.  bei  seitlichen  Annähe- 
rungen ebenso  weit  über  den  .tUifang:)- 
nnd  Endpunkt  der  gefübrdeten  Strecke  hin- 
ausrnp'en. 

Ausserdem  müssen  in  dcnjeulgvu 
Stellen,  an  welchen  die  Starkstromkabel 
niitfrhfilli  der  BLdiw ••iclisiriMukiiliel,  letztere 
kreuzend,  oder  in  einem  seitlichen  Abstunde 
von  weniger  als  60  cm  neben  ihnen  ver- 
legt werden  srdlen,  die  Schwaehs-tromkabel 
zur  Sicherung  gegen  mechanische  Angriffe 
mit  zweitheiligen  eisernen  Rohren  oder 
Muffen  bekleidet  werden,  die  über  die 
Kreuzung»-  und  N/lherungsstelle  nach  jeder 
Seite  hin  etwa  1  m  hinausragen. 

Von  diesen  Schutzvorkehrangen  kann 
Abstand  genommen  werden,  wenn  di«- 
Starkstromkabel  oder  die  Schwachstroui- 
kabel  sich  in  gemauerten  oder  in  Zement 
u.  s.  w.  Kanälen  von  mindestens  6  cm 
Waudstilrke  behnden. 

7.  Zum  weiteren  Schutze  der  Reicbs- 
telegraphen  und  Fernsprechaiilaf:*  ii  insbe- 
sondere zur  thimlichsteu  Verhütung  vuu 
BrandsehSden  für  den  Fall  des  Ueberaiit» 
-t.'irkrrer  Strome  au.-  d'-n  Stnrk<*roiii!oi- 
lungeu    in    die  SchwachstromleiluugeB, 
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werden  in  leuiere  ScIimelzsU  bemDgeD  ein- 

geschaltet.  Die  Ein&ihaltniifr  wird  von 
der  HeichstelegraplH'iiveivvaUung  bewirkt 
werden. 

8  Sfnd  infolge  dt-s  parall«'lfMi  Verlaufs 
der  beidcrscitigeuAiüagen  oder  uu»?  anderen 
Ursachen  Störungen  der  Tele^phen-  oder 
F('rns]>rpchleitiiii}^>'n  (lurcti  Induktion  oder 
Stromilbergang  zu  befUrcbten  oder  treten 
»olohe  Störungen  anf,  so  sind  im  Benehmen 
mit  der  Reichstflegraphcnvrrwahung  ß»*- 
eignete  Ma^snabmeu  stör  Beseitigong  der 
störenden  Einflösse  za  Irefl'en. 

9.  Falls  die  vorgesehenen  Sehutzmass- 
regeln  nicht  aasreichen,  um  Unzutraglich- 
kelten  oderStOnmgwn  fUr  den  THegraphen- 
odcr  Femspreehhotlleb  fernzuhalten,  sind 
im  Eiuvi'rnchmcn  mit  der  zustHndigeu 
Oberpofetdircktion  weitere  Massnahmen  «U 
trelTen,  bis  die  Beseitigong  der  Unzutriig- 
lichkeitcD  oder  der  störenden  Einflüsse  er- 
folgt ist. 

10.  Falls  der  Fehler  in  der  Starkstrom- 
anInge  zu  StöiTiTifTcn  df's  'rel<*graph<-n-  oder 
Femspri.^chbetriebes  Anlass  geben,  inu»s 
der  Betrieb  der  Starketromanlage  in  solchem 
Umfanpe  utul  sn  lanfr'-  i  lii^pstellt  werden, 
wie  dies  ztu*  Beseitigung  der  Felder  er- 
forderlich ist. 

11.  Spätere  wesentlielie  Verilnderungen 
oder  Erweiterungen  der  Suukstromanlagc 
sollen  im  BinTemehmon  mit  der  kalserL 
Öbcrpostdircktion  ausgeführt  werden.  Die 
Unti^rnehmer  verpäicbteu  sich,  der  ge- 
nannten Behörde  von  derartigen  FlAnen 
vorher  Kenntnis«  sn  geben. 


Durch  die  Vorsehriften  crk<  im;  >\\o 
Keiehspostvcrwaltuiifr  mi,  wji'ä  dit-  iniL  <U.:i\ 
elektrtbcheu  Klcinijahnen  vorhnndeiniien 
Oberpostdirektionen  niemals  anerkennen 
Wollten,  dass  ujimlicli  auch  andere  elek- 
trische Betriebe  aU  diu  Bahnen  in  6ebr 
naher  Zakmift  eine  solche  Ansbrpitvmg  er- 
faliren  könnten,  dj.ss  ihrelivegen  allein  die 
Post  ZOT  Einziehung  von  Kückleitungeu 
und  besonders  zur  EinfQhmng  von  Schmelz- 
siohcrungexi  zuungen  sei,  olirif  «lass  eine 
olcktrittcbe  Buhn  in  der  Nähe  vorhanden 
Ist.  Mit  diesem  Hinweis  haben  die  Bahnen 
•wiederholt  verbucht,  von  der  l'ust  die  (Ic- 
nehmigungc>veitriigc  in  der  Form  zu  erhalten, 
dass  ihnen  dann  ein  ent»<prcchender  Theil 
der  ausgelegten  Kosten  fUr  Schntzniass- 
regeln  zurüi-kerstattet  wird,  wenn  spater 
im  Bereich  der  Bahn  andere  Starkstrom- 
anlagen entstehen,  welche  ihrerseits  ähn- 
liche Ge£ahren  für  die  Post  bringen,  aber 


ein  vollständig  auf  Kesten  der  Bahn  ge- 
schützte- Postnefz  hcreit.s  vorfinden.  Wenn 
die  Starkstromanlagen  schon  einmal  nach 
unserer  heutigen  Oesetsgebling  dii^ianigen 
sein  sollen,  —  Gründe  hierfür  gi«'bi  es  ja 
allerdings  weniger  —  welche  hus  ihrer 
Tasche  die  Folgen  des  bisher  bei  den 
Postanlagen  ffeahten  DilPtrantismus  he- 
zuhlen  müssen,  so  sollten  dann  wenigstens 
alle  im  postalischen  Sinne  nStOrenden" 
Anlafjen  an  dßu  Ki»sten  theilnehmen,  nicht 
aber  nur  eiuo  einzige  Anlage,  welche  das 
Unglück  hatte,  die  erste  Ihrer  Art  am  Orte 
zu  sein. 

Im  weiteren  giebt  die  Ansicht  der 
Reichspost,  dass  sie  allein  (die  Post  sei 
liier  als  Vertreter  der  Schwachstromanlagcn 
gemeint,  die  fast  ausschlie-^^lkh  ihr  ge- 
hören) berechtigt  sein  soll,  diu  fremden 
Leuten  gehörenden  Wasserleitungen  u.  s.  W. 
sowie  die  Erde  :ih  billige  RüekJeitung  zu 
benuten,  Anhuis,  nachzusehen,  unter  welchen 
Bedingongen  denn  das  neue  Tdegraphen- 
gesetz  in  seiner  S<'hf1rf'e  für  die  privaten 
Bahnen  zustande  ^g^ekommen  ist.  Da  fällt 
denn  vor  allen  Dingen  auf,  das«  der  Vcr- 
tretci'  dt-r  T't'frifTUti'r  resp.  der  K'firhsiiosf 
im  Kciclistag  gegenüber  dem  Hinweis  auf 
die  enorme  Belastung  der  Bahnen  dorch  die 
Vcrv.  illkommnung  der  Pn-tanlagen  erklilrt 
hat,  dass  der  Haupttheil  der  Kosten,  die 
hente  noch  den  Bahnen  zor  Last  fallen, 
nümlieh  tUe  Kinziehung  von  Rüeklcitungen, 
in  Zukunft  auf  die  Ucichskosse  übornomnieu 
werden,  es  sei  bereits  ein  Bc-trag  von 
2  Mill.  Mark  dafür  aufgewendet.  Weitere 
Fl  rd'  mingen  würden  deshalb  an  den  Reichs- 
tag^ ^rr^tellt  Werden  und  die  ganze  Arbeit 
in  7  .i  ilncn  (ab  1899)  beendet  sein. 

K-  i-t  unzweifelhaft,  dass  die  Erklärung 
des  liegiertmgövei treters  der  wesentlichste 
Gmnd  gewesen  ist,  der  den  von  vom- 
hfn  in  koine<wcf^s  wiüfiihrigen  Reichstag 
dazu  bestimmt  hat,  das  Tetegrapben\vege- 
gesetz  in  seiner  die  Privatbahnen  schwer 
belastenden  Fonn  .'uizunehmen 

Es  liegt  nun  wohl,  nachdem  die  Reiclis- 
posc  einmal  erkannt  hat,  dass  das  bisherige 
Sy>t<  in  unhaltbar  geword*  n  ist,  und  sie 
grundsiitzlicb  tlire  Aulagen  nach  dem 
Doppelsystem  ansbanen  will,  nichts  nfther, 
als  d)i8s  die  nach  obigem  ihr  zur  Verfügung 
stehenden  Mittel  vor  Allem  an  solchen 
Stellen  verwendet  werden,  an  welchen  die 
Modemisirung  der  Postanlagen  <lurch  Xcu- 
anlnge  von  Bohnen  erfurderlieh  Mird. 
Ueberechreiten  die  diu-ch  die  Balnien  be- 
dingten Kosten  die  —  angenommen  mit 
Ifthrlich  in  Uohe  von  V?  der  ganzen  Um- 
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Wandlungskosten  —  zui-  VcrfdRnng  stehen- 
den Siunme,  so  würde  erat  dieiH;r  Uber- 
eeblesflende  KoBtenanthett  auf  fieehnimg 
der  Bahn  fallen.  Und  auch  diese  Kn^ton 
hätten  die  Bahnen  nur  TOrsobussweisc  zu 
sahlen,  erentl.  die  Zinsen  davon  so  lange 
zu  tragen,  bis  die  Reiclispost  imstande  ist, 
aus  den  ihr  zum  Zweck  der  Umwandlung 
zu  bewilligenden  Rejchsmltteln  die  Kosten 
7M  tragen.  Da-  Ungünstigste,  was  «lie 
Hahnen  tit  fli  u  kann,  wäre  danach  eine 
Verzinsung  der  Kosten  bis  zum  Jahre 
1906,  als  dem  Zeitpunkte,  bis  zu  welchem 
der  Ausbau  auf  BeichslcoBten  vollendet 
sein  soll. 

Ganz  anders  verhflit  es  sich  natürlich 

mit  den  übrigen  Kosten,  welche  ans  dorn 
Einbauen  mechanischer  Scbutzvorriclituit- 
gen  und  ans  der  Yolegiing  ganzer  Lei- 
tungszüge resultiren:  diese  haben  unter 
aUeii  UmBtändeu,  nach  wie  vor,  die  privaten 
Bahnen  ta  tragen. 

Uns  ist  bisher  nicht  bekannt  gcwunlpn, 
iiasa  die  Ueiclispost  bei  solchen  Kosten- 
ansehlflgen  fflr  Bahnprojekte,  die  nach  dem 
Inkrafttreten  des  TelegraphenwegcgeFctzes 
gcmaclit  imrden,  diesen  Punkt  erwähnt 
hat,  CS  wird  Sache  der  Bahnen  sein,  hier- 
über zu  wachen.  Es  wird  aber  auch  Sache 
der  iteichstagsabgeordneten  sein,  die  sich 
vomehinlicb  durch  die  beregte  Aeustscrung 
des  HegieningBTCitretCTs  zur  Annahme  dea 
Telcgrnphenwegogesetzcs  haben  bestimmen 
lassen,  aus  Reichsmitteln  die  von  der  Post 
versprochene  Einfuhrang  des  Doppvl- 
leitungssystcnis  in  der  angegebenen  Zeit 
zu  ermöglichen.  =  V.  — 


ScbnteTOrrlclitMngen  u  Stnusentebn- 


TH'lien  der  rettenden  ThTitigkeit,  die  eine  gute 
Schutzvorrichtung  in  Einzelfällen  ausüben 
kann,  auch  etat  gutes  Tbeil  zusätzlicher  Un- 
fJUlr  ilnrch  die  Schutzvorrichtungen  herbei- 
geführt werden,  welche  ohne  das  Yorban- 
densetn  der  letzteren  unterblieben  waren. 

Typisch  in  dieser  Besiehung  ist  die 
Patentschrift  «miics  rnlversItÄtsdozenten. 
welcher  eine  Vomchrung  zur  Verbütoug 
▼on  ün^ttclcsflUlen  durch  entgegienkom- 
tnon'b'  Stras^enbahnwagen  behnmloU.  Die 
Begründung  der  Nothweudigkeit  der  Er- 
findung lautet  in  der  Patentsebrift  wie 

folgt: 

„Bekanntliofi  erpf«rnen  sieh  die  weitaus 
meisten  Unglücksfälle  dun  h  l  eberfahren 
dann,  wenn  ein  Fnssgänger  dicht  hinter 
finem  anf  flem  ersten  Gleise  vorbeifahren- 
den Wagen  die  Strasse  überschreitet,  wäh- 
rend gerade  auf  dam  zweien  Gleis  ein 
Wagen  in  entgegengesetzter  Piphtnn^:  h<^r- 
ankommt,  den  er  zu  spät  erblickt,  weU 
derselbe  bis  zum  letzten  Augenblick  durch 
den  erstgenannten  Wagen  verdeckt  bleibt." 

Wir  lassen  dazu  hierunter  eine  Tabell«- 
mit  den  wirklich  in  1899  (d.  i.  die  b  tzte 
abgeschlossene  Statistik)  vorgekounneii'-n 
UnfiUlcn  fnlp  n.  welche  auf  di«  id.ig'«-  Vr- 
Sache  zurückzuführen  sind  und  welche  sjt  h 
auf  BB  Bahnen  erstrecken. 


Eine  Kt-ihe  von  Ertindem  von  Strasseii- 
batm-Scbuuvorrichtungen  begründet»  wie 
die  Patentschriften  und  andere  Veröffent- 

licliuiigen  z<"igen ,  die  Nolhwendigkt  ii 
ihrer  Erfindung  damit,  daüs  „bekanntlich 
aus  dieser  r»fl.  r  jener  speziellen  Ursache 
die  wcilaus  mei-^ten  Unfälle  bei  Strassen- 
bahn-Metrieben  sich  ereignen". 

Wir  sind  überzeugt,  dass  die  meisten 
dieser  Erfinder  ihr  gutes  Geld  für  <Ue  Pa- 
tentnaeh^uehung  und  für  die  R.-kl  nne  o-e- 
spait  hätten,  weuu  ihnen  die  wirklichen 
Uufallxiifem  bekannt  gewesen  waren,  zu- 
mal dofli  nnzunchmon  i«t.  dass  weiiig>tens 
einem  Tlicile  der  Eriluder  bekauul  ist,  dass 


Ver- 
letsung 


Kinder 


Erwaohsene 

Had 


Puss- 
passan- 


toa 


zusaiu- 
fabrer  uieo 


leidit   .  .  I 

schwer  .  .  3 
todt  ...  6 


3')  5 
8  2 
2  2 


9 


ausammea , 


Hierzu  ist  zu  bemerken: 

In  2  Fällen  dei'  sc  Ii  wer  Verletzi''ii 
;1  Kind  und  1  Erwachsener)  war  da*  ver- 
deckende Fuhrwerk  Strassenftihrwerk. 
ebenso  in  2  weiteren  Fallen  (Kinder)  d-  r 
tödtlich  Verletzten,  so  dass  im  Uanzeu 
fflr  die  Reurtheilosg  der  an  den  Scnusen- 
bahnwa;;^«  II  anzubringenden  Vorrichtung 
26  —  4  =  22  Unfülle  in  Betracht  kommen. 
In  1899  ereigneten  sich  dagegen  nach  der- 
selben Statistik  an  Unflillen  Aberhaupt: 
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t 

(  0  d  t 

1 

schwer 
reitetct  : 

leicht ■ 
verletst 

Total 

JÜnder 

Ervr-ach- 
MM 

SBMmnen. 

i 

KlBdar 

Brwaeh- 
MM  ^ 

Kli4w«Mlj 
Bcwifll»-  ; 

PauMiten  .... 
PMui^ere .... 

68 

101 

- 1 

40     1  1U6 

1     .  14« 

1 

147  1 

m     i  671 
891    ^  918 

199  ' 

41   i  m 

998  1 

1496  1 

1844 

Von  diesi  u  1844  Unfilllea  kommen  nach  , 
der  obigen  Tabelle  24  in  Ftrage,  das  macht 

nnr  etwa  1,3  Vo  tlcr  Gesammtunfällc  o<1<t 
etwa  d,6**/a  der  Unfälle  der  Pttöttanteu.  , 
Wegira  dieser  venehwindendeii  Zahl  wollte  : 
der  Erfinder  oinen  Innppii  ahm  hmbaren 
Scbla^baam  uacb  Art  der  Etscnbahn-Wegc- 
Verachlflsra  hinten  an  dem  Wagen  anbrin-  \ 
gen,  welchervom  Führer  jedesmal  Avfthrcnd 
der  Vorbeifahrt  eines  Strassenbahnwagous 
anf  dem  zweiten  Oleise  herabgelassen  wer- 
den wollt«*.  Ganz  abgesehen  davon,  dass 
diese  Anordnung  betriebstechnisch  onmOg-  | 
lieb  ist  (Gleiskurven.  Anbängewagen,  lieber- 
lastnng  des  Führers  u.  s.  w.),  »-rscheint  sie  ge- 
eignet, sdlisi  l  iitalle  in  nicht  gcTingcr  Zahl 
hcrbeizutLUiren.  Der  Ertiuder,  der  seine 
Arbeit  gewiss  ernst  genommen  hat,  würde 
hiernach  schu  i  r1i<  li  (Ji  Id  und  Zrit  an  seine 
Konstruktion  gewendet  haben,  weuu  er  die 
wlrkHeben  Zahlen  gekannt  bAtte.  Selbst  in 
FnchMattctn,  7.  B.  in  rl<  r  Angesehenen  Zcit- 
ecbrilt  des  Vereins  Deutscher  Eiseobahn- 
Vcrwaltnngen,  sind  Besprechungen  voit^e- 
kommen.  >vi'  «I'  H  „ausserordentlich  li.'Uiti- 
gen**  UnfiUlea  dieser  Art  vorgebeugt  wer- 
den konnte.  Bs  ist  dies  eine  Folge  der 
leichtsinnigl  n  Art,  wi(>  die  Tageszeitungen 
die  ätraaseabahnunfiUle,  dies  für  Reporter 
so  dankbare  Gtebiet,  breittreten.  Jede 
grössere  Stadt  hat  heule  ein  oder  mehrere 
Blilttcr,  Welche  einen  Unfnll  so  oft  erwäh- 
nen, dass  der  in  die  Künste  des  Redakteurs,  I 
der  soine  Spalten  fftllen  muss,  niciit  einge- 
Wfihtf»  rnbcfruifren»'  7.n  <ii  ni  fllaiiti-  n  kom- 
men luuäs,  i-ä  hiiiidle  bieh  um  ciuf  ganze 
Reihe  von  ötrassenbahn-UiifÄllen.  Uns  ist 
ein  Fall  bekannt,  in  d«  iii  In  einem  Blatte 
ein  und  derselbe  Uafoll  t'iint'mal,  jedesmal 
in  anderer  Form,  berichtet  wurde.  Die  i 
LnsT  zu  Urhrrrrcilmnf^rn  (h'Srfte  ivohl  nir- 
gends in  SU  ungebeiu*em  Umfange  Vorbau-  | 
den  sein,  wie  bei  einer  für  den  Verfksser  nn-  i 
veiiiiitwortliehenAbhandJiingflber  Strassen- 
bahn-Uufaile.  s  K  = 


Zorn  Kapitel  der  Schutzvorrk-htungen. 

In  Nacbstehcodcm  geben  wir  den  Ar^ 
tikel  einer  TageSKeitong  wieder,  welcher 

verdient,  weiteren  Strassenbahnkreisen 
zwecks  gelegentlicher  Verwendung  tür  die 
Örtlichen  Tagesblttter  bekannt  zn  werden. 

.StrassenbahnunfRlle  und  kein  Endel" 
Unter  dieser  Spitzmarke  erscheinen  leider 
in  sehr  kurzen  Intervalb-n  in  den  Tages- 
zeitungen Berichte  üHer  Unfälle  diireh  die 
olektrij-che  Strassenbahn.  Dann  winl  r;l- 
sonnirt  und  gew«>ttert;  trotz«lcm  führt  die 
»Elektrische"  doch,  —  und  die  Unfälle 
nehmen  kein  Ende.  Findige  K^Jpf«-  erfin- 
den Schatzvorricbttugen,  welche  —  wenn 
auch  noch  so  sweckmMa^g  —  in  der  Praxis 
zunioi'^t  dnch  etwas  zu  wünschen  ül>rig 
lassen.  Dem  scheint  jetzt  aber  durch  die 
Errungenschaft  eines  auhnerksamen  Beob- 
nrhicr-;  ;ihrr'''hriirt<n  ZU  sein.  Um  sirli  \on 
der  Zweckmässigkeit  dieser  Öchutzmasü- 
rcgH  zn  fiberzengen,  bittet  er  den  Leser, 
sich  in  die  dritte  (»<ler  viert Etage  eines 
in  Volks- und  strassenbahnbelebter  Gegend 
belegenen  Hauses  zu  bemtlhen,  um  aus  der 
Vogelpi*rs[M  1  I  ,  zu  tieohachten,  mit  wel- 
cher crsehreckeud  gleichg^tigen  Ignoranz 
ein  grosser  Theil  der  Passanten  die  Schie- 
nen der  StrasBoneisenbahn  selbst  dann  noch 
fiVter-chreitet,  wenn  nur  n'M  h  eine  Entfer- 
nung von  einigen  Metern  s^ie  von  dem  her- 
annahenden Motorwagen  trennt.  Der  auf« 
merksfimc  Beobachter  wird  zusammen- 
schaudern  und  das  Emplinden  nicht  ver- 
bergen können,  als  hAtten  diese  Phle«- 
m.itiker  c?;  darauf  abgesehen,  die  Sfr.T^sen 
bahn  iu  ihi*er  Bewegung  zu  hemmen. 
Es  scheint,  als  dachten  diese  Unvorsichti- 
gen; ..llir  dürft  mich  nicht  fllierf, ihren, 
denn,  wenn  Ihr  es  thut  —  wehe  Euch!  — 
Alle  Welt  wettert  dann  los!  —  KOnige  und 
Fürsten  erheben  das  Szepter  gegen  Euch, 
und  der  Herr  Staatsanwalt  lässt  nicht  mit 
sich  fackeln!"  Wetter  muthet  ea  den  Be- 
obachter an,  als  wären  diese  sich  der 
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frästen  Gefahr  aiusetzenden  imToniehtl- 

gcn  liolu'ti  MitiiK^n.'-chen  immer  noch  von 
dem  abg^cdroschencn  Satz  durchdruDgeu: 

„Wir  sind  nicht  für  die  Bahn  da,  son- 
dcm  die  Bahn  ist  für  uns  da,  —  ^  rpn  uin>s 
9ie  sich  nach  ans  iiXgen  uud  ans  aus- 
weichen." 

Zwei  harte  Steine  mahlen  »^ciilecht,  nnd 
80  lange  man  immer  noch  davon  spricht, 
dass  der  Eine  für  den  Anderen  nicht  da 
ist,  oder  der  Andere  nur  für  ihn  da  ist,  so 
lange  wird  t-s  lürr  auf  Erdfii  im  All^e- 
liieiueu  und  mil  «ien  L  nrallcti  durch  diu  i  Iwk- 
trisehe  StrasBeneisenbahn  im  Besonderen 
iiiclit  besser  werden.  Die  eleictrische  Bahn 
Idsst  sicli,  wi«  jeder  andere  Unternehmer, 
ihre  Lefaitanfen  honorlren.  Was  wflrden 
aller  .U'uv  sauren,  wdin  dio  „Elektrische" 
einmal  ihren  Betrieb  zeitweilig  oder  ganü 
einstellen  würde?  Um  aber  fortgesetzten 
Angriffen  zn  t'nt|4:<'luMi,  i  k  litot  sin  sieh  nach 
der  OfTenUicbea  Mctuoug  und  sucht  Unfälle 
dadurch  ZV  veriittten,  dass  sie  langsam 
fährt.  Sic  niuss  langsam  fahren;  denn  es 
könnte  ferner  vorkommen,  dass  selbst  bei 
der  grössten  Vorsieht  Fahrlässige  raid  Un- 
vorsichtige, Angetrunkene  und  Kranke, 
kleine  Kiudcr  und  alte  Frauen,  welche  nicht 
auf  die  Strasse  gehören,  von  ihr  über- 
fahren werden. 

Nun  führt  man  doch  sddiesslieh  nicht 
—  um  zu  fahren,  wie  dieses  grosse  und 
kleine  Kinder  aniflsslieh  des  Domes  oder 


erst  vorsichtig  naeh  rechts  und  links  um 
zuschauen  und,  wenn  das  Vehikel  schon  zu 
nahe  herangekommen  ist,  ruhig  warten,  bis 
es  vorbeigefahren  ist.  Soviel  Zeit  muss 
jeder  mitRacksioht  auf  Leben  und  Gesund- 
heit haben. 

Hierdureh  «oll  nun  keineswegs  verur- 
sacht werden.  dn?s  die  Führer  der  <  l.-ktri- 
scbeu  Strasseneisenbahu  in  der  Ausül)ung 
ihres  verantwortongsTollen  Berufes  irgend- 
wie nachlassen.  Im  Gefrenthoil,  r>  ist  ihnen 
hl  ihrem  eigenen  Interesse  um  so  mehr  peiu- 
licbata  Pflichterfüllung  anzurathen. 

Eb  gilt  demnaob  (Br  das  Publikum: 
Augen  rechtal       Augen  links! 

Pttr  die  Fahrer  der  Motorwagen: 
Augen  gerade  ausl 

Drtmit  i?t  mehr  gethan,  als  mit 
allen  Schutzvorrichtungen  and  elek 
trisehen  Bremsen! 


Ein  Verband  des  Fahrpersonals 
der  Deutschen  Straasenbahaen  und  Kldu- 


In  DOsseldorf  wurde  kürzlich  durch  die 

Angestellten  der  StÄdti»ch*  n  Stra^senLahn 
ein  „Christlicher  Strasscnba hner  Ver- 
band Deutschlands*' (!)  gegrttndet,  der 
Lämmfrmarktes  nnf  Knrussnls  nnd  Kutneh-  j  vorläufig  seinen  Sitz  i-  Dii^  «.ddorf  hat 
baiinen  zu  thun  pflegen.  Man  f  ührt  doch,  yf^^  §  2  der  Satzungen  besagt,  bezweckt 
um  möglichst  schnell  vorwBrts  zu  kommen,  der  Verband  die  Verbesserung  der  Lage 
Wenn  nirlit,  —  so  wäre  zu  empfehlen,  die  seiner  Mitglieder  auf  ehrlstiicher  und  ge- 
alten U-euon  Strasscubahngäultt  wieder  auf-  .  aetzlicher  Grundlage, 
erstehen  zu  hissen,  um  von  Ihnen  unsere  { 
modt-HKn,  zeitweilig  scbneckonhaft  kii<'- 
chcudeu  Motorwagen  im  trottenden  Trab- 
Trab  zur  scbaikhaf tcn  Freude  des  zwanzig- 
sten Jahrhunderts  wieder  durch  die  Strassen  , 
schleifen  zu  lassen.  In  der  inneren  Stadt  j 
wäre  dieses  sogar  dringliehst  zu  empfehlen; 
denn  diesen  armen  bemitleideten  Thieren  [ 
wicli  d<H*h  seiner  Zeit  Jedermann  aus.  AVer 
aber  einmal,  gleich  dem  Schreiber  dieses, 
glücklich  derCrefahrentronnenist,  vun  einem 
hcranbrauseiidenFi-i  idi,ahn7:ugeandeuRand 
des  Grabes  geradelt  zu  werden,  und  sich  1 
dann  die  Mühe  macht,  darüber  nachzu'  I 
denken,  wie  qualvoll  -«  in  mn--,  mit  zi  r 
quotsuhten  Gliedmasseu  unter  den  Küderu  | 
einer  Lokomotive  oder  eines  Strassenbabn-  , 
niotttrs  si'int  11  (it  ist  auszuliauchen,  d>  r 
wird  künftif,',  auch  gleich  diesem,  tias  Prin- 
zip befi>l<,'en,  vor  üebersehreiluug  von  1 
Eisenbahn-  oder  Siraesenbahnschienen  vo^ 


Nachfolgend  bringen  wir  die  Satzungen 
drs  Verbandes  Zimi  Abdruck,  überlassen  <•> 
indi  ssen  dem  T.eser,  sich  ein  eigenes  Ur- 
theii  über  den  Verband  zu  bilden. 

1.  Nane  und  Sitz  des  Verbandes. 

§  1. 

Die  Organisation  führt  den  Namen 
„Christlieher  StrasBenbabner  -  Verband 
Deutschlands**  und  bat  seinen  Sitz  in  DOssel- 
dorf. 

2.  Zweck  des  Verliaades. 


Der  Verband  hat  den  Zweck,  die  Vrr- 
besserung  der  materiellen  Lage  seiner  Mit- 
;rli.  d.  r  ;uif  christlicher  und  geseizliolu-r 
Griuidlage  herbeizuführen.  Die  ErOrt«  ruuj: 
konfessioneller  sowie  parteipotitiBcher  Fra- 
gen ist  nicht  sulissig. 
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9  9. 

Mittel  zar  Erreichung  d«8  Zweeka«  sind: 

n)  Drn  kamoradschaftlicheii  Gi  i:>t  unter 
dem  gesainratea  Peraonul  zu  fördern 
und  zu  pflegen. 

b)  Erstrobung  und  Eriuütiuig  guter  Lohn- 
nntl  Ail)Gitsbedingangcn,  Beseitigung 
von  MissstAiideQ  der  Dienstverbält- 
nitte  in  Bezog  anf  Behandlnng  und 
Arbt'itszelt. 

c)  Lehrende  und  bildende  Vorträge  in 
Versammlongen,  sowie  Herausgab« 
•Ines  Verbandaorganw. 

d)  Brrlditnng  TonUnlentataningtkMsen. 
t.  Hilglledaebafl,  Leiatngan  wd  Beitrige. 

«4. 

Bft^led  kann  jeder  Iwbn  Fataiperaonal 

nngcstcllre  Bcdienftote  der  Strassen-  und 
Kleinbahnen,  vom  Kuntruleur  abwärts,  wer- 
den. Die  Anfttahme  gewdiiebt  dnreh  For- 

nitil.ire.  !>i(-se  sind  vom  Vnrntande  zu  lie- 
ziehcn  und  ausgefüllt  au  denselben  abzu- 
liefern. 

Dil'  Aufiialinn'  kann  verweigert  M'erden, 
wenn  dies  im  interesse  des  Verbandes 
geboten  erscheint;  Über  die  Anfttahme  en^ 
scheidet  die  Oitsverwaltimg. 

Ertmtzbücher  fQr  verloren  gegangene 
oder  durch  Iteschüdiguug  uubrauchbar  ge- 
wordene MitgliedsbQcher  sind  mit  30  Pf  zu 
bezahlen. 

§  5. 

Die  AutnahmegebUhr  betragt  50  Pf. 
Dieselbe  ist  bei  Anshindignng  des  Hlt^lleda 

buche»  finrch  eino  Marke  zu  »luitHrcn.  Die 
Aufnahmegebühr  laiit  der  Zentralkn.sse  zu. 

§  6. 

Der  monatliche  Beitrag  betragt  50  Pf. 
Von  diesem  Beitrag  trefTen  75°/,i  die  Zen- 
tralkaase,  wahrend  25  7fl  der  L<»kalkfls-sc 
amfallcn.   Quittht  wird  durcli  Marken. 

Dieselben  sind  vom  Vorstand  zu  be- 
ziehen. Bei  der  Einklcbnng  in  das  Mit- 
gliedsliuch  ^iiid  dieselben  nbzu8teini»eln. 
Für  die  pünktliche  Zahlung  der  Beiträge 
hattet  das  Mitglied  selbst.  Bei  Krankheit 
von  !;lnper  al<  14  Taprn  siowic  hp\  sonsti- 
ger unvci-schiddcter  Bedicnstlosigkeit  blei- 
ben die  Mitglieder  von  den  BeitrAgen  he- 
fr.  it  In  beiden  FlJlen  Ist  der  Nachweis 
zu  erbringen. 

§  7. 

Bei  Abreise  ist  jedes  Mitglied  ver- 
pflichtet, sieh  ordnnngBgemJiss  abzumelden. 


Das  Verbandsorg^i  wird  den  Ortsver- 

M-nitnn^en  je  nach  Mit^edersahl  unent- 
geltlich zugestellt, 

4.  UnterslBtnangsii. 

§  9. 

Sofern  die  Kas>onverhRltnisse  es  zu- 
lassen, wird  in  folgenden  Fallen  seitens 
der  Yerbandsleitang  tXnterst0.tsnng  ge- 
währt: 

a)  KrankenunterstQtzangen. 

b)  Sterbegeld. 

c)  Bei  allgemeiner  Arbeitslosigkeit. 

(V^  Mitirlreflern,  denen  durch  die  ThHtig- 
ktiu  lür  den  Verband  Schaden  cnt- 
stdit 

§10. 

Untersffifzung  nach  §  9,  Abs.  a,  wird 
in  der  Hohe  von  8  M  wöchentlich  gewahrt 
nnd  zwar  bis  zn  10  Wochen.  Hat  ein  Mit- 
glied di«'  ganze  T'ntcrstützun';  b<-/.r)f^cn,  so 
kann  eine  weitere  Unterstützung  erst  dann 
gewährt  werden,  wenn  das  Mi^ed  wieder 
lOOWochenbeitrage  geleistet  hat  Ein  An- 
spruch auf  Unterstützung  kann  erst  nach 
einjähriger  Mitgliedschaft  gemacht  werden. 

§  n 

Das  bterbegeld  nach  §  d,  Abs.  b,  wird 
in  folgender  HOhe  gewährt: 
Nach  2jahriger  Mitgliedsehaffc  die  Summe 

vftn  20  M. 

Nach  öjähriger  Jütgliedbcluifi  die  Summe 
Ton  80  M. 

Nach  4jBhTiger  Mitgliedschaft  die  Summe 
von  10  M. 

Nach  6jahTiger  Mitgliedschaft  die  Summe 

von  60  M. 
Dasselbe  wird  bei  verheirathetcn  Mit- 
gliedern an  beide  Ehehälften  gewährt.  Für 
ledige  Mitgli«^der  wird  dasselbe  an  die  Per- 
gonen  gezahlt,  die  für  ein  christilchcs  Be- 
grabniss  Sorge  tragen. 

§  12. 

Die  in  §  9,  Abs.  c,  angeführte  Unter- 
stützung wird  nach  den  Besehlllssen  der 
Verban«lslcitHng  gewährt.  Vorausgesetzt 
wh?d  eine  l2wOchentUche  Mitgliedschaft. 

§  18. 

T'.  l,.  r  die  llOh'-  d.  r  im  §9,  Abs.  d,  an- 
geführten Unterstützung  entscheidet  die 
Verbandsleitung,  je  nach  den  Örtlichen  und 
sonstigen  Verliaitnisacn. 
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§14. 

!>-  r  V*^rhan(!svorslan<l  eiTiclif<-t  an 
Orten,  an  denen  sich  mindesteDfi  10  Kol- 
legen KaBammenflnden,  eioe  ZablsteSe. 
Dieselbe  wählt  sieh  einen  Vorsitzenden 
uad  einige  Beisitzer,  die  der  Bestätigung 
des  Vcrbandsvoratandes  bedürfen.  Die  Ge- 
wählten besorgen  mit  Einvernehmen  des 
Verbanduvorstfindes  die  Qeschilfte  <ler  Zahl- 
stelle. Bei  event.  unordentlicher  Geschäfts- 
fahrong  knnn  der  Zentralvorstand  jederzeit 
Aendentngfii  liui  d«  r  Li ikal Verwaltung  vor- 
nehmen. Die  Mitglieder  sind  im  V'erbands- 
orKan  hiervon  zu  TerstAndigen.  An  Orten 
mit  wcnigT'  r  .il»  10  Mitgliedern  ernennt  der 
Vorstand  einen  V^ertraaeusmanu.  Spütetitens 
6  Wochen  vor  dem  Verbandstage  haben 
die  Vi jisitzenden  am  Orte  Versamriihingen 
einzuberufen,  in  welchen  die  Wahl  der 
ChtBverwaltung  zu  erfolgen  bat  nnd  An- 
träge zum  Verbandstag  gestellt  und  be- 
rathcn  werden.  Längstens  4  Wochen  nach 
dem  Verbandstage  sind  Versammlungen 
cinzubenifen,  worin  Über  den  Verbandstng 
Bericht  erstattet  werden  muss.  Im  übrifren 
kann  jede  Zahlstelle  die  Versammlungen 
nach  Bedari  abhalten. 

§  15, 

Befugnisse  der  Ortsver^valtung  sind  die 
folgenden: . 

a)  Abhaltnngpen  von  Versammlungen. 

b)  Einriehtungen  zu  treffen,  zwecks 
pünktlicher  Zustellung  des  Verbunds- 
Oldaus  sowie  regelmttsalger  Binkassi- 

rung  der  T^pitrflffe. 

c)  An-  und  Abraeidiing  der  Mitglieder 
bei  dem  Zentralvoistand. 

d)  Ansfttbrang  der  Verbandsbescblttsse. 

e)  Erhrlmnp,  Hi  r:rlit«  rstatiung  und  An- 
trüge au  den  Zeutralvorstaud,  iuwbe- 
sondere  über  gewerbliche  Missstande. 

f)  Einrichtung  von  Bibliotheken. 

§  IG. 

Viertdjiilulich  haben  Lokalkassirer  mit 
dem  Zentralvorstan<l  abzurechnen.  Auch 
über  <Iic  25%,  die  d<  r  T.Mkalkasse  zufjdlen, 
sind  genaue  Angaben  tlber  deren  Verwon- 
dimg  erforderlidi. 

§  17. 

Die  Wahl  derDelegirten  zum  Verbands- 

lag  ist  in  der  im  ^  28  vorgeschriebenen 
Wei!»e  vorzunehmen. 


§  1& 

An  der  Spitze  des  Verbandes  steht  d«T 
Zcntralvorstand.  Derselbe  besteht  aas  dem 
Vorsitzenden,  dessen  Stellvertreter  nnd  10 

Beisitzern.  a\is  deren  Mitte  Kjissirer  und 
Schriftführer  zu  wählen  sind.  Das  Amt  des 
Vorstandes  dauert  4  Jahre.  Alle  2  Jahre 
sch<-idet  die  Hälfte  aus;  das  erste  Mal  durch 
das  IjOOS.  Ausscheidende  sind  wieder  wähl- 
bar. Die  Wahl  des  Vorsiucnden  erfolgt 
auf  dem  Verbandstage.  Die  übri^'t  u  Vor- 
standsmitglieder werden  durch  -In  irne 
Wahl  an  derjenigen  Zahbtelle  gewählt,  in 
welcher  der  Verband  seinen  Sitz  hat. 

§  19. 

Scheidet  ein  Vorstandsmitglied  in  der 
Zwi>clienzeit  aus,  i^o  !i  u  die  Krgänzungs- 
walü,  nach  14  Tage  vorhergehender  Be- 
kaontnuchuDg  im  Verbandsorgan,  in  der 
im  §  18  angegebenen  Weiee  «tattznfinden. 

§20. 

In  dm  Vorstand  sind  nach  Möglichkeit 

nur  solche  Mitglieder  zu  wählfMi  wrli  ht- 
ein  Amt  in  der  Lokalverwaltung  nicht  be- 
kleiden. Alle  Vorstandsmlt^ieder  mflssen 
▼olljabrig  «ein. 

§  21. 

Dor  Voraland  hat  das  Recht  and  die 

PHicht: 

a)  den  Verband  den  Kcgicruiigeu  und 
Behörden  gegenüber  ta  vertreten, 

b)  der  Vorh.  reitnn(ir,  Einberufang  nod 
Leitung  des  Verbandstages, 

c)  über  Kinnahmen  imd  Ausgaben  gendu 
Buch  zu  führen  nnd  halbjähilieh  in 
Verband«org«n  zu  bt-richten. 

d)  für  die  Herausgabe  und  den  Inhalt 
des  Verbandsoiigana  Sorge  zu  tragen, 

e)  der  Erriehtnng  von  Zahlstellen, 

f)  der  Aufstellung  und  Küiidi^nnifr  v  r 
Arbeitskräften  für  den  Verband  und 
deren  Besoldung, 

g)  bei  dringenden  Fallen  Bxtrabeitnge 
zu  erheben. 

h)  Kassengelder  au  einem  sicheren  i.>rt 
anzulegen, 

i)  der  Eintheilung  der  Bezirke  zwecks 
Wahl  der  Delegirten  zum  Verbands- 
tage, 

k)  der  Wahrnehmung  der  Intweasen  der 
Mitglieder  nach  Massgabe  der  B 

und  d. 
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nähernd  20O  Mh|Ul^«r  anfvreisen.  wühlen 
f  in>  II  Delegirten,  von  kU-hieren  Zalilstt  lli>n 
sind  mehrere  unter  eijicn  Bezirk  zu  ver- 
einigen, bis  die  entsprpehen<le  Mitglieder* 
I  zahl  f  iTLicht  ist.  Dieselben  wählen  ge- 
$  ^*  ,  meinKam  einen  lielegirten.  Eine  ZuhUtelle 

Die  Mitglieder  des  Vorstande«  müssen  |  darf  nur  einen  Delegirten  zum  Verbands- 
iim  Sitze  des  v^rbaTidps  oder  in  nftchster  ,  tag  enteenden. 


1)  alle  Anordnungen  zu  treffen,  die  das 
Interesse  den  Wrliandes  erfordern 
und  über  die  hiurjcu  nOthigeu  Geld- 
mittel sa  verfOgen. 


NAbe  ibreu  Wohnsitz  liai>eQ. 

§23. 

Der  Vorstand  ist  dem  Verbände  für 
alle  dorch  nieht  ordnirngsKomAsse  Aosflbnng 
seines  Amtes  entstehenden  Verluste  haft- 
bar. Gelder  können  nur  erhoben  werden, 
wenn  der  Vorsitzende  und  nocti  zwei  wei- 
tere VorstandamItgUeder  geseidroet  haben. 


Zor  Fassung  gültiger  Beschlüsse  ist  die 
Anwesenheit  von  6  VorBtJiudsmifpliedpm 
erforderlich.  Bei  Abstimmmig  entscheidet 
die  einfache  K^JoritAt  Bei  Stlmmengleicb- 
heit  entscheidet  der  Vorsitsende. 

§2». 

Dem  Vorstand  st^ht  es  frei,  in  «  inzclnen 
Fällen  auch  j^ichtmilgliedei'  ea  den  Sitzun- 
gen beiznzieben,  sofern  dMen  Rath  er- 
wünscht ( rsriii  int.  Dieselben  haben  Jedoch 
nur  beratheude  Stimme. 

4}  26. 

Die  Wahl  des  Vorstandcti,  mit  Aunnahme 
de:i  Vursitzeuden,  hat  spatesten»  4  Wochen 
nachdem  Verbandstag stattsnflnden  und  ist 
im  Organ  tiiittels  Anzeige  14  Tage  vorher 
ZU  veröffentlichen.  Nach  derWatil  it>t  das 
Resultat  in  der  folgenden  Nummer  des  Ver- 
bandswr;raii>  In'k.mnt  zu  maehi  ii. 

Sofern  sich  gegen  einzelne  Gewabite 
innerhalb  14  Tagen,  vom  Tage  der  Veröffent- 
lichung an  gerechnet,  kein  begründeter 
Widerspruch  erhebt»  ist  der  Vorstand  legi- 
Umirt. 

9.  VeriMiMlatag. 
§  87. 

Der  Verbandstag  findet  alle  2  Jahre  vor 

8chtti<s  d«  <5  n  f>uartals  statt  TM.'  Kosten 
des  Verbandstages  trägt  die  liauptkasse, 
und  «war  wird  jedem  Delegirten  das  Fahr- 
geld der  fliiiicn  Wdgenklasse  sowie  ein 
vom  Verbandi^tag  nfllter  zu  bestimmendes 
Tagegeld  gewährt 


2a 


Auf  Je  200  Hitglieder  ist  ein  Delegirter 
zu  wlUen.  Solche  ZahlateUen,  welche  an- 


§  29. 

Aiitnif,'!  zum  Verbandstag  müssen  spa- 
testen» 5  Wochen  vor  dem  Verbandstag 
dem  Vorstand  übermittelt  werden.  Spflter 
eiiigrosnndte  Anträge  köimen  nur  mit  Zu- 
stimmung des  Verbaudstages  auf  demselben 
Bur  Verhandlung  gelangen.  Die  eingelauf  e- 
neu  Anträge  sind  im  Verbundsorgan  SU 
veröffentlichen. 

§  90. 

Der  Verbandstag  ist  seitens  des  \  or- 
standes  10  Wochen  vorher  im  Verbands* 

orp.'in  lii  kannt  zu  mnchrn.  Ehcns<>  früh- 
zeitig hat  die  Eintlieiluug  der  Bezirke  zu 
erfolgen. 

Zur  Eriedlgung  des  Verbandstages  ge- 
hören : 

a)  Die  Prüfung  der  Hechnungen,  sowie 
Ertheiluug  der  Dechargc  an  den  Vor- 
stand. 

b)  Die  Wahl  des  Vorsitztud« n 

c)  Die  Festsetzung  der  Uühe  de$  Bei- 
trages. 

d)  Die  Beschlttssfassung  über  otwaige 

Antrüge. 

e)  Die  Aendcrnng  der  St.ttnton 

f;  Der  Verbandstag  bildet  die  letzte  In- 
stanz, bei  welcher  erent.  Streitigkeiten 
und  n<^tt(r<-  Vorkommnisse  endgiltig 
entschieden  werden. 

§  32. 

Den  Delegirti  t>  ist  liei  fJeni  Vi  ih.iiids- 
tag  ein  atisfülirlicher  Kechenschaftsbericht 
zu  übergeben,  den  dieselben  unter  ihre 
Ortskollegen  zu  yertheUen  haben. 


Die  Beschlussfassuii;,'  auf  dem  V.  i  bands- 
inff  fre«>«diieht.  mit  Aiisn.diiiii-  <\>'s  Abs,  C, 
§  40,  mit  eintacher  Siüiaiienmehrhcit, 

§  34. 

Zur  Aenderung  der  Statuten  sind  ''jj  dw 
Stimmen  der  anwesenden  Delegirten  er- 
forderiich. 
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$  86l 

Die  Tag<'>i  irdmuip  di^s  Vorbniidstages 
ist  4  Wochen  vorher  im  Verbaiidsorgau  za 
vorOffentUohen. 

§88. 

Einen  «usserordentlichen  Verbandstag 
kann  der  Vorstand  einberufen,  wenn  dies 
V4  der  Zahlstellen  beantniKt  oder  w«nn 
sonstige  dringonde  Gründe  hierfllr  spreelien. 

a  Attstritt  «nd  Auidilus. 

§  87. 

Zum  Austritt  sind  die  Mitglieder  jeder- 
zeit berechtigt;  doch  ist  der  Lokalverwal- 
tong  BctariflUcli  Anzeige  zu  erstatten,  und 
sind  di<'  Beiträge  un(l  cvcnt.  sonstige  Ver- 
ptlic'htiingen  bis  zum  Tage  des  Austritts  zu 
entrichten.  Einzelimtglieder  haben  bei  ihrem 
Austritt  den  VerbandsTorstand  in  Kenntnis« 
211  seilen. 

§  38. 

Mitglieder^  welche  mit  ihren  Beiträgen 
2  Monate  rückständig  sind  und  naeh  er^ 

folgtcr  Malinung  nicht  um  Stundurifr  naoh- 
gesucht  haben,  sind  als  ausgetreten  zu  be- 
trachten. 

§38. 

Mitgliedor,  welche  mit  Wii*srn  und 
Willen  den  Verband  schildigen  oder  den 
in  den  Statuten  begründeten  Anordnungen 
des  Verhundsvorstandes  oder  der  Lokal- 
verwaltuog  nicht  Folge  leisten  oder  sieb 
sonst  Handiangen,  die  dem  Interesse  des 
Verbandes  entgegenwirken,  zu  Schulden 
kommen  lassen,  können  von  <li  r  Lok.ih  .  r 
waltung  ausgeschlossen  werden.  Bei  Einz«-!- 
mitgliedem  Steht  dieses  Recht  dem  Ver- 
bnudsvorstand  m. 

§  40. 

Bei  Ausschluss  eines  Mitgliedes  haben 
die  Ijolcalvcrwaltnngen  den  VwbandsTor- 
!»t;in<l  zu  verstflndigen.  derselbe  hat  im 
Verbaudsorgan  die  üuchuummcr  des  Aus- 
geschlossenen sn  veröffentlichen.  Die  Orts- 
vprwHltungfn  trifTt  die  I'tlicht,  hc\  T^pher- 
Schreibungen  die  Buchnummer  zu  beachten. 
In  bestimmten  Fallen  kann  auch  der  Name 
mit  nftitcrer  Angabe  verOlTentlicht  werden. 

§41. 

Dom  Ausgeschlossenen  steht  das  IJci  iit 
zu,  an  den  Verbaudstag  za  appelliren. 
Dieser  entscheidet  endgiltig. 

§  42. 

Aasgetretene  and  ausgeschlossene  Mit' 
glicder  verlieren  mit  ihrem  Aasschlass 


I  bezw.  Austritt  jeden  Anspruch  auf  die  Ein- 
'  richtungen  sowie  auf  das  Vermögen  des 
Verbandes. 

§4& 

AlUfthrlich  wühlt  diejenige  ZahlsteUe, 

i  an  welcher  der  Verband  seinen  Sitz  Iiat, 
vier  Revisoren.  Dieselben  haben  jederzeit 
das  Recht,  die  Verbandskasse  za  revtdb«n; 
dies  mu!*8  jednoli  jfthrlich  mlndest.-ns  y.w^'x- 
mal  geschehen.  Für  etwaige  Deüzite,  wegen 
mangelnder  Revision,  haben  In  erster  Linie 
die  Kt  visiMcn  selbst,  in  zw.'iier  Ijinie  die- 
jenige Zahlstelle  aofsukommcn,  an  welcher 
der  Verband  seinen  Süz  h«t,  wo  demsu- 
folge  die  Revisoren  gewühlt  worden. 


§44. 

Das  PnblikationBOigan  ist  

I  dasselbe  wird  auf  weiteres  vom  

redigirt 

§45. 

Ueber  die  Auflösung  des  Verbandes 
sowie  über  das  vorhandene  Vermögen  ent< 

scheidet  der  letzte  Vcrbandstnjj:.  Znr  Auf- 
lösung sind  Va  <lcr  anwesenden  Stimmen 
erforderlich. 

§48. 

Für  die  Einhaltungen  dieser  Besttm- 
mutigen  ist  der  Vorstand  dem  Verband 

verantwortlich. 

L  OsaeUftssidnrag  flr  die  Zahlatellek* 

Terwaltnnpr. 

§  1.  Die  Lokalverwaltung  besteht  aa» 
di.-m  1.  und  11.  Vorsitzenden,  dem  Kassirer, 
dem  Sohrirtftthrer,  dem  Bibliothekar  ond 
3  Beisitzern. 

§  2.   Die  Ortsverwaltung   wird  nach 
dem  Statut  in  der  ordentlldicii  Genend- 
versammlnn{?  gewählt.   Wiederwahl  Aus- 
I  scheidender  Ist  zulAssig.  Die  Wahl  wird 
;  mittels  Stimmzettel  vollsogen,  und  entsebei- 
1  det  die  iibsolute  Majoritilt.    Erhebt  «ich 
kein  Widersprach,  so  kOnnen  die  Mitglieder 
der  Ortsverwaltaug  auch  per  AkklamatloD 
gewühlt  werden. 

§  3.  Der  I.  Vorsitzende,  oder  im  Ver- 
hinderungsfall dessen  Stellvcrcreter,  beroft 
die  Versammlungen  ein  und  h»llet  di«  sclbeii 
Derselbe  hat  di«'  gesammte  K<jrrt'spondeDi 
zu  l'uhren,  ebenso  die  Zahlst«'lle  nach  innen 
tmd  aussen  zu  vertreten.  Hei  besonders 
wichtigen  .Schriftstück«-»  bat  ein  weiter«'» 
Oruverwaltungsmiiglied  mit  zu  uute^ 
zeichnen.  Der  Vorsitzende  vollsieht  *nch 
die  Attfhahmen. 
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§  4.  Der  KAssirer  bat  die  Beitrug« 

und  soiiütiffen  Gelder  <'ntgep;pnzam'hmen 
and  die  AbrccbDunf^ou  aufzustollen.  Die 
Anmeldongen  der  Zugereisten  hat  er  eben- 
falls «•ntf^ofjroiizuneiniii'ii  sowie  die  Unter- 
BtUtziwgea  auszuzableu.  Die  Beitrage- 
marken  sind  im  Hit^iedsbvcta  in  der  Weise 
za  entwenlien,  dass  der  aufgedrücicte 
Stempel  die  Marite  and  den  freien  Raom 
bedockt. 

§  6.  SämmtliclieT'iiti-rstatzungon müssen 
in  dfts  3IitgIiL(kTbuc  h  dr>  Hcanspraelieuden 
mittels  Tiitte  eingetragen  werden.  Zum 
Zweck  einer  flbersiditliohen  Kontrolle 
Averrlen  sfitens  de»  Vorstandes  an  die 
(Jrt^verwaitungcu  eigene  UuterstUtzangs- 
formnlare  Tersandt,  worin  der  Btnpanger 
die  erhnltenc  Summe  zn  bescheintpen  tint 

8  6.  Der  Scbriftfübrcr  bat  Uber  alle 
VersammInngen  und  Sitsongvn  ein  Protokoll 
aiifzu.stcllcii  utid  (Ixsselbe  in  der  fülgen<li  ii 
VeräaiumluDg  zu  verlesen.  Ebenso  bat  er 
slUnmtlielie  ihm  vom  Vorsltsenden  fiber- 
tragene  Schriftstücke  anzufertigen. 

^  7.  Der  BibliothLkar  bat  die  ihm 
übertragene  Ftinktion  in  der  Bibliothek  zu 
erfüllen  und  über  die  Benattug  vlertei- 
jÄbrlich  Berieht  zu  er^tfitt<'n. 

§  8.  Die  Bcisiuer  haben  verhinderte 
Oitsverwaltungsmitglieder  zu  vertreten  und 
in  den  Versammlangen  die  Rednerliste  m 
fObrea. 

9  9.  Zar  Revision  der  Kassenbestftnde 

und  Werthzeichen  nowie  der  Htlcher  werden 
2  Kevisoron  gewählt,  welche  wenigstens 
jährlich  viermal  anangemeld^t  m  revidiren 
h;ih('n  Titiil  für  alle  «luroli  maiif,T'Ihafte  He-  | 
visiun  entstandenen  Verluste  haftbar  sind,  j 
Die  Revisoren  sählen  nicht  zur  Ortsver-  | 
waltung. 

§  10.  Kommt  ein  Ortsverwnitungsmit-  i 
glied  seiner  Pflicht  nicht  nach  uder  fehlt 
dreimal  hintereinander  nnontschnidigt  in  i 

<len  Versammlungen,  8'<  i^^t  »n  tli.'ssen  Stelle 
ein  anderes  Mitglied  zu  wählen. 

§  11.   Für  alle  übrigen  Vurkommnisse 
einigen  sich  die  Mitglieder  s.  Ihst.  iii'^hc 
suudere   füi-  die   rasche  und  püDkiUche 
Yerbreitong  des  Verliandsoi^anos. 

IL  Qeschiftäordnnng  der  Zahlstellen  für  die 

MitglioderTersamroluDgen. 

§  1.  Der  Vorsitzende  oventl.  dessen  . 
Stellvertreter  hat  die  Versammlnngen  nnd 
Sitzungen  zu  eröffnen  und  zu  leiten. 

§  2.  Ein  Beisitzer  trügt  die  sieh  zum 
Wort  Meidenden  in  die  Hednerliste  ein,  and 
«rhnlten  dieselben  der  Reilie  nach  das  Wort 


§  8w  Beabsichtigt  der  Yorsitzende,  sieh 

an  il>  r  Debatte  zu  l)i'thelligen,  so  hat  er 
sich  ebenfalls  in  die  Kednerliste  eintragen 
zn  lassen;  wahrend  seiner  Rede  fflhrt  der 
Stellvertreter  den  Vorsitz.  Zu  kurzen  Er- 
klänuigen,  die  geeignet  sind,  die  Debatte 
abzokflraen  sowie  nothwendige  AufklAran* 
gen  zn  geben,  ist  der  Vorsitzende  berechtigt, 
mu'h  ausserhalb  der  Reihenfolge  der  Ked- 
iieiliöte  das  Wort  zu  ergreifen. 

§  4.  Antritge  un<i  Resolutionen  können 
sebriftlieh  und  mündlich  einf,'e»>i  .u  lit 
werden,  und  sind  dieselben  im  Wortlaut  in 
das  ProtokoU  anftmehmen.  Dem  Antrag" 
steller  ist  das  Schlusswort  m  gestatten, 
ebenso  dem  Kefereuteu. 

%  6.  Anf  SeUiESs  der  Debatte  gestellte 
,\ritr.'l}?e  sind  sofort  zur  Diskussion  zn 
stellen,  wozu  jedoch  nur  ein  Kedner  dafür 
nnd  einer  dagegen  das  Wort  erhtft.  Wird 
Sehlu58  der  Debatte  angenommen,  so  er- 
folgt »ofon  die  Abstimmung  über  den  ver- 
handelten Gegenstand  oder  Antrag. 

§  fi.  Berichtigungen  oder  persönliche 
Bemerkungen  erfolgen  nach  Schlass  der 
Debatte;  hierzu  kann  jeder  Redner  nur  ein- 
mal das  Wort  erhalten. 

§  7.  l'er.sönlielie  Anfxriffe,  Abweichung 
von  der  Tagesordnung,  Unterbrechung 
eines  Redners,  sowie  andere  Störungen 
sind  nicht  gestattet. 

§  a  Sieht  sieb  der  Vorsiweiide  ge- 
zwangen, ein  latglied  dreimal  znr  Ordnung 
zu  rufen,  so  ist  <lem  Retreffenden  über  den 
in  Verbandlong  stehenden  GegenöUad  das 
Wort  zn  entziehen. 

§  9.  Zur  Geschäftsordnung,  d  h  zu 
Bemerkungen,  welche  auf  den  Gang  der 
Verhandlangen  nnd  die  Leitung  dersellien 
Bezog  haben,  erhfllt  jede»  Mitglied  nach 
dem  soeben  Sprechenden  das  Wort.  Der- 
artige Bemerlcung<'n  müssen  kurz  nnd 
bündig  sein  und  dürfen  nicht  benutzt 
werden,  zur  verbandelten  Sache  seihet  zu 
sprechen. 

$  10.  Pontlsehe  nnd  religiöse  Fragen 

und  diesbezHjrliehe  Anrrfige  ^ind  zur  Ver- 
handlung nicht  zuzulassen.  Ueber  zweifel- 
hafte Fülle  entsdicidet  die  Versommlnng. 

Znr  Beftchtniia:. 

Diejenigen  Mitglied«  r,  die  ihre  Beitrags- 
marken darch  einen  Vertrauensmann  be- 
ziehen, haben  mindestens  alle  zwei  Monate 
tttr  Abstempelung  derselben  durch  den 
Kassirer  Soi^  zu  tragen. 
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In  den  im  l<-tzfeu  Winter  stattgi-liabtcn 
Verbaudlungen  des  Reichstages  uud  des 
PreoMischen  AbgeordnetenhRUMS  sind 
wiederum  bei  G<'legcnlieit  der  Beraiiiuup 
der  Eisenbuhnetats  za  wiederholten  Molen 
fQr  da«  Kleinbahnweien  wichtige  An- 
gelegenheiten zur  Sprache  gekommen. 
Wir  bringen  dor  nllgcnicinen  Wichtiglteit 
di«'8er  parlajuenuirlscljen  Vtirhandlungen 
wegen  den  entsprechenden  Thcil  der  arat- 
liclieu  stetiiigrapbiscben  Sitsungsberiobte 
zum  Abdruck. 

L  DMilMiher  Raiebatag. 

1.  46.  Sitzung  vom  11.  Februar  1901. 

G«gen«tand  der  Tageaordnting:  Ver- 
waltung der  EisenbAbnen(AntrSge  der 

Budgetkommi»<«ion). 

Abgeordneter  Scli  ium berger:  „Ge- 
statten Sie,  daaa  ich  jetzt  auf  ein  anderes 
Gebiet  übergehe,  das  ist  das  Kleinbahn- 
wesen  iu  £hiai>«-LoUirhigeu,  und  da  dai*fte 
leb  leider  nicht  so  Rflbmlicbes  anazn- 
spreehen  haben« 

(Heiterkeit.) 

Es  bezieht  sit  h  auf  den  Antrag  No.  131, 
der  Ihnen  zugegangen  ist,  und  bezweckt, 
eine  rasche  EntwieUimg  der  Verlcebr»- 
mittel  in  clen  noch  nicht  dnmit  versehenen 
Tbeilen  des  I^undes  zu  «ermöglichen.  In 
solchen  Fragen  sprechen  Zahlen  flber- 
Z'nprindtr  als  andere  Beweismittel;  cr- 
luubt-n  Sic  mir  deshalb,  ihnen  einige 
Zahlen  TorzufOhren. 

Anno  1871  bt-trug  das  el^a^s  luthrin- 
gtüche  Neu  800  km.  im  Jahre  1901  ist  seine 
Schienenittnge  gestiegen  aof  1700  km,  also 
in  den  30  .lahren  ein  Zuwachs  nm  900  oder 
im  jährlichen  Durchschnitt  von  30  km. 
Heute  wünscht  aber  die  Bevülkening  den 
Nenban  von  weiitren  1200  km,  wovon  der 
weit)!»!«  jj-rrts^en-  Th*'i|  in  Kleinh;*hTU-ii  an« 
zulüiirt  n  nur  möglich  ist,  falls  die  Wünsch*' 
der  Bev<}lkeraiig  rasch  erfOllt  werden  kön- 
nen. Di«'  l,ninlcvp-rjit.nitt;r  f'rkonnt  die 
Dringlichkeit  di<'i-»T  Bahnen  ben-itwillig  an 
und  beschäftigt  sich  mit  der  Feststelinng 
eines  Aiis'i mplanes.  Für  (li«•se^s  Etatsjalir 
1901/2  sind  uuu  hier  —  ich  »ctiüme  mich 
beinahe,  es  auszusprechen  —  znr  BewilU- 
gung  ib's  1»  h.  !i  Hauses  kaum  6  km  zur 
neuen  Ivrbauung  voigcsehen.  Wie  sieht 
das  aas  fttr  die  nScbste  Zukunft?  Werden 
in  den  nächsten  90  Jahren  entweder  6  km 


wie  dieamal  oder  80  km  wie  bisher  neu 

ausgeführt,  dann  bürden  in  dem  kommen- 
den Drittel  des  Jahrhunderts  von  den  1200 
jetzt  sehen  nOthig  beftwdenen  Kilometern 

,  bloss  190  oder  900  dem  H.  trifb  übergeben 
werden  —  anders  aasgerechnet:  es  würden 
der  Zeit  nach,  je  nach  der  Schnelligkeit 

i  des  Baues  zur  Herst eU im dieser  1200  km, 
I  40  oder  sogar  200  .Ialir<-  erforderlich  sein. 

(Heiterkeit.) 

Diese  wenigen  Zahlen  sollten  in  dem  nZei^ 
alter  des  Verkehr»"  genügen,  um  tinseren 
Antrag  zu  rcchtfertigan! 
'       Nun,  meine  Herren,  seit  1892  l>e.-.te|it 
j  im  Bundesstaat  Preussen  ein  Kleinbahu- 
j  geaetz,  nnter  dessen  Odtmg  Tauende  von 
Kilumptern   iTrichtct   worden   sind.  1>i>rt 
betheiligen  sich  der  Staat,  die  Provinz  imd 
I  die  Tntereaeenten  an  den  Gesammtkosten 
nach  gewiBsen  Siltzen,  welche  alhn.lhlich 
nach  Aehnlicbkeit  der  FAUe  sich  zu  testen 
j  Hegeln  ausbilden:  nnter  BerOcksichtigung 
;  der  Grösse  der  lt<  ideii  Sehienennetze  in 
I  Preussen  uud  Elsass-Lothringen,  in  Erwfi- 
g\mg  femer  der  Dringlichkeit  der  in  Rede 
stehenden  1200  km  und  weiter,  wt  il  die 
tinanzielle  Leistung  des  Reichs,  des  l>andcs 
,  und  der  Interessenten  dazu  ausreicht,  und 
:  endlich  mit  Anwendung  geeigneter.  Preussen 
ähnlicher  gesetzlicher  Massregeln,  b  ürden 
.  diese  Bahustreckou  zur  FeriigsteUuug  kaum 
I  20  Jahre  In  Anspru^di  nehmen.  180  Ufll. 

würden  aufzubringen  sein,  fall-  dii-  tr.mte 
j  Länge  als  Kleinbahn  ausgeführt  werden 
I  konnte.  Ich  fOge  gleich  hinzu,  dase  das 
nicht  der  F.dl  sein  wird,  da^s  .  >  nicht 
bloss  Kleinbahnen   sein   werden.  Diese 
I  Summe  Überschreitet  die  jftluilehen  Durrh- 
schnittsbeitrilge  von  Reich,  Land  ttnd  Inter- 
I  essenten  noch  lange  nicht,  üntersuchen 
I  wir  nun  die  Sache  für  die  nflchste  Zelt 
etwas  genauer   Mit  der  heutigen  Kreriit- 
'  bewiliigung  —  ich  glaube,  sie  belfltift  sieh 
ungefähr  auf  14  Mill.  Mark  —  und  der  noch 
nicht  in  Anspmefa  genommenen  flrOb<-ren 
Kreditbewillig-un^  giebt  es   zn^nnimen  40 
.Mill.  Mark,  die  noch  zu  verausgaben  sind, 
j  wovon  sehr  wenig,  ieh  mnss  ea  konstatiren, 
für  iirne  Balmstreckcn  in  Betracht  kommt, 
Bahnhofsvergrösserungeu,  Verbesäeruugcu 
an  den  bestehenden  Anlagen  zum  Ranf!iren 
u.  s.  w.  Iieanspruchcn   beinalie   di«'  iZitnzc 
Somnio.   Es  sind  das  zwar  sehr  nützliche 
'  Brieichtemngen  des  Maasenvefkehrs,  aber 
die  Kleinbahnen  werden   um   so  län>rir 
warten  müssen,  bis  sie  an  die  Reibe  kom- 
men. Drei  Jahre  werden  sicher  voifher- 
'  gehen,  eh«  nur  eine  «f  nilge  Dennenswcnbe 
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nott«  Balmstreek«  überhaupt  und  speztel) 

eine  Kleinbahn  in  AnfrrifF  genommen  wer- 
den kaua.  Es  ist  za  fürchten,  doäs  der 
Wettbewerb  zwischen  Klein-  und  ßrosi» 
betrieb  fortwährend  zu  Gunt^t<  ii  des  letz- 
tem sich  entscheiden  wird,  wenn  nicht 
andere  als  die  jetzt  geltende»  Ortmdsatze 
zw  Anweiuiuntr  frtilaugen. 

Es  wird  wohl  niemand  nacli  dieser 
Auseinandersetzung  bestreiten  können,  dass 
Abhilfe  Noth  thttt;  hotfentlich  wird  es  mir 
gelingeo  anzudeuten,  in  welcher  Richtung 
Reniedur  zu  suchen  ist.  Iiis  heute  haben 
Verfassangs-  and  Kompetenzfragen  ein  ge- 
ineinschnftliche»  Vorgehen  von  Reich  und 
l^nd  in  Eisenbahnsachen  verhindert.  Die 
ReiehB-EiaenbahD7erwaltung  hat  es  noch 
nicht  übi'r  sich  bring"'"n  können,  sich 
mit  der  Laudesverwaitung  und  den  Inter- 
essenten zu  yerstftndiffen,  und  das  ist  der 
Zwei  k  des  heutigen  Antrag:  Vei-ständi- 
gung  zwischen  Reich,  Land,  Gemeinden 
tind  Interessent^  Wir  sind  nicht  da,  nm 
uns  zu  bolEAnpfen  und  uns  das  Leben  un- 
möglich za  machen,  sondern  um  gemein- 
schaftlich vorzngeben;  wenigstens  ist  das 
meine  Ansteht. 

(Sehr  gut!) 

Die  Reiebs-Eisenbahnvrrwaltnng  sieht 
ungera  andere  i*ich  in  ihrr  Heschüfte 
mischen.  Sie  ist  der  Meinung,  allein  ilueiii 
staat«recbtliehen  Monopol  gemSss  besser 
Mirtlisflirtften  zu  können,  als  nnrer  Mit- 
wirkung der  übrigen  Betheiligtt'U;  bei  dem 
in  sehr  vielen  Pnnkten  bewiesenen  Ver* 
stiuulniss  für  ilire  Anfernlx-  zeigt  sie  sich 
doch  in  dieser  btcllc  im  ganzen  Umfange 
derselben  nicht  gewachsen. 

(H0rt!  hon!) 

AUk' mein  wird  die  vorzügliche  Leitung 
der  Ueicliseisenbahnen  hoch  aneriuinnt,  der 
Gn»s8b<'tri<'h  könnte  nicht  besser  be8i)rgt 
Werden;  im  Kleiubahnwei*en  aber,  meine 
Herren,  ist  das  nicht  der  Fall.  Auf  diesem 
d  ldi^tf  ist  di«'  Iteichs-Eiscnlüihnvcrwfilttmj^r 
dasi  <->pter  ihrer  vorzüglichen  Eigonschut'tcn 
iQr  den  Grossbetrieb.  Ihre  bewahrten 
Gruuds.'itzp  für  den  starken  und  mittleren 
Verkehr  tinden  keine  riclitige  Auwendung 
im  Kletnbahnwesen.  Die  ttbliehen  Vor^ 
wilrlV,  w<'lche  gcü<-n  dri^  Staatsunternehmcn 
gerichtet  werden,  uümlich  zu  üskalisch,  zu 
bUrcankratiseh,  zn  schwerfällig  zu  sein, 
treffen  hier  mehr  als  andci-swo  zu. 

Die  Kapitalanlagen  müssen  sich  gleich 
verzinsen.  Der  Bau  und  der  Betrieb  darf 
nnr  nach  festen  Segeln  vorgenommen  wer- 


den. Wenn  aber  dieser  Bau  und  dieser 

Tk'triob  zu  thru.'r  sind,  um  rentabel  zu 
werden,  su  meine  ich,  sollte  es  erlaubt 
sein,  von  diesem  Grundsatze  etwas  abzu- 
weichen. Zu  diesem  Behufe  sollten  die 
LandesverwaltuDgcn  luid  die  direkten  Inter- 
essenten, die  ja  nichts  Besseres  begehren, 
I  i  u  kt-n  künncn.  Das  Land  leistet  schon 
willig  bedeutende  Zuschüsse  und  wird  es 
sicher,  ganz  sicher,  meine  Herren,  in  grös?*«-- 
rem  Umfange  thun,  sobald  d.is  L  uid  ein- 
sieht, dass  es  mehr  mitzusprechen  hat,  und 
dasselbe  wird  seitens  der  Interessenten 
auch  geseheben,  sobald  de  merken,  dass 
mehr  Ent;7ppcnknmraen  bei  der  Beichs- 
Eisenbahnverwultung  zu  linden  ist 

FQr  die  Kleinbahnen  speziell  spielt  be- 
kanntlii-li  beim  Bau  der  Bodenerwerb  die 
Hauptrolle.  Zur  Verminderung  dieses  Uebel- 
Standes  hat  man  die  Strassen  benatzt.  Da- 
durch sind  anderseits  für  den  Betrieb  grosse 
Unzuträglichkeiten  entstanden,  und  jetzt 
neigt  man  wieder  mehr  dazu,  auf  eigen«'m 
Grunde  die  Schienen  zu  legen.  Ja.  meine 
Herren,  in  EI>uss  Letihringen  giebt  es  ja 
noch  kein  Enteignungsverfahrun  für  Grunci- 
erwerb,  welches  den  K&nfer  vor  flbertrie- 
benen  Forderungen  schützt,  und  bin  dnhin 
wii'd  es  der  Reichs-Eisenbahnverwaltung 
ganz  nnmOglieh  sein,  nur  etoe  lebensfUhige 
Kleiiihalm  zn  errielit<  n.  E>  bleibt  .nlsn  bis 
aut  weiteres  nichts  anderes  übrig,  will  man 
überhaupt  Kleinbahnen  bsnen,  als  den  vor- 
hatui.  in  ii  fluten  "Willen  der  Landcsver- 
waltung  und  der  Bctheiligten  zu  benutzen 
und  die  gemeinschaftliche  Mitwirkung  aller 
Interessenten  in  Anspruch  zu  nehmen. 

Es  kann  Ihnen  vielleicht  etwas  mono- 
ton vorkommen,  dass  ich  immer  dasselbe 
erzfthle;  aber  ich  spreche  mit  Ueberzeugung 
MUS.  dns«  nur  mit  dem  gemeinschaftlichen 
Wirken  aller  Interessenten  etwas  zu  er- 
reichen ist,  wenn  ich  es  Im  Uebennass  für 
Ihre  Geduld  und  Aufmerksamkeit  vorbringe. 

(■Widerspruch  in  der  Mitte.) 

■\Veitpre  Experimente  unter  den  be- 
stehenden Bedingungen  der  heute  noch  im 
Bau  oder  bereits  im  Betrieb  sieh  beflndon- 
den  Neben-  und  Kleinbahnen  würden  nur 
wiederholt  die  ii'üheren  schlechten  Er- 
fahrungen bestätigen.  Darum  warne  ich 
sehr  driujrend  vnr  d<'r  Wied,  rhi  lung  dieser 
vorfeblteu  Experimente,  die  früher  gemacht 
worden  sind.  Man  lasse  sieh  also  belehren 
und  mache  den  enisten  und  loyalen 
Versuch,  unter  staatlicher,  wohlwollender 
Reicbsanfbicht  mit  richtig  berechneten  Zu- 
schössen des  Reichs,  des  X«andes  und  der 
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6«tne{ndeii  leistimgsfahlge,  kapltalki-attige 

l'rival^esrll.-i.'liafu-n  für  dir»  tiiienniehrlich 
sten  neuen  lialineu  zu  errichten.  Diese  Leute 
arbeiten  als  Plonfere,  bereiten  die  Er- 
schlii'ssiui^'  vii  l<  r  Oegriulcn  vor;  denn  sie 
versuchen,  ihr  Unternehme  a  deu  Lokalver- 
haitnissen  anznpasseii.  Ergtebt  sieh  dann 
im  Laufe  der  Zeit,  dass  sie  ihre  Aufgabe 
crfallt  haben,  und  dass  im  Interesse  (]er 
Allgemeinheit  der  Staat  TOn  seinen  Befug- 
nissen Gebrauch  zu  luaeiifn  liat,  so  wird 
der  Kückk.inf  durch  das  Keich  woh!  keiner 
unüberwindbarcn  Schwierigkeit  bcgcgiK  ii. 

Meine  Herren,  wie  mit  dem  Hau  ist  es 
mit  dem  T5(  U-ii1>  bei  Klcinliahnen  bostelU. 
Uie  Keichs-Eisenbahnverwaitung  erledigt 
diese  Aufgabe  in  ansgeselcbneter  An ;  aber 
mit  ihrer  Grossnriifrkcit  kostet  der  Betrieb 
zu  viel  im  Vergleich  zu  dem  sehwacheu 
Verkehr,  der  nur  allmllhlieh  groesgesogen 
werden  kann  Dieser  rin>tand  spricht 
wiedenuu  dufUx,  anfänglich  die  private 
UnfeernebnmngBltist  walten  zu  lassen  nnd 
nicht  zurückzudrÄngen,  wenigsfi  ns  in  einem 
gewissen  Umfange.  Dieser  üergaug  wird 
nattirlich  in  viel  kleinerem  Massstabe  die 
Wiederholung  »t'in  von  dem,  was  bei 
Gründung  aller  Bahnen  der  Welt  ge- 
schelien  ist;  immer  ist  die  Initiative  von 
den  direkten  Interessen c<  n  •.'•  kommen,  un<l 
nachher  erst  ist  von  oben  her  ftir  .Tllerlei 
Üerücköichtigungen,  die  zwai"  ganz  lichiig 
sind,  der  Staat  eingetreten.  Man  lasse  doch 
von  unten  her  fiic  fniti.'itive  walten.  Ich 
gebe  zu,  dass  di*.-  Initiative  von  unten  nicht 
immer  das  Sichtige  treifenwird}  aber  man 
erstieke  sie  docli  nicht  Im  Keime  ttfid  lasse 
sie  walten. 

Zur  weiteren  Beweisftthrong  gestatte 
ich  mir,  meine  Herren,  zwei  Beisjtiele  an- 
zuführen: im  Sundgau.  im  südliclieii  Theile 
des  Oberelsa««,  giebt  es,  kaum  glaublich, 
noeh  einen  Kreis  mit  150000  Einwolineni, 
weicher  kaum  «lem  Verkehr  erschlossen 
ist.  Die  Gejfend  ist  hügelig,  und  Bahnen 
zu  bauen  kostet  natilrtieh  »Ion  mehr  Geld 
als  in  der  Ubmc.  Der  Boden  ist  fruehtbar, 
die  Liiudsehaft  lieblich,  der  Ackerbau  und 
die  Viehzucht  blühen,  und  dennoch  ent- 
völkert sich  das  Land  wogen  Mangels  an 
Absatz  für  seine  Erzeugnisse.  Von  den 
zahlreichen  Dörfern  zwischen  Kheinebenei, 
Sehweizergrenze  und  Südvof^«'sen  giebt  es 
noch  50Dürl'er  mit  zirka  50000  Einwohnern, 
welehe  mehr  als  eine  Stunde  entfernt  vom 
nrtehsten  Bahnhof  gelegen  sind.  Jede  fünf 
Jährige  Volkszählung  ergiebl  eine  bedauer 
liehe  Abnahme  der  Bewohner,  welche,  dem 
Drange  nach  der  Grossstadt  folgend,  ihren 


(rebnrtsort  veriassen.   Vor  sehn  Jahren 

ist  von  Altkirch  bis  IMlrt  die  24  km  lan^rc 
Strecke  gebaut  und  dem  Betriebe  ul>er- 
geben  worden.  Das  Ergebniss  ist  bis  .fetzt 
ein  tinanzicller  Krach  geblieben,  .ih-  ii  n 
langsam  eine  Bessemng  eintritt  und  mit 
der  Zeit  der  Ertrag  sieb  wahrsebeinneb 
als  leidlich  gestalten  wird.  Der  Bevölk«- 
rung  aber  ist  diese  Verkehrserleichteraug 
eine  wahre  Woliltiiat  geworden.  Die  Reich«- 
EisenlijihnverNv  altung  dagegi'u  i>t  unI'T 
dem  Eindruck  des  linanziellon  Misseri'tilgcs 
stehen  geblieben,  und  iiire  Abneigung  g» 
gen  Kleinbahnen  kommt  von  si>]chen  raiss- 
iniipi  in  n  Versuchen  her.  Man  kann  es  ilir 
auch  nicht  verargen,  solange  solche  Grund- 
sätze in  H«rrsobaft  bleiben. 

Sehen  wir  uns  aber  diese  Kahn  spezioll 
etwas  genauer  an.  Diese  Bahn  war  von 
▼omherein  «In  reines  Lokaluntemebmen. 
eine  sogenannte  Sa<  kViahn  uhne  Hinterland 
und  eine  noch  wenig  indoslrieruicbe  Ge- 
gend bedienend,  an  Beige  stossend,  hart 
an  der  schweizerischen  Grenze  endigend. 
Das  hiitte  man  also  von  vornherein  leicht 
voraussehen  können,  es  konnte  nicht 
anders  aus(>dlen.  Man  ist  aber  haibweg« 
stehen  geblieben.  Hriile  man  fortpi  fuhr«  n 
zu  bauen,  links  nacli  Öt.  Ludwig,  rechi« 
nach  Dammerkirch  un«l  im  Anschluss  an 
die  Hauptbahn  Mülhausen — Basel  und  an- 
dererseits Mülhauiiieu  —  Altmünsterol.  su 
hStto  sehr  wahrscheinlich  der  Erfolg  nicht 
lange  auf  sich  warten  lassen.  Glücklicher 
weise  ist  das  Versäumte  noch  nachzu- 
holen. 

Neben  dieser  Sorte  vmu  T^ahnen.  welch-' 
meistens  der  Land\^'irthschaflt  zu  gute 
kommen  werden,  giebt  es  nnn  In  der  Um- 
gebung der  Städte  die  Vorortbahnen, 
weiche  diegrOsstea  Dienste  leisten  kAnoten, 
nnd  welche  Im  OlMrolsass  noch  sehr  Im 
l{ück>t  null-  sind.  In  der  Nähe  moint-r 
Vaterstadt  giebt  es  noch  15  Dürfer  niii 
ebenso  viel  Tausend  Einwohnern  —  ich 
will  Ihre  Gedold  nicht  weit,  r  in  .\ospmcb 
nehmen;  aber  verxcihen  Sic  mir,  wenn  ich 
sie  namenllicii  aiigt-be.  damit  Sic  sehen, 
dass  ich  keine  Uebcrtreibung  mache  — 
also:  Nicdernifirehweili  r.  TT.iinsprung.  0  il- 
üngeu,  Speckbach,  B<'rnweiier,  iiemingcii. 
Niederbnmbanpt,  Zimmershatn,  Bmobscb. 
l^andser,  Schlierbach.  Kan^rweiler.  Ober 
und  Untcrsteinbrucn,  Kötzingen,  um  nur 
diese  zu  neimen,  welche  keinerlei  Babo- 
verbindung  besitzen,  nnd  wo  uubt-iliiif;t 
Verkebrserleicbteraugeu  früher  als  in  ^ 
Jahren  kommen  mflssen,  wenn  sie  uicbt 
ganz  verelenden  aollen. 
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Trotz  Anerkennung  dieser  Nothlage 
bleibt  die  Landesverwaltung  hilf-  und  macht- 
los, da  ihre  scliüchterncn  Versurh«»,  ein 
Kleinbahngesfttz  tür  Elsass-Lothringcn  zu 
barathen,  bis  jetzt  in  Berlin  keinen  riebtl- 
gen  Anklang  gefunden  haben. 

Eü  thut  mir  sebr  leid,  lueino  lieiren, 
d«s  bohe  Hans  mit  diesen  lolcalen  Ange-  | 
legenheiton  belHstip:on  zu  müss'  n.  Solange 
aber  die  Selbständigkeit  der  Keichs-Eisen-  j 
babnvenraltong  in  Strassbu^  ntebt  er-  j 
weitcrt  8«'in  wird,  und  die  Lundf  srcgicrung 
eich  oicht  für  befugt  halten  wird,  was  ich  , 
tief  bedauere,  mit  aller  Energie  für  diese  | 
I.elicnsfrage  einzutreten,   hat  die  Bevöl- 
kerung keine  andere  Stelle  als  hier,  wo  . 
ihre  Wttmehe  bezüglich  des  Eisenbahn-  ' 
Wesens  OlTentlich  zam  AuBdmck  kommen  | 
können. 

In  Sachen  <les  Personen-  und  Güt«  i- 
bahnliof»  Metz  waren  die  AnsflUurangon 
lies  ITlitii  Kriif; -^minister»  so  zutreffend 
bezliglicU   des   helfenden  Einflusses  des 
Verkehi^  auf  die  whtfaschaftUehe,  gesond- 
heitlii-lie  niul  auch  8chönhr«itHchc  Enfwick- 
lung  einer  Stadt,  dass  seine  Worte  eher  I 
diejenigen  des  Herrn  Bisenbahnministers  | 
h^Sttcn  sfin  siillrn,  und  d;iss  dif  fn^^ldicho 
liofl^ung  unter  den  Zuhörern  aaltauchte, 
dass  diese  richtigen  Anaicbten  anch  in  der  | 
Eiscnbähin  fTwaltung  etwas  mehr  2ar  Gel-  1 
tung  gelaugeu  würden. 

Was  die  Anschlüsse  an  Reichseisen-  I 
hahngleise  und  die  T'eber-  und  Unter- 
führungen bfi  dem  Bau  und  BetricV)  der  j 
Kleinbahnen  betrilTt,  so  wird  allgemein  ge- 
klagt über  die  ablehnende  Haltung  der 
Hi-udis-Kiscidj;tliiivi-r\v  allnii;^.  X.ndi  ilii-'-m 
landesherrlichen  ifoiieifsreehlöbegrifl  hat  i 
es  immer  den  Anschein,  es  sei  eine  Be- 
{Ttin'^tf;rnnp;',  ja  sogar  eine  Onriflf.  wenn  sie 
nach  langem  Zögern  und  peinlichen  uud  | 
einseitigen  Vertragsanterbandlongen  end- 
lich Hirc  I^-willitniiifT  zu  dem  GcsucIm-  or- 
theilt.  Dieser  bureuukratische  Sinn,  wel- 
chem die  Verwaltung  —  ich  gebe  zu:  ganz 
unbewusst  —  liuldtiri.  w  irkt  —  und  das  be- 
tone ich  auf  das  ausdrücklichste  —  be- 
fremdend, ich  möchte  9ag«  n,  abschreckend 
auf  die  Interessenten.  Ja,  meine  Herren, 
wir  sind  Süddeutsche.  Jahre  laus  »tnck<  n 
di^wegen  geplante  Unternehmungen,  z.  B. 
zwei  Kleinbahnen  im  Oberelsass,  welche 
schon  l!lng>f  dein  Bi  trieb  übergcbfn  ^cin 
würden,  wenn  die  Heichs-Eisenbahnver- 
wAltong  sich  ein  wenig  entgegenkommen- 
der gez«Mgt  hätte.  Gebaut  werden  diese 
beiden  Linien  doch,  aber,  hören  Sie,  wahr- 
scheinlich durch  die  Relchs-Eieenbahnver- 


waliung,  gewiss  aber  nicht  vor  15  Jahren 
ebenso  sicher  .luch  zu  einem  viel  höheren 
Kostenpreis  als  durch  eine  Privatpresell 
Schaft  und  noch  viel  sicherer  mit.  nnl'ung- 
liehen  Betriebsausgaben,  welobe  die  Ein- 
nahmen erh«'blich  übersteigen  werd™,  nnd 
das  kaini  man  der  lieicbs-Eisenbabiiver- 
waltang  nicht  swnnthen.  memand,  weder 

das  Reich,  noch  das  Land,  noch  die  Intrr 
essenten  werden  ihre  Kechuung  dabei  ündeu. 
Sind  diese  Ansslchten  nicht  nm  so  be- 
dauerlicher, als  die  Abhilfe  unter  den  fre- 
gebeneu  Verhältnissen  sehr  leicht  zu  finden 
wMre?  Man  breche  dazu  mit  den  ander- 
wärts bewährten,  hier  aber  gänzlich  unge- 
eigneten Grundsätzen  eine  Zeit  lang,  ich 
füge  das  hinsQ,  nnd  noch  weiter  in  be- 
grenztem Masse.  Der  Versuch  wird  ohne 
Zweifel  zum  Gedeihen  der  bis  heute  ver- 
nachlässigten Gebietstheile  der  Reicbslsnde 
ausfallen,  und  di-nen,  meine  Herren,  sind 
wir  alle  hier  im  Keirhi'  aueh  «  twas  schuldig. 

Ich  bitte  Sic,  unterstützen  Sie  den  An- 
trag allseitig!" 

(Lebhaftes  Bravo.) 

Staatsministerv.Thielen:  „HerrSchlnm- 

l)erj;>  r  beantragte  sodann  eine  Kesolution 
dahin,  für  Elsass-Lotbringen  ein  Kleinbabn- 
gesetz  in  Aussieht  zu  nehmen  und  darin 
Bestimmimgcn  zu  treflfen  über  die  An- 
schlüsse der  Klein-  imd  Nebeid>ahnen  an 
die  Haaptlitüe,  über  die  Kreuzung  der 
Kleinbahnen  mit  diesen,  über  die  Ver- 
«heilunfr  der  Kosten  nöthiger  Uel>er-  oder 
l'nti  rliihruag  zwischen  Haupt-  und  Klein- 
bahnen, endlieh  über  die  Berechtigung  des 
Lan<li  die  Konzession  fUr  Kleinbahnen 
zu  erttieiieu,  bezw.  die  Kegelung  des  Vcr- 
hSltnisses  zwischen  Reieb,  Land  nnd  Inter- 
es.senten  wcpren  Ausführung  und  Konzessi 
omrung  von  Kleiubahueu.  Ich  halte  mit 
Herrn  8chlnmberger  es  für  zweckmassig 
und  wünschenswerlh,  in  Elsass-Lothringen 
ähnlich  vorzugehen  wie  in  Treussen.  Aber 
die  Verwaltung  der  Keichseisenbabnen  ist 
nicht  die  inchtige  Instanz.  Und  wenn  er 
meinte,  die  seitens  des  Landes  hierher 
nach  Berlin  gerichteten  Bemühungen  waren 
zu  keinem  Ziel  gekommen,  es  sei  keine 
Antwort  ertheilt,  so  kann  ich  hier  nur 
sagen:  mir  ist  von  derartigen  Bemühungen 
absolnt  nichts  bekannt 

(Hört!  hört!) 

Dahingegen  waren  wir  stets  mit  dem  Herrn 
Statthalter  in  Verbindung  darüber,  welche 
Bahnen  in  Elsass-Lothringen  auszuführen 
seien  nnd  in  welcher  Rangordnung;  das 
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ist  noch  ansftthrlieh  in  allerletzter  Zeit  ge- 
schehen. Wir  sind  augenblicklicli  uueh 
noch  in  Verhandlung  darttber.  Aber  in 
Elsaas-Lothringcn  geht  es  wie  anderwSrt»: 
mnn  kann  wohl  ein  allgemeines  Programm 
aufstellen:  die  und  di<-  Bahnen  möchte  ich 
RUBgc'führt  haben  —  da  bekommt  man  ein 
Bouquet,  einen  reichen  Segen  von  Bahnen 
— ;  aber  dann  kommen  schwferij^fi-re  Akte. 
ErstCDs:  iu  welcher  Hangordnung?  Da 
sind  sofort  die  grOwten  Bedenken,  und  so 
würde  OS  auch  in  Eisass-Lothringen  sein, 
da  EUa««  and  Lothriogeu  sehr  verschiedene 
Anihwsnngen  Aber  das  sonflchst  NOthige 
haben,  und  ganz  mit  Recht  Dir  zweite 
Schwierigkeit  ist  die:  wie  sieht  es  mit  den 
Kosten  ans?  Auch  hier  habe  feh  schon 
aus  der  Kedf  des  Herrn  Si  liluinlterger  die 
Andeatang  gehört,  dass  nun  nicht  etwa 
das  Land  BIsass-Lothringen  die  Kosten  be- 
sahlcn  soll;  nein,  das  Reich  soll  die  Kosten 
tragen,  und  ich  glaube,  meine  Herren,  auch 
dieser  Punkt,  obwohl  er  im  Keichsschatz- 


im  nlchsten  Jahre  die  VerhAltnisse  vor- 
aussichtlich schon  ander*-  sein. 

Ich  kann  auch  nur  mit  dem  dring«nd«n 
Wunsche  aclillessen,  dass  es  der  genHn 

samen  Arbeit  von  ReichB-Eiscnbahnvtrw  al- 
tung,  L.andesregiennig  und  Int»'resscnten 
gelingen  möge,  die  Verkohrsentwioklung 
von  Blsaas-Lothrlngen,  dit's<>n  beiden  ge- 
segneten T.jtndern,  nach  Möglichkeit  zu 
heben  und  zu  stilrkeo.  Und  ddüs  um>  dos 
gttllngieo  mOge,  dasa  kann  anch  der  Reiclis- 
tag  ein  gutes  ThcU  mit  heitrfts'en,  wenn  er 
d(Mi  von  Seiten  der  Reichsregieruug  ge- 
stellten Antragen  zustimmt" 

Abnreordneter  Onrnj»:  ..In  eiiii-r  I'.— 
Ziehung  hat  der  Ucrr  ^linister  den  ilerru 
KoUegen  Schlomberger  mlssventandeu; 
ich  glaube,  er  wollte  in  Bezug  auf  die 
Förderung  des  ilüeiubalmwesens  kcisi^ 
finanzieUen  Anfordeningen  an  das  Reich 
stellen.  Er  sagte:  wir  haben  in  El.«as>- 
Lüthringen  Geld  genug  für  diesen  Zweek: 
es  fehlen  die  Wege,  um  zu  einom  ^ys^e. 


amt  beziehungsweise  beim  Heum  Reichs-  |  matischen   Ausbau   der   Kleinbahnen  zu 


kanzler  behandelt  w«>rden  mOsste,  wflrde 
doch  noch  einige  Schwierigkeiten  im  Ge- 
folge haben. 

M(>rT  Schlumberger  hat  zum  Beweise, 
wie  notliwcndig  es  sei,  dass  in  dieser 
Weise  vorgegangen  und  dem  Bedarfhlss 
in  Elsass-Lothriii^'eii  naeli  neui  u  V.  rkchrs- 
wegen  in  reicherem  Masse  entsprochen 
werde,  angeführt,  dass  wir  In  diesem  Jahre 
nur  —  sngc  und  schreibe  —  6  km  neut; 
Bahnen  bauen.  Das  ist  richtig.  Aber  wir 
haben  noch,  glanbe  ich,  etwa  BO  llilllonen 
zu  Verbauen  an  nenen  Bahnr-n,  und  wir 
sind  zur  Zeit  in  einer  Periode,  in  der  l^^ni- 


kommen.  niid  wir  wollen  deshalf»  ein  Kh'in- 
bahngesetz  hMb<'n,  das  solche  Bauten  er- 
leichtert und  ermöglfeht.  Anch  bei  an«  in 
Preu>snn  hat  an  sich  die  Slaats-Eisenbalin- 
verwaltung  mit  der  Ausführung  vuu  Ivlein- 
bahnen  nichts  zu  thnn;  sie  fahrt  dbeihanpt 
Kleinbahnen  nicht  aus,  oder  jrd.  iifalls  nur 
in  ganz  beschränktem  Umfang.  1  n  I'reusi»cu 
beschrftnkt  sich  die  Staatsregierung  anf 
eine  finanzielle  Unterstützung  der  Klein- 
bahnen, die  in  der  Regel  von  den  Kreiwn 
oder  Provinzen  ausgeführt  werden,  und 
ich  glaube,  der  Heir  Minist«r  tind  die 
Rf  i(  li<  Fiiinnzverwaltung  wird  gar  kein  Ii-- 


bautun  von  grossen  Bahnhöfen  Summen  i  denken  dagegen  haben,  wenn  Sie  Ihrer- 
in  Anspruch  nehmen,  die  tloch  einiger-    seits,  also  ich  meine  Ihre  LandeHverwallang. 

massen  berücksichtigt  wc-rden  Tiifisson  bei  !  sehr  erhebliche  Mittel  für  die  Verbesseransr 


dem  Kvii  der  Rcichseisenbahnen  und  in 
zweiter  Linie  auch  beim  Gesammtetat  des 
Deutschen  Heieh.>*.  Wenn  Sie  bedenken, 
das»  »vir  vor  Ausgabun  stehen  von  29  Milli- 
onen far  Met2,  19  für  den  Rangirbahnbof 
in  Strassburg.  9  .Milli<»nen  für  die  Verlegtnig 
der  Bahn  nach  Kehl,  also  zusammen  für 
Strassbnrg  28  Millionen,  MOlhan^en  6  MfUi 
onen.  Colinnr  (XXIOOO  M,  alles  Aui^fülirungt-n, 
die  ich  auch  mit  den  lierreu  Abgeordneten 
mm  dem  Heichsland«  fflr  dringend  nOthig 
li.ilto.  die  ungefähr  in  ein  un<I  dieselbe 
Zeil  fallen,  so  wird  os  dueh  einigi  rmassen 
begreiflich,  dass  wir  mit  dem  Bau  der 
neuen  Bahnen  etwas  zurückhaltend  sein 
müssen.  Es  ist  aber  doeh  znt7lllig  nur, 
das»  ein  so  geringes  Ma-ss  wie  6  km  in 
diesem  Jahre  herauskommt;  es  werden 


Ihres  lüeiubahnwcsens  aafl>riiigeu,  und 
ich  möchte  Sie  bitten  —  Sie  haben  ja  cbn^n 
sehr  grossen  Einfluss  auf  dl'-  Land'--',  r. 
waituug  — ,  nach  die«er  Richtung  di<  ^cti 
Elnünss  geltend  zu  machent  dann  werdfB 
Si«'  sehr  bald  zum  Ansban  Ihres  Kieill- 
bahnnetzcs  kommen." 

2.    17.  Sitzung  vom  12.  Februar  1901. 

AI)geordneter  Dr.  Graf  zu  Stoiberg- 
Wernigerode:  „Was  sodann  d1<»  Rf^o- 
lution  des  Hemi  Kollegen  Schluiu'  r 
anbetrifTt,  so  bin  ich  natürlich  nicht  k  un- 
petent,  dieselbe  hier  in  ihren  Einzelht'it'  n 
zu  interpretireni  ich  kann  nur  sagen,  ^vir 
ich  sie  auffasse.  Die  keich-^lanrl»- t'rirt  <  lirin 
die  grossen  Yortheiie,  welche  das  Klcin- 
eiaenbahnsyvtem  uns  in  Preossen  g««ilhit. 
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und  wir  linhen  den  Wunscli,  dass  diese 
Vortheile  auch  di  u  Keitliislanden  ziip;(ng- 
lich  gemacht  werden  in<>gen.  Vorbediii- 
gang  wird  dabei  sein,  dass  gewisse  Unklaiv 
lieitfii  :^\visi  h(^n  r!(->n  Fispntuihnkompotonzfn 
You  Lund,  Kelch  o.  e.  w.  zonilcbi^t  geklilrt 
werden.  Dann,  meine  Herren,  wird  aber 
der  springende  I'nnkt  di-r  sein:  wer  soll 
die  Mittel  zur  llerstellaug  dieser  Kleinbah- 
nen ftnfhring^en?  Diese  Mittel  werden  in 
I'reus>i  II  aufgebraeht  vom  Staat,  v<ni  der 
Proviuz  und  von  den  Interessenten.  Unter 
Interessenten  verstehe  ich  hier  Kreise, 
Aktfe&geseilechaften  u.  s.  w.  Kun,  meine 
Ilcrren,  gehe  ich  von  der  Ansicht  aus,  da^s 
zu  diesen  Kustcu  der  Kleinbalinen,  wie  sie 
die  Kesofaition  im  Auge  hat,  da^s  i^eich 
niclit  herauprezop-en  wird,  sotulern  dass 
diese  Kosten  autgebraeht  werden  vom 
Staate,  d.  h.  vom  Land  Elsass'Lotbringen, 
von  den  Bejiirken,  von  den  Kreisen  nnd 
von  den  Interessenten.  Also  wir  stimnieu 
der  Resolution  tu  unter  der  Annahme,  dass 
da^  Keich  zu  den  Klr  inbalinen  keine  Kosten 
beitrage.  "Wenn  die  Resolution  anders  auf- 
gelegt werden  sollte,  würden  wir  ihr  nicht 
sttstimmen." 


Diesen  Orttnden  hat  die  Konunissioa 
zugestimmt  und  di»  V<  rim  lirung  di'S  Per- 
sonals als  nothwendig  ancrliaunt.  Ks  wer- 
den namentlich  8  Polizeimi^ore  eingestellt 
mit  Kücksieht  darauf,  dass  der  Polizciobei-st 
nicht  mehr  im  Stande  ist,  sein  Keäsort  zu 
übersehen  und  wegen  der  Ueberlastnng  mit 
Piflroauarbeilen  verhindert  ist,  dn  zu  i  r- 
scheinen,  wo  es  nothwendig  ist.  Ein  Ke- 
gieruugsrath  soll  Vorsteher  der  politischen 
Abtheilung  sein. 

E<  wurden  in  der  Kommission  die  Ge- 
fahren für  die  Sicherheit  des  Verkehre  iu 
Beriin  besprochen  und  auf  die  starke  Zu- 
nalimc  di-r  T'rig-'ü'  ksrfllle  hingewiesen.  Die 
EinfUiiruug  des  elektrischen  Betriebes  und 
das  ünbekanntseln  mit  demselben  ist  na- 
mentlich als  die  Ursache  der  rnnüle  ,inzn 
sehen;  da  die  meisten  Unfälle  beim  Auf- 
nnd  Absteigen  vorkommen,  so  sind  sie 
\  ielf  icli  auf  Unvorsichtigkeit  der  Passa- 
giere zurückxui'Uiiren.  Wie  zahlreich  die 
ÜnflUle  sind,  zeigt  eine  von  der  Kegierang 
vorgelegte  Nachweisung. 

Nach  derselben  sind  vorgekommen: 

i.  GesammtzuhL 


U. 


1.  29.  Sitzung  vom  18.  Februar  1001. 

Gegenstand  der  Tagesordnung:  Fort- 
setzung der  zweiten  Hi  ratlmng  des 
Staatshaushaltsctats  für  19U1. 

Uerichterstatter,  Abgeorduetei*  Jür- 
genseu:  „Ich  darf  hier  auf  die  starke  Ver- 

melirung  desBc  und  ii|m  i  st  naN  aufmerksam 
machen,  Uber  die  Sie  auf  Seite  54  des  Etats 
eine  spezielle  Naehweisnng  finden.  Als 
Grund  der  Vernn  In  nng  ist  das  Anwachsen 
der  Bevölkerung  uml  die  Steigerung  des 
Gesehflftsnmfanges  angegeben.  Die  stetig 
steigenden  .Xnt  irdi  inngen  machen  eine 
Vcrstilrkung  des  Personals  nothwendig. 
Der  V*;rkeiir  auf  den  Strassen  erfordert 
eine  verstilrkte  polizeiliche  Aufsieht,  um 
das  Publikum  vor  ricfährdmig  durch  den 
Verkehr  zu  bewahren.  Bei  dem  Strufisen- 
bahnaasHtand  im  vorigen  Jahre  haben  die 
Ans-rhreitnnprf'n  mir  mit  Entwicklung  der 
ganzen  Kraft  der  l'oUzei  eingedämmt  wer- 
den können.  Daher  nittsse  man  damit  reclt- 
nen,  dass  sioli  .ilinüflir  Dinp-««  wiederholen 
können.  Die  Tolizei  mübse  iu  der  Lage 
sein,  ohne  militSrische  Hilfe  etwaige  Aus- 
stände niederzukämpfen. 
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III.  Folgen  In  Besletinng^  anf  Leben 
und  Gesundheit    der  betreffenden 

Personen. 


1900 


HittfldtlicbemAnS' 
gang   15    0,6    26  1 

Mit    schweren  Ver- 
h-tziin^«u   ....  106    3;B    184  5,1 

Mit  leichten  Verletzun- 
gen   1113  42,0  1302  49,1 

OliiH"  Schiidiguiig  «Irr 
Gcsandlieit.   .    .    .  Ui.  ,.;M3  IHK)  44,8 

In  der  KoiQUiiüSiou  wurde  hervorgehobL-n, 
dass  nach  dieser  Znsammenstellunfr  Allor- 
dings die  Oefflhrdung  des  Verkehrs  auf 
den  Strassen  in  Berlin  writ  grosser  sei  als 
die  Gefährdung  auf  dem  Staatseiscnbnhn- 
betriebe. 

iSdOuM  folgt.} 


IIL  Auszüge  aus  GMchäflsbericiiteii. 


Die  der  Gesellschaft  durch  die  Konsestlon 
euforle^te  Verpflichtung,  den  nloktrischtni  Be- 
trieb ant  den  früheren  Pft^rclobtttiii^trucken 
mit  einigen  Erwe  iterungen  bis  zum  Schluss 
des  Jahres  1800  eiosnfiUirea,  ist  erfüllt  worden, 
es  fehlen  nnrnoeh  einige  Verbindungsstrccken, 
deren  r.  rii;i'st*'llun^'  durch  lokale  Verhttltnisse 
verzögert  wurde.  Auch  mit  dea  Oleisarbeiten 
für  die  Strecke  Hohethor-Rab1ing>haiiseD  ist 
im  Rcrictit -^ffthr  190«"»  begonnen  wordcii.  uud 
zwar  wuidtui  lütrfür  382  496  M  verausgalil. 
Der  Detriebsstrom  wird  aus  der  stiidtischen 
Zentrale  gulieferL  Die  Bahnhöfe  in  Horn, 
Wall«  und  Hastedt  wurden  fllr  den  elektrischen 
Üotritb  ft'rtl^'-.  su  llt,  ij.  r  Bahnhof  am  Hafer- 
kauip  befindet  sich  noch  im  Bau.  Eine  neue 
grosse  Wagenhalle  Ist  am  Bntitbenthorsteiii- 
we«,'  erbaut  worden.  Ki'ir  'Wf  fTwUhnten  IJm- 
uud  Neubauten  wurden  im  ganzen  426  M 
aufjgewendet.  nis  zum  Seblnsae  des  Berichts- 
jahre» wurden  60  Motorwagen  in  Dienst  ge* 
stellt,  die  Wagenkasten  worden  lo  der  eigenen 
^V.■^  - 1  hli.niHii-r.iU  licrpre.siellt,  \"<ii;  ilfui  frühe- 
ren Pl'crdubcstaiid  sind  noch  l:s  :::>tUck  mit 
einem  Scbfttxnngs  wertbe  ren  7800  U  verbanden. 
Dem  Amortisationsfonds  warde  eine  dem  ver* 


grösserten  Kapitnl  entsprechende  Qnoio  von 
844Sa  M   zugeführt,   der  Crneuerungsfond« 
wurde  mit  175444  H  dotirt,  wtthrond  demselbea 
109238  M  entnommen  wurden.    Die  frühere 
Kraftstation  der  Gesellschaft  ist,  wie  schon  im 
Vorjahre  berichtet,  an  den  Bremischen  Staat 
übergegangen.  Der  Betrieb  erlitt  im  Bericbts> 
jähr  dvreh  den  Unbatt  der  PferdebabDÜDlen 
x\n<i  durch  Kanalisation  und  Pflasterung  ver- 
schiedener ätrassenzüge  mancherlei  Störungen, 
trotzdem  waren  die  Bctriebseinnabmen  sehr 
Kufrit'ilenstellend.     Für   Fahrkarten  wurden 
eiiigenoranjen  1  179  439  (1077  931)  M,  die  Mehr- 
eiiiualiine  ist  haujitsilclilicli  «uf  den  verstärkten 
Betrieb  mit  höheren  Auagaben  zurücksulübreo. 
Die  gesammten  EiuDabmen  stellen  sieh  einschl. 
42117  M  für  Diin^'cr  und  614  M  für  die  Lieferung' 
von  Licht  und  KraTc  auf  11&4  32I  M,  diesen 
steht  eioe  Botriebsausgabc  von  T6Ö 123  M  gegen- 
über. Nach  Dotlmng  des  Amortisationsfonds 
mit  24  432  M,  des  Ernenernngsfonds  mit  147430  M 
und  Absctircihuu';'  auf  Kursverlust  mit  780  M 
rerbloibt  ein  Beingewinn  von  242  666  M.  Hier 
TOtt  werden  verwendet  fBr  den  BMerrefbods 
12128  M,  für  6V>%  Dividende  auf  (\a^  -^Aiize 
Aktienkapital   von  3,4  Mill.  Mark  221  üüU  M, 
für  Tantiemen  9443  M,  so  dass  ein  Vortrag 
von  S.")»  M  verbleibt.   Die  Gesellschaft  hat  in" 
folge  vertragsroässigcr  Verpflichtung  die  neue 
I/uiie  uacli  Üurg-  bis  zuui  Scliluss  Jrtiires 
1902  in  Betrieb  zu  setzen.  Der  Wagenpark 
besteht  ans  M  Motorwagen,  10  im  San  he- 
grififenen  Motorwar^en.  "S  geschlossenen  Au- 
hftngewagcn,  10  ofl'cnen  Anhängcwagen  und 
29  Pferdebahnwagen   fir   die    ^pUtere  Ver- 
wendnng  als  AnhXogewagen.  £s  wurden  ge> 
leistet  im  elektrischen  Betrieb  2017248  Wagen- 
kilometer   darunter    1     s"  V        l  il.ui  mit 
Motorwagen)  und  im  Pferdebetneb  1 600701 
Wagenkm.   Die  dnrehschnittllcbe  Einnahme 
auf  das  Wagenkilometer  betrug  im  elektrischen 
Betrieb  32,i»  Pf,  im  Pferdebetrieb  •.>7,m  Pl 
Für  Abonnements  wurden  S7015H  oder  1.^  Pf 
für  das  WageDkilometer  vereinnahmt.  Be- 
fBrdart  wurden  11 879001  (10 199476)  Febrilste 
Aus  den  Aus;xiibpti  sind  i\hh  Konto  für  Strom- 
verbrauch mit  80361  M,  das  Konto  der  Pferde- 
Unterhaltung  mit  1S4M7  M,  das  Konto  der 
Wnjreuunferhaltung  mit  49745  M,  da«  7.  n^'ni 
konto  iuii  54  7H4  .M,  das  .Steucrnkuuw  mit 
12044  M,  das  Billetsteuerkonto  mit  505S  M 
das  Reparaturkonto  der  elektrischen  Anlsgc 
mit  31  S6t  H  und  das  T^hnkonto  mit  S98ST1  M 
lH-r\or/.uheb<  u.    Die  Gpspllscliaft  ist  belastet 
mit  einem  Aktienkapital  von  3,«  Miit.  .Mark, 
mit  einem  Anlethefcoote  von  SOOSBOOBI,  ferner 
stehen  7.U  Rurh  der  ReRervefond«  init  6"41äM, 
der  Amorli.satjQu.sroi)ds  mit  127  * J«i  M.  der  Kr- 
neucrungsfonds  mit  2ie2  709  M,  dii-  Schuid  sn 
den  Bremischen  Staat  (Qr  die  Konzession  o>>t 
\mmo  M,  die  Anleihezinaen  mit  i$3»>  M, 
diverse  Kreditoren  mit  lfti)3?i3M  und  anderer 
üoit«  das  Bahn-  und  Konzessionsküoio  u''' 
8a666M  H,  das  StredcenausrHstungskontü  im 
U,  das  ImmobiUenkento  mit  7S04M  M. 
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das  Wagenkonto  mit  1067  208  M,  das  Wagen- 
Neabaakoato  mit  86  088  M,  daa  Fferdekonto 
mit  7800  M,  du  BeserTetliellekonto  mit  46  496  M, 

«lus  Konto  der  Betriebsutonsilion  mit  80  IB»;  M. 
das  Konto  der  Dienttkleidungua  tuit  17  666  M, 
die  VorriUhe  mit  66680  H,  dl«  Effekten  mit 
47  9&4  M,  diverse  Debitoren  mit  8036  M. 
endlich  da«  Bankguthaben  und  Kassakonto 
mit  169  BM  H. 

C  NiedennddlMbii-GeBelIfclitftinRMetlMJaii. 

Dl'i  der  im  al]g-eiiieiricii  j,'iiiistjg-i'ii  Witrr 
ruug  des  Burichtsjahres  IdOO  konnte  sich  der 
Verkehr  der  Niedenraldbelmeii  befiriedigeiid 
entwickeln,  so  dass  nocli  liÖhere  Einnahmen 
als  im  Vorjalirc  erzielt  wurden.  Bei  einer  um 
86  gogcn  das  Vorjahr  verminderten  Zugzahl 
wurden  (rotsdem  1451  Fahrgäste  mehr  befdr- 
dert  Der  iprSsaeroBetOTdcrungszuiracln  ent- 
fÄllt  diesmal  auf  die  AssmaiinsliiUist  r  Unie, 
während  anf  der  Büdesheimer  Linie  unter  Bo- 
nntimig'  der  adiweren  Maacbinen  die  Züge  mit 
drei  Wnuon  besser  ausgenutzt  wurden,  um  die 
jiii'iclie  1  ie<iueua  wie  1809  zu  erreichen.  Die 
letztere  Betriebsweise  soll  auch  ferner  beibe- 
halten und  eine  schwerere  Maachioe  von  Aaa- 
mannsbauaeii  herBbergrenommeii  werden.  Die 
geHRmmteriEinnahincu  betragen  153  627(150861) 
Mark,  der  Betrieb  erforderte  eine  Ausgabe  voa 
nm  (664M)  H  oder  48.i«  (42,m)  •/«  der  Ein- 
nahmen, einschliesslich  41t!  M  für  Kiirsverlust, 
4768  M  für  \'erlusl  byiui  iiclricbe  der  Lokal- 
dnmpfschifiTahrt  sowie  4860  M  für  die  Herstellung 
der  Landuagabrücke  in  Bingen.  Das  für  die 
Lokaldampfsehiff'ahrt  verwendete  Daropfboot 

-.Niederwald"  ist  für  den  Preis  von  i'i  (XW  M 
in  den  Besitz  der  Gesellschaft  übergegangen. 
Daa  erste  Betriebsjahr  des  Boote*  braehte  in- 
folg'e  der  hohen  Koldeiipreise  und  der  mehr- 
fach erl'orderlicheii  Krnuethuug  eines  Ersatz- 
bootes unverhältnissmSssig  hohe  Ausgaben. 
Auch  die  durch  Bauarbeiten  am  Bbeinquai 
bedingte  Benutzung  der  frflberen  Landungs- 
hrürUe  in  Bingen  erl'urrlerte  bedeutend  ei- 
höhte  Kosten,  obgleich  die  neuerbaute  Laa- 
dungsbrttcke  schon  im  Frflhlnbr  1900  fertig» 
gestellt  -war.  Der  Brtitto  Uehersehnss  betr-lp-t 
35212  -M,  wovon  zunäclisi  zu  kürzen  simiiÜüOj 
Mark  für  die  Zinnen  der  rrioritäts-Obligattoiien 
und  80ÜO  M  für  die  Aniortisationsquote  dieser 
Obligationen,  so  daas  ein  Reingewinn  von 
6091(1  MSSD  M  verbleibt.  Hiervon  sollen 
verwendet  werden  für  den  Beservefond«  ^60 
Hark,  für  den  Ernenenuiglfonda  9000  H,  fttr 
Tantiemen  2404  M,  für  S^.o  DiA'idende  ^wie  im 
Vorjaiir)  S600t)  M,  so  dsss  sich  ein  V  ortrag  von 
8G6  M  ergiebt.  Aus  dem  ErueOOnuigsfonda 
wurde  im  Berichtsjahre  der  Betrag  von  lOSttS 
Mark  entnommen  fHr  die  Beschaffung  von  vier 
I^aufachsen,  «.•Ine'.  Haiiptzahnrade.s,  von  Tii^o 
Schwellen  und  für  den  Gleisuiubau  in  der 
Grabenstraaae  in  Rttdesheim.  Aueh  für  das 
Jjihr  1001  sind  ;;rösser''  Anforderuiigen  an  den 
Erncuerungsfoudä  zu  s>ieilen.  Die  Kohlen- 
kalamitSt  des  Bericbt«jahrea  hat  oltmaU  die 


Fortsetzung  des  Bahnbetriebes  in  Frage  ge- 
•teUt,  da  die  KohlenbehlUter  tu  kleJa  waren« 
Dieselben  sind  deshalb  derart  vergrSasert  wor* 

den,  dass  sie  das  ganze  Verbrauchs' lunntam 
eine«  Betriebtijahres  su  fassen  venuögeu,  wol- 
eh«B  auf  dem  Wasserwege  besogen  werden 

soll.  Der  Betrieb  dauerte  im  Berichtsjahre  auf 
der  Rüdesheimer  Linie  vom  I.April  bia  31.  Ok- 
tober, auf  der  As^mannshäuser  Linie  vom 
1&  April  bis  80.  September.  Die  Witterung 
war  an  99  (103)  Tagen  sehSn.  Gefahren  wur- 
1 -n  auf  der  Rüdesheimer  Linie  341G  und  auf 
der  Assmannshäuser  Linie  2188  Züge,  beför> 
dert  anf  ersterer  Linie  176  48B  und  auf  letsterer 
Linie  43  372  Fahrgäste.  Don  ^rfissten  Verkehr 
wies  der  erste  Pflngstfeierta;:-  mit  öj>05  Fahr- 
gästen auf.  Der  reine  Per<<onenverkehr  ergab 
eine  Einnahme  von  147  360  M  (hiervon  auf  der 
Rtldeaheimer  Linie  121267  M),  dasu  kommen 
für  diverse  Einnahmen  2963  M  und  für  Zinsen 
3314  M.  Von  den  Betriebsausgaben  entfallen 
auf  GeUUter  und  Besoldung  SO  611  If,  auf  an» 
dcrp  persönliche  Ausgaben  "SJG  M,  auf  sacli- 
liche  Verwaltun;rskoblcn  1U760  M  (.darunter 
für  Steuern  und  Abgaben  2768  M),  auf  die 
Kosten  der  Babnunterhaltnng  9716  M,  auf  die 
Kosten  des  Bahntransports  19907  M  (damnter 
für  rirennn)at(;riHl  der  Lokomotiven  loy.'il  M  , 
endlich  auf  Konto  „Insgemein**  1026  M.  Die 
Lolcaldampflicbiirahrt  Btf dwheim  —  Bingen  — 
Assmannshauscn  erzielte  eine  Einnahme  von 
21  i75  M  bei  einer  Ausgabe  von  2ü"ila  .M  ücr 
Kohlenverbrauch  für  jeden  Zug  stellte  sich 
auf  der  Linie  Rüdesheim  auf  84,»  (79,»)  kg 
im  Werthe  von  2,m  Hai)  und  auf  der  Linie 
Assmann-shausen  auf  61  (67)  kg  im  Werthe  von 
1,19  (MO  ^-  Afit  fünf  Lokomotiven  wurden 
insgesaromt  99978  km  geleistet  Das  im 
Dienste  der  Gesellsi'haft  stehende  Persona! 
zlihlte  maximal  ä2  .JJ;  Küpt'e.  Die  (Gesell- 
schaft ist  belastet  mit  einem  Aktienkapital 
von  1 200009  H  und  mit  einem  Obligationen- 
konto von  678500  M,  femer  stehen  zu  Buch 
das  Aniortisation-konlo  mit  71  'iüO  M,  der  Re- 
servefonds mit  38  650  Iii,  der  Eraeueruugsfonds 
mit  108989  M,  das  SebifthypoOMkenkento  mit 
i:sriOn  X  und  andererseits  das  ßahnanlage- 
kuiUu  mit  1  ökil  ü4U  M,  das  HlTektenkonto  niit 
103258  M,  das  Kautionskonto  mit  8238  M,  das 
Bankguthaben  mit  7S047  M,  da«  SchifTsanlagc- 
konlo  mit  46000  H. 

3.  Heidelberger  Strassen-  ond  Bergbabn- 
AkttageMllnslMtt  In  Heidelbeig. 

Der  l^etrieh  beider  Bahnen  wickelte  sieh 
im    Berichtsjahre    l'JUt)   ohne  nenncnswertlie 

'  Störungen  ab,  die  Betriebseinnahmen  Mtie;.'<'ii 
um  14064  M  bei  einer  um  6658  M  erhöhten  Be- 
triebsauflgabe.  Bei  der  Strassenbahn  wur* 
den  zur  besseren  Bew:iUi;^'mi;;'  des  ^'erkch^s 
noch  zwei  geschlosscno  Wagen  beschafft,  so 
dass  der  Wagenpark  nunmehr  besteht  aus  14 
^psehlossenen  und  10  offenei»  Wagen  nebst 
den  Hilfü-  und  Arbeitswagen.   Im  regelmäüsi- 

I  gen  Betriebe  stehen  ii  Wagen,  im  Berichts- 
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jähre  wurden  g^elcUtet  847165  Wagcnkin.  Am  I 
Scblnsse  dm  B«riebtaj«br«i  waron  48  Pferde  I 
vorhanden,  die  im  Dienete  stehenden  Pferde  r 

li-istPtoii   fii^'Jich  A'.ii  (24,«))  km,   ihr  durch-  ' 
»chuitttickc«  Dieuscalter  betraft  4»9i  (4|77)  Jabre.  . 
Die  Tageeration  kostete  dnrchwbnittUcli  1^  j 
(l.!:*."!  M.    Im  Dienstr  des  Unternphmfns  stan- 
den 37  Personen.   Beiördert  wurdeu  1&4Ü&67 
Ü  441 344)  Fahrgiiste.    Von   den   mit   159470  : 
(148178)  M  ausgewiesenen  Betriebseinnahmen  | 
entflillen  anfFahraebeine  77146  (TS 480)  M,  auf  I 
Zeitkarten  8744  {780r>i  M  un>l  auf  Fiimilien- 
karten  73660  (67  688J  M-   Zu  diesen  Einnahmen 
treten  hinra  fftr  Zinsen  3475  M,  für  den  Ver-  f 
kauf  von  Dünger  '^7i  M  itnd  für  Plakatmiethe 
1692  M.   Die  Belrieb^einnahuiu  stellt  sith  für 
das  Wagenkilometer  auf  45,9«  (40,6i)  Pf  und 
für  jeden  Fahrgast  auf  Id^s  (10|M)  Pf.  Die  i 
Ausgaben  des  Prerdebabnbetriebes  betragen  i 
87  746  (83  011    M  o<!or  53,01  (53.«)  »y'o  der  ge- 
sammteu  Eimiahuicu  oder  Sf5,s:  Pf  fUr  das  Wa-  . 
genkiloineter.  Bei  der  Bergbahn  mnsste  zur  I 
Vermeidung  de«  Eindringens  von  Berp-wn<;'!cr 
bei  der  Schloi>sstatiou  eine  doppelte  Isolinuauer 
mit  einem  Kostenaufwand  von  2000  M  aufge- 
ffibrt  werden.  Der  Wagenpark  ist  unverän-  > 
dert  geblieben,  dagegen  wurde  im  Februar  I 
l'.H>.)  flu  n.  ui  •>  Drahtseil  an  Stclto  ilcs  seit  1890 
im  i^ctriebe  gewesenen  Seile»  eingelegt.  Im  . 
Dienste  der  Bergbahn  standen  7  Persooea.  : 
An  268  (-272)  Betriebgtagoii  wurden  in  im  ganzen 
ü285  (2433)  Stunden  Wasser  gepumpt  uii«l  125 
1 116)  t  Kohlen  verbraucht.   Befördert  wurden 
S18071  (203371)  Fahrgaste,  die  gesammte  Ein-  i 
nabme  betrug  72185  («9886)  H.    Die  Zahl  der  I 
avifwTirts   und   abwiirts    gemachten  Wagen- 
fahrtcn   stellte  sich  auf  20  686  (2U  406).  Die 
gesammten  Einnahm«!  der  Bergbahn  einschl. 
Zinsen  sind  mit  76564  M  ausgewiesen.  Auf 
jeden  Zug  (l  Wagen  anfwürts  und  l  Wagen 
abwttrtsi  entfallen  2t),6o  (19,m)  FahrgUste  uiul 
6,91  (ß,T9)  U  Betriebseinnahme.  Jeder  Fahrgast  | 
brachte  eine  Einnahme  von  88^  (84,M)  Pf.  Die  I 
Betriebsausgaben  betra;^eti  2^rm   '23i'S'2)  ^f 
oder  37Ü3  {32,««)  "lo  der  gfsammien  Einnahmen 
oder  für  jeden  Fahrgast  18,»  (ll.To)  Pf.  Von 
dem  bilansmässigen  Ileingewinn  von  118 196 M  i 
werden  verwendet  für  den  Reservefonds  6700  ' 
.Mark,  lür  7O0  Dividende  86  460  M,  für  Tan-  , 
tiömen  14 175  M  und  fUr  den  Vortrag  6878  M.  I 
Die  fresammtea  Abschreibungen  fär  das  Be*  I 
r;i  ht-Juhr  betragen  S6ÜI  M.  die  iiückiagen  12'J34  1 
>iail..    Von  den  Betriebsausgaben  entfallen 
auf  Geliiilter  und  Löhne  66871  M,  auf  Fourage 
und  Torfstreu  22  02-^  M,  auf  Steuern  und  Um- 
lagen 5'-30  M,  auf  Wagcniinterhaltung  4668  M, 
auf  Bahnanlage-Untorhaltung  8972^1.  Die  Ge- 
sellschsft  ist  belastet  mit  einem  Aktienkapital 
von  1S85000  M,  femer  stehen  an  Bneh  der 
lU-vorvi^lonils    mit    41300    M,    der  Amorti- 
.SHtioMsforids  mit  100 (KK)  M,  der  Erneuerungs- 
loiids  mit  14100  M  und  andererseits  die  Pferdi'- 
bahn  mit  2ix>0<X)  .M,  das  GrundstUokkonto  mit 
26765  M,  da»  GebttadekoDto  mit  5300U  M,  das 
Wagenkento  mit  SBiOO  M,  das  PferdekoDto 


mit  220n0  M,  das  Bergbahnkoniu  mit  S71 1?(10  M, 
das  Kautioaskonto  mit  adSfiO  M,  das  Bankgat' 
haben  mit  SBS799  M,  die  Vorrlthe  mit  «6«l  M 
und  die  \'ür;\r!iclti>ii  für  cU-ktrisolu-n  r.i'ir  ii) 
mit  6712  M.  Der  grösste  Tbcil  der  Aktien  des 
Untemehmeoe  Ist  im  FrlUijalir  IMH  dvreb  An- 
kauf  in  drn  Besitz  der  8tadtgem«liide  Heldel- 

berp  iiher^i-eiraujrrii. 

4.  WestfHlische  Kleinbahnen -Aktieages«!]- 
•ehafk  !■  Boelnai. 

Der  Pierirlit  für  ilas  zweite  Ge-icliiirts J.'iiir 
1900  tbeilt  mit,  dass  der  Betrieb  der  elektri- 
sdien  Strassenbabn  Hagen  —  Bobaalirobarg, 
welcher  an  die  ElektrizitÄlsgesellschaff  Kum- 
mer in  Dre.sden  verpachtet  ist,  au  5.  August 
eröffnet  wurde.  Durch  die  Hagener  Strasscn- 
bahngesellseliaft  wird  im  Jahre  1901  die  An* 
sehhusKtreeke  von  der  Hagener  Sladtgrcnse 
bis  zum  Marktplatz  crlmiil  werden.  Trotz  de« 
bisherigen  Fehions  dieser  Verbindung  mit  dein 
Uittelpunkt  der  Stadt  Hagen  sei  der  Verkehr 
anf  der  6,1  km  langen  Strcrke  ein  befriedigen- 
der gewesen.  Der  Wa^^eiipark  besteht  aus  4 
Motorwagen  grösserer  und  4  Motorwagen  klei- 
nerer Bauart  sowie  aus  4  Anbilogewagen.  Die 
Zentrale  befindet  sieh  in  Elsey  vor  Hohenlim- 
burg und  ist  mit  zwei  Dainpfilynanios  von  711- 
sammen  320  PS  ausgerüstet.  Der  in  e»geuer 
Regie  von  der  Oasellschaft  geführte  Betrieb 
der  Strassenbahn  von  Paderborn  nach  Neuhau« 
wurde  iim  3u  August  eröffnet.  Bis  zum 
Schlüsse  des  Berichtsjahres  wurden  hier  44i3Z 
Wagenkm  geleistet  and  17  884  M  eingenommen, 
was  etner  Einnahme  von  rd.  40  Pf  fSr  das 
WaLrenkiloiiieter  entspricht.  Die  Betriebs- 
unkosten  betrugen  11 196  M  bei  einer  Streckea- 
IHnge  von  4^  km.  Der  Wagenpark  besteht 
aus  7  Motorwagen  und  6  Anhftngcwagen,  die 
in  Neuhaus  befindliche  Zentrale  bat  zwei 
Dampfdynamos  von  zusammen  160  PS.  Au» 
dieser  Zentrale  wurde  im  Berichtsjahre  dnrcb 
Abgabe  von  Strom  für  Lieht-  und  Kraftaweeke 
hei  5P.")7  M  Betriebskosten  eine  Eiimalnne  von 
12  256  M  erzielt.  Die  Zentrale  wird  zur  Zwt 
erweitert.  Die  Linie  Paderborn— Neubaus «M 
binnen  kurzem  dureh  die  Gesellschaft  bis  ran 
Sennelager  verliiugerl  werden.  Der  Betrieb 
der  Strassenbahn  Letmathe— Iserlohn  mit  Ab 
zweignng  Grfine— Nachrodt  wird  im  M«rs  1801 
erSffbet  werden,  der  Ausbav  der  Verbindungs- 
linie Ilülieiilimburg— Letmathe  steht  zur  Zeil 
in  Verhandlung.  Ueber  die  Abgal>e  \  i  n  Strom 
aus  einem  in  der  tirüno  zu  erbatienden  Kraft- 
werk sind  mit  den  Gemeinden  Letmathe  aod 
Oestrich   Vertrüge   vereinbart   worden.  Am 

Schlüsse    des    l!ericiitsja(ire>    staniiiii  ^ettell* 

der  tiesellscbaft  von  Ötrassentjabnea  im  Be- 
triebe 10,»  km,  im  Baa  10i,s  km,  in  Baavor- 
bereitung  4,j  km  und  in  Projektbearbcitunp 
etwa  3ü  km.  Das  Berichtsjahr  wird  iiu 
wescntliehen  noch  als  Vorbereitungszeit  für 
die  volle  Thätigkeit  der  Ueeelisehaft  sa- 
gesebcu.  Die  AktionXr«  erhaUaa  wie  Ha 
Vorjahre  «o/o  Bauainaen  an   Latten  de» 
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BAUkontOfl.  Der  Beschlass  der  letzten  General- 
venunmloiig,  du  Aktienkapital  auf  3  Mill. 
Mark  au  erhSbon,  Ist  weg-oii  der  ungünstigen 
Ln.:v  des  Geldmarktes  mich  nicht  ausgeführt 
worden.  Die  GewiuQ-  uud  Verltutrwhnimg 
ei^sbt  eineD  SaldoT«rIvtt  von  1089S  M.  Die 
Gesellschaft  ist  belastet  mit  einem  Aktienkapi- 
tal von  1  js  Mill.  M,  mit  einem  llypoihekuiikonto 
von  91  3(K)  M,  mit  einem  Akzcptenkonlo  von 
1,3  Mill.  Mark  und  mit  einem  Bttrg:schaftskonto 
von  104  000  M,  ferner  stehen  zu  Buch  der  Er- 
neueruBK^stüiHl-s  mit  I0  77r»  .M.  der  Tilgungs- 
fonds mit  1700  yi,  dta  liauztnseukouto  mit 
4»1B8  M,  die  Kreditoren  mit  991142  M  nnd 
andererseits  die  Grundstücke  mit  101251  M, 
die  Gebäude  mit  163  821  M,  das  Baukouto  mit 
26imä70  M,  das  Utcn.Mlienkonto  mit  6648  M, 
d«c  Konto  für  lustallationsmatcriat  mit  7944  M, 
das  Kantlonakonto  mit  SoiSl  M,  das  Bürg- 
schaftä-WechscIkonto  mit  Kh()Oü  M,  das  Kontu 
Eiektrizitätawerk  Neubaiu  mit  2148  M,  eudlich 
die  DebitOTen  mit  17^8  M. 

5.  SHlskamniergnt-Lokalbalin -A ktiengeaell- 
schaft  in  Salzburg. 

Das  7.ebate  Oeschttftajabr  19G0  wird  als  ein 
im  allgemeinen  normales  Betriebsjahr  be- 
zeiehiiei.  WHlirend  der  Fremdenverkehr  er- 
heblich geringer  war  als  im  Vorjahre,  zeigt 
der  lokale  Verkehr  eine  niebt  uuliedeatende 
Steigerung.  Auf  der  Strecke  Ischl- Salzburg 
wurden  303285  (279647)  Fahrgaste,  die  höchste 
ZilTt-r  seit  dem  Bestehen  der  Bahn,  befördert, 
die  Scbafbergbahn  zeigte  eine  dem  Vorjalire 
nahesu  grlelebe  Frequenz  von  17078  Fabr- 
gflsien,  M.ihrend  die  Dampfschiffe  auf  dem 
St.  WoU'gangsee  722Ü3  (66038)  Fahrgäste 
fahrten.  Aneh  der  Onterverkebr,  namentlich 
die  VerfraehTiin  j  von  Holz,  hat  sich  erfreulich 
gi'iiobcü,  Ea  wurden  namentlich  grosse  Lang- 
hoI/.verfrachtungen  fürZweekedeaSebilKibanes 
nach  Norddentachland  vorgenommen.  Das  ver- 
frachtete OQterqnantum  betrügt  8H878  (81  704)  t, 


wendet  fttr  den  Betriebt-Reservefonds  5231 
Kronen,  für  den  Erneuerungsfonds  7832  Kro- 
nen, für  die  Einlösung  der  am  1.  Juli  1001 
fälligen  Coupons  der  Prioritiitsaktien  847  G14 
Kronen,  während  der  Reat  von  401  Kronen 
vorgetragen  wird.  Die  Stammaktien  erhalten 
sonach  keine  Dividende.  Beider  Lokrtlhahn 
Ischl — Salzburg — St.  Lorenz— Mondsee 
besteht  der  Falirpark  aus  11  Tenderlokomo- 
tiven von  meist  28  t  Dienstgewicht,  46  Per* 
8onenw8KCii,  7  Post-  und  GepHckwag'en  wnd 
62  Güterwagen.  Die  Betricbsliin;;«  der  .Sireekc 
Ischl— Salzburg  beträgt  63,3  kin,  diejenige  der 
Strecke  Sc.  Lorenx— Mondsee  8^  km.  Es  wnr« 
den  insgesanimt  gcfnlirer^ 0736  ff'W)  Züge  und 
3200  630  (2  958&42J  VVHgeuaciii.kni  geleistet. 
Die  durchschnittliche  Einnahme  betrug  tfkt 
das  Persouenkllomctcr  5,»o  [5,9o)  Heller,  für  das 
Tonnenkilometer  12,t9  {13,m)  Heller.  Von  den 
Bet  riel).s;ius>^abeti,    welche   55,0    (54,:  i  der 

Eiunabuteu  betragen,  entfallen  auf  die  allge- 
meine Verwaltung  18,s%,  auf  die  Bahnnnter- 

hnltnng  IStS^/o.  auf  den  Stationsdienst  12,' *o. 
auf  den  Zugbegleitungsdienst  6,1%  und  auf 
den  Zugbeförderungsdienst  47,3  "/o.  Im  Dienste 
dieser  Lokalbahn  waren  68  (&Si  Angestellte 
thätig.  Beider  Setaafbergbahn  besteht  der 
Fahrpark  ans  Tonderlokoinotiven  \  »w  17, <  t 
Diensigewicbt,  6  Personenwagen  und  3  offenen 
Gflterwagen  bei  einer  Betriebslltnge  von 
5,8  km.  Gefahren  wurden  14S4  (1324)  '/.npf  nnd 
352O0  (32700)  Wagenachskm  geleistet.  Die 
durchschnittliche  Einnahme  betrug  für  das 
Personenidlometer  75,&  (79,s)  Heller,  fttr  das 
Tonnenkilometer  is,s  (o,<i)  Heller.  Die  Betrieb«- 
au.sgiibeii  stellen  sich  auf  41. ni  '•l'j.i'  der 
Einnahmen.  Von  diesen  Ausgaben  entfallen 
auf  die  allgemeine  Verwaltung  4^*  o<  *uf  die 
BabnuntcrhaKung  I.S.äO/o.  auf  den  .Stations- 
dienst  7.<j<'ot  a"f  "^en  Zugbegleitungsdienst 
4,:''/o  und  auf  den  Zugbclördcrungsdicnst  i>9'  o- 
Der  Schiffspark  für  die  Wolfgangsee-Daropf- 
schiinthrt  besteht  ans  einem  Raddampfer  und 


d.  Ii  2"J'^i'ü  "lelir  als  im  Vorjahre,    l'iir  die  Be-     zwei    Sels r;inheiidain|>fei'n.      Die  Eitiii.-ihnieii 


ücitiguug  der  an  der  Bahnaulage  infolge  des 
Hochwassers  im  Jahre  1890  entstandenen  Schil- 
den hat  die  Gesellschaft  aus  dem  sr.i.nflirhen 
Noth.stnndskredit  ein  unvcrzinslicheb  Darlehen 
von  33  CK»  Kronen,  welches  in  fünfzehn  gleichen 
Baten  zurückzuzahlen  ist»  erhalten  und  ver- 
wendet. Zugleich  wnrde  aus  eignen  Mitteln 
liir  umfangreiche  Sii  lH-nitiu'shauirn  li'r  Hflrag 
von  9370&  Kronen  aufgewendet,  üodanu  ein 
weiterer  Betrag  von  94068  Kronen  fOr  neue 

i?e(riebsmit»e!  und  der  Betrag  von  1772  Kronen 
für  \Verkstiut«*nciiirichtung  ausgegeben.  Diese 
Au.sgaben  mit  zusauinicn  119  117  Kronen  wurden 
«US  dem  Keservefonds  bestritten.  Im  Berichts- 
jahre stellten  sieh  die  ge.sammten  Einnahmen 
auf  61üÜ7'2  (577  1  knuicn,  die  Betriebsaus- 
gaben  dagegen  auf  335  200  1,304694)  Kronen. 
Die  Steigerung  der  Betriebskosten  beruht  in 
erster  Linie  auf  den  hohen  Preisen  von  Kohlen 
uud  Koks.  Von  dem  mit  261  OGä  {2m  143>  Kro- 
nen ausgewiesenen  Reingewinn  werden  ver- 


dieses  Dienstes  betrugen  39187  (38  591)  Kronen, 
die  Ausgaben  80017  (98986)  Kronen.  Bei  dem 
Hotclbetrieh  .nif  dem  Sehafberg  ergab  sich 
eine  Einuahuic  von  j;i>2  Kronen,  eine  Ausgabe 
von  4559  Kronen,  darunter  allein  2üü(>  Kronen 
fttr  elektrische  Beleuchtung.  Die  Qesellscbaft 
ist  belastet  mit  einem  Prioritits-Aktienkapital 
von  9  523  600  Kronen,  mit  einem  Stammaktien- 
kapital von  32U0UUU  Kronen  sowie  mit  einem 
Darlehnskonto  von  88  COO  Kronen,  femer  stehen 
7ti  l'nch  das  Betriebsrcservckotito  (nit  4e37 
Ivrtitien,  da.*i  Amortiwationskonto  mit  sue^K) 
Kronen,  das  Kaution.'^konto  mit  481S  Kronen, 
die  Kreditoren  mit  90B904  Kronen,  anderer- 
seits das  Bahnaniagekonto  mit  19800000  Kro- 
nen, die  S(li;iden  und  Fr;^iiM/.u[i;r^^iaiiten  mit 
46388  Kronen,  das  Materialkonto  niic  59  721 
Kronen,  das  Effisktenkonto  mit  46919  Kronen, 
der  Erneuerungsfonds  mit  14  466  Kro;ien,  die 
Dampfschiffaulage  mit  219  988  Kronen,  eudlicli 
die  Debitoren  mit  110646  Kronen. 
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•)  Pontar  SladltlMabaka  auccBOBunn. 


7.  Statt ;:»t-tor  .StrasseiibahlieB 
^    in  StuttgAit. 
Im  Herbst  de«  dem  abgelenfenen  8S.  Be> 

trietisjnlir«»  \  oraiip:c;jaiip^cneii  Jnhrps  1899  wurde 
ein  iicuur  1  filirtarif  cinnfcführt,  nämlich  «'in 
vertrag^ämttsslg  eiKi^^iltig  festg-esctzter  Zonen- 
tarif mit  eiuer  ZoneDitto^  vod  4G0  m,  und 
swar  werden  sieben  Zonen  mit  10  Pf,  elf  Zonen 
mit  l.'i  IT  iiixi  iiii-hr  .lis  olt'  Zonen  mit  2'^  Pf 
berechuet.  Die  Stadtgeiiiuinde  Stuttgart  hatte 
atatt  dessen  den  Einheitstarif  Ton  10  Pf  ge- 
tordert.  Unter  der  (»cltung  des  neuen  Tarifs 
Undcrtea  »icii  die  Bciriebsergebnissc  sehr 
wesentlich.  Im  Berichtsjahre  1900  ist  die  Zahl 


der  ralir^iiste  um  'j3" iresticgen,  die  Hetrieb«- 
eiDnabmen  aber  nur  um  18  o/^  Die  Eionahiiie 
filr  Jeden  Fahrgast  betrag  im  Berichtsjahre 
nur  11,3  Pf  gegen  12,^  I'f  Im  Vorj.^hn-  und 
1_'.7  I'f  im  Jahre  1898.  Im  Vollctfest%erkehr  i«t 
die  F.intiahiiic  für  jeden  P'ahrgast  sojjar  von 
13,3  Pf  auf  10^  Pf  gefallen,  so  dass  das  Publi- 
kum mit  der  erfolg^ten  Verbilli^ning  de«  Fahr- 
tarifs vflir  /ut'ricdeii  sein  kann.  r>it'  Hr>lie 
der  Betriebsauügabcu  (öl,6a%  der  Eiunabiuon 
ohne  Abgaben  und  67^%  mit  Abgaben,  nahe- 
zu wie  iiti  Vorjahre^  wurde  ungünstig  Iteein- 
tlusst  durch  eine  Mehrleistung  des  Betriebe« 
veo  71SO0O  Wagenkn,  durch  die  damit  Ter- 
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biiiidcnc  Vnrmehruii}!;  des  ßoCricb.spcrsoiiHlx, 
4lurch  die  aiuxerordeot  liehe  l'reiasteigerung 
Mftmmtlicher  Betriebmnaterialien,  durch  dm 

Mehrverhraucli  Stliiiilertiuilciiril  inrnlj,--!' 

de«  bcis.-toii  .toinuierü  uuü  durcli  audüre  Ver- 
IlftltniasR  Im  Berichlüjahrc  wurden  vier  oeue 
StrAXSOlxihiiliiiieu  mit  einer  GcsaiiitntlUiigc 
von  3tWü  III  dein  Betriebe  übergeben.  Von 
«Itrii  alteren  Linien  wurden  insj^csanniit  (1270  in 
Gleialänjfe  mit  neuem  schwerem  Unterbau  und 
inft  neuen  Schienen  nmirebaiit.  Es  sind  aonaeh 
im  lieiiclit.siiihre  im  i^aiizrn  10  kin  GleislÄng:o 
ueuj^ebaut  worden,  so  dms  die  BehaaplUDg, 
di«  OeMllaehaft  hiihe  mit  dem  Ausbau  dm 


Stra-sscnbahniictzes  zurück,  un;,'t  rcclitl'ortigft 
I  erseheiot.  Dagegen  wird  dieser  Ausbau  durch 
I  die    Weiterung    der   Stadtgemetnde,  den 

u^rös^li  n  Theil  der  Utiterhaltungskostcn  für  die 
im  Kij^entham  desKrongots  stehenden  Strassen- 
strecken  su  tragen^  erheblich  verzögert,  auch 
ein  Beitragsaugebot  von  jährlich  6000  M  seitens 
der  Strassenbahngesellschaft  blieb  ohne  Krfolg. 
Es  konnte  infolge  dessen  das  schon  im  Oktober 
I  18B8  beaniragto  zweite  meis  auf  der  Planie 
i  bisher  nicht  rerlegi  werden,  so  dass  die  Ost- 
heiincr  W.ijrr'n  nicht  bis  ztun  Schlo'^spl.itz  über- 
j  geführt   werden    können.    Im  Berichtsjahre 
,  wwdeii  xwel  imm  Speiaekab«!  «od  eine 


Digitized  by  Google 


2ao 


Ain«rik«»i0ebe  PaMnto» 


btenk«  oberirdisch (>  Leitung  an  eisernen  Masten 
verlegt  Das  rolloude  kUt«ri«l  wurde  uro  ^ 
Motorwagen,  10  geschlomene  AtifiNngewagcn 

ttod  6  offene  AnliHii'rt>wrt<,''en  mit  I Jin;i;s'-itz(jii 
TOnnehrt.   12  ältere  Iinperialwagen  erhielten 
kVbere  Fenster.  Sfttnmtliche  Wagon  sind  nno« 
mehr  mit  clektrisclier  Beleuchtun«;'  nuKf:rerüstcf. 
Für  Uas  Jahr  lUül   sind  ErwoileningsbÄUten 
fUr  drei  Linien  vorgesehen,  andere  Spezial- 
pn^ekte  stehen  noch  in  Verhandlung.  Die 
BetriebslKnge  am  Scbtusse  det  Berichtsjahres 
betrug  5*3,6  kui.    Geleistet   wur'Un  8r»49&85 
(Ü  688837)  Wagenkin,  davon  U7354!;:  (462409) 
We^nkm   mit   Ankingowafen.  BefSrdert 
wurden  inm  n3  (11  427  Sföi  Fahr-Sstf ,  davon 
iai'J8458  vUTÜälHS)  F«hr;,';i-ic,  iiuf  Eiuzclfulir- 
»ehcinc.     Die    g^r-jimniti'  IkUriebseiunahme 
Btellie  sieb  muf  inuin  (1309707)  M,  dasn 
kommen  fBr  HiethsinM  aller  Art  18774  M  ao- 
wic  für  Zinsen  und  diverse  Finriahmcu  4330  M 
Die  Betriebsausgaben  werden  mit  7Utiö44  M 
ausgewiesen,  hiervon  Ontrallcn  auf  die  allge- 
meine Vcrwaltun«-  34  56*«  M,  auf  Steuern  un^f 
Ab;;aben  78605  M,  auf  Unterhaltung  der  Ge- 
bttude   und  der  Bahnanlagen  28699  M,  auf 
Unterhaltung  des  Inventar»  6811 M,  auf  Wagen- 
ntiterhaliung  5618  M,  auf  den  Pferdedienst  ' 
.'179.1  M,  auf  den  .Stroniverbiaiich  286156  M,  auf 
Lohnt'  des  äcliaflner-  und  Führerpcrsonals,  df  r 
Schlosser  u.  s.  w.  388250  H,  auf  Kosten  der  . 
Aufsicht  und  der  Fahrplane  4192  M,  auf  Unter- 
haltung der  Uniformen  3296  M,  auf  Ausgaben 
ftir  Kranken  .  Invalidiiät»-  und  Unfallvcrsiche- 
ruug  1884B  M,  endlich  auf  Materialverbranch 
aller  Art  48817  H.  Die  Betriebaauagaben  naeb  ! 
dieser    Zusnninu'tistellung    betragen  durch- 
schuütlich  22,i  Pf  für  das  geleistete  Wagen- 
kilometer.   Der  BMriebsUberschuss  einschl. 
OewinuTortrag  stellt  aicb  auf  642  935  M,  hiervon 
werden  verwendet  für  Abschreibungen  83  897  M, 
für  den  I>iuMU'ruu;;stVitid.-.      .'i6r>  M,  für  den 
Keaerrefonds  21440  M,  für  Tantieme  loa&&  M,  | 
für  die  Penaionakasse  der  Angestellten  15 000  M,  ; 
für  fiinp  Dividrndp  von  Ti^/o  )ui  rlie  Prioritats- 
nktie[i  und  von  11%  an   die  Stammaktien 
3h3  27-<  M.  für  den  besonderen  Reserrefonda 
83910  M,  für  die  Betricbsrcserve  3856  M,  so 
daaa  ein  Vortrag  von  20427  M  auf  neue  Rech- 
nung verbl.  ilil     Die  Gcsel Iscliaft  ist  belastet 
mit  einem  Aktienkapital  von  3,7i  MUi.  Mark, 
mit  einem  AnnultütenkoDlo  Ton  ««080  M,  mit 
einem  Uypothokeiikonto  von  4r)fX>0       ft^nu  r 
stehen  zu  BucI»  dtverse  Kreditoren  mit  97  6ts4  M, 
d«r  Pension.sfonds  mit  84790  M,  der  Resertro- 
fonds  mit  so»  172  M,  der  besondere  Reserve- 
fond« mit  58fl56  M,  der  Betriebsreservefonds 
nm  t.'' i  t-y  M,  diu  gesaminli  ii  Abschreibungen 
bis  Finde  1699  mit  8^(6860  M  und  audereraeits 
daa  Roebbau-'  und  Gmndttttekakonto  mit 
!  'J:.2  1i*M,  das  Grniid-.türk-konto  in  Oalsberg 
tun  1.»  1.148  M,  das  Baliubaukoiito  mit  2'J2l  634  M, 
das  Inventarkonto  mit  119  196  M,  das  Wagen- 
konto  mit  1896778  M,  die  Einrichtung  der 
•tekttiadkenBaho  mit  484  248  M,  das  Maachinen-  . 
konto  mit  85191  H,  das  Kautioneakonto  mit 


26106  M,  das  Materialkonto  mit  272717  N«  das 
Uniformenkonto  mit  8S110  M,  die  Debitoren 
mit  864M9  M,  endlieb  die  Betheiligung  an  den 

Ciuinsfntter  Strassenbahnen  mit  21(mi77  M 
Diese  letztere  liat  im  Bericbt^ahre  ein  Erträg- 
nisB  von  17960  M  geliefert  Aus  dem  dritten 
.fnhrcsbericht  der  Pen<i'onskasse  der  Angc 
stellten  tjeht  hervor,  dass  der  Kasse  3ü7  An- 
gestellte angehören,  da'is  die  Aktiven  sich  auf 
88581 M,  die  Eintrittsgelder  und  NachsabloDgen 
1880B  M  und  der  Pensionasabluogsrond!* 
22501  M  betrafen  Das  unantastbare  Grund- 
atiickskoato  steht  mit  42  692  M  zu  Buch.  Bei 
der  Betriebskrankenkasse,  welcher  474  Mit- 
glieder aitprt'hörpn.  bctrS;rt  der  KapitaiHTock 
7^*14  M.  Da»  Bcrichtöjulu  braclite  insgesauimt 
425S  Krankheitstage.  Die  Mitglieder  zahlen 
9%  des  Lohnes,  sie  erhalten  ausser  ftrxtlicber 
Behandlung  auf  80  Wochen  ein  Krankengeld 
•  I  II  drei  Vierteln  des  durehscliniti liehen  Tage- 
lohns ihrer  Klasse,  den  F^awilienangehörigen 
ferner  wird  ffür  diosolbo  Zelt  flrol«  «ntUiebe 
nehnndinncr,  freie  Anne!  wid  «onstigo  Heil- 
mittel gewahrt. 


IV.  Amerikanische  Patente. 

Uilgrtlieill  durch  das  i'al«ntt>aieaa  tob 

M.  Schmetz, 
I«B«niMr  i«  Aachs«. 

alMa  aar  VarlMicm  voa  4m 

Osts— tSada) 


PaIntMivsIt 


1.  Nothbrenise. 

Atif  jeder  Achse  des  Wagens  sind  ipe- 

zahnt«  Hebel  a  von  grosserer  Lüng*'  als 
der  Kadhalbmcsser  lose  aufgftiilugt.  Wenn 
die  Bremse  nicht  in  Thiitigkeit  ist,  werden 
di«  Hebel  a  durch  Beile  b  hoch  g<phoben. 


wololto,  über  Hollen  c  g«-l'ühn,  mit  d<-ii  un- 
teren Enden  der  auf  di-n  Fühn  rsiand«  ti 
bof1ndlichi>n  Hebel  d  V(>rl)und<-n  sin<l  i  m 
die  Bremse  in  Thiitigkeit  zn  setzen.  l.-is*t 
d»  r  Führer  durch  Umlegen  des  Hebrls  <f 
<l«'n  /.ahiihei>r'!  a  herabfallen,  wobei  dvr 
letztere  in  den  Boden  fasst,  so  dass  d<^r 
Wagri!  htntr-n  gehoben  und  aiig«nblicklirh 
Icstgeh.ilten  wird. 

S.  Schienenstosi -Verbindung. 

Die  Lasche  a  an  der  ctiteu  Seite  d.  s 
StoSBCfl  ist  mil  ehmni  den  Scbienenfu»«  um- 
gobonden  Bogel  b  veraehon,  deaaen  «äfft' 
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AmerikuiUeho  Patente. 


bogenes  Ende  e  Befestigungssehranben  d 
enthftit.  mit  deren  HOfe  die  Lasche  e  an 


iler  iindenn  Seite  dos  Stusses  befestigt 
wirU.  DieseEinridtlung  macht  eine  Loobnnjc 
der  Schieticnenden  und  Laschen  nnnAtbig. 

3.  LnftWfiche  für  elektrische  Bahnen. 

Die  in  der  Weichenspitze  zusamiueu- 
trefflraden  LettongBdrfthte  a,  b  und  e  sind 
an  den  Ecken  eines  dreieckigen  Ralinu  ns 
d  befestigt,  welclier  mittels  der  Drähte  e  auf- 
gehängt ist  Die  Foitsetning  des  Drahtes  a 
bildet  die  Kippe  f  und  die  des  Drahtes  b 
die  federnde  Zange  g,  welche  sich  stets 
gegen  die  Hippe  f  legt.  Kommt  ein  Wagen 
in  der  Riehtnng  des  Pfeilea  x,  so  bietet 


sich  die  Leitung  der  Kuntaktrolle  ohne 
Unterbrechung  dar.  Di«*  Fortaetzmig  der 
Leitung  c  bildet  die  Zunge  h,  die  stets  durch 
die  Feder  i  gegen  den  iln^sseren  vorsprin- 
genden Rand  des  lialimens  d  gedrängt  und 
von  der  Blppe  f  entfernt  gehalten  wird. 


dann  tritt  die  Zunge  g  vermöge  ihrer 

eigenen  Federkraft  und  dii-  Zünfte  h  unter 
dem  Drucke  der  Feder  t  in  ihre  Anfangs- 
lage ntrflek. 

4.  Rontaktstnnge. 

Die  Gabel  für  die  Kuntaktrolle  a  ist 
drehbar  auf  der  Eontaktstange  b  derart 

anp-<M>nlii(  t,  dass  sie  sich  zwischen  be- 
stiuiiutcn  Grenzen  drehen  kann,  jedoch  an 


eine  vollständige  Drehuiip  durch  den  Vor- 
spi-ttug  c  der  Scheibe  d  gehindert  wird. 
Zur  Verminderung  der  seitlichen  Reibung 
der  Rolle  a  sind  zu  beiden  Seiten  derselben 
Scheiben  e  aufgesetzt,  deren  schmale  UAn* 
der  f  sich  berflhren. 

6.  Untergrnndleitnng  für  elektrische  Bahnen. 

Im  Leitnngskanal  a  Hegt  der  elastische 
Leiter  fr,  der  in  gewissen  Abständen  derart 
aufgebogen  ist,  dass  die  gebogenen  Theile 
c,  in  den  Ausschnitten  <l<'r  Führungsstücke 
d  auä  nicht  leitendem  Material  geführt,  bis 
nabe  zur  Deeke  der  leitenden  Kappen  e 


Fibrt  dn  Wagen  in  der  Richtung  des  Pfeiles 

y.  so  drängt  der  flussere  Flanfseli  <ier  Kon- 
takiroUe  die  Zunge  h  nach  innen,  mit  dem 
freien  Ende  gegen  das  Ende  der  Rippe  f, 
w  ahrend  der  andere  Fhuitscli  der  Kontakt 
rolle  die  Zunge  g  seitlich  von  der  Kippe  f 
weg  dringt,  so  dass  dieLeltroiie  nngehhüdert 
auf  die  Kippe  f  und  folglich  auf  den 
Leitungsdraht  a  übertreten  kann.  Hat  die 
Leitrolle  das  Ende  der  Kippe  f  passirt, 


reichen,  die  isolirt  angeordnet  sind.  Der 

Anker  d<'s  Wag-cnraag'nets  ist  niit  der  Kon 
taktschiene  /  versehen,  die  mit  mindestens 
zwei  der  leitenden  Kappen  e  in  Berflhrang 
bleiben.  Rewe^jt  sieh  nun  ein  Wagen  übi-r 
uhien  dieser  Kontakte,  so  wird  der  Leiter  6 
angezogen  und  tritt  in  leitende  Verbindung 
mit  der  Kappe  e,  welche  <len  Strom  auf 
die  Kontaktsehiene  f  überträgt  und  von 
dort  zum  Motor  führt. 
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QeiehiflafifhrttBde  Vwmthnag  des  VeMliit  Devtitii«v  StraiMiibahn-  «nd  Kl^baliB- 
TwwaltniigeD  Ist  die  Strassenbahngesellsehaft  In  Hukbargr-Eppendorr,  Falkenvtod  7. 
rar  «!«••  MUtlMMmiKM  bMtlaait«  BtMrIt*  w«ll«  mam  mm  Htm  Dr.  KsUmmb  ia  Mtidtam« 


INHALT: 

Zum  Mitgli«d«r-Vtnillchllto  8.988.  —  Zir  Taeeüor'lnane  der  dIeKjährtK««  llaapiTersadimlunK  doa  Vereina  8.  233. 
—  StraaMDbjibn-BararsgflDaiMBMhAlt  &  SM.  —  47.  Vetaammlnnir  der  freien  Verelnipang  der  8trasM>nb)üiii-Betrl«bel«iter 
TW  Blicliilasd,  WeatlkUn  nnd  d«n  bMaohtortm  Hp/.ii  i<en  am  7.  Jnnl  laoi  tn  Aacben  mit  eioer  Textiipir)  8.  235.  —  Ver- 
pfUehlnufr  der  StracMiilNduMn  nr  BtnaMantolKunK  b.  248.  —  Au  tem  R«lchauce  und  dem  PrewaiBcheii  Abseordoeten- 
haiiM  KortseUniiK)  S.  —  AtHKttg*  an  OtMhtftitailehtn  8.  an.  —  AüMikialMto  P«laitl»  &  an.  -  Mridw- 
lilrirebBlaM  tm  Monat  Mai  1901  8. 372. 


I.  VereiM-AifielageiihQttM. 

tmm  Hitgltadep.TenelcbniM. 

Zu  dt'i-  in  Nn.  6,  Seite  153,  .Tahrgniig 
1901,  tler  „Mitllu  iliingen"  gebrachten  Notiz 
si'i  bi-riclitigend  bemerkt.  «Inss  die  El«'k- 
trizitats-Aktit-'ngeseilbclirtf t .  voriiuils 
('.  Hni-Itju  r,  in  Wiesl)udcn  nli'ht  Eigen- 
tlmnurin  der  Kreisbahn  Neu  wie  d- über- 
blebor  ist,  wobt  aber  di«se  Balm  erbaut 
hat  und  den  Betrieb  derselben  ftlhrt. 


Zar  Tagesordanag  der  diesjährigen  Hanpt- 
▼emaaindniig  des  Vereins. 

Pir  -.•s(-Ii;iiisfuiir«Mirlr  V'Twjiltnng  hat 
uutcnu  18.  ^!  'i  KHH  t">.|g»-ndi's 

KumlHehreibeu  No.  109 

i^rlHssen: 

„Die  16.  V»M9:nmii!utii:  lii-r  fn-ien  Ver 
eiuiguug  der  Straascubahu  -  Betriobsluiter 
Uh«inlan<ltt,  Westfalens  und  der  benaeh- 
barn  n  Hi  zirkr  hat  beim  Vi-n-in  bciintr.iL't 
auf  seiner  üie^^äbrigcll  ilaaptvei-Hummtiuii; 
eine  Besprechung  Aber  die  Verhandlungen 
des  lei/tein  l'rensBiscIicn  Studl'-iages  über 
das  Kleiiil>ahnwe.«i  ii  licrbi.'izutuhn;»  und 
dazu  einen  Ueler»  iiteii  um  dm  Kreisen  d^^r 
privaten  Bahnuntemehmangen  sowie  einen 


Ktirrofi-renton  am  den  Kreisen  der  koin- 
niunalen  l^ahnbcsiUer  zu  besteilen.  Der 
Verein  hat  diesem  Antrage  stattgegeben 
und  das  Thema  auf  die  Tagesordnung  der 
dietüjälirigäu  Hauptversammlung  gtwetzt. 
Für  Uebemahme  de»  ersteren  Roferats 
liat  sieli  in  d.iiikcii-xvrrtlirr  Wi  ir-r  Wvri 
Direktor  KoUe  Breslau  bereit  erklilrt,  ein 
geeigneter  Korreferent  ist  bis  jetzt  Jedoch 
noch  niciit  gefunden  worden. 

Die  Besprechung  dieses  i;'ttnktt!8  der 
'l'agesordnutig  wird  sich  im  Wesentlichen 
nnt  den  Ueolitsslandpunkt  drehen  müssen. 
Der  Herr  Keferent  liat  uns  daher  ersueht, 
dureh  eine  Uundfrage  festzustellen,  wie  da» 
Kleinbahngcsetz  bei  den  in  l'i  t  ii>>en  linmi- 
zilin  tnl>  11  .Strassenbahn-Verwallungen  ein- 
gewirkt iiat,  wie  es  seitens  der  massgeben- 
den Körperschaften  gehandhaht  wurde  nnd 
welch'-  V<ir(l!eite  bezw.  Naehtlieilc  dasselbe 
den  betreffenden  Verwattuugea  gebracht 
hat.  Besonders  werthvoll  wQrde  auch  eine 
.\eusseruii|r  ulli'r  l'rtlirili^rtcii  ■I.n  ütu'r  sein, 
ob  und  iu  weielieni  ümlange  seitens  kun- 
xossionirender  BehAnIcn.  vorherrschend 
Wold  seitens  der  Wegreigcntliünier.  sieh 
das  Bestreben  geltend  gemacht  hat»  die  tten 
ITiitcmefainem  von  Strassen-  nnd  Klein- 
bahnen g^ün»tigen  bezw.  den  Wcgtü  jgen- 
tliümern  nicht  genehmen  Vorsdiritten  «los 
l'reussischeii  Ktehibainigcsetzes  durch  Ver- 
triige  abzuschwächen  oder  gar  in  ihrer  Be- 
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deutmig  für  den  Unternehmor  ganz  wertb- 

los  zu  machen.  Ein«'  Mittlu-ilung,  ob  dieso 
Verlräg«"  zivilrfthtlicher  Natur  bei  Slrcit- 
saclicn  über  dU-  Auslegung  und  die  Wirk- 
samkeit des  Kloinbahngesetzcs  volle  Kraft 
behalten  lialx  ii  ud-  r  als  mit  don  pr«*s<>fz- 
liehen  Bestimniungen  nicht  in  Einkiaiig  zu 
bringende  8ondwabnaehttng«a  bexetchnet 
wurden,  wäre  von  bpsonderem  Werth. 

Von  deu  au^serpreasäischeu  Verwaltun- 
gen wäre  eine  Aenssemng  darüber  sehr 
erwiliischt,  ob  sich  beim  Fehlen  eines  Kh-in- 
bahugcsetzeä  die  Verb&ltuisse  fUr  die 
BtraBsenbahnen,  insbesondere  in  Besag  auf 
ihre  Abhiingigkeit  von  dem  Wegeeigen- 
tbümcr,  zufriedenstelleud  gestaltet  haben 
resp.  ob  das  Pehlen  einer  einheitlichen 
Regelang  der  bezüglichen  Verhältnisse,  wie 
sie  das  lVeu^-is(•lll'  Kl<  iii1iahnp(";rtz  herliei- 
l^ihreu  sollte,  als  iMangei  emptuudeu  wird. 

Die  Vereine-Yerwaltungen  enmchen  wir 
daher  ergebenst  um  eine  iliesbezüpiiohe 
Aeosüenuig,  Wi;lcbe  wir,  wenn  irgend  mOg- 


lieh,  mit  den  In  Betracht  kommenden  Ver- 

trngen,  Kechtsspritchen  und  sonstigen  er* 
lilutemdcn  Unt<;rlagen  zu  ergänzen  bitten. 
Bei  Einsendung  von  Vertrügen  oder  An- 
gaben intimeren  Charakters  Ittlten  wtr. 
jedesmal  ausdrilcklu  li  lu  inerken  y.u  wollen, 
inwieweit  von  dem  Inhalt  4fei)raueli  ge 
macht  werden  katui. 

^tit  Hfifksicht  auf  dn>  ein^ehemle  ^^lu• 
diani,  welches  das  zu  erwartende  umfang- 
reiche Material  erfordert,  bitten  wir  bOf- 
liclisf,  die  Antworten  Ms  znin  5.  Juni  er. 
nach  hier  gelangen  lasbcn  zu  wollen  and 
diesen  Termin  mögliehst  nicht  2U  Ober* 
sidireiten.** 


Die  stetig  fortschreitende  Zunahme  der 
RcntenvoHn'ndliMikeiten  hat  auch  im  ersten 
Vierteljahre  1901  ungehalten. 


r,79  T-nOUe. 
ie06  UufäUe. 


9a& 


An  1.  Januar  1901  waren  weh  ub.  iledigt  aus  den  Vurjahren.   .  . 
In  der  Zeit  vom  1.  Januar  bis  31.  Milrz  1901  wurden  gemeldet  .  _^ 

Zur  geschäftlichen  Behandlung  Stauden  demnach  

Davon  wurden  erledigt: 

durch  <!eTiesnnpsrinzeige  a.  h.  w  821 

durch  Alilehnung  der  Ansprüche   41, 

durch  erstmalige  Kontenfestsetzung  .   991, 

dnrch  Ueberweisnng  an  andere  Bemfsgenossenschaft  1^ 

zusammen   .   .  . 

Am  1.  April  1901  waren  sonach  nnerledigt   660  Unfllle. 

]K[<.  i:iit>ehädignngskonto  erlitt  im  1.  Vierteljahr  1901  folgende  Veränderung: 
Jaia-eä-Sollausgabe  fUr  1901  am  1.  Januar  1901   '2&2838,5i  M. 

Zugang: 

ilurch  geuo-ssenschoftliches  Anerkennuiiss  (1.  Festsetzung)  99288,46, 

durch  histamdeUe  Venutheilmig   3683,16. 

durch  V.  rgleieh   S51  .'>2, 

durch  Krankeubausptlege   10679,84, 

dnrch  Kapitalabfindnng   4000,00, 

durch  Kosten  de--  Il<  ih  erfabrens   8141  51, 

durch  Kentenerhöhung  in  3  Fällen   666,88, 


sosMumen 
n8oll*-8amme 


5178737  M. 
304680^91  M. 


Abgang: 

durch  Rentenminderung  bezw.  Einstellung  .  . 
durch  Entlassung  aus  dem  Krankenhause  .  , 
durch  Tofl  der  Kentenempfitnger  (4)   .   .   .  . 

durch  Au';^ -JH-iilen  dr4  ier  onvachsiMier  Kinder 


8670,73. 
6642.9.-., 
1478,63, 
281,38, 


durch  Ablinduug  von  7  Renteneiuplangern   4ü7,'«  5. 

zusammen  .  .  .  in:i^ii>4  M. 
Am  1.  April  1901  war  das  En tsebftdignngskonto  demnach  mit  einer 

Jahreä  ÖullaUMgabe  belustet  von   288  289.37  M 

gegenttber  dem  Stande  am  1.  April  1900  wn   888368.06  M 


oder  mehr  um  5198131  31. 
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Vergleicheade  Ueberaldit  der  AbMhlomelMimg  Iber  die  AnegelMii  im  Jahre 


!  ^ 

1900 

Auttcp&hdi  rill* 

im  ganaeii 

M 

•  - 

in  e/o  zur 
Summe 

,.- 

im  gaocenj 

M 

—  -  . 

in  ^1  sur 

Summe 

83,4» 

83,oi 

3,ai 

1944t.M 

SlOB.» 

1,« 

7W9iS 

ITnfallverhnturjr  .   

am,;»» 

0,901 

0,16 

,    37  930,03  , 

10,10 

suMunmen  .  .  . 

986906,» 

864880^*1  1 

1  1 

Im  Munatülni  1901  Bind 895 Beuiebs* 

tiiiriillo  an^'i-nx'idet  worden  gegenttber  826 

LIntiill«'n  im  Vorjalii-c. 

Naeli  <lfii  AngaUuii  «lul*  Uut'aiinti/.eigeu 
verursachten  die  eilittenon  Vortetsungen 

in  100  Fallen  citK-KrwerbsunfBbfglieitvun 

nii  lii  als  13  WtH'lien, 

iu  225  Fällüu  eine »werbsouflibigkcit von 
weniger  als  18  Wochen. 

Die  angemoldeten  Unflitte  vcrtheilon 
sicii  auf: 

A.  Wochentage: 


C.  Die  Gefahrenklassen: 

A   8»  (  68)1)  piuie, 

H   175  (162)       ,  , 

C   öl  (  72)       «  , 

D   1(2)       ^  , 

E   28  (  3  J  )       „  , 

P   1(  -  > 

üu&iuumen  .   .  ,  325  (326)  ¥&\W. 


88  (  87)1)  FjUiQ, 

Montage  .   .   ,   .  , 

fiO  (  50) 

DieuBUi|(ä  .... 

41  (  48) 

Mittwoche  .... 

«(»7)       «  , 

DonnrTsinge    .   .  . 

M  I'  42)        ,  , 

Freitage  ..... 

45  (  56)       „  , 

Sonnabende.  .  .  . 

47  (  82)      „  , 

anbekaiuite  Tage.  . 

4)      .  . 

;«isammen 


.  .  888^)  Fftllc. 

11.    Di«'  'l'ages zelten: 

Vurmittags  zwisiüeii 

12-6  Uhr.    ...  41  FUle. 

Vormittagis  /»'iseben 

6   12  Uhr      ...  118     „  , 

NacliinitUigs  zwischoii 

12-6  Uhr  ....  l(Hi    «  , 

Nui-Iiniiltags  /.wiechcn 
r,  12  rhr  ....  80    ,  , 

i>hn<*  bcsoiHiere  An- 
gabe  •    8    n  , 

sttsammen  .  .  .  %S6  Fülle. 


■)  Di«  «insaUwmntrten  ZaUon  liiid  dlitfniiait  aui 
doD  gMabn  Mout  lA  Jihr« : 


47.  V«m»MriMg  der  ft^lea  Vereinigung 

diT  9f raH^pnbafin  Bf>tr5oli-jl<>iter  von  Rhein- 
land, Wetitfaien  und  den  beuaehbarten  Be- 
itrken  an  7.  Jwif  1901  In  Aa^ea. 

(MIC  einer  Textflgur.) 

Die  solir  ^Tinidlii  h  vurticiNMii'H'  und  in 
jeder  Be^ieliiing  vortrelllioh  durchgetührte 
Aachener  Tagung  der  freien  Ver^nfgung 
der  Hctrii-b!<li"it<'r  ertVeulr  "ich  rl^r  Thcii 
nähme  von  40  Mitgliedern  und  16  (.in»ten. 
Direktor  Haselmann  - Aachen  begrttsste 
die  Er-chi'  iieiifn  in  I.'iiifriTtT  Ansprache,  in 
wclclier  er  u.  a.  lUuwit-s  aoi  die  im  Ver- 
sammlungslokal anfgebAngten  Photogra- 
phien von  SchHi-evt-rwehungm  .sowie  von 
Uebersi  hwvmmungcn,  durch  welche  letzte- 
ren im  vergangenen  Winter  dem  Betriebe 
(li-r  Aachener  kleinbahntti  nicht  unerheb- 
liche Sriiw ierigkeiien  vernrsncht  Warden. 
.Sodann  <.i  ki;irte  er  sich  bereit,  die  bei  der 
Aachener  KUMubahn  im  (gebrauche  bolind- 
tielien  Dil  ri>t Vorschriften  ti*  t»-!  <'rgan/en- 
tleni  Mat<  rial  mit  den  hieran  intcre.-^sirten 
Bahnverwaltungen  auszutauschen.  Von  den 
lür  'iic  Versammlung  eingesandt' ii  T' - 
druckten  V<.>rlagen  sei  zunächst  eiw.iiuii 

■)  DI«  •iDfeklaminarUn  Zahlm  «IikI  dteJvDigM  an« 
dam  (klelin  Nrast  1b  Jahn  IM>. 
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Pin  von  der  Kalker  Werkzougmaschi- 
nen-Fabrik,  L.  W.  Breuer,  Schumach<'r 
it  Co.  h<"rausgegfbeiier  l'rnspekt  über  eine 
gekuppelte  Stossscinvellc    für  Ualiu- 


^•....u,.  '.U.Z.  '■' 

pleis«;  (I>.  U.  V.  No.  102  912).  AVir  .Mitnchmon 
«lii-srni  Prospekt  du-  obi-n.Htclicnde  Ab- 
bihlunf?  und  eine  kurze  Beschreibung  der 
Stossscliwelle. 

Dan.nrh  besteht  dioseibi-  aus  zw»'i  (odt-r 


melireren),  durch  starke  unter  den  Schienen 
herjjeliende,  achweUenfAnnige  Zwisehen- 
brücken  verbundenen  <^ucrscli«ellen.  die 
mit  diesen  /^wiHclienbrüeken  aus  «  ineu» 
starken  Flusseisenbleeh  wann  auügepressi 
.sind,  also  ein  einziges  starres  Ganzes  bjbb-n. 
Je  nachdem  fesler  «jder  schweliendi-r  St«tss 
bevorzugt  wird,  und  die  Schienen  mit  oder 
ohne  Ilakenplatten  auf  <len  Sehweli^-n  bc 
festigt  werden  sollen,  kann  die  OberHäche 
der  Zwischcnbrüeken  in  gleiche  Ili'ih«'. 
tiefer  oder  höher  gelegt  werden,  wie  die- 
jenige  der  eigentlichen  Schwellen,  ohne 
dnss  die  Herstellung  dadurch  ersehwiTt 
wird.  Mei  dieser  Kunsirtiktinn  geschiebt 
die  l)ruckül>ertragung  der  einseitigen  Be- 
lastung der  Stossvcrbindnng  grösstenilo-ils 
durch  die  Stossschwellen;  denn  diese,  nun- 
mehr in  ihren  Bew«rgungen  von  einjinder 
abliilngig.  treten  gleichzeitig  in  Funktion, 
sobald  «lie  Rilder  sich  vor  der  Stossfugc 
belindcn.  Dadurch  wird  die  I^aschenver- 
l»indung  ganz  wescnilich  entlastet,  und  na- 
turgemäss  ihre  IIaltl)arkeii  und  Betriel»s- 
fiihigkeit  bi-deiitcnd  v<'rgrössert.  Die  Weeh- 
selbewcgung  der  beiden  Kinzel  •  Stoss- 
schwellen  mit  ihrem  nachtheiligcn  Kintlnss 
auf  die  Bettung  wird  beseitigt,  daln-r  wer- 
d«'n  die  rnterhaltungskostcn  vorinitiil<Tt. 
die  heftigen  Schlilge  beim  Befahren  werden 
vermieden  und  eine  grössere  Betriebssicher- 
heit wird  herbeigeführt.  Kin  weiterer,  we- 
sentli«'her  Vortheil  der  neuen  Schwelle 
liegt  in  dem  Umstände,  dass  dieselbe  bei 
allen  bestehenden  (•bcrbau-Systeinen  Ver- 
wentlung  linden  kaiui,  ohne  dass  dadurch 
eine  Abilndenmg  des  übrigen  vorhandenen 
(ileismatcrials  erford^-rlich  wird:  eb«-nso 
köinien  die  Schwellen  in  .jed<  r  beliebigen 
Form  und  Grösse  hergestellt  werden.  In- 
folge d«-r  oben  erwähnten  Entlastung  d<-r 
Latschen  können  iliese  leieht<T  und  «-in- 
facher  gemacht  werden,  wodurch  sich  die 
Beschaffungskosten  hierfür  bedeutend  ver- 
ringern, so  dass  die  Mehrkosten  einer  ge- 
kupj)eltcn  Stossschwelle  gegenüber  zwei 
einzelnen  Schwellen,  die  b»  i  den  dauemd4  n. 
bc^deutenden  Vorthi-ih  n  überhau|>t  nicht  in 
Uctracht  kommen,  hierdurch  zum  Theil 
schon  aufgewogen  werden. 

Ks  sei  fefin-r  aufmerksam  gemacht  auf 
den  Prospekt  <ler  .Maschinenfabrik  von 
R.  IJnclemann  in  Osnabrück,  welcher 
sich  auf  hydraulische  WAderpressi- n 
und  zugehöl  ige  Apparate  für  dm  (iebrauch 
iin  Kleiid>abnbetriebc  bezii-ht.  Vor  dem 
Kintritt  in  die  eigentliche  Tagesonlnung 
giel.t  Direktor  Ilast-Imann-Aachen  noch 
liie  nachfülgenticUebcrsichl  übi  rdic  :>ämiui- 
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licheu,  biäber  stattgehabten  Vun$aintuluiigc-n 
der  freien  Vcremigimg  beluuiiit 

Uebersicht 

ftber  dio  in  den  Jahren  1896  bis  1901 
ttattgc h  n  h  t  o  I)  V  c  r s anmlnngen. 

E«  wurden  besucht: 

in  d*'U  Jahren: 

Aachen                  1887  1890  1887  1901 

Barnicn  

Hnclnim  — 

bona   1802  1898 

Dsrmstadt   1892  1900 

Dortmunfl  ....    1887   1889  1893  IHÖO 

Duisburg   1888  1892 

DOsseldorf  18S7  1682  1899 

Elberfeld  18B7  1881  I8!<8 

Frankfurt  a.  k.  .  !  !    1889  1801  1900 

Cliulhach  1889 

Hagcu  1895 

Haniu  — 

Hannover  — 

Boidelberg  — 

Hombui^  1809 

Kari»rahe  

Koblenz  1884 

Köln  .  1886  1888  1890  1892  1893  1899 
Königswinter    ....    1888   1891  1893 

Krefeld   1886   1888  1893 

ManukeUu  1Ö9Ü 

Mains  1880 

yu'tz  — 

MUneheu  — 

UOlhaosen  — 

Mülheim  — 

Nürnberg  — 

Remseheld  .  1886 

Honsdorf  — 

Kutirort  — 

ROdeHheim   1888  1800 

Solingen   .  .  .  — 

Stra^shufff  1901 

Stmti^art  — 

Trier  — 

Wiesbaden   1891  1898 

Witten  - 

Worms  — 

Xaeh  der  Zahl  der  in  einem  Orte  statt- 
gefundenon  Versammlougeu  ergiubt  sieb 
nachstehende  Beihenfolge: 

Kflln  1886  1888  1890  1898  1808  1894  1800 

A)ich-  n  .....   1887   1890    1807  1901 


Krefeld   1886   1888  1883 

Bonn   1808  1888 

Darnistndt.   ........  1R92  1900 

Duisburg   1888  1882 

SQdesheim    ........  1888  1890 

Wiesbaden  1891  T998 

Gladbach  1889 

Hagen  1896 

Homburg  .   .   .   .   /  1899 

Koblenz  1894 

Manttbeün  1890 

Mainz  1889 

Remscheid  1R93 

Strasüburg    .  1901 

Zn  den  Orten,  in  denen  »och  keine 
Versammlung  sliitl j:;<  funden  hat,  gehören: 
Härmen,  Hoehuiu.  Essen,  Hamm,  Han- 
nover, Heidelberg.  Karlsruhe,  Metz,  Müu- 
c\n-n,  Müllinuscu,  Mülheini|  NttmiMIg', 
Ronsdorf,  Hulirort,  Solingen,  Stuttgart, 
Trier,  Witten,  Worms. 

Es  fanden  ttberhaupt  Venammlnngen 
statt: 


1886 
1887 

1888 
1889 
1890 
1891 
1892 
1893 
1894 

ia% 

1897 
1888 
1899 
190O 
1601 

Zusammen 


2 
4 

5 
4 
4 
4 
6 
5 
1 
1 
1 
6 
3 
3 


2  <bia  J«t8t) 
4!t  VersammInngen. 


Erster  Punkt  der  Tagesordnung: 

Welche  Mittel  s«r  Vermindenuig  des  Ge* 
riasekes  derStrasseababawacen  is  den  Ker> 
al«h  am  besten  bewlhrt? 


Dortmund  .  . 
Dflssetdorr  . 

Elb.Tn  i.l  . 
Frank  fuj  t  a.  .M. 
K^nigswinter 


1887 
1887 

1887 
1889 


1889  1893 

1898  1899 

1891  18fis 

1891  lOOÜ 

1891  18% 


Direktor  K  lisserath-Wie-li,uli  n  leitet 
die  Besiireehung  dieser  Fruge  mit  der  Mit- 
theilung  ein,  dass  in  dem  hetrii-bc  der 
Wiesbadener  Strasscnbahn  das  sehr  lAsHge 
Pfeif.  II  it<>i  Stra--<'nb(ihnw)igen  in  den  Kur- 
,  ven  weder  dureh  iiüutiges  Sehmieren  der 
,  Soblenenrillen  mit  Oel  oder  Fett  noch  durch 
Belassen     «les    Strasseiisf.iubf^     in  den 
Rillen  und  Schmieren  der  letzteren  voü- 
'  stRntlig  behoben  werden  konnte.  Es  sei 
•  Ir-l  ill)  die  nck;iniiij;al>('  andcrwcitiffi'r  Er- 
fahrungen sehr  envüuscht.  Diiektor  Hasel- 
mann-Aaciieu  ist  der  Meinung,  diists  dnrc.'|^ 


so 
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iitis  luinfige  Einschmieren  schärferer  Kurven 

dem  Uebelitande  l)«gi8g&et  werden  könne, 

anch  könnten  gegebenen  Falls  di»-  Anwoti- 

ner  der  betreffeDden  Strassenstrecke  Veran- 

laasaiigaehmentihrersetodteBaliiikiinreTon 

ZeitzuZeitmit Wasscrzii  bcpiessen.  Direktor 

Loe  wit-Manaheim  tbeilt  mit,  dass  iu  seinem 

B«itri«btt  trotK  des  grOBsen  Badstandes  der 

Wagen  von  2  m  das  Kun-ftig^eräasch  durch 

tfiglich  dreimaliges  Einschmieren  der  Kar- 
ren mit  einer  Mtoehnng  von  Oel  und  Gra- 
phit völlig  vermieden  werde.  Nach  starken 

Begengilsaeo  sei  ein  ementes  Einschmieren 

der  Kurven  nothwendig.  Direktor  Welter- 
llagen berichtet,  dass  sich  bei  der  Strasnen- 

bahn  in  Berlin  die  Wasserschmierung  der 

Knn-en  bewährt  habe,  man  zwänge  dort 

Strohs<ült>  in  die  Schienenrillen  und  halte 

diesolhfii    fortwährend    feucht.  Direktor 

Hippe- München  verwendet  mit  gutem  Er- 
folge eine  Mischnng  von  Graphit  und 

Wasser  für  das*  Einschmieren  der  Knrven, 

and  zwar  genügt  bei  einem  Hadstand  bis 

«1 13  tn  dorehweg  ein  tiglleh  dreimaliges 

Einschmieren.    Stärkere  Kur%'engcrflnsc!ii' 

treten  seitdem  nur  noch  nach  sehr  hetti- 

gen  Regengüssen  auf,  wenn  Sand  In  die 

Seiiieneiirillen  ^'elaiig:t  i.si.   Nnrh  ^fittheilung 

des  Direktors  Febmer-Darmstadt  werden 

aneh  im  dortigen  Strassenbabnbetriebe,  in 

welchem  die  Motorwagen  einen  Itadstand 

von  1,65  m  und  flie  mit  Lenkachsen  ver- 
sehenen Anbängevvagen  einen  Radstand  von 
8;90m  haben,  die  Kurven  mit  einer  Mischnng 
von  Graphit   nnd  Wasser  einäjcschmieri. 

was  zur  Behebung  des  IvurvengerrtuscheH 
für  einige  Stunden  genflgt.  Redner  weist 

darauf  hin,  dafs  in  Hamburg  nnd  Sfrass- 

burg,  w-o  <iie  Äussere  Kurvenschiene  als 
Flaehschiene  mit  nnr  8  mm  RUIentiefe  ans- 
gebildet  ist,  die  St  hmiiTung  der  Kurven 
nicht  erforderlich  ist.  Direktor  Scholtcs- 
Nürnberg  macht  darauf  anAnerksam,  das« 
d.'is  R(  lnni<'n  n  di  s  Spurkranzes  der  Räder 
mehr  nütze  als  das  Einschmieren  der  , 
Schienenrillen.  Er  empfiehlt  zu  diesem  ] 
Zweck  das  Einlegen  eines  mit  einer  i 
Mischnng  von  Graphit  und  ÄbiaUöl  ge- 
trflnkten  Hanteopfw  in  den  Kurvenanfang. 
Dleaw  Zopf  soll  hin  nnd  wieder  in  l'ctro- 
leum  ausgewaschen  und  wieder  .sauglähig 
gcnnicht  werden.  Direktur  Duisberg- 
Hamm  berichtet,  dass  es  zur  cwt  okniässi- 
geji  Sehmiernncr  des  Kadkranzes  nnfrebracht 
sei,  nach  Analogie  des  bei  den  StAatsbuhnen 
üblichen  Verfahrens  ans  besonderen  Be- 
hältern v  ni  oben  herab  Oel  oder  Fett 
auf  den  Spurkranz  tropieii  za.  lassen.  Diese 
Oelbphiilter  mit  Holsdoeht  werden  im  Ge- 


stell des  Wagens  untergebracht.  Allei>liiig« 
hat  man  hierbei  fttr  Jede  Achse  iwei 
Schmiervorrichtungen  nOthig,  und  an<!««>r- 
dem  ergiebt  sich  eiu  erheblicher  Oeiver 
braueh.  Seicntlr  Vellgntb  -  Bnabnif 
spriehT  ühor  die  bei  derllamhnrger  Strassen- 
bahn  in  dieser  Frage  gemachten  Erfahnui- 
gen.  Dort  hat  die  inssere  Knrvenschiene 
eine  nur  R  mm  tiefe  Hille,  waiin  nd  dip 
innere  Kur\'cnschiene  entsprechende  £1-- 
weitemng  der  Rille  anfielst  Das  Pfeifen 
der  Wagen  in  den  Kurven  und  frc^ri  >irnt  ii 
Falles  das  Entgleisen  ttndet  fast  nur  iu 
solchen  FMen  statt,  fai  weichen  bei  Dreh- 
gestellwagen  der  Kadstand  im  Drehgestell 
kleiner  als  die  Spurweite  des  Gleit<es  ist. 
Nach  dem  Bericht  des  Direktors  Geyl- 
Fratikftirt  a.  M.  hat  sich  in  seinem  Bsirtehe 
das  Schmieren  df  r  Kurven  im  Sommer  mit 
einer  Mischung  von  Graphit  tmd  Waaser 
and  im  Winter  mit  einer  Mlsehang  vtni 
Graphit  und  Oel  gut  bewfthrt.  Da»  Si-hmie- 
rcn  erfolgt  bei  sehr  scharfen  Kurven  bis 
zn  sechs  Mal  tagUeh,  sonst  swel  bis  dH 
Mal.  Das  Ktm  cnp  rauscli  hilnpe  en?  mit 
der  Dicke  des  Sparkranzes  und  dem  Maas&e 
der  Rillenerweitenmg  zvsammen.  Direktor 
Hippe  •  Münelieii  erinnert  an  ilie  1k  i;; 
früheren  Pferdebahnbetrieb  gemachten  Cr 
fahmngen.  Bei  diesem  Betrieb«  konnte 
durch  die  AnAvendimg  äusserer  Flachseliie- 
nen  In  den  Kurven,  welche  für  motorisch* 
lietriebe  nicht  geeignet  erscheint,  «lasKsT 
vengeräuseh  vermieden  werden.  Hah*'» 
aber  beide  Kur\'en8chionen  gleiehartipe 
Hillen,  so  sollte  eher  eine  geringe  Spur- 
Verengung  als  eine  Bporerweitenmg  isr 
Anwendung  kommen.  Redner  !i-it  bcolv- 
achtet,  dass  das  Kurvengerftusch  t>esouders 
Stark  anftritt  bei  den  amerikanischen  Usn- 

gUHsrJideni  mit  vnltcr  Radsctieib>'.  "r 
schliesst  hieraus,  dass  dir  Kun  engeräusoh»' 
wesentlich  durch  Uebertragung  der  in  des 
Kurven  aurtreti  iideii  Torsion  der  Achsen 
auf  die  Käder  verstilrkt  werden.  Ein  hüA 
von  der  Grösse  der  Adtsentorslon  in  den 
Kurven  könne  man  sich  machen,  wenn  man 
den  bedeutenden  Unterschied  des  Weges 
der  beiden,  auf  d«'rselbcn  Achse  sitzenden 
RiUler  in  scharfen  Kurven  ziffernniisMjr 
be.Htinune  Ivedu'  r  emj-tiehlt  mit  Kücksictil 
liieraut,  nicht  nur  die  ächioncnrille.  ^underB 
auch  den  Schienenkopf  mit  der  Mischsng 
von  Graphit  und  Walser  zu  hestn-icliia. 
Im  übrigen  ersucht  er  um  eingebende  He-  ib- 
aehtangen  nnd  BtadieB  Uber  die  venchis- 
denen  Ursachen  de<  Kurven gerilusches.  >i« 
man  nur  bei  genauer  Keimtniss  die^T  l  ^ 
Sachen  eineendgOltlge  Abhflfh  treffen  kOane. 
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BekretflrVellgrnth  «Hamlninir  «rwUint  noeh, 

dass  in  Hamluirp  alle  Kurven  unter  76  m 
Badins  mit  äusserer  FUdwchiene  versehen 
sind,  die  Wageaadiseit  haben  eine  IHeke 
von  106  mm.  Auf  eine  Anfrage  dm  Refe- 
renten erklärt  Direktor  S  c )i  o  1 1  c s -Nürnberg^, 
daas  die  von  üun  erwälutten  Han&Opfe 
etWA  «Ito  U  Tig«  VOM  den  Sehieneourillen 
heran<ipenommen  nnd  ausgewaschen  wer- 
den. Zum  Sühluss  der  Besprechung  regt 
Direktor  Haselmann- Aachen  aiieh  seiner' 
seits  Versuche  über  die  Ursachen  des  Kur- 
vengerftosches  an  and  weist  darauf  bin, 
dass  jedeBMts  ein  «agm  Ztuammenliang 
dieser  Frage  bestehe  mit  dem  beim  zweiten 
Punkt  der  Tagesordnung  m  besprechenden 
Thema  der  Spw'  «nd  Bfllenarweitennig  In 
Karren. 


•elbstverstilBdlich  die  Bandaff«n  eine  ge- 
nügende Breite  haben.  Bei  Rillenschienen 
müssen  Spar  und  Kille  zugleich  verbreitert 
weiden.  Dbrektor  Diiisberg*Hamm  be> 
merkt,  dass  bei  zu  grosser  Spurerweitennig 
die  Wagen  in  den  Kurven  schlagen.  Unter 
Umständen  kOnne  es  bei  Neubttuten  sogar 
zweckmässig  sein,  die  Voriauven  der 
Welchen  etwns  zn  vri-fTis:*^!!,  um  Kiirven- 
gcräusche  uiut  i^nigleisungen  zu  vermeiden. 
Direktor  Wolff-Dannstadt  «rklArt  sieh  iflr 
die  Vornahme  von  Versuchen.  Direktor 
Bode-^Yankturt  a.M.  theilt  mit,  dass  man 
auf  d«r  Frankforter  Waldbahn  bei  efaiem 
I?a<lstrtnd  der  Lokomotiven  von  1,40  m 
dem  Vignolschienengleis  keine  Spur- 
enretterang  gebe,  um  Entgleisungen  n. 
Temeldai. 


Zweiter  I'unkt  der  Tagesordnung: 

Welche  Maasse  sind  f&r  üpnr-  nnd  Rillen- 
erweltanngan  inSwen  hei  dam  im  Strassen 
verlegten  Oleisen  festgesetst,  und  welche 
Erfahniogen  liegen  &ber  deren  Bewährung 
ver? 


Direktor  Wol  ff -Darmstadt  weist  auf 
die  grofi-"-  Wichtigkeit  der  richtigen  Walil 
der  Spur  und  Killenenveiterung  für  ii.urven- 
gleiae  hin.  Bei  Rillenschiwien  darf  olme 
gleichzeitige  Rfllenprweitertmg  keine  Spiir- 
erweiterung  gegeben  werden.  Bei  Uadien 
unter  40  m  soll  die  BlUenerwelterang  6  bl« 
4  rnni,  dir  Spurerweitcrang  bis  zu  8  mm 
betragen.  Bei  richtig  gewälilten  Maa^sen 
dürfen  keina  Kurrengeransche  anftreten. 
Meistens  hat  man  die  bei  den  Vollbalmcn 
bestehenden  Vorscbritton  in  entsprechender 
Form  auf  die  Kleinbahnen  flbertragen  oder 
die  Angabe  der  Spur-  und  Rillcnerweiterung 
den  die  Gleise  liefernden  Walzwerken  über- 
lassen. Direktor  Fromm-Kelsterbach  be- 
richtet aoa  seiner  Erfahrung  beim  Dampf- 
betrieb, dass  man  keine  Spurerweiterung 
in  Kurven,  dagegen  starke  Ueberhöhung 
der  AusBMiaohienen  anwenden  solle.  Di- 
rektor Hippe-München  mncht  darnnf  auf- 
merksam, dass  auch  bei  den  Voilbabnen 
naeh  dem  sehen  im  Jahre  1619  von  Hen- 
singer  vonTVal<lpgg  gemachten  Vorschlage 
die  früheren  Masse  für  Spurerweiterung 
erniedrigt  worden  seien.  Doktor  0öron- 
Brüs.'^e]  hiilt  die  Spurerweiterung  in  .'ichärfe 
reu  Kurven  tUr  ntttöUcb,  gleichzeitig  muss 
aber  auch  die  Spnrrüle  erweitert  w^en. 
Betreff»  der  genauen  Maasse  seien  Versuche 
anzustellen.  Direktor  Gunderloch-Elber- 
feld  erklärt  die  Spurerweiterung  für  Vignol- 
schienen  für  sweekmfiasig,  es  müssen  dabei 


'     Dritter  Pun  kt  der  'l'agesord  nung: 

Welche  liestinnnnngi  H  mnd  für  den  Umitteige- 
verkehr  «lassen,  and  zwar  im  besonderen 
darBber,  aa  weichen  Steiles  das  Uaistelgen 
von  einer  snr  Mideren  Lisle  itattnünden  hat? 

I 

'        Direktor  Haselmanu  Aachen  weist  zu- 
nächst auf  die  Verschiedenhelten  hin,  welche 
die  lokalen  Verliälrnisse  für  den  Umsteige- 
verkebr  ergeben,  in  einzelnen  Fällen  in 
I  Aachen  c.  B.  mflasen  ans  Ökonomischen 
'  Gründen    Dnrchgangslinien  abgebrochen 
t  werden,  so  dass  hier  ein  sonst  vermeidliches 
\  Umsteigen  notfawendlg  wird.  Eine  beson« 
dere  AVichtigkcit  habe  die  zweckmässige 
.  Kontrolc  des  Umsteigeverkebrs.  Die  Linien 
!  der  Aachener  Kleinbahn  treffen  an  sehn 
Knotenpunkten,  von  denen  6  im  Stadtnetze 
und  4  im  Landnetze  gelegen  sind  und 
welche  gleichzeitig  auch  TheOetreeken- 
punkte  sind,  zusammen,    llierans  ergab 
sich  die  Nothwendigkeit,  einen  Umsteige- 
verkehr zu  schaffen.    Fahrgäste,  weiche 
Strecken  verschiedener  Linien  benutzen, 
!  können  auf  Grund  des  gelösten  Fahi>.i  lieins 
'  zweimal  umsteigen.   Kin  niell^la^Uige^  Um- 
steige ist  nnzulässig,  das  Umsteigen  ist 
ausserdem  nur  bei  nntnittelbarem  Wagen- 
wechsel nnd  nur  au  den  auf  den  Fahr- 
sehehien  beseiidineten  Umetelgestellen  ge- 
stattet.   Entfernt  sich  der  Fahrgas^t  von 
der  Umsteigestelle,  so  verliert  der  Falir- 
seheln  seine  weitere  Oflitigkeit.  Anf  den 
Aachener  FahrHchi  inen  (sielie  unten')  sind 
die  verschiedenen  UmsteigestuUen  mit  einer 
kurzen    Bnehstabenbezeichnnng  aufge- 
druckt.   Die  Anfangsstation,  wo  der  be- 
treffende Fahrgast  seine  Tour  beginnt,  wird 
von  dem  Schaffner  coupirt.    Dem  Fahr- 
gaste bleibt  es  flberiassen,  ron  den  yersehie- 
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denen  Wi-gen,  die  er  benutzen  kann,  den 
einen  oder  andern  zu  wflblen.  Nach  dem 
UmHteigen  Imt  der  zw«'ite  und  dritte 
Scbafibor  auf  dem  Fahrschein  die  Umsteige- 
itelle, wo  die  Fahrt  fortgeaetst  wird,  mit 
Blaustift  zn  durchstreichen.  DirektorWolf f 
Darmstadt  berichtet  aua  dem  Beuiebe  der 
Eesener  Stmsaenbabiit  daas  dort  die  Zn- 
Inssiiii^  des  Umsteipeiis  an  beliebip:<'r  Stelle 
innerhalb  einer  gewiäüen^6l!it  verlangt  werde. 
In  Dortmund  werde  sogar  beanspraeht,  dass 
der  ITmsteigcfahr-'rliein  den  ganzen  Tag 
über  Gültiglieit  behalte.  Seine  OeseUscb&ft 


Strassenbahn  der  Umsteige-Fahrscbcin  oine 
Stunde  lang  Gültigkeit  behalt  und  dass 
der  Fahrgast  in  der  Hiehiiiiifj  der  /weiten 
Bahnstrecke  an  einem  and<  rcn  Tunkte  wie- 
der einsteigen  kOnne.  Die  Rontrole  aei 
auch  Iiier  diirehföhrbar.  Dinktor  Hippe- 
München  hat  in  seinem  Betriebe  seit  1877 
den  Umsteigeverkehr  eingeftlhrt,  bei  wel- 
chem an  bestimmten  Stellen  umgestiegen 
werden  nmss,  und  zwar  innerhalb  einer 
Btnnde.  Um  die  Ueliertastnng  einseiD<>r 
ITdlteslellen  zu  verineiflen  und  die  Kegel 
mtlssigkeit  des  Bahnverkehrs  za  sichern, 
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steh"'  grutulsjltzlic'l)  auf  (li'iii  St.iiulptiiiktr. 
dass  der  Umsteige-Fahrschcin  nur  für  eine 
nnnnt<»rbroehene  Fahrt  gelte,  da  sonst  keine 
Ki'iitri>I«'  niiiglich  sei.  Direktor  Loewit- 
Maunlieim  theilt  mit,  dass  in  Mannheim  das 
Absteigen  fQr  den  Umsteigeverkehr  nnr  nn 
ganz  bi-stinimt)-M  Si<  llen  gestattet  sei,  dass 
aber  der  Fahrgast  die  Weiterfahrt  auch  an 
einem  anderen  l*nnkte  «ler  zweiten  Bahn- 
8tn*cke  beginnen  kr»nne.  Einf  gute  Kuntmle 
sei  immerhin  nir>glich.  ltiri-kti«r  v.  rircli- 
Elberl'elU  Itericliit  t,  dnss  aut  der  seiner 
Verwaltung    unterstehenden  städtischen 


ist  das  Wieih  reinsteigen  an  einem  belii  bi 
gen  Punkt«  der  zweiten  Fabrtricbiang  nicht 
gestattet.  Beilflutig  fuhrt  Redner  an.  daa» 
die  an  den  meisten  l'msteige-telN  n  vor- 
handenen Wartehallen  von  den  Falin;üs!<-n 
nur  wenig  benatzt  werden.  Nach  Kinfuli 
mng  des  lOPf  Eitiheitstarifs  mit  dem  Keehte 
des  zweimaligen  rm-«teigens  (t'iir  eine  Fahrt 
von  10  km  Lange»  liabe  sieh  keine  sehr 
grosse  Steigerung  des  rinsteigev«>rkHir> 
lienu  rklieli  gemaeht  I)<  r  Uiu.-teigeverk-  l.r 
lial»»:  früher  etwa  SO"/',,  der  Hethebt^cimmh- 
men  geliefert,  Jetst  etwa  867«.   Zu  wen 
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gobondc  ZagestaadniMe  für  den  Umsteige- 

verkehr  fuhren  zu  .Missbrauchen,  wie  z.  B. 
in  Leipzig,  wo  festgestellt  worden  sei,  dass 
manche  Fahrgaste  auf  einen  Umsteigefahr- 
schein die  Uin-  and  RUekfahrt  auf  derselben 

l.Init!  zurücklegen,  so  dnss  -^ie  eint*  jede 
dieser  laugen  Reisou  iiir  nur  5  Pf  machen. 


gewiesen  wird,  nach  Ablauf  Ton  einer  bis 

zu  drei  Wochen.  Die  Erfahrung  hat  ge- 
lehrt, das«  des  Oofteren  Karten  leichthin 
als  verioren  angezeigt  werden,  welche 
dann  nach  einigen  Tagen  als  wiederge- 
funden angegeben  werden.  Deshalb  i.st 
es  nothwendig.beiVeiiustunzeigcn  möglichst 


Direktor  v.Tippelskirch-Düsseldorftheilt  i  Seliwii  rigkeit«  n  zu  wneht  Ji,  dainii  derYeP' 


mir,  «iass  os  auch  im  Düssr-Morfer  Betriebe 
sehr  häutig  vorkomme,  dass  Fahrgaste  auf 
einen  Umsteigeflthrseliein  eine  Linie  znr 
Hinfahrt  und  eine  zweite  Linie  ztir  !. 
fuhrt  zu  benutzen  versuchen.  Direktor 
Wolff-Dannstadt  spricht  nach  dem  Ergeb- 
nis» der  Besprechung  seine  Meinung  dahin 
AUS,  dass  die  FahrgAate  nur  an  bestimmten 
Steilen  umsteigen  mflssen  und  die  Weiter- 
fahrt in  einer  möglichst  knapp  ZU  bemessen- 
den  Zeit  aazatreten  haben. 

Vierter  Pnnict  der  Tagesordnung: 

Welche  TarifforedirifleB  bestehra  fOr  den 
grsats  TOB  Terioren  gegaagenen  A  boaaesicnta* 
karUa? 

Direktor  Wol ff -Darmstadt  stellt  be- 

/.ü;,'ltch  «lieser  Froj^e  };run(N;itzlieh  auf  dem 
Standpunkt,  daas  keine  KUckgew&br  für  in 
Verlust  geratbene  Abonnementskarten  statt- 
finden solle.  DirekKir  Hasi-lmann- Aachen 
bringt  die  in  seinem  Betrieb  geltenden  Be- 
stimmungen znr  Kenntaiss  der  Versamm- 
lang. Danach  wird  laut  §  9  der  Bestim- 
mungen für  Zeitkarten  (Kursbuch  S.  83) 
für  nachweislich  verlorene  Abonuemcnts- 
karten  dem  Abonnenten  gegen  Zalilnng 
einer  fSebühr  von  2  M  eine  neue  Karte 
ausgestellt.  Hia  zur  Aushändigung  dieser 
neuen  Karte  ist  das  Abonnement  anfge- 
hoben.  Nachdem  der  Abonnent  den  Ver- 
lust der  Karle  angemeldet  hat,  wird  nach- 
stehende Bekanntmaehong  au.sgefertlgt  und 
dieselbe  eine  U'uelii'  lang  neben  dem 
Dieiisizettel  angeschlagen,  ein  zweites 
Exemplar  zirfcolirt  bei  den  Konttoiauren. 

Bekanntmachang. 
Die  Zeitkarte  Ko.  . .  .  ausgestellt  iOr 
Hemi  H. 

ist   vi  rlnreii   ^v^nnßfn.     Dieselbe  wird 
hiermit  tUr  ungültig  erklärt  und  hat  bei 
Vorzeigung  unter Feststdlnng  desNamens 
.  des  Vorzeigers  anzuhalten. 
Aachen,  den  1901. 

Die  Direktion. 

Dil  Ansliändigung  der  neuen  Karte  er- 
folgt, je  nachdem  der  Verlast  mehr  oder 
weniger  glaabwOirdlg,  d.h.  bestimmt,  nach» 


lierer  selbst  nochmals  Nachforschungen  an- 
stellt. Kommt  er  dami  nach  einigen  Tagen 
ztirflck  mit  der  Mittheilung,  dasa  die  Karte 
unbedingt  verloren  sei,  ao  tritt  das  na* 
stehende  Verfahren  ein. 

Direktor  Loewit-lfannheim  tbeflt  mit, 
dass  in  seinem  Betriebe  fitr  dte  Aueferti- 
gung einer  Duplikat- Abonnementskartc  eine 
Gebahr  von  1  M  erhoben  wird.  SekretÄr 
Vellguth* Hamburg  beriehtet,  das«  man 
den  ErsHtz  verlorengfepiinpener  Abonne- 
mentskarten nicht  wohl  verweigern  könne, 
dagegen  misse  man  eine  bezllgiiche 
Zeitungsannonce  seitens  des  Verlierers  ver- 
langen and  ausserdem  eine  entsprechende 
SehreibgebQhr  (in  Hambarg  1  M)  erheben. 
Direktor  v.  Pirch -Kllierfeld  hebt  hervor, 
dass  bei  sehr  grosser  Abonnentenzabi  die 
Ausgabe  von  Dnplikat-Abonnements  zu  den 
grössten  MissbrÄuchen  führen  nnissc.  Man 
solle  deshalb  für  Karten  von  einer  Gültig* 
keitsdauer  bis  au  drei  Monaten  grundsSts- 
lieh  keinen  Ersats  gewahren,  die  Karten 
müssen  indessen  mit  einem  bezüglichen 
ausdrücklichen  V«'rmerk  versehen  werden. 
Direktor  Oudendiyk-Köln  berichtet»  dass 
in  seinem  Betriebe  verloren  gegangene 
Abonnementskarten  gegen  eine  Schreib- 
gttbflhr  von  fiO  Pf  erneuert  werden.  Die 
Abonnenten  müssen  bei  jeder  Fahrt  dem 
Schaffner  ihre  Aboimementsnummer  an- 
geben. Direktor  t.  Tippelskireh-DOasel* 
dnrf  tlieilt  mit.  dass  in  Düsseldorf  frflher 
Abonnements  nicht  ersetzt  wurden,  später 
wurde  für  die  Ansfertigong  des  Duplikats 
eine  Schroib^rehUlir  von  2  M  erhöhen.  In 
dem  atfidtischen  Strassenbahubetriebe  wird 
für  Terloren  gegangene  Abonnements  kein 
Ersatz  gewührt.  Man  beabsichtigt,  Abonne- 
ni.  iits  für  8,  6,  9  und  12  .Monate  einza- 
führen,  für  die  Karten  bis  zu  drei  Monat 
Gültigkeitsdauer  soll  kein  Duplikat  ausge* 
stellt  werden. 

I    FQnfter  Punkt  der  Tagesordnungt 

Die  Beriehtsrstattnng  ans  den  etaMlaen  BahiH 

helriebsn  in^i  h  ;  •>  .\  b  f  n  ^  .s  u  n  ^  der  Jibrlicken 

Get(('hi»ft»l)erichte. 

Dr.  Kollmann- Heidelberg  maelit  auf 
dio  grossen  Vortheile  aufinerksam,  welche 


uiyiiized  by  Google 


242 


47.  Versammlung  der  Strassenbabn-Betriebaleiter  Rheinlands  u.  s.  w.  [DMML^strMStaS! 


eine  regelmässigG  eingehende  üerichter- 
■ttttang  On  VenfnsorgaD)  fiber  alleriei 

Details  der  Betrirbc  haben  -wilrrtc,  und  er- 
sucht die  Versammlung  um  ihre  Mitwirkung 
in  dieser  BtaMbttag.  Man  «ölte  sieb  an 
dcTi  aru'rikanischen  Fachzeitschriften  ein 
Muster  nehmen,  welche  regelmässig  £inzel- 
berlchte  Aber  Vorgänge  im  Kraflhatise,  Im 
Wagcndi'pot,  im  Ansseiidif nst  u.  s.  w. 
bringen  and  damit  grossen  Nutzen  stiften. 
Bezüglich  der  Jahretberiohte  webt  Redner 
auf  die  besondere  Wichtigkeit  der  Beigabe 
von  Bahnkarten  unter  möglichster  Angabe 
der  Höhenpunkte  hin,  da  erst  durch  die 
XJebeiBlehtokartc  eines  Babimeima  manche 
Massnahmen  der  Verwaltung  und  manclie 
BBtciebstirgebniätie  verständlich  wordcu.  Es 
liege  im  eigensten  Intereaae  der  Bahnver- 
waltungen,  irrige  Schlüsse  an!»  den  Ge- 
schäftsberichten durch  die  Beigabe  von 
üeberslehtokarton  sn  Term^den.  Ferner 
se!  CS  wichtig,  in  jedem  Oeschäftsberlcht 
genaue  Angaben  ttbcr  die  Zahl  der  im 
Bettlebe  beschAftigten  Pertonen,  Aber  den 
Wagenpark,  über  di«-  Tarife  u.  s  w  zu 
finden,  da  die  blosse  Angabe  der  geleibteten 
Wagenkilometer  ztnr  BeurtbeOwag  deeünter^ 
nehniens  nat  li  seiner  T.eistung  und  allge- 
meinen Lage  keineswegs  ausreiche.  In  der 
weiteren  Besprechung  wird  zugleich  einge- 
gangen an!  den  konnexen  6ogen»tand  des 

Sechsten  Punktes  der  Tagesordnung: 

Bahnstati^tik  und  liiu  hfiiln  aii>r. 

Direktor  Hasel  man  uAacIten  tdhrt 
hlem  ana,  daa»  ftber  die  Wiebt^(lEBit  einer 

guten  zuverlässigen  Statistik  sowie  einer 
zweckentsprechenden  Buchführung  kein 
Zweifel  bestehe.  Hiebt  nur  nnsere  Ver- 
einigung, sondern  auch  der  Hauptvercin 
und  der  internationale  Verein  »ind  fort- 
laufend nr  deren  VervolUcommDwag  ein- 
getreten. Der  internationale  Verein  ^tusscrt 
sich  in  seinem  rrogramm  in  folgender 
Weise: 

„Die  Vereinsdirektion  hat  (joschlosson, 
das  allgemeine,  im  Jahre  1888  aufgestellte 
Bucbführungsschema  unter  besonderer  Bc- 
rackstcbtigvng  des  elektrischen  Betriebes  zn 
♦»rweitenv  und  sie  hat  die  Herren  I.f'nn 
Janssen  und  H.  Gemn  mit  der  Ausarbeitung 
eines  Entwurfes  beauftragt,  welcher  der  Ge- 
nehmigung der  Genendversammlnng  von 
1902  unterbreitet  werden  soll.* 

In  d«i  Verhandlungen  des  Hanptvereins 
im  Septembr  r  1900  zu  Wiesbad.  n  i>t  maiu  h 
kr&ftig  Wüitlcin  2u  Gunsten  der  ISUitistik 
und  BnchfShmng  gesprociien  worden,  was 


meines  Erachtens  von  den  Gesellschaften 
aber  noeb  immer  nicht  genflgsnd  bartdi* 
sichtigt  wird.  Sie  werden  dies  finden,  wenn 
Sie  die  Geschäftsberichte  der  verschiedenen 
Bahnen  stndfren,  die  meistens  noch  ela 
Buch  mit  sieben  Siegeln  sind.  Wir  haben 
vor  Jahren  schon  einmal  zu  dem  HOlfi- 
mittel  gegrifTen,  nm  Ae  Zahlen  der  rintd» 
nen  Gp-nllni-haften  iilclit  der  Ocffontlich 
keit  preiszugeben,  die  Zusammenstellung 
unter  den  Bndtotaben  des  Alpbabetss  «• 
scheinen  zu  lassen,  deragemflss  also  die 
Strassenbahn  A.  B.  C.  u.  s.  w.  mit  elnaitder 
verglichen.  Ist  diese  Form  heute  noeh 
nothig,  so  steht  ihrer  Anwendmig  oiehn 
entgegen.  Ich  würde  zunäohFit  empfehlen, 
dus  1888  aufgestellte  Scliema  der  Hetrie)»- 
rechnong  durchweg  zur  RIditsdmur  sa 
nehmen,  was  seit  Jahren,  aber  nur  von 
ganz  wenig  Gesellschaften,  geschieht;  viel 
leloht  mit  einigen  Vereinlkebungen.  Wssn 
man  heute  wissen  will  z.  B.  die  Einnahme 
für  das  Wagenkilometer  oder  wieviel  haben 
die  Bahnen  Ar  das  EOometer  OlelsIlBC« 
ausgegeben,  was  kostet  die  Zugkraft  für 
daa  Wagenkilometer,  der  Wagenuiterbalt, 
wie  viel  Kflowatt  für  daa  WagenkUomsifir 
werden  gebraucht,  wie  viel  offene  Wag»*n 
iu  Prozent  zu  der  Gcsammtzahl  der  Wagen 
besitzt  eine  Gesellschaft,  wie  hoch  ist  der 
Prozentsatz  der  Ausgab«  ii  zu  den  Ein- 
nahmen, welche  Grundsätze  bestehen  fär 
den  Emeuerungsfonds,  welche  Ausnutzung 
der  Wagenplatze  hat  atatigeftmdea  o.  s.  v. 
und  viele  andere  Fragen,  die  uns  inter- 
essiren,  so  sucht  man  vergeblich  nach  Aaf- 
klärung.  (Dagegen  ist  uanehes  in  den  Be- 
richten enthalten,  was  keinen  Werth  bat) 

Durch  die  vom  Ei8enbabn-Minist«rinni 
angeregte,  vom  Haoptverein  lebhaft  ffs- 
förderte  Statistik  Ist  ein  grosser  Schritt  mm 
Bessern  gescheheUfOnd  ich  hoffe,  das»  wir  ds- 
dureh  alsbald  Aber  wichtige  FVagen  genises 
Aufschluss  erhalten.  Immerhin  enthalten  sie 
noch  nicht  auf  Alles  eine  Antwort,  a»d 
durch  Uebersieht  tai  den  Cresdaiftshsricli* 
ten  Ivann  noch  Manches  erglnzt  werden. 

In  der  ersten  Jahresnninmer  der  Ji*h- 
Schrift  für  Kleinbahnen"  erscheint  jedeimsl 
eine  Zusammenstellung  der  Kleinbflhnen. 
auch  nicht  ganz  vollkommen,  aber  in  nJ«n- 
cher  Beztehuug  doch  lehrreich,  z.  B.  in  dem 
Punkte,  dass  die  vielgepriesenen  Ceber 
landbahnen  meistens  keinen  Pfennig  tin- 
bringen, sondern  oft  noch  Zuscbüä&e  •'^ 
forden. 

.\tiL-h  die  clektnitechnische  Zensciirifi 
bringt  Statistiken  sowohl  Über  Bahnen 
Ober  die  ElektriritUawwke;  und  nicht  «hss 
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Bcamieii  entnehmen  wir  den  Zusemmen- 

stellunf^rn,  dass  über  100  cloktriselie  Hahnen, 
über  4600  km  (xloialAnge,  nahezu  700  elek- 
ttfeehe  Zentralen  mit  einer  GflMOnmtleistanif 
von  Million  Kilowatt  im  deutschen  Kf  ich<- 
Turhanden  sind.  Worüber  wir  aber  dann 
nicht  mehr  Btannen*  das  tat  die  Wahr- 
nehmung, dass  angesichts  dieser  Zahlen 
finträgliche  Untemehmongeu  schwer  za 
finden  sind  und  die  Thfltigkeit  vieler  Krftfte 
und  AVcrkc  lahm  gelegt  wird.  Statistik 
nnd  Buclifülirung'  lehren  viel,  und  eine 
Arbeit,  die  auf  Gewinnung  eiuhoillicher 
Zahlen  hinarbeitet,  wird  allezeit  ein  vi?r- 
dienstiiclu's  l'ntcrnehmen  sein.  Wenn  da- 
her Öiadi-  und  Landgemeinden,  welche 
gern  neue  Linien  Iiaben  mochten,  heute 
immer  noch  den  Standpunkt  einnehmen, 
Von  dem  Unternehmer  möglichst  hohe  Ab- 
gaben  nnd  Letenrnften  heramnwoblftgen. 
UJtd  oftmals  ganz  unvcrhältTiissmässit^  Ii(»he 
Anforderungen  stellen,  so  ist  die  Nürnberger 
Darlegung  bezüglich  der  von  den  loieireiiMm' 
ten  zu  übernehmenden  Garantien  das  allein 
ittchtige.  DirektorUippc-Münchentheiltmit, 
dnai  erdasAaegnbeschema  des  Internationa- 
len Vereins  seit  1882  in  seinem  Hi  ti  icl)«-  ein- 
geführt habe  und  dasselbe  für  die  allfre- 
mein<-  EinfUhning  empfehlen  kOnue.  Es 
e»'i  vor  allen  Dingen  wichtig,  dass  in  den 
Geheliärcsberichten  der  Bahn  Verwaltungen 
keine  Geheimuisstbuerei  getrieben  werde, 
man  soUe  vielmehr  hier  Immer  mit  offenen 
Karten  spielon,  wie  seine  Gesellschaft  es 
Biets  gethan  habe.  Direktor  Uaselmann- 
Aaehen  iat  gmndiKtBlicb  gleichfails  dieser 
Meinung,  glaubt  aber  doch  nicht,  dass  ein 
privater  Betrieb  ohne  GeiJlbrdung  seiner 
Intereesen  das  gesammte  Zahlenmaterial 
der  Oeffentlichkeit  preisgeben  könne.  Auf 
eine  Bemerkung  von  Direktor  Hippe- 
München,  nach  welcher  es  ft«|^ch  sei,  ob 
bei  der  in  Aussicht  stehenden  weiteren 
Konimunalisirung  von  Strassenbabnbe- 
trieben  die  Stadtverwaltungen  eine  gleich 
gote  Statistik  liefern  werden  wie  die  Privat- 
gesellschaften, da  die  Städte  ihre  Heeh- 
uungen  nach  kameralistischem  System  auf- 
sttstellen  bftben,  fuhrt  Beigeordneter 
Scheidtweiler-Knln  ans,  dass  man  in 
Kölu  jedentalls  die  Statistik  der  Privatge- 
sellschaft fortsetzen  nnd  einen  gesonderten 
Jahresbericht  Uber  den  Strassenbahnbetrieb 
erstatten  werde.  liierzu  bemerkt  Dr*  Koli- 
mann-Heldelbeqp,  dass  nach  seiner  An- 
sicht die  weitere  Kommunalisirung  der 
Btrassenbahnen  wegen  der  rttckgAngigen 
flnaadeUen  Resoltate  und  dar  gtasUchen 
fSilgebnissloeij^elt  der  stidtisehen  Betriebe 


für  den  Steuersahler  in  nicht  ferner 

ein  Ende  finden  werde.  Im  übrig^en  sei 
die  bisherige  Berichterstattung  über  stftdti- 
sehe  Btranenbahnbetrlebe  eine  sehr  schlep» 
pendc  und  verBpateto,  die  Betriebsstatistik 
habe  nur  dAun  wirklichen  Werth,  wenn  sie 
rasch  und  pttnkttich  den  Ereignissen  des 
Betriebes  folge.  Sekretär  Vellguth-Ham- 
burg  giebt  einige  Erläuterungen  zu  dem 
vom  Hauptverein  aufgestellten  Schema  der 
dentechen  EJeinbahnstatistik  und  fügt  hm- 
zu,  dass  die  erfto  St^itistik  mit  den  Fv^'eb- 
nissen  von  über  400  Kleinbahnen  vurauä- 
sichtlich  im  August  1901  fertiggestellt  sein 
werde.  Nachdem  noch  Direktor  Wolff- 
Darmstadt  die  Nothwendigkeit  verschieden- 
artiger Statistiken  Uber  ^  ▼erwhiedeiien 
Bahnsysteme  erläutert  hat.  hrsrhli '-;st  rüp 
Versammlung,  zunächst  das  Ergebuiäs  der 
ersten  Statist  des  Hauptverehis  abn- 
warten,  dieselbe  Angelegenheit  nochmals 
in  der  nächsten  Versammlung  der  f  reien 
Vereinigung  zu  behanddn  nnd  dann  gege- 
benen Falles  mit Anträj^en  aufNiedei-setzung 
einer  Kommission  zur  Bearbeitung  des 
Ausgabenschemas  an  den  Hauptveretn 
heranzatretm. 

Siebenter  Punkt  der  Tagesordnung: 

Ist  die  köni^I.  fiisenbahndirektion  berechtigt, 
Vorschriften 
Fahrpersenai  an 

gehen  wird»  den  Oettsedlenst  m 

Direktor  Haselmann- Aachen  giebt  zu 
dieser  Frage  Kcnutnis«  von  den  für  die 
preusslschen  Btaatsbahnen  erlassenen  be> 
zügliclien  BeNtiiniiiungen,  er  thi'ilt  ferner 
eine  Zeitungsnotiz  mit,  nach  welcher  oiue 
DampftehiflhhTtsgesellaebaft  steh  gegen 
einen  ähnlichen  Eriass  der  Landespolizoi- 
behörde  vem'ahrt  hat  Direktor  Gaasch- 
MUllieim  a.  d.  Kühr  ist  dm-ch  die  Eisen- 
bahndirektion Essen  aufgefordert  worden, 
dem  Bahnpersonal  Zeit  zum  Kireliunbesuch 
zu  gcwfihreu,  auf  Gnind  ])ersönlicher  Vor- 
stellungen hat  indessen  die  Eisenbahn» 
direktion  vorläufig  von  der  Durchführung 
ihrer  Verfügung  Abstand  genommen.  Pa- 
gegen sind  Vorsdiriffcea  Uber  die  INenst- 
eintheilung  des  Pereonals  neuerdings  er- 
lassen worden,  nach  welchen  i'auseu  von 

10  bis  40  Mlnirten  Daner  nnr  znr  EÜÜe, 
Dienf;t]>HU8en  unter  10  Mitniten  flberhaupt 
nicht  als  freie  Zeit  gerechnet  werden. 
Aueh  soll  zwischen  zwei  Diensttagen  nnn- 
mehr  eine  mindestens 8  ?tün<1ig<  Naebt  KuIie- 
panse  vorhanden  sein  und  die  dorchscliuitt- 
liehe  tägliche  Dienstdauer  nicht  mehr  als 

11  Stunden  betragen.    Direktor  Wolff- 
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D«nnst«dt  tbeilt  mit,  dasa  nach  den  bei 

seiner  GoseUschafl  gfinachtmi  KrfahmiifjoTi 
das  üalinpersonal  die  für  den  Kirchon- 
b««ach  tn  Avnelebt  gestellte  Dienstftelheit 
nicht  in  Ansj»ruch  nehme.  Rodner  ist  der 
Meinung,  das«  die  im  Essener  Bezirk  er- 
lassene Verordnung  am  zweckmisslgsten 
xunMc-list  durch  t;cnieinsain>  s  Vorgelien  der 
direl(t  botheiligten  Bahii^'erwaltangcn  auf 
ihn*.  KeehtsgUltiglceit  zu  prüfen  sein  wcrdn. 
Baninspclctur  Leonhard  -  Aachen  (Gast) 
hebt  hervor,  dass  der  Erlass  der  Essoner 
Eiscnbuhudirt'ktion  den  allgemeiiuMi  Vor- 
S4^iflen  der  Btaatsbalinvcrwaltung  ent> 
spreche.  Di»'  erwähtucn  lU-stiinmungen 
finden  ihre  Begründung  durch  die  erfordcr- 
liebe  BetrielMstelierhelt.  AUerdtnga  kOnne 
eine  einf.'«p!ic  Ucbcrtragnii}?'  der  Staatsbahn- 
vorschriften  auf  die  unter  ganz  anderen 
VerhJUtnisaen  arbeitenden  Kleinttahnen  zu 
Unzutrflglichlcciten  führon.  Eisenbahn- 
direktor  Keller- Aachen  (Gast)  Mit  dafUr, 
dass  die  fragttcben  Dienstvorsehriften  auf 
Grund  des  Kleinbahngesetzcs  ntir  von  der 
LaadespoUzeibebOrde  erlassen  werden 
können,  da  die  Elsenbabndirektlonen  nur 
technische  Aufsichtsbehörden  sind.  Direk- 
tor liaselmanu-Aacheu  und  Dr.  Koll- 
mann- Heidelberg  halten  eine  Besprechung 
der  vorlli'gendt^n  Fi  n^e  im  weiteren  Kreise 
<\vr  H«  lrif  bsleiter  fttr  durchaus  nothwendig, 
da  »ich  aas  dem  Vorgehen  der  E^s«'ner 
Eisenbahndirektion  nnter  Umstanden  sehr 
nnJicbsamc  Künsp<inf'n2rn  für  nllf  Preussi- 
sch<-n  Kleinbahnen  ergi-ben  kOnnon.  Der 
leistete  Bedner  meint,  daas  das  Vorgehen 
der  Essener  Direktion  dor  rechtlichen  rinind- 
lage  entbehre  and  dass  man  das  bezüg- 
Hohe  Material  dem  Hanptverein  zur  weite- 
ren V«Tanlas>(int?  utitorhroiten  mög»'. 
Direktor  Wolff-Darmstadt  hofft,  dass  die 
anf  Anregung  des  Hanptverelns  tn  Anssicht 
stehende  Niedersetzung  einer  ministeriellen 
Kommission  zur  Beratbong  der  Frage  der 
Di«'nHt«»?ntheilung  u.  s.  w,  baldigst  Abhülfe 
schaffen  werde.  Verschiedene  Hetriebs- 
h'iter  thcilen  noch  die  in  ihren  Betrieben 
gältigen  liestinunaugen  beirefta  der  Sonn- 
tagsrabe and  des  Kirehenbesttches  mit. 

Aebtcr  Punkt  der  Tagesordnnng: 

■■twarf  von   VorschrlftaB  xnr  VerhBtnag 

der  MhKdlichcn  Wirkeni^en  von  RriNtrHrnen 

Direktor  Gunderluch -Elberfeld  macht 
lOttbetlimg  ttlMT  den  derzeitigen  Stand 
dieser  ben  it^  wii  <!<  rliolt  behiindelten  wich- 
tigen Angelegenheit  Nach  seinem  Vor- 
schlage bescblieast  die  Versammlung,  für 
eine  ^ssere  Mttwtikung  der  Strassenbahn- 


iebateitsr  Bhetolaads  n.  s.  w.  IjlSSS&irliiSr 

Teehnlker  bei  den  Arbeiten  der  Beifin<>r 

Kommipsinn  Sorge  zu  trafren.  E"^  des 
lialb  der  ilauptverein  ersucht  werden, 
ausser  den  Hemm  Onnderloeh  und  Poets. 

weli-he  bisher  dif  Interessen  der  Stnissen- 
bahnen  vertreten  haben,  noch  die  Hurrro 
Seholtes.  Welter,  Stahl,  Mflller-Berite  und 

Lange  in  die  Kommission  ile.s  Rorliii.r 
,  Elektrotechnischen  Vereins  zu  delegireu. 

i     Nf^nitor  I'nnkl  der  Tagcsordnnn?- 

:  Einige  BölfsniU«!  für  Betrieh  ud  Baa  «ad 
DispasMieMi  feel  Schueeflllin. 

Direktor!  laselmann-Aachcn  bespricht 
die  polizeilichen  Vorschriften  über  die  Be- 
seitigung des  Schnees  aus  den  stAdtisdien 
Strassen.  Man  strebt  in  Aaehen  eine  Ver- 
einhamnp  mit  den  betheilv^'-fMi  Hehftrdcn 
an,  wonach  aaf  breiten  i-  ubbäteigcn  ein 
Theil  des  Schnees  vorUnflg  gelagert  werden 
»oll,  damit  unangenehme  Stnnmp^n  ih- 
I  Bahnbetriebes  und  des  Strasscnverkebrs 
I  vermieden   werden.    Direktor  Welter- 
ITapen  thcilt  mit.  diiss  in  seinem  Hetrieh*" 
I  im  letzten  Winter  ein  neoArtig  konstnürter 
I  ficbneepflug  erfolgreich  ▼erWondet  Wördes 
ist,  welcher  mit  der  normalen  GesehwkMltg- 
keit  des  Bahnbetriebes   sowohl  als  An 
'  hftitger  als  auch  im  Vorspann  gefahren 
werden  kmin  imd  namentlich  sor  Ver- 
I  bengung  grösserer  Schneemassen  dient. 
I  (Nähere  Nachrichten  über  cliese  Konstruk- 
tion werden  wir  baldmOglicbst  TerOffeot- 
;  liehen.     D.   Ked )     Direktor  Duisberp 
I  namm   berichtet  gleichfalls   aber  cioen 
I  Versneb,  den  er  dnreh  Anbringung  sw«ier 
im   spitzen    Winkel  zusammenstossender 
Piassavabesen  vor  und  hinter  dem  Motor- 
wagen behnft  mseher  Beseitigung  des 
Schnees  gemacht  hat.    Allerding«  ergi»b 
1  sich  hierbei  ein  starker  Verscbleiss  der 
Besen.  Direktor  Hippe-  Mttneben  Mm  di» 
strengen  polizeilichen  Vorschriften  hervor, 
welche  in  München  betreffs  der  Sehn««' 
beseitigunp  bestehen  imd  verlangen,  dsss 
der  Schnee  .uls  dw  brassen  iniierhalh  6 
Stunden  abgefahren  wird.    TlaiinnMi  «"ut- 
stehen  ganz  enorme  Kosten  liir  .-^chu«*- 
fnhren,  welche  an  einzelnen  Tagen  <»lin<- 
Herfh-ksichti^nnp'  der  hohen  iJ^hne  für  (üe 
1  auf  der  Strecke  beschättigten  Arbeiter  die 
j  Summe  von  9000  M  su  Lasten  der  Strsssen- 
b.Thn    erreichen.     Direktor  TI;i>c!mj»tiri 
,  Aachen  bemerkt  demgegenüber,  dass 
I  Aachen  die  Sebneeabftahr  nnr  tn  den  enipu 
wichtigen    V«  ikehrrsstras.si n  besohleaniki 
werde,  w&lireud  mau  im  UebrigendvnSciiiic« 
bei  Seite  sehlebe  und  vorObeqpsbwid  IsgcK. 
Fttr  die  mit  Gleia«n  belegten  3o«mw 
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bezahle  dio  Bahogt^sellschafl  «üii  Vicrtt'l 
der  Alifulirl- < ^vton  drs  Schnees.  Sekretär 
Vellgut  ti-  Hamburg  Ufrithiet  ülxT  die  Ver- 
pflichtimg der  Strasscnb.-ihn»'!!  zur  Sclince- 
abfulir,  vielfach  sei  dics-i  Verpflichtung  hei 
dem  UebiTgung  zum  elektrischen  Betrieb 
atiH  den  älteren  Vertragen  beseitigt  worden. 
Dircktur  f. nnderl och  Elberfeld  theilt  aua 
»einer  Ertahraug  mit,  das»  bei  Ueber- 
Iandb«hnen  vfelfnch  geradezu  ttnmOgllch 
sei.  mit  den  f^tArnnfjeii  durcli  Sehnoever- 
webuiig  fertig  za  werden,  da  man  Scboee- 
zftune  meistens  nicht  aufstellen  kOnne. 
Direktor  Wolf f-Darmstadt  1n  he  rvor. 
dii8s  in  dieser  Beziehung  ein  durch  Bord- 
steine von  der  Übrigen  Strassenfliebe  ge- 
tn-nnter  und  erhöhter  Bahnkörper  vortheil- 
haft  sei,  in  den  Einschnitten  müsse  man. 

es  irgend  angebt,  Schncezäune  auf 
stellen. 

Zehnter  Pankt  der  Tagesordnung: 
HaflpJllelit-Vevaichemiig,  Prlmlen,  Sebadens- 

regnlirnnfr. 

Direktor  Ilaäclmuau-Aaclicn  führt  zu 
dieser  Frage  aus,  deas  sich  im  Jahre  1896 

viele  Kleinbalinen  durch  Vermittlung  des 
liauptvereiiis  bei  der  Vaterländischen 
Lebcnsversichcranfjsgesell.schal't  zti  Fllber- 
feW  gegen  Ilaftptiicht  versichert  haben. 

Die  übrig«-!!  Hahnen  hatten  z.  Z.  jenen 
Abschlusses  entweder  Selbstversichening, 
oder  sie  waren  !!«ich  aus  vei-^ehiedeneu 
(iründen  bei  anderen  rufallTersicberungs- 
Ciesellschafteu  gebunden. 

In  letsterem  Falt«;  befindet  sieh  auch  1 
die  Aachener  ni  pf  !I<(  hnft.  die  imcIi  zu  recht 
bolieo  Prämien  bei  der  bcJiweizerisclien 
UnfjnilversicherangB-GeseltscbRft  zu  Winter- 
thnf  M-  auf  Weiteres  gegen  Ilaltpflidit  tind 
Saclischadcn  versichert  i»t.     Bevor  ciu 
Wechsel  eintreten  kann,  Ist  es  von  Wortit,  ! 
zu  wiss<>n,  wie  diejenigen  Bahnen  zuHiedi  !! 
sind,  welche  bei  der  „Vaterländischen*' Ver 
Sicherung  genommen  haben,  insbesondere 
auch,  ob  bei  der  Schadonsregulirung  etwa  ' 
Schwierigkeiten  einstanden  sind  und  dcr- 
gleiclien.    Dir  Vorzüge  der  „Vaterlilndi- 
s(he!i''   bestanden    darin,    dass   sie  ohne 
Kündis'nnjr^kl  II!;--  !  1  ;i-KMk<)  fest  auf  5Jahre 
übernaliin,  und  /.war  zu  ü  l»is  4 "/ik,  d«'r  Ein-  , 
nähme  und  mit  .-Vntheii  am  Gewinn,  aller* 
dings  !nit   dem   Vorliehalt,    dass  iiit'olfri- 
grosser  l'ufalie  die  Prämien  erliüht  wci'den 
könnten.    S«kretSr  Vellgnth 
theilt   iiiil.  dass   beim  Ilauptvereiii  k  'ine 
Klagen  über  unkoulanto  Behandlung  der 
Versicherten  seitens  der  Eiberfeldor  6e> 
Seilschaft  eingegangen  seien.  Vom  1.  Ja- 


nuar 19Q4  ab  werde  aber  voraussichtlich 
eine  nicht  unwesentliche  Erhöhung  der  bis- 
herigen I'räniicnsÄtzc  seitens  der  Ver- 
ötehcrungs  (lescll;.chaften  beansprucht  wer- 
den. Direktor  Hippf  München  rnaclit  aui 
tUc  Unsicherheit  aufmerksam,  welche  die 
auf  Grund  des  Bttrgei4iehen  Gesettbuches 
neuerdings  zu  trefl'enden  Hnftpttiidit  Ent- 
scheidungen für  die  finanzielle  Grundlage 
der  Haftpflich^V6rsiehenlng  mit  sieb  brin- 
gen. Direktor  Wolf  f-Darmstadt  berichtet, 
dass  die  Süddeutsche  Gisenbahn-GeBeil- 
Schaft,  bei  welcher  mehr  als  die  HUfte 
aller  BctriebseinnahiiK  ii  .ms  eicktinschcn 
Strajj«cubahncn  eingebt,  mit  ilirer  Selbst- 
vcrsicherung  K^^gcn  Ilaftpflieht  bei  2"/oo 
Rücklage  v.dlstilndig  auskotnint.  Direktor 
V.  Pirch-Elbcrfeld  hat  seinen  Betrieb  gegen 
eine  PrUmie  von  3'/;,",,o  bei  Winterthur 
versichert,  der  Agent  dieser  Gesellschaft 
hat  durch  schleuniges  Eingreifen  bei  T^rfall- 
entschtldigungen  diesen  relativ  niedrigen 
Satz  ennüglicht.  Direktor  Gunderloch- 
Elbcrfeld  weist  «l  ii  iuf  hin.  dass  nach  den 
Bestimmungen  des  Bürgerlichen  Gusetz- 
bnehes  die  Strassenbabnen  nicbt  ohne 
Weifrif'^  fflr  nllo  Unnilln  haftpflichtig  sind, 
tuid  dass  eine  sehr  sorgflUtige  Auswahl  des 
Personals  sowie  sebriftliche  Nachweise  Uber 
di>'  Eiu'itellung  des  Porst  nals  vor  manchem 
Schaden  bewahren  könne. 

Elfter  Punkt  der  Tagesordnung: 
Verband  wn  Erzieiang  von  Preisrerbilli« 

Knngen. 

Direktor  öcholtos-Nürnberg  berichtet 
über  die  beeflgtlehen  Bestrebungen  der  Ver- 

eiiit<^ninpr  Her  nen^^chrn  Elektrizit;Us\A-orke 
und  ihre  Verhandlungen  mit  dem  Kohlen- 
Syndikat  Ein  wesentlieher  Erfolg  ist  bis- 
hei  nicht  erreicht  wcrrlrn,  wenn  auch  das 
Syndikat  einerseits  auf  die  Händler  «inge- 
wirkt und  andererseits  direkte  Bezflge  er- 
leichtert hat.  Von  den  verschiedensten 
Seiten  wird  der  Bildung  eines  Vorbandes 
der  Strassenbabnen  das  Woit  geredet  Die 
Frage  wird  die  nrtchste  \'crvammlung  der 
Ireien  Vereinigung  eingehend  beschäftigen. 

Zwölfter  Punkt  der  Tagesordnung: 


Zu  dieser  Frage  liegt  das  fidp  nde  If"- 
ferat  des  Herrn  Uberingenieur  Simeon- 
Hamburg  i  Aachen  vor,  dessen  Besprechung  urcgcn 
vorgtM'ückler  Z' it  nif  di<,'  n;iehste  Ver 
samuduiig  verschubcn  worden  musstu.  HeiT 
Simeon  berichtet  folgendes :  »Die  Wichtig- 
keit eines  guton  GleiFoberbaues  lllsst  es 
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bcreclitigt  erscheinen,  immer  wieder  auf 
die  Äii;?<  li'^'enheit  zurückzukommen. 

Als  durchschnittlifht'si  G^wiclit  dos  hiu- 
feiitlcn  Meters  Strassenbaliiigleis  kann 
man  jetzt  ein  Gewicht  von  UO  bis  120  kg 
als  innxinin!  jtnnchmon. 

Boi  so  grossem  ».iewicht  und  deu  heuti- 
gen Festlgkeitssifrem  von  TO— 90  kgfqem  ist 
dem  nicis  nls  solchem  eine  lange  Dauer 
zuzusprechen. 

Der  wnnde  Pankt  bleibt  nnr  der  Stoss. 

Die  mannigfnhigeii  Konstrnktiom'n, 
welche  zvir  Verbesseruug  des  Schieueu* 
stosses  im  Lanfe  der  Zeit  anfgetaueht  sind, 
h.iVirn  in  wirksaincr  Weise  den  Uebelstiind 
ukht  beseitigen  können.  Was  heute  noch 
als  Bestes  galt,  wird  morgen  schon  ver* 
wdi  trii.  Herr  llültcndirt'ktor  Fisciier  hält 
nach  ^cinen  neuesten  Angaben  Ilalbstoss, 
Blattstoss  u.  s.  w.  für  üherwundeno  Dinge 
und  erstrebt  neuerdings  die  Lösung  der 
Stosstrage  durcli  Stumpfritoss  mit  doppelten 
Fusälascbcn  und  Zwischonplntte. 

1.  Zuniebst  Ist  hinsiditlich  des  Ver* 
schleisses  zu  sagen,  das»  nach  M'  Sfsungen 
über  deu  Umfang  de&  Ver&chleisses  der 
Schienen  sieh  ergeben  hat,  dass  In  der  Mitte 
der  Schienen  der  Vcrschieiss  bedeutend  ge- 
ringer ibt  ah  an  jedem  Suhieuensto&s. 
Herr  Oberingenieur  Beyer  bat  seine  Unter- 
snchmigen  de?  Schi.  iiLnverschlelsses  in  deu 
der  VersammUmg  zur  V'erfüguug  stehenden 
Abhandinngen  Aber  Schfenenverschlelss 
niedergelegt. 

Die  Angaben  werden  dm'ch  die  Erfah- 
mng  mit  dem  geringeren  Versebletss  der 
Schienen  in  der  Mitte  bestätigt.  Eis  ist  zu- 
n&chst  aus  diesem  Grande  nothwendig,  dass 
man  ein  kontinoirliches  Gleis,  also  möglichst 
lange  s  ( 1 1  i .  n  (>n,  en^t  rebt, wobei  die  Sebienen- 
gewichte  wieder  kleiner  genommen  werden 
könnten. 

8.  Ein  weiterer  Uebeistand  aller  Stoss- 

fujj'Mi  ist.  d.ns'i  dieselben  W.i-^ser  durcli- 
sickeni  lassen,  welches  insbesondere  in  deu 
kllteren,  regenreicheren  Jahreszelten,  wo 
sicii  gewis-^i'  frrM-si-ri'  Fugen  biMon.  ,il.s  der 
grOt>»tc  Feind  der  Unterstopfimg  oder  der 
Betonining  und  Asphaltirang  ehidringt.  Da 
bei  Killen>*ehienen  die  Stopfungstlat  In  n  vcr- 
bältnidsmääsig  klein  sind,  wird  eine  Locke- 
rang  und  VerAndernng  der  StopfHäche  und 
somit  «  in  Durchfahren  der  Schienen  um 
so  schneller  vor  sich  gehen. 

Illerau  kann  auch  die  kostspielige 
Hiirsche  Langschwclle  nichts  Andern. 

Es  ist  «leshalb  eine  Verminderung  der 
Schienenstösse  bczw.  -Fugen  zu  erstreben 
and  Tor  allem  auf  Lieferung  langer  Schie- 


nen hInzndrAngen,  wie  solche  io  EugUivd 

und  Amerika  bereits  geschiclit. 

In  den  Zeitschriften  lindet  man  v<m 
fremden  Stahlwerken  schon  18,0-200  u\ 
lange  Killensehienen  angekündigt. 

Aus  einer  Antwort  drs  Ilt-rni  Dirfkt'ir 
Fischer  iu  liuhrort  kann  uuin  jedoch  etil- 
nehmen,  dass  man  bei  den  deutselien  Wsls- 
werken  w.niii  >L-heiiili(.'li  lianpti-.'ichlicli  \s<'^*-\\ 
Mangeis  an  iiauni  und  wegen  uavoli 
ständiger  maschineller  Binricbtungen  nkln 
gern  an  die  Lieterung  h«'r»n  will,  »h 
schon  er  aueh  Längen  von  lä  ni 
konzedht.  Herr  F.  schreibt:  „Die  cleQ^ 
fachen  Siliiciiirnvjilzwerke  helraclittii 
eine  Länge  von  16  ui  als  die  zweckia&ssigste, 
Grossere  Langen  bis  20  m,  die  man  sOer 
ilingi<  auch  walzen  kann,  verbieten  sici;. 
weil  das  l'rotil  zu  ungenau  wird,  iki  20  m 
betragt  die  HOhendilTerenz  zwischen  hmien 
und  vorit  1  mm.  Das  ist  »her  für  die 
Strassenbahnen  ein  grosses  Uebel.  l'i  ber 
60 Fuss  engl.  =  ca.  18.3  m  hat  mau  übcrlaupt 
noch  keine  Strassenbahnsehienen  gewaltl, 
auch  nicht  in  Amerika. 

Kein  heutiges  Werk  wurde  (augerv 
Schienen  adjustiren  kOtinen. 

Der  Walzcnversehleist  würde  sehrgro»* 
sein  und  dadurch  erhebliche  Ungeuaui^ 
ketten  entstehen,  die  eine  gute  Veriaschttnf 
beeintr.lchtigcn  * 

Dem  dürfte  nach  weiter  eiagezogeufii 
Erkundigungen  auch  bei  anderen  Werken 
enr^rr  p:«'!!  zu  halten  sein,  dass  bei  der  W«l 
zung  bisher  schon  die  Schienen  io  deatMÜtfii 
Werken  In  Langen  von  30  m  gewalft  und 
dann  «lurchschnitten  werden.  Die  etwa  l>oi 
grösseren  Längen  eintretenden  Ungenssig- 
keiten  in  dem  Profil,  welche  eine  Ter 
laschung  hindern  sollten,  wären  durch  m- 
schineiim.Hs.^i^'-''  Hi-,(rh«_Miiuig  ili-r  l^schru- 
anlageu  und  beiiobehi  der  LaschcnHAch'-n. 
wodurch  man  zu  dem  Masdlhleu^I"^^ 
kommt,  zu  heseifigin.  sofern  man  tiicht 
zu  dem  einlacheren  und  besseren  Mittel 
der  Vertehireisflttng  und  Vergieasnuf  tlbe^ 
pcht  und  sich  auf  200  bis  30O  m  I-^ng^ 
kontinuirlicbe  Schienen  schafft,  d*  er 
fahrungsgemHss  in  eingebettetem  oder  »>■ 
gar  einbeti  iiiirtera  Gleis  «Ii-'  An-'^cnt' in""- 
ratur,  welche  nur  den  Scbieneukopf  be«ni 
flusst,  ausser  acht  gelassen  werden  ksap. 
Beim  Falk'schen  Stoss  sind  wie  \n-i 
Verlaschuug  ca.  GO  kg  Eisen  bei  ItoÜ  Sä 
erforderlich,  wÄhrend  bei  dem  Thennit«?f- 
fahren  nur  ca.  11  kg  nothwendig  !^ii»l 
keine  den  Pflasteranschluss  ersch««  n*»*!'  " 
Ausbauchangen  an  der  Schweis&»tell'* 
treten.    Das   VeriOtbongsverfabreu  voo 
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Pk'U  dorrte  lür  die  Fi'Mxii»  weuig  Werth 
haben,  da  es  tiur  bezweckt,  eine  HalbBtoss- 

lasehe  an  die  Schienen  hjirt  anzaliHhcn. 

Beiläufig  sei  bemerkt,  duss  z.  B.  bei 
der  Hilfdcben  LangsehweUe  bei  Annahme 
von  nur  12  m  Sciiit-ncii  sicli  (  m  360  kg  er- 
geben, die  eigentlich  nur  für  den  Stoss 
nOthig  dnd. 

Herr  Dirt-ktor  (Jt-nm  hat  früher  über 
die  sonst  günstigen  Griabruugeu  mit  FaiJc- 
aehen  Umgiessungcn  berichtet.  Ueber  die 
Schienenschweissunß:  nacli  Goldsohmidt 
haben  wir  iiizn  isi  li<  n  wciterr»  Erkundi- 
gungen cingczugeu  und  küuueu  berichten, 
wie  Hanibttrip  mittheilt.  „dass  die  Ver- 
srfnv(  is>iin?'>n  an  sich  gut  gelungen  sind", 
wie  Braunschweig  mitlheilt,  „dass  sich  eine 
Strecke  von  einigen  100  m  bis  avf  einen 
Stoss  tadellos  hielt.  Auf  andern  Sfreckm, 
die  nicht  im  Pttaster  liegen,  seien  einige 
StOaae  bei  der  Kälte  gerlBaeii''v  '"'aa  ja  auch 
hei  Falksclirni  Sto-s  vorgekommen  isl. 
Die  hier  vorgenommenen  Versuche  an 
aUem  Gleis  baben  ttber  den  Wimer  liin 
gOnstigc  Erfahrungen  orgeben. 

Für  Gleise  auf  eigenem  Bahnkörper, 
wo  eine  Yerachweissnng  oder  dergL  nicht 
in  Frage  kommt,  hat  die  von  Breuer,  Schu- 
macher &  Co.  hergestellte,  sogen,  federnde 
Doppelschwelle  am  Stoss,  welche  zoerst 
hier  bei  ca.  20  kin  Länge,  alsdann  in  Mag- 
deburg und  tjtji  Militürbalincii  in  ;\nwen- 
dung  gekomnu-n  i»t  und  nur  60— 7ü  kg  für 
1  m  Spar  wiegt,  eine  gute  Stossbe^eitigung, 
woz(if!iPKT0»8eSti>pfnng:<!Hilehc  mit  beiträgt, 
herbeigeführt  mid  ziehen  wir  ihre  Ver- 
wendung auch  bei  RUlenschlenen  in  as> 
phaltirton  Str.nssi'n  in  Erwiifrnng.  (Siehe 
die  Texttigur  der  DoppelbchweUel)  Von 
Osnabrflck  wird,  beiläufig  erwähnt,  fOr 
Sta;usli;ilin^-U'is  nach  I.'iiif^cren  Versuchen 
der  ilaaj-maim'ttche  sog.  Stosi»uräger,  der 
eine  Brücke  zwiacben  den  beiden  Stoss- 
achwellen  bildet,  warm  empfohlen. 

Aus  Vorstehendem  dürfte  auch  schon 
im  Interesse  einer  guien  StrorarOcldeitnng 
XU  folgern  sein,  dass 

1.  von  ricu  Strussi  nliiiliiirii  hoi  den 
Walzwerken  uul  Liderung  langer 
Schienen,  insbesondere  der  geraden 
und  der  Hachen  Ivunenschicni n  von 
mindestens  20  m  Länge  zu  dringen 
ist,  während  grössere  Längen  zu  er- 
streben sind. 

2.  die  hierdurch  vcrmiudertcu  Stüsse 
entweder  zu  ▼ersehweissen,  ver- 
gicssen,  'mI«  r  als  bearbeiteter  iMa- 
scbinen-KompensationsstossmitScbie- 
nenentwässerung  anazuarbelten  sind, 


wobei  die  bezüglichen  Fabrikanten 
auf  Reduktion  ihrer  im  Verfaältnisa 

zum   Materialwert!!    überaas  hohen 

Preise  zu  drangen  wilren. 
S.  die  Verwendung  von  Doppelschwellen, 

welche  bei  Vignolgleis  sich  bewährt 

hallen     bei  Vigruilj^lpi«  vorzusehen 

und    auch    für  liillensciiienen  bei 

zweckmäaaiger  Entwässerung 

in  Frage  zu  ziehen  sein  düifie.  wo- 
bei  die   Killenschienen   auf  200  m 

Länge  fest  aneinander  zu  pressen 

sind.    !>(T  H;i,irn)ann"sche  Stosstriiger 

dürfte  als  ein  billigerer  Ersatz  für  die 

aus  einem  Stttek  gepresste  Doppel- 

schwölle  Beachtung  finden. 
Zum  Scliluss  wäre  noch  den  Beil<>nken 
zu  begegnen,  welche  an  Transpurt  und 
Verlegung  der  langen  Sdiienen  geknfipFt 
werden  kOnnien. 

Das  Ministerium  der  üfientlichcu  Ar- 
beiten theilte  durch  Brlass  vom  8.  März 
1894,  betreffend  die  daniils  schon  gc- 
wttascbte  Verwendaug  und  BetOrdemng 
von  lüsenhahnsehlenen  von  mehr  als  9  m 
Länge  mit,  da^s  -k  li  allerdings  aus  den 
Berichten  crgit  bt,  dass  Schienen  von 
mehr  als  12  m  Länge: 

wegen  ihrea  Gewichtes, 

wegen  der  Schwierigkeiten  beim  Ver- 
laden, Befördern  und  Verlegen, 

wegen  der  Nothweudigkeit  grösserer 
Arbeiterrotten, 

weil  beim  Defektwerden  ein  grosserer 

Werth  verloren  j^eht, 

weil  dir  Srhii^vn  sicli  lci«'lit  verbiegen, 
weil  sie  sieh  m  ii^iuschnitlen  und  engen 

Strassen  nicht  drehen  lassen, 
weil  die  Stosalficken  grOsaer  werden  bei 

12  ni  ..:  13  mnt 
15  m  =  16  mm 
18  m  s  19  mm 

nicht  zu  empfeiden  seien,  dass  jedoch 

als  Vortheile  der  langen  Schienen 
hervorzuheben  seien:  Verringerung 
der  Zalil  der  StOaae,  geringere  Unter- 
hnllun^r-kosten  Und  grossere  Betriebs- 
sicherheit." 

Da  sich  aber  diese  Bedenken  nur  auf 
ßtaatalMbn-Vignolgleis  betiehen  und  z.B. 

hei  Sira.ssenbahnen  Temj-'ernttirlüeken 
nicht  vurkommeu,  ueuerdiiig»  auf  Antrage 
die  Eisenbahn-Verwaltnng  mitgethellt  hat, 
dass  20  -22  in  latifre  HmIzi  t  liTiiflir  bef?»r- 
dert  und  bei  normalen  Kurvenvcrhültnissen 
bift  SU  90  m  lange    Thelle    miter  Be- 
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auizung'  von  2  DrchKch<'nicli>  uiid2Schutz- 
wagon  bcfiirdert  worden  kr<nn(  ii.  Iii  im 
Abladen  dir  Sdiient'n  nnf  di  i-  Uiitt»;  und 
auf  dem  Bahnhoi  iNclion  so  gewendet  and  ge- 
dreht werden  können,  dass  sie  beim 
Transport  anf  der  Halm  odi-r  auf  den 
Fuhrwerkuu  für  die  Vorlegung  richtig 
liegen,  (wie  dies  Ja  auch  bei  den  Tunnef* 
mit  18  rn  lanpon  I?Iatiätrisssehirnpn  gc- 
achielit),  das»  fenier  die  Vt-rlegung  der 
langen,  scliweren  Schienen  tn  den  Strasaen- 
körpcr  durch  entspicchendo  VersUlrkmi}; 
der  Arbeitsrotten  im  latcresue  de^<  schnellen 
ArbeitsfortselirftteB  leicht  zu  ermöglichen 
ist.  ein  Dcfelit,  welcher  im  eingebetteten 
Gleis  bedeutungslos  ist,  durch  Neuver- 
gieasen  oder  Verlaschen  leicht  reparirt 
werden  kann,  Vorbiegnngen  aber  beim 
nachtrllglichen  l'flastoni  vollstilndig  be- 
seitigt worden  können,  so  dürften  honte 
der  Vertvendnng  langer  Schienen  Be- 
denken nicht  mehr  entgegenstehen.  Allor- 
dingü  müssen  die  Walzwerke,  welche, 
dem  Dringen  der  Bahnen  folgend,  im 
Laufe  der  Zeiten  von  6  m  Schienen  zu  7, 
9,  10,  12  und  15  m  Ubergegangen  sind, 
aneh  zn  weiteren  Forisehrilten  in  maeehi- 
ni'Uer  und  rllnndiclicr  Beziehnnp  R(^langen, 
ubscbou  die  übergrusse  Dauer  des  Gleises 
nicht  im  Interesse  der  Bisen-  nnd  Kohlen- 
werite  liegen  dürfte," 

Die  weiteren  Punkte  der  Tagesordnung 
konnten  wegen  Zeitmangels  nicht  mehr 
zur  Vorhandlting  kommen.  Die  nächste 
Versammlang  der  Freien  Vereinigung 
der  Betriebsleiter  wird  in  der  ersten 
Hälfte  Oktober  1901  in  .Mannheim 
Statttindon.  XaolKlom  noeli  Direktor 
V.  l'irch  -  Elborfeid  dem  Vorsitzenden 
den  Dank  der  Versammlnng  für  die  vor- 
treflnielie  I.eiinnjr  nn'-fresproclien  hatte, 
wurden  die  Verhandlmigou  um  2'/*  IJhr 
Nachmittags  geschlossen.  Bei  Gelegenheit 
dos  genioinsanien  Mitt«gsniahl<s  -aiidt« 
die  Vort^ammlung  ein  iiegrüssung-s-Tolc- 
gramm  an  den  Vorsitzenden  des  Haupt- 
vt-roins.  Gon»raldiroktor  l{(>hl,  wekdur 
zur  Zeit  iu  Jvi.ssingen  wollt.  (;ogon  Abend 
fand  eine  gesellige  Vereinigung  auf  dem 
I.MUNKoi-tr  -t.itt.  woiche  tn  echt  rheinischer 
Fn'ihliohkoit  verlief. 

Bozüf^lioh  des*  zwohon  Tages  der 
Vorsnnnnliing  wird  uns  mitj^cthcilt,  dass 
am  8  .Juni,  Vomiittiiys  11  Thr.  ikkIi  zwan- 
zig; Kollf^'i  n  sicli  (luf  der  btaliou  8ch<'iben 
str.is-f  dci-  Aaeii>  ner  Kleinbahnen  <  inpo- 
Itindi'ii  li.iiit  ii.  llii  T  waion  dio  vi  i>o|)io 
(kiKu  BeU'iel»6jnitlol  luv  d<  n  Giilervirkelir 
■m$ge»tellt  und  zwar: 


iebsleiter  Rheinlands  u.  s.  w,  [o^ttSw^SriSSC 

1.  Ein  Päatiformwagen  mit  Drehge- 
stellen. 

2.  Ein  Karrenwagen,  bestehend  ans 
einem  Untergestell  für  Gleisfabrteu 
und  zwei  aurgschobenen  Kamn  Mr 
den  S^ira^sontmnsport. 

3.  Ein  Kipp  wagen  für  hOOO  kg  Nnulast 
mit  Innenrftdern  nnd  1,B0  m  Rad- 
stand. 

1  4.  Ein  Kippwageu  mit  AasisenriUlem 
und  fVeien  Lenkaehsei,  Badsttad 
27  u\.  Di-rsollto  nuirt  «nstandilo» 
Kurven  bi»  zu  15  m. 

6.  Ehi  THehterwag«>n.  Derselbe  besiot 
j  einen  Schieber,  durch  welchen  der 
\  Inhalt  in  die  Gieismitte  ondoort  wird. 
'         Diese  Wagen  sind  gut  gieignet  fllr 

Materialtnnsport  Auf  eigenem  Bahn- 
körper. 

1      6.  Ein  Kastenwagen  für  bOüO  kg  Nutz 
last 

7.  VAn  Selbstentlader  fOr  6000  leg  Nati- 

Jast. 

a  Zwei  Drehschemelwagen  zum  TVans- 
j        port  von  Masten,  Schienen  nnd  der- 

i gleichen. 
Die  Wagen  1  bis  5  sind  von  der  Fimw 
A.  Koppel  in  Berlin,  «lie  Wagen  6  nnd  7  von 
I  dor  Firma  Gast.  Talbot  &  Co.  in  Aachen 

g<'baut. 

Aisdann  wurden  die  in  der  Station  be- 
findlichen Motorwagen  besichtigt.   Hoi  di  s 
zuletzt  von  der  Finna  Talbot  in  Aachen 
gelioferten  Motorwagen  sind  die  Wider 
Stande  auf  dem  Wagendach  montin. 
:  wurden  hierdorcli  T?otriob8stönmg>-n  dureti 
Sprilzwasser   und   Schnee,  wie  Ix  i  dt-r 
i  Montage  imter  dem  Wagen,  oder  Unanebm* 
'  liclikoiten    für  dio  FahrgiSsio,   durcli  Er 
I  wärmung  bei  der  Montage  unter  den  Ikink. 
sitzen,  vermieden.    Es  wnrde  ferner  «>ia 
Drohg<*stollwagon  bosi(  liti<;t    \volch<"r  zur 
Erzielung  einer  grösseren  Nutzlast  an  etU' f 
Stirnwand  durchgeechnitten  nnd  nach  Ver- 
liinKcmng  des  ei>ernon  Untcrgostell«-  ui" 
eine  Abtheilung  von  3,0  ra  Länge  v.r 
grOtfsert  wird,  sodnss  der  Wagen  60  V*r- 
'•  Bonen  fasst. 

Zwei  solohor  vi  rl."Sn;_'rrten  Wiii.Mt  >  "'l 
schon  im  itetrieb  und  haben  sich  gui  1«" 
wfthrt.  Die  Entfernang  der  Drehsvhenif!- 
iniiton.  woleho  früher  2;80  m  war,  1*1 
4,5  m  vorgrOssert. 

In  der  Werkstatte  land  oin<  aniTik*- 
niscii''  Fraismaschim»  snr  Herstvlluni:  1' 
tiiissstahlzalui!  ,iil>  r     allgi-nioinoii  Heifaii- 
Die  Wickelkanuner    wurde  mit  lütorfj«»"? 
,  bctsichtigt. 
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Die  Finna  Breuer,  Scliuinachor  &  Co., 
Kalk  h.  Cöln  hatte  <lic  im  Eingange  dieses 
Berichte»  erwilhnte  Stoässch welle  aus- 
gesceUt,  wclclie  die  dein  schwebenden 
StuSK  anliaftenden  Mängel  hcseitip;t  und 
die  Vortheile  dicscä  und  des  Ililf  schen 
Syateme»  Ttreinigt.  Es  Mi  ferner  hervor- 
gelioben,  dass  Nachmittags  ««ine  Fahrt  auf 
der  Linie  nach  VaaU  (UoUaiid)  Ktattt'aud. 
Auf  dieser  Strecke  sind  diese  Boppel- 
schwellen  sfii  mehreren  .lahrrn  v(?rlegt 
Die  Tbeiluebmer  kouotvn  bicb  vun  der 
^ten  Gleislan^e,  bei  velehpr  kein  Scbienen- 
stoss  zu  merken  war.  ühi  rzcujren.  \;ich 
der  Besicbtigaug  der  Station  Scbeiben- 
strasse  fahren  die  Besncher  n«eh  dem 
Staat-li.ilinhof  Rothe  Erde,  bczw.  den 
Aaehener  Thrmwerken,  woselbst  die  Gleis- 
anschluss-Aulagiii  für  den  Gfltcrverkehr 
besichtigt  wurden.  Zwischen  l^ahnhof  und 
Work  w.Tilcn  dir  ^.'immtüchcn  nütertrans- 
purte  von  der  Kleiubuhu  ausgelühri,  wofür 
ein  Motorwagen  besonderen  Tagesdienst 
hat  W<  zn  20  Doppelwagen  werden  auf 
der  1  km  langen  Strecke  tAglicb  beKirdert. 

Auch  der  Bericht  1l1>er  den  xweiten 
Versaminlungrstf^pr  ^änst  erkennen,  dass 
nicht  nur  mancherlei  Interessantes  in 
Aachen  geboten  wurde,  sondern  dass  auch 
das  frr-niidJiehf  Eiittje^rcnkonimen  der 
Aachener  Kollegen  den  Aol'enthalt  zu 
einem  llberaiis  angenehmen  und  tai  dauern- 
der Erinnerung  bleibenden  gemacht  hat. 

=  «t  = 


Verpflichtung  der  Strassenbahnen  zur 
StmmreinignDg. 

Zu  diesem  aHe  Strassenbahnen  inter- 

cssirenden  Thema  wird  uns  von  der  Direk- 
tion  der  Magdeburger  Strasseneisenbahn- 
Ces(.'|]schaft  in  dnnkeiiswerther  Weise  ein 
von  allen  Instanzen  bestütigtes  gericht- 
liches Eiki  niitiiiss  mitgetheilt,  dessen  Wort- 
laut wir  hier  folgen  lassen. 

In  der  Strafsache  gegen  den  Direktor 
Wiihelm  KHudng 

wegen  St  r t  >  s  i  ■  1 1  <  i  ?  n  t  ki  Ii  n  -Polizei' 

fUMTirftmif; 

liat  daa  köuigl.  bchOUengcricht  iu  Magde- 
burg in  der  Sitinng  vom  6.  April  1900  für 

Beeilt  erkannt: 

Der  Angeklagte  wird  freigesprochen. 
Die  Kosten,  einschliesslieh  der  den»  Ange- 
klagten erwachsenen  nothwcndigen  Aus- 
lagen, auch  die  doreh  die  Vertheidigttng 


entstandenen,  werden  der  Staatskasse  ftuf* 

eriegt. 

Gründe; 

.        Uem  Ängeklugten  ist  seitens  des  Poli- 
!  zeiprasidinms  ein  Strafbefehl  zugestellt, 
unfi  r  <Ii  r  Besehuldigung,  am  17.  Februar 
1900  tür  die  vorscturlftsmllssige  Heiuiguug 
der  Strassenbabnstrecke  von  der  Rogfitzer> 
Strasse   bis   zur   Hohcpfortestrasse  nicht 
Sorge  getragen  zu  haben.   Gegen  diesen 
Strafbefehl  ist  rechtzeitig  Widersprach  er- 
hoben. In  dem  Strafbefehl  ist  als  Gesetz, 
auf  Gniml  dessen  die  That  des  Anj:«  klnprten 
!  Strafbai  ist.  der  §  366,  No.  10,  Stralgesetx- 
!  buches  und  §§  11  und  46  der  Regierungs- 
I  l'oliz«  ivi  lordnnng  vom  80, September  1899 
augezogen. 

Am  17.  Februar  1900  hatte  es  etwas  ge- 
schneit, und  es  war  darauf  Th.mwi-tter  ein- 
getreten. Die  Menge  des  gefallenen  Schnees 
I  war  so  gering,  dass  dadurch  der  Betrieb 
'  der  Knhii  in  keiner  Weise  geffthrdet  oder 
behindert  werden  konnte. 

Seitens  der  Betriebsverwalttmg  der 
I  elektrischen  Bahn  ist  ;in  ji  iiem  Tage  für 
I  tiic  Reinigung  der  genaouten Strasse  nichts 
1  gcthan,  hierzu  bestand  für  dieselbe  auch 

kebie  Verpflichtung. 
I        Der  §  15  der  itegienrngs-Polizeiverord- 
'  nung  vom  90.  September  1899  veri>flielit<'t 
I  die  Verwaltung  nur  zum  Wegschaffen  von 
Sehnee  und  Ei>  von  dt-ni  Gleis.   sow«'it  es 
'  den  Betrieb  hindert.   Dies  war  vorliegend 
nicht  der  Fall.    Die  Verpflichtung  der 
Str»ssenreini<jtinfr  ^'kfdiren)  regelt  das  Orts 
Statut  vom  4.  Juli  1882  and  die  Tolizeiver- 
ordnung  vom  1.  Oktober  1882.  Nach  diesen 
1  Vni-schriften  war  die  Vri-wnlnni':'  zum  Iteini- 
gcn  der  oben  genannten  Stras»enstrecke 
nicht  verpflichtet. 

Angfklafjti  r  war  daher  fi-eizuspreehen. 
Eine  Aufhebung  des  Strafbefehls  harte 
nicht  stattzuflnden,  da  die  That  an  sich 
(Unterlassen  der  Strassenrcinigung)  eine 
solche  ist,  bei  welcher  das  Pollzeiprnsidinm 
zum  Erlassen  einer  Straf  Verfügung  be- 
ftagt  war. 

Den  Kostonpunkt  bestitnnit  §  499  Straf- 

pruzcäüorduiuig. 


I  In  der  Strafsache  gegen  den  Direktor 
derMagdeburgerStrasst-neiseubahu  Wilhelm 
Elitzing  zu  Magdeburg 

wegen  Uebeitretung. 
hat  auf  die  von  dem  Angeklagten  fregeu 
das  Unheil  des  königl.  Sch<1fteng.  riehts  zu 

I  Magdeburg  vom  6.  April  1900  eingelegte 
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MUUell.  des  V< 


Hrrufunfi:  ili<^  III.  Strafkammer  des  k(^nigl. 
Landgerichts  zu  Magdeburg  in  der  Sitzaug 
vom  30.  Hai  1800  fttr  Kecht  erkannt: 

Die  BeruAug  der  kOnigl.  Staatsanwalt- 

F(  tiaft  wi'rrl  verworfen.  Die  Kosten  des 
Kechtfsmitifls,  ei  lisch  lieisslicli  der  dem  An- 
geklagten enrachaencn  nothwendlj^n  Ans- 

lagn»  iii^hcsondere  «Icr  Koston  flfr  Ver- 
tbeidiguug,  fallen  der  Staataka)>sc  zur  Last 

Gründe: 

Gegen  <lcn  Anpff^klrtprtcn  war  dnrch 
Stralbefehl  tlei»  hksigeu  fulizeipräsidiuiuü 
vom  28.  Februar  1900  auf  Grand  deB  §  S66io 
Ueifhs  Htr.-ifpf'Sttzhnoh«  nnd  rior  §§  11  und 
45  der  l'olizeiverordnung  vora  30.  Septem- 
ber 1899  ein«  Geldstrafe  von  b  M  festge- 
i-i-f/A,  (lor  für  lim  Fnll  d'  r  rnbcibringUch- 
ki-it  eine  eintägige  llaltstrutc  ^»ubsütuiit  war, 
weil  er  als  Leiter  der  Betriebsverwaltung 
dtT  Magdeburger  Stra->i  nrir-i  ribahn  am 
17.  Februar  1900  für  die  vurscbriftemäSBige 
Reinigung  der  Strassenstrecke  von  der 
KogitizorsrrHKsc  bis  zur  Hohepfortestrtsse 
nicht  Sorge  getrnfrf-n  bah»-. 

Durch  Urtheil  des  königl.  Öchöflen- 
gerichts  zu  Magdeburg  vom  6.  April  1900 
ist  jtfdofb  dem  ATifjek!,ij,'!('ii.  i\i-y  er''fr'"n 
diese  Straffestsetzung  frist-  und  formgenift^s. 
auf  gerichtliclie  Eotsebeldung  angetragen 
hatte,  dabin  fttr  fiecht  erkannt: 

Der  Angeklagte  wini  freigesprochen. 

Die  Kosten,  einschlieisslich  der  dem 
Angeklagten  erwachsenen  nothwendigen 
Auslagen,  auch  die  durch  die  Vertbcidi' 
gung  ents«andenen,  werden  der  Staats- 

kasssc  auferlegt. 

Die  gegen  dieses  Unheil  von  der  königl. 
Staatsanwaltschaft  eingelegte  Berufung  ist 

nnbogründet. 

Der  Sachverhalt,  welcher  in  der  be- 
rafnngsinstanz  wie  in  erster  Instana  fest- 

gestelli  w<irileii  i-f  ist  fnlfrnnder. 

Am  17.  Februar  1900  nachmittags  zwi- 
schen 3  und  4  Uhr  siellie  der  Schuizniann.s- 
Wachtmeister  Ebert  bei  einer  von  ihm  vor- 
giiiommcnen  Strassenrevision  fest,  dass 
der  Fuhrdumm  zwischen  den  Strasseubalin- 
Bcbiencn  in  der  RogfttzerstrAsso,  Stendaler- 
strass«',  Sieverstborstrasse  und  ITKbepforte- 
btnibse  von  zwischen  den  Strat-senbahu- 
sehienen  Hegendem  Scbncc  und  Schmatz 
iiiclit  {ren-iiiigi  war.  Wie  Kbert  aber 
zeugeueidlich  ausdrücklich  bekundet  hat, 
ist  dadurch  dnr  Verkehr  der  Strasscnbabn 
wcdiT  grhiii'l  II  noch  ff-'Htört,  noch  auch 
nur  verlangsamt  wurden. 


Auf  Grund  einer  von  Ebert  i  rsi.itieten 
Anzeige  ist  dann  vom  künigl.  FolizoiprA- 
sidium  der  oben  erwähnte  StrafbefeU 
gegen  den  Angeklagten  erlassen  worden. 

Es  kann  nun  ztiiiälchst  nicht  bezweirdt 
werd«m,  dass  das  kouigl.  Polizeipräsidium 
auf  Grund  des  im  Strafbefehl  vom  28.  Fe- 
bruar 1900  angofahrt-  n  §  966,  No.  10.  Straf- 
gesetzbaches, welcher  dctgonigea  mit  Strafe 
bedroht,  der  die  zur  Erhaltung  der  Rein- 
lichkeit auf  den  üfl'eiitlirhen  Strassen  er- 
lassenen Pülizeiverordnungeu  übertritt,  ziun 
Erlass  des  Strafbefehls  an  sieh  sehr  wohl 
1mti  (  litigt  gewesen  wiü'e.  Es  wird  sich 
jedoch  fragen,  ob  nach  den  über  die 
Strassenreinigung  eriassenen  PoI^^elvo^ 
Schriften  eine  solche  Pflicht  zur  Sirassen- 
reinignng  tür  die  vom  Angeklagten  ver 
tretene  Gesellschaft  thatsKchlich  vorbanden 
ist.  N'jM  Ii  (1.  u  im  Strafbefchl  angefahrten 
§§  11  und  45  der  Polizei  Verordnung  vom 
80.  September  1899  ist  dies  aber  zweifellos 
nicht  der  Fall;  denn  wie  schon  die  Ueber- 
schrift  dii's<-r  Verordnung  hr-ä;i;rt  hetriff\ 
dieselbe  lediglich  den  elektrischen  betrieb 
der  Jfagdehurgisohen  Strasaenelsenbshn 
und.  wie  ihr  Inhalt  erp^ieht.  cntti.Ht  di'  «5fH>e 
nur  Bestimmungen,  welche  sich  aut  rtic 
Regelung  und  insbesondere  auf  die  Sicher- 
heit des  Betriphe?  beziehen.  .\ber  aucb 
aus  dem  Wortlaut  des  in  Bezug  geoouiue- 
nen  $  11  dieser  PoüzeiTerordnang  ksnn 
eine  allgemeine  Verpfliehiuiip^  der  Strassen 
eisenbahn  •  Gesellschaft  zur  Strasseureiui- 
gung  nicht  hergeleitet  werden,  wie  die 
königl.  Staatsanwaltschaft  in  ihrer  Be- 
rufungsrechtfcrtignng  anszuflUven  ver- 
sucht hat. 

Denn  wenn  es  in  diesem  Pamgrsphea 

heisst: 

-Der  Unternehmer  ist  dafür  verant- 
wortlich, da^is  die  Strasaenbabustreckeu 
von  allen  den  Bahnverkebr  hind«>nideo 
Gegenstiinden.    insbesiuiderf    l  uf;  von 
Schmatz,  Schnee,  Schuecwasser  and  Ei«, 
frei  und  rein  gehalten  werden", 
so  wird  damit  keineswegs  gesagt,  dass  die 
Strasseneiaenbalm  Gesellschaft  scbkoiit- 
weg  zur  Beseitigung  des  auf  dem  üidia- 
planum  bellndiiclien  Sebmutses.  Sehne«, 
Schneewasf  I  r~  mu!  Eises  ver|  ttii 'i'-'i 
sondern  nur,  dass  die  tragliche  Gcscilscii.ift 
zur  Wegschaflbng  dieser  Gegenstlade  ia- 
sow.-lt  verpfliflit.-t  i-t,   .ds  durch  dies«-'!" " 
der  Bahnverkehr  gehiuderi  wird,  ^ 
auch  keineswegs  richtig,  dass,  wie  ^ 
kr-nigl.  Stiuitsanwaltschatt  in  der  Horufunt-*"' 
recbtfertigong  ausgeführt  hat.  durch  «he  ui 
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dii>«ci(i  Hnra^^mpticn  gebrauchten  Worte 
ins  besondere  amh  «Sübmuu,  Schnee, 
SchueewftBser  und  Eis**  den  den  Babnver- 
kohr  hiiidernrl' r  ' "  <  "renstanden  gleichgo 
stt^Ut  werden,  rundem  es  kann  auch  bei 
einer  nngekllnstelten  Aiulegung  dieses  Para- 
prrn]ihen  nur  nngenommcn  werden,  das» 
Schmutz,  Schnee,  Schueewasser  und  Eis 
als  Beispiele  ittr  den  Babnverkchr  hin- 
dernde Gegenstiinde  angeführt  worden  sind. 

Dass  aber  im  gegebenen  Falle  durch 
den  zwischen  den  StrassenbahnBchienen 
liegenden  Schnmtz  und  Schnee  ein  V'er- 
kehrshinderniss  iifcht  geschaffen  worden 
ist,  ist  vom  Zeugen  Ebcrt  noch  ganx  »us- 
drflcklich  bekundet  worden.  —  Sollte  dies 
aber  s<-lbst  der  Fall  gewesen  sein,  so  würde 
am»  dem  Gesichtspunkte  der  Uetriebsauf- 
sieht  heraas  nicht  der  Herr  Poliseiprasi 
dem,  xmdeni  nur  der  Herr  Iiegierung^- 
pnUiideni  zur  Festsetzung  einer  Suafe  be- 
rechtigt gewesen  sein,  da  nnr  diesem  als 
der  VDrgcsetzten  Auf^ic^lrs^>f•h^^rde  die  au» 
der  Beiriebspolizei  lolgendeu  Rechte  zu- 
stehen urflrden. 

Da  nun  aui  Ii  d*  r  vom  Angeklagten  ver- 
tretenen Gesellschaft  weder  durch  Vertrag 
noch  durch  anderweite  Polizeiverordonn- 
gen.  insbes<indere  uuh  nirht  durch  das 
OnsbtHtut  vom  4.  Juli  und  durch  die 

Polizeiverordnting  vom  1.  Oktober  1882, 
ein«  allgemeine  V'erpfliehtang  zur  Strass«  ii 
relnigung  auferlegt  i^t,  mus!<(e  die  von  der 
kr<nigl.  Staatsanwaltschaft  gegen  das  frei- 
ppreihende  Urtheil  des  SchOiFengerichts 
einr  *  I,  <;i.  rufong  als  nnbogrilndet  ver 
woriVn  werden, 

Di«  Kosten  des  Rechtsmittels  waren 
nach  §§  505  und  492  Sfrafi:r(,zc>>Mr<Iiiui)^r 
der  StHAthkasse  aafzucriegcn.  Auch  er- 
schien es  an^messen,  ebenso  wie  in  erster 
Inst.tn/,  (Ii«  Iii  III  Angeklagten  erwachsenen 
Qothwcndigen  Auslagen  und  inäbehondere 
auch  die  durch  die  Vertheid igung  entsüxn- 
denen  Kosten  auf  Oiund  des  §  506  Straf- 
prozessordnung der  Staatskasse  aufza- 
erlegen. 

Ausgefertigt 
Magdeburg»  den  21.  Juni  1900. 


Ans  dem  Reichstage  ond  dem  Preastsiachen 


IForluUuiig  ton  SMt  m,] 
II.  Preossisches  AbgeordnetrnhaqR. 

1.   29.  Sitzung  vom  18.  Februar  1001. 
Gegenstand  der  Tagesordnung:  Fort- 


sctzuTi);  der  zweiten  Herathong  des 
Sia.ii  sliaushallsetats  für  1901. 

Berichterstiitter,  Abgeordneter  Jür- 
gens «n,  fortfahrend: 

Die  Regierung  gab  hin.siehtlich  der 
Massrcgeln  7ur  Sicherheit  des  Verkehrs 
folgende  Erkiarmig  ab; 

Zur  Siehemng  des  Publikums  wQrden 

r^ui-hc-  gemacht,  cinf  Imrizi  mf^il'- 
äcluitzvorricbtttng  zwischen  den  Anhange- 
wagen  und  den  Motorwagen  der  elektri- 
schen Bahnen  einzuführen.  Weitere 
Schutzvorrichtungen,  namentlich  Fang- 
vorrichtungen, würden  geplant  und  aus- 
pmbirt  Bisher  habe  sich  noch  keine 
einzige  der  vorgeschlagenen  Vorrichtun- 
gen völlig  bewahrt.  Vielmehr  habe  sich 
bei  einigen  derselben  ergeben,  dass  die 
Gefahr  ein^r  Verletzimg  vergrrtssert  wor- 
den sei.  Weitere  Versuche  seien  ange- 
ordnet worden.  FQr  d«n  dektrisehen 
Betrieb  sei  im  allgemeinen  die  Geschwin- 
digkeit zu  gross.  ]>ie  Unfiüle  ereigneten 
sieh  selten  in  den  Hauptverkebrsetrassent 
Wo  liie  nf-.ctiwiiiili-rki'it  j^rrinper  sei, 
sondei-n  fast  immer  in  den  peripheren 
Theilen  Berlins,  wo  die  elektrischen  Wa- 
gen viel  schneller  fahren.  Vom  Polizei- 
priisidiam  sei  der  Bahndircktion  auige- 
g<'iH>n  worden,  die  bisher  für  die  ganze 
Linie  fesigcseizte  G*-schwindigkcit  nach 
den  einzelnen  Strecken  verscliiedeu  zu 
bemessen.  Leider  »ei  ein  branchbarer 
OeMchwindigkeitsmesser  noch  nicht  er- 
funden. Der  Strassenbahn  sei  auf^-^cgeben 
worden,  eine  Geldprämie  lu^zusetzeu, 
nm  eine  geeignete  LOsnng  <les  Problems 
zti  finden,  nnch  soien  besonder!'  01>er- 
fahrer  angestellt  worden,  die  in  Zivil  «lie 
Sirassenbfthttwagen  auf  ihr«  Geschwindig- 
keit kontrolirton  Die  Bremsvorrichtnn 
gen  »eleu  von  Jahr  zu  Jaiir  verbessert 
worden.  Der  Direktion  sei  anfgegeben 
worden,  auf  Jed. m  Bahnhof  1>.  s  .ndere 
Kontroleure  zu  hüben,  welche  die  tech- 
nischen Etnriebtnngen  zn  prüfen  hfltten. 
Auch  hinsichtlich  cler  Ausbildung  der 
Kutscher  seien  eiugeliende  Vorschriften 
getroffen  worden.  Nach  anderer  Ricli- 
tung  mtlsse  aber  noeh  mehr  geschehen, 
um  das  Publikum  vor  Genifird»in^'  zn 
schützen.  Dahin  gehöre  diu  Kmlabiung 
der  Hauptstrnssen  Berlins.  Vor  allem 
inflssp  die  Lciiizi-r^-r^-trut^se  '  iitli-tet  und 
der  Verkehr  auf  die  Paralleistra.sseu  ab- 
gelenkt werden. 
.Auch  wunle  in  der  1\  ur  i  ii>>ion  auf  dan 
allzu  rasche  Fahren  der  Automobiifahr- 


uiyui^cu  by  Google 


268       Au»  dem  R<iciwtege  und  dem  PrMiMi»cfa«n  Abgcordnetentow. 


wnge  hingewiesen.  Der  Uinistcr  eriilärte, 

(i<is>  liiii--ii'litlir!i  ili  rscllicn  ciiiscIuicideDde 
üestiminuDgen  gctrufl'cu  und  Uea  Obei> 
Präsidenten  raitg^tlieilt  seien.  Sie  wttrden 
alslinid  in  Ki.iii  ^'t  >.t  tzl  werden;  es  sei 
aber  nicht  möglicb,  die  Frage  einheitlich 
fdr  die  ganze  Monarchie  za  regeln/* 

Minister  des  Innern,  Freiherr  von 
Klieinbaben:  „Dann  ist  der  Abgeordnete 
Kelch  in  der  vorigen  Sitzunj^' und  heute  der 
Herr  Vorredner  anf  die  Frage  des  Autoiuobil- 
verkehrs  ehigegan^en  Ii  li  darf  in  dieser 
Beziehung  bcnierki  n,  dasü  hinäiehtlich 
dieses  Verkehrs  ein^iiitMule  kommissarische 
Berathungen  zwischen  den  vt>rsfliiodpnen 
Ucäsorts  stattgofondcn  haben,  und  dass  als 
das  Ergebniss  dieser  Beradinncfen  gewiss« 
Gnmdsfttze  aufff«'stHIt  sind,  die  nl<  Norm 
i'tli-  die  l'oliz<>iverorduungcü  zu  dit-nen 
haben,  die  tos  den  OberprMsidenten  zn  er* 
lassen  shid.  Es  i>t  in  rlir  sen  l'olizeiver- 
ordnoagen  auch  die  ilöglichkeit  vorge- 
sehen, gewisse  StrastientheDe  von  dem 
Automobilverkelir  auszunehmen  und  auf 
diese  Weise  zu  verhüten,  da»8  eine  Becin- 
trichtigung  des  OlTenttichen  Verkehrs, 
Schäden  an  Leben  und  Gesundheit  ein- 
treten. Im  allgemeinen  stehe  ich  auf  dem 
Standpunkt,  dass  dem  Automobilverkehr 
keine  Schwierigkeiten  zu  bereiten  sind. 
Ich  halte  ihn  namentlich  als  Entlastung  für 
die  Befürderunpr  mit  iMVnlen  für  liOchst 
werthvoli.  Ii  ii  liin  jibcr  andi  i.  rseits  der 
Ansicht,  dass  dem  Automobil,  soweit  es 
nicht  gewerblichen,  sondern  rcineu  Sports- 
zweckon  dient,  in  der  That  mit  einer  ge- 
wissen Skt'psN  cregenüberzutreten  ist. 

Dann  hat  der  llcrr  Abgeoi*dnete  Noelle 
die  Frage  der  Untergnmdbahnen  gestreift 
Ich  kann  ihm  darin  durchaus  bi  itri  ti  n:  die 
Belastung  unserer  ÖU'ussen  im  Niveau  ist 
bereits  derartig,  dass  wir  Bedenken  tragen 
niüs>en,  wenigstens  die  j'  t/t  hon  haupt- 
äüchiich  belastci«'U  Strasacu  nucb  weiter  zu 
be1ni«ten,  und  dass  wir  bemQbt  sein  müssen, 
<  iitv\  der  Hahnen  über  d'-m  N'iv«  lu  i  iler 
Bahnen  unter  dem  Niveau  herzustellen. 
IMe  eine  Untergrundbahn  ist  ja,  wie  Herr 
Ai>j^e.»rdneter  Niielle  «olil  weiss,  jLfeplant 
Tum  r<>i><»lam<  r  Thor  durcli  die  Vos>strasse 
und  Mohrenstrasse  a.  s.  w.  Ich  tjlaube, 
dass  diese  Art  des  Vi  rkelirs  in  der  That 
auch  di<-  lvi<  ldunf?  sein  winl.  in  der  in  Zn- 
kuiill  sii  h  uiistTf  Th.itifjkeii  zu  bewejjen 
haben  wird.** 

Abpi  »nlneitr  H  e  ic  Ii  a  rd  i  :,.Mt'ine  Ib-rren, 
icli  mucljte  ttucü  eini}?e  Worte  sageu  über 
das  erste  Thema,  das  mein  Freund  Noelte 
schon  bertthrt  hat,  nilrallch  das  Thema  der 


Sicherheit  der  Strassen  in  Berlbi.  Nscb- 

dem  der  Krllcppp  Xoelle  bereits  auslüliriicti 
tlber  die  Sache  gesprucbcn  hat,  kium  icb 
mich  kurz  fassen  und  mich  hanptitllrhKch 
darauf  bescbrllnken.  clm  n  riiiikt  h  t\  r 
ztiheben,  der  meiner  Ansicht  nach  die  Auf- 
merksamkeit verdien! 

Was  die  Automobile  anlanget,  so  k.inn  ich 
mich  den  AusfUluiingeii  d«>s  Herrn  Minitfter» 
nnr  ansehllessen  nnd  mein  Einverstlnd* 
niss  damit  crkb'lren.  Es  ist  m  ll.^tvenitind' 
lieh,  dass  man  den  Verki'hr  der  Antotni' 
bile  nicht  verbieten  oder  erschweren  djirf; 
sie  sind  ein  modernes,  nothweinliges  \>r- 
kehrsmittel,  was  sich  jedentalls  nodi  s.  hr 
viel  weiter  au»debiien  wird,  ebeusu  wi« 
dies  bei  den  Fahrrädern  der  Fall  gewesen 
ist.  Aber  immerhin  wird  man  veiliin>r'n 
uiüsseu,  dass  eine  Kegelung  iti  der  lie* 
siehung  eintritt,  dass  das  Publikmn  tot 
df-m  tfn  il«-ei>r  fj.uiz  inivcniünftlgpnPabrcn 
der  Autumubile  geschützt  wird.  N«cb 
meiner  Meinung  sollte  in  belebten  StraM«>a 
die  Geschwindigkeit  nicht  höher  sein  diirt<  n 
als  die  einer  schnell  fahrenden  Eqiupagi*. 
Die  Automobilen  fahren  aber  mltmiter  mit 
einer  Schnelligkeit  dahin,  ilie  man  ^farnictii 
schätzen  kann;  man  weiss  gar  nicht  init 
welcher  Schnelligkeit  das  Ding  auf  ßnea 
zukommt.  Nach  dieser  I^ichtung  niü>st>-n 
alK(»  unbedingt  Vorschrift«'!!  erlassen  werdcB. 

Daun  bin  icli  aber  der  Meinung.  <l>** 
man  in  «iner  Beziehung  hier  in  Mi-rlin  nii-lit 
ganz  s(t  auf  derllniie  st«'ht  wie  inl.  n  !  )!! 
und  Paris.  Ich  glaube,  daj»s  die  em^'  Ii«  " 
Schntzleute  dem  Publikum  noch  nicht  (l>'n 
Schutz  gewähren,  den  es  in  I.nndiui  und 
I'aris  geuicsst.  Es  ist  nun  unzweifdiiatt, 
dass  hl  Berlin  die  Verhältnisse  nach  oiaer 
l'ichtuiig  irinz  r  if^r^nartig  liegen,  .md'  i^ 
wie  in  London  und  l'ari»  —  darauf  tx*\  p 
anch  Herr  Kollege  Noelle  schon  hhigew  le- 
sen — ,  niimlich  darin  oigenthüinlich  lifP'». 
dass  in  den  Uaaptstrassen  sich  elcktn^clif 
Bahnen  und  Pferdebahnen  bewegen. 
bek  nmtlich  in  den  beiden  anderen  St;««!''" 
»ü  gut  wie  gar  nicht  der  Fall  isu  At»f. 
das  bleibt  sich  schliesslich  ganz  gieicb-  nl» 
das  Publikum  gegen  die  E^iuipagen,  Kiak'  r 
und  Omnibnsse  geschützt  werden  wo** 
oder  g»'gen  elektrische  Wapen.  Di*  6^ 
lalir  tliT  elektrischen  Wag«  n  ist  ji  "-'-^ 
vielen  l{ichtiin>,"'M  «  in.  -i-lir  viel  gres^T-. 
-Man  kann  aucli  hier  nicht  die  Schncllijfki-'H 
so  sicher  taxiren  und  vor  allen  Dia»;«'!)  !i 
nie  sehen,  was  sich  hinter  einem  '  li-kai- 
sehen  Wagen  auf  der  anderen  Seli<'  ^^ 
flndet  Es  Ist  deshalb  —  das  wei*»  i* 
Jeder  von  uns  aus  Erfahrung—  mit  Sc^**'^ 
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ii(?keit  verknflpft,  die  Fahrdimm«  in  den 

l>olfbtfii  STras>eri  zu  j>rts>iri'n.  !ii  Lonilou 
luid  l^aris  wird  dies  dem  rutdikam  er- 
letohteit.  Der  Verkebr  Ist  dort  an  eich 
.'iiu  li  si>hr  irr  is-,.  zum  Tb«'il  noch  gTHssf-r 
al$  hier  —  der  Fiaker-  und  Ojanibosver- 
kehr  Ist  anzweifelbeft  bedeutender  «Is  bi4*r. 
Hier  wird  «'ben  oin  Thi-il  des  Verkehrs 
darcb  die  Pferdebahn  bewältigt;  der  VoU- 
deiner  Piatz  hat  sicher  einen  starken  Ver- 
kebr, «ber  der  Verkehr  auf  der  Place  <ie 
la  conconlo  in  Pari;»  oder  an  der  Pank  in 
liondcii  ist  unzweifelhaft  noch  viel  bedeu 
tender  —  Nun  liat  man  in  diesen  beiden 
Städten  die  Eiiirictihin^.  «lass  der  Sfliutz 
mann  von  Zeit  zu  Zeit  <ten  Wagenverkehr 
atiU  sieben  Utost  und  dem  PttbUk«!»  da- 
durch Gelegenheit  ^\>'\>r.  den  Strassend.imni 
zu  paäsircn«  Das  ist  meiner  Meinung  nadi 
aaeh  eine  fOr  den  Berliner  Verkebr  durcb- 
aus  nothiv.  iiili^r''  Einrichtung. 

Ich  gebe  zu,  dusö  die  Verhältnisse  sich 
scbon  In  «o  mancher  Beziehung  gebessert 
haben.  Die  Schutzleute  siind  im  «llg:emeinen 
durcbaoj»  bötitcli  tind  zuvorkommend,  und  so- 
bald rieh  eine  Dame  an  einen  Schtttsmann 
wendet  mit  der  Bitte,  ihr  beliilflich  zu  tiein  bei 
der  UeberHchreitung  des  Strasscndammes, 
■wird  sie  auch  jedes  Mal  die  Hilfe  des 
Schutzmannes  finden.  Nach  dieser  liich- 
tung  habe  ich  auch  kfine  Klage.  Aber  in 
Loiulon  und  Paris  liegt  die  Sache  insufeni 
anders,  als  thateftcblich  von  Zelt  ku  Zeit 
an  denKreuzung^punkten  derünnpT^trassen 
der  Schutzmann  seine  iiund  buch  h<'l)t  oder 
in  Paris  seinen  weissen  Stab,  und  dann  die 
Wagen  auf  kurze  Zeit  -  es  haitflelt  sieh 
immer  nur  mu  einige  Augenblicke  —  hal- 
ten, wodurch  da«  Publikum  die  Hßgliebkeit 
hat.  auf  die  andne  Sciti-  zu  ^^i-ln^n.  Ich 
glaube,  dass  eine  derartige  Einrichtung  im 
Interesse  des  Publikums  und  im  Interesse 
der  fiicherlieit  des  Verkehi"s  ausserordent- 
lich wttnBcbenswerth  und  nutbweudig  wäre, 
und  Ich  wollte  mir  gestatten,  den  Herrn 
Minister  des  Innern  darauf  aufineikaam  zu 
machen." 

(Bravo!) 

.Minister  des  Innern,  Freiherr  von 
l'li  e  i n  haben:  ,  "\Ii  iiK-  üi  i  ren,  mit  einem 
Worte  wende  icii  niicii  zu  den  Ausfülirun- 
gen  des  Herrn  Abgeordneten  Retchardt. 
Er  hat,  wie  mir  .«chcint,  sehr  mit  Kecht 
darauf  hinge wieseti,  da«!»  die  iiegelung  des 
Verkehrs  auf  tmseren  Strassen  seitens  der 
p<>lizcili(  Iifii  Orir.nn  naeli  niciit  auf  der 
Uöhe  steht,  auf  die  sie  gebracht  werden 
muss.  Ich  darf  sagen,  dass  ich  unausge- 
setzt bemüht  gewesen  bin,  iit  diesem  Siimc 


zu  whrken,  und  glaube,  dasa  aueb  eine  ge- 
wisse Hes^^'^niti^-  hier  in  nnserm  Strassen- 
verkehr eingetreten  ist. 

(Sehr  richtig!  rechts.) 

Aber  ich  will  allerdings  zugeben:  die 

Itegeluug  ist  durchaus  noch  nicht  »«:>  voll- 
endet, wie  sie  beispielsweise  in  London 
ist  Nnn  wollen  Sie  nnr  die  Schwierig- 
keiten, dt«'  sich  dem  Berliner  Verkehr  ent- 
gegenstellen, berücksichtigen.   Sie  haben 
im  Inneni  von  I^ondon  tind  Paris  über- 
haupt gar  keine  elektrischen  Wagen,  nicht 
einmal  Pferdebahnen,  sondern  rifrentlich 
nur  ( )ini;il)usverkelir,  also  nur  Wageuvcr- 
kehr.   Ein  solcher  \ii  kehr  IttSSt  Stcb  ollBC 
weiteres   durc^ii   1  lamiaufhebcn  regulircn, 
,  was  bei  elektrischen  Wagen  und  selbst  bei 
den  Pferdebahnwagen  aasserordendich  viel 
'  schwieriger  ifit;  sie  brauchen  (  im-  sroAvisse 
!  Zeit,  um  zum  Slillstaud  gebracht  zu  werden. 
(Sehr  richtig!  rechts.) 

I       Dann  muss  leb  aber  leider  zu  unsem 

Ungunsten  auch  s.ijren,  dass  das  fahrende 
Publikum,  diu  Kutscher,  in  L>ondou  und 
Paris  viel  besser  diszipUnirt  sind,  ala  bei 
uns,  dass  Ihm  uns,  wenn  ein  Schutzmann 
dem  Kutscher  ein  Zeichen  giebt,  dieser  ge- 
wObtdleh  nicht  parlrt,  sondern  ihm  nur  mit 
merkwürdigen  und  vielleicht  nicht  ganz  im 
Sprachsatze  der  deutschen  Wissenschaft 
stcheudüu  Ausdrftcken  antwortet. 
(Sehr  richtigt  rechts.) 

EiB  wttrde  wesentlich  zur  Besserung  bei- 
trapfen.  ^venn  nicht  nur  die  Sehulzntanij- 
schalt  bemüht  wäre,  iu  dieser  Heziehung 
auf  die  Habe  der  Anforderungen  zu  ge- 
langen, sdinlern  wenn  rl.iN  ruhükum.  na- 
mentlich die  Kutscher,  «ien  Anordnungen  der 
Schutzmannschafk  williger  Folge  leisteten. 
(Sehr  richtig!  rechts.) 
Aber  ich  kaim  flem  Iferrn  Abgeordneten 
Keictiurdt  nur  ui  summa  beipüichten.  iuh 
werde  nach  wie  vor  bemüht  sein,  dasa  der 
Dienst  aut  den  Strassen  noch  mehr  ver- 
vollkommnet wird." 

Abgeordnetor  Kreitling:,,  Meine  I  lerron, 
ich  werde  mich  auch  mit  einigen  Worten 
über  die  Berliner  Verkehi-^verhidtnisse  au'>- 
lassen.  Es  ist  von  den  HeiTen  Kollegen 
Keichardt  und  Noeile  darauf  hinge\%irä<>n 
worden.  d.i<s  man  in  'b-n  vt'rkehrsieicheii 
Strassen  mit  Strassenbahnverkehr  kaum 
mehr  verkehren  kann,  und  auch  der  Unter- 
schied ist  in  den  Vopb  rf^rnuid  t^osiellt  wor- 
den, dass  es  iu  anderen  grossen  Städten 
wie  Paris  und  London  anders  ist.  Dlc«e 
Thatsache  Ist  einmal  vorhanden,  und  uns«^r 
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Herliner  Verkehr  ist  auf  einer  andei  rn  Ba 
sU  geregelt  worilca.  Wir  werden  ai^u 
Jedenfalls  zu  einem  Aaeknnftsmlttet  (i^ifen 
müssen,  das  «He  Herliner  Stadtvcrw  iltnii^r 
auch  schon  vorgescblagen  hat,  nütulich  za 
d<>r  EndaBtiing  des  Berliner  Strassenver- 
kehrs, z.  B.  in  der  Leipzigerstras8(^  und  in 
anderen  verkehrsreichen  Strassen,  dadui'cb 
zu  kommen,  das»  wir  In  dfln  Nebenstrassen 
Parallellinien  einzuführen  suchen,  und  wenn 
unp  das  Berliner  Polizeipräsidium  und  der 
Hen-  Minister  darin  entgegenkommen,  wird 
sich  jedenfalls  ein  sweckniässigerer  Zu- 
stand schaffen  lassen  als  der  jetzige." 

Abgeordneter  v.  Kardorff:  „Meine 
Herren,  ieh  mOcbte  nur  eine  Frage  erstens 
an  den  Minister  und  zweitens  an  das  Haus 
richten,  eine  Frage,  wegen  der  ich  viel- 
leicht, al»  mit  sehr  rOckslAndigen  Ansichten 
behaftet,  veriutheilt  werde.  Die  Frage  ist 
nämlich  folgc  iiile:  wiegt  die  Besclileiinigung 
unsere!*  Verkelu»u«>sen8,  wie  wir  sie  durch 
die  Etablimng  des  elektrischen  Strnssen- 
balmvprkehrsj  in  Hnlin  utid  in  anderen 
GrusssiMten  gewonnen  liabeu,  die  Hun- 
derte von  Menschenleben  auf,  welche  wir 
allein  in  Berlin  nach  «len  statisii(>cb«'n  \  irh- 
richteu  durch  diese  elektrische  Bahnen  ver- 
loren haben? 

(Sehr  richtig!  rechts.) 

Ich  glauVx-  doch,  das  ist  eine  ziemlich 
ernsthafte  Fraj^e,  und  ich  meine,  man  sollte 
sich  die  Frage  nach  allen  Richtungen  über- 
legen. So  beträchtlieli  ist  die  Beschleimi- 
gung  des  Verkehrs  durch  das  elektrische 
S>trassenbahnwesen  gar  nicht.  Wenn  man 
die  Summen,  die  man  auf  die  Heri^tellung 
(!•••;  !■!(  ktripehon  Hetriebes  verwendet  hat, 
verwendet  hätte  auf  die  Herstellung  guten 
Pflasters,  auf  Herstellnng  guter  Omnibus- 
w  agen,  so  wären  wir  vielleicht  zu  derselben 
Ue:»chlcuniguug  des  Verkehrii  gekommen, 
ohne  diejenige  Zahl  von  Menschenleben 
jahrlich  zu  gefjihrd<  u,  \\  >  Ii  lie  durch  das 
elektrische  öirasseubuhuwcscu  jetzt  jähr- 
lich zu  Grunde  gehen.  Ich  glaube,  die 
Frage  ist  so  ernsthalt,  dass  sit-  nach  allen 
Hichiungen  erwogen  %verüen  mUbSte,  und 
dass  namentlich  die  Auftaalmic  einer  selir 
s.  irgf.ihigen  Statiüiik  nothwendig  wäre,  wie 
viel  VerwundUDgen,  wie  viel  Todesfälle 
dnrch  die  elektrischen  Stra^jseubabncn  her- 
beigeführt werden." 

-Minister  des  Innern,  Fr<  ilierr  von 
Kheinbabeii:  „Uann  ist  der  Herr  Abge- 
ordnete V.  KaniorfT  auf  eine  sehr  ernste 
Frage  eiiige;riiiigeii,  die  von  jnir  «]<■  .lUeli 
von  dem  Herrn  Minister  der  ötlentlichen 


Arheiten  schon  in  der  Budgetkommis^i  n 
berUürt  worden  ist:  diu  Frage  der  Untlüle 
im  hiesigen  Stmssenbahnverfcehr.  Meine 
llern  ii,  die>('  Frage  ist  eine  überaus  ernste 
und  betrübende.  Die  Gesammtzahl  der 
UnfMIe  —  ieh  bhs  es  dem  Herrn  Abgeord- 
neten V.  Kardorff  sehiddig,  die>i  Zahlen 
mitzutheilen  —  hat  im  Jahre  1899  2648  be- 
tragen, 

(hOrt,  hört!) 

im  Jahre  1900  betrug  sie  2652.  Also,  meine 
Herren,  sie  ist  von  1899  bis  1900  nur  ganz 
gering  gestiegen,  obwohl  die  Umwandlung 
des  Pferdebetriebes  in  den  elektrischen 
Betrieb  sich  in  diesem  .Jahre  in  einem  gatiz 
ausserordentlichen  Masse  vollzogen  tiaU 

Nun  ist  es  sehr  interessant,  neben  der 
StiUibtik  der  übrrliaiipt  vnrtjerall'  in  n  T'n- 
fftlle  ZU  uuterauchcn,  welcher  Art  »lies«  Un- 
fälle gewesen  sind.  Da  ergiebt  sich  bei- 
spielsweise, dass  auf  Absteigen  und  Auf- 
steigen des  Publikums  während  der  Fahn 
im  Jahre  1899  S8%  aller  Unfälle  enitjUleu 
(hört,  hOrt!) 

—  mehr  als  die  Hälfte  wird  also  beim  Auf- 
und  Absteigen  meist  auf  die  Unvorsielitig- 
keit  des  Puhlikuins  selber  zurückgeführt  — ; 
dass  dagegen  diese  Unfliile  dnrch  Auf-  tmd 
Absttdgen  im  Jahre  1900  auf  44"/,,  znrüvk- 
gegangen  sind,  weil  infolge  des  schnelleren 
Pahrens  der  elektrischen  Wagen  dieser  Un- 
fug, kann  ich  nur  s  ifjrn,  erheblieh  r.  -.ch- 
gelassen  hat.  Umgekehrt  haben  dagegen 
die  UnfMIe,  die  darauf  xurOcksufnhren  sind, 
dass  I*,»>sant<  ii.  dii'  dir  Glrisc  ü1>crschreit''n 
wollten,  plötzlich  crfasst  und  hingeworfen 
worden  sind,  im  Jahre  1900  gegen  IflB!^ 
sehr  zugenommen.  Ks  sind  beim  Ueber- 
sehreiten  der  Gleise  im  Jahre  1890  416  Per- 
sonen SU  Schaden  gekommen,  und  im  Jahre 
1900  661  Personen. 

(HOrt,  hört:) 

Ebenso  haben  die  Unfälle  durch  Zn- 
sanimenstoss  mit  amlcren  Wagen  zug<'nom- 
men:  sie  haben  sich  von  161  anf  SU  er- 
höht D.is  lU'daiKTlIche,  meine  llerr<  n  bei 
dieser  Ersciieinung  ist,  dass  sich  die  schwe- 
ren Unftlle  vermehrt  haben. 

(Sehr  richtig!) 

Wir  h:)hcn  im  Jahre  1899  16  todiÜLfie 
Unfälle  gehabt  =  0.6  ".o  aller  Unfälle,  U*- 
geg«>n  im  Jahre  1900  26»  und  die  schweren 
Verletzungen  sind  von  lOT.  -  3.8 '\,  ;iaf 
134  =  &,l'*/9gesiiegeni  Dagegen  haben  dte 
Unraile,  die  zu  keinen  Verletzungi'U  ge- 
führt haben,  abgenommen.  Also,  meine 
Herren,  es  ergiebt  sich  —  tmd  das  liegt  ja 
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in  ilor  Natur  der  Dinge  — ,  dass  zwar  die 
Anz.ihl  d'  T  ünnUlc  so  gut  wi«-  iiiclii  zügf- 
nuiiinien  iiat,  woiil  aber  die  Sciiwere  der 
Verletzangen,  die  dorch  die  UnfKUe  herbei- 
gefülirt  worden  .-,ind. 

Nun  darf  man  woht  der  sicheren  £r- 
waitang  ATDi«dru«k  geben,  dass  die  UnfUle 
vvit  drr  znrücicgehen  werden,  wenn  sich  das 
Publikum  in  steigendem  Masse  an  den  elek- 
trlaeben  Betrieb  gewohnt  haben  wird;  denn 
riii-  ist  einer  der  Hauiitgriliide,  dass  das 
rublikam  noch  nicht  das  richtige  Abmass  i 
gewonnen  bat  fllr  die  grOaaere  Geachwin- 
dig]«--it  des  elektrischen  Betriebes.  Aber  | 
diese  IIoflThung  kann  natürlich  in  keiner  j 
"Weise  die  Behörden  von  der  Verpflichtung 
entbinden,  dass  «lies  seitens  der  Behörden  | 
pfsehelten  muss,  um  dies«*  schworen  Ge- 
l'aiireii  nach  Möglichkeit  einzuschränken, 
denn  beseitigen  wird  man  leider  niebt  sagen 
können.    Es  i<t  niu  h  hiHhrr  schon  seitens 
der  rolizeih  eh  Orden  und  seitens  der  Eisen-  i 
bahndirelctlonen,  die  hier   sttsammeneu-  | 
wirki  T)  hahcn,  dieser  Frage  rlifjonip-c  Auf- 
merksamkeit gewidmet  worden,  die  i^ic  ab-  | 
solnt  verdient   Es  sind  stftndig  die  Be-  | 
tricbsmitti-!  ho'i  rlor  Stra^sonli.'ilin  vi-rbessert 
worden;  namentlich  ist  immer  auf  eine  Ver- 
bessemng  der  BremsYorrtehtQngen  hinge- 
wiesen worden,  und  es  sind  ja  auch  nach 
den  neueren  Erfahrungen  bessere  Brems-  j 
Vorrichtungen    eingefülirt    wurden.  Die 
l'nterhaliung  der  R<>triebsmittel  ist  einer 
bes<mderen  Kontrole  unterworfen  wonlen. 
Es  ist  angeordnet  worden,  dass  auf  allen 
Babnhölen  besondere  SLontrolbeamtc  sei-  | 
tens*  der  Stnisjsenbahn  angestellt  wcrrlon. 
die  sich  dartiber  zu  vergeuisseni  haben, 
ob  die  Betriebsmittel  In  dem  gehörigen  Zu-  | 
Stande  sind    Es  i-t  di  r  Tlotrii  bsdienst,  na- 
mentlich die  Ausbildung  der  Fahrer,  einer 
besonderen  Berflcicsichtigung  nnterzogen  i 
Wurden:    sie    wcrdrn   zunächst  praktisch 
durch  Lchrfahrcr  ausgebildet,  die  sie  an- 
lernen; dann  haben  sie  zwei  Examina  m  I 
maehcn,  und  erst  dann,  wenn  -ir  pr.iktisrli 
und  theoretisch  vorbereitet  sind,  wird  ihnen 
ein  mit  Pnblilcmn  besetzter  Wagen  anver- 
traut, aber  auch  dann  erst  unter  Leitung 
eines  Alteren  Fahrers.    Auch  alle  übrigen 
lechniseh»'n  Kinrichtungi-n.  die  Konstruktion 
der  Federn  und  di-r  Itadreifen,  nnteriiegen 
einer  st.'itiiiii,'i.'n  Ki'ritr'il'\ 

Nun,  meine  iierren.  was  hat  ausser 
diesenMassnabmen  sn  geschehen,  um  diesen 
Unf&llen  vorzuTK-nq-cn  oder  >ie  n;ieli  M''fr 
liehkeit  einzuschrilnkenV  Es  ist  von  mir 
in  der  Badgetkommisaion  bereits  mitge> 
theilt  worden,  dass  es  sich  nm  technische 


und  polizeiliche  Massregeln  handelt  Was 
die  technischen  ^iMSsrepjrln  betrift't,  so 
halten  wir  es  filr  sel>r  wichtig,  eine  Schutz- 
yorriebt«»g  «wischen  der  Aufsteigetreppe 

und  den  T^ädorn  vnrxnschn  ibcn,  si>  dass 
nicht  Jemand,  der  bei  dem  Auf-  und  Ab- 
steigen zu  Falle  kommt,  zwischen  die  Ra- 
der und  <leii  Olierthi-il  des  Wasens  kiMiimt, 
und  so  zerquetscht  wird.  Kine  derartige 
Anordnung  ist  bereits  ergangen.  Ebenso 
ist  es  sehr  wichtig,  eine  Schutzvorrichtung 
ZU  schaffen  zwischen  dem  Motorwagen  und 
dem  Anhänge  wagen;  denn  hier  liegt  auch 
eine  Quelle  sehr  zahlreicher  UnfiUa  vor, 
wenn  Jemand  auf  den  ersten  Wagen  auf- 
steigen wnll,  zu  Falle  koiiinu  und  dann 
unter  den  Aiiii.uigowagen  geräth.  Auch  ist 
die  Herstellung  einer  seitüdien  .AUschluss- 
wand  sehr  nOthig;  tia  aber  die  Wagen  na- 
türlich bei  Kurven  mehr  oder  min^r  auS" 
einanderj^ehen,  nmss  diese  Absehluss- 
wand  beweglich  sein.  Es  ist  eiu  sicheres 
System  noch  nicht  gefanden;  at»er  es  ist 
der  Stra8s«'nbahnd!rrkfinn  aufgegeben,  in 
dieser  Beziehiwg  weitere  Versuche  vorzu- 
nehmen. 

r>n<  Wichtigste  zum  Schutze  der  M.'u- 
scheiUebeu  gegen  UnfAlle  ist  unzweifelhaft 
die  Fangvorrichtung  vom  an  der  Stirnwand 
des  Wagens;  aber  bisher  ist  es,  wie  Herr 
Dr.  Arendt  oder  einer  der  anderen  Herren 
Vorredner  ausführte,  leider  noch  nicht  ge- 
lungen, ein  völlig  einwandfreies  System 
herzust<-llen.  Ks  ist  bei  den  Versuchen 
vielfach  vorgekommen,  da.ss  diese  Fang- 
vorrichtungen, statt  den  .Mensi  Ii.  ti  /u  fan- 
freii.  Muf  ilm  hinauftielcn  und  infolge  dessen 
<lie  ünfjUic  wesentlich  vermehrten,  nament- 
üoh  die  Schwere  derseibeii.  Wir  mflssen 
in  dieser  Beziehung  vnrsiehtig  sein,  d  unit 
wir  nicht,  statt  zu  bessern,  die  Verhältnisse 
verschlechtem.  Wie  auch  der  Herr  Vor^ 
redner  bereits  erwjitnitr-,  haben  vor  einiger 
Zeit  seitens  des  Uen-n  Ministers  der  Ofi'ent- 
liehen  Arbeiten  und  durch  mich  eingehende 
Versuche  nach  dieser  Kichluiig  liiii  siütt- 
geCunden.  Wir  haben  ims  auf  dem  Depot 
der  Strassenbahngcsellschaft  diese  ganzen 
bisher  in  Betracht  kommenden  Fangfvor- 
richtutigen  stundenlang  vorprobiren  lassen 
an  einer  Puppe  und  haben  dann  »liejenigen 
.-^yst<  nie  gewAhlt,  die  uns  einstweilen  als 
dl«-  be>rcn  er«!clieinen.  Es  ist  <ler  Strasscn- 
bahnüueklitm  uulgegeben  worden,  diese 
Systeme  an  den  ein/'  inen  Wagen  an/.u< 
bringen,  um  weitere  Versuche  nach  dieser 
Richtung  zu  machen.  Wir  mUssen  auf  die- 
sen Gebiete  mit  grosser  Vorsicht  vor- 
gehen; aber  ich  kann  versiebern,  dass  wir 
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diese  Frage  mit  besonderem  Ernste  und 

Nachdruck  woitrr  vcrfnlrrfn  wcrdrn. 

Ich  komme  dann  auf  einen  weiteren 
Pankc,  den  ich  für  aiuserordentiieh  wiehtig 
halte:  dns  ist  «lif  Frafjo  der  Ermj)s-;in^ing 
der  Fahrgeschwindigkeit.  Sowohl  der  Herr 
Minister  der  Öffentlichen  Arbeiten  wie  ich 
waren  der  übereinstliiimruden  Ansiclit.  da-ss 
die  Fahrgeschwindigkeit  eine  zum  Tbeil 
xa  bedeutende  is^ 

(sehr  licht  ig!) 

nieht  im  eigentlichen  Innern  der  Stadt;  bei- 
spieli^weis«;  in  der  Leipzigerstrasse,  wo  die 
(lesiliwindigkeit  im  allgemeiiicii  eine 
massig«*  ibt,  pasäiren  fast  nie  Unlüllc.  Aber 
sowie  das  Innere  der  Stadt  verlassen  Ist, 
sowifi  man  in  miuderhoN  rilkt  i  tc  Sirassim 
kommt,  lassen  die  Führer  die  Wagen  mit 
grosser  Geschwindigkeit  lattfen.  Gerade  in 
diesen  Anssenthoilen  passiren  die  meisten 
Unglücksfälle.  Da  spielen  die  Kinder  auf 
den  Stiwssen,  lauflan  plOtzUeh  ttbcr  die 
Strasse,  da  liiept  atis  der  Seitenstrasse  ein 
Wagen  ein,  und»  weil  die  elektrischen  Wa- 
gen m  schnell  fahren,  kOnnen  die  Ffihrer 
8le  nie  bt  rechtaeitig  bremsen,  nnd  der  Un- 
fall tritt  ein. 

Wir  sind  der  Hdbrnng,  dass  atieh  die 
jetzige  Einrichtung,  die  Faltrgeschwindig- 
keit  für  eine  ganze  Linie  cinfu'itlich  zu  be- 
messen, falsch  ist.  Ich  will  sagen:  eine 
elektrische  Linie  geht  zuerst  durch  den 
Thiergarten,  dann  viellciclit  durch  die 
Königgrätzer  und  dann  durch  div  Leip- 
sigerstrassc.  Was  im  Thiergarten  erhiuht 
und  nWiglii  li  ist,  ist  verderblieh  für  die 
Königgratzerstra»ae,  erst  recht  verderblich 
für  die  LeipKigerstrasse.  Wir  sind  der  An« 
gictit  dass  für  jede  einzelne  Strecke  der 
Linie  eine  besondere  Fahrgeschwindigkeit 
vorgeschrieben  werden  mnss.  Die  ent- 
sprechenden AuHagrn  sind  vom  Poü/ei 
prätiidium  den  Strai>scnbahngeseUschai°ten 
gemacht  worden.  Sowie  die  detatlHrtcn 
V«trs(  hhigc  —  es  handelt  sich  immer  um 
die  vollständige  Ausarix  itmig  neuer  Fahr- 
plSnc  —  beim  Polizeiprasidinm  eingehen, 
werden  sie  sorgfällig  geprüft,  obdleFahr^ 
geschwindigkcit  auch  angemessen  ist. 

Ein  weiterer  l'unkt  kommt  in  Betracht: 
Wir  können  nänil!'  h  dir  schönste  Verord- 
nung erlassen,  wie  sie  aber  kontroliren? 
Der  licdanke,  selbslregistrircude  Apparate 
anf  den  elektrischen  Bahnen  anzabringen, 
hat  fallen  g<d!issen  wenl«Mi  müssen.  Diese 
Apparate  haben  sich  aelbst  bei  der  Staats- 
Eisenbahnrerwaltung  nicht  bcwfihrt;  sie 
worden  bei  elektrischen  Wagen,  die  starken 


Schwankungen  unterworfen  sind,  ganz  tut- 

hraiichh.ir  sein.  Drigegen  wäre  es  vifüffrht 
möglich  nach  dem  Urtheil  der  Techniker, 
elnfhehe  Apparate  zn  erlinden,  TieUeicbt  in 
der  Weise,  dass  sie  ein  Signal,  eiuCdo  k-  n- 
zeichen  von  sich  geben,  sowie  eine  he- 
stimmteGeschwjndlgkeltflbersehritten  wird. 
So  würde  sowohl  der  Friii  i  des  Wagens 
darauf  aufmerksam  gemacht  werdco,  dass 
er  die  Grenze  flberschritten  hat,  als  auch 
d»is  Publikum  selber.  Das  Publikum  wäre 
dann  in  der  Lage,  die  entsprechende  Straf- 
anzeige wegen  Ueberschreitttug  der  zo- 
lüssigen  Geschwindigkeit  sa  erstatten. 
Apparate  dieser  Art  e.xisiircn  noch  nicht. 
Der  Herr  Minister  der  öflFentlichen  Arbeiten 
und  ich  haben  Anordnungen  erlassen,  dass 
die  Strassenbahnen  ein  Ausschn  iheii  .-r- 
lasseu,  um  zu  verbuchen,  ob  Si)lchc  Appa- 
rate —  die  Ja  mit  mife  der  modernes  Tecb- 
iui<  brauehbar  sind  —  hergestellt  werden 
kOnuen. 

Es  finden  noch  fortdauernde  Kontrolen 

der  Filhrrr  durch  nicht  nls  srdche  k. mit- 
liehe  Kouti'olbeamt«  statt,  luu  so  festzu- 
stellen, ob  die  Fahrgeschwindigkeit  mcht 
überschritten  wird. 

Zu  diesen  technischen  Massregeln  ge- 
sellt sieh  «ine  Anzahl  polizeilicher  Mass- 
regeln. In  dieser  Beziehung  beabsichtigen 
wir.  eine  l'olizeiverordnungza  erlassen,  die 
das  Auf-  und  Absteigen  bei  voller  Fahrt 
verbietet.  Eine  solche  Verordnung  lüsst 
sich  niclif  Ins  ins  einzelne  kontrolireru 
Aber  wir  hüllen  von  einem  derartigen  Ver- 
bote einen  präventiven  EinHuss  auf  dA» 
gute  Publikum,  dass  es  sich  dieser  l'nsittf 
des  Auf-  und  Abstcigeus  bei  voller  Fahrt 
mehr  vnd  mehr  entsehligt 

(Sehr  richtig! 

Ebenso  soll  eine  Polizeiverordiinng  «r- 

l.i-sen  uerdrn.  dir-  di  u  T.nst-  und  Arbeit?- 
fuhrwerken  das  Anlegen  vuu  Brcuiücn  ge- 
bietet Hit  der  Ztinahme  d^s  Asphalt- 
]ttlasters  und  der  Brückenanrampungt-n 
o.  s.  w.  mehren  sich  die  Zu»ammen^tö»$e 
zwischen  den  Last'  und  Strassenbabn- 
wagen  einerseits,  aber  andererseits  auch 
zwischen  den  Lastwagen  der  verschieden- 
sten Art.  Wir  sind  der  Meinung,  das»  es 
nnthig  ist,  für  unebenes  Terrain,  n.iujent- 
li'-h  Brttckenanrampungen  die  EinfObrang 
von  Hivmsen  vorzuschreiben. 

Ich  habe,  glaube  iclh,  sehon  ▼orbin  er- 
wähnt, dass  wir  uns  hemiiht  h.-iben.  nn  '"- 
sonders  verkehrsreichen  l*unkten  Schuu- 
mannsposten  aufzustellen,  die  die  Aufgsbs 
haben,  das  Publikum  von  den  elektrisehra 
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WAgen  «uf  den  Bflrgersteig  su  bringen, 
oder  von  einer  Seite  der  Sinaee  auf  die 

andere. 

(Selir  gui!) 

Ich  betone  nocbmals,  dasr^  der  Dienst 
nmh  nicht  so  funktionirt,  wie  ifh  es 
u  ünscbe.  Ich  habe  soeben  erst,  bevor  ich 
hier  Ina  H«ns  trat,  mit  dem  Hemi  PoHsei- 
fihprst  cinpphrnd  konfcrii-t.  Es  ist  nbor 
sfhon  besser  geworden,  und  ich  werde  mit 
dem  Herrn  PolIzeiprftBidenten  alle  Kraft 
daran  setzen,  um  dieser  Auf^nli«'  der  Poli- 
zei in  steigendem  Mas.^c  naclusukommen. 

(Sehr  gut!) 

Ich  habe  oll  zu  meiner  Freude  bemerkt, 
dass  Scbntslente  Frauen  nnd  Rinder  (Iber 

die  Stras*;c  prcleiter  haben.  Ich  hnffc  es 
werden  aut  diesem  Gebiete  immer  weitere 
Fortacbrltte  gmnaebt  werden. 

Kinen  speziellen  Punkt  ra<>chtc  ich  noch 
hervorheben;  das  ist  —  was  auch  schon 
im  Laufe  der  Diskussion  erwähnt  wurde  — 
die  Entlastung  <lt  r  ühoihistt-ti-n  Strassen, 
ndmentlich  der  Leipzigerstrasse.  Wir 
müssen  darauf  ausgeben,  die  Lei])Ziger- 
Strasse  zu  entlasten,  indem  die  benachbarten 
Strassen:  Kruuscnstrasse,  Krouenstrasse, 
Mobrenstrasse  herangezogen  werden.  Die 
X'crhandlungen  nach  dieaer  Richtung  hin 
sind  im  Gange.  [«w-M^ffto 


HL  AHSZflg«  aus  fiMChäflsberichlen. 

t  BteMerhaTeaer  Strassenbahn. 

Der  Bericht  über  das  neunzehnte  Betriebs- 

jähr  IDOii  >tollt  /utiilohst  fest,  dn'^'i  die  erste 
HjiUtü  den  .liilircs  int'olg'ß  schlechter  Witte- 
rungsverhältiiisüc-  nicht  günstig  war.  Die 
Strecke nacli  dem Kaiserhafeu hattedurch  !.tark 
Terminderteti  HafBitrerkebr  sn  leiden,  der 
ilurch  ilie  Ab\ve.--enlieit  von  14  Truppentrans- 
port-Dauipfern  und  von  drei  in  Hoboken  durch 
Brand  Temlehteten  DaiDpfsrn  Terursaeht  war. 
Per  f?erirht  b!>klngt  fcriifr  die  dntvh  .Ins 
Faf-siren  von  zwei  I>rfhbrürkcu  und  »luich  das 
Kreuzen  versehiedeia'r  Staatsbahngloise  ver- 
anlassteo  Störungen  desSirassanbabnbetriebes, 
die  OeeHtebrflcke  t.  B.  wurde  Im  Berichtsjahre 
31.!  Mal  ^'^«■(■.(Tiiei.  Bei  der  verhflltiii.ssniÄssig 
geringen  Streckenlänge  der  Strasseababn 
macht  sieh  jede  derartlgre  Störung  um  so  mehr 
bemerkbar.  Auf  der  i^trofko  Eng:li»cher  Gar- 
ten -  Gcestoniiinde  liai  die  Verlegung  des 
Doppeigieisc!>  einen  erheblich  dichteren  Ver- 
kehr ermöglichL  BefSrdert  wurden  im  Be- 
richtig*!»* ohne  Abornieateii  9603  866  (2  Sit  7ii) 
Fahrglste  und  hierfür  «71100  (84078»)  M  ein- 


genommen, dasu  kommen  noch  TOM  (68SO)  H 
für  Abonnements,  Postbcförderung  u.  s.  w. 
Die  gesamniten  Einnahmen  betragen  278936 
I  (254640)  M.    Der  Wagenpark  bestelU  aus  34 
I  geschlossenen  WagcOi  8  offenen  Wagen,  4  Ge- 
I  plekwasren,  t  Hateriallenwagen,  S  Salswafreo, 
-{  Arbeitswagen,  ferner  aus  Sehueepflügen  und 
sousligeni  Hilfsmaterial.    Der  Pferdebestand 
I  am  Schlüsse  des  Berichtojabres  war  183  StUek. 
Die  Pferde  leisteten  insgaaammt  971678  km 
oder  durehsebnittlieh  jedes  Pferd  tBglfeh  20,8 
Kilometer    Der  Gesundhcits/.uätand  der  rfcnlc 
I  war  gut.    Die  Pferderaliou  erforderte  eine 
'  Ausgabe  von       H.  Am  Ende  des  Berlehts- 
I  jahres  standen  100  Personen  im  Dienste  der 
Gesellschaft.    Durch    Lohnerhöhungen  und 
höhere  Futterpreise  wurden  die  Betriebsaus- 
gaben gesteigert.  Das  Gebalt-  und  Lohnkonto 
!  steht  mit  98881 M,  das  TOnragekonto  mit  Bl  684 
Mark  in  der  Rechnurig    Natli  Verwendung 
I  von  14877  M  für  Abschreibungen  und  Hück- 
I  Stellungen  verbleibt  ein  Beingewinn  von  67  290 
Mark,  wovon  verwendet  werden  für  ilen  I'o- 
servefonds  3452  M,  iür  Tantiemen  26t>5  -M,  >ür 
6%  Dividende  45000  M  und  für  den  Vortrag 
102  M.  Der  Reservefonds  bat  mit  76O0O  M  die 
gcaetsliehe  H6be  erreicht  Die  Oeselisehaft 
ist  belastet  mit  einem  Aktienkapital  von  75000© 
Mark  und  mit  einer  Anleihe  von  40U0O  M, 
femer  stehen  suBveh  der  Bahnkörper-Amorti- 
«ntionsfonds  mit  68  622  M,  der  Reservefonds 
I  mit  75000  M,  der  Reservefonds  für  Bahnkörper- 
^  und  Pflasterreparatnr  mit  76S4  M,  die  Kredi- 
toren mit  SlfittS  M,  die  Bankseboldea  mit 
117  W8  M  und  andererseits  die  Ornndstfleke 
uii(t  Iloclibauten  mit  113780  M,  die  Konzession 
und  der  Bahnkörper  mit  774017  M,  die  l'lorde 
mit  45600  H,  die  Wegen  mit  fiOOOO  M,  die  Be- 
theiligung an  dem  Restaurant  Seolost  mit 
36000  M,  die  Eflekten  mit  71061  M.   Die  Bc- 
tricb^krankenkasse  sowie  (iio  ViTsichcrnng-s- 
.  kasse  für  das  Personal  auf  den  Todes-  oder 
Erlehensfitll  haben  sieh  gut  entwickelt.  Der 
letsterNi  Kasse  gehQren  19  Mitglieder  an. 

S.  Rtaeiniache  nrthngestfiiHctiart  in  DAsaddorf. 

Aus  dem  umfangreichen  Berichte  für  das 
Jahr  l'Mil  mtL're!>>ir(_'ii  i.ui-  Hii  dicsor  Stelle 
selbstverständlich  vorzugsweise  die  Mittheiluu- 

I  gen  Aber  das  zweite  ^triebajabr  der  Klein- 
bahn Diis<icMorf— Krefeld.  E»  wurden  ins- 
gesamml  belördert  2588083  {10:^1 762^  Fahr- 
gäste, wovon  auf  den  Fcrnverkehi  1ilH>i74 
(«6781Ü)  Fahrgäste  und  auf  den  Lokalveiketir 
1B63359  i;H3!>4«>)  FahrgÄ>tc  eniftinen.  Auf 
Zeit-  und  Arbeiterkarten  luliri'n  im  I.nkiilver- 
kehr  958440  und  im  Fernverkehr  170äüO  l'cr- 
sonen,  die  entspreehenden  Zifflsm  sind  in  den 
l'requcnzaugaben  des  Vorjahres  nicht  ent- 
halten. Geleistet  wurden  ins^esamint  1  140  770 
^u-^ciSS)  WagenUin,  davon  mit  vicrachsigen 
Motorwagen  668 3h3  {btöb-J&/  Wagenkm,  mit 
zweiachsigen  Motorwagen  291 163  (171 780}  Wa< 

,  genbm,  mit  rieraebsigen  Anhttngewagea  SU  610 
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(171 148)  VVaj^eiikin,  mit  zweiachsigvii  AtihXng«» 
M'Mgfen  27  074  (-1791),  cudiich  mit  GütcrwAgeo 
47  557  (69956)  Waj^cnkm.  Die  ;;esainint«  Be- 
tru'tisi>innahnie  stctil  sich  beim  l'ersonetivci 
kehr  auf  617  048  (4ä89ä&)  M.  Hiorron  kommen 
auf  Zeitkarten  40MSM  und  naf  Arbeiterkarten 
17  218  M,  »lie  Kiii  nliiiifii  aus  «lern  Fahrschein- 
vt^rkauf  (4<j()2ö7  re>ultircn  zu  fast  32%  aus 
dem  Soniita^verkehr.  Der  Güterverkehr  er- 
brachte beim  StUckgni  U68S  (10586)  H  bei 
«in«in  Gewicht  der  beorderten  Stiiefcgflter 
Villi  3  t£r)ül6  kg,  l>«i  dem  Milcln  iTkeiir  rine 
Eintiabmc  von  8164  (8966)  M.  Die  Zahl  der 
MilcbbefVrderBnge-AbouneineDts  betrug  80(91)' 
Auf  dem  Indiistriobnhnhor  tu  Oberkassel  be- 
tru}^  dieGcsttuuiitiiihl  li»  r  uberführlen  Wagen 
WH  mit  einem  GUtergcwicht  von  43C87  t,  die 
Zustellujigsgebühren  stellieu  sieb  auf  7648  M. 
Ferner  «ei  mir^othHIt,  das  dieEinnakmen  aus 
dem  Verkehr  aiil' der  (Ut  (j csellschaft  gehören- 
den Rheinbrücke  H  7  0?8  ( 11 6  220)  M  auamachteo, 
der  DampfflUirbetrieb  swieeben  Oberkawei 
und  Düsseldorf  endlich  orfrah  >ici  '288  JJ35  Fahr- 
g}(.<«tcn  eine  Einnahme  vun  14  171  (12801)  M. 
Der  Wagenpark  bestand  am  Ende  des  Uerichts- 
jahroa  ans  lo  Tierachsigen  Motorwagen,  10 
swtiaebeiiren  Motorwa^n,  18  vieraehsifr«n  An- 

hanpnwagoii.  7  zv\  oiaclisijfcii  Anliaii;r''\v  «f^ni, 
8  (Jülerwageii,  2  Saiisstrcuwagcn,  4  Moniage- 
und  Bahnmeiaterwageo  und  einer  Draisine. 
Eine  Anzahl  von  Motorwagen  und  zwciachsi- 
gfn  AnhUngewageii  ist  naclibcstcllt  worden. 
In  der  K  ral'istatioii  wurden  in  760Ü  (7878)  Be- 
triubsstundeu  &äim  (786 SM4)  Kitowattstundea 
erseofft  bei  einem  Koblenrerbranch  von  9ST8 

('<jt;4ü^i  1  All  ilie  Krartstatlori  slml  arij.'-c- 
sctilosüeii  104  ßogtiiilampen  und  322  Ulühlaui- 
pen.  Von  dem  vorhandenen  Leitanptnets  ent- 
fallen auf  KontaktIcitnn<jrcn  47  930  m,  aaf 
blanko  Speiseleitutit^t  n  5.h450  ni,  auf  Kabel- 
Spciftclcitun^'ru  7;^.')  M,  auf  Messlcitungcn 
27ÜU0  m,  HUf  FerDsprechleitungeu  88810  m, 
endtick  auf  Lichtleitongen  16180  m.  Der  Be- 
richt hebt  hervor,  da-sy;  sicJi  das  Publikinii  au 
die  Benutzung  der  KU-inbahn  mehr  uiul  mehr 
gewöhnt  liat,  wie  namentlich  aus  dem  grossen 
Zuwachs  au  Abonnenten  hervorgehe.  Auch 
der  Betrieb  auf  der  Linie  Ratingerthor— Ha- 
ruldisirassc  und  dir  Ansilt-Iitiiing  des  Lokal 
Verkehrs  über  Obe-rkassel  hinaus  nach  LÖrrick 
bat  erkebiieb  tur  Steigerung  der  Frequenz 
beigetragen  Durch  den  stärkeren  Verkehr 
wurde  eino  hcsHOre  Ausnutzung  der  Anhtlnge- 
▼agen  hcrlx  i^^oluhrt,  M  entfielen  im  Berichts- 
jahre auf  das  Motorwagenkilometcr  im  Fem« 
Torkchr  ü.ifc  iO,*t)  und  im  Lokalverkehr  o.« 
1',.;  l'x'ns iigenkiij.  Durch  !ijiiifi;jr<'  Defckti'  an 
den  ^lark  beanspruchten  Motorwagen  wurden 
raannigfliebe  Betriebsstdrangen  und  Venpi* 
tuiigiMi  vorursactit  I  iir  (!> n  Arbeilervcrkehr 
von  (Jbcrka.ssel  jukIi  Lurrivk  erwies  sich  die 
im  Frühjahr  lltül  vollendete  Verlegung  eines 
zweiten  Gleises  als  nothwendtg.  Auch  der 
Aushau  der  HaUee(eli«n  Beerdt-L0rrick  und 
•Oberkeasel  rnnstte  bewirkt  werdm.  Wegen 


der  durch  den  Uuterleitungsverkehr  aof  der 
Strecke  Batiiigerthor — Haroldstrasso  bedhigtea 
besonderen  Einrichtung  der  grossen  Meter» 

wafrcii  könnt«.'  ilii-  l)urt  lilüliruii;r  d«T  Ffrii/ii.'r- 

erst  gegen  Hude  Jauuar  l9Jü  erfolgetu  Der 
Bericht  beklagt  tiMiaft»  das«  der  Oesetbchaft 

durch  den  thoilweigon  Unti'rle>ituii;jsb(':rt<"b 
erheblich  höhere  Anlage-  und  Betriebskosten 
aufgezwungen  worden  sind.  Die  St6ningen 
dieses  Betriebes  werden  nach  Ueberwiadoog 
anfltnglicber  Schwierigkeiten  vortttgsweis«  auf 
den  starken  Versctileiss  <l«  r  in  Betracht  koin- 
nieudeu  Theilu  zurückgeführt.  Durch  Einlüta- 
rung  von  Familienabonuementa  und  Ehiricb- 
tung  w«'ifcrcr  Haltestellen  soll  die  Anniedlung 
in  OberkaBi.cl  «ileichiert  werden,  auch  ist  die 
Ausdehnung  des  Lokatvcrkehrs  Düsseldorf— 
Oberkassel  in  Aussicht  genommen.  Für  oinigr 
Zwisehenstationen  erwies  sieh  auf  Grund  der 
gosaimiiolten  Erfahrungen  die  ui?i-si«fc  Er- 
höhung de»  l'crsoncntarifs  nothwendig  Mit 
der  Stadt  Düsseldorf  ist  ein  Vertrag  auf  w 
Jahre  wegen  Heranführung  der  Kleinbahn  a» 
die  stAdtische  Werft  abgeschlossen  worden. 
Die  Stromlieferuiig  der  Kraftstation  war  um 
etwa  »%  grösser  als  in  Vorjahre.  Die  Lei* 
stung  entspricht  etwa  \*ft  Millionen  Pferde- 
kraftstunden  oder  einer  niittlorr-n  Tlet;i^tTjni; 
von  Kr?  PS.  Die  (lesammtanlage  des  Kralt- 
Werks  funktionirte  im  aligoneineQ  gut.  Durch 
Aufstellung  eines  Spcisewasner-Reinigerü  war 
die  Unterhaltung  der  Danipfkes.scl  erleichtert, 
die  ordnungsmAssige  Unterhaltung  der  beiden 
MaschineDSitxe  war  indessen  infolge  der  an- 
'  gestrengten  Benutinng  eine  sebwlerige.  Nach 

Inhoiriebiiahnie  oincs  dritten  Masi-lHTi«»nsatxe- 
»oil  eine  gründiicht:  Instauditetfuaj^  der  Silur«?» 
Maschinen  erfolgen.  Der  gesammte  olektriich« 
Tbeil  der  Kraft!itution  arbeitete  zur  vollen  Zu 
friedenheit.  Um  fjey^ebenen  F'alles  mit  den 
elcklriselieu  Zentrrileii  <ler  Slr.issenbabnen  in 
I  Düsseldorf  und  Krefeld  in  der  Strom lieferong 
sieh  aushelfen  tu  kSnnen,  wurde  die  VnfM- 
iunL'^  des  Lcituu^^snetzes  vor;jr<^Tiommen.  Di»' 
im  Vorjalire  begounene  Erweiiuruitg  der  Kraft- 
•tatlon  ist  beendet.  Es  sind  ausser  den  Neben- 
apparaten  hinsugckonimcn  SkonibinirteFUiuB- 
rohr-B6hreakeascl  und  eine  750  pferdige  Ke- 
<r*>ude  Tandenimaschinc  zum  direkten  Antrei) 
,  einet'  Qleichstrommaschine  von  400  K.W  uni 
'  einer  Drehstroramasekine  von  400  KW.  Die 
Errc'<;iing'  der  Drehstrommaschinen  rrffiL''*  «oti 
der  durch  Auisicilung  einer  Samuieiba:i«-rii' 
ver!>tärktcn  Lichtmaschine  aus.  Nach  lobi 
trlebnabme  der  dritten  Dampfdyoamo  soll  dte 
eine  d^r  Mtercn  Maschinen  ebenfktls  mit  oiser 

r)i  i-tistroinnmschine  (zur  Re>erve  für  die  .Strom 
abgäbe  au  Private)  versehen  werden.  Oor  $e- 
,  eamnite  eldctriseha  Thell  der  Nenaniage  ist 
wiederum  von  der  ElektrizifSt-  '5e«etl- 
schalt  Labmcyer  in  Frankfurt  «  Man 
auBgefOhrt  worden.  Die  Wasserkühlanli^-r 
hat  einen  zweiten  Kttbldninn  arlialten,  di<- 
Kohrloitung  wurde  enrrilert  und  Ik  elaor  Rniti- 
leitung  angeofdoet,  um  BetriebestSruBgcn  i« 
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vermeiden.  Die  erfordertiehe  VergTSaserwi^ 

<lt's  Maschilu  nhauses  wurde  in  solchen)  Um- 
fauge  auHgct'ührt,  dass  noch  eine  vierte  groMe 
Muebina  Platz  hat.  BecQglidi  des  Wagen- 
Verkehrs  hebt  der  Bericht  hervor,  das«  die 
Lnterhalluiig;  der  yrus&eii  Motorwagen  nicht 
unerhebliche  McbrkoütCD  erforderte  und  dass 
trotzdem  wiederholte  Betriebastdningen  vor- 
kameo.  Der  Fernverkehr  namentlich  hatte 
unter  den  MAngeln  der  Ar.triebMuoforen  ein 
grotisen  Motorwagen  zu  leiden,  man  war  ge- 
swunf^en,  die  Betorderuiig  der  ans  drei  Wa- 
^n  beistehenden  Fcrnzüg'c  aufdcudie  ptarken 
Steigungen  enthaltenden  Endstreckender  Bahn 
llnie  einzustellen.  Die  Differenzen  mit  der 
Lieferantin  der  Motoren  sollen  durch  ein 
Srhledsgerleht  beigelegt  werden.  Znniebst 
sind  zur  Behebung:  der  BeCriebsscbwierigkeitcn 
zwei  neue  V'crsuchswageu  mit  wesentlich 
etärkeren  Motoren  in  Auftrag  gegeben  wor- 
den. Auch  eine  Anzahl  neuer  zweiachsiger 
Motorwagen  von  grösserem  Fassnngsraum  und 
mit  st.trUcrcii  Motoren  ist  bestellt  worden.  Die 
dem  Fernverkehr  dienenden  grossen  Wagen 
sollen  nach  und  naeh  einen  gelben  Anatrieh 
erhalten,  da  durch  die  Sichtbarkeit  dieser 
Farbe  aiu  weiter  Feme  die  Betriebssicherheit 
erhöbt  werde.  Die  kleinen  Motorwagen  wer- 
den mit  GlMSchutzwänden  an  den  Plattfonnen 
vemeben.  Die  vermehrte  Unterhaltung  der 
Betriebsmittel  machte  eine  weitere  IkschaflFung 
von  Werkzeugmaschinen  und  die  Einstellung 
de«  enta|>reeheuden  Penonals  erfordorlleh. 
Int  Wagenschuppen  wurde  eine  kleine  Vcr- 
suchüstreeke  für  Unterlcitungsbetrieb  ange- 
legt und  eine  Hebe-  und  Senkvorrichiung  zum 
mcheren  Aua*  und  Einbauen  von  Radsätzen 
und  Motoren  hergestellt  Mit  RSeksicht  auf 
den  pcrü>scren  L'infaug  des  Belriebiis  uiiri  den 
Bau  neuer  Linien  wird  zur  Zeit  der  Wagen- 
schuppen  auf  den  doppelten  Passungaranm 
uniffebaut.  Für  den  Bau  der  netien  Bahnlinien 
luiil  den  Betrieb  der  Linien  vyn  Haus  Meer 
nach  Uerdingen  sind  drei  gebrauchte  Dampf- 
lokomotiven angekauft  and  in  den  eigenen 
Werkatitten  repartrt  worden.  Die  Unterhal- 
tung der  Leitung^iatila're  w.ir  auch  im  Berichts- 
Jahre  nicht  kostspielig,  da  einige  Verbesse- 
rungen vorgonommeu  wurden.  Drahtbrfiehe 
der  Fahr-  und  Speiseluitungen  kamen  nicht 
vor.  Auch  an  der  am  Bahnhof  Krefeld  statt- 
findenden Kreuzung  der  Fahrleitung  durch 
diejenige  der  Krefelder  Strasseubatin  sind  bis- 
her StSrongen  nicht  eingetreten.  MttderVer» 
le^iui;.'  der  Leitungen  für  hoeli-esjiHnnieii 
Strom  auf  besonderen  Leitungsmasten  ist  be- 
gonnen worden.  Das  Stamutgleis  der  Bahn- 
linie wurde  im  Berichtsjahre  grUndiicli  in 
Stand  gesetzt,  ferner  wurden  die  Arbeiten  zur 
Herstellung  des  Industriebahnhofs  beendet  und 
eine  Anzahl  von  kleineren  Auscblussgleisen 
hergestellt.  Die  Verle<?ung  des  zweiten  Gleises 
von  Oberkassel  naeh  Heerdt  Liirrick  w  tirde 
hegonuen.  Die  Babnuieistcrci  beschättigto 
4«rehscbnittUcb  etwa  40  Leute.   Sollte  die 


durch  lokale  VerhRltnlsso  erschwert«  Strom- 

abgäbe  für  Licht-  und  Krartzweekc  nieht  <lie 
gewünschte  Ausdehnung  erhalten,  so  kann  die 
In  der  Zentrale  aufgestellte  Drehstrommaacihlue 
auch  für  den  Bahnbetrieb  ausgenutzt  werden. 
Die  grosse  Au.sdehnung  des  Leitungsnetzes 
(die  Ziffern  sind  oben  bereits  mitgctheilt)  und 
die  Lage  der  einaelnen  Verbraucbssteilen 
haben  bisher  die  Licht-  und  Kraftahgahe  we- 
sentlieh  behindert.  Mit  der  seit  Jahren  in 
Aussiebt  genommenen  Erweiterung  des  Klein- 
bahnnetees  kann  nach  Abschluss  der  Verliand- 
lungcn  nunmehr  begonnen  werden.  Der  Be- 
trieb der  auf  00  Jahre  genehmigten,  12  km 
langen  Linie  Haus  Meer  Uerdin<ren  t.oll  am 
1.  Juli  1901  beginnen  und  zuuächst  mit  Dampf- 
kraft erfolgen.  Toraussichtlieh  wird  auch  die 
12  km  lange  Strecke  Uerdingen— Mör>  bis  7.um 
Frühjahr  1902  in  Betrieb  kommen.  Ferner 
soll  im  Laufe  des  Jahres  1901  die  IG  km  lauge 
Theilstrecke  Krefeld —Willicfa  und  Bahnhof 
Fischeln— Haus  Fichtenhain  schmalspurig  zn- 
n&chst  für  Dampfbetrieb  gebaut  Nvenlen.  I)ie>e 
Linie  soll  spiter  über  Willicb,  Scbiefbabn, 
Neersen  naeh  Viersen  gefflhrt  werden.  Besilg^ 
lieh  der  weiter  projeklirien  Linien  Oherkassel— 
Neuss  und  Weissenberg— Neuss  wird  mitge- 
theilt,  dass  mit  der  Stadt  Neuas  unter  Ver^ 
mittlung  des  Beairksausaehusses  ein  Vertrag 
abgeschlossen  worden  ist.  Die  Bedingungen 


für  die  Beruitzui 


der  <  'romeitidestra.ssen 


Heerdt  sind  vom  Bezirksausscbuss  für  die 
Dauer  der  landespoliseiliehenKoMeBtion  fbst- 

gcstpllr,  worden,  und  zwar  derart,  dass  eine 
Abgabe  erst  nach  einem  Keiugttwinn  von  4'/o 
nilig  wird.  Nach  diesen  langen  Verhandlun- 
gen steht  die  Genehmigung  der  8  km  langen, 
elektrisch  zn  betreibenden  Linie  Oberkassel— 
Neuss  in  naher  Au-su-lit,  so  (las>  die  -Strecke 
bis  zum  Frühjahr  liMi  in  Betrieb  genommen 
werden  kann.  Der  Betriehsttberachnas  der 
Halm  Düsseldorf— Krefeld  erscheint  in  der 
Bilanz  mit  ällnT.'i  M.  ütis  Bahnbaukonto  steht 
mit  3  52H313  M  (das  ßrückenbaukonto  mit 
6 14S018  M)  2u  Buch,  es  werden  auf  das  Bahn- 
bankonto  abgeschrieben  142  846  M.  Das  Grund- 
kapital der  (ieselischait  betrügt  ü  Mill.  Mark. 
Die  gesammteu  Ausgaben  des  Bahnbetriebes 
betrugen  S494SS  (98817«)  M,  der  Bruttoüber- 
schuss  211075  (182578)  M.  Die  Betriebsaus- 
gaben stellten  sich  sonach  im  grossen  Durch- 
schnitt auf  3l,s  (27,»)  Ff  für  das  geleistete  Wa- 
genkilometer. Es  werden  lugewiesen  dem 
'Emenerungsfonds  der  Bahn  48678  M  und  dem 
.S|iezialresLT\ ei'onds  100  M  Der  Kein^eu  Inn 
aller  Betriebe  der  Go^eUscbaft  wird  nach 
901 967  H  tnr  Absehreibungea  und  nach  ent- 
sprechenden niirklagen  mit  35'2SO  M  nachge- 
wiesen. Hiervon  sollen  13  r.ia  -M  als  droi- 
prozeutige  Divldctide  aiit'  ilie  erste  ViorteU- 
einsahluug  auf  8  Mili.  Mark  junge  Aktien  für 
7  Monate  verwendet  und  M  auf  neue 

Rechnung  \or<.'-i'trau'''n  \seriieii,  während  die 
alten  Aktien  eine  Dividende  nicht  erhalten. 
Dem  Berichte  ist  eine  Uebersichtskarte 
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der  bestehenden  und  der  projektirtcn  wir  einen  Abdruck  ftn  dieser  Stolle  folgCB 
Kleinbahiilinien  beigegeben,  von  welcher  >  lassen. 


8.  Ilallescbc  Strassenbahit  in  Halle  a  d.  .S. 
Die  HofßniDg  auf  ffünetiiirore  flaaDiiclle 

Belriebsrcsiiltatc  \\t\\  <\f\\  itn  P>prichtojahre 
nirht  ertulli.  oj;  er?iel>i  »ich  vu-lmchr  ein  Fehl- 
brtra;!:  von  47  7^5  M.  Die  Gründe  hierlur  sind 
in  ci'ster  Linie  su  suchea  in  den  hohen  Kosten 
dpa  für  das  Innere  der  Stadt  TOrgeschr'iebenen 
Akkuninlatori'iihotriebcs  und  in  den  -^oiiBtigen 
^«achlheilen  des  automobiicn  Betriebes,  ferner 
in  Lohnerhöhungen  und  endlich  in  der  nicht 
in  di'in  erhofl'len  Masse  eiiifjetreli-nen  Steige- 
rung' der  Einnabnion.  Unt<'r  diesen  Umstün- 
den iüi  i-s  erklärlich,  dass  der  Uerictit  nur  in 
der  gänzlichen  oder  mindestens  tbeilwciitcu 
Ersetzung  des  Alcknmnlatorenbetriebes  durch 
di-n  ( »borleiluDf.'-sbetrifb  d;is  Mittel  zur  Bessc- 
ruD^f  erblickt.  Wir  könm  u  dcu  bezuj;l'»-'hen 
Bestrebungen  der  Vorwaltung  nur  den  besten 
Erfolg  «■üaschcn.  Dio  reinen  Bctricbseinuah* 


tuen  stellen  sich  auf  M,  di«  Betnebi- 

ausgaben  anf  931 995  11,  wotn  indasaen  noch 

hinztitrctcn  .V)645  M  für  Ziiisfn,   I(»853  >I  für 
Abjj-abci»  an  die  Stadt  llulU-  ui>d  545»  M  für 
SteiK-rn  und  Versicherung'en.    Bei  einer  s:e- 
saniniten  Kinuabme  von  SSsi^Oti  M  verbleibt 
[  also  ein  Bmttoöbersrhnss  ron  3936  M.  D»- 
giffen  werden  erfordert  für  die  1  i;-ui;g  (icr 
Obligalionenscbuld  li^OOO  M,  für  den  Erurue- 
rungsfends  98500  H,  ausserdem  betrigl  der 
Kursvcrlusi  auf  Effekten  H51  M,  so  dass  der 
oben  anjfCg-fbenc  Fehlbetra;;  entsteht,  «elch^r 
sich  ■lurcli  Ausschüttung  des  Reservefonds  ho/ 
I  11 7U  M  ernittssigt.   Veranderungeji  im  Perso- 
I  nal  und  Im  Wagenparlc  sind  nicht  eingetreten. 
Uetordcrt  wurden  ins^'i-satriKit  2  ftlT  f'-i  l-'»hr- 
giUtc  bei  einer  Leistung  von  l  oCH  t>55  Wi^ea- 
'  km  mit  Motorwagen  und  98 197  Wagenkm  mit 
;  Anhftngewagen.  Auf  das  («leistete  Riiemctn' 
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cntfitllc  Mm  llotorwas;en  eine  EintiAhme  von 
a6,M  Pfund  beim  Aiihniiffownurtüi  von  20,'.r  Pf. 
Unter  doii  Betriebsausg^abcu  figarircn  u.  a.  die 
GehaiMr  und  LSbiio  mit  lOStM  M,  dieWagen- 
rpparnturen  mit  2i2 128  M,  ilas  Betriebskonto 
mit  0112-1  M  und  das  Bahnbau-  und  PHatite- 
rung«-Kepnralurkonto  mit  0056  M.  Die  Oeseil- 
Schaft  ist  boiMt«i  mltciiiemAktionluipiUIvoa 
l,n  MI11.  Mark  und  mit  elnrnn  SohuldTersehreS- 
bungfikonto  von  1  157  000  M,  ferner  stehen  CQ 
Buch  das  Schuldverschreibungt-Beservekonto 
mit  48000  M,  da«  BahnfcSrpar-Amortiaatton«- 
konto  mit  153  767  M,  der  ErneucrmiErsfontls 
mit  2K6tiO  M,  der  Hcsrrvcfoiids  mit  Mii72M, 
das  Hypothekenkonto  mit  120000  M,  die  Ktlhü- 
toran  mit  M  uud  aiidereraeita  daaBahu- 
antagekonto  mit  918  6S4  M,  dio  Orundstlleke 
mit  -272564  M,  die  Gebäude  mit  2f;9  135  M,  die 
KrafUtation  mit  8698X8  M,  die  Stromzufabrung 
mit  m»sn  M,  da*  Wagaiikonlo  mit  8809*1  M, 
die  Reservethoile  und  ßcstündo  mit  31  .'10  M, 
dieEfTekton  des  Amortisationsfonds  niit]ä!^(iü5 
Mark,  die  Kautionaeffektcn  mit  S0419  M  das 
Uankgnthabea  mit  808Si8  M. 

A.  Baktriaeha  Btraasenbaba  Banrnm'^ 
JUbarfeld. 

Dar  Serldit  fBr  das  Geselilftsjahr  1900 

stellt  fest,  dass  bei  ziemlich  UDVcrHndertcr 
Betriebslcistuni^  dio  KinnahmcneinoSi&igäruug 
aufweisen.  Es  wurden  befürdert  13812516 
(13  646  796)  FahrglUta  und  Im  iletrioba  18748» 
(1236024)  M  eingenommen.  Geleistet  wurden 
2662078  (2527  087)  Wagcnkni  mit  Motorwagen 
und  1880  814  (1416488)  Wagenkm  mit  Bei- 
wagen, angeboten  waren  1 10 164  999  (ice  689  998) 
Platzkm.  Die  Einnahme  stellte  sich  sonach 
für  (las  Zugkilometer  auf  19^  (48,»)  Pl|  für  das 
durchschnittlich  geleistete  Wagenkilometer  auf 
32.«  (SM)  Pf,  für  das  Platskliometer  auf  l,t« 
(1,14)  Pf.  für  jeden  Fahrgast  auf  9,s  Pf.  Von 
den  Einnahmen  entfallen  109 022  M  oder  9,4 '/o 
auf  Abonnementa.  Die  gcsammten  Einnahmen 
stellen  sich  elnsehliessliel»  7819  U  Gewinn  ans 
dem  Betriebe  der  Strasscubabn  f!rr  Stadt 
Elberfeld  auf  lii92531  M.  Dio  l(etr)et).skoslcu 
ohne  Abgaben  sind  ausgewiesen  mit  739015  M 
oder  88,»  Pf  fttr  das  Zngkilometer,  IS.«  Pf  für 
das  Wagenkilometer,  osr  Pf  fllr  das  Plate- 

kiloineter  oder  5:i  I'f  lür  den  Fatirgast.  Von 
den  Ausgaben  mit  28,»  Pf  fUr  das  Zugkiloweter 
eaffellen  auf  die  Vorwaltang  1,»  Pf,  auf  den 
Betrieb  7,»  Pf,  auf  die  Zugkosten  IS.ü  Pf,  anf 
die  Wagenuntorhaltung  2,o  Pf,  auf  die  Glcis- 
unterhaliung  2.«  i^f,  auf  die  Gebliudcuntcr- 
hailung  0,«  Pf  nnd  auf  allgetneiiie  Unkosten 
1,9  Pf.  Die  Betriebskosten  betragen  5!S,i;io/a 
der  EinnahuKüi,  >ic  .sind  für  das  U;i^cu- 
kilomelcr  mit  IH,»  Pf  um  o,t  Pf  höher  altt  im 
Vorjahre  wogen  cum  Theil  erhShter  LIShoe, 
wegen  höheren  Stromvcrbrniiihes  infot^xe 
Fahrens  auf  Nothgleiscn  wegen  KaiiHlltautcn, 
wegen  der  theureren  Unterhaltung  der  noch 
theilweise  liegenden  alton,  sehr  remehlisscnen 
Glciao  nnd  wegen   hSherer  Steuern  und 


'  grösserer  Ausgaben   für  Wohlftthrtselnrlch- 
tungen.     Für    den    Obligatioiiei\dieMst  sind 
134880  M  erforderlich.   Der  Stromverbrauch 
'  stellt«  sieb  anf  durehsebnlttllch  484,7  Watt- 
stunden für  das  Motorwagenkilometer  und 
144,«  Wattstunden  für  das  Beiwagenkilometer. 
Die  beiden  Stfidte  Elberfeld  und  Barmen  er- 
halten an  Abgabe  jo  9*/a  der  Fabrgeldein- 
nahmc,  xnsammcn  also  5096S  M.  WAhrend 
des  BcrirlUsjahrcs  wurden  3710  nt  alte  Gleise 
erneuert  mit  einem  dem  Emeueruogsfouds 
belasteten  Kostenaufwand«  von  ISOTO  M.  Zu 
erneuern    bleiben    jetzt    noch  in^igesammt 
13  110  m  alte  Pferdebahngleise,  was  in  läng- 
stens drei  Jahren  gcaefaehen  soll.   Bei  einer 
I  BetriebslKoge  von  11  706  m  beträgt  dio  wirk- 
I  liehe  Gleist Ange  24041  ni  mit  39  Weieben.  Di« 
,  seit    langer    Zeit    schwebenden  Streitfragen 
wegen  des  Schutzes  der  Reichs-Ferntprech- 
!  leUnngen  hat  ^eVarwidtang  in  Gemelnsehaft 
mit  den  Städten  Elberfeld  und  Barmen,  welche 
I  gleichfalls   Strassenbahnon    besitzen,  durch 
I  Zahlung    einer  Abfindungssumme  erledigt. 
I  Der  An'bt  il  der  Gesellschaft  an  dieser  Ab« 
I  Andung  \ji-uugt  für  den  Schutz  gegen  ab* 
irrende  Ströme  21 000  M,    liilli  i  r  in  drei  lahres- 
rateo,  für  den  Schula  gegen  unmittelbare  Be- 
rührung (mittels  Bleisloherungen)  1410  M. 
Dieses  Ahknmmcü   schützt  die  Gesellschaft, 
auch  für  den  Fall  des  Baues  neuer  Bahnlinien, 
endgültig  gegen  weitere  Ansprüche  der  Post- 
I  Verwaltung.   Dureh  den  Bau  dos  Schmute* 
I  wasserkanali  In  beiden  StMdten  wurde  der 
I'.'ihnbel rieb   i'uij-fiij'Uich   ;^ f'- 1 '"irt,   die  KuHirn 
für  Aufrechterhailung  des  Bahnl>etriebe8  längs 
I  der  Baustellen  sind  mit  10071  M  dem  Er* 
neuerungsfonds  belastet  worden.    Die  bisher 
mögliche   Aushülfe    mit   auflogbarcn    Noth-  * 
gleisen  wird  im  laufenden  Jahre  nur  zum 
I  Theil  aageveudet  werden  k&nnen.  Die  schoa 
I  Im  Vorjahre  begonnene  VergrOssorung  der 
Wagenremisen  in  den  Bahnhöfen  und  der  Uni- 
I  bau  des  Hauptgei>ttnde8  des  Bahnhofs  West- 
I  ende  wuntan  im  Beridrt(|}ahfe  mit  oiBom 
KosteTianfwand  von   ti>ti"fTf>  M  beendet  Es 
haben  nunmehr  der  ilaluihof  Westendo  eine 
Fläche  von  5'<35  qm,  9ü7  laufende  Meter  Gleis, 
I  10  Weichen  und  eine  eiserne  Wupperbrficke 
sodann  der  Bahnhof  Sehwarsbaeh  7676  qm 
riiUbe,  9!)9  laufende  Meter  Gleis,  11  Weichen 
und  eine  Schiebebühne.  Von  Betriebsmitteln 
wurden  im  Beriehtsjabre  neubesehaflt  8  oflSen« 
Beiwagen  neuen  Modells  mit  je  24  Sitz-  und 
12  Stehplätzen.  Erneuert  wurden  7  geschlnsscue 
Beiwagen.   Im  Betriebe  stehen  nunmehr  89 
Motorwagen,  67  geschlossene  und  45  offene 
Beiwagen.    Von  dem  mit  380  501  M  ausge- 
wiesenen (lewinnsaldo  werden  verwendet  für 
den  Erneuerungsfonda  170000  M,  für  den 
'  Aktientllgungafonds  8260  M,  für  den  Tilgungs- 
fonds 8000  M,  lür  die  gesefrlichi"  l'iickla<re 
S^3  M,  für  12 Dividende  M,  lur 

Tantiemen  10  H3  M,  für  dio  Geiiussschein« 
(20 u/o  von  116645  M)  98899  M,  endlich  fUr  den 
Vor!  mg  7039  M.  Die  Gesellschaft  Ist  belastet 
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mit  «inctn  ' Aktienkapital  von  iV«  MITl.  Mark, 
mit  einem  Obligationciikonto  von  -'-'^not-j  M, 
ferner  stehen  zu  Buch  die  Kautioaea  mit 
nsM  M.  dfvane  Kraditoren  mit  lOOMl  H,  dar 
Akllen-Tilgungsfon^  ^  mit  37  33C  M.  der  Obli- 
gatiooen-Tilgungsioiuitt  )iitt51&;MM,  das  Ohli 
gationen-Zinsenkooto  mit  106  800  Mt  daa  K  i  i 
lagakonto  mit         M,  der  £ni«iMraagafoDds 
nit  M70BT  M  und  ■ndereneita  daa  Oinndatilck» 
und  Gebftudekoiito  mit  61ü7%  M,  dun  Kon 
aeaaioua-  und  BahnkÖrperkonto  mit  3439869  M, 
die  elektrtidieStreefcaiiiamnrttitQiir  mttMBMSM, 
das  VVagenkontn         950748  M,  die  VorrKtlie 
mit  M,  das  VVerkzeagkonto  mit  24  04UM, 

daa  Mobiiicukonto  mit  6294  M.  das  Rffokten- 
konto  mit  M6C40  U.  daa  Kaaaakonto  mit 
11 4St  U,  daa  ^tnkgatliali«»  mit  mm  die 
Kautioneu  mit  B1741  M,  dl«  Awaetiaabid«  mit 
91 14»  M. 

BMttgfliek  der  der  Stadt  Elberltold  geh«ri. 

g'cn  Strassenbnhn  KIberfeld  Nord-Süd 
bemerkt  der  Bericht,  dass  der  Betrieb  dieser 
Bahn  seitens  der  Gesellsehaft  aufOrund  eines 
mit  der  Stadt  Elberfeld  geachloeaeaeti  Ver> 
trage«  TOm  1.  Janimr  1900  ab  fllr  Redminiif 
der  ritadt  geführt  wird.  Vom  11.  November 
I9IX)  ab  trat  eine  zweite  stidtische  Bahnlinie 
mit  olektriaeikam  Betrieb  hinan.  Naeh  dem 
Sperinibericht  über  die  Linie  Klbcrfeld  Nord- 
Süd  für  die  Zeil  vom  1.  Juli  bi»  31.  Dezember 
1899  betrugen  die  Betriebseinnahmen  86904  M, 
daninter  1487  M  llir  AbonnemeoM.  Die  Aus- 
gaben  stellten  ateli  auf  77084  M,  der  Ueber* 
schuss  auT  M  A  uf  das  Wag'enkilometer 
entf&Ut  eiue  ü^iunahuie  von  84  l'f,  eine  Aas- 
gabe von  8(M  Pfi  avf  die  belOrderte  Person 
eine  Einnahme  von  8,ös  I'f  und  eine  Ausgabe 
von  7,Ji  I'f.  üeleislet  wurden  253 ÖÜÜ  Wajjeu- 
km  und  befördert  991996  Personen.  In  den 
Anagaben  alnd  18 US  M  als  6%  Zinaeo  an  die 
Sudt  EiberMd  einbegriiTen.  Die  Betriebs- 
länge  be(rK^'t  4,1  km,  der  durchschnittliche 
Stromverbrauch  für  das  geleistete  Motorwagen- 
Itilometer  (die  Wagen  hüben  iwei  Motoren) 
180  Wattttunden. 

Nuch  dem  Bericht  über  die  beiden 
Strattsenbahnen  der  Stadt  Elberfeld, 
deren  Betrieb  Ton  der  Oeaellacbaft  geftthrt 
wird,  für  daa  Betriebsjabr  IM»  stellten  sieb 
die  Kinnahmoii  iiuf  \QSW>'2  M  oder  auf  32,s  Pf 
fär  das  Wagenkilouioter  oder  8,:>  Pf  für  den 
FabrgMt,  die  Ausgaben  dagegen  auf  193  296  M 
oder  auf  33,»  Pf  für  das  Wagenkilometer  oder 
9ji  Pf  für  den  Fahrgast.  In  die^sen  Ausgaben 
siud  i29547  M  als  6prozentigc  Zinsen  an  die 
Stadt  ]!;tberreld  entbalten.  Es  ergiebt  sieb  aUo 
eine  Untorbilan«  ron  WM  U,  Oeleiatet  worden 
57U514  Wagenkm  und  befördert  2U97  9&6Fahr- 
gilste.  Von  der  Einnahme  entfallen  ß£)47  M 
auf  Abonnements.  Der  Stromverbraueli  stellte 
sich  bei  den  mit  zwei  Moloren  versehenen 
Motorwagen  auf  durch.scbuittlich  72',i  Watt- 
stunden für  das»  Wagenkilometer.  In  der  Be- 
trtebsbilauz  der  beiden  stftdtisoheu  Strasseo- 
babnen  flgurirt  daa  Kantlonakonio  mit  ISO  M| 


I  die  Union  Klektrlsitltsgesellsehaft  mit  16  689  M, 
die  Stadt  Elberfeld  mit  26  \'>7  M,  die  Kreditorea 

,  mit  28819  M.  und  andererseits  das  Mobilien- 
nnd  Uteo^llenkonto  mit  1888  M,  die  Vonitlw 
mit  21687  M,  das  Ka<«sakonfo  mit  i'jT'i  M,  die 
Debitoren  mit  87  929  &1.  Vom  SO.  Janunr  190) 
ab  lieferte  das  neue  städtische  Elektrisitita- 

,  werk  in  Elberfeld  den  Strom  für  die  itldtiadia 

!  Bahn,  wogegen  der  Betrieb  der  iw  MoidiM» 
b  ihn  troll'  r; -i  n  KraftHtation  eingestellt  wurde. 
Dem  Bericht  über  den  Betneb  der  geeeUscbaA- 

j  lieben  Linien  aind  di«  ttUMen  grapUNlMa 

DarBtcIlungen  der  wöchenttirhen  Einnahmen 
und  Ausgäbet!  und  der  wöchentlich  gefahreueo 
Wagenkilometer  im  Voiyleich  mit  dem  Ve^ 
Jahre  beigegeben. 

6.  Posener  Strasaeabalin  ia  Pnnen 

Nack  dem  GescblU(sl»ericht  fttr  das  Jahr 
1900  bat  aloh  daa  Untenebmen  wettet  tn  be- 
friedigender Weise  entwickelt.  Die  Betriebs- 
kosttut  haben  »ich  infolge  der  dem  Pahrper- 
sonal  vom  1.  Mai  lOOti  ab  bewilligten  I>oha- 
I  erhttbnnf  »  grOeaerer  Aufwendungen  für  Ustar- 
'  haltnng   der   Gleise.    Spoiselettangen  vni 

\V;-i;j;r:i    !iriwli'    Iiifiii^c    !i(,hiTrr  MaKTialpreise 

'  entsprechend  erhöht,  irotsdeai  wird  wiedenua 
I  eine  Dividende  Ton        (wie  im  Verji^) 
vorgeschlagen    bei    einem    neuerdings  er 
höhten  und  bezüglich  de.s  F.rhohun^Hbetr&ge» 
für  ein  halbes  Jahr  an  der  DiviiltMide  theil- 
nehmeuden  Grundkapital.    Durch  die  Ver- 
legung einen  Doppelgloiaee  auf  der  JeraitMr 
Linie  und    Itii  B:iu    der  Strecke  Wronkor- 
straase— Gerberdamm  ist  die  Gleialäogc  nai 
I  1461  auf  18881  m  geetiegOR.  Der  WagwfWfk 
besteht  nunmehr  aus  33  Motorwagen,  13  ge- 
tjchlosseuen  und  lu  offenen  l^iwagen.  Die 
(ipsainmtkOHten  der  neuen  Anlagen  und  Be- 
1  schalTiuigen  aind  mit  881980  M  (danwier 
I  164 178  M  rar  die  KraftotuHon)  den  entapreebea- 
den  Aulagekonteu  belasitet  worden.   Die  Be- 
i  triebseinnahmen   stellen  sich  einscblieselich 
I  einea  vertragamlasigen  Zuschnsaea  -ron  MOOOlf 
auf  489 166(424  448)  M  bei  einer  Betriehaleistaftf 
von  1468947  (l  280  585)  Wagenkm.    F.a  betr»^ 
auf  das  Wagenkilometer  die  Einnahme  SSM« 
,  (84,31)  Pi;  die  Autgabe  IM  (16.»}  Pf  «der  hei 
I  der  OteichaeCBUBg  too  8  Belwa^renkw  nit 

1  Motorwagenkiii  1»,«  (18,»s^  IT  Dur.h  Ji« 
Eisenbahndtrektiou  in  Posen  ist  die  Gesell- 
Schaft  gezwungen  worden,  die  Hnltcatelio  üner 
Wagen  auf  dem  Bahnhofsvorplätze  um  etwa 
6U  m  zu  verlegen,  80  dass  die  Benutzung  d«r 
Strassenbahn  ersehwert  und  eine  Frequens- 
zunahme  dieser  Linie  Torbinderl  wird.  L'a- 
günstig  iet  ferner  der  Umetand,  daaa  die  Stadl 
Posen  von  der  vortra^siniissig  fot^estelltsa 
Wagenfoige  von  6  Minuten  auf  der  Lmie  tmb 
Wildathor  nneb  dem  Alten  M>irkt  trotz  ein« 
Einnahme  von  nur  12,(»  Pf  für  dai«  Wagen- 
kilometer nicht  ablassen  will.  Für  eine  aeee 
Linie  vom  Zoologischen  Garten  nach  de* 
I  Trainkaseme  ist  die  Genehmigung  oad^ge- 
I  tucbt  worden,  ntteb  bat  iiob  di«  GeeeliaehaA 
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bedhigningswelm  sa  ^n«r  Bettieilif^ungr  an 
(jt  in   Flau  eiucr  Linie  uach  T",' -Im  aide 

bereit  erklärt.  Die  Abgabe  voa  Strom  ftir 
Betmditwiff  und  Eraftllbertnifiuig  »teilt  iMi 
maf  86  767  (22  671)  Kilowatf-^tntiriou  ralt  einw 
Einuahme  von  6mS  M.  Darunter  sind  niu 
Mflh  41888(16911)  Kilowattstunden  für  Beleucli- 
tungaswecke,  da  der  Stron  für  Kraftttber- 
tragung-  ganz  «rheblieh  billiger  abgegeben 

wiril,    PeHirderr  \v  unJfn  insgcsauudt 

Fahrgäste,  die  Eiuuaiiuie  aus  Abotuiementa 
«rgsb  16886  M.  Im  Betrieb«  eteaden  masinud 

96  Motorwagen  und  15  Beiwagen.  Sehr  über- 
sichtlich und  deshalb  auorkenueDSwerth  ist 
die  eiiigi'ihende  Nachweisung  der  Betriebsaiu- 
gaben.  Hienweb  entfallen  auf  das  gefahrene 
Wagenkllemeter  für  die  Verwaltung  l,ia  Pf, 
für  Ion  BctriebsdieiiHt  7,i8  Pf,  für  die  Stroiii 
erseuguog  8tM  Pf,  fUr  die  Wageounterbaltung 
9^  Pf,  lOr  die  Unterhaltiing  der  Gablnde 
O^f  Pf,  fiir  die  Unterhaltung  der  Gleise,  des 
Pflasters  und  der  SpeiseleitUDgen  l^i  Pf,  end- 
lich für  Verslcheruugaa  aller  Art  0,m>  Pf.  Die 
BetiiebekoBien  »lad  iaigwiinimt  mit  SAiflsri  M 
««•gewiesen,  dasa  treten  für  Steuern  SlSl  H, 
fttr  Gowinnabgabe  16U31  ^1  m  l  für  Zinsen 
7666  M.  Von  dem  Bruttogewinn  werden  ver> 
wendet  9986  H  fftr  den  AmettlsatlonsAmds, 
6€8tJ  M  für  die  Amortisation  der  Rraftstation, 
sodann  werden  40000  M  dem  Erneuer uug»- 
fonds  zugeeebriebeo  und  waliere  4398  H  für 
AbecfaraibnngeB  bemitst  An  dam  Bein* 
gewinn  von  179801  II  kommen  auf  den  Re> 
servefonds  8658  M,  auf  9%  Dividende  (tür 
1,»  Ulli.  Mark  auf  das  volle  Jaljr  und  für 
iOOOW  M  anf  des  halbe  Jahr)  157800  H,  avf 
Tantiemen  12  600  M  und  atif  den  Vortraji;  417  M. 
Die  liücklageu  erreichen  jetzt  einen  Gesammt- 
betrag  von  itt7794  M.  Die  (Tesellachaft  ist  be- 
lastet mit  «duem  Aktienkapital  von  8  MilL 
Werk,  ferner  steben  cn  Bu(A  der  Amortisations- 
foii  Is  nut  88811  M,  derjenige  für  die  Kraft- 
station mit  18086  M,  der  £meuerungsfoods 
Bit  111749  M,  der  Beeerrefbnds  mit  40866  M 
und  arrlrrrrseits  das  Babnbau-  und  Kon- 
sessiouHkouio  mit  888808  M,  die  Kraftstation 
mit  686846  M,  das  Griuidstücks-  und  Gebftnde- 
konto  mit  177086  M,  die  Streek ctnausrüstnng 
mit  964967  M,  die  Wagen  mit  888647  M,  das 
Werkstattenküiito  mit  15  039  M,  die  Betriebs- 
ntensilien  mit  8SS0Q0  M,  das  Matorialieukonto 
mit  44877  M,  die  Santlonen  mit  40086  31,  da* 
Bankguthaben  mit  6100  M,  das  xäeaakonto 
mit  6S  3?t5  M. 

6.  Magdeburger  Strsaseneiseababn-Gesell- 
aoteft  in  Ibgdebvrg. 


Seit  df 


Mitrz  lytKj  stfht  das  f^esanmite 


Bahnnetz  der  üeseliscbaft  im  elektrischen 
BetKlebe.  Die  voll  ansgebante  KngUnie  wird 

im  Frühjahr  1901  betriebsfähig  sein.  Am 
Schlüsse  des  Berichtsjahres  umfasste  diu  Bahn- 
anlage 63,1  km  Rillenicbtenengleis  (Profil  No.  9 
des  Bochnmer  Stahlwerkes),  5,7  km  Vignol- 
schienengleis  und  6»»  km  Hof-  uad  Schuppen- 


g\t&M  verschiedener  Profile.  IMe  Oberleitung 
hat  eine  Lün^e  von  73,»  km,  an  Speise- 
leittmgen  sind  verl^t  I7,a  km  Doppelkabel. 
Vollendet  wurden  die  Hoebbanten  auf  den 
Bahnhöfen  Buckau  und  Alte  Neustadt  sowie 
die  Hochbauten  und  Einrichtungen  der  Uaupl- 
reparaturwerkstatte  anf  dem  Balinbof  an  dm 
Herrenk  mger  Laadstrasse,  aneh  wurde  am 
Herrenkmg  eine  Bi^hofthalle  errlebtet  Bs 
sind  jetzt  triebsfertige  Motorwagen  vor- 

banden, auch  ist  der  grössere  Tbeil  der  alten 
PfbrdebobnwBgen  su  Anblogewagen  «Inge- 
rirh'fit  worden.  Die  aus  früherem  Pferde- 
betneb  iierrtthrenden  Geschirre  und  Gerttthe 
sowie  die  Maschinen  des  theil weisen  Dampf- 
betriebea  sind  verkauft  worden.  Ais  Abgslw 
an  die  Btadt  Magdeburg  wurden  gesahlt 
t'S  l'ily  M.  Es  wurden  im  Bericlusjahre  geleistet 
6146448  Wagenkm,  davon  1630679  Wagenkm 
mit  AsAiagewagen.  Die  Motorwagen  dnreh« 
fuhren  ausserdem  noc>i  hni  den  Probefahrten 
und  deu  Traus>porten  nach  deu  verschiedenen 
BabnbSfeu  18466  km.  Bei  einer  Beförderung 
von  91486900  Fahrgisten  (darunter  nach 
Schltsung  8809400  Abonnenten)  wurde  eine 
Einnahme  von  1975174  M  erzielt  Das  Be- 
richtsjahr bat  im  Vergleich  zum  Vorjahre 
dn  Mehr  ergeben  von  18^  an  Wagenkilo- 
iTiorer,  von  30%  an  EinnahtTi<>?i  nnd  von  88*;o 
an  Fahrgäste«  besw.  70  "/o  an  Kahrgiisten  bei 
doppelter  ZKhIung  der  Umsteigefahrscheine. 
Die  Einuahme  iür  das  Wagenkilometer  ist 
von  41,M  Pf  iu  1886  auf  S9,h  Pf  snrllckge- 
gangen  infolge  der  Herab^et  ung  des  Tarifs 
und  insbesondere  durob  die  Eiuführuug  der 
Umsteigebeieehtlgimg.  Die  Kosten  der  Zug- 
kraft stellen  sich  auf  8wt4r5  M,  darunter 
2ÖÖ597  M  für  Strom.  Wenn  mau  den  An- 
b&ogewagen  als  ein  Drittel  des  Motorwagens 
annimmt»  so  erglebt  sich  bei  6146197  Wagen- 
km ein  durchschnittlicher  Stromverbrauch  von 
678,«  Wattstunden  für  das  Wagenkilometar, 
die  Zugkraft  kostet  durobscbaittlich  6,s  Pf  für 
das  Wageoktlometer.  Hierin  ist  der  Strem- 
vcrhrfiiirh  in  den  Werkstätten  iMTihegriffen, 
auch  entlailen  77U592  Wagenkm  aut  die  vier- 
aehsigen  Motorwagen.  Im  Dienste  der  Ge- 
sellschaft steben  «97  (489)  Personen.  Die  Bo- 
triebsausgaben  betragen  57,«i  °/o  der  Einnahmen 
oder  (den  Anlr  n..:*  'v.i-on  als  ein  liriiu  l  do» 
Motorwagens  gerechnet)  ^S,u  Pf  für  das  Wa- 
genkilometer. Zu  dem  BetrlebsHbeiadtasse 
von  833  753  M  treten  hinzu  für  Zinsen  46  085  M 
und  für  Vortrag  aus  dem  Vorjahre  74  309  iL 
Von  dem  Gesammtbetrag  von  964097  M  gehen 
ab  für  Abgaben  an  die  Stadl  Magdeburg 
69 125  M,  für  Obligatiouenzinsen  101  SSO  M,  fOr 
den  Verlust  auf  verkaufte  Lokomotiven  7H47  M, 
fiir  Zuweisungen  sum  Aktientiigungsfonds 
64000  M  und  nnm  Emeneningafonds  IBOOOOM. 
Danach  verbleibt  ein  Reingewinn  von  571  875  M, 
wovon  verwendet  werden  für  a^/o  Dividende 
540000  M,  für  Tantiemen  25757  M  und  für  den 
Vortrag  6118  M.  Dia  Oesellscbafl  ist  beiastet 
mit  «luem  AktteakapUal  von  6  Mill.  Mark  und 
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mit  einem  OblIgKtlODenkonto  von  8  Mill.  Htrk, 

ferner  stehen  *u  Buch  «Icr  ntservefouds  mit 
934224  M,  der  Dispositioitsloml^  mit  110901  M, 
das  Speziftlkonto  für  Steuern  mit  66690  M, 
der  AktioDtilgungsronds  mit  64000  BI,  der 
ErueucrunKsfonds  mit  300  000  M,  die  Kreditoren 
mit  166  010  M  unti  andererseits  die  G ruiidstüi  ke 
mit  «18186  M,  die  Gebftude  mit  243000  M,  die 
Waffen  mit  MCOOU,  dfO  EffSrtcten  mit  «0847  M, 
da«  Konto  für  Einführung:  des  ploktrischen 
Betriebe«  mit  9S26511  M  i,d'i&  Abrechnungen 
Bind  noch  nicht  vollendet),  das  Bankguthaben 
mit  mfi77  Bl,  du  Materialienkonto  mit  346384 M. 
Für  den  Sebati  der  Telegraphen-  und  Tele- 
phoitlcitangttn  sind   ITiTOl  M  ▼«nniigitbt 

worden. 

7.  ElektriMche  Strassenbnhn  in  Hreülau. 

Daa  achte  (das  siebente  volle)  Geschäfls- 
jalir  bftt  dem  Bericht  zufolge  ein  KoHuUnt  er- 
giellien,  welche«  bei  den  wachseudeii  Ausgaben 
fHr  Löhne  und  Rücklagen,  be!  der  aUgumeineD 

GeschSftslage  und  insbesondure  bei  den  hohen 

Kohlenprcisen  als  ein  ^^ustiges  angeaeben 
werden  kann.  Atif  dem  Ornndattlek  Louisen- 

platz  12  "sriirde  eine  Pafferbattcrie  aufgestellt, 
auf  dorn  Depot  in  liriibschen  ein  Schuppen 
lllr  eine  Lithtbatterlo  und  für  LagerrXumc 
erbaut,  auch  au  der  Werkstfttte  wurden  Um- 
l>BUten  vorffenommen  und  die  maschinolle 
Einrichtung  vervollkoinnuu  t  DasVerwaltun^s- 
gebttudo  hat  einen  Anbau  erhalteu.  Auf  dem 
QrundktSek  Ohlauer  ChauMee  Ne.  71  wurde 
zanftchst  ein  Kohlenplatz  hergerichtet,  sodann 
gelangten  die  Gebäude  der  Kraftstation  O  zur 
Ausführung,  die  masiehinelle  Anlage  ist  schon 
betrlcbanUiig.  Die  «orgfHItige  Ausführung  der 
ganzen  Anlag«  lllMt  m&ssige  Unterhaltungs- 
kosten erwarten.  Der  Bahnkörper  hat  eine 
lioihe  von  ErgAnzungeu  erfahren.  Zur  Bc- 
fduiAing  einer  grSseeren  Zahl  ven  AnhKnge- 
wagen  sollen  die  Wnpenkasten  Hltcrer  Motor- 
wagen SU  AnbAngewagen  umgebaut  werden, 
wMhraDd  dl« Motorwagen  neue  Kasten  erhalten. 
Sommenragen  vorftndcrt<-r  Konstruktion,  wel- 
ehe  auf  behördliche  Anregung  hin  in  Dienst 
gestoMt  wurden,  haben  sich  nicht  bcwiihrt,  so 
das«  die  alte  Koostruktioa  beibehalteu  wird. 
In  der  eigenon  Werkstatt  wurden  awei  Bahn- 
meisterwagen  mit  Einrichtung  für  den  Schnee 
transport  hergestellt.  Der  Wagenpark  besteht 
Jetat  «na  65  aweimotorigen  Motorwagen,  80 
geschlossenen  und  100  offenen  Auhiingewagen, 
1  Schneefege  mit  elektrischem  Antrieb,  4  Salz- 
wa^eu.  1  Sprengwa;;»'n  liir  4  eimi,  4  .Moiitage- 
wagen,  8  grossen  offeueo  Guterwagen  und  4 
Bahnmeisterwagen.  Die  Oleisiknga  beträgt 
84,J|  Um.  die  BetriebslSnorP  J9,M  km,  dazu 
kommen  Hoigleiäü  von  hjoi  km  Länge.  Im 
IManste  der  Gesellschaft  stehen  435  Personen. 
Es  wurden  im  Berichtsjahre  goleistet  3  552614 
(3  666  378)  Wagenkm.  davon  938  473  Wagenkm 
mit   AnhÄngewaf;en.     l>ie    l'.innahnu'  .-teilte 

sieb  einschl.  Abonnements  atif  insgesommt 
lOftsea»  H  oder  auf  IM  Pf  fttr  das  Wagenkm. 


[  Auf  Fahrscheine  worden  979S4M  Pabrglste 

befördert.    Für  den  Inneren  Dienst  sind  H 
l'ferdo  mit  dem  nüihigen  Wagenmatermi  vor- 
handen.    Die    Betriebskosten    sind  infolge 
1  höherer    Materinipreise,    insbesondere  der 
'  Kohlen,    und    höherer    Aufwendungen  fär 
Scbnecabfuhr  um  rund  '24  (KXI  M  )ie<:i  n  dss 
1  Vorjahr  gestiegen.  Die  Gebälter  und  Liöhae 
I  weisen  eine  Steigerung  Ton  18000  M  auf  in« 
I  folge  von  Lohnerhöhungen  und  Aofbesserting 
I  der  Boamtengehttltor.  Auf  Steuern  und  Ab- 
i  gaben  entfällt  eine  Ausgabe  von  Btaeii  M, 
'  darunter  an  die  Stadt  Breslau  18831  M  für 
Steuern  aller  Art  und  51  378  M  für  5  prozentige 
Abgabe    aii.s    der    Bruttoeintiahme.  .M^^e- 
schrieben  worden  dMöM  und  au  RückstcUiugca 
87  MO  M  Terwendet  Es  betragen  sodann  an 
Schlüsse  des  ?^rT-rlir<;;-i'ires  die  RQeksteltungen 
iiisgo-samrol  l  'Mi  'HA         Ii.  des  prcgen- 

I  w Artigen  Akthmkapitals  und  19,<s7o  der  ^e^en* 
wärtigon  gesammten  Aolagckosten.  Voo  dem 
mit   340  456  M   ausgewiesenen  Reingewinn 
werden  verwendet  für  Tantiemen  un<l  ürail- 
flkationen  23148  M,  für  7  i/aVs  (8^e)  Dividende 
SlftOCOH.  so  das*  «ün  Vortrag  TOn  8818  M  von 
bleibt    Die  Relriebsausgaben  ein<(ch!  Ftcuern 
und  Abgaben,    Abschreibungen    und  oljit- 
gationcnzinsen,  jodoeh  ohne  Rucklagen,  stellen 
I  sieh  auf  656302  M  oder  18,«  Pf  auf  das  dareh- 
I  schnfttlich  geleistete  Wagenkilometer.  Die 
Gcscil.^ehaft   ist  bela.stet   mit  einem  Akticn- 
■  kapital  rou  4,s  Mill.  Mark  und  mit  einem  Obli* 
'  gatioDOBkonto  von  1 900000  U,  femer  stehen 
'  zu  Buch  der  Amortisationsfonds  mit  aTT-WM. 
I  der  gesetzliche  Roservefonds  mit  4i-')  U'>4  M, 
I  der  Emeuerungsfonds  mit  342200  M,  der  si»e- 
I  xiairoservefonds  mit  tOOOO  U,  der  Wohlfabrts- 
;  und  Unterstütznngsfonds  mit  SS!^   M,  die 
Heimann  selie  Stiftung  mit  13  782  M,  <ias  B*n- 
I  konto  Stanunbalm  mit  80866  M  und  aitderer- 
I  selts  das  Bankguthaben  mit  9Btl9  M,  das 
!  Kassakonto   mit  03Cf)  M.   die   F.fTckten  mit 
107896i2  M,  die  Kautionen  mit  4ti603  M,  die 
Gesamintkosteu  der  Anlage  mit  6172099  M, 
der  Bau  neuer  Linien  mit  18  000  M,  die  Hat» 
rialienbestAndc  mit  255 701  H,  die  Inrentsriea 
und  Utensilien  mit  JXXXI  .M,  diverse  Deb]tür<>n 

i  mit  117  6Ui  M,  die  Pferde  und  der  zugehörige 
I  Wagenpark  mit  4000  M.  Der  BetHebakraakea- 

ka.s.se  gehören  429  Mitglieder  an,  es  waren 
'i4\id  Krankentage  zu  verzeichnen.  Die  {{«-rh- 
nung  der  Kasse  balanzirt  mit  10  410  M  bi^ 
1  einem  Kassonbestand  von  476  M,  ausserdem 
I  besitzt  die  Kasse  ein  angelegtes  VenaOgca 
von  U48S  H. 

I  9.  Nltnkerg-gjftkar  gU»s>a»kak»gwall»>i<l 

I  in  NBmlMTg. 

1        Die  Frequenz  des  iiabnunieraeiiniens  hat 

I  im  Berichtsjabra  1900  einen  erfreulichen  Auf- 

I  Schwung  genommen.  Auf  Fahrscheine  word«a 

I  befördert  13 HH007S  (133S2607)  Fahrgäste,  di» 
Zahl  der  Abonnenten  ist  ganz  bcdenii  ud  )te- 

!  stiegen,  so  dass  die  Oesammtzabl  alier  Fahr- 

I  gäste  auf  fiber  18  (t5J  MlUiM«a  gMchltst 
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worden  kann.   Dim«  attirke  Steigviting:  ist 

alü  eine  Folge  der  v«!rl)illi!^ten  Aboiniements 
preise,  der  Einführung  von  StrRck(mkartf.ii 
und  der  am  1.  Mai  1900  stattgehabten  Ein- 
führung des  10  Pf-Tarif«  im  N'tirnbcrgcr  Stadt- 
bezirk ansusehon.  Die  Kinii&hine  aus  Fahr- 
scheinen betrug  1467  071  U  411  äü9i  M,  diejenige 
aus  Abonnements  186  76»  (UO 171}  H.  Die  sun 
Umsteigen  berechtigenden  Fahrsebeine  lind 
in  der  Frequenz/.ifTer  jmr  einmal  gerechnet, 
lorncr  sind  die  aui  Freit'alirtkarten  (an  die 
Stadt  Nürnberg  sind  833  Freischeine  und 
an  die  Stadt  Fürth  109  Freischeine  ausge- 
geben) gemachten  Fahrten  nicht  mitgezählt. 
Die  gesammten  Einnahmen  betragen  16G4660 
0  6Wai6)  denselben  stehen  gegenüber  die 
Ansgabem  mit  1978086  (1081 6tB)  M,  deren 
Sti'lg'eruuu'  aus^t'r  durch  verstilrlit'Mi  I!i  trii  b 
iiamentlieli  durch  die  abnormen  Koltleiijirciae 
varanlasbt  ist.  Ausserdem  sind  Mebraittgaben 
entstanden  durch  die  Verzinsung  neuer  Ka- 
pitalien für  Qleisanlagcn,  Stromzuführungs- 
anlagen  und  neue  Motorwagen  sowie  für  die 
BoHcitigang  mangelhafter  Cinrichtnngon.  Die 
Verhandlungen  mit  der  Stadt  Nürnberg  wegen 
dt;r  Anlii<re  neuer  Linien  konnten  bisher  nicht 
beendigt  werden  wegen  zu  hoher  Anforde- 
rungen der  Stadt.  Der  Einheitütarif  mit  der 
Berechtigung  zum  zweimaligen  Umsteigen 
hat  für  das  Publikum  den  grossen  Vortheil 
gebracht,  dass  nunmehr  eine  Strecke  bis  zu 
BM  km  LKnge  für  10  Pf  gefabreu  werden 
kann.  Die  von  der  Oesollsehaft  nnt«r  ge- 
wissen B«'din<i:iuij;'en  ang-ebotene  ^Iciclic  I'r- 
leiebieruug  für  die  Bewohner  der  btadt  Furth 
ist  bidier  ron  der  Gemcindevcrtrctang  nicht 
angenommen  worden.  Auf  der  Plcrrerinsel 
wurde  eine  neue  Wartehalle  errichtet,  sodann 
wurde  neben  der  Wagenhalle  in  St.  Johannis 
ein  neuer  Anbau  für  16  Motorwagen  bergeetoUt. 
Ein  erheblicher  Theil  der  alten  Oieisanlago 
w  iir'le  durch  ein  scliwercs  i'rofil  illaftfinfinn, 
lilatt  47  f)  mit  Gleisunterbau  ersetzt,  die  neue 
Anlage  hat  sich  gut  bewührt  Die  gesaniDite 
Baulänge  des  Gleises  betrügt  61, n  lim,  die 
Bctricbsliinge  km.     Im  Berichtsjahre 

wurden  IG  neue  Motorwagen  mit  Drehgestellen 
von  der  Mascbiuenbaugesellschaft  Nürnberg 
bezogen,  die  elektrischen  Einrichtungen 
wurden  in  den  Werkstätten  der  Strnssenbahu 
von  eigenem  Personal  eingebaut.  Diese  neuen 
Wagen  sind  mit  elektrischen  Bremsen  aus- 
gerüstet worden,  da  die  Luftdruckbremsen 
der  Kltercn  Wagen  viele  Reparaturen  tmd 
hohe  Unterhaltungskosten  erforderten,  auch 
bei  Frostwetter  wiederholt  volUtjtndig  ver- 
sagten. Mit  dem  Umbau  und  der  gründlichen 
In.standsetzung  der  im  Jahn-  ISOO  in  -i  lnitTtcn 
Motorwagen  wurde  fortgefahren,  bei  Jahres- 
scIiluBB  waren  von  diesen  68  Wa^en  '2i  Stück 
gründlich  in  Stand  gesetzt  und  14  Stück  mit 
einem  Gl.tsvorbau  an  den  Plaitfornien  ver- 
sehen. Ks  sind  vorhanden  im  Motorwagen, 
davon  40  Stück  vierachsige  Motorwagen  mit 
sogenannten  Maxiroum'Drebgestellon,  und  88 


AnhAngewagen,  davon  41  olKme  Wagen,  ferner 

5  .Salzwagen,  5  Scluu'epflüge,  4  Sprengwagen, 
lu  gewöhnliche  Arbeitüwagen,  3  Schioneutrans- 
portwagen,  4  Thumwagen,  S  Kuteebenwagen 
und   1   Schliltoii     Alle   Personenwagen  zu- 
sammen bieten  tk>4ä  PlKtze.   Der  Umbau  der 
Alteren  Motorwagen  und  namentlich  die  Ab- 
Kndomng  ihrer  elektrischen  Einrichtungen 
führten   zn  erheblich  verminderten  Unter- 
haltTiufTskosten.    Die  Motnranker  wurden  zum 
grössten  Theile  mit  einer  abgettndortcn  Wick- 
lung versehen,  ferner  vttrdo  durchweg  die 
Serien-Parallelschaltung  statt  der  bisherigen 
Spragueschaltung  eingerichtet.   Bei  der  hier- 
zu erforderlichen  Abänderung  der  Fahrschalter 
wurden   sugleicb   elektrische  Funkenbllser 
nach  eigenem  System  eingeführt.  Ais  Erfolg 
'lieser  Arbeiten  ist  anzusehen,  dass  die  Defekte 
der  Motorenanker,  welche  im  Jahre  Iäü8  die 
j  hohe  Ziflur  von  488  erreichten  und  im  Jahre 
19^  noch  201  betrugen,  im  Berichtsjahre  auf 
136  sanken  und  weiterhin  noch  erheblich  ab- 
nehmeti  werden.   Auch  der  im  Berichtsjahre 
I  vollendete  Umbau   der  Fahrdrablleitungen 
!  hatte  eine  Verminderung  der  Uiit4>rhaltungs- 
kosten  zur  Foti^e.  In  der  Kraftstation  wurden 
eine  weitere  &üu  pferdige  Dampfdynamo,  oin 
I  Zweiflammcnrohrkessel  von  80  qm  HebtflMcbe 
und  eine  Worthingtonspcisepumpo  von  30  cbm 
Leistung  aufgestellt.   Diese  Neueini ichlungen 
dienen  zur  Entlastung  der  vorhandenen  Ein- 
richtungen, sur  Erbühuug  der  Betriebssicher- 
'  beit  und  sur  Verminderung  der  Betriebskosten. 
Die  nanipHlynanin  ist  eine  Heftende  eizy. 
lindrische  Tandem  Compoundniaschiue  mit  Ven- 
tilsteuerung vnd  Einspritzkondensation,  sie 
ist    geliefert    von    der  Maschinenbaugesell- 
sciiatt   Nürnberg.     Die   mit   ihr   direkt  ge- 
kuppelte   Dynamomaschine    (600    Amp.  bei 
660  V}  wurde  von  der  Elektrizitatsgcsellschaft 
'  Schuckert  geliefert.  Im  Dienste  der  Gesell- 
schaft stehen  441  Personen,  dnninter  12d  Wa- 
genführer. 125  SchalTner   und  14H  Angestellte 
der  Kraftstation  und  der  Wcrkstiitteii.  Zwecks 
Errichtung    einer   Unlcrstation    wurde  ein 
Anwesen   am  Uübncrsplatz   erworben.  Die 
Grösse  sUmnitlicher  Grundstücke  der  Gesell- 
I  sdiaft  beträgt  64  182  qm.  Dem  Aroortisations- 
'  fonds  von  686 17t  M,  welcher  bei  dem  im  Jahre 
102U  erfolgenden  Ablauf  der  Konzession  den 
{  Betrag  von  4  622000  .M  aufweisen  wird,  ist  im 
.  Berichtsjahre  die  Summe  von  io6  800  M  über* 
wiesen  worden,  welcher  Betrag  bereits  «lie  ganz- 
jährige Tilgungsquote  für  die  erst  im  Oktober 
ausgegebenen  jungen  Aktien        Mill.  .Mark, 
I  ausgegeben  zum  Kurse  von  llO^io)  einschliesst. 
'  Die  jungen  Aktien  nehmen  vom  1.  Januar  1901 
am   ErtriiuH'>s  Tlu-il  iitid   witiIih  tiis  dahin 
mit  4  %  verzin.st.   Aus  den  Uetriebstai»olU  n  ist 
'  hervorsuheben,  dass  auf  ü  Linien  geleistet 
wurden  4  141152  i.:  fS.')  7t;i;'  Wiigenkni  mit  Mo- 
torwajren  und  1  Ue2  03O  ;8'.'a77l)  Wa<renkni  mit 
.\nbiingcwageii,  auf  das  Wagenkiioineier  enl- 
falieu  durchschnittlich  3,t  {3,3}  Personen.  Die 
Einnahme  für  das  Wagenkilometer  betrug  SM 
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(82,1)  I'f,  diejenige  für  jeden  Fahrgast  9^  (9,$) 
Pt  Die  geiammton  Aasg«bMi  itallMi  tkib  auf 
ISIS 086  (toeism)  M,  d«r  Delienelnut  auf 

886866  (454  688)  M.  Die  Ausgaben  für  das 
Wagenkilometer  sind  24  (22,7)  Pf,  diejenigen 
Ittr  J«d6DPabrgMtT#(T#)Pf.  Die  gwammten 
Ausgaben  betragen  76,7  o/o  der  gesaniRiten  Ein- 
nalimen,  und  zwar  64*/o  für  reine  Betriebs- 
kosten, 7.«>%  «n  Rückstellungen  für  Erneu- 
erongszwecke,  6^%  ma  S(rasa«nb«nttt>«Dg«- 
gebUhren  an  die  Bädto  NUmberg  tmd  Pflrtli, 
6<'/o  für  den  Amortisatiorisroi  tl ,  um!  4^»/o  *n 
Versiasung  für  entlietiene  Kapitalien,  in  der 
Knltotatieil  wurden  ersengt  8 186490(9471  MO) 
Kllowattatnnden,  die  Kohlenkosten  rUr  die 
Kilowattstunde  betragen  (6,s)  I'f.  Der  durch- 
schnittliche StromTerbrauch,  g-cniessen  an  der 
Schaltwand,  ergab  sich  zu  616  (617)  Wattatw 
den.  Vott  den  ausgegebenen  Fahneheineb 
entfallen  8&,6'''n  auf  lo  Pf-Fahrscheine,  von  den 
mit  186763  M  ausgewiesenen  Einnahmen  aas 
Abonnements  entfallen  86  936  auf  Abonnenteo 
für  alle  Linien,  86166  M  auf  Streckenknrten, 
7287  M  auf  Schülerkarten  und  ©uyi  M  auf  die 
Hcforderung  von  Brit  ftrit^^ern  nnd  Depeschen- 
boten. Von  dem  mit  471  SM  M  naefagewieaenen 
Brnttefewlnn   werden   senicbat  Terwendet 

82698  M  für  den  Amorti-^ation-ifonds,  sodann 
für  8»/o  Dividende  2ä8UüO  M,  für  Tauli^men 
24186  M,  tlir  Eraeuerungszwecke  160O0  M,  für 
den  Oewinnantheil  der  Stlldte  Nürnberg  und 
Fürth  64  516  M,  für  den  ünterstiitzungsfonds 
des  Personals  MKiO  M,  so  dass  ein  Vortrag  von 
1884  M  verbleibt.  Die  beiden  Stftdte  erhalten 
für  daa  Berfehtajahr  am  der  Bmttoettmaliine 

und  dem  Gewitinantheil  zn.sanimen  147093  M, 
hiervon  Nürnberg  13^218  M.  Die  Geaellschaft 
ist  belastet  mit  einem  Aktienkapital  vonS,i*HilL 
Mark,  ferner  stehen  zu  Buch  der  IJc<<erTefonds 
(ZujfMM^  57675  M)  mit  90*J416  M,  der  Amorti- 
saiionsibnds  mit  6'2.'il7i  M.  der  Erneuerungs- 
fonda  (Zuweisung  187 183  M)  mit  17i069  M,  der 
Spetiatreservefonds  mit  66885  M,  der  Unter- 
utfltKunjr^jronds  für  das  Personal  mit  46  -IWO  M, 
diverse  Kreditoren  (Lieferanten  der  neuen 
Einrichtungen)  mit  524  588  M  und  andereraelta 
die  Grundstucke  mit  628989  M,  die  Gebinde 
mit  890186  M,  die  Bahnanlage  mit  S208496  M, 
die  Stromzuliilirung-  mit  M,  die  i'umpen 

und  Kohrtettuugeo  mit  117834  M,  die  Dampf- 
kesMl  mit  itiSffr  M,  die  Dampflnaadilnen  mit 

966661  M,  die  Dynamomaschinen  mit  227  412  M, 
die  Wagen  mit  1  86^,012  M,  die  WcrkatAtteu- 
cinrichtnng:  mit  aKt%  M,  die  Wasserleitnnga>, 
Licht-  und  Fernsprechanlagc  mit  3«'>IS7  M, 
da*  Pferde-  und  Fnhrwerkskonto  mit  lüMU  M, 
di>-  Mobilien  mit  11776  M,  die  Kautionen  mit 
42  714  M,  die  Effekten  mit  625171  M.  die  Be- 
ttlade an  Materialien  mit  m  m  H,  daa  Kaiaa- 
konto  mit  10153  M.  das  Rank^nitli.iben  mit 
881)5  M,  der  Eflektenbeaiaud  des  ünterstUtznngs- 
fbuds  mit  48471  M.  Zur  Strassenbabnkranken- 
Icasse  gch5ren  445  Personen.  Zu  verzeichnen 
waren  3598  Krankheitstage,  wovon  J-07  Tage 
anf  UnfMIe  kommen.  Der  Re«4*rvelbDd«  der 


j  Kasse  betrKgt  4700  M.  Die  geaanmten  Ein- 
nahmen der  Kaaae  stellten  sich  im  Beikiiti> 
jähre  anf  10749  11,  die  Ansgaben  anf  96«  IL 

I  9.  Crefelder  Straasenbahaaktieagesellacliafk 

I       Die  frfilier  1»eaehlotaeae  ErbShung  d«a 

Aktienkapitals  auf  9  Mill.  Mark  ist  Im  Bericht»- 
,  jähre  1900  durchgtifährt  worden,  die  Ausfjabe 
der   gleichfalls   beschlossenen   ( >blig-ationen- 
I  aaleihe  bis  ra  1  MilL  Uuk  soU  dagegen  erst 
\  demnlelist  erfeigen.  Alle  mit  derBnfBhnng 
i1<  s  <  Ir^ktrischen  Betriebes  verbundenen  Ar- 
beiten wie  auch  der  Ausbau  der  neu  konsessi- 
I  onirtenLinien  wurden  bezw.  werden  program» 
mKssig  durchgeführt.  Im  letzten  Quartal  des 
Berichtsjahres  wurden  bereits  fünf  Strecken 
mit  elektrischem  Betriebe  eröffnet,  der  Bkq 
j  dea  neuen  Depots  ttnd  der  Umbau  der  Wagee- 
iclrappen  in  Fisdieln  nnd  HWa  wurden  raAt> 
I  zeitig  fertij?sestellt.    Von  den  angelieCartsn 
46  zweiachsigen  Motorwagen  wurden  30St9ek 
I  betriebsfertig  montirt,  zu  liefern  sind  noch 
6  vierachsige  Drehgestellwagen.  Der  aus  dea 
Dampf-  und  Pferdebetrieb  vorhandene  Waf  en- 
bestand  wird   zu  Anhängewagen  verwcndit 
i  werden.  Der  Wagenpark  wird  künilig  be- 
!  stellen  ans  6  Tieraehslgen  Hetorwagon  mit 
2  Motoren,  10  zweiachsigen  Wagen  mit  2  Mo- 
toren, 36  zweiachsigen  Wag^en  mii  1  Molor, 

I  99  gesehleasenett  und  lo  offenen  Anhänge- 
wagen,  8  Wasserwagen,  1  Salswayen,  9  Sckaee- 

pSügen  und  2  Güterwagen.  Die  für  die  nent 
Anlage  aufgewendeten  Kosten  sinrl  innerhalb 
I  des  Anschlages  geblieben,  obwohl  recht  an- 
I  sehnliche,  nicht  votgeaehene  Kosten,  s.  BL 
41  500  M  für  Postschutz,  entütanden  -ind.  Am 
Scblnss  des  Bericbtsjahreä  »tandea  mit  Eiu- 
j  schhiss  der  Handwerker  und  Rottenarbeiter 
208  Personen  im  Dienste  der  Gesellschall.  Die 
'  Betriebseinnahmen  wiesen  für  das  erste  Hali^ 
jähr   eine    betrachtliche    Ztinabme    «ul,  m 
I  weiteren  Verlauf  dea  Jahre«  stellten  sie  sieh 
I  indessen  wegen  uitwelse  sdileekter  Wittanar 

und  wegen   der   rückgRiigigen  iodustriellsn 
I  Konjunktur  ungünstiger.         wurden  einge- 
I  nommen  406  684   :t7  5  54:V  M  und  ausgegebeo 
268712  (230660)  M,  so  dass  ein  BnUtoflbersdiB« 
von  147  872  (14488S>  M  verbleibt   Anf  allwi 
älteren  Linien  wurden  Mehreintiabuien  erzii  't 
Die  Steigerung  der  Ausgaben  wurde  zim 
I  Theil  dttith  veistirkten  Betriebsdienst,  gaas 
besonders  aber  durch  höhere  Kokspreise  ver- 
i  ursacbt.  E»  sind  noch  25  Pferde  mit  einem 
j  Boeliwerth  von  nur  WM  M  vorhanden.  Dea 
Erncnerungsfonds  werden  die  vertragsmlawg 
festgesetzten  6<*/d  der  Betriebseinnahmen  nH 
•J4  3'i3  M  zugewiesen,  dem  Antorti.satioti'forirJ« 
I  16000  M.  Von  dem  Beingewinn  von  66d(i  M 
werden  Terwendet  flir  dea  BesenreftNids9llT)L 
tür  K"*  n  rii\  idf'ndft  auf  das  alte  Aktienkapital 
von  6tJo000  M  sind  erforderlich  öuOiio  M,  «l'« 
'  Tantiemen  iMtragen  6665  M,  so  das»  eio  Vor- 
trag Ton  8869  M  Terbieibk   Ea  worden  be- 
fördert anf  Tier  Linien  Im  Dnmpfr  «ad  Plbidt- 
I  betriebe  9986779  FahigMite  nnd  daflb  ai 
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Fahrsclieinen  881  ÜVi  H  WDi4  AH  Abonnements 
63<ü&  M  •iBgwoBMBWi.  Itar  «ratmmlt  um 
ai.  Oktober  erSfhiet«  elektrwebe  B«tri«b  wigt 

nnt  tiinf  Linien  eine  Fre<|iipnx  von  176110 
Fabrgttiten  bei  einer  Einnahme  von  19(167  M 
für  Flftbn«b«lii«  md  lOBS  M  flr  Abonne- 
ments. OelpistPt  sind  im  PferdRbPtriebn 
166£ß^  Wafriiiköi,  im  Dampfbetriebe  641966 
Wagenkni  oder  346447  Zagkm,  endlich  im 
eJektriMheo  Betriebe  87140  Wageokm.  Von 
den  ^nnraiMm  Betriebeaiugsben  «nMMlen 
auf  die  ill;-' meine  Venraitu n;,-  23  466  M,  »uf 
die  Zag  kosten  IM  168  M  i<Uvon  94M  M  im 
«]«klri9ch«n  B«M«b«X  anf  die  Wag«n«nter- 
hültiinj»'  5J4  601  M,  auf  dr-i  Betriebsdienst 
44  027  M,  auf  die  GleisunlerhaUung  lb67ti  M, 
auf  die  Streckenreinigung  21 781  M,  auf  die  Oe- 
bitudeaiiterbaltaDg  1318  M,  auf  Veraicbemngan 
8779  M,  auf  das  Tersorgungsweaen  8080  H, 

juif  r'feuf'rn  :?]€'_'  ■.m  d  ;iiif  Verschiedenes  476 
Mark.  Ausser  den  oben  rrwiUinten  Bückstellun- 
g«B  w«iden  ftbftaebiiebeii  81 887  M.  Die  Oe- 
Mellschaft  ist  fortan  betastet  mit  einem  Aktien- 
kapital von  2  Mill.  Mark  und  mit  einer  Obli- 
gationenschuld  von  369  000  M,  ferner  stehen  su 
Buch  der  SroeaemojnfODda  mit  76888  M,  dar 
Amortisationalbnds  mit  80000  M,  der  Rearrve- 
fonds  mit  47  98?'  M,  ier  Syiczial-Reservefonds 
mit  60000  M,  die  Kreditoren  mit  16S66  M  und 
•ndereraelta  die  OraadatOeite  vtid  GabMiide 

mit  426f<78  M,  der  Bahnkfirpcr  mit  1  103  402  M, 
die  Einriclituag  des  eleklriächeu  Betriebes  mit 
401907  M,  das  Maschinenkonto  mit  30000  M, 
daa  W^genkooto  mit  lOOOOO  M>  das  Konto  der 
Motorwagen  mit  fl7Bt89H,  das  Utensllienkonto 
mit  axX)  M,  das  Konto  der  Werkstattmaschiiien 
mit  1600  M,  das  Pferdekonlo  mit  2600  M,  die 
Maaeidoen  fllr  elektrischen  Betrieb  mit  8789  M 
die  Betriebsmaterlftüen  mit  2fif>4  M,  das  Be- 
kleidungskooto  mit  40iX>  M,  die  Uaumaterialieit- 
Vorrftthe  mit  1860  M,  die  EITekteu  mit  5'2  51>-2  M, 
daa  Kaaaakonto  mit  8188  M,  endlich  das  Bank- 
guthaben mit  870998  M. 

10.  ätnissenetaenbahn  Gesellschaft  lu  liiaun- 
aebwelgv 

Das  Bahnnetz  der  Ocsellsrhaft  hat  >ich  im 
Berichtsjahre  190U  nur  unwesentlich  verHiidort, 
die  GleisIMnge  ist  um  694  in  auf  46  57H 
(46894)  m  gestiegen.  Bei  acht  im  Betriebe 
stehenden  Linien  betrugt  ntinmebr  die  Bahn- 
läiige  33,1»  km  und  die  Betrieiisl;in<je  S^^.«*  km. 
Der  Bahnbetrieb  verlief  im  Berichtsjahre,  ab- 
geselieii  von  einselnen  Betriebninterbreehun-  i 

gen  durch  Str;isseiibaiiarheiten,  ung'estört.  Der 
Verkeiir  weist  eine  erfreuliche  Zunahme  auf. 
Die  Einnahmen  stellen  sich  bei  den  Stadt- 
linien auf  6S78i<8  (664  4BI)  M,  bei  der  Bahnlinie  . 
Brannsebweig      Wolfmbttttel    auf    918888  I 
i''2l4'jiXti  Mark.   Bei  letzterer  Linie  hat  dem 
Vorjahre  gegenüber  eine  beträchtlich  geringere 
BetriebflleiatinigatattgeAuideii.  Bawnrdenge-  { 
leistet  auf  den  Stndtlinirn  2 t^J^^  MO  (2191042) 
Wagenkni,  auf  der  Ausseulinie  nach  Wolfen- 
bfittel  776817  (88136«)  Wagealtm.    Ea  aiellt  1 


sieh  sonach  die  Einnahme  für  das  g^eleistete 
Wageniiilometer  aof  (86)  Pf  bei  den  Stadt- 
linien  nnd  auf  97.s  (90)  Pf  bei  der  Anmenlfnia 
In  lt.  ri  I  rstcn  drei  Monaten  des  Beri  Ii'  iul  res 
konnte  auf  der  Aussenlinie  nur  ein  21  Minuten- 
Verkehr  dvrehgefBhit  werden,  well  die  Kraft« 
Station  in  Richmond  für  einen  stürkeren  Be* 
tri*  b  nicht  ausreichte.  Erst  nach  der  Anfang 
April  1900  vollendeten  Aufstellung  einer  neuen 
600  pferdigen  Dampfdynamo  konnte  der  atir* 
kere  Betrieb  anfgenommen  werden.  Diesweck- 
n)lifl.si<;  bela-istete  grosse  Maschine  hm  i)i  den 
letzten  drei  Quartalen  des  Berteht^ahres  be- 
reite einen  Minderverbraudi  na  Kohlen  von 
950  t  erpehPM,  welcher  peradc  bei  den 
hohen  Kohninpr^iHen  bedeutsam  er.sctieint.  Die 
maschinell  erweiterte  Kraftstation  hat  vom 
1,  Febmar  1801  ab  auch  die  Licht-  und  Kraft- 
liefsrang  fSr  die  Gemeinde  Oelper  aufgenom- 
men Tu  Oelper  wurde  für  die  Zwecke  dea 
Bahnbetriebes  ein  Wagenschuppeo  für  10  Mo- 
torwagen und  14  AnhJIngewagen  «rriebtet  und 

in  einem  Anbau  die  ftir  die  Ijirht-  und  Kraft- 
abgabe diBiieniie  Umformerstatioii  hezw.  die 
grosse  Sammelbatterie  aufgestellt.  In  einem 
im  Bau  begriffenen  kleineren  Qebtude  werden 
die  nBthigen  BSume  für  die  Verwaltung  tind 
das  Personal  sri\'.  i.'  i-ine  riii'ustwol.Muii^'-  für 
den  Depot  Verwalter  eingerichtet.  Das  der  Cäe- 
aellaeihaflt  gdiSrige  Etablieaement  .Stemhava* 
an  der  Aussenlinie  nach  Wolfenbüttel  ist  vom 
1.  Januar  lüOl  ab  unter  günstigen  Bedingun- 
verpachtet  worden,  nachdem  der  Wirth- 
•chaftalietriBb  bis  dabin  in  eigener  Verwaltong 
gestanden  hatte.  DieAbgabevon  etektrlecher 
Energie  tiir  Licht-  und  Kraftzwecke  ist  erst 
mit  dem  Wmter  1800/1901  in  richtige  Bahnen 
eingetreten  nnd  vereprlebt  wachsende  Betriebe- 

Überschüsse.  Allerdinp^s  wird  erst  vom  Jahre 
1002  ab  daü  vorliandeno  Versorgungsgebiet 
voll  bedient  werden  können.  Am  1.  April  19<)1 
waren  angeacfaiossen  1091U  Glühlampen,  8S0 
Kn;;enlanipen  von  4  bis  10  Ampere,  868  PS  fflr 
Motoren,  Hl  KW  tur  Heiz-,  Koch-  und  andere 
Zwecke  und  ein  Eigenbedarf  der  GeselUchaft 
von  80  KW.  DieVorarbtiten  für  die  im  leint' 
i'tltri:ren  OeschSftsbericht  erwähnten  Uchor- 
iamllinien  üiiul  im  we^ienllichen  beendet  und 
die  Entwürfe  an  die  Behörden  unter  gleich- 
zeitiger Beantragung  einea  Staatssuiehttsaea 
eingereicht  werden.  Der  Wagenpark  besteht 
auH  70  .Motorwagen,  62  Anhängewagen,  2Güter- 
wagen,  8  Untergestellen  zum  Transport  von 
Ackerwagen»  l  Sehneefege,  6  Salz  wagen,  iBnhn- 
meisferwag^en,  1  Bahnmeister-Gerttthewagen,  4 
Ackerwagen,  2  Wasserwagen,  1  Kutschwagen, 
1  Schlitten,  8  Montagewagen  und  1  Schnee- 
pflug. In  die  Motorwagen  sind  Stromunter- 
brecher und  BIttaabltiter  eingebaut  worden. 
Alls  dein  Bruttogewinn  werden  u  a  dem  I"r- 
neueruugskonto  90 160  M  zugeführt.  Auü  dem 
mit  161 990  M  ausgewiesenen  Reingewinn  wer- 
den verwendet  für  den  Reservefonds  7648  M, 
für  4Vi<Vo  Dividende  136000  M,  für  Tantiemen 
5846  M,  fSr  Oratiflkationen  9916  M,  flr  den 
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Uaterstützungsfoncis  UXX)  M,  so  ilnss  l  iii  \  or- 
trag TOQ  188  M  vcrbloibt.  Dou  EiDDahmcn  aus 
dorn  Bahabetrieb  traten  htniu  88  TOS  M  aus 
flem  Betriebe  dc^  Lichtwi  rks  uml  107  127  M  an 
Zinsen.  Die  Beiriubi>aus>gabcii  iür  den  Bahn- 
botfl«b  stellen  sich  einschl.  178^  M  fGr  die 
Zioaeti  der  Schuldversi-hroibungen,  jedoch 
ohne  die  Ainortis8tions(|UO(c  von  18&&5  M  und 
die  I'>iieucrun^'!j<(Uote  von  iW  Uli)  M,  .luf  7S5  HS 
Mark  oder  Stsoi  Pf  für  das  durcbachniulicb  ge- 
letstate  Wafenkilmoeter.  lo  den  Botriebram- 
{^abon  5;teher)  das  Gehaltkonto  mit  21 161  M, 
das  Lohiikoiito  mit  824(169  M,  das  Betriebs- 
Unkmtenkonto  mit  iu>  VX  M,  das  Steuemkouto 
mit  6SI0  M,  das  Personalversicherungskonto 
mit  7SS4  M,  die  Bahnuntcrhattung  mit  9471 
das  Kraft^tntioii-üntcrhaltunjfRkoiito  mit  76  378 
Mark,  die  Wagenantorhaltaug  mit  SO  836  M, 
die  Unterhaltung  der  StrODisttfBhninp  mit  9914 
Itatk,  die  Abgaben  mit  6399  M.  Das  Retriebs- 
Unkoatenkouto  für  das  Lichtwerk  butrtfgt 
480M  M.  Diu  Gesellschaft  ist  belastet  mit 
einem  Aktienkapital  von  8  MilLMark  nud  mit 
einem  Schuldverschreibongskonto  Ton  4  678275 
Mark,  ferner  stehen  xu  Buch  der  Amortisations- 
londs  mit  116578  M,  der  Aeaerrefoada  mit 
974490  M.  der  UntentOtsongafbnda  mit  1868  M,  ; 
der  ErnPtir'nui^sfotids  mit  188886  M,  dieKrcdi- 
toren  mit  &<^att)M  und  andererseits  das  Bahn- 
körper- uti<i  Strüni2Uführungskonto  mit 4  388  768 
Mark»  daa  Konxcs.iiouskonto  mit  70SM  M  die  , 
Imnobllten  mit  1 70i  578  M,  die  drei  nech  vor»  ' 
hnndenen  i'n  r  U  i  ii  uco  M,  die  Wagen  mit 
1107146  M,  die  KrattsUtiou  mit  1088318  M, 
du  Mobillenkonto  mit  WlltU,  die  Utensilien  { 
mit  169648  M,  das  Bck1eidini<z^äkonto  mit  SOOOO 
Mark,  das  Kautions-LflckivHkunto  mit  86*203  M, 
das  Kaasakonto  mit  4866  M,  die  Voi  r.'ithe  mit 
106801  M,  endlich  die  Debitoren  (Bankguthaben 
und  Diverte)  mit  184  ona  M. 

11.  Lelpsiger  filektrisclie  ätraaaenbabn 
In  Leipilg. 

Im  ninften  GfschäOstnhrf  1!>00  hat  sich 
ohne  nennensworthe  Erweiterung  de»  Uahn- 
nelzea  eine  nielit  unbetrHchtlichc  Steigrerung 
des  Verkehrs  «tK^beu.  £s  wurden  befördert 
10,1  (17.t:  Mitl.  Pflhrgkste  und  Im  Betriebe 
1671>"J0U  156^r.(Ky  M,  darunt.M  ir;.')«!-!  (141  976) 
Mark  für  Zeit-  und  Dauerkarten,  eingeuomnieo. 
Geleiaiet  sind  6MI9«n  (8782414)  Wegenkm 
mir  Mntor«';i^f>n  und  ri<*?  ' -ffi3  489)  Wagenkni 
mit  Aiiluiii^ewng^i  ij.  Wiini»  eid  Anhüngewagen- 
kilometer  srlpicligcst'lzt  wird  zwei  Dritteln 
eines  Motor  Wagenkilometers,  «o  ^tcllt  sieb  die 
durehscbnUttiche  Einnahme  fGr  das  Wagen- 
kiloiiii  f.  f  auf  'jTi.*..  (^5,  5:  Pf  Di«!  Gc-sniiinit- 
lüugi:  der  Gleise  betrügt  t^,»i  (.B4,i:)  km,  da- 
von SSfit  km  svreigleisig.  Bei  6  Betriebstiiilen 
-lelit  sich  d'n:  ;f(vsainni(e  Hotr-f  !i-I.*!i«jrc  auf  (>6,f, 
^TO,*u'  kill,  davon  6}i,:i  ,'',>,iii  km  /.«••iuloisi-j. 
I>u'  u((dant«  KrwiMtfrtit»;;  der  Krad -Mtir.)i  in 

d*-r  Britdcr.st  r.iss<>  ist  begonnen  worden.  Die 
sechste  l>auiiiid.vnamo  konnte  im  Jnni  tfoo  in 
Jk'trieb  genommen  werden,  die  Montage  des 


-cc-h.stcn  Kf.'iscls  \s  ird  in  Kiir/p  NoHcndet  sein 
I  Von  den  in  Auftrag  gegel»eneo  20  Motorwagen 
wurden  Im  Deaember  1880  einige  Wagen  in 
Betrieb  genommen,  in  die  Untergestelle  «iind 
Lonkachsen  eingebaut  und  ferner  nur  Blatt- 
fbdern  verwendet  worden,  so  da«8  ein  beeon- 
ders  ruhiger  Gang  erreicht  ist  Die  neoea 
Wagen  haben,  wie  auch  ein  Tbeil  des  llterm 
\Vai,'t'iiimrks,  du rclijjcdiemie  .Sclileifenbrpm>«'H 
erhalten.  Für  die  Liuienbezeii  Imiuig  wurden 
'  fbrtrfge,  numerlrt«  und  Abends  beteuehtei» 

Sigiialschildor  eingeführt  Der  Betrieb  hat 
sicli  im  Berichtsjahre  giait  ab^ewii  kell.  Seit 
der  UUtedesBorichtsjahres  wt-nieu  die  TtLiüter- 
reparatnren  und  auch  die  Unlertaaitung  dar 
Asphaltstrassen  durch  die  stHdtlsChe  Verwal- 
tung aul  Kosten  der  Gesellschaft  ausgefUhri. 
;  wodurch  naturgemkas  höhere  Auagabeu  oot- 
:  stehen.  Die  vertregsmlsslge  Abgnbe  von  8*«« 

der  Bruttoeinnahme  (33  585  M>  kommt  lum 
ersten  Male  t'iir  das  volle  Betriebsjahr  lur  Ver- 
rechnung. Im  ganzen  sind  bislier  an  die  Stadt 
Leipzig  für  NouhcrstcUuDg,  Unterhaltung  und 
Reinigung  der  innerhalb  des  Stadtgebietes  be- 
nutzten Strassen  sowie  für  Abgaben  lti06r-i»T 
Mark  geleistet  worden.  Von  des  sechj  Bc- 
tri^pbsUnlen  heben  cwei  den  10  Minutenverkehr 
und  vier  den  7','»  Minutenverkehr.  Im  Maxi- 
mum stehen  U2  Motorwagen  im  regelniässigcn 
Betriebe^  Der  Wagenpark  besteht  aus  lao  Ms- 
torwagen  mit  Je  awei  Motoren,  80  oilbnen  i»d 
30  geschlossenen  Anbkugewagen  sowie  einer 
Anzahl  von  Herkthewagen.  In  den  gcsamtntcn 
Anlagen  der  Geseiiscbaft  ist  bis  sum  Schios« 
des  Beriebtsjahres  ein  Kapital  von  1088008831 
invpstirt,  wtthiend  dt--  Aktienkapital  einsschl. 
der  Schuldverschreibungen  und  der  Keservcu 
den  Betrag  von  106c«)  000  M  repräsentirt.  Der 
(jleldbedarf  soll  bis  auf  weiteres  durch  eiacn 
Bankkredit  gedeckt  werden.  Der  Smeaemii** 

fond>  betrug  zu  Anfan^r  des  nerii!it-'itin'> 
274  8SS  M,  demselben  sind  aus  Zinsen  tmd  ao« 
dem  ErHü  fOr  Altmaterial  18117  II  sege- 
flossen,  dagegen  wurde  der  Fonds  mit  J'i3?'7 
Mark  in  Anspruch  geiiouimeu.  Die  Zu^  t;.:uiif 
für  1900  betrügt  150000  M,  diejenige  an  dci< 
Bahukörper-Amortisationsfonds  3lu(M  M  asd 
an  den  neu  su  bildenden  Tilgungsfonds  f8r  dis 
Schuldverschreibungen  -JäHKi  M.  an  den  TiKcr- 
stUtsuugsfonds  1186  M,  ferner  werden  für 
Rethsrecbnungen,  Verslrhemngcn  n.  s.  w.  71  itt 

>Tark  zurückgestellt.  Ab^e-^rhrieben  werdro 
im  übrigen  1^0  484  M,  davon  1^647  M  aul  Dienit- 
kleidungen.  Die  Zinsen  der  Obligutiooca  bat 
nunmehr  der  Betrieb  voH  su  tragen,  sie  be- 
tragen fdr  das  Beriebt<»jahr  160000  M.  Obse 
diese  Zinsen,  jedoeh  einschl  Abgaben  und 
Steuern,  betragen dieBetriebi>ausgaben lOUtH 
Mark  oder  ]8,s  Pf  ffir  das  geielstoie  Wagea- 
kilometer  Von  dm  Ausgaben  entfallen  »vi 
die  allgemeine  \  et  Haltung  68  h-*?  M,  auf  I  ^«in" 
dos  I'ahrpersoniils  ;^86&98  M.  auf  die  \Va;;«  i. 
Unterhaltung  198468  M,  auf  die  Babnaaterbal- 
tuug  801944  M,  auf  den  BttrMi  der  Rtait- 
Station  188861  M,  auf  dieGebftndeoDierfcalliBg 
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its\  M,  auf  Stenern  und  AbgalMtii  56882  M  und 

auf  die  Persoiialversicherung  17  801  M  Von 
dem  nnch  den  erwähnten  Bückstellungcn  und 
Abadireibniigeii  Terbleibenden  Gewinn  von 
307010  M  werden  verwendet  für  dm  Reserve- 
fonds 10223  M,  für  den  Anfsichtsraifi  ftxKJ  M, 
für  3  9/0  Dividende  187  600  M  und  für  di-n  Vor- 
trag aas?  M.  Die  Qeaellachan  iat  belastet  mit 
einem  Aktienkapital  von  6,ts  Mill.  Mark  und 
tnit  einem  Schtildverschreibungskontü  von  4 
Mill.  Mark,  ferner  stehen  zu  Buch  die  Guthaben 
der  Lieferanten  mit  I06  8^  M,  der  BrneaeniDKe- 
foTuls  mit  IfiTOr?  M,  die  Rückstellung:  fiir 
KntlKsrechuuiitrt'n  und  Versicherungen  mit 
71  181  M,  'lor  Bahnkörper-Amortisationsfonds 
mit  199iti6S  der  Beaerrefonds  mit  47849  M, 
der  UnterstfltxiinirBrond«  mit  ibsoO  M  und 
andererseits  die  Grundstücke  mii  ?07  IS7  M,  <V\v 
Gebliudc  mit  1003851  M,  der  Bahnoberbau  mit 
1746  678  M,  der  BftbnkSrper  mit  S064464  H, 
die  StromzufUhrung  mit  l  51}  359  M.  die  Mn- 
si-hinen  der  Kraftst^itiua  mit  7ötiOld  M,  die 
Wagen  mit  1  681  2fi€  M,  die  Werkstntteinrich- 
tung  mit  66 176  M,  die  DienatkleidungeQ  mit 
aooo  M,  die  Pabrdlenatutenaiiien  mit  8788  M. 
die  Werkzeuge  und  GerHthe  mit  11  790  M,  die 
Streckenauarüatoug  mit  Qiai  M,  das  Mobiliar 
mit  lOlSI  M,  dte  Konto  Haiu  Kttri»ritt«atra«M 
mit  11«  373  M.  das  Kassakonto  mit  t586  M,  die 
EflektLMi  mit  11  187  M,  die  Kautionen  mit  127  820 
Mark,  das  Bankguthaben  und  Aiusenstttnde 
mit  189  167  M,  die  Vorr&the  «o  Reeervetiieiieo 
mit  79404  M,  die  VorrSthe  für  Oberbau  und 
Strom/.ufiihrUD^r  niitl45092  M,  das  Rrhneideici 
Werkätattkonto  mit  8266  U,  das  Uiesserei-Bc- 
trlebskonto  endlieh  mit  II  II«  II. 

il.  BoehiuB-OelsettkirebMer  StrMseaNihneB 

in  Boebum. 

Der  Bericht  für  das  fünfte  Qeachkn^ahr  1900 
stellt  eine  weitere  günstige  Rntwickiung  des 

1 1  ntcrni  htiKMis  fest  Trotz  des  im  Berichtsjahre 
erfolgten  iudustrielleu  Rückganges  und  trotz 
mftnnigraeherStSningvn,  s.B.  durch  die  Hahn' 
hofsnirhautrn  in  Bochum,  hat  sich  der  Verkehr 
weiter  gciliabeii,  so  dass  luela  uls  bisher  An- 
httngcwagen  vcrwen<i<!t  worden  und  an  Sonn- 
tagen dieZttge  mit  10  Minuten  Abstand  folgen 
ronssten  Geleistet  wurden  3  181  686  (2  066  678) 
Waircnkiii  nml  liclurdiTi  D  H-J.')  ül'H  ;-^BfU  577.1 
Fahrgttstc.  Eingenommen  sind  1440-töl 
(1 860788)  If.  Die  Ausgraben  haben  sieh  eben- 
falls nrhöht  infolge  Vermt-tirung  des  Personals 
und  der  thcurcii  Material  preise,  insbesondere 
tüT  Kohlen.  r)ie  Baukosten  haben  sich  durch 
die  Neueinsteliung  Ton  Motenrageo,  durch 
den  Ausbau  der  Linie  Bochum— Wettmar  für 
den  M  Minnfon  Vi  rkelir  souif  durch  I'rweite- 
ruug  der  bestehenden  Bahnanlagen  erhöht. 
Die  im  Vorjahre  beschlossene  ErhShung  des 
r'.rnndkapitals  um  .5  Mill  Mr\rk  ist  inzwischen 
Uurcligeluhrt  uikI  <ier  gcsaunnte  Betrag  für 
diese  Aktien  der  Aktiengesellschaft  Siemens 
ft  Haiske  ttbenrieeen  worden.  Diese  Firnin 
hat  fttr  die  Im  Jahre  1900  eingezahlten  6  Mill. 


I  Mark  8*^  Dautlnsen  au  tahlen  und  ausserdem 

vom    1.  Januar  1901   ab  für  das  j^e^ammto 
I  Aktienkapital  von  10  Mill.  Mark  ein«-  6  prozen- 
I  tige  Dividende  so  lange  su  garantiren,  bis  das 
ganze  ünfernobrnon  in  drei  autcinanderfolgen- 
j  den  Jahrüii  ohne  Zuiicliütsse  eine  ebenso  hohe 
Dividende  erbracht  hat.    Von   den   neu  zu 
j  bauenden  Strecken  sind  die  Linien  Steele— 
Königssteele  und  Laer— Werne  dem  Betrieb 
übergcbi'ii.   die  übrigen   Linien   wenlen  in» 
Sommer  1901  fertiggestellt    Die  Bahnhöfe  in 
Baer,  Rotthausen  und  Weitmar  sind  gans 
'  fcrtii;-,  der  Bahnhof  in  Altenboclmm  ist  in  der 
Haupisachn  vollendet.    Der  Wagcupark  für 
]  die  neuen  Linien  ist  zum  grüssten  Thcil  be- 
I  triebsf&hig.   Einzelheiten  Aber  die  Betriebs* 
I  ausgaben  giebt  der  Bericht  nicht.  Der  Be* 
(riebsüberschuss  wird  mit  646978    537  132  M 
ausgewiesen,  so  dass  die  Betriebskosten  503 
I  Hark  oder      Pf  für  das  Wagenkilometer  bo- 
frafren.    Als  Riicklnrren  werden  verwerdet  für 
den  Tiipnngstonds  %  Imi  M,  fiir  deu  Knu  iic- 
rungstünds  i^j^i)  M.   Von  dem  Reingewinn 
I  von  361847  M  entfallen  auf  den  Reservefonds 
!  17904  M,  auf  Tantllanen  18409  H,  auf  6< /«•>/• 
I  Dividende  für  das  binlieriffC  Aktienka[iilal  von 
6  Mill.  Mark  325000  M  und  auf  den  Vortrag 
541  M.  IHe  GeMdlwAiaft  itt  behütet  mit  einem 
Aktienkapital  von  10  Mil).  Mark,  ferner  stehen 
zu  Buch  der  Reservetonds  mit  54  Hl  M,  das 
Banzinscnkonto  mit  2801  M,  der  Tilgung^slonds 
mit  806898  M»  der  fimeueniiigafonds  mit  189816 
Mark  und  andererseits  die  Bahnanlagen  mit 
6  771  189  .M,  die  nniud^tüeke  mit  i:!3  172  M,  die 
Effekten  mit  äOä95  M,  die  Kautionen  mit  6880 
Mark,  der  Tilgwigafonds  fBr  die  Anlage  mit 
KWfjO  M,  die  Kasse,  das  Bankier  Onthaben 
I  und  das  <Tuthabeu  bei  Siemens  &  Haiske  mit 
4  768867  M. 

18.  Mtmlaiier  Krelahahneii  i»  Hhideii. 

I       Im  r.weiten  l'x  tricbsjahro  1900  ist  auf  der  . 
I  ersten  Betriebssirccke  Minden— Uchte  infolge 
ungünstiger  Witterung  der  Fenenenverkehr 

,  nur  unwesentlich  gestiegen,  während  dertiütcr- 
und  Viehverkehr  eine  Verkehr^istcigeiung  auf- 
weist, welche  die  Erwartung  einer  ferneren 
guten  Entwicklung  rechtfertigt.  Die  Steige- 
rung wird  naeh  Ausbau  der  zweiten  Linie 
über  Hille  nach  Eickhorst  nml  einer  dritten 
Linie  nach  Friedewalde  noch  zunehmen.  Die 
Oesammtelnnahmen  stellen  sldi  bei  der  Linie 
Minden— IVhte  auf  IT! fi22  i'1065i02)  M,  wovon 
Ü88:i7  iii:;i.'7i  i  M  auf  deu  Ftir&onenverkelir  ent- 
fallen. Die  Zunahme  gegen  das  Vorjahr  ent- 
fallt also  fast  ganz  auf  den  Güterverkeiir. 
Durch  den  Ausfall  der  Dampfziegelei  Heister- 

i  holz  sowie  der  Militär  Tran.'^portzüge  zn  ileu 

iSchiessiibUDgen  in  der  Börde  bei  Uchte  hat 
der  Oiiterverkchr  eine  Einbusae  erlitten.  Dureh 
Ucbcrnahme  der  Bahnunterhaltung  anf  den 
I  Betrieb  haben  sich  die  .Ausgaben  westMitluh 
erhöht.  Auf  dem  Ueber^rali.  H  ihnhof  in  Min- 
den wurde  ein  besonderes  Ladegleis  mit  Zu- 
fahrt von  der  Friedricji  Wilhelmstrasse  aus 
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errichtet,  ferner  wurde  der  Bahnhof  in  Peten- 

hagen  umgebaut.  Die  gesammton  Ausgaben 
stellen  sich  auf  liaSGä  M,  «o  das«  ein  Betriebs- 
libersebUM  von  6890  H  Terbleibt.   Von  den 

Ansjaben  entfalten  auf  PesoldTinf^en  t?  >*:',?  M, 
aul  allgemeine  Kosii  ii  ii  oi3  M,  auf  die  Bahn- 
Unterhaltung  i'.  2TS  M,  auf  die  Kosten  des 
Babptransport«  S2613  M,  auf  die  Emeuerong 
von  Betriebnnitteln  78W  Mund  auf  Wobifkhrtt- 
/wecke  lliO  M.  (iefiilircn  wurden  im  <ranzeii 
4521  Züge  oder  durcbschuiltlich  12^7  Züge  im 
Tag«.  Dabei  ehid  ireMetet  119  W)  Nutskn, 

1  275  3V_»  Wa^Tf-nnchRkm,  'M\  Clij  At  lr-kui  der  Roll- 
bücke. Aut  1  Nutzkm  entfiillt  ein  Kohlenver- 
brauch  von  8fiS  kg  und  ein  Oelverbrauch  von 
Bßjk  g.  Befördert  wurden  XU  006  Fahrgüstc  mit 
einer  durehsehnitllichen  Fahrtlftuge  von  S.xs  km, 
im  C.iili  Tverkehr  sind  geleistel  tSli!>3it  t;kni. 
Im  Dienste  des  Untemebmcns  stehen  ^  Per- 
aooen.  Ueber  die  Yerweadiiug  den  fietrieiw- 
ftbenebutees  loadit  der  Beriebt  kein«  An- 
gaben. 

14.  Union  Elektrizitftta-Uetieli««ibttft  in  Berlin. 
Aua  dem  Oeaehlftsberidit  dieser  Oeseil- 

!-otiaft  für!!H)ii  iutercssirt'n  uns  an  dicst-r  Stelle 
nur  die  auf  die  Anlage  vou  Strassenbabnen 
und  Kleinbahnen  beaflglldien  lllttbeilttnfao. 
Trotzdem  in  den  letzten  Jahren  das  GeschXft 
in  neuen  Kleinbahnen  geringer  geworden  ist, 
hat  doch  im  Berichtsjahre  eine  Steigerung  des 
Absatzes  auf  diesem  Qebiete  stattgefunden. 
Kn  gelangten  stur  Ablieferung  1069  (1119)  Ho- 
torw  a^i  n  bezw  .  clektrigche  Wngenausrüstun- 
gen  mit  1<J72  Motoren,  wftbreud  Auftrüge  auf 
919  Motorwagen  mit  188B  Motoren  und  SBSa  bm 
Strepkonnusrii«tiin<f  in  das  neue  (»escliftftsjahr 
übcrnommoü  werden.  Wegen  der  schweben- 
den Verhandlungen  Uber  neu  abzuschlies.sendc 
iuteroationaie  HandelBvertrSge  weist  der  Be-  1 
rieht  ausdrOelclidi  darauf  hin,  dass  im  Berichte-  | 
Jahre  an  17  mo-se  ausländische  l'mlui^c.sell- 
acbaften  geliefert  bezw.  mit  denselben  abge- 
sebloeeeB  wurde.  Im  dentsoheik  Rridte  wurde 

an  27  Hahn'.r'*sellschafteii  gelieffrf  Von  he- 
sondercin  Interesse  sind  die  Mittheilungen 
über  die  I )i i        1 1  r    i  rkeit  dot  eloktrlSCbOU 

Betriebes  unter  Vollbabnbedingungeo.  Danaeh 
wurde  die  von  der  Oesellsehaft  ausgerflsiete 

Hahn  Karl -ruhe— Ettlingen  im  Berichtsjahre 
dem  üffentlicheu  Verkehr  übergeben,  dem  sie 
zu  allgemoiner  Zufriedenheit  dient.  Auf  dieser 
Bahn  wcrd(^n  nus.ser  r\cui  \'rTkolir  niit  Motor- 
wagen lange  Personmizügt:  ic  schwere 
Fraclitzügc  mit  «elektrischen  Lokomotiven  nach 
der  Art  des  frUhereo  Dampfbetriebes  befurdorl. 
Ferner  wurde  die  von  der  Gesellschaft  im  Ver- 
eiti  mit  der  Hritinh  Thomson-Houston  <  o.  elek- 
trisch ausgerüstete  Ueotral  -  London  •  Unter- 
grundbahn im  Juni  ISMO  mit  durehsdiiagendem 
technischen  Krfolj^'C  und  überraschendem  finan 
siellen  Resultat  crüfTnei.  Bei  dm  beiden  ge- 
naonteD  Bahnen  handelt  es  Hich  nicht  um  hohe 
Zuggeschwindigkeit  oder  um  lange  Hctriebs- 
strecken,  die  eliarakteristische  Eigenschal  t  dic- 


I 


«er  Betriebe  liegt  vielmehr  in  der  hohee  Fre- 

([iienz  der  Züjrc  \mi\  in  den  verhKltni.«slnH^si)^ 
zahlreichen  Ualtestellen.  Gerade  unter  «oiches 
Bedingnagen  treten  die  wirthsehafUiclien  Ve^ 
ZTijjc  des  elektrischen  Betriebes  am  «chArr-tt-n 
in  die  Erscheinung.  Ks  muss  also  f{ruuti^;az- 
licb  unterschieden  wi-rden  zwischen  dctii  elek- 
trischen Fern-öchnell verkehr  und  den  elektri- 
schen Verkehr  fBr  Stadt-  und  Voror^VoUb•h• 
iien.  Der  nerictit  erklilrt  <Iie  vielfadi  \<>r- 
breitete  Meinung,  dass  die  Vorihcile  des  elek- 
trieehea  Tollbahn-Verkehrs  eist  auf  hmgen, 
mit  hoher  Oosclnvindij^kett  tu  b. 'fahrenden 
Strecken  zur  Lit'lluny  kuniuien  werden  niid 
dass  die  Hauptaufgabe  der  elektrischen  Znf- 
krafc  in  der  Erreichung  grüsster  Fahrgescbwisp 
digkeit  liegt,  für  eine  irrige,  und  awar  sowehl 
in  technischer  als  auch  wirthscliaftliciier  Um- 
sicht. Derartig  projekiirte  elektrische  i>chnell- 
bahnen  mit  oft  phantastisch  boebgegrUreaer 
Fahrp-esrhwindigkeit  b<-<Iiugcn  nicht  nnr  div 
gänzliche  Umwandlung  der  heutigttn  Irak- 
tionsverhältnisse,  sondern  sie  erfordern  aucb 
die  Aufweudung  nnvemüoAig  hoher  Anlag«' 
und  Betriebskosten,  die  nicht  mehr  in  ri^tigem 
Verliältniss  zu  den  Vorthcilrn  ••telirti.  wt  K  l 
in  Kücksicht  auf  die  übermässige  Gcschwjn 
digkeit  für  dem  Transport  von  Poieonea  und 
(Intern  erreicht  werden  können.  .\tis  ilir-cjii 
t  a  siehtspunkte  rtchtel  die  Gtsaeliicbati  ihr 
Hauptaugenmerk  auf  solche  Votlbahn- Anlagen, 
welche  wie  die  in  Karlsruhe  und  London  doi 
vorhandenen  dringenden  Yerkehrsbedürftiiss««! 
durch  die  Anwendung  erprobter,  sulier  furik- 
tionireuder  Apparate  und  Systeme  mit  direkten, 
greifbaren  Vorthoilen  entsprechen.  Die  Be- 
füliruno^  solcher  Bahnen  in  grö.>ss('rem  Unifan;:'' 
muss  in  Kurojia  genau  nach  dem  Vorbilde  von 
Nord-Amerika  der  Verwirklichung  des  elektri- 
schen Schnellrerkehrs  auf  weitara  Strecken 
ToraagAfln.  Diose  Ausfabningm 
uns  io  hohem  Gnklo  beaehteoewerth. 


IV. 


ultcatMlt  durch  daa  PaimUiarsaa  voe 

M.  Schmoti, 
fscmlwr  In  AaabMi. 

(liii-  Vri i-iiinvrrwaltangm  i-ih  iüi-n  <ui  ertiWKM  vua  iirn 
Patcnunwalt  M.  äcbnieu  In  Aacbeo  oncDtcWUiok«  AMkaaa 

Hl 


L  UmtetiidlaalM 

Viiin  Wagoii;^''  -t'  ll  n'icheii  dun  h  de: 
hcliiitz-  in  ilvn  Lfiiuiigäkanal  a  dif  An»*'  ^ 
jtwisfhen  welchen  ein  birgsaraes  Utende» 
IJand  c  liiingt.  Das  Hand  c  glriti-t  ul  <  r  di> 
an  d«  ni  uinen  Arui  das  üreinrtuigeu 
;j>_'l;igL'rt<'  RolK«  #!,  leitet  den  d<»r  l«*rri«T»'« 
<lur«'h  «l<  n  Loitungtidraht  f  und  den  il<  1- 1  ' 
zug<  führicn  Strom  ab  uml  ill>enr.i>.n  iha 
auf  den  Motor  g  des  Wagens.    Die  Kulle  ' 
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wird  durch  die  au  dem  uudorea  Arm  des 
dreiaraigen  Hebels  d  angebracbto  Feder  h 
nachgiebig  hoehgehAlton.  Die  drelannigeii 


IIcIm  I  '/  sind  auf  der  Streclce  in  «olchen 
Eutturuuugen  angeurdnet,  duss  das  Band  e 
stets  eine  der  IXollen  «  bestreicbt. 

ä.  Stromsnleitnng. 

Au  der  Gleiä^j('hiene  a  ist  die  Seiten- 
schiene b  befestigt,  and  zwjsclien  diesen 
liegt  in  (li-r  Uoiirmass«*  e  der  <  i.  kn  isrhc 
Leiter  </.  In  gewissi-n  Ahstihnlt-n  s^iml  Kin- 
sfttze  e  aus  Gummi  oder  audt-reiu  ülasti- 
sehen,  nicht  leitenden  Material  clngesetst. 


uisses,  dureli  «lie  Feder  beeintiussl,  seine 
fMlbere  Lage  wieder  ein.  WQI  man  anf 


in  wclclii'u  li'itcnili-  K MutaktsttU-ki'  f  be- 
festigt sind,  deren  untere  köpfe  in  nur- 
malem  Zustande  dorch  die  Elastizität  der 
Einsätze  e.  vdii  der  BeriUirung  mit  dem 
Leiter  d  geschützt  werden.  Gebt  ein  Mo- 
torwagen Aber  die  Streclce,  so  drückt  der 
Arm  oder  Laufrolle  g  das  KontuktstUek  f 
ahwiirts  und  di<-.s(;s  leitet  die  Elektrizität 
auf  den  Motor  über. 

8.  RontaktroHe. 

l'm  f'in  Abspringen  der  Holle  von  dem 
Leitungsdraht  zu  verhindern,  ist  Ober  dem 
letzteren  die  Laufnuthe  der  Rolle  mit  einem 
Stift  a  iibcrdecict,  wi  li  li.  r  an  »li-m  i-incn  ' 
Seitcntlieil  der  IviMiiakislangengabel  dreh-  ' 
bar  befestigt  und  auf  dem  anderen  Seiten-  j 
theil  di  r  OMbcl  <Iun-h  <'inf  Freier  nach- 
giebig festgehalten  wird.   l'tt.>'siri  die  Kolle  ■ 
einen  Qtterdraht  oder  eine  Weiche,  so  wird  | 

(b-r  Stift  sflhstlliälig  bi'i  Seite  {Ji  scln ibrn. 
nimmt  aber  nach  dem  Passiren  des  llinder-  i 


freier  Strecke  die  Itolle  von  dem  Draht 
entfernen,  so  genügt  hier/u  ein  Zag  an  der 
Schnnr  k. 

*,  Wagenk«p|il«ng* 

Die  gU'ichgeformten  Kupplungshülsen  a 
besitzen  je  einen  seitlichen  Vorsprung  b.  in 
welchem  eine  Verschtassstange  e  gelagert 
ist.  Der  Kopf  d  der  letzteren  hat  eine  der- 


arfige  Form,  dass  die  nacli  innen  schwin- 
gende Falle  e,  welche  den  Eintritt  des 
Kopfes  d  in  den  Hohlraum  der  Kupplongs- 
hülsen  a  gestattet,  den  Kopf  d  im  Innern 
der  KuppluugshOlse  festhält,  indem  sie  an 
dem  Austreten  nach  aussen  durch  AnschlSge 
gehindert  wird. 

C  Spneknapf  llr  fWi  aaasBlialwwage». 

Der  Im  Fnssboden  swischen  den  Sitzen 

eines  n.ihnwajrens  eingelassene  Xapf  a 
busit/.i  einen  entfembaren  Üoden  b  und 
einen  seitlieh  bewegliehen  Deckel  «. 
An  diesem  Deckel  e  ist  der  Arm  d  be- 


«AU  i 
^1 

•  Li 

festigt ,  der  seinerseits  mit  ih-m  unteren 
Ende  eines  dreiarmig««n  Hebels  e  derart 
verbunden  ist.  dass,  wenn  der  Arm  f  ab- 
wärts gedrückt  ist,  der  iJeckel  c  den  Spuck- 
napf  deckt,  und  wenn  der  Arm  g  nieder- 

gedriiekt  wird,  der  Deckel  c  seitlich  ver- 
schoben wird  und  den  Spucknupf  Ireigicbt. 
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Mittheilungen 

des 

Yereins  Deutscher  Sirassenklin-  und  Kleinbahn 'Verwaltungei. 

Herausgegeben  von  der  littprarisrhen  Kommission  des  Vereins. 
Beilage  rar  „Zeitscbrüt  för  Kleinbahnen**. 


N«.  8 


August 


Jahrgang  1901 


Geschaftsfflhrende  Verwaltung:  des  Vereins  Deutscher  Strassenbahn-  und  Kleinbnhn- 
Verwaltungen  Ist  die  StrasseDbahngesellscbaft  In  Uamburg-Eppendorf»  Falkenried  7. 

I  maa  am  Mwni  Dr.  K*BiBwia  In  I 


INHALT: 

[f.  Ilauplversammlung  df^  hcui^i  hi-r  Siraasenbahn  unii  KlciiJi.\h:;-\ ctm ;iitui.jrfn  am  5.f  ur...l  7.  Sep- 

tem: er  l'XH  ifTi  "^fiitttr.tn  2n  sri-mpel  m  I  fcnehmtRTjngsi-I'rkundcn  filr  M i  lasi^nliilin.  n  S  374  —  iior  Aasftihninc 
dee  l>.Ci;-ar.h(;nv'.eKP-' ■l-!M_■tIl•^  S  Sli.  —  1.  l\i)»!iTi  iler  Sehnet'  umi  F,iHliL'Heiti-ni,i;  im  W  inter  ISTiilSOl  S.  274.  — 
2.  SchotzvorrichtoDgen  im  SlraswnixiJmlueüietie  -^c^t^n  l  ebeifaHien  von  fernonen  K  27ä  -  Eu'lkazangen  in  d«o 
Fragen  and  Erl&nterungen  <ln  ^tAliüUscbeti  KragcDtoMr.  i^  irü  vt-k  tic  sich  nach  ilen  Krfabruneen  mit  der  enCmalicen  Be- 
antwortone  f!er  SuiUgtlk  al«  wiinsi  henstwerth  h^r.iua.  i-iieUt  haben  B  27?.  —  Strsssenbuhn-Rfnifaecnowcnschaft  8.  277. 
—  Kr»f:<-k:n'i-n  277.  —  Neoe Schneepllug  Kon^fMikiiüii  8.279.  —  Zur  Iii  .  lifahrune dei  K Ii-im  . ihnen  s. 280.  —  Ueber 
den  Begnll  .LUaKioseir  in  t!<?r  ReehnHBjrsl«>£run;,  un.l  HiIanri'jftteÜTtij;  pnv.itpi  \>rl!Phr-i:ui;<:.iltfi\  ö  232  —  Vorxehlag 
zn  einer  Konlrol«  fUr  trnü.-tiRtinfl';"  i —  Dci  Pioii«5;isi'he  Si;l^;t..'tat:  um  !  ■t.;-.  1<  Ion;  IviriniCL-.-'i'tT:  S.  290.  —  An»- 
züge  am  0«clianal>erlcl>(«&  9. 319.  —  Anierikaoladie  Patent«  S.  330.  —  Betrieba-ErKebniase  Im  ]donat  Juni  1801 8. 332. 


I.  Vereins-Angelegenheiteo. 

vir.  H  a  u  p  t  V  p  I- «  a  m  III  I  n  n  :r 
dea  Vereins  Deutocher  Straaseabahn-  und 
Kleiabahi-V«rwaltiingei 

am     t.  aail  7.  Septembar  19M  sv  Stattgart. 

Prof^ramm. 

>[itt\voL-li,  4.  St'|>t<'in>ier: 

Abeiuls:  Eiupt'atig  und  begrilssimg  der 
Theilnehraer. 

Donner  St. lg.  3.  6«  pt^-uibor: 

Morgens  B  Ulir:  Beginn  der  Be- 
rathnngan. 

MittagM  1  Uhr:  Frahotttclc. 

Xailimittaifs:  Bcsichiifnuigcu. 
Abtaidü  6  Ubr:  Gemeinsames  Essen. 

Freitag,  6L  September: 

\VU'  um  Tiigfi  vui  ti«  r.  nur  ist  für  «Umi 
Nartitnltitiif  ein  Auisflag  in  die  nähere  Um- 

gcbuiijf  pfcplant. 

Öonnabend.  7.  Sej>tvmbc'r: 

.Morgens  nacli  .Mai-badi  a.  N.  zur  Bo 
ichlijfung  tler  Wasbcrkratt-Aiilage  l"ilr  dif 


I 


Öluitgarit'r  Elektiizitätswurke,  desgleichen 
d<>s  Sehillerhfluses  u.  s.  w.  Gemeinsames 

daselbst. 

^acbmitUig»  mit  der  staatlicben  Ibitt- 
wartthalbahn  (Richtung  Heilbronn)  nach 
Beilstein  (Raine  Langhans  a.  s.  w.). 

VerhiintllangH-GegenslUnde. 

IvrsK-r  Sit/iingstnir; 

1.  Jaiu'esbt  riclit.  i{ecbuuiig.sl<-gung  ond 
Genehmigung  desselben. 

2.  Fortsi  izang  des  vorjährigen  Bcriehta 

Uber  Hromson. 

KL'fercMit:    Herr  Direktor  Fromm- 
Kelsterbach. 
8.  Schutz vdiTicliiuiigfti  iiii  Strassenbahn- 
wagen  gegen  üoberfahren  von  Per- 
sonen. 

Ui'tVreiit:  llerrOberingenienrPoetz-' 

Hiimljurg. 

4.  Erspai'nisse  aut  teelmiücliem  Gebiete 
bei  elektrischen  Strassenbahnen. 
Keferent :  Herr  OberingenleuT  Sie- 

ber-Nüriibcrg. 

8.  Di«»  Ansblldung  <l<'r  Wagrnfülirer  des 
elektrischen  Betriebes. 

Rcfereni:     Herr  Generaldirektor 
Kölil  Ilaiuburg. 

SB 
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Korten  der  Schnee-  und  EisbeeeitigiiBg  im  Winter  19(iai»l._[g{gHj^-t/ 


im  VmIm 


6.  Knrzir  Bericht  über  die  Arbeiten  der 

Sifln  rli.  it-v. ii>«'liriften  -  Kommission 
des  Elcktrutccboisciicn  Voreius,  Neu- 
wahl von  Komuiiesionsmiti^iedem. 

Zweiter  Si  t  z  ii  ii  i^^  i  a  y;-, 

7.  Besprechung  der  Vci'haudlungeii  des 
lüesjährigen  preasslBchen  8l8dt<'tagos 
üb«i*  «Ins  Kli'iiih.iliTi  Ofsetz. 

Referent:    Herr  Dircictor  Kolle- 
Breslau. 

8.  Die  UnfAIlo  auf  deatschcn  Strasecn- 

bnhnfn  im  Jaln-e  1900. 

Referent:     Herr  Geucralsekretär 
Vellirnth-Hamburg. 

9.  Mittheilunffen  über  die  neu  erweiterte 
Kleinbabn-Stalistik,  Herathun^  über 
Beibehaltung  d«s  dicsjalirigcn  Fragen- 
textes, b«'zw.uberzweelcinäBBigeAende- 
imngen  desselben,  welclif  freeignel 
sind,  die  Ik-antwortung  zu  erieichten«. 

ixrt'iiii:     Herr  G«iieraleekrelSr 
Vell,^'!!!!!  Ihmibiirs'- 

10.  Bericht  der  litturaj  ischeu  Kommission. 

Befercnt:     Herr   Dr.  Koliroano- 
Heidelberg. 

11.  Aufstellung  des  IlaoshaitungiBplanes 

für  1902. 

IS.  Wahl  des  Ortes  der  nflchiten  Haupt - 

vii  siuniulung. 

13.  VeracliiedencB. 


Köln  ersaeht  habe,  die  zu  den  ttbemadten 

(;<  nfhinifriinfrs  rrkunden  des  Herni  Kf-rie 
rungsprilsidüuten  iu  Auclieu  vom  3^  und 
10.  April  1900  verwendeten  Stenpelbentge 
Villi  je  50  M  h]>  .Ulf  die  Ausfertigungen  v.in 
Seluiftstüekcn  der  iJeln'trden  erforderlichen 
Stempelbeträge  von  je  l.GO  M  er»tatten  zti 
lassen,  da  ich  anerkenne,  «lass  Genehmi 
guogen,  welche  sich  auf  die  Erlaubnis- 
ErtheUnng  zur  Verlegung  einer  Gleisaulag^ 
beschränken,  nicht  als  GenehniigiinK*'n  zv 
Veriinderungeii  in  dem  lU  triebc  eines  Kiein 
bahn  Unternehmens  iut  Öiiine  der  TaritüteljL' 
22  m  des  Stempelsteuer  ■  Gesetseft  von 
81.  .Juli  1895  anzusehen  sind 

Die  bczeichneteu  Gcnehmiguuge-Urkuii- 
den  werden  der  Direktion  dcmiUkcbrt  von 
dem  TTirni  Provinsial-Steacrdtroktor  sorftelc- 

gesaiidt  werden. 

An  die  i>irektion  <ier  Aaclieiier  Klehibaliti 
GeBellachaft  in  Aachen. 


Stenpel  zu  Genehmignogs-Urkandeii 
ftlr  Stra8(»enbahnen. 

Eine  wichtige  Entscheidung  ist  auf  eine 
Eingabe  der  Aachener  KieinbahD-GcBeli* 
Schaft  vi  tn  ihnn  rreussis<  hen  Finanzministe- 
rium unterm  28.  Mui  1901  getroUeii  worden. 
Dnreh  diese  Entscheidong  Int  numnehr  fest* 
gestellt,  dass  /n  C.  ix  Fini:;xinij,'>  T'i  kiiinli-n 
Über  Aeuderungen  u»ler  unwesentliche  Er- 
gänzungen von  vorhandenen  RahnglH«en 
nicht  mehr  der  bisher  übliche  Stempel  von 
fiO  M  verwendet  zu  werden  braucht,  son- 
dern dass  der  Stempel  von  IJQQ  M  genügt. 

I><M-  bezügliche  Erias«  hat  nachfolgen- 
den Wortlaut. 

D(;r  Fiiianzrniiiister» 
J.-Xo.  III.  4028. 

Berlin,  r.  2  A<-v  28.  .Mit!  1901. 
Auf  die  Eingabe  vom  30.  Oktober  1900 


Zur  AoafflhruDg  des  TeleK>'Apbeuwefe> 
Oeee^see» 

Wir  sehen  un>  veranlasst,  die  \frwiiJ- 
tuuf^eii    von    el.'knischen  Strassenbahnei 
und  Kleinbahnen  besonders  aufmerksMiiu 
zn  tnaehen  auf  de»  sehr  bemt* rkenswirrtbi'ii 
Anf*';tt^    ..Die    elektriselifii  SirasstMi 
bahnen   und  das  Telegrapheuwei^e- 
Oeaetz",  welcher  von  Herrn  Regieninps- 
rath  V.  Hohr  in  Münster  i.  W.  vi-rli«^ 
und  in  der    „Zeitschrift    für  KN-ji- 


I  bahnen",  lieft  4 
verftlfentllcbt  ist. 


und  b,  Jahrgang  1301. 


1.  Kosten  der  Schnee-  nnd 

Im  Winter  1900  1001. 

Die  geschilftsführend«-  Ver\v  itimig 
res  Vereins  hat  da«  nae»>f"'t;.  i  U* 

Rnndschreibeu  So.  1 10 


nebst  zugeh'>rigem  Fragebogen  vett 
24.  Juni  1901  erlassen: 

^Infolge  eine»  auf  der  ersten  Haupt- 
versammlung zu  Män«-hen  gef.«ssteii  Bi 
sühlusseä  ersuchen  wir  die  Vereinsvcr»»' 
tnngen,  nn«  auch  dieses  Jahr  die  Ko^fc 

der  Schnee-  und  IMsbeseitigung  tur  "  i. 
verflossenen  Winter  auf  dem  aniicgved'-J- 


No.  8182  erwidere  ich  der  Direktion,  dass  |  Fragebogen  nebst  etwaigen  Eriimemiiti'C 
ich  den  Ilcrrn  i*rovinzial-8icuerdirektor  in    Belichten  über  gemaebt«  Verüacbc.  ZfiA 


Kletabahn-Verwaltl 

1901     Aneant  ] 


SehalivorriehtQnfen  im  Stnucnbafanbetriebe  «.  t.  w. 
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uangeo  über  vt-rweuUete  Apparate  und  Vor- 
schliffen  m.  Verbesserungen  geftiUigst  bis 
zam  1&.  Juli  d.  J.  naeb  hier  mittheilen  ta 
wollen. 

Das  Kesiiltat  wird  im  Oest^ftflaberlcht 
oder  auch  im  VcroinBorgan  bekannt  ge* 
({eben  werden. 

Kostea  der  Sehne«-  noil  £iübeseltl||aag  | 

im  Winter  1900/1901. 

Wrlchen  Betrag  haben  Sie  für  üals  noa-  i 
gegeben?  | 

Haben  Sie  iiueli  andere  Lnsnngsinittel 
angevvendetV  welelie? 

Wieviel  haben  Sie  ilaTUr  ausgegeben? 

Welche  Snntme  wurde  fttr  Lfthne  nnd 
Abrulir  .•nisf,'efjeben? 

Wie  wurde  die  Eiitti-rnung  des  bcluiees 
1>ew{r1ct9  von  Hand?  mascblne))  eventLmit 
weh  tirii  Appnrati-n? 

Sind  noclt  andere  Kohlen  entvtaudeu? 
oventl.  welcher  Art?  in  welcher  H^Ohe? 

Haben  Sic  für  <Ue  S'  lux  i  lioicitigung 
an  dl«  Behörde  oder  an  Privatuntemehmer 
eine  Panschalsuninie  gezahlt?  wie  hoch 
belicT  sich  dieselbe ? 

Auf  wi«^  viel  Kilometer  Gleis  (Doppcl- 
gleis dopp«'lt  gcreehnet)  sind  die  entstan- 
denen Kosten  zu  verrechnen? 

Wie  It'K-lt  warfhpt  <'l»-ktri?c!i(  n  Bnlincn) 
der  Strom verbraueii  t'tir  ilasWagenkllometer 
(AnlUingewagen  Vs  gerechnet)  für  einselne, 
bi'snn(li-r<  ung'fln'^tig'r"  T:i{:;i'  mlrv  Zeitall- 
Hclinitte  im  Vergleich  mit  dem  Verbrauch 
in  8chneelV«ler  Zeit  desselben  Monats? 

Ili'zielit  sich  die  Angabe  ütu  r  di  n  Strom- 
verbrauch auf  Messung  am  Speiäe|junkie 
der  Strecken  oder  in  der  Kraftstalion? 


BeBprccIitmg  zu  auterzieheu  tmd  mit  der 
BertchterBtattnng    Herrn  Oberingenimr 

Poetz-IIamburg  zu  beauftragen. 

Di-r  Verein  hat  dem  Antrnfrt»  stattge- 
geben, und  Herr  Überingenieur  i'oetz  hat 
das  Referat  bi  dankenswerlher  Weise  flbor- 
nomnien. 

Die  oben  genannte  Vorsaramlung  hat 
weiterhin  die  UoiTnung  ausgesprochen,  dass 
das  Publikum  aus  der  Art,  wie  die  Strassen- 
bahnen  das  Thema  behandeln,  die  Ueber- 
z«'uguiig  gewinnen  müge,  das»  e>>  di;n«elben 
Hrnst  damit  ist,  ohne  Rttcksicht  anf  die 
Kösti  n  dns  Beste  zu  schaJTen,  was  surZelt 
bekannt  ist. 

Wir  ersQcben  daher  die  Vereins- Vcrwai- 
i  tungen,  ihre  Erfahrungen  nnd  Versnchs- 
resultate  ausführlich  mitlhr'il<»i!  zn  wollen 
«lamit  die  Besprechung  sicii  über  Alles  .t- 
strecken  kann,  was  aal  diesem  Gebiete 
bisher  versucht  worden  ist. 

Die  Antwort  erbitten  wir  bis  zum 
31.  Juli  d.  J.  spätestens  naeb  hier  einliefern 
m  wollen." 


■2.  Scluitzvorrlchtuiigpu  im  StraBsenbahn 
betriebe  gegen  das  Ueberfahreu  von  Per- 
sonen. 

In  dieser  wichtigen  Fnigc  vvcndct  sich 
di<>  gesehiiftst  Ulm 'Ilde  Vvrwaltong  nnseres 
Vereins  mit  folgendem 

Rmndielirelb««  K«.  III 

nebst  Pragebog»'n  vom  29.  Junl  I90t 

an  die  Vereins-Vt-rwaltungfU: 

„Die  46.  Versuinmliing  der  Ötrassenbahn- 
Betrit  bsleiter  Kheinlands,  Wi  stfalens  uml 
il'T  li.-M.iciilj;ifl''ii  Hi-ziik-'  h.a  1irim  \'ri'ein 
beantragt,  die  im  elektriseiieii  .Siiasscnbahu- 
bctriebe  gegen  das  Ueberfahreu  von  Per- 
sonen verwi-iidoteu  Sehutzvorricluungen 
auf  der  uUcliätcu  Uauptvcri»amailang  einer 


Frage  I. 

Verwenden  Sie  in  Ihrem  Betrieb«- Sehutz 
Vorrichtungen  (einschliessUeb  Bahnrftumer 
imd  -^eillieher  Bekleidungen  zwis-citoti  (|«'n 
Kädeni),  welche  das  Ueberfahren  V(Hi  Per- 
sonen verlittlen  sollen? 
n)  .01  "Motorwagen  (di<-  Fragen  ^ind  für 
2-  und  4  achsige  Wagen  getrennt  zu 
beantworten), 

b)  an  Anhingewagen, 

c)  zwischen   mehreren    Wagen  eines 

Zuges. 

Geben  Sie  an  Hand  einer  Skizze  oder 
SSeichnung  eino  Beschreibung  der  Vorrieb- 
i  tungen!. 


Frage  2. 

Seit  waun  ^ind  die  einzelnen  Vorrich- 


tungen an  allen  im  Betrieb«  befiadliehon 

,  Fahrzeugen  angehiaelii,  cstiiil  m  wie 
'  vielen  Folirzeugen  unter  Angabe  der  Ge- 
'  sammtiahl  aller  Wagen? 

I  Fr.igu  3. 

Welch«'  Krfahrungen  haben  Sie  mit  d<  ii 
Vorrichtungen  gemacht V  (i)ei  zalilenmässi 
gen  Angaben  wird  ersucht,  nelim  der  ab- 
soluten Unfallzifl'er  auch  die  der  zugelKiri- 

I  gen  Zugkilometcr  —  nicht  Wagenkilomotor 
—  imter  Angabe  ob  Dampf-,  elektrischer 

J  oder  Pferdol>etrieb  zu  nennen) 
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ErglMUBgan  in  dm  Fragen jmd  Ertfttttwungaa  u»  ».  w.  [|i}g{^LJ 


b)  In  Besag  auf  Vemiinderung  oder  Ver- 
mehrung der  Zahl  und  dor  S«hwer« 
der  Verletzunguu, 

b)  in  Bezug  auf  znsfttzliche  Unf  Alle,  welche 
ohne  das  Vorliandi-nschi  d«*r  Vor 
ricbtongeu  vermieden  udcr  vuraus- 
Biehllich  leicht«'  amgeffdien  wftntn, 

c)  in  Hozu^  .Ulf  I^i  triclistinfnllc  ihUt 
•ät«inmgcu,  welche  durch  uuzcitige» 
FunktioDtren  der  Vorriehtnngen  oder 
durch  allzu  schnelle  Abnutzung  ein- 


T 


„Binscbllestlieh  Vortrag  aus  dem  W- 

jähre." 

Zu  D  11.  III  und  IV:  Die  Angabeu 
dnd  so  zu  machen«  dass  die  Summe  der 

Einnnhmen  (27  resp.  38)  mit  <l<»r  Summe  der 
Ausgaben  (33n*sp.89)  zuzüglich  de»  üt-bt-r- 
sebnases  ^  resp.  40)  liidanzin.  Danwlbe 
gilt  von  ilen  Angaben  nnli  i  D  l^'  UfUli. 
in  ihrer  Gesammtsumme  gleicli  dem  UDter 
84  resp.  40  verzeichneten  UebenMshnsa  «ein 
mii>--cii.    Es  darf  daher  z,  H.  di<-  Anpa'«- 


seiner  Titeile  derselben  eutatanden  j  anter  28  re«p.  84  (Betriebsaasgaben)  keint> 


sind, 

d)  in  Besag  auf  Gerftnaehe,  \veich>>  das 
VorhandenBcin  komplizirter  Vcrrit  li 
tuugeu  oder  seitlicher  lieklciduiigeu 
Bwiaelien  den  Badem  mit  sleli  sn 
brinPTen  |iflppt. 
Anmerkung:        wird  ersucht,  jedf  An- 
gabe Uber  llerstclInngakOBten   zu  unt<':r- 
Insäcn,  damit  die  Begutachtunfr  lurht  durch 
derartige  Angabeu  beciuflusst  wird,  welche 
bei  der  Beartheilmif  keine  Rolle  spielen 
dorfett. 


Brgtasmgen  In  den  Fragen  und  firlftate* 

rungea  des  statiBtlschen  Pragenformulnn*, 
welche  sich  nach  den  Erfahrangea  mit  der 
erstmaligen  Beantwortang  der  Statistik  als 
witaiMkeasvertli  hemuceatellt  kabea. 


Zahlen  enthalten,  welche  unter  29—82  rr«p. 

85—^  iinrli  riiunal  vorkoniuien. 

Zu  Ii  IV:  Die  Angaben  di«'*<-s  Ah 
j^chnitti's  sind  in  der  Form  eriragi,  wie 
dieselben  im  Gescbfiftsbericht  von  Aktieo* 
0efell8Chaft<'n  veröflentliehl  zu  w<-r«!t'n 
pHcgeu.  Diese  Fonu  ist  gewühlt,  weil  der 
grOtiste  Thetl  der  Bahnen  seine  Boebfllh- 
rnnfx  bi<nnf  rin<reriehtet  hat.  Bahnen, 
welche  anders  abrecbuen,  also  z.  U.  in 
eigener  Regie  betriebene  stfldtiacli«  Babneo. 
Krr'i^b.'iIiiK'n,  F.ibiiklialjn«  i-  zcntiid  vor 
waltete  Einzelbetriebe  gru>ser  Betriebs- 
Unternehmungen,  haben  die  Angaben  nur 
ins  iu«  i(  zu  machen,  als  die  Frajijen  An«>  ii 
dung  auf  sie  baben.  d.  h.  ah  «i<*  ZQ  ge- 
trennter BaehfBhrang  dureh  Gesetz.  K»u- 
ze«sionsurkund<-  oder  ^owst  vt-rpflichtct 
sind  oder  die  getrennte  Bnchfuiining  »ti« 
anderen  Gründen  dorchtahren.  Hei  sokli'  n 
Bahnen  genügt  neben  ««iner  kurzt  n  Krl«u:<: 
ruiig  für  dit'  Fragen  39—  42  n-sp  44  48 
eine  pauschale  Angabe  über  die  Hohe  di  r 


iiQ  Pragentext  tat  btnzugefflgt 

wordiMi: 

Unter  Frage  1  die  Anmerkung:   „Bei  | 
erstmalig  antwortenden  Bahnen  Ist  hierher  !      Reingewinn  abgefDbrten  Summe 
das  Konzessionsdatum  der  ersten  Linie  Stt 

setzen." 


V<'rrtndert  wurden  ist: 
Der  Text  der  Frage  16  im  Formular  A 
resp.  16  Im  Formular  B,  welcher  früher  biesst 

,.Die  unter  10  anfgefahrten  Fei-soneii- 
watrt  n  enthalten  konzessionirte  Flittze  (Öiiz- 
uud  Stehplätze)  .  .  .  Anzahl." 

In 

„Die  unter  10  aufgeführten  Personen- 
wagen enthalten  insgc»>amnit  konzessio- 
nirte Flfltze  (Sitz-  luid  StehpUltzc)  .  .  .  (ie- 
»ammtsahl.** 

Nen  hinzugekommen  ist  Frage  41 
Formular  A  rcsj).  47  Formular  B; 

»ewiniibetlieiliyrunjf  Driller." 

Als  ErlHuterang  zu  den  Fragen 
ist  nea  hinzugekommen: 

Zu  Frage  26  Fomotar  A  resp.  83  For 
malar  Bt 


Aus  den  lU''rintw'.<rfiinp:i  n  ^^nli-l-er  B.-tli 
neu,  deren  Betrieb  vom  B<'?iitzer  verpaclilti 
Ist,  mnss  getrennt  za  ersehen  Hein,  wie  sieh 

dir  .\hriM  hiinn^'  für  den  Besitzer  un<l  für 
den  Betriebiiiintei  iiehmer  gestaltet  hat 

Zu  42  Formular  A  resp.  öO,  54  au>i 
58  Formular  B.  (Esaindgeifidtet):  .Aach 
solche  Fälle  sind  hier  aufzuführen,  in  dunen 
der  Verletzte  nacbtrügiieh  gesturben  iat 
die  Verletsnng  aber  die  anmittelban-  l'r 
sacke  bildet** 

Zu  44  Formular  A : 

Hierzu  sind  nur  die  Zt  rstoraogro 
wichtigerer  Konstruktiunstheile  d^r 
Wagen,  als  Unterzüge,  Ecksäulen  u  -  » 
zu  rechnen,  ferner  geh«>ri  hierher  d.«s  Uef 
reisseil  eines  Theiles  des  I'eiToii»  "ti-r 
l'crrondaches,  Kindrücken  einer  SeittMi"  -iUu 
od'  T  \'i>ri!(^nv.iiHl  i  \  >  nil.  mit  starker 
»chadigung  des  Ktmtrollen»  u,  b.  w. 

Von  der  Kormirong  naeh  der  Hohe  der 
Reparalorkosten  Ist  deshalb  abfea«lieB< 
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SIvMMBMkii-BeniftgeiMseiischart. 

Im  Monat  Jan!  1901  sind 8B0 B«triebB- 

iiiit'ällc  »np'incidot  worden  gogenflber  89B 
Unt&lien  im  Voijahre. 

Naeh  den  Angaben  der  Unfallanzeii^cn 

verursachten  die  erlittenen  Verletzungen 
in  4  Fällen  di-n  Toi\  fies  Verunglückten, 
?n  112  Fällen  eine  Erwerbsunfähigkeit  von 

mehr  n\s  13  Wnrhcn, 
in  2Aä  Fallen  eine  Krwet'lisunfi'iliigkcltvon 
weniger  als  13  Wochen. 
Die  angemeldeten  Unflttle  verthelien 
sich  anf: 

A.  Wucheuiage: 

Sonntage  86  (  2ü)  Fülle, 

Montage  G3  (  49)      «  , 

DicnstAge  ,  .  .  ,  68  (  56)  „  , 
Mittwoche  ....  47  (  59)  „  , 
Donnerstage    ...     46  (  53)       „  , 

Freitage  51  (  48)       „  , 

Sunnabcndu.  ...  54  (  30)  „  , 
unbelcannte  Tage   .     5(6)      ,  , 

sosainmen  .  .  .  880  (939)^}  Fälle. 

B.  Die  Tagosseiten: 

VonniltMfr*!  zwischen 

12-G  Uhr.     .   .  . 
Vormitiitgs  awlBchen 

G-12  Vhr  .... 
Is'aclmiiiiags  zwischen 

12-6  Uhr  .  . 
Nachmittags  /.wischen 

6-12  Uhr  .... 
ohne  besondere  An- 

gäbe  

susammon  . 


27  FiUlc. 
118     n  , 
M2     „  , 
60    ,  , 
12    .  . 


.  869  Fllle. 


>J  IN« 

doB  stoMm  Meaal  tm  Jahn  im. 


weil  hierbei  Bahnen,  welche  peinlich  anf 
die  gute  Ijaeldrong  der  Wagen  achten,  bc-  ^ 

reit»  Schrammen  der  Lackinmg  inffilge 
leichter  Streilungen  zu  den  erheblichen 
Schäden  rechnen  mUssen,  da  Uordurch 
häutig  die  Neiilackirun!^  c  incf  ganjsen  Wa- 
gcns«Mte  erforderlich  wird. 

Zu  45  Furmular  A: 

Hiensn  sind  aueh  solche  Störungen  zu 

nihnen,  welche  etwn  durch  städtische 
rUaster-  oder  Kanalisationsarbeiten  verur- 
sacht sind  und  eine  ganze  Linie  oder  erheb- 
lichen Theil  derselben  ausx  r  Betrieb  gesetzt 
haben.  Dagegen  sind  Suiitingen  ciann  nicht 
mitznzllblen,  wenn  durch  Umsteigeverki-hr 
an  der  Slörung»8tellc  oder  UmleitlUlg  der 
Verkehr  hat  aufrecht  erhalten  werden 
können. 


C  Die  Oefabrenklassen: 

A   88(41^  FlUle, 

B   202  (163)  ,  , 

C   81(88)  ,  , 

D   -  (   l)  »  . 

E   40(28)  „  , 

F   S(-) 


zuiMimmen 


359  (328) »)  Falle. 


Wi«  isl  den  NacMhellra  wm  begagnao,  die 

doreb  |j<f>Hnnf  «Ipi-  i)Hni|irnascldiMa  ebne 

i'attrrbuiterie  Itervortreten? 

Auf  dem  Netze  einer  unserem  Verein 
angehörenden  Verwaltung,  auf  welchem 
die  Verkehrsdichte  zwischen  20  und  80 
Minuten  schwankt,  haben  die  Kreuzungs- 
woichcn  zur  regelrechten  DtnrchfUlining 
ties  Betriebes  häutig  auf  die  n^tien  de» 
sehr  koupiitüu  Terrains  vorlegt  werden 
mQssen.  Bei  den  grossen  Terrain'Sehwierlg^ 
keiten  ktnninen  (l.inn  heim  Bof.Thren  der 
Steigungen  mit  schweren  4inotorigcn  Wagen 
mit  angehftngten  Ottterwagen  plötzliche 
13clHstiiTi?r.«7uriahmpn  bis  zu  900  .Wiip.  und 
rlarUbcr  vor,  während  in  der  nächsten 
Minute  die  Belastung  der  Maschinen  auf 
ry^  100  Amp.  fllllt,  hävflg  sogar  Leerianf 
eintritt. 

Die  Kraftzentmlc  enthält  4  direkt  ge- 
kuppelte Conipound-Dampfdynamf>.><.  vnn 
ilcni  11  in  der  Kegel  zwei  in  Betrirb  bind. 
EÜK  l'utTerbnttcric  ist  nicht  vorlianden. 

Diese  beiden  Maschinen  nehmen  nun 
die  vorhin  an^'e'jeVit  ncii.  islotzlich  auftreten- 
dun hohen  iielasiungen  leicht  und  ruhig 
auf,  anders  vailialten  sie  sich  aber  bei  den 
ph'HzIich  eintretenden  Entlat-titngen. 

Wenn  die  Belastung  plützlicb  von 
900  Amp.  und  darttlier  fast  bis  auf  Leerlauf 
zurückgeht,  i  rli'"l]<'n  die  Masrhineii  tn^tz 
der  sofort  iu  Thätigkeit  tretenden  lic- 
guintorcn  dnreh  den  im  Receiver  noch 
enthaltenen  Dampf  und  mit  Hülfe  des  Va- 
cuums  ihre  Tourenzahl  von  normal  120 
Tnnren  für  die  Hinute  auf  10  bis  IBO  Tou- 
ren und  bei  Leerlauf  sogar  noch  hoher. 

Dass  bei  einem  derartigen  Durchgehen 
der  Dampfmaschinen  das  ganze  Getriebe 
in  ^fitleidcnschaft  gezogen  wird  und  die 
Maschinen  hierunter  stark  leiden  müssen, 
bedarf  wohl  keiner  weiteren  Begründung. 
Proportional  der  Tourenzahl  der  Maschine 
wachst  natttriich  auch  dieElemmenspannung 

>)  Dl» 


Mmiat  im  Jak»  un. 
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der  Dynninos  vim  normni  575  atif  680  bis 
700  V,  w<tdureh  zu  Anfanfr  des  Hf. 
triehcs  dir  Maschinen  V  ulimeler,  tlie  bis 
600  V  betncMen  warm,  jeden  Aagonblick 
dcf<'kt  Murrlrti.  Diesem  Uebcl  wurde  du- 
durcli  abgctioilt'ii,  da»»  man  die  Vullmeter 
bis  600  V  gegen  solche  bis  ISO  V  aus* 
wechselte. 

Den  Dynamo)«  beiladet  nun  zwar  das 
Anwachsen  der  Leerlaufspnnnnng  bis  auf 
700  V  uiul  für  sich  niciits,  doch  hind 
wir,  um  unsere  Dampimaschinen  y.u  seboncn, 
von  rornherein  anf  Roduziraii{r  der  Touren- 
zahl der  Dampiniasehinen  hei  plötzlich 
einirelcndem  Leerlaut'  bedacht  gewesen. 

Um  dies  zu  erreichen,  haMc  die 
Maschinenfabrik  Buckau  eine  Vorrichtung 
in  Gestalt  eines  kh  int  .s  Zylinders  konstruirl, 
in  dem  sich  ein  mit  «kiu  Kegiilator  der 
Maschili''  in  Verbindung  gebracliter  Bchi«'l>er 
je  nach  dem  Sian<1  dr^  Ri'fj^ilntoi"«  hin  und 
her  bewegt.  Der  Zylinder  »tand  mit  dem 
Avspttflhihr  dareb  afne  Oeftkitiiig  am  hin- 
tern Endo  in  Verbindung^,  d.  h.  in  dem 
Augenblick,  in  dem  bei  plötzlich  eintreten- 
der Entlastung  der  Regiitator  die  Dampf- 
zufuhr zur  Maschine  absperrte,  bou.fxit 
sich  der  Schieber  in  dem  kleinen  S^ylinder 
so  weit  nach  hinten,  das«  durch  ein  zwischen 
«liescm  und  dem  Keceivci  it.  r  Maschine 
angebructileH  Verbindungsrolir  eine  direkte 
Verbindtmg  zwischm  dem  Reedver  und 
dem  Auspntt'rolir  hergestellt  wurde.  Hier- 
durch wurde  der  im  Receiver  ndch  ent- 
haltene Dan»pf  direkt  in  den  Auspuff 
geführt. 

n<T  erlH>ff't<*  Erfolg  ist  atn  r  nieht  er- 
zielt worden.  Wenn  auch  mit  Hülle  dieser 
Vurriehtung  die  Maschinen  bei  plötzlicher 
Knilastung  nifbt  sn  weit  durchgingen  wie 
ohn«'  diese,  su  trat  dm-ch  dieselbe»  ein 
neuer  Uebcistand  auf.  Die  VorHcbtung 
war  iiiimlicli  neben  ihrr  r  frcrinpron  Wirkiinfr 
ein  direkter  Dampl'-  und  damit  Kohlenvci-- 
schwendor. 

Dadurch,  <las9  (b-r  Regulator  der  Ma 
sehinc  uiclil  alloiu  bei  plützlicb  eintreten- 
dem Leerlauf,  sondern  schon  hei  ji-di-m 
gr'isgercn.  pIfUzlich  eintretenden  n<>lastungs- 
abfrtll  in  Thätigkeit  tritt  und  die  Dampt- 
zufuhr  für  einen  Au;;i  nblick  aufhebt,  trat 
durch  diese  Vorrichtung  bei  unserer  iiilolge 
des  koui>irten  Teirains  stark  sfliwankendcn 
Helasliing  foriwiihrendc  Damplabfuhr  vom 
Kcccivcr  zum  Auspuff  ein,  die  einen  starken 
Mehrverbi'auch  an  Kr)li(«^ti  itn  Ci  f.ilj,'.'  Iiaitc 

Drüüseln  «Icr  Maschmen  durch  <lie 
Maücbiniisten,  wenn  es  aberhaupt  durchführ- 
bar wäre,  hat  beim  WlederOITaen  durch  die 


starkeDampfbesehleunigung  heftige  Schilfe 
im  noehdruckx>  linder  durch  mitgerissene! 
Wasser  im  Gefolge. 

Da  nun  die  Anschaffung  einer  l'uff.  r- 
batterie  einsiwcdlon  iiii  tii  ix  aU^ichtigt  ist, 
mau  auf  oincHchonung  deri>amptma«chiueu 
aber  nach  Möglichkeit  bedacht  sein  mnss. 
wurde  in  ErwÄgung  ge^Zi>p:en,  den  in  der 
Zentrale  vorhandenen  grosnen  Wasser- 
widerstand  »w  VerbUtung  des  Durcbg<>beiis 
der  Maschinen  und  der  daraus  resultireiid' n 
Nachtheiie  tUr  die  letzteren  zu  verwenden. 

Dies  Hesse  sich  Tiplleicht  in  der  Weiw" 
einrichten,  dass  in  die  am  Schaltbrett  vnn 
den  Maschinen  zu  den  einzelnen  Suvcken 
apparaten  führenden  Leitungen  dtircb 
automatisch  wirkende  Maximal-  und  Mini- 
mal-Ausschalter  der  Wasserwiderstand  ciD' 
geschaltet  würde. 

Derselbe  müsste  also,  auf  eine  bestimmte 
Strniiisiärke  eingestellt,  zu  Zeiten  stark>T 
iCntlastung  der  Äfaschinen  oder  Ijeerlauf> 
«wischen  Maschinen-  und  Streokinwppamtc 
fTPschnllei  werden.  In  der  zwischen  Ma 
schineu-  und  Streckenappai'jaen  liegenden 
I<elinng  würde  ein  Mjnimal-Ausschaltrr  so 
ni/.imrilnen  sein,  dass  ersieh  in  »leni  Fallo. 
wenn  die  Maschineubelastung  unter  einen 
bestimmten  Punkt  sinkt,  z.  D.  60  Amp.,  den 
Wasserwiderstand.  der  z.  H.  auf  75  Ainj? 
eingestellt  wäre,  selbstihätig  einscliHiiei. 
so  dass  dann  ein  weiteres  Abfallen  der 
BelaHtung  oder  Leerlauf  der  Dampf- 
maschinen bei  einem  Nicht konsum  der 
Strecken  untl  ein  daraus  rcsultircnde» 
Durchgehen  der  Dampftaaschinen  nicbi 
eintreten  k<Winte. 

Weiter  milsste  in  di»'ser  Leitung,  mit 
dem  Mininml-Ansschalter  verbunden,  ein 
Maximal  - Aussehalter  an  «re-irdnet  werden.  (i<  r 
bei  Uber  eineu  bestimmten  l'iuiki  waciisen 
der  Maschinenbelasnuig,  d.  h.  bei  waehsea- 
dem  Konsum  der  Strecken,  die  Ver)>induniL' 
der  Maschinenleituug  mit  dem  Wasser- 
widerstand wieder  aufhöbe. 

Vor  einer  dt  r,irli>?i  ii  Kinrichtung  wart 
schliesslich  noch  die  Frage  zu  orurteiu  "b 
dieselbe,  auch  vom  ökonomtsehen  Stand- 
punkt au»  betrachtet,  zu  empfehlen  ist. 

Dass  auf  diese  Wei«e  eine  ganze  An- 
zahl  Kilowattstunden  erzeugt  wprd« 
müssten,  die  dann  in  d<>m  ^Vassorwid••^ 
sUind  nutzli's  zmiiihte  gemacht  wenii'S 
uuti  doch  imiiK  rhiii  einen  Mehraufwand  m 
Kohlen  b«'tlingen,  liegt  klar  auf  der  Hand. 

n-züp:lirli  des  Mehrverbramli-  na 
kohlen  wird  das  praktiücbe  ij-gibni-"»* 
nicht  so  ungilnstige  Besuitate  eigeben  vir 
das  tbeoratisehe,  denn  wenn  der  VeH>ma€h 
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ftnf  60  Ätnp.  sinkt,  so  sind  die  mit  den  Ee- 

guIaiorcMi  vorbundenon  Ab8chlu«^nr<^-ane 
«clioQ  atit's  HU68orätii  geächlusson,  und  der 
Dampfrerbraneh  bat  also  das  Hlnlmum 

«crcicht. 

Die  MascliiDo  fängt  nun  bei  weiterem 
Sinken   de«  Stromverbrauehs   an,  ihre 

Tnnrenzahl  zu  erhöhen,  das  heisst  mit  an- 
dern Worten,  die  zwar  aaf  das  ätuserete 
gesehlossenen  ßcMeber  werden  in  denelben 
Zeiteinheit,  angenommen  in  einer  Minute, 
z.  B.  40  mal  melir  geOffnet  aU  bei  nor- 
maler Tonrenzahl,  vas  wieder  zur  Folge 
hat,  dass  der  Dampf  vor  brauch  vielleicht 
gerade  so  viel  beträgt,  wie  wenn  die  Ma- 
schine ein  geringes  Strom({uantum,  welches 
allerdings  vernichtet  würde,  erseogen 
nnipstc,  d.Owi  jedoch  ihre  normale Touren- 
zalil  nicht  überachreitet. 

Es  wäre  also  noch  die  Frage  zu  unter- 
guchen,  nb  es  f^ich  im  Laufe  der  Zeit  als 
vortheiiliafter  erweisen  würde,  entweder 
den  ti^jUdien  Hebrverbranch  an  Kohlen 
mit  in  d^n  Kauf  zti  nohinoii  odrr  einen 
vorzeitigen  Verscbieiss  der  Dampfmaschinen 
imd  damit  einen  weit  höheren  Prosentsats 
für  Amortisation  des  Anlagekapitals  in 
Aussatz  zu  bringen.  Amortisation 
und  die  Kosten  der  Unterhaltnng  einer 
Piifferbatterie  dürft«  n  vielleicht  auch  mehr 
betragen  als  der  Mehrverbrauch  an  Kohlen 
bei  Benutzung  de»  Waaierwidentandes. 

UlndcbtUdideaüebelstandes  des  Durch- 
gehens der  Dampfmaschinen  befinden  sich 
jedenfalls  noch  andere  Bahnen  in  der- 
selben Loge. 

Vi(  Iti'icht  bat  eine  oder  d'w  rinäi-va  fie- 
sellschaft  diese  Frage  schon  zum  Gegen- 
stand der  Prttfbng  oder  eingehenden  Be- 
rechnunp:  gcmnclit  und  wflre  es»  daher 
interessant,  hierüber  etwa»  zu  erfahren. 
Es  wird  ateo  gebeten,  Erfahmngen  ond 
Ansicht«-!!  nVn-v  diesen  Gep^enstand  an  die 
Redaktion  der  „Mittiieilimgen'"  zu  benchteu. 


N.  AbbaadhingSB. 
Ne«e  fikdmMiiiflvg-KMttniktlon. 

Von 

IMrektor  Welter 

(Mit  1  Textflsnr.) 

In  dem  Berichte  über  die  Aachener 
Betriebsleiter  -  Versammlung  (siehe  No.  7, 
S.  244,  Jahrgang  19Q1,  der  «Hittheit«igen") 
worde  bereits  die  neue  Bauart  etaies  im 


letzten  Winter  im  Betrieb  der  Hagener 
Strassenbahn  verwendeten  Schneepfluges 
erwähnt.  Dieser  in  der  Textiigui* 
dargestellte  Schneepflug  besteht  ans  einem 
gewöhnlichen  Hund  mit  auf  festen  Achsen 
laufeudeu  Bädern,  auf  welchem  ein  Kasten 
stur  Anftoahme  ron  Bleibarren  oder  dergl. 
zur  Hcschwerung  aufgebaut  ist  An  diesem 
Hund  ist  vorne  ein  Schueeschild  fest  an- 
gebracht, dessen  flach  und  scharf  aus- 
laufende Spitze  unten  eine  besondere,  liier 
feste,  besseraberdrehbareLauflrolle  erhalten 
hat,  welche  verhindert,  dass  die  Spitze  sich 
in  den  Boden  einarbeitet  bozw.  bei  Prtaster, 
Staatsbahnkreuzungen  u.  s.  w.  gegen  feste, 
vorstehende  Gegenstände  anstösst.  Der 


f,*.   i.-.V 


Schild  selbst  ist  in  der  Art  geformt,  dass, 

wie  erwähnt,  die  Spitze  eine  nur  wenig 
gegen  die  Horizontale  geneigte  Fläche  er- 
halt (a),  weldie  gegen  das  Ende  des  Schill 
d«'8  zu  ausläuft.  Hierdurch  wird  der  Schnee 
von  der  Spitze  gleichsam  aufgeschaufelt 
ond  dann  leichter  nach  hinten  abgedrängt 
An  den  hinteren  Knden  dej;  Sehilde^  ist 
derselbe  oben  umgebogen  (6),  um  bei 
schneller  Fahrt  den  anfispritzenden  Schnee 
genilpend  w<ii  seitlich  abzuschleudern. 
Der  PHug  hat  sowohl  vorne  am  Schild 
als  auch  an  der  hinteren  Schmalseite  eine 
Vorrieiitnii'f  zur  Kuppelung  (c).  Ferner  ist 
an  der  hinteren  Seite,  mittels  Schellen  ver- 
stellbar. Uber  jeder  Schiene  je  ein  ge- 
wöhnlieher  flacher  Weichenbe.sen  (d),  mit 
der  breiten  Seite  schräg  zum  Gleis  gestellt^ 
angebracht. 

Die  Benutzung  erfolgt  nun  in  der 
Weise,  dass  bei  Eintritt  von  Schneefall  der 
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Pflog  stmiohat  in  der  Regel  Torbengend 

wirken  soll.  Erroicht  der  auf  der  Strecke 
liegende  Schnee  eine  solche  Höhe,  das8 
etien  die  Bahurftntner  der  Wagen  denselben 
berühren,  so  wird  dor  Pflug  liintcr  cmcn 
Motorwagen  als  Anhänger  angekuppelt  und 
to  mit  BetriebBgeachwindigkeit  über  die 
Strecke  gezogen.  Boi  d«*n  Versuchen 
wurden  Geschwindigkeiten  von  20  km  an- 
standHlot«^  diunit  eingehalten  und  Weichen 
und  Kurven  glatt  befahren.  Es  zeigte 
»ich  hierbei,  tia-s.  je  grf^sser  die  He 
schwindigkcit  war,  desto  besser  auch  die 
Wlrlctuig  eintrat.  Im  Allgemeinen  wnrdo 
nach  jeder  Fahrt  der  Schnfc  dernrt  vom 
Bahnkörper  hcüeitigt,  daüs  die  Baimräuiner 
wieder  ca.  6  cm  Aber  dem  ▼erbleibenden 
Schnee freist-aiidr-n.  EsompHehltsichjedooh, 
mit  dem  Schneepäag  müglichät  zu  fahren,  so 
lange  der  Schnee  noch  nicht  gefroren  iat.  da 
die  Wirkung^  <hinn  besuer  und  d»  r  Kraftver- 
braach geringer  ist.  Bei  den  lelztjiihrigen 
Versuchen  war  anf  einer  Strecke,  welche 
ira  Vorjahre  gebaut  worden  war  und  bei 
der  das  Gleis  aberwiegend  in  weichem 
Sommerweg  liegt,  das  Qleis  zwar  nicht  ge- 
sunken, jedoch  der  weiche  Boden  »eitlieh 
der  Schienen  infolge  von  Nilssc  und  dann 
eingcti'ctcuem  Prost  stark  hochgefroren. 
Auch  dieser  vorstehende,  gefrorene  Boden 
wurde  von  d>  m  Schneepflug  zom  grossen 
Theil  weggeramiit. 

War  Jedocii  wegen  zu  grosser  Höhe 
des  Schnees  ein  Befahren  der  Stroekc  mit 
dem  Schneepäug  iUs  Anhänger  nicht  mehr 
mOgilch,  SA  wurde  der  Pflng  vor  einen  oder 
zwei  Motorwagen  gekupii'  Ir  und  gcscijoben. 
llierbei  traten  zunächst  mehrfach  En^ 
gleisnngen  hi  Weichen  nnd  Kurven  ein, 
so  dass  tMiie  i,TA>s(>,re  F.'ilirgcsrli wimlig. 
koit  überhaupt  nicht  eingehalten  werden 
konnte.  Wesentiieh  behoben  wurden  diese 
Uebelstände  jedoch,  nachdem  man  den 
Pliug  Ton  jedem  hinteren  Ende  der  Schnec- 
schUder  ans  mittels  mit  Spannschrauben 
Versehener  Kelten  mit  dem  Perron  des 
schiebenden  Motorwagens  fest  verankerte 
und  so  ein  soitliehea  Ausweichen  desselben 
unmöglich  machte,  das  namentlich  leicht 
eintrat,  wenn  derSehnee  nicht  plcirhmiissig 
aut  der  ganzen  Breite  des  Bahnkörpers, 
siindern  intr  einseitig  lag. 

Es  sei  hier  noeh  besonders  erwähnt, 
daaä  d«!r  äkizzirtt*  i'llug  ganz  ruh  aas 
▼urhandenen  Thcilen  sn  Versuchszwecken 
zasammenfTesetzt  worden  ist  imd  demnach 
keinerlei  Ansprach  auf  konstruktive  Durch- 
lilldnng  machen  kann.  So  zeigt  diese 
VersnehsansfOhning  den  Uobelstand,  dass 


am  Endpunkte  der  Btreeke  der  Hund  aoi 

dem  Oh'is  p^ehnbcn  nnd  zug)<  ii'li  mit  dem 
Schild  gedi-eht  werden  muss,  wozu  erst 
das  Belastungsmaterial  ausgepackt  werden 
inusNtr.  r)ioser  Uebelstand  wir«!  >icli  hH 
einer  Dorcbarbeittmg  der  Kuostruktioo 
aber  leicht  beseitigen  lassen,  indem  man 
das  Schneeschild  abnehmbar  oder  dn-hbar 
aosführt  oder  den  Hand  an  beiden  Seiten 
mit  je  einem  in  der  Höhe  Terstelibaren 
Schilde  ausrüstet,  derart,  das*  nur  der 
voi-dt  re  Schild  tief  steht,  während  der 
hintere  Schild  hoch  gestellt  wird. 

Bei  der  letzteren  Konstruktion,  bei 
wolclicr  die  Schilde  direkt  nach  An  eiivr 
Wippe  mit  einander  verbunden  werden 
können,  wird  auch  «frelcht,  dass  die  Sehilde 
sich  gegenseitig  ausbalanzircn,  sn  drt*s 
die  bei  der  bisherigen  Ausführung  zum 
Theil  snr  Ausbalanshnng  des  einaeilifen 
Schildes  nothwendigeBelAstong  ▼«rringeit 
werden  kann. 


Zur  Bachfühmog  der  Kleinbahnen. 

Die  „Zeitschrift  für  da»  gesammte 
Aktienwesen"  bespricht  in  selir interessanten 
Ausführungen  ein  kürzlich  erschu  ii.  ues 
Werk:  „Das  l?ni  hführungsre>  ht  der 
Aktiengesellschatten''  von  K.  Beigel. 
der  sieh  anf  diesem  Gebiete  nnbestrelt- 
hariT  .\nforitÄt  erfreut. 

Wir  geben  die  Besprechuug  au&zugs 
weise  wieder,  weil  das  Thema  gwade  die 
Strassenbahnen  interessirt.  welche  vielf.ah 
Techniker,  also  mit  der  Buchführung  nicht 
von  vornherein  Vertraute  als  verantwoit- 
liehe  Leiter  haben. 

Bei  der  intensiven  geistigen  Ao- 
strengung,  welcher  die  technischen  wie 
die  kaaftnilnnischen  Vorstände  in  ihreiu 
Beti'ieb  unterliegen,  sind  sie  hinsichtlich 
der  Bücherprüfung  auf  Hilfskräfte  ange 
wiesen.  Der  Verfasser  xfthlt  nun  die  >>•- 
wussten  nnd  nnhewn«sten  Fehler,  die  h«: 
der  Buchführung  mit  unterlanten  kauueu. 
auf  und  schitesst  akdanit  wie  folgt: 

Freilieh  sind  alle  diese  Prüfungen 
weder  leicht  noch  einfach.  Sie  erfordero 
eine  voilstlndige  Beherrschting  der  Materie 
sowie  der  eitHi'li!,ljn;ren  Gesetze.  Aus»  r 
dem  ist  Gcwandheit  und  ^barfsinn  er 
forderlich.  Und  weil  diese  Eigenschaften 
nicht  .Icdem  innewohnen,  ist  es  im  §  366 
Ii.  (j.  Ü.  ausdrücklich  für  zultissig  erkilot 
worden,  dass  die  Mitglieder  des  Anfsich»- 
rathes  sich  sacbverstAuAjgnr  HUfe  bei  Pttt* 
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fung  (Ur  Kilanz  u.  s.  w.  bedienen  dOrfen. 
Uiu  die  KollistnM  zwischt-n  gesotzliclicr 
Päicbt  uud  individueller  Verbiuderung,  die 
bei  der  Mehrzahl  der  Anfeiohtsrathsmlt* 
glieder  bestchr.  ein  für  nllcmni  au»  dem 
Wege  zu  rilum»^,  giebi  es  nur  ein  Mittelt 
nnd  das  ist:  BinfUining  der  Kontrolle 
durch  Berufsrevisoren  im  Wege  der  Ge- 
setzgebung oder  die  ex  ofticio  erfolgende 
Abordnung  eines  vereidigten  Revisors  in 
den  Aufsiclitsrath,  der  die  sUlndige  Prüfung 
der  BUclier  und  der  GesellscbaftS-VerbiUt- 
nissc  zu  besorgen  hatte. 

Die  Stellung  eines  soiclien  Kevisors, 
deren  Anseh<-n  und  Gewicht  vielleicht 
durch  Verleihung  von  Titeln,  wie  z.  Ii. 
Revisionsrat  Ii  oder  Kommissionsratb.  auch 
mit  Bezngr  auf  (len  Ivanpr  in  der  Beamten- 
Hierarchie  gehoben  werden  ItOunte,  mtLsste 
den  Gesellschaftsorganen  gegenUber  eine 
durchaus  unabhängif^e  sein.  Denn  frhlt 
dem  Revisor  die  uütbigo  Initiative,  so  kann 
«r  nnr  mit  gebundenen  Händen  seines 
Amtes  walten;  entdeckt  er  TTnr«  tr>  Ini'ls^ip:- 
keiteu  oder  sind  Monita  zu  erthellen,  and 
«r  macht  hiervon  dem  Avfsiehtsrathe  Mf^ 
tili  ilitn^',  so  wird  er,  anstatt  bei  seinen  Er- 
mittluugeu  der  Thatbeständc  unterstützt 
zu  werden,  in  seine  SctaFanken  nnter  der 
B*-deutung,  dass  er  seine  Kompetenzen 
ühi'rschreite,  zurückgewiesen.  Dass  nach 
solchen  Erfahnmgen  eine  gewisse  Gleich- 
giltigkeit  und  ein  Gehen-  und  Gesobehen* 
lassen  zum  Schaden  der  Sache  Platz  greifen 
muss,  braucht  nicht  besonders  betont  zu 
werden,  dämm  ist  fUr  die  Wirksamkeit 
des  Instituts  vm-idigtor  Aktiengesellschaft^ 
Revisoren  erste  Lebens bcdiugaug:  absolute 
Unnbbingigkelt  derselben. 

Die  vereidigten  Revis'in-n  hildcn  in 
England  und  seineu  Kolonien  sowie  iu 
den  Vereinigten  Staaten  von  Nordamerika 
eine  feste  Institution,  ülci  di-ren  Wirksam- 
keit man  in  den  fraglicbeu  Ländern  voU 
des  Lobes  ist.  In  England,  Schottland  und 
Irland  werden  sie  dem  „Institut  der  privl- 
leglrton  Uuchhalter"  entnommen,  einer 
Körperschaft,  die  durch  königl.  Patent  ge- 
gnhidi  t  wiirdi-  und  der  die  massgebendsten 
Buchhalter  des  Landes,  tlarunter  Männer 
von  grossem  Reichthum,  hohem  Ansehen 
und  guter  Lebensstellung  «ng«'hAren.  Ks 
giebt  dort  wohl  keine  angeselirn.-  Firma, 
die  nicht  ihre  Bücher  uud  Bilanzen  der 
„Indepcndent  Control  of  Aeconnts*  nnter* 
fitf  lU.  Banken,  Brauen  irn,  Versiehennigs- 
geselischaften,  Ilandelshäuser  joder  Art  und 
Fabriken,  sie  alle  beseltftftlg<en  Mitglieder 
(fellows)  des  Instituts,  und  sie  fUiren  gut 


dabei,  weil  sie  dadurch  aber  die  Fflhrang 

der  Biklu  r  und  Rechnungen  immer  g-ut 
unterrichtet  imd  von  der  persönlichen 
Yerantwortlldikelt  sowie  von  der  Notb- 
wendis-k.  it  der  AusüViunfr  i  itii  r  dicHbezüg- 
licUeu  Autsiuht  entbunden  sind.  Die  Aktien- 
gesellsebaften  aber  sind  gesetzlich  sämmt' 
lieh  gezwungen,  besondere  unaiiliängige 
Kontrolleure  oder  Auditoren  zu  be- 
sehftftlgen.  Eine  Ihnllcbe  Einrichtung  wlre 
auch  für  das  deutsche  Aktienwesen  heilsam, 
und  würden  damit  auch  nicht  alle  Unregel- 
mässigkeiten, die  zwischen  zwei  Revisions* 
Perioden  bewnaat  oder  unbewusst  verUbt 
wurden,  aufhören,  so  würde  tler  iiiahi  fide 
Handelnde  doch  immerhin  iu  dvv  lie- 
farchtnng  leben,  dass  seine  That  früher 
oder  später  entdeckt  wird.  Wenn  dann 
ferner  alle  Beamten  —  von  den  leitenden 
bis  herab  sa  äxa  meehanisch  arbeitenden 
—  wissen  würden,  das*  jcfler  l'^sten  in 
den  Büchern  facbmftnuisch  und  gewissen- 
haft geprüft  wird,  so  wird  ohne  Zweifel 
auch  der  frewi^-enl"se  Bejinit''  vor  Ffilsehun- 
gen  zurückschrecken,  aber  auch  vor  Fabr- 
Iftsslgkelten  sieh  mehr  In  Acht  nehmen. 

Dass  eine  Kontrolle,  ausgeübt  von  den 
eigenen  Qeseilscbaftsbeamteu,  keine  Kon- 
trolle ist,  bedarf  keiner  weiteren  Er- 
wähnung. Gewttlmlich  fehlt  ihr  die  nöthige 
Sorgfalt  und  Erfahrung.  Auch  wird  hitulig 
Rücksicht  auf  den  zu  Revidirenden  ge- 
nonuncii.  mit  d<mi  man  —  wer  weiss  durch 
welche  Faden  —  verschlungen  i>r.  so  dass 
man  ihm  niciit  schaden  will  oder  darf. 
Die  Folge  ist,  dass  Unregelmässigkeiten 
nur  selten  an  diis  Ta<;r>sl!ciit  kommen 

Darum  auch  die  heutigen  Bestrafungen 
wegen  Pfllchtverietznng,  die  trotz  der 

vielen  F;111<-  vnn  Vermpchnngr-n  nlljjihrlieh 
bei  den  Aktieugesellschaheu  nothwendig 
werden.  Merkwürdig  dabei  ist,  dass  Be- 
strafungen wie  üitCii'tlichlprozesse  vielfach 
notliwendig  werden  bei  Gesellschaften, 
deren  Rechenschaftsberichte  alljfthrlich 
stereotyp  konstatiren.  dass  liic  Buch- 
führung genau  geprüft  uud  in  schOnster 
Ortlnung  befunden  wurde. 

Am  gefährlichsten  sind  die  unter- 
lassenen Buchungen,  weil  sie  sich  ganz 
imd  gar  der  Revision  entziehen;  denn  was 
nicht  vorliegt,  kann  nicht  revidlrt  \\i  rdeii. 
Wird  die  Buchung  über  einen  vereinii alnn- 
ten  Geldbetrag  unter  widcrrechiliclier  .\u- 
eignung  desselben  unterdrückt,  und  lo- 
gischerweise aueli  die  damit  im  Zusammen- 
bange stehende  Gutschrift  auf  den  Konto- 
korrent unterlassen,  dann  wird  der  Zahler 
bei  Erthellang  des  Kontokorrentansznges 
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Ueber  den  Begriff  »Baasinten"  in  der  Bccbnungeiegiing  n.  9.  w. 


die  mangcln<Ic  Gutscbrift  nioniren.  Findet 
Aber  b«>i  Untt  rscIilagungderZahlaogsamrat 
Buchung'  einseitig  Gauchrift  statt,  so  kann 
bei  der  Einseiligkeit  der  Biicliung  die 
Bilanz  iiii  lit  stimiivn.  Wird  doppeIs(>itijr 
gehuolit,  z.  IL  „Ik  iriehsnnki)titenkoQtu  itn 
KontoltorTentlioiitf»",  ao  stimmt  zwar  die 
Bilanz,  aber  der  Journalsntz  \\'\v>\  jctlcr 
»achverstäudigeu  Hevisiou  auüallen,  weil 
die  gegienieitige  Verreefaiiiuig  gf>rad« 
dieser  beiflen  Konten,  die  sonst  nicht« 
uiiteinauder  ^^cmcia  habeo,  Befremden  er- 
regen rnnss.  Und  in  dieser  gewalteamen 
Verltitiflniip'.  in  il<-c  das  ll.ibfn  (]>■<  Knnto- 
koiTCQts  mit  dem  Soll  des  Unkosteukoutos 
gebraclit  wird,  werden,  wie  die  Stmf- 


Bcido  Begriffe  sind  mit  einander  ver- 
wandt und  docb  wieder  grundver>chieili-n. 
Beide  haben  da«  Gemeinsaroe,  da^s  ^ie 
Zinsen  wälirend  der  Bauzeit  darstellcu. 
Witlirend  aV)er  der  erstere  den  Einzelbej^rifl' 
bildet  und  iia  eiigt  ren  Sinne  die  nnf  das 
Aktienkapital  entfallenden  Bauzinsen  uiti- 
faast,  ist  der  zweite  Begriff  ein  Kollektiv- 
begriä'  uud  zieht  alä  solcher  im  weiter«D 
Sinne  «neb  ZiiiMn  von  Selraldver^ 
sehreibiinpr^ii,  Anleihen  jefflicber  Art. 
Darlehen  und  dergleichen  wein-r  ia  dea 
BegriiT  binein.  In  der  tbeoretiachen 
Defliiitinii  wie  in  der  prakti^eln  11  At:«-.-»- 
duDg  wird  sich  der  entere  Begrifl'  daher 
viel  leichter  behandeln  lassen  al«  der 
prozesse  lehren,  hftutijr  die  dolnsi-n  (legen-     zweite.    Die-^  unjfoniohr.  weil  der  letzt. Te 


posten  bei  Unterlassung  der  Eiimahme- 
bucbnngen  eingenistet.   Das  wfrltsamste 

.Mittel  hiergegen  ist  der  obligatorische 
Urlaub  oder  die  zwangsweise  X'ertretung 
der  ▼erantwortllchen  Beamten.  Wird  diese 
Massregel  aiyahilich  durchgeführt,  so  lässt 
sich  von  Ihr  erwarten,  «lass  lieht.«ich«'ue 
Handlungen  oder  ünteriassungcii  sich  eincü 
Tages  selbst  verrathen  und  an  das  Tages- 
licht kommen. 


Ueber  dea  Begriff  „Bauxioseo"  in  der 
Reduinngalegang  rnnd  Bilnnunfiittlliing 
privatw  Vn-kehranrntalteii. 

Von 

Otto  Behrens, 

FQr  die  flnanxfelle  Leitung  privater  Ver- 

kehrsnnstaltcn  kommt  der  Begriff  „Bau- 
ziu«en"  au  z»  ei  vi^recbiedenen  btelien  der 
Gesetzgebung  und  der  vom  Rcichs-Eisen- 
bahnaint  hcrausgegi-benen  Heehniings-Vor- 
schnften  in  Frage.  Der  erste  Begriff  findet 
sieb  In  §  215,  Abs.  2,  des  Handelb-Oej^ctz- 
bnclis,  wo  es  heisst: 

Für  *leu  Zeitraum,  weleheii  die  Vor- 
bereitung de«  Unternehmens  bis  zum  An- 
fange  des   vollen   Betrii  bes  erfordert, 
können  den  Aktictniiren  Zinsen  von  bc- 
Btiiumter  llühe  bedungen  werden;  der 
GesellschaftsA'ertrag  mues  den  Zeitpunkt 
bezeichnen,  in  welchem  die  Entri<Ät1ing 
von  Zinsen  spätestens  aufhört. 
Der  zweit«  BegriiT  flndet   sich  im 
II.  Tlieile  d^•^^   X  rnial  Buehullg^t■o^n^daI•s 
für  die  Eisenbahnen  Deutschlands  miter 
der  Rechnung  fUr  den  Ei»cnbabnbatt  bei 
Ans>ral>etitei  XVX:    Zinsen  wfthrend  der 
Bauzeit. 


nach  den  nocb  folgenden  Aa»fafanmgen 
in  der  Praxis  ganz  erhebliche  Verschieden- 
heiten in  der  Auffassung  und  Anwendung 
llndet  uud  damit  die  lirdic  dt-r  Bankosten 
und  die  Betriebsergcbnissc  privater  Ver- 
keiir^  (  niernebmungen  In  einschneidMUler 
Weise  beeinlinsst. 

Dil-  Bauzinsen  im  erstereu  Sinne,  »ho 
im  Sinne  des  §  21b  Handels^Gesetzbncbsv 
bilden  eine  Ausnahme  von  dem  im  ersii  ii 
Absätze    dieses    l'Aragraplien  normirtcu 
Rechtsgrundsatze,  wonach  den  Aktiontren 
Zins*-n  von  bestimmter  ll5hr  wedr  r  beduti 
gen  noch  ausbezahlt  werden  dürfen.  Leu- 
tere  flUgemcine  Besilmmnng  Hess  »leb  für 
die  Bau-  und  Vorbereitungszeit  gros-M-n  r 
Aktieugeaellscbaften  nicht  fe^üiaiteu,  weon 
damit  nicht  ein  Brachliegcn  und  eme  G^ 
tragslohigkeit    der    eingezahlten  Akii-ii 
betrüge  auf  Ittogere  Zeit  bin  verknüpft  «eis 
sollte.  Daher  war  die  Sonderbestlmnao; 
über  die  ZuUssigkeit  von   Bauzinsen  im 
Absatz  2  nothwendig.  um  überhaupt  Aktien- 
gesellschaften fundiren  zu  krmnen,  deren 
konkrete  Verhältnisse  lange  Baufristen  be- 
dingen.  Zu  derartigen  Gesellseh!(St»  n  w>r 
den  auch  in  den  meisten  FäIIch  private 
Verkebrsan stallten  zahlen,  deren  Entstebnsg 
ger.ide  mit  kücksicht  nnf  die  ri.i».ti  t>e- 
riilirten  üffeutlichen  und  privatrechiliditn 
Interessen  längere  Ban-  und  Vorbereiiuiif»- 
zeiten  zur  Voraussetznng  hat.    .\ueii  bt: 
diesen  bedeutet  die  gesetzUche  ZuJas»iui|t 
von  Bavzinsen  eine  Briolehtemng  für  die 
I'nterbringung  des  Aktirnk,i|.it,i!s  and  fSr 
die  Konstituirung  des  Unternehmens. 

Obgleich  durch  die  Zahlung  «t^lcher 
Bauzinsen  —  wir  wollen  sie  zur  Unterscliei 
dang  gegen  die  noch  spAter  zu  behandi-iu- 
den  Schnldenzinsen  hier  kurz  Aktiea- 
zinsen  nennen  —  ein  Vermögens«, nh. 
d.  h.  eme  besondere  AktivmasM.  iHr 
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G«86]l«chatt  an  »ich  nicht  geschaffen  wird, 

flehen  diesi'll»eii  doch  gewohnheitsmässig 
ZU  Lasten  der  Baurcchiiang.')  Mit  dii-scr 
erscheinen  sie  im  AIvtivum  der  Ltllaiiz  untor 
dem  Posten  I^alinbau.  FOr  diese  lu di 
nniigsnrl  ist  die  Erwägung  ausseldagf^i  lifiid, 
dusä  diu  Alcticnzinscu  Unl^usten  darstellen, 
durch  die  «in  groww  Ganzes,  nAmlich  das 
fJesainnuuntt'rnelimen,  inittf-lhar  g^r-r  hafff n 
wird.  Sie  stellen  hierbei  aut  gleicher  Ötute 
mit  den  GrOndiings-  nnd  Orffanlsations- 
kosten,  welche  nach  don  Auslegiiiir,'pri  aut  i  ii  i 
tativer  Interpretantcn  des  Handels  Gesetz- 
buchs *)  ebenfaUs  dem  Anlagekonto  be* 
last»  I  Werden  können,  sobald  durch  »sie 
Aktivwerthe  wie  das  Uesanuntautemebmen 
gefördert  und  gescbafP«»  werden. 

Nun  entstehen  die  Fragen:  Wie  lange 
ist  die  Zahlung  der  Aktienzinsen  zulÄ.ssig, 
und  gilt  dieselbe  nur  bei  der  erstmaligen 
Aktienemission,  oder  auch  bei  jeder  späte- 
ren Vermelirnng  de«  Aktienkapitals  für  er- 
laubt? 

Die  ersterc  Frage  findet  ihre  Beaiit- 
wortnng  in  den  Vorschriften  üp^  H.iii'l.  Is. 
Gesetzbuches.  Hiernach  bleibt  dem  (iescll- 
flchaftsvertrage  die  Begrenzung  des  Zel^ 
raums  flbrrlnssi  n.  in  wt^iehem  die  Zahlung 
der  Akticuzinscn  sx'äte&tcns  autliüreu  »oll. 
Bei  den  verschiedenartigen  Elnzelverhftlv 
nissen  d.  r  Aktien  Oi^-  iiHchaften  und  da- 
durch bcdingteu  lilugereuoderkUrzerenBau- 
fHsten  war  es  nicht  zu  tungehen,  den  Ge* 
Seilschaften  hierin  einen  freien  Spielraum 
Stil  lassen,  der  Jedoch  to  allen  F&Uen  mit 
der  ErSlhang  des  rollen  Betriebes  seine 
Anasente  Grenze  findet. 

Die  zweite  Frage,  ob  die  Zahlung  von 
Aktienzinsen  auch  bei  je<ler  spfttereii  Aktien- 
emission zulässig  ist,  obgleich  das  Unter- 
nehmen sii  h  •«clion  im  Betrii-bc  h«>liii(ie(, 
ist  /.unäclist  vom  theoretischen  Suuidpuukte 
ans  zu  bejahen.  Gesetzliche  Gründe  stehen 
dem  nicht  entjregen  Denn  das  Ifniuii]? 
Gesetzbuch  spricht  von  dem  Zeiträume  bis 
snm  B^nn  des  vollen  Betrieb«».  Wenn 


KommmUr 

AMMrltt-*« 


Bieho  K.  Lehmann  nnd  V.  Eins, 

SO  »  215  U.-G.-U,: 

In  Jpr  iJil.ir.?:  k<"inni;n  ^ex»hllo  Ll:iuxin?icn  durch  ent- 
apreohisQtk  bAlicce  llouocviiuai:  liv-  liiTp,-e>'L-.IteD  '^•anian 
ai»  .\ktiva  des  Owellscliait«Tertuü„'cns  «.-lüchüinen. 
ferner  Staub,  Komucotar  zoni  )i  i  'r-li  Annit'rV;^  8  in  »  315: 
BitanzmlkMl^  grhOroti  dii.-  i:o7:itjIt<.'n  Ii  ,^  ii  x  i  ni<  n  7m 
den  HentlAllQBKiikosIcn  nai  «rtcheincn  datier  unter  den 
Aktiva  ...     .     bilDOn,  8   378,  BlIlNBrf,  |  133,  äMUL» 
PiBQur.  S  104.  CoaiCk,  8.  663.) 
■)  Siehe  K.  I^hinann  und  V.  K'ine.  Anmerkfr.  16  in  1 261: 
Ist  durch  Ihre  inamUch  der  Errichtonr*-  und  Verwal- 
taDg8kosl4;n I  AufwenduoK  ein  greifbares  Gut  erxielt.  so 
tnim  dt«  Koatan  oMh  aUganMinm  Onnitoktnn  in  dar 
B»w«rth«iic  iea  0«t«a  kI(  Aaidrsek. 


aber  ans  einer  Kapltalvermehning  neue, 
erweiterte  Betriebsvorrichtungen  geschaffen 
werden  sollen,  so  hOrt  mit  dem  Baubeginn 
der  alte  Betrieb  auf,  ein  voller  zu  sein.  Er 
wird  es  erst  dann  wieder,  wenn  die  Neu- 
anlagen  Innriebsfühig  .«sind.  Bis  zn  diesem 
Zeitpunkte  mu&>  iu  gleicherweise  wie  bei 
der  erstmaligen  Aktienemission  dfe  Gablung 

von  Bauzins*'n  ffir  stjitthaft  erachtet  wer- 
den, da  es  jedenfalls  nicht  Absicht  des  Ge- 
setzgebers gewesen  ist,  altes  nnd  neue« 
AkTienknpiral  in  dioi^em  Funkte  versoliie- 
denartig  zu  behandeln. 

Auch  die  Praxis  entseheidet  in  be- 
juliondem  Sinne.  Die»  bi-weisen  die 
Emissionsprospekte  einer  grossen  Zahl  von 
Aktien-Gesdlschaften.  Ueberau  da,  wo  ans 
dem  Erlöse  der  jungen  .\kticn  Anlagen  und 
Betriebsvorrichtungen  geschaffen  worden, 
deren  Vorbereitung  und  Bau  sich  auf  län- 
gere ZeitrSume  ansdi  liiu.  und  überall  da, 
wo  d,-!?  neue  Kajiital  nicht  sofort  werben- 
des Kapitell  der  Gesellschaft  wird,  sondcni 
dem  Ifetriebe  derselben  vorläufig  noch  ent- 
zogen bleibt,  pflegt  man  auch  eine  Tren- 
uuög  zwischen  jungen  uud  alten  Aktien 
eintreten  zn  lassen.  In  diesen  FAllen  wird 
das  neue  Aktienkapital  auf  den  Bauetat 
gesetzt.  Es  erhält  bis  zur  Eröffuuug  des 
vollen  Betriebes  bezw.  bis  zu  dem  statu- 
tariscli  festir-  sotzd  ii  Zeitpunkte,  keinen  An- 
theii  am  Keingcwian,  sondern  —  Baazinsen. 
So  wird  zum  Beispiel  eine  im  Betriebe  be- 
Hndliche  olektriselie  Stras.senbahn,  welche 
zum  Bau  eines  in  ihrer  Regie  steheudun 
Lichtwerkes  ihr  Gesellschafkskapltal  ver- 
mehrt, den  jungen  Aktien  wahrend  der 
Bauzeit  ausnahmslos  fest«  ßauzinsen  zu- 
weisen unil  sie  nicht  etwa  am  Betriebe  der 
Strassenbahn  bctheiligen  lassen. 

Snfeni  jeflneti  dni'eli  die  Atisfr.ib»'  neuer 
Aktien  die  Mittel  zur  Vermehrutiir  knapper 
Betriebsgelder  —  wie  Z,  B.  bei  Kinanz- 
instituten  —  frewonnen  oder  bei  Vei-kelirs- 
austalten  Betriebsvorrichtungen  erworben 
oder  geschalFen  worden,  die  sofiMt  oder 
nach  einem  vorh;i!tnissmHssig  kurzen  Zeit- 
räume in  die  M'irtliscbaftlicbe  Nutzung  des 
Betriebes  Obei^ehen,  pflegt  man  auch  die 
jungen  .\ktien  mit  diin  Aus^'.'djet.'i^re  -'ini 
Reingewinn  zu  beiheiligen  uud  Aktien- 
bezw.  Banzlnsen  ganz  wegfalten  zn  lassen. 
Kl•^^  ii  lit  z.  B.  ein  Verkehrsuntcrnelunen  mit 
dem  Erlöse  einer  Aktienemission  neue  Fahr» 
betriebsmittel,  so  treten  letztere  mit  ihrer 
Ablieterung  in  den  Betrieb  und  in  die 
wirthschaftlichc  Nutzung  des  ITnteniehmens 
ein.  Damit  wii-d  das  zu  diesem  Zwecke 
«ingozahlte,  neue  G«sollsehartskapital  so* 
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fort  ebenso  werbendes  Kapital  wie  daa  I 

alte.   Deshalb  mm»  t's  auch  in  dieselben 
Rechte  eintreten,  soweit  es  sich  um  die  i 
Betheiligung  am  Reingewinn  handelt.  Man  I 
wird  daher  als  Begcl  anzanelimen  liaben,  : 
dass  nur  da,  wo  eine  längere  Bau-  nn(i 
Vorbereirungszeit    sowie  eine   damit  zu 
saminenhängende  lAiigere  Eriragslosigkeit 
des  Aktienkapitals   in   Fni{,'c  kummt,  die 
Gewährung  von  Aktienzinäcn  im  Gesell-  ^ 
eohaftsvertrage  anabedangen  werden  darf.  | 

Soweit  auf  Grund  des  §  216,  Abs.  2, 
H.'6.-B.  AIctienzinsen  im  oben  behandelten  i 
Sinne  tfaatalehllcli  gezahlt  sind,  erscheinen  l 
sie   in   der   Baiu'eehnung  der  Verkelirs- 
anstalten  unter  dem  Aui<gabetitel:  „Zinsen 
während  der  Bauzeit."   Iiier  treten  sie  zu- 
sammen mit  Zinsen  auf  Prioritärsanleihen, 
Ilj-pothf-k^chulden.  B.iiikkrtMluc  und  -^on- 
btige  schwebende  Schulden.  Diese  letzteren 
Zinsenlaaten,  welche  den  zweiten  Begriff  ' 
„Banzins'^n"  bildfn  niid  wfdofip  wir  7ur 
Unterscheidung  gegen  die  oben  behandelten  ^ 
Akdenzinsen    kurz  „Schnldenzinsen" 
nennen  wollen,  a\  r-rdi  n  in  dt  r  J'mxisi  bezüg- 
lich ihrer  Einwirkung  auf  die  Bau-  und 
Betriebsei^bntsse   nleht   immer   streng  ' 
untc•r^c!lil-■<^■n.  Zur  Erziclun^r  ),'rn;iuiT  Kl-i  Ii- 
nuagsabschiüsse,  zui'  Aulstellung  richtiger 
Bilanzen  und  znr  Oewhurang  eines  den  ' 
berechtigten  Interessen  der  Aktionilre  ent- 
sprechenden Reingewinns  wird  es  aber  von  , 
Werth  sein,  anch  diesen  zweiten  Begriff  ' 
seinem  Wesen  and  seiner  Bedeutung  nach  ' 
ZV  definiren 

Zunächst   wird   man   den  Ausdruclc:  ' 
„Zhisen  wthrend  der  Bauzeit"  Marzniegen 
und    lü  beidi  II  Fragen  ZU  beantworten  i 
haben,  was  ist  Iiier 

1.  unter  Bauzeit  und 

S.  unter  Zlnsenausgabe  zn  versuchen. 

AIh  Bauzeit  kommt  für  private  Verlcehrs- 

an-talt<Mi  diejenige  Zeit  in  Frage,  in  welcher 

a)  die  erstmalige  licrsteiluug  der  Be-  i 
triebsanlagen, 

b)  die  weitere  Ausdehnung  eines  schon 
vorhandenen  Betriebes  durch  einen 

\Veiterl)au. 

c)  Ki^ÄnzungeT»,  Erweiterungen  und  er-  . 

heldiclie  Verbcsserunpm  eines  schon 
vorhandenen  Betriefx  s 

au»  dem  Geäeli>chat'Eäka)>itiilu,  aus  Anleihe- 
mitteln  oder  Bahn»ehtilden  vorgenommen  ' 
werden, 

Welche  Aasgaben  nun  für  die  AnleiUung 
der  err<irdcrliclien  Baugelder  als  fiehnlden-  ' 
Zinsen  und  damit  als  Hanzin^en  zu  be* 


trachten  sind,  kann  bei  dem  entmaUgeo 

Neubau  nicht  zweifelhaft  sein.  Hier  wer 
den  eben  alle  bis  zur  Betriebseröffnung 
thatsHchlich  erwachsenen  Anleihe,  Dar- 
lehns-  und  sonstigen  Schuldenzinsen  unter 
den  Befiritf:  „Bauzinsen"  lallen.  An<lers da- 
gegen bei  den  oben  unter  b  und  c  ge- 
nannten Fällen,  wo  neben  dem  Han  ein 
schcm  vorhandener  selhst,tndip;er  ri>  trieb 
des  bauenden  Unternehmens  herlflutt.  l>niin 
Ist  zuoiehst  der  Fall  zu  erwähnen,  dass 
aus  Mangel  an  verfügbaren  Auleihemiuelii 
flüssige  Betriebsgelder  im  Interesse  der 
Baurechnung  Verwendung  finden.  Eine 
80lchf>  Mriglichkeit  ist  nicht  allein  theoit' 
tisch  gegeben,  sundera  tritt  praktisch  bei 
fast  allen  privaten  Verkehrsanstalten,  wHebe 
Weiter-  tmd  Erjfanznn^-bauten  vomehmeu. 
tbatsäeblioh  ein.  Damit  ist  aber  aacli  in 
den  meisten  Füllen  geradezu  eine  vollsUtai- 
dige  Verquickung  von  Bau-  und  Betriel»*- 
geldem  verbtiuden.  AVeiter  rückt  d<nu 
aber  nach  die  Gefahr  nahe,  da^s,  wenn  m 
solcfun  F.ilien  die  Grenze  zwischen  Ban- 
und  l<(tnel)si:eldcni  nicht  scharf  unter- 
schieden lieüvv .  im  .Jahresabschlüsse  wieder- 
hergestellt wird,  di«'  Gewinn-  und  Veriost- 
reohnunp  Calvciie  ErfniK^ziffern  für  <len  B<- 
trieb  und  die  Bilanz  ein  unrichtig«^  Bil>i 
aber  die  Bauausgaben  giebt.  Deshalb 
mü««en  die  Oe^ellsehaf! ^■'>rsr^ne  sieh  re<'lit- 
zcitig  darüber  klar  werden,  dass  der  cigi-ne 
Betrieb  dureh  Hergabe  flfiseiger  Betarieb«»- 
geldcr  Glänbigi  1-  d>  s  Baues  wt-rden  k.inn 
und  Anspruch  auf  Buoziiisen  hat.  iKoa 
durch  den  WegfaU  der  ökonomisch» 
Nutzung  dieser  oft  erheblichen  Mittel  kAnu 
das  Betriebsergebniss  derartig  ungünstig 
bceindusBt  werden,  das*  dadurch  Dtviden- 
denertrag  und  Rurzl>ewerthttng  ganz  «re* 
sentlicli  einbüsaen. 

Hierfür  ein  Beispiel. 

Eine  clekirische  Strassenbahn  .rh.Äit 
die  nachgesiu  liK- Konzession  znin  Bau  uiid 
Betriebe  eines  stailtiscben  Lichtwerkj».  Nauii 
Eingang  der  Konzetalon  bietet  sich  d«r 
Gestllschaft  Gelegenheit,  ein  f;eeiptiet'>s 
Gmndstück  für  die  Anlage  sofort  *u  er- 
werben. Der  Frei«  demselben  betrigt 
fiOOnOO  >T  Pieprr  muss  in  der  W<  i-o  b«"- 
glichcn  werden,  dass  400000  U  sofort  io 
Baar  zu  zahlen  sind,  wahrend  der  Hesi 
durch  selbstsiliuldn-^rische  U.]>em:»fi"!« 
hyputbekarisciu.T  Belastungen  in  iiobe  ven 
100000  M  zu  decken  bleibt.  Die  (^ell- 
sehaftsorgane  bcschliesscn  d«-n  Ank  i  J. 
Die  formelle  G<>nehmiguug  zur  Aunmlim' 
etaer  4Vjprozcniigen  Anleihe.  aa>  ticrrz 
Erlöse  die  Kosten  der  gesäumten  N««* 
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antagen  bestritten  werden  «oUen,  ist  jedoeh 

noch  nicht  eingegangen.  Doshnlti  >u]]cu 
vorläufig  Gelder  des  Betriebes  zar  Lcistaug 
der  Anzahlwig  In  Anapmch  genommen  wer- 
den. Diesem  Bcti  ielic  t-ti  In  n  rntspn'chende 
Mittel  zur  VerfUguog.  Deun  da  die  Ge- 
«ellsQhntt  snr  Zeit  in  der  Mitte  des  Betriebs- 
Jahres  Mtriit,  hat  sie  den  Reingewinn  ans 
den  ersten  6  Monaten  des  Strassenbahn- 
betrii'bes  unvurtheilt  zusammen.  Ausser- 
dem besitzt  sie  IBOOOO  M  flüseige  Gelder 
in  fl<!i  Koserve-,  Emeuernnfrs-  und  Til- 
gungsfonds. Diese  Betriebsgeldcr  stehen 
snr  Zeit  in  Hohe  von  ^000  M  mit  einer 
Verzinsung  von  3"/)»  ant  Kontokorrent  de» 
Geüellschat'tsbankiers.  Der  letztere  Zins- 
satz erglebt  gegenüber  dem  4'/tPr<^zentIgen 
T\-pns  der  demnächst  .mszngebenden 
Schuldvenüchreibuugeu  eine  Zlnseu>Erspar- 
niss  von  IVj  %•  Im  Oeeammtinteresse  der 
Gesellsoliiifi  tif^t  es  d;tli«'i-,  lüose  sofort 
ttüSBigen  Betriebbgelder  zum  Zwecke  de^ 
Nenbaves  sn  benutzen.  Dies  geschieht. 
Ausserdem  leistet  der  Betrieb  noch  im 
Laufe  des  Jahres  die  Zinsen  auf  die  Uber- 
nnmmenen  100000  M  Hypotheksehulden 
und  deckt  aus  den  üeiiieli-«  iiniihmen  des 
zweiten  Halbjahres  100000  M  Aussclincli 
tungs-  und  Ilochbaukosten.  Die  inzwischen 
genehmigte  und  fertiggestellte  4'/Mprozen- 
tige  Anleihe  kann  dalici  bis  auf  Weiteres 
noch  unbcgeben  im  'iYesor  der  Gesellschaft 
verbleiben. 

Am  Jatirptsi'liliis-  mnciit  die  Plr,»s-oii- 
bahn  ilire  Bilanz  nebst  Gewinn-  und  Verlust- 
rechmittg  auf.  Die  letztere  ei^«bt,  dass 
der  HeinfT'  winn  um  etwii  10000  M  gegen 
das  Vorjahr  zurückgebiü^ben  ist.  Der  vor- 
jiihrige  Dividondensntz  ist  daher  nicht  zn 
erreielu  n,  uiiil  ein  Kursrückgang  der  Aktien 
Steht  bevor.  Eine  nähere  Untersuchung 
ergiebt,  dasa  der  Verkehr  und  die  Betri<^bs- 
ausgaben  sich  gegen  das  Vorjahr  nicht 
wesentlich  verschoben  li«l>en.  IVipeg-en 
weist  der  Einuahractitcl:  „Ziubi  u  und  Kui:. 
gewinn  aas  GeldbestAnden  des  Betriebes" 
einen  Fi-hlbetrag  von  10000  M  gegen  dir 
vorjährigen  Ziffern  auf.  Dieser  ist  dureii 
di«  Verwendung  Httssiger  ßetricbsgelder 
!m  Interesft^  dos  Xeiibaiifs  inlstan<len. 
Denn  die  Betriebsgelder  waren  der  wirth- 
sehaftlichen  Nutzung  seitens  des  Betriebes 
durch  ihre  Festlegung  in  nnnid-tüi 
ankäufea  u.  s.  w.  auf  erhebliche  Zeit  ent- 
zogen worden.  Die  Oesellschaftsorgane 
bescliliessen  unter  diesen  Umständen  eine 
Korrektur  de.s  AUtJchlasHos  und  setzen  den 
Betriebsolnnafamen  10000  H  Zinserträgnisse 
zu  Lasten  des  Lichtwork-Neubaues  zu.  Da* 


i  mit  wird  die  Schmaiemng  des  Reingewinn« 

ausgeglicluMi. 

I       Eine  solche  Massrcgel  ist  durchaus  be- 
rechtigt und  saeblich  begrflndet  Denn 

'  der  Nenb.'iu  deN  I,iiditwci-k<  s  d,-irf  deshalb 

i  nicht  um  10000  M    billiger  hergestellt 
werden,  weil  man  den  Straaaenbabnbetrieb 
um  diese,  ihm    entzogene  Summe 
schmälert  hat.   Dos  hiesse  Neubautc-n  nicht 

I  aus  Anlagekapitalien,  sondern  indirekt  aus 
Betriebsgewinnen  herstellen.    Wenn  man 

I  aus  allgcmeiix  in  hui'resse  für  die  Gesell- 
schaft auf  die  zeitweilige  Begebiuig  vou 
'AV>%  SchnldTersehreibnngen  verzichtet 
und  dflfür  die  Verwendung  flüssiger  Be- 
triebsgelder zu  Bauzwecken  vorgenommen 
hat,  so  darr  damit  di«  Grenze  zwischen 
Bau  und  Betrieb  in  df-r  Rcrbnnngslcgiing 
nicht  verwischt  werden.  Ebenso  wie  nach 
den  Anmerkungen  zum  Nurmal-Buchungs- 
formulare  Verw.iliungskosten  des  B.uhs 
dem  Betriebe  zu  erstatten  sind  —  soferu 
sie  letzterem  mit  belastet  waren  —  ebenso 
kann  man  argumentiren,  müssen  auch 
Zinsenaust'älle  des  Betri«"bes  durch  den 
Bau  v»'rgütet  werden,  die  durch  Veraus- 
gabung verfügbarer  Betriebsgelder  xu  Bau- 
zw.  Lk(  n  entstanden  sind  Einer  soleben 
Auttassung  steht  §261,  No.  3,  des  liandels- 
Gosetzbucbes,  naeb  welchem  Betricbsnn» 
lu^xen  mit  di-m  AnschafTimgs-  bezw.  Her- 
steilungspreise  in  der  Bilanz  zu  bewertben 
sind,  nicht  entgegen.')  Denn  ob  die  Bau« 
f^ildcr  dnrch  Bankinstitute,  durch  den 
eigenen  Betrieb  oder  durch  Dritte  herge- 
liehen werden,  muss  in  Bezug  auf  die  Ver- 
pflichtung des  Baues,  Zinsen  dnfür  /u  Im- 
zahlen,  völlig  gleich  sein,  in  allen  Fällen 
sind  die  darauf  zu  zahlenden  Schulden- 
Zinsen  Hauzinsen,  wrdche  Nebenkosten  der 
Herstellung  und  Anschaffung  bilden  und 
damit  den  Aktivwerth  des  Baukontos  er- 
hohen. 

X,M  lideni  die  Im-^«  Iheliaftsorgnne  die 
(ireiize  zwischen  Bnii-  und  Betriebsgeldem 
In  der  Reebnungslegfnng  genau  festgelegt 
haben,  ist  noch  ein  zwciier  l'unkt,  nämlich 
das  rechuuugsmässige  Verhältniss  zwischen 


'  siebe  Kwer.  Aomerkg.  3  ;  u  ü  ICö 

AlJes  -Ax?  7.UT  Hyrnt^llnng  lior  lictrrlTctuiai»  Anlaü«n 
und  I  .i'ij'  nsl.'ln  li'  vi'rwenlet  ist    .ilfo  nicht  tim  Kiip.t.il- 

ko.-tdi.  KfiiHcb:idit,aiit-i--:i  v  r  r  I  <■  i  e>n  e  Zins  CO .  »'Ii'l  Iciii 
H'M^ii'l.uniei  Vfr-A  SriliaikosteopretiexiigarMiiMtweidea 
Itr.nnni. 
Ff  TTiff  Simon,  S«U«i  'Ml: 

Unter  dem  AiMcbnfTunssprol-i  M  nicht  der  Kaafpreis 
/u  vfrsuhfn.  »oniJen!  /<!<>(pnlir'n  l'cirago.  wrlcbc  fOr  ileo 
I!  r  u  e  r  b  a D  f  g  c  w a  ii  li "  "  i' :  len  nuisscen :  aiüo  di*  wuhre 
fltr  den  Erweib  doei»  \>rinöK«esob;rk«  bins«K'b«M 
wirtlisekftrtlleh«  A«4slvalcvt. 
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Anlelbeslnsen  und  Betrieb«firewiiin, 
klar  za  stellen. 

Sofern  die  Anleüiezinsea  wahrend  der 
Entstebnnjf  desUntttrnehmftns,  d.  h.  wUirond 

df's  cr^rmnlit;en  XctiHüiu-*.  frw;icli'^i''n  sind. 
Ivjmn  ihr  Cliarakter  als  Üaazinsen  nicht 
zw«ili»lhftft  sein.  Baan  kann  sie  eben  nur 
dtT  Bau  bezahlen,  fl«'r  die  Anleihen  zu 
Bnazwuclien  aafgenommen  bat.  Anders 
dagegen,  sobald  die  Nenanlai^n  zum  Theil 
si-h<in  in  Mcttieb  genommen  luid  zum  Theil 
noch  üu  üau  geblieben  »ind,  oder  wenn 
neben  einem  Wetter-  oder  ErgAnzungsbau, 
n  dessen  Herstellong  Anlcihegolder  haben 
aufgenommen  werden  müssen,  ein  schon 
vorhandener,  alter  Bettieb  des  bauenden 
Unternehmens  heriftnffc.  Dann  ist  die  Ge- 
sellsehaft  veri)fliehtet.  nach  Massf^alir  di  r 
gfsotzlichcn  Bestimmungen  und  auch  bueh- 
technischer  Usan<-e  zunÄchst  »ämnitliche 
Anli  ihezinsen  als  Ausfr  dji  n  Im  zw,  Lasten 
der  GeseUschafl  in  die  Gewinn-  und  Ver- 
Instreehnang  einanstellen.  In  dieser  min- 
dorn  sie  ah.  r  wie  jede  antlere  Ausgabe, 
Kückstelluug,  Abädireibung  u.  dergl.  w. 
den  Rein-  und  Betriebsgewinn.  Eine  aolehe 
Minderung  istkrim  kt,  sofern  die  Anleihen. 
Darlehen  u.  dcrgl.  w.  zu  Anlagen  Ver- 
wendung gefanden  haben,  die  betriebs- 
fertig und  in  die  wirthschaftliche  Nutzung 
des  Betriebes  Ubergegangen  sind,  in- 
korrekt dagegen  wttrde  die  Hindenmg 
sein,  wenn  die  durch  (He  Anleihe- 
mittel geüichaffenen  Betriebsvorrichtungon 
ganz  oder  zum  Theil  noch  in  der  Vor- 
bereitunjf  bezw.  im  Hau  geblieben  sind. 
In  diesem  letzteren  Falle  stellen  sich  iVut 
in  den  unfertigen  Anlagen  festgelegten 
Anleiben  noch  als  Hangelder  und  die  dar 
auf  zu  zahlend-  11  Zin<on  noeh  als  mittel- 
bare') Bttuausgaben  dar,  welche  der  Ge- 
winn- und  Verlnstrechnnng  zo  Lasten  de« 
BaukonlOH  wieder  7:11  n  rf,'nten  s^ind.  Da- 
her ist  altj  Kecbnungäprinzip  festzuholien, 
dass  Scbnldenzlnsen  auf  der  Gewinn-  utid 
Verluj^treelnmng  den  Betriidisgewinn  nur 
iiiHuweit  öuhmAlern  können  und  dürfen, 
als  sie  auf  betriebsfmige  Anlagen  entfallen. 

Ein  entgepcngesclztes  Verfahren  würde 
unter  Umt»tliuden  einen  an  sich  hochreu- 
tablen  Betrieb  wahrend  eines  grosseren 
Weiterbanes   so   ungOnstig  beeinfluss«« 


können,    dass    dadurch   Reinertrag  und 

Aktienbrwerthnng  zn  Unrecht  ganz  erheb- 
lich einbüssen  würden.  LIieritlr  ein  Bets)iieL 

I  läne  Aktiengeeeliscbaft  betreibt  ebie 
Kleinbahn  von  A  nach  B.   Sie  beschliesst 

'  die  Ausdehnung  ihre«  Unt^inielunens  vuu 

I  B  über  C  nach  D  sowie  die  Deckung  der 
2  Millionen  tictrapendm  B.uiki .-t-u  dnreh 

I  Aufnahme  einer  Anleihe.  Die  Bauzeit  i§t 

^  auf  2  Jahre  bemesnen.  Im  ersten  Bai^abre 
werden  wie  in  <1<  ni  si  hon  oben  angeführten 
Beispiele  zunAcbst400000M  tiCUMige  Betriebs- 
gelder zu  Baiusweidtett  verwandt.  Sobald 
diese  knapp  werden,  gelangen  800000  M 
Bcbuldtitel  zur  Begebung.  Der  ErlOs  der 
letzteren  kommt  jedoch  nicht  ^oiort,  sondern 
nach  und  nach  bi»  zum  Sehloa«  de^  erdten 
Tiauirihres  zwr  Venven<lnng.  In  der 
Zwihelienzeit  sieht  er  zu  S'Vn  bei  dem  Go- 

I  sellschaftsbankier  ftuf  Kontokorrent  Am 
1.  Oktober  des  ersten  I?.Hujahres  wird  die 
kurze  Strecke  von  B  nach  G  fertig  geetellJ 

I  und  in  Betrieb  genommen,  wJthrend  die 
längere  Streck«  C  bis  D  noch  im  Bau 
bleibt 

I       Am  Jabressehlnss  wird  nun  die  Bilanz 

und  die  Gewinn-  und  V<  rlu>tr>-tdinung  auf- 
gemacht.   In  denselben  treten  folgende 
I  Hauptposten  zu  Tage: 


II  i  1  a  n  s. 

Aktiv  a. 


1  1.  Baurechnung  der  Stamm- 
strecke  800DOOO  V. 

2.  Baurechnung    der  neuen 

Strecke   1200000>l 

n.  a.  w. 

Passiva. 

1.  Aktienkapital   8000000  V. 

•  2.  Anleihe    .   .  2000000  31, 

ab  nnbegeben  1900000         800  000  M 

o.  s.  w. 

^  tiewinn-  umd  Verlast-BecbMag. 

Einnahmen. 

1.  Betriebseinnahmen  ....  OüOOüO  X 
n.  8.  w. 

,  Ausgaben. 
'  1.  Betriebsausgaben    .  .  . 


Dnisr  I 


.SDn|an: 

tat  Bükt  b|«ia,iri«irM- 
Ikch  «BcnoBiMB  irif4  <iw  Balng  dar  lltt«iiiliaa  mtti 
LOhm  n  vmtab«.  londvrn  sueli,  «to  Buer  la  KZ.  M, 
&Sar  TiakUsmfSbrI,  4«rjfiüi:o  Tltil  dtt  allcanalso 
T«r«sltaa(ikMt«s,  il«r  mltMtbsr  wrmaiil  «wla 
■B  ta  Bit  dw  HMBtaUuff  In  VtrblaAut  4 


2.  AnleiheztttBen 


400000». 
IflOOO  V 


u.  s. 


Vor  Fertigstellung  dos  Abs<•hlu-•■^«•^  h  u 
man  der  Betricbsr«'chnang  die  ihr  zu- 
kommenden  Zinsen  .tut  die  im  Inu  rev«' 
des  Baues  verwandten  Betriob«gelder  » 


^^enirait.^  Ueber  den  Begriff  .^uaimen"  io  der  JSecbowig»l0gttng  u.  n.  w.  ^ 


Q.  KMDbftha-Verwalt. 
IM». 


Lasten  des  Baukoiitns  richtig  zugeführt. 
Aach  $iad  letzt«r«m  8iiuigGinii»«s  die  auf 
Bankierreclmiiiig  dir  «Usponiblf^  Anleihe- 
gelder entstandenen  und  vereinnahmten 
Kontokorrentzinson  zugeflose^en.  Trotzdem 
crgieht  der  Abschluss  ein  unrichtiges  Bild. 
Obgl'  i<  li  die  Betriebseinnahmen  und  der 
Aiisgabekoefti/ieiu  siefi  nicfit  niigilnstig'cr 
gestaltet  haben,  is.t  der  zur  Verfügung  der 
Genenüveriammlang  stehende  Betriebage- 
winn  um  17  000  M  hinter  dem  Vorjahre 
zurückgeblieben.   £ine  Ilerabsetzung  der 
Dividende  und  eine  nfeht  unerhebliche 
EntwerthunfT  der  Aktien  sti  lii  damit  b«'Vor. 
Eine  nähere  Betrachtung  der  Ursache  er- 
giebt.  das«  die  Etnatellnng  der  18000  H 
Anleilii'Zinsrn  auf  ilic  Vcrhistscite  der  Ge- 
winn- und  Verlustrccbnung  den  Gewinn- 
Ausfall  herbeigefOhrt  bat.  Bei  der  Verwal- 
tung tauchen  daher  Bedenken  auf,  üI)  die 
Anleihezinsen  in  dieser  ganzen  ilOhe  vom 
Betriebsgewinn  zu  decken  sind.   Mit  Recht 
wird  hervorgehoben,  dass  diese  Zinsen  nur 
itisiAvcit  vom  Gewinn    ;ibzugsfjihig^  sein 
können,   als   sie   aul    die  betriebsfertige 
Strecke  von  B  naeh  C  wahrend  des  letzten 
Vierteljahrs  entfallen.  Alle  übrigen  Anleihe- 
zinsen sind  Bauzinsen,  die  einen  Eintiuss 
auf  die  Höhe  des  Betriebsgewinns  nicht 
ausüben  dürfen.  Die  Gcsellscliaft  l»csch!ie---t 
daher,  in  die  Einnahmen  der  Gewinn-  und 
Verlnstrechnung  einen  Posten  t  „Von  der 
Baurechnung  erstattete  Zinsen  auf  begebene 
Anleihebeträge  .......  17  000  M''  einzn- 

•ebslten  und  den  Aktivpoeten  der  BQanz: 
»Baurechnung  der  neuen  Strecke"  um 
diesen  Betrag  zu  urhohen.  Damit  ist  eine 
Erhöhung  des  Rein-  bezw.  Bctriebsgewbins 
verknüpft,  welcher  in  dieser  Höhe  den 
wirklichen  Verliiiltnissen  entspricht. 

Bei  grösseren  Betrieben  mit  koniplizir- 
teren  Bau-  und  Betriebsverhältnissen  wird 
es  nieht  immer  Icielit  >e:ii,  die  Gr''nze 
zwischen  Bau  und  Betrieb  in  den  zuletzt 
behandelten  beiden  Punkten  riehtlg  zu 
finden,  zumal  wenn  nehm  Weitcrbanten 
auch  noch  Elrgänzongen  und  erhebliche 


T 


Ein  grosses  Verkehrsuntemehmcn  be* 
schliesst  den  Weiterbau  ihrer  Stanim- 
strecke  von  C  nach  D,  die  Ergänzung 
und  Verbesserung  ihrer  bisherigen 
Betriebsanlage  II  durch  zwei  grössere 
Bahnhofsneabauteu,  um  den  durch  den 
Weiterbau  sieh  steigernden  Verkehr  be- 
wältigen zn  k'Vnnen,  und  schliesslich  noch 
die  Beschaffung  neuer  Fahrbetricbs- 
mltteL  Der  erstere  Bau  erfordert  an- 
8chlag8mftssig60OO0OM,der  zweite  1  4'^m>M 
und  der  Ankauf  neuer  Wogen  fiOOüOO  AL 
Zur  Deckung  dieser  Kosten  und  für  etwaige 
spfltere  Erweit^^rungen  wird  eine  4  pntzen- 
tige  Anleihe  von  3  Millionen  Mark  atüge- 
nonunen. 

Atieli  iiier  werden  zunju  hst  flüssige  Be- 
triebsgelder und  en>t  später  die  aus  der 
Begebung  von  Schttldversdirelbnngen  er- 
zielten Erlöse  zu  den  Bauausführungen 
bozw.  Aoiichatfungen  verwandt.  In  der 
Bilanz  und  im  Bechnungsabschluss  wird 
aber  die  Grenze  zwischen  Betrieb  der 
Staninistrecko  undB.TU  der  Nent), iiistrecke. 
C— D  nach  Analogie  unserer  früheren  Aus- 
iflhrungen  richtig  gezogen.  Auch  ist  man 
nieht  zweifelhaft,  dass  die  zum  Ankaufe 
der  Fahrbetriebsmiitel  verilusserten  Öchuld- 
versehreibangen  in  HObe  von  600000  IC 
sofort  vnni  l'etriebsgowinn  zu  verzinsen 
sind,  da  die  Wagen  bei  Zaliluug  des  Kauf- 
preises betriebsfertig  waren  und  thatslch- 
lieh  sogleich  in  dir  >"iki)n<>mische  Nutzung 
des  Betriebes  übergegangen  sind. 

Dagegen  giebt  die  fVage,  ob  die  zu 
Bahnhofsbauteii  dtir  alten  Strecke  ver- 
wandten Betriebs-  und  Anli-ibegckler  bis 
zur  betriebsfeitigen  Herstellung  der  Bauten 
von  der  Baureehnung  zu  verzinsen  seien, 
der  Verwaltung  zu  verschiedenen  Zwei- 
feln Anlass.  Man  giebt  zu  bedenken,  dass 
die  alten  Betriobsanlagen  auch  während 
drs  Umbaues,  wenn  auch  im  l>esehr,"nikten 
Masse,  betriebsfähig  geblieben  sind,  und 
dass  daher  die  Zinsen  auf  die  zu  diesen 
EnveiterungeTi  .lufgebrauchten  Bnuk.ipitnle 
allgemeine  Verluste  der  Gesellschaft  dar- 


Verbesseningen  der  alten  Strecke  zum  Theil  |  stellen,  welche  durch  den  bilansmüssigen 


aus  Betriebs-  und  zum  Theil  aus  Anleihc- 
mitteiu  hergehen.  Auch  dann  bedarf  es 
einer  sehr  auflnerksamen  finanziellen  Lei- 
tung des  Unternelnnetis,  wenn  im  End- 
resultat auf  der  einen  äeitc  das  Baukonto 
nicht  zn  hoch  belastet,  auf  der  anderen 
djigegen  die  berechtigten  Interessen  der 
Aktie«n>ir"  auf  zutreffende  Bemessung  ihres 
Kcingewinns  nicht  gesehildigt  werden 
sollen. 

HierfOr  noch  ein  letztes,  drittes  Beispiel. 


Keingewinn  zu  decken  Ttl<  ihen. 

Nach  unserer  Ansicht  mit  Unrecht.')  Der 
Verfasser  steht  auf  dem  Standpunkte,  dass 
Erweiterungen  und  Ergänzungen  der  alten 
Strecke,  soweit  sie  nictit  aus  dem  Betriebs- 
etat oder  besonderen  Fonds,  sondern  aus 
dem  Gosellschafts-  «;»der  Anleiheka])itale 
vorgenommen  werden,  in  Bezug  auf  die 
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Berechnung  von  Bauzinsen  nnch  denselben 
Gi-U!i(ls;itzi  n  zu  bt^handeln  sind,  wie  jtulfr 
aud«-i'e  Neubau.')  Unter  Umständen  Icöuuen 
dureb  HahnhofsumlMiiten  und  sonstige 
prrtssprc  Erwoitininj^pn  der  bisherigen 
Strecken  viel  erheblicher©  Kapitalien  auf 
vM  lingero  Zeitrlnm«  wtraglos  fetl|;el«gt 
werden,  als  durch  den  Bau  knnror,  neuer 
Strecken.  Beid,e  sind  Bauten  im  Sinne  der 
Bftnreehnaniir  de»  Normal-BQchnngBfonini* 
lars')  und  nach  denselben  Keehnungs- 
priiizipien  £U  behandeln.  Ee  würde  zu 
einer  bikonsequenz  fBbren,  wenn  man  die 
Zin-i'ii  des  zum  Zwecke  von  Ergänzungs- 
bauten  aafgenommenen  Aktienkapitale 
aaf  Banreelurang  —  worftber  naeh  unseren 
Ausfühningcn  im  I.  Theile  dieser  Abhand- 
lung kein  Zweifel  sein  kann  —  und  die 
Zinsen  des  zum  gleichen  Zwecke  aofge- 
nommcnen  Anleihekapitals  auf  Betriebs* 
gewinn  (lbeme!!?i!<n  würde,  oder  wenn 
durch  Inansprucimatuue  flüssiger  Betriebs- 
gelder das  Konto  der  Ergänzongsbanten 
▼on  Bauzinsen  pranz  freihüebe.  Die  Aktien- 
slnsen,  Anleihezinsen  und  Schuldenzinsen 
stehen  vielmehr  auch  bet  ErgJInsnngsbanten 
auf  fileiL-lier  Stnfe.  In  allrn  F.'illeii  Ii.it 
Ergänzungskonto  die  Ivosten  der  Geld- 
beschaAinig  an  tragen,  mOgen  letztere 
durch  Vermehrung  des  Gesellsclialtskapitals, 
durch  Aufnahme  von  Anleihen  oder  durch 
Sebalden  bei  Dritten  —  und  hierher  gehört 
auch  der  eigene  Ut  trit-h  —  entstanden  nein. 
Erst  in  dem  Augenblicke,  wo  der  Bau 
vollendet  nnd  die  fertige  Neuanlage  dem 
Betriebe  zur  wirthschaftlichen  Nutzung 
tiberwiesen  wird,')  hOrt  dieses  getrennte 
Verhältniss  zwischen  Bau  und  Betrieb, 
zwischen  BaurechnungundBetriebsrechnuug 
aul.  Dann  übernimmt  d<  r  B'Mri -  b  mit  den 
Vortheilcn  der  Anlage  aucii  die  Näch- 
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theile,  mit  den  Kinnahmen  auch  die  Lasten« 
zu  weletien  siimnitliclic  Knpitalzinscn  zu 
rechuen  sind.  Wenn  dann  beim  Bau  dun.h 
Inanspruchnahme  niedrig  verzinslicher  Be- 
triebsgeldcr  die  Ausgabe  hoch  verzinslieber 
Anleibetiiel  erspart  worden  ist,  ik>  wird  der 
VorthaU  bafdan,  erat  einmal  dem  Ban  und 
später  auch  dem  Betriebe,  iltin  h  ^'er7.insuIl^ 
eines  niedrigeren  Baukontos  zu  Gate 
kommen  nnd  damit  im  Oesammtmtercsse 
des  Unternehmens  liegen. 

Wir  wollen  diese  Ausfabnmgeu  nicht 
sehlicssen,  ohne  anf  daa  Extrem  binza- 
weiscn,  nftmlich  auf  eine  zu  hohe,  unsacb- 
gemässe  Bela»timg  der  Baurechuung  za 
Gunsten  des  Betriebes.  Eine  deranige 
BilanzaufsteUung  würde  fiktive  Gewinne 
hurvorbringen  und  das  Baukapital  au  di>' 
Aktionäre  in  Form  von  Dividenden  auä- 
schütten.  Damit  würde  dl«  aoUda  Onmd' 
läge  eines  jeden  Unternehmens  untergraben. 
Es  mag  zwar  nicht  leicht  sein,  die  richtige 
Grenze  in  dies«r  Hinsicht  Überall  sicher 
und  klar  zu  ziehen  und  zwi-^ehen  Bau  und 
Betrieb  Licht  und  Schatten  gleivhmiui«ig 
und  gerecht  zu  Terthetlen.  Diese  Aufgabe 
mti!<??  aber  ülici'all  da  nnthwpndip^i'r^veis«- 
gelöst  werden,  wodieKechnungs-Ergebni»«« 
einen  Anspruch  auf  richtige  Emtittiuig 
des  'RiMngfwinns  und  die  Ges^h:ifI^ht•richt»• 
einen  Anspruch  auf  BUauzwaUrbeit  erheben 
wollen. 


•)  siehe  K.  Lahmuio  und  V.  Külf .  AnmwkK.  13  1 261 : 
Kur  ein  Uctriabsgansm  kommt  umntUoh  in  B*traclit, 
■lua  ProTlsi<H>«a  fbr  0«ldbMohft(riui(,  KarsTcrlnit«  au 
der  (roiiar  tnlimgia  UnMrp*rl«nüMlo<i,  Ba«iiat«n, 
OrnnJoncMHfiiadBtaB  te  Biimlwlmate  b«U«ttn 
dorfcn. 


*}  IM«  Pr.  0«Mts,  batraflisad  ^«  AbpUM  tob  allen 
Bicbt  Im  Bwitx  dw  etuta  oder  InUUidieelier  Etaenbabn 
AkÜenxMelUchaften  beflndllolien  Elaenbaluea  Tom  10.  Ulrt 
UBI.ie: 

AU  AnUcelupllal  bit  derjenige  Betrag  anzanehea, 
welober  aal  dl«  Ucrataliasg  te  MM  «od  derta  An*- 
rO«tiin«  mit  Kin«eU«M  te  nHitelwiiiml  aUsUeh  ver- 
««odet  Ist  Von  den  einxelnan  Verwenden cen  wtkrend 
dt*  Buee  komiBca  die  ZIaeen  Mb  inia  Tece  der  B« 
tdebeeroffluutg  nit  S"',  soweit  in  Ao««tB,  ali  nicht 
«ine  uceraelitüirtict*  VerxOceranf  der  VoUeodiuc  dee 


Vwaclilac  ra  «<Mr  Kmtrala  für 


Von 

Direktor  Weiter 
(Mit  «Iii: 


Viele  Ptrassenbafin-ViTwa'tuii^'i  n  sind, 
durch  die  Verhältnisse  gezwungen,  dazu 
übei^egangen,  zeftUeh  nicht  begrenzte,  tm- 
persönliche  Emiiissig^unfr«  l'^nipii>  1  Karten 
auszugeben,  bei  welchen  für  eine  grOs»«n 
Anzahl  Fahrten  (10,  15  oder  90)  der  Prti» 
gegenüber  demjenigen  des  einzelnen  Fahr 
Scheins  ermässigt  wird.  Diese  Kane  wurde 
nun  bisher  in  der  Form  ansgesteiit.  dsss 
dieselbe  auf  der  Vonlerseite  an*scr  d^n 
üblichen  Aufdrucken  (Nummer,  Strecke, 
Fahrtbedingungen  u.  s.  w.)  am  Kande  eia« 
der  Fahrzahl  entsprechende  Anzahl  l>»rt- 
laufend  nummerirtor  Al»ttiei!e  ,ii;f<r.  druckt 
erhielt  (Master  1).  Die  Eiuwenhung  em-r 
Fahrtherechtigung  erfolgt«  durch  Cnieh- 
lochnng  odar  Du«hBtreidnuig  eines  ikr 
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Naaunem-Abtheile.  Hivi-b<-i  ist  jedoch  eine 
Kontrole  dai-übcr.  oVt  dif  Dm-chlochung  des 
letzten  Abiheils  auch  wirklich  bei  der  letz- 
ten Fahrt  erfolgt  ist,  ebensowenig  mflgUoh 
tilHT  (las  Datum  u.  s.  w.  der  zulotzt 
markirtcn  Benutzung.  Es  ist  also  dem  In- 
haber einer  solchen  Karte  nacli  Tagen  und 
Woohcn  noch  mriglich,  im  Einvernehmen 
mit  dem  ächafiher  einen  bereits  einmal  ent- 
wertheten  Eartenthdl  mehrmalssabenntsea, 


ohne  dass  fClr  den  Kontroleur  ein  Nachweis 
taierfUrmOglichiBt  DiesemlfaiigelTerBnchte 

mÄncntg'ep''"?;"froton.  indemmandleSchaft"- 
nenangc  mit  der  öchutinernummer  versah, 
welche  beim  Dnrchlochen  der  Karte  in  den 
Karton  eingepresst  wurde.  Aber  abgesehen 
davon,  das»  solche  Zangen  Icomplizirt  wer- 
den, nnd  Bwar  desto  mehr,  je  hoher  die 
Numiiier/ahl  der  S(  liriffncr  wird,  bietet  di'- 
Methode  auch  fast  keine  Sicherheit  Denn 
ein  geilMener  Sebaffkier  wird  einfaeh  bei 
einem  bereits  entwertheten  Abtheile  unter 
Benutzung  des  alten  Loches  mit  seiner 
Zange  seine  Nummer  krttfUg  Aber  diejenige 
des  vorhergehenden  Schafhiers  über- 
draekeu,  was  nachher  kaum  oder  gamicht 
naehniweisen  ist  Ausserdem  wOrde  im 
kleineren  Betriebe  der  betrefflMide  Karten- 
besitzer, sofern  er  sich  nur  denselben 
Schafl^ier  uu.ssucht,  was  durch  tlie  Be- 
schaflThng  mehrerer  Karten  vereinfacht  wird, 
stets  wieder  mit  df-raselben  bereits  ent- 
wertbeten Abtheil  fahren  können. 

Es  soll  daher  versneht  werden,  die 
Möglichkeit  einer  weitergehenden  Kontrole 
auf  andere  Weise  zu  schaffen.  Zu  diesem 
Zwecke  wird  die  Vorderseite  der  Karte 
für  alle  Aufdrucke  uu.sscr  dem  Kontrul- 
schema  bestimmt,  während  die  Kückseite 
der  Karte  lediglicb  sn  letzterem  benntzt 

WiKL 


Das  Schema  (Mnster  %  selbst  setct  sieh 

zusammen  aus  eiüer  Kombination  von 
vertikalen,  den  einzelnen  Fahrtuimimem 
entspreehenden  Kolonnen  nnd  ans  horison- 

taleu,  (Iii'  Moii.it.statr''.  T;)pff;s/.eiteii  iHi<!r 
dergL  nach  Belieben  bezciclmenden  Ko- 
lonnen, zu  deren  Bezeichnung  eine  weitere 
Vertikiilicolonne  benutzt  wird.  So  enthalten 
in  dem  Muster  2  die  erste  imd  die  letzte 
Horizontalkolonne  die  Beseiehnimg  lllr 
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Hin-  und  Rftckfabrt  tmd  die  laufenden  Num- 
mern für  10  Fahrtkolunnen.  AndererseilB 
enthillt  die  crstr  Vi  rtikalkolonne  ausser  der 
Hin-  und  KUcktahrtbezuichming  die  un- 
geraden Tageszahlen  des  Monats.  Die 
Loclmng  erfolgt  nun  in  der  WeiM-,  dass  üi 
der  nächsten  noch  ungetochtun  vertikalen 
Fahrtkolonne  das  Datum  (bei  ungeraden 
Tagen  in  der  Kolonne,  bei  geraden  auf 
dem  Zwischenstrich}  imd  sodann  je  nach 
Hin-  oder  Rflckfahrt  die  laufende  Nummer 
der  Fahrtkolonm-  oben  oder  unten  gelocht 
wird.  So  selgt  die  Lochung  des  Musters  2, 
dass  die  erste  Fstnt  mit  der  Karte  am  7., 
und  zwar  als  Ilinfahrt,  die  zweite  am  ft, 
und  zwar  als  Kückfahrt,  zorttckgelcgt  wor- 
den ist  Erhöht  wird  die  Kontrole  noch 
dadtircb,  dass  die  Kontroil>eamten  bei  einer 
Kontrole  die  Nummer  des  Monats  beiza- 
schreiben  haben.  Die  Benutzung  würde 
also  nacli  dem  Muster  2  am  7.  und  8.  Juni 
erfolgt  sein.  Es  ist  daher  auch  eine  Prü- 
fung möglich,  wie  lange  derartige  Kurten 
und  in  welchen  ZwischenTKomen  dieselben 
benutzt  werden.  Ferner  ist  es  klar,  dasa 
das  Schema  durch  Emsetzen  von  Tages- 
seiten an  Stelle  der  Hin-  nnd  Rttckfabrt 
Oller  des  Datums  oder  anderer  Bezeich- 
nungen (Uebergung  u.  s.  w.)  je  nach  den 
spesidlen  Bedflrttaiss«!  beliebig  varürt  wer* 
dem  kann.   Ebenso  kann  dort,  wo  eine 
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doppelte  Lochung  als  eine  zu  grosse  B*'- 
lostniiK'  Schaffners  anpesclieii  wird,  ilie 
Koiitrole  auf  eine  Bezeichnung  und  Lochung 
be.Hchriukt  und  ferner  anderereeits  fttr 
Uebergflngc  durch  Anfügiinfr  neuer  Ko- 
lonnen eine  neue  Luchungs-MOglichkeit  und 
Kontrole  (peschaffen  werden.  Etwas  nn- 
günstipr<  r  pcstaltet  sich  die  Karte,  wenn 
die  Zahl  der  Fahrton  10  abersteigt.  Als- 
dann mnas  man  sie  wohl  entweder  xnm 
Zusammenklappen  oder  nach  dem  Schema 
des  Muster  3  einrichten,  bei  welchem  jede 
Fahrtkolonne  för  S  Fahrten  und  gdoeht 
wird.  Die  Lochung  des  Musten  Zfogt  dem» 
nach  auf  den  7.  and  8.  Juni. 
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Es  wird  nun  gegen  die  Karte  noch  ein- 
gewendet werdi'U  knnnen.  dass  <s  zu 
schwierig  und  zeitraubend  für  den  Schaff- 
ner ist,  die  Horizontalkolonne,  also  nach 

dem  Muster  das  Datum.  ri(  litip-  zu  lochen. 
Dieses  Bedenken  erscheint  jedoch  nicht 
Yon  Bedontnng,  da  der  Sehaffher  am  selben 
Tage  stets  nnr  in  dcrsell>en  Kolonne  lochen 
nmss  und  im  Laufe  de^  Monats  täglich 
Immer  nnr  oino  Kolonne  weiterrückt  Der 
Bchaffnei*  wird  dale  r  bald  gewrihnt  sein, 
die  Karte  f^leich  in-tinktiv  s..  ;in/.nf';)>sen 
und  die  Zange  von  vornhereiu  iinzu- 
setzen.  duss  die  Lochung  in  die  richtige 
Kolonne  kommt. 

Eines  geljört  freilich  unbedingt  zur  An- 
wendung dieser  Karte,  das  ist  die  Benutzung 
TOn  weitci 'ii]iireinh'n  /andren,  so  d.Tss 
der  Schulfner  auch  thatsächiich  an  alle  Ko- 
lonnen herankann.  Derartige  Zangen  sfaid 
bei  dem  kiniplizirten  FahrBCheiii~y>tini 
jedoch  vielfach  schon  heute  in  Benutziuig. 


Der  Preussische  Stftdtetag  nd  iam 

Kleinbahngesetz. 

Der  Dritte  Aligemeine  PreossiMbeStidte- 
tag  bat  In  sehier  an  89.  Januar  19ot  in  BerUa 

stAttg'chabten  ersten  ."^itzung:  das  wichtig'e 
Thema  des  Verhältnisse«  des  Kleiobahngesetut 
zu  den  Gemeinden  eingehend  behandelt.  Da 
die  dieajttbrige  Uanptrersnmmlang  unseres 
Vereins  in  Stattgart  dasselbe  Thema  in  Ver- 
folg dieser  Verhandlungen  zum  Gegenstand 
dor  Tagesordnung  bat,  se  halten  wir  es  flr 
unbedingt  erforderlieh,  den  TbeilnelnDeni  aa 
der  Hanptversanunlung'  zur  Orientirun;;  den 
nunmehr  vorliegenden  steuographiscben 
Bericht  über  die  Verhandinngen  des 
Prenssiscbon  StJldtekagea  nachfolgood 
mitsutheiien. 

Punkt  8  der  Tagesordnung  betritt: 

Dna  KMnbahagsaels  nnd  die  Ctomviadca. 

Beriehterstattcr  Erster  Bür^'erineistcr  Dr. 
Dehler  (Halberstadt):  Meine  geehrten  iierreal 
Unsere  Strasseababnen  sind  niebt  alt;  sie  vsi^ 
danken  ihre  Entstehung duchweg dem  letttSB 
Drittel  des  vcrtiosscncn  Jahrhunderts. 

Die  rechtliche  Grundlage  der  Strassea- 
babnen war  vor  dem  Erlass  des  Kleiobaha- 
gesetices  rem  28.  Juli  1899  eine  sehr  einfacbs. 
Man  war  sich  darüber  einip,  liass  auf  StrasiSB- 
bahnen  das  Eisenbahngesetz  von  1888  keiae 
Aawendvng  flnden  kSnne.  Es  gab  daher  kebie 

besondere  j^esetzliche  Regelung,  und  «laher 
wurden  die  Strasscnbahnen  zu  denjenigen  ge- 
werblichen l'nternebmangen  ^'ezShlt,  die  unter 
den  Begriff  des  Strasseagewerbes  falleo,  wie 
Droschken,  Oranibnsnntemehmnngen.  Daraas 
ergab  sich  eine  sehr  einlHihr  nchtliehe  Re- 
gelung. Die  Gemeinden  als  bigeuthüuierinnca 
der  Strassen  hatten  snr  Beantsnng  ron  Strassen 
für  die  Einlcfrunfr  von  Oleisen  ihre  Zustimniunff 
zu  ^cbcu.  Die  Gemeinden  konnten  dabei  eo(- 
Bcheidsn,  ob  sie  flbwbaupt  eine  derartige  B«- 
nntiong  gestatten  wollten  oder  nicht;  sie 
hatten  daher  die  MSgüchkeit,  Bedingungen  la 
siclIiMi  Ulli!  liiibcn  in  den  .-.(li^'enannten  Kot»- 
zessiousverträgen  alle  denkbaren  berechtigtes 
Verkehrshiteressen  wahr  genessmen.  IMese  sa 

bcurtheilcn,  waren  sie  am  ehesten  in  der 
Dazu  kam  die  Polizei  und  regelte  von  ihrem 
.St.'iiidputikt  aus  das  Strussenbahnunternehinen, 
wobei  die  Gesichtspunkte  der  Qewerbepoiitei, 
der  Sieberbeitspolisei,  der  Verkebrspolbwi,  der 
Strassenpolizei  beriicksichtiirt  weriit-.n  konnien- 
Diese  Konzessionsrertrtfge,  die  polizeU:cbeii 
Konsessionsurkunden  la  ▼erbfaidung  mit  den 
Polizeivcrordimiigen,  die  für  die  betreffenden 
Stra-ssenbalmen  erlassen  wurden,  bildeten  «Uo 
die  Kechtsgnindlage  der  Strassenbahncn  Für 
diese  Konsessionsvertcige  hatte  sich  ein  ge- 
wisser Typus  herausgebildet  In  der  Regel 
schlössen  die  Geim  infb  ii  die  VertrJtge  nur  »uf 
80,  40,  50  Jahre;  sie  bedangen  sieb  aus.  dass 
naeh  Ablanf  der  VertragsMlt  daa  Strassenbaka- 
nnterashmen  entweder  ganz  oder  ihrilasii% 
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an^ltlleh  od«r  viMiitgeltHdi,  an  die  Stadt 

fallen  sollte.  Die  Bestimmungen  über  das 
Entgelt  sind  mehr  oder  weniger  komplizirt 
oder  einfach,  glücklich  oder  geschickt  gewählt. 
Wenn  die  Fa«niag  nidit  immer  i^Oeklich  ge- 
tresen  ist,  so  kaim  man  darau  tSmn  Torwnrf 
nicht  machen;  denn  es  fehlte  damals  noch  an 
Erfahrung,  welche  Schwierigkeiten  und  Ver- 
wicklungen sieh  ergebea  konnten,  auch  mochte 
es  überhaupt  sehr  schwer  erscheinen,  auf  30, 
40,  60  Jahre  im  Voraus  diese  Verbältnisse  klar 
und  zutreffend  zu  ordnen.  Diese  alten  Kon- 
aessiODsrertrlge  sind  dorcbgehends  noch  nicht 
abgeknifcn,  and  es  fehlt  uns  daher  auch  jetzt 
noch  an  ausreichender  Errahrunfj,  welche 
Schwierigkeiten  und  welche  Verbältnisse  eio- 
treteiB  werden,  wenn  diese  Vertrige  abgelanflm 
sein  werden. 

Die  natürliche  Entwicklung  ist  indessen 
inzwischen  unterbrochen  worden  durch  zwei 
Ereignisse:  einmal  durch  die  Erflndong  des 
•lektrlsehen  Betriebes  in  Verbindung  mit  der 
unpeahnten  Verkehrsent  ,  irkinng;  sodann 
durch  den  Erlaus  des  Klcinbahngwetzes  von 
1889.  Die  Einführung  des  elektrischen  Be- 
triebes und  die  nothwendig  gewordene  Er- 
weiterung des  vorhandenen  Strassenbahnnetzes 
waren  nicht  ausführbar,  ohne  dass  neue  Ver- 
luindloogen  awisehen  den  Qemeinden  und 
den  Strassenbalm-Unterneluniingen  gepflogen 
wurden.  Diese  Verhandlungen  haben  in 
manchen  Städten,  sogar  in  vielen,  zu  einem 
neuen  Konzessionsvertrage  geführt;  in  an- 
deren Gemeinden  schweben  die  Verhandlungen 
noch.  In  einer  dritten  Gattung  von  Gemeinden 
haben  sie  dazu  ^^efül:rt,  dass  die  Gemeinden 
die  Strassenb&bneu  angekauft  haben,  sei  es 
«tif  Grand  der  Beitlmmtuigen  der  alten  Eon* 
ces8ions%-ertr!tg-e,  sei  es  auf  Gnuid  einer  freien 
Verständigung. 

Inzwischen  kam  das  Kleinbabngeseta;  eo 
sollte  die  Rechtslage  der  Kleinbahnen  nrdnen 
und  regeln.  Ob  es  gerade  nothwendig  ge- 
wesen wäre,  für  die  eigetitlicheii  Strassen, 
bahnen  im  Gegensatz  zu  den  uebcnbahnähn- 
liehen  Kleinbahnen  eine  besondere  Ordnung 
berbei/.uriilircn,  kann  hier  dahingestellt  bleiben. 
Die  Erfahrungen,  welche  die  Gemeinden  b\s- 
herauf  Grund  des  Kieiobahngcsetzcs  gemacht 
haben,  sind  im  allj^emeinen  nicht  gerade  un- 
günstig. Allerdings  sind  die  Gemeinden  in 
Bezug  auf  ihre  Vortragsfreiheit  seitdem  inso- 
fern oingescbränkt,  als,  wenn  sie  die  Zustim- 
mung zur  BenntiuDg  des  StrassenkVrpers  für 
die  Strassenbahncn  nicht  gehen,  nnter  Um- 
ständen diese  Zustimmung  durch  andere  Be- 
hörden ergänzt  werden  kann.  Aber  die  Ge- 
meinden konnten  bisher  wenigstens  doch  mit 
sichcrem  Reclitsboden  rechnen,  dass,  wenn  es 


ihnen  ''•clani 


mit    den  Stras.sonbahnuiUer- 


dingt  aber  Ansichten  auegeaprodten  worden, 

die,  wenn   sie   wahr  wftrcn,   gccigTiet  sein 
I  MTürdct!,  diese  anscheinend  j.'-esichertc  Hechts- 
,  läge  vollständig  zu  erschüttern.  Es  sind  An- 
I  siebten  ausgesprochen  worden,  so  ungeheuer- 
I  lieh,  wie  sie  in  unserer  modernen  Bechtege' 
schichte  kaum  ein  zweites  Mal  aufzufinden 
sein  dürften.  Ich  bitte  um  die  Erlaubniss, 
Ihnen  in  aller  Kürse  sunSchst  die  in  Frage 
kommenden  Bestimmungen  dvs  Kletnbaiin- 
gesetzes  vortragen  zu  dürfen. 

Der  Unternehmer,  der  eine  Strassenbahn 
einrichten  will,  muss  den  Antrag  auf  Ertheilnng 
der  staatlidian  Gendtmigrung  stellen,  und 
zwar  bei  den  uns  hauidsächlich  intersssirenden 
elektrischen  Strassen  bahnen  in  den  meisten 
FKllen  beim  Begicrungspräsidenten.  Er  muss 
seinem  Antrage  diejenigen  Unterlagen  bei- 
fügen, nach  denen  das  Unternehmen  in  teeh> 
nischer  und  finanzieller  Hinsicht  gqtcflll 
werden  kann.  Der  Begierungapriaident  liat 
naeh  §  8  des  HJtinbalmgefletses  Vor  Ertheilung 
der  Genehmigung  auch  dip  zn:s*:indige  Polizei- 
behörde zu  hören.  In  §  4  des  Kleinbahnge» 


nehmern  eine  Vereinbarung  hcrbeiztifubren, 
also  einen  neuen  Vertrag  an  sehliessen,  sie 

annehmen  niusstcn,  die  darin  vertr;igsm!tssig 
festgelegten  Rechte  seien  ihnen  auch  nach 
dem  Kieinbahngeseta  sicher.  Nun  sind  neiuer» 


Die    Genehmigung    wird    auf  Grund 
vorgängiger  poUaeilid^er  Prüfung  ertheilt. 
Diese  Prilfluig  ItesduSnkt  eleh  auf: 
I.  die   betriebssichere  Beschafi'enhelt  der 

Bahn  und  der  Betriebsmittel, 
9l  den  SdratE  gegen  sdildliclie  Eänwirkun- 

gen  der  Anlage  und  des  Betriebes, 

8.  die  technische  Befähigung  und  Zuvar- 
liaslgktit  der  in  dem  Busseren  Betrielis» 

dicnste  anzustellenden  Bediensteten, 

4.  die  Wahrung  der  luteresaea  des  öffont- 
liehen  Verk^rs. 

Dann  heisst  es  weiter  in  §  6: 

Soweit  ein  öffentlicher  Weg  benutzt 
werden  soll,  hat  der  Unternehmer  die  Zu- 
stimmung der  aus  Gründen  des  ufTentlichen 
Rechtes  zur  Unterhaltung  des  Weges  Ver- 
pflichteten  beisubringen. 

Der  Unternehmer  ist  mangi  is  ander- 
weitiger Vereinbarung  zur  Unterhaltung 
und  Wiederherstellung  des  benutstan  Wega* 
theiles  verpRichtec  und  hat  für  diese  Vei^ 
pflichtung  Sicherheit  bestellen. 

Die  Unterliattnngspflichtigen  (Absati  1) 
können  für  die  Benutzung  des  Weges  ein 
angemessenes  Entgelt  beanspruchen,  in- 
gleiehen  sich  den  Erwerb  der  Bahn  im 
Ganzen  nach  Ablauf  einer  bestimmten  Frist 
gegen  angemessene  Schadloshaltung  dea 
Unternehmers  vorbehalten.  , 
Meine  Herreu,  das  sind  im  wesentlichen 
die  Bestimmungen,  die  uns  heute  intorcssircn. 

Da  fragmi  wir  uns  '/.uuflchst;  ja,  wo  bleibt 
denn  die  Gemeinde?  Die  Gemeinde  bat  als 
solche  in  KleintwbngesetB  leider  «lierhaapt 
keine  Steltung.  Das  ist  eigentlich  wunderbar; 
denn  das  ganze  Recht  der  Strasseubahnoa 
war  ja  bis  cum  Kleinbahngeseta  in  der  grossen 
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Anzahl  von  Konzeysionsvertrflgen  entlialten, 
uod  die  VielgesUütiKkeit  der  KonzeesioiM' 
TerMIge,  die  aber  doöh  etne  gvwim  Elnbeit^ 
Uchkeit  and  Uebereinstiminungr  .'mrw!e<ien, 
bAUe  dem  Gesetzgeber  einen  Anhalt  bieten 
mfBMQ,  Trie  di«  neae  RechtsUig«  fär  die 
Strsuenbahnen  am  zweckmAssigatoi  sa  finden 
sei.  Es  fand  sich  in  den  KonKessioniiTer- 
tröfrcii  eine  so  grosse  Anzahl  von  Bestiniman- 
gen,  welche  die  rielseitigeo  Beziebangen  der 
Gemeinden  cnr  StrUMnbnbn  In  «ogemeeeener 
Weise  regelten.  Das  KleinbahngesCtz  hat 
diese  Beziehangren  niclit  aasdrücklich  berück- 
sicbtigt,  sondern  hat  nur  eine  einzige  herans- 
geyriffen:  d«a  ist  die  WeyebanlM»  der  Qe- 
neinde  hineiebtlieli  der  SfhiDtliehen  Streuen. 
Die  Nothwendigkeit  der  Zustimmun*;  (Ter  Ge- 
meinde folgt  nach  dem  öffentlichen  Becht  nur 
dttmne,  daee  die  Oemtinde  in  dnr  Reigel  die 
GffentUche  Wrirrbaalast  hat.  Da  im  §  6  an- 
geordnet worden,  dass  der  Unternehmer  die 
Zustimmung  der  aus  Gründen  des  öffentlichen 
Beehtea  nur  Unteriuiltung  des  Weges  Ver- 
pfliebteten  beliabringren  hebe,  so  fet  demft 
alk-niin;,'-'^  amli  angeordnet,  dans  Mc  Znstini- 
mong  der  Gemeinde,  soweit  sie  die  Wcgclast 
hnt,  beigebracht  werden  mnis»  bevor  eine 
Strns<ii'nb.ihn  errichtet  nnd  die  Gen^migwig 
crihi'iU  werden  soll. 

\iin  würde,  wenn  diese  Zustimmung  der 
Gemeinde  eis  unbedingtes  Erfordemiss  fest- 
gestellt wire,  die  Gemeinde  uf  diesen  Wegr 
n.ii  h  wie  vor  all«  ihre  Interessen  der  Strnss«>n 
bahn  gegenüber  geltend  raacben  können. 
Wenn  die  Gemeinde  in  der  Lage  ist,  die  Zu- 

stinimunp  7n  frchrn  oder  ?.vi  vf  rsn^rn.  «o  kann 
sie  durch  Ertliciluiig  üdnt  W-rsanuu^'  der  Zu- 
stimmang  Interessen  in  dem  Umfange,  in 
velehem  sie  dies  für  noth wendig  b&tt,  wahr- 
nehmen. "Rn  ist  indeasen,  wie  bereits  erwHhnt, 
eint'  AustiHliiiif  zn^rclassin.  ilass  ilii'  Zu^tim- 
moug  der  Gemeinde  unter  Umständen  über- 
gangen werden  kann,  dasa  also  naeh  §  7  des 
Gesetzes  dir-  Zn«tin'imnn;:r  crji'.'ln^t  werden 
kann,  undzN'.ar  in  diu  luei  uRist  iiiterossiren- 
den  Fällen  <iur<'h  Beschluss  des  Bexlrkanus- 
■eboBses  oder  des  Kreisausscbnsses. 

Die  Erfahrongen,  welche  die  Gemeinden 
bisiicr  mit  dem  Erg'Änzungsvtrrahrcii  i^ciiiacht 
haben,  sind,  »oweit  ich  habe  feststellen  können, 
blnsichtliGh  der  eig'entliehen  Strassenbabnen 
im  <■( rossen  und  Ganzen  recht  ung'Uiistig. 
Nach  wie  vor  liefet  der  Schwerpunkt  der  IJc- 
gelnng  der  Verhältnisse  der  Strassenbahnen 
m  den  Verhandlungen  zwischen  Gemeinde  und 
Strasaenbahnuntemehmer.  Nur  ansnahms-  < 
w«i^<  ball,  n  Air  Strassenbahng^esellscharten 
den  Versuch  gemacht,  diu  mangelnde  Zu- 
stimmung im  Ergttttsttngaver fahren  ergftnzen 
zu  las-en.  und  im  wesentlichen  bisher  ohne 
F.rfol'.'-.  .Sie  haben  de<h.alb  auch  lieber  Jahre 
lancr  verti.indelt,  um  r.iit  den  Geineiudrn  eine 
Verständigung  nerncizufUhren,  ehe  sie  den 
Weg  des  Ergänzungsverlabrens  betreten 
haben.  Und  es  ist  daher  den  Gemeinden  aueb 


unter  der  Geltung  des  Kleinbalinfresctio« 
I  meist  möglieh  gewesen«  da,  wo  für  ein  Strassen- 
I  bahniinteinielinieo  eine  neueOen^migunf;  ei^ 

theilt  werden  sollte,  ihre  rielerlei  brreotiti;.ten 
,  Interessen  am  Strassenbafanunternehutca  ver- 

tragsmäsaig  zu  regeln.  Aber  gegen  die  ZUp 
i  IMssigkeit  dieser  vertragsmXssigen  Begeloilf 
I  wird  jetst  Sturm  gelaufen. 

Die  Gemeind«>n  sollen  dorebaus  sieht  b^ 

I  rochtigt  sein,    ihre   Interessen  so  wahi«g* 
'  nehmen,  wie  sie  sie  seit  langer,  langer  ZeR 
wahrzunehmen  gewohnt  sind.    Aul  'icr  ie'zion 
Jaliresversamrolung  des  Vereins  Deuucher 
Strassenbabn-  nnd  KlelnbahnYerwaltvngen  tai 
Wiesbaden  hat  Rcgieriititrsraib  Eger,  der  be- 
kannte Koromenlatur  dus  Kleinbahnge^lzos, 
am  7.  September  1900  ein  Referat  erstattet 
I  ttlier  die  Konaessionsdauer  und  den  Erwerb 
'  der  Strassen-  nnd  Kleinbahnen.  Es  sind  hn 
wesentticlien    vier   l'unkte    dieses  Referats, 
welche  hier  erörtert  werden  müssen.  Biger 
hat  ansgefBbrt,  die  Gemeinden  seien  gar  nicht 
berechtigt,  Verträge,  wie  bisher,  auf  30,  40. 
M)  Jahre  abzuschlies^icn,  sondern  sie  hatten, 
wenn  sie  die  Zustimmung  dazu  «rthcilcn,  dtM 
;  Strassenbabnuntemehmer    ihre  öffentlichea 
'  Strassen  benutzen  sollen,  llberhaupt  keliie 
Möprliclikcit,  die>-e  7ii>tiiiiiniinj:  /ntlictj  einzn- 
schränken.  Sic  müssteu  die  Zu'^timmuog  steu 
ohne  seitliche  Befristang  auf  ewige  2nt 
ertheilen. 

Der  zweite  Punkt  ist  der.-  Wenn  die  Ge- 
meinden trotidem  nur  auf  80,  4(K  80  Jabie  die 

Zustimmung  ertheilen  und  vertragsni*--!^' 
fcsti^clegt  haben,  so  ist  die  siaatUche  Geneli- 
migungsbehörde  daran  nicht  im  mindesten 
banden,  sondern  sie  kann,  wenn  der  Vertrag 
mit  der  Stadt  z.  B.  auf  40  Jahre  lautet,  die 
Konzession  nuf  50.  r,o  Jahn  «der  auch  unsiB- 
geschränkt  ertheilen. 

Der  dritte  Punkt  des  Referats  betraf  das 

Erwerhsfci-ht  der  Genieiiidcii  an  den  Str*s*en- 
bahnen,  danach  können  in  vielen  Fallen  die 
Gemeinden  aus  den  ▼ertragsmlssigen  Verejo' 

barnnpen.  w  otiach  boi  Ablauf  der  Vertragsie.i 
da»  .'^t^lls.•^euhiUluuule^nl■llllM•Il  gv^t\  ilotgeil 
oder  unentgeltlich  an  du-  (i<  uieinden  fUlca 
soll,  k«*ine  Rechte  ableiten.  Wenn  diese  rth 
trafrsniiissigen  Vorbehalte  nicht  anf  das  Unter- 
nehmen  als  Ganzes  gerichtet  *ind,  so  sollen 
diese  Vorliehalte  rechtlich  unwirksam,  prsii- 
tiseb  nndnrebftthrbar  sein,  wenn  &  B  in  eiaea 

Vertrage  nur  iresaq-f  worditi  i^Jt,  dasü  nach 
Ablauf  der  Vertra^'-zeit  etwa  der  Gleiseober- 
bau  oder  der  *  iber)>au  mit  der  OberMtsng 

an  die  Stadl  faik-ii  soll. 

Der  vierte  Punkt  geht  dahin,  die  Gemeiu- 
den  eeien  ttberbaupt  nicbt  die  geeigneira 
TrÄger  von  StrassenbahnunternchmaagSa; 
städtische  Strassenbahnuntemehmunprn  ««ea 
viel  y.n  biireaukratisch,  und  die  (ietm  nilt'n 
sollen  daher  die  Uand  davon  lassen.  Än**er 
dem  dürften  al«,  wenn  «le  StrassenbahoM 
koncesstonirt  hütten,  diesen  keine  Ksaknrteas 
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machen,  indem  sie  «IgMM  Liaien  bM«D  ttnd 
in  Betrieb  nehmen. 

Hein«  Herren,  Uralidie  BehuqtMagw  find 

ja  auch  schon  vorher  atiff^pstpllt  worden,  zTim 
Tbeil  in  Prozessen,  weiche  Strasaenbahnge- 
«ellschaften  mit  Gemeinden  angestrengt  haben; 
«um  Theil  finden  wir  «ie  in  veieebiedenen 
AnleRteen  der  Herren  Hilie  ttnd  Eger  ange- 
deutet: aber  so  schroff  wie  in  dem  Wiesbadener 
Beferat  sind  sie  bisher  noch  nicht  der  Oeffent- 
Udikelt  gegenttber  nnag^proehen  worden. 

Es  konnte  nun  die  Fragte  atifg^eworfen 
werden,  ob  der  Egtiriche  Vortrag  wichtig  genug 
ist,  um  hier  erörtert  zu  werden.  Ich  glaube, 
dats  die  Darlegungen  von  Eger  in  Wiesbaden 
ttberhanpt  keine  Beachtung  verdienen;  aber 
immerhin  haben  sie  eine  gewisse  Beunruhi 
gung  hervorgerufen,  und  wir  als  Vertreter 
der  Ctomeindea  mttBMn  uns  klar  m  madien 
suchen,  ob  wir  aus  diesen  Darlcgunj^cn  irgrcnd 
welche  Gefahr  zu  befürchten  hiibcu  für  die- 
jenigen wichtigen  öffentlichen  Interessen,  die 
nna  anvertraut  aind.  Meine  Herren,  wir  sind 
keine  Oegner  der  StraNenbalingeaetleehaften, 
und  wir  wollen  gern  anerkennen,  dass  die 
Strassenbatingesellscbaften  bisher  im  Grossen 
und  Gänsen  den  ihnen  gestellten  Aufgaben 
gerecht  geworden  sind.  Aber  wir  Vertreter 
der  Gemeinden  haben  doch  andere  Interessen 
wahr  zu  nehnu-ii  als  die  Strassenbahngesell 
«chaften.  Auch  die  bestgeleitete  Straaaen- 
bahngesellaehaft  ist  ^e  Erwerbsgesellschatt, 
und  in  der  Hauptsache  müssen  für  die  Ver- 
wailuQg  der  Strassenbahitca  die  Gesichts- 
punkte der  Ucntabilitat,  die  Ertragsfählgkeit 
ihres  Unternehmens  und  seiner  einzelnen 
Theile  massgebend  sein.  Auch  eine  gut  ren- 
tir<  iiiie  Strassenbahn  wird  nicht  leiclit  suii 
dazu  entschliessen  können,  die  Ueutabiliutt 
dadurch  herabsunündem  oder  su  gefthrdeo, 
dass  weniger  rentable  oder  unrentable  Linien 
gebaut  und  betrieben  werden.  Dagegen 
mflsten  wir  als  Vertreter  der  ( ■euioindcii  hier- 
an einen  andern  Standpunkt  eiunohmen.  Wir 
sind  gewohnt,  dass  unter  UmstKnden  von  der 
Ail;:;eiiipihli('it  I. ästen  gi'trri;.M'ii  uertien 
luüssca,  deren  Ergebnisse  uicbt  gleicbniässij; 
der  Gesammtheiti  sondern  vorwiegend  ein- 
zelnen Stadttheilen,  einzelnen  Bevölkerung«- 
klassen  zu  gute  kommen.  Daher  sind  wir 
gewolint,  beim  Ausbau  des  .Strj(:S8enbahunetzea 
darauf  zu  sehen,  dass  nicht  allein  die  gewinn- 
bringenden Hanptverkehrslinien  ausgebaut 
werden,  sondern  daneben  auch  andere  Linien, 
die  weniger  ertragsfahig  sind,  ai>er  im  öffent- 
Hellen  Verkebrsinteretsenidit  entbehrt  werden 
könt>eii.  Deshalb  kann  es  den  Genieinden 
walirhiiftig  nicht  verargt  werden,  wenn  sie 
den  grüssten  Worth  darauf  legen,  gegebenen- 
falls die  Straavenbahnen  in  eigener  Regie  sn 
bauen  und  «n  betreiben,  um  allf-n  Verkehrs- 
iiUeressen  ir  it  Sicherhei"  geret  i  ".  u  i  rdon  zu 
cönnea,  und  es  kann  aen  Gemeinaeu  t>be&dO 
wenig  verdaelit  werden,  dass,  wenn  sie  eine 
Kenxession  ertheiloc,  si«  dann  wenigstens  die 


Strecken  vertragsnifissi^r  festlegen  wollen, 
durch  die  diese  Intereasen  am  besten  gewahxt 
werden.  Es  alnd  eben  wichtige  Verkehre» 
Interessen,  fllrweleiie  dieOemeiuden  eintretan 

müssen. 

Um  nun  zu  verstehen,  wie  Eger  überhaupt 
juristisch  dam  kommt,  derartige  Behauptun- 
gen attfinurtelleo,  nUssen  wir  Ihm  etwas  In  die 

Werkstätte  seiner  juristischen  Arbeit  folgen. 
Die  juristische  Konstruktion  des  Becht«  des 
Starassenbahnuntemehners  nach  Eger  ist  fol- 
gende. Das  Stras.scnbahnuntomchmen  soll 
nach  E^er  ein  Austluss  des  Stantshoheits- 
rechtes,  des  staatlichen  EiscnbahnmonopoU 
sein,  und  der  Strassenbabnuntemehmer  soll 
ein  sehr  wtehClges  Recht,  ein  Pririlegium,  er- 
werben. Die  Gencliiiiifrung  des  Regierung^ 
Präsidenten  in  der  Konzessionsurkunde  soll 
tin  so  wichtiger  Akt  der  Staatsbehörde  sein, 
und  deshalb  die  Genehmigungsbehörde  so 
über  allen  anderen  Instanzen  stehen,  dass  Nie- 
mand sich  erlauben  darf,  irgend  welchen  Ein- 
fluBS  auf  die  Gestaltung  dieses  Aktes  su  ge- 
winnen, unter  keinen  Umstünden  die  Qe- 
moinde.  Zwar  hat  die  Gemeinde  die  Zustim- 
mung zu  geben,  aber  da»  soll  ein  reine« 
Accessorium  sein.  Das  Ausschlaggebende  sei 
lediglich  die  Verleihung  des  staatlichen  Mono- 
pols durch  die  Genehmigung  der  Staats- 
behörde. Deshalb  sollen  die  Gemeinden  auch 
in  den  Vertrftgen  keine  Fristen  feststellen; 
jedenfiills  sei  Wr  die  Behörden  diese  Frist  in 
keiner  Weise  massfrebend, 

Meine  Herren,  das  ist  Alles  nnrichlig.  Es 
ist  unrichtig,  dass  dunh  die  (knehmigung 
ein  Privilegium  ertheilt  wird.  Es  hat  ein  an- 
derer Kommentator  des  Kleinbahngosetzes, 
Wirklicher  ».eheinier  Oberregierungärath 
Gleim,  sehr  ausführlich  und  durcbatu  über- 
zeugend die  Orttnde,  die  Herr  Eger  für  s^e 
Ansicht  angeführt  hat.  witli^rle^r.  Ks  ist  ferner 
unrichtig,  da^iS  die  Zustuiiuiuiig  der  wcge- 
unterhalttingei^iehtigcn  Gemeinde  nur  ala 
Accessorium  anzusehen  sei.  Das  Kleinbaiin- 
gesetz  fordert  im  Gegentheil,  dass,  noch  ehe 
der  l'nteniehiner  ilcn  Antrag  auf  ncnehmi- 
guDg  Stellt,  er  zuvor  die  Zustimmung  der  Ge- 
meinde herbeisufShren  hat  entweder  durch 
Vereinbarung,  also  dtirch  Zn'^tinimnngsverlrag, 
oder  durch  einen  Erj;iinzung»beschluss.  Man 
kfinnte  umgekehrt  sagen:  weil  die  Zu.stim- 
mung  der  Gemeinde  thatsMchlich  und  auf 
Grund  des  Gesetzes  vorangehen  muss,  so  ist 
diese  Zubtimnuint;  so-jar  vielleicht  wichtiger  als 
die  Konzession  durch  den  Regierungspräsi- 
denten. Wir  Praktiker  wissen  genan,  dass  dieae 
Auffassung  auch  der  Wirklichkeit  r-ntspricht. 
Die  Verhandlungen  zwischen  den  Strassen- 
balwunternehmern  und  den  Gemeinden  können 
nicht  immer  glatt  gehen,  sondern  dauern 
meist  Jabre  lang,  wenn  aber  eine  Basis  zur 
Verständigung  einmal  lirvcliaflTcn  ist.  dann 
püegt  die  Ertheiiung  der  Kouxcssiousurkunde 
durch  die  StaatsbdiSrde  in  wenigen  Wochen 
zu  erfolgen.    Das  Schwergewicht  der  Ver- 
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handlungen  liefet  thatsachlicli  in  cleiijenigeii, 
welche  mit  der  Gemeiude  g:efühn  werden. 

Es  fat  In  don  Babauptung«D  Egers  andi 
nicht  die  Spur  eines  Beweises  dafUr  zn  finden, 
dass  die  Gemeinde  rechtlich  nicht  in  der  Lage 
•du  tollte,  naeh  wie  vor  die  Znittninnmga» 
TertrMg«  aaf  80,  40,  50  Jahre  elnzagahen.  Za- 
nXehst  kann  der  §  18  des  KlelnbahDgesetKef 
in  keiner  Weise  für  (iieso  Analeht  «DgMogen 
werden.  Es  heiaat  darin: 

Die  G«n«hm1giing  kann  danarnd  odar 
auf  Zeit  ertheilt  werden. 
Dieae  Bestimmung  sR«rf  weiter  nichts,  als  dasa 
aa  raehtiieh  zulli.s>ig-  sein  soll,  die  Genehmi- 
gung' antwadar  dauernd  zu  ertheilan  oder  auf 
Zeit,  dass  e«  also  zulässig  ist,  die  wichtigen 
Ilechte,  liie  in  der  Cienehuiigunijsurkunde  er- 
worben werden,  auf  Zeit  oder  dauernd  zu  er- 
tfieilan.  Aber  aa  iat  dainU  nlelit  gaaagt 
worden,  dass  ledig-lieh  die  Genohmig>mig^- 
behörde  entücittsidüu  uiUsse,  ob  sie  auf  Zeit 
oder  dauernd  die  Genehmtfong  ertheilen 
wolle,  daas  alao  der  Bagiamngapriaidant  in 
jedem  eincelnen  konkreten  Falle  dieae  Frei- 
heit nvich  haben  müsse.  Praktiscli  liegt  die 
Sache  ja  auch  meist  anders.  Schon  der  Unter- 
nehmer stellt  malst  gar  nicht  den  Antrag,  Ihm 
die  Konze-ision  anf  Dauer  zu  erthrilen,  son- 
dern er  wird  sie  auf  ao,  40,  50  Jahre  bean- 
tragen, und  die  Behörde  hat  doch  wahrlich 
kein  Interesaa  daran,  Uber  diesen  Antrag  hin- 
anasagehen.  Der  Untemebnier  wird  nnd 
niusB  loyaler  Weise  den  Antrag  auf  Befristung 
Stellen,  wenn  er  sich  mit  der  Gemeinde  dabin 
geeinigt  hat,  dasa  Ihm  dasKaeht  auf  Strassen- 
benutzung  nnr  auf  Zeit  eingcränmt  werden 
soll,  «uch  falls  er  eine  längere  Genehmigung 
gewünscht  hiUte.  Es  ist  den  Gemeinden  doch 
auch  durch  das  Klainbahngesets  das  Kaoht 
cinger.'itunt,   dnrcfa  Veteinbamng  mit  dem 

Unteniehmer  eine  Hechtslage  ffir  das  Strasson- 
baiiaunternehmen  zu  schafleu,  und  m  ist 
oberatar  Gmndsatz  des  Rechtes,  dass  bei 
Vertragen  Freiheit  der  Vereinbarung  besteht, 
»oNveit  t,te  nicht  durcli  GeaeCiS  eiugeschrifnkt 
ist.  Nun  ist  das  Kleinbahngesotz  auch  nicht 
aus  der  Luft  gescbaiTaii«  aondam  es  (aod 
einen  gut  geordneten  Reebtsboden  bereits  ror. 
In  allen  Knuzes-ioissvertrügeii,  die  die  Ge- 
meinden früher  abgeschlossen  hatten,  wurdo 
als  wesentlicher  Bastandtthtil  angesehen,  da»8 
der  Vertrag  nicht  auf  Ewigkeit,  sondern  auf 
Zeit  abgei^chtosscn  war.  Es  fand  also  der  Ge- 
setzgeber bei  Erlass  des  KIcinbahngesetzes 
den  Kecbtszustand  vor,  dass  nur  seitlich  be- 
schränkte Konzessionen  vorhanden  waren.  Er 
hatte  doch  kein  Interesse,  in  diesen  Rechts- 
zuhtand  einzugreifen,  und  ck  wäre  geradezu 
wunderbar  gewesen,  wenn  dieser  wesentliche 
Bostandtheil  der  vorhandenen  Konzeasioos- 
vertrage  durch  das  Kleinbahngesetz  hiltte  Le- 
k.'iuipft  oder  abgeschafft  werden  sollen.  In 
dem  ganzen  Gesetz  ist  davon  kein  Wort  ge- 
sagt, und  auch  lu  der  Begründung  nicht.  Im 
Gogentheil,  an  sehr  rieien  Stellen  dar  Motlra 


wird  hervorgehoben,  dass  das  Kleinbahn- 
geaetz  aufgebaut  ist  auf  der  bishahgen  Kechta» 
läge.    Es  wäre  dodi,  wenn  Egers  Ansieht 

einigennassen  richtig  wäre,  nothwendirr  -^v- 
wesen,  hervorzuheben:  ea  liegen  Bedenken  vor 
gegen  die  bisher  Hbllehe  vertragsmässige 
Bindung  der  Zustimmung  anf  Zeit;  den  Ge- 
meinden mnss  dies  bisher  von  ihnen  aus- 
nahmslos geltend  gemaihte  Hecht  entzo::en 
werdMi.  Es  liegen  die  und  die  zwingenden 
Gründe  vor,  sie  in  der  Vertragsftetheit  eioza- 
SChrSnken.  Kichts  von  alle  dem  ist  g«sagtJ 
weder  im  Gesetz  noch  iu  der  Begründung. 

Noch  ein  weiterer  Gesichlapnokt  sei  hier 
herangeiogenl  Die  Tendenx  notavar  D0da^ 
nen  Oesetsgebnug  geht  Im  Allgemeinen  da- 
hin, 7.U  verhüten,  dass  man  sich  auf  Zeit  und 
Ewigkeit  binde.  Wir  finden  dies  für  Kündi- 
gungen bei  Darlehen,  bei  Mieth-  und  Pacht- 
verträgen. Man  ssoll  nicht  über  30  Jahre  hin- 
aus sieh  biudeii  dürfen.  Und  hier,  wo  die 
Gemeinden  ein  so  wichtiges  Recht  atis  der 
Hand  geben  solleo,  wie  es  die  Benntsmig 
Sfflenttteher  Strassen  fOr  Strassenbahnen  ist. 
da  sollen  sie  umgekehrt  gezw  ungen  n  er^ien. 
dieses  Becht  auf  Ewigkeit  hiaauazugebea. 
Bs  wurden  luristiadia  Bithsel  fiber  RiAnd 
entstehen,  wenn  diese  Ansicht  von  F^^er  nur 
eiuigermas!<eu  zulreftead  wäre.  Iia>  Ka  hs-el 
löst  sich  aber  sehr  einfach:  der  Gesetzgeber 
hat  gar  nicht  daran  gedacht,  die  Gemeindea 
hinsichtlich  der  Dauer  der  Zuaätammngsver- 
träge  einzuschränken,  er  hat  auch  gar  keina 
Veranlassung  dazu  gehabt. 

Nun  wird  von  Eger  ffir  sdbe  Ausicbt 
zweierlei  ins  Feld  geführt  Einmal  behauptet 
er:  die  Gemeinden  bctiudcu  !>ich  in  einem 
argen  Rcchtsirrthuin,  sie  verwechseln  zweie^ 
lei,  einmal,  dass  sie  die  Zustimmung  aar  Be- 
nutzung der  Straasen  durch  Sffentllehe 
Straasenbalinen  auf  Zeit  geben  sollen,  und 
zweitens,  dass  sie  nach  90,  40  Jahren  «ich  de« 
Erwerb  der  Strassenbalmaa  nuahedlngea. 
Eger  sagt:  das  ist  ja  zweierlei.  Man  ^'rd 
sich  indessen  vergeblich  bemühen,  nui;  zn 
prüfen,  welcher  theoretische  oder  praktische 
wichtige  Unterschied  hier  bestehen  soll,  l'a- 
sere  bisherigen  ZustimmungsTertrIg«  lavl«a 
etwa  so:  §  1:  die  Gemeinde  X  ertheilt  dem 
Unternehmer  Y  da»  Rocht,  für  die  Straswa- 
bahn  die  und  die  Strassen  subenntsen,  uadiwar 
anf  40  Jahre,  und  dann  kommt  in  einem  «pSte- 
ren  Paragraph  des  Vertrages  eine  Bestim- 
mung: nach  40  Jahren  hat  die  Gemeinde  da» 
Recht,  das  Strassonbabnuntemebmen  oder 
Theile  desselben  gegen  Entgelt  oder  ohae 
Entgelt  zu  erwerben.  So  sind  wir  es  gevKoi 
und  halten  es»  für  richtig.  Eger  meiaL  4ai 
geht  nicht,  sondern  es  müsse  im  §  1  hei»ieB: 
die  Gemeinde  ertheilt  dem  Unternehmer  das 
Recht  zur  Benutzung  der  Strassen  auf  all« 
Ewigkeit,  —  und  dann  müsse  es  im  Vrrcruge 
weiter  beiasen:  nach  40  Jahren  soll  da«  iSa^ 
untemehnen  an  die  Stadt  fallen.  W«lcb<r 
praktliehe  Oaaiditapunkt  soll 
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für  eine  solche  F  i  sung  des  Vertrags  iuhhs-  kIcinbahngpsetzIidianErgllluniDgreehtieitig 

gebend  »ein?     Wenn  die  Stadt  theorLiiäcL,  herbeizutübren. 

vielleicht  öffentlich-rechtlich  dem  Unternehiner  Es  ist  also  hier  ein  gma  VMMnttieber  Vor- 

di«  Möglichkeit  einrKuiiit,  den   Betrieb  der  bebalt  gt  macht,   und  man   kann  gev-isscr- 

StreMenbahn  auf  Ewigkeit  aufrecht  zu  er-  massen  die  Konzessionsurkunde  in  zwei  Tiieile 

halten,  so  kann  i-r  <ii<H  lioth  t  Ii  ut.^. ich  lieh  niclit,  zei  lo<r(ii :  eine  unbedingte  Konzession  bis  1919. 


weU  er  nach  40  «lahren  über  die  Straatenbahn 
nieht  meihr  TerfQgen  kann;  er  kannte  also 


dauu  wird  aber  gesagt:  die  KonzeMion  wird 
enrtitert  werden,  wenn  ea  der  Straetenbahn- 


über  die  Strassen  verfügen,  abci  nicht  über  gesellschaft  gelingt,  die  ZustimmunL'^  der  *^tadt 
die  Straasenbahnen,  weil  diese  der  (iemeindo  ;  Berlin  auch  über  biDHiis  zu  bekommen, 
verfallen.  Welchen  praktischen  Sinn  soll  es  j  Es  ist  dnreh  Schrift  Wechsel  zwischen  dem 
nur  fUr  den  Unternehmer  haben,  wenn  im  §  l  ;  Magistrat  von  Berlin  und  dem  Polizeipräsi- 
ihm  ein  an-schelnendes  Recht  auf  die  Dauer  '  deuten  festgestellt  worden,  dass  in  der  Tbat 
eingerftniiit  wird,  wilhren«!  er  nach  dem  Vcr-  diese  Konze.s-ionfiurkuiuie  so  auszulegen  ist. 
trage  verpflichtet  ist,  nach  40  Jahren  den  £e-  .  £s  iat  hierbei  von  derselben  Behörde,  welche 
trieb  einenstellen  ond  ihn  der  Gemeinde  ein*  |  diese  Konsessionsnrkvnde  erlassen  hat,  ans- 
sortlnDien?  Und  welches  praktische  Interesse  drücklich  anerkannt  worden,  dass,  wenn  es  der 
soll  denn  diese  Formulirung  oder  Regelung  Grossen  Berliner  Strassenbahngesellschaft 
für  die  Geiiolniiigiingsbehörde  haben?  Die  j  nicht  gelingt,  die  Znstimmimg  der  Stadt  Berlin 
Genehmigungsbehörde  hat  insbesondere  anch  über  1M9  hinaus  au  erlangen,  sie  dann,  wie 
zu  prüfen,  ob  die  Unterlagen,  die  der  Unter-  '  es  wörtlieb  heisst,  „naeh  den  Bestimmnngen 
iielniier  für  seinen  Antrag  beibrinj^t,  in  wirth-  des  Kleinbahngesetzes  nicht  befiiprt  iHt,  den 
sckaftlicber    ond   technischer    Hinsicht  ge-  j  Betrieb  weiter  zu  führen."  Damit  fallen  aber 


gnügen.  Wenn  nnn  der  Begierungsprisident  |  alle  Sdilussfolgernngen,  die  Eger  ans  dieser 

hier  prüft,  ?o  findet  f  r  folg-ende~  der  I'nter-  .  Genehmigungsurkunde  gezogcr  h.<it,  in  sich 
nehmer  hat  zwar  uul  alle  Dauer  dnn  Kecht,  zusammen;  denn  diese  Kon8e<|ueuzen  werden 
die  Strassen  zu  benutzen,  aber  er  hat  nach  von  derselben  Behörde  abgewiesen,  welche 
40  Jahren  keine  Strassenbahn  mehr,  er  ist  l  die  Urkunde  selbst  erlassen  hat.  Es  wftre 
also  «irthsebaftlleh  nnd  tedinlBch  ntdtt  mehr  I  hiernach  wohl  riehtiger  gewesen,  wenn  die 
in  der  Liiere,  ühor  die  40  Jahre  hinaus  den  Kon/es'siou-urkunde  ^ar  nicht  in  dieser  Form 
Betrieb  aufrecht  zvl  erhalten,  weil  ihm  das  erthcilt  wttre;  {sehr  richtig!)  eine  praktische 
Nothwendigste,  die  eigentliche  Strassenbahn,  l  Bedeatung  hat  sie  daaaeh  gar  nieht,  aber  sie 
fehlt.  kann    theoretisch    vielleicht   verwirren.  Es 

Nun  beruft  sich  Eger  durnut,  da.s»  j^viue  uiögeu  ja  besondere  (iründä  für  eine  solche 
Theorie  bereits  von  dem  Minister  der  öffent-  Fassung  vorgelegen  haben;  ich  kmiA  sie 
liehen  Arbelten  anerkannt  sei,  nnd  er  führt  .  nicht;  ieh  vermuthe,  es  hJtngt  so  zusammen, 
als  Beispie)  an  die  bekannte  Konzessionsur-  '  dass  die  Grosse  Berliner  Strassenbahngeselt- 
kuiidc,  <lie  von  dem  Polizeipräsidenten  von  schaft  Vertrfig-e  ab/uschliessen  hatte  nicht 
Berlin  der  Grossen  Berliner  Strassenbahn-  ;  bloss  mit  Berlin  allein,  sondern  mit  einer 
geeellsehafk  ertheilt  worden  Isi  Es  bat  ja  '  Reihe  ron  anderen  Gemeinden  und  dass  m 
seiner  Zeit  allgemeines  Befremden  und  Auf-  den  Verträgen  versHitedenp  Fristen  standen; 
sehen  erregt,  dass  durch  Vertrag  zwischen  |  dann  lag  wohl  die  Schwierigkeit  darin,  dass 
der  Stadt  Berlin  und  der  Grossen  Berliner  '  fttr  die  verschiedenen  Gemeinden  verschiede- 
StiaiMDbahngeeellschad  die  Zustimmung  der  >  oe  Konaessionsurkunden  htttten  ertheilt  wer* 
Stadt  Berlin  enr  Benutsung  der  ttfllsntliehen  '  den  messen,  dass  man  aber  eine  einheitlfdie 
Strassen  bis  zum  .I.dire  ausgedehnt  wor-     Konzession  vorzog.    Ich  gUnhe  nieht,  dass 

den  war,  dass  aber  iu  der  Geuehmigungs-  ^  die  Konxessionsurkunde  in  dieser  Form  dem 
Urkunde  des  Poliieiprisldenten  das  Betriebs-  Kletnhabngeseta  entspricht;  deon  d«t  §  8  des 
recht  atif  di-  T :-hf  1949  ausrjedchnt  wurile.  Kleinbnhng-esctzes  sagt  klipp  und  klar,  dass 
Iiulesscu,  die  ."^aihe-  Hegt  duch  wesentlich  der  Uatcruehuier  die  Zustimmung  des  Wege- 
anders,  als  es  von  l.<rer  dargestellt  wird;  die  unterhaltungsptlichtigen  beizubringen  hat. 
Genehmigniigsurkuude  des  PoUseiprlisldentea  <  Kann  er  die  Zustimmung  nicht  für  die  Zeit 
vom  4  Mai  1900  hat,  soweit  sie  hier  in  Betracht  ^  bis  1949  beibringen,  so  darf  aneh  die  Kon- 
kommt,  folgenden  Wortlaut:  zes.sionsurkuude    nicht    in    dieser  Weise  er- 

Die  naehgesucbte  Genehmigung  <  theilt  werden.  Sie  musste  sich  halten  in  dem- 

wlrd  ertheilt  bis  lum  81.  Desember  1948^  |  Jenigen  Rahmen,  der  in  dem  Zustbumnngs- 
nnd  dann  heisst  es  wörflirli,  wie  folgt:  vertra;re  gegeben  ist.  thut  ■^ie  dies  nicht,  80 

Die  Unteruebmerin  ist  verpflichtet,  auf    vuräiüäät  sie  gegen  das  Kleii.balia^csiuiz. 
Erfordern  der  Geoehmigungsbehörde   die  Welche  Stellung  haben  nun  die  Gemeinden 

VerlttngemDg  derjenigen  kleinbabngeseta-  i  einsunehmen,  wenn  sie  e«  ans  irgend  welchen 
Uchen  ZnstimmnngaerklaTttng  der  zur  Unter-  I  Grfiuden  gntndsttalieb  ablehnen,  eine  Kon- 

haUiing  der  niitbenut/.ti  n  Strassen  lind  Wege  Zession   l'iir  eine  .^t^;issenbahn  wi'iier  zu  er- 

nach  öfiTeotlichem  ßecht  Verpflichteten,  die  theilen,  vielleicht  weil  der  (  nternehnier  ihnen 

snrZeit  auf  einen  kiUveren  Zeitraum  lauten,  .  nieht  genügt»  oder  weil  sie  selbst  Strassen- 

im  Wege  der  freiw  yereinbarang  oder  J  bahnen  bauen  nnd  in  eigenen  Betrieb  nehmen 
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wollen;  oder  wenn  sie  swer  an  «ich  bereit  ^  sn  prflfen  hmt,  ob  htniiviehend  AnlMi  Tortieft. 

sind,  die  Ziibtiiiiinunf;-  zur  Bomiizun;^:  öflont-  durch  da.s  Er^nu/.un^'svoi  fahren  in  ilns  Ver- 
lieber  ätrassea  für  Straesenbahneo  zu  erthoi-  ^  füguugäirectit  der  üetueiudcu  einsugreife». 
leo,  aber  ee  für  noihwandip  hatten.  elneBeihe  ;  Man  wird  weiter annebmen dürfen,  da«8  diejn« 
von  Bedingrung^ct)  zu  Rtnlleii,  über  welche  o'mc  pflichtmnasige  Ermflssen  unbegrenzt  ist,  das» 
Einigung  mit  dem  l  uternehmer  nicht  orzicH  ,  die  Prüfung  sich  erstrecken  darf  und  mu*« 
werden  kann?  Dann  kann  der  Unternehmer  auf  die  gesauimte  Sachlage,  auf  alle  die 
nach  dem  Kleinbahugesets  «icb  an  den  Be-  Jenigen  Qrttnde,  die  die  Qeineinden  Torbriogen 
sirksannehius  oder  Kreisauatchiise  wenden  !  daf^,  ob  eine  Znstiininang'  ttberhanpt  nidit  m 
und  bcautrag:en,  im  Ers'HnzTiTig'svcrfahren  die  geben,  oder  unter  anderen  Bedingungen  zm 
Zustimmung  der  (jemeinde  zu  ersetzen.  Wie  geben  ist  al»  der  Unternehmer  sie  haben 
ich  schon  hervorgehoben  laabe,  haben  die  Ge-  will,  und  dass  vor  aUen  Dinut  n  bei  dieser 
nieindcn  in  dieaem  Ergänzungsverfahren  allza  1  Prüfung  alle  die  Intereuen,  die  den  Gemein- 
uuj;'üuätige  Erfahrungen,  bisher  wenigstens,  '  den  anvertraut  sind,  berücksichtigt  werden 
nicht  gemacht.  Aber  die  Gufahr  besteht,  dnss,  müssen.  Das  Interesse  der  (icnieinden  an  den 
wenn  die  Ergttnzuugabehörden  einen  anderen  ,  Straaseubahnen  ist  ja  ein  uuendüch  vielaeiti- 
Standpnnltt  «iimelinenala  den,  der  blaberain-  |  gei;  es  gr«bt  weit  ttber  den  Rahmen  der 
genommen  war,  immerhin  die  Gemeinden  in  Strasaenbauhist  hinaus.  ZunStebst  koimut  Ise 
eine  recht  bedenkliche  Lage  kommen  können,  Linienführung'  in  Frage;  diel  ruge,  >>h  i'f.  rie- 
und  der  Standpunkt  würde  gefährlich  werden,  betrieb  oder  elektrischer  Betrieb,  obennii-  lier 
wenn  die  ICrginmngabehOrde  ihre  Entschei-  oder  unterirdischer  Betrieb,  Hochbahn  oder 
düngen  auf  Onind  der  Eger'schon  Theorie  Untergrundbahn;  dann  der  weitere  Ausbau 
treffen  wollte  l-^'^er  führt  aus.  da.ss  naeh  §  (j  des  .Strasscnbahnnetzcs ;  die  Tariffragc,  der 
des  KJeiubabngesetzes  im  Ergäozungsver-  Einheitstarif,  die  Faiirpläne,  die  Auastattnag 
fahren  nur  berfiekiiehtigt  werden  dürfe  die  der  Wagen.  Ueber  alle  dleae  Fragen  ntisflD 
Wegebaulast,  also  die.jenijjen  Forderungen,  naturgcmäss  die  Vertreter  der  Gemeinde  da* 
weiche  die  Geiuetnden  erheben  in  Bezug  auf  kompetenteste  Urtheil  haben  und  müssen  bei 
die  Erhaltung  und  Erneucriug  d«e  PlMtere,  |  der  zu  trefTenden  fintieheidung  die  gr5s$t<>!] 
daim  die  weitere  Frage  eines  angemessenen  I  öffentlichen  Interessen  wahrnelimen.  Icii 
Kiitgelt.«»  für  die  Benutzung  der  vorhandenen  greife  hier  nur  einen  einzigen  Punkt  herao«: 
Stras.sen,  und  drittens  da«  Recht  der  Ge-  dasistdieFe.siIcgungderStra^.scnbahnlinienfür 
nieinde,  sich  den  Erwerb  des  Bahnunter-  .  die  Gegenwart  und  die  Sichersten  uug,  dass  in 
nehmens  im  Oanaen  g«|^  Entgelt  vonmbe-  i  Zukunft  du  Strassenbabnneti  enteprednend 
halten  Wir  Vertreter  der  Gemeinden  stehen  der  Entwicklung  des  Verkehrs  ausgebaoi 
auf  dem  Standpunkt,  dass  ganz  andere  und  werden  soll.  Die  Gemeinden  inüfiseu  dort) 
tinter  rinstftadeu  viel  wichtigere  Interessen  den  grösaten  Werth  darauf  legen,  dass  nicht 
in  Frage  lu>mmen  aU  diese  drei,  die  ich  aaf-  ,  nur  die  Hauptverkehriilinien  gebaut  werdea. 
gezihlt  habe.  Wir  brauehenbloes  einen  Blick  :  welche  dem  üntemehmer  Geld  bringen,  fon* 
in  unsere  bislierigen  Konzessionsvorträge  zu  dern  aucli  die  Nebenlinien,  die  weniger  er- 
werfen,  um  zu  sehen,  dass  da  noch  ganz  an-  tragsf&hig  sind.  Die  Gemeinden  müssen  den 
derei,  wichtigere  Punkt«  «um  Gi^fenstaiid  der  I  griteaten  Werth  darauf  legen,  dass  snr  rechtes 
Vereinbarung  gemacht  •^ind,  Zeit  das  Strassenbahnnctz  ausgebau) 

Kuu  bestimmt  in  i^ezug  auf  das  Ergttn-     Die  gesammte  bauliclie,  wohuliclic  EutHn.» 
sungatrerfthren    die    Ministerialausfühnuigi*  {  lung  der  (Gemeinde  kann  davon  abhängen. 
•uwelauBg  som  Kieinbahngeseta,  und  zwar  ■  Denken  Sie  an  den  einfachen,  gerade  heate 
IlberelnsUmmend  sowohl  die  Anweisung  vom  ■  ausserordentlich  wiehtigen  Fall,  dass  eine  Oe- 
iJ8.  Juli  1892  als  die  nachträglich   erlassene     meinde  Ijeabsichtigt,  ein  Arbeiterviertel  bauen 
vom  IS.  Augtist  IBan  su  §  7  des  Gesetze«  .  zu  lassen  mit  billigen,  woliniicfaen  Arbeiter- 
Folgendes:  ■  hftusern.   Sie  muss  damit  dort  hinautgehCB. 
Die  Ergänzung   der   Zustimmung   des     w  o  der  Grund  und  Boden  noch  billig  i*t.  Da* 
rnttu  haltniigspflichtigen   ist   ganz   m   da«     guuzc  Unternohmen  iät  aber  davua  abhängig 
pflichtniäasigc   Krmesseu    der    zustHndigcu     ob  billige,  zweckmässige  Verkehrsmittel 
Behörde  gestellt.  Die  Prüfung  der  leuteren  .  schaffen  werden  ktoaem,  welche  den  Arbeiter 
ist  daher  keineswegs  auf  die  Angern  eesen-  '  schnell  und  xor  rechten  Zelt  nadi  der  Fabrik 
heit  der   von  dem  ersteri  n  i-rholu-nea  I'or      und  w  ieder  nach  Hau.sf  liol'iirdern     ^^'er  soL" 
deruugen  beschränkt,  hat  sich  vielmehr  auch    uiu  diese  Interessen  wahruebmeQ?  Nachdeu 
darauf  lu  erstrecken,  ob  nach  Lage  des  >  Kleinbahngesets  kann  die«  nur  die  Oemeinda 
Faths      ausreichender     Anlass     vorliegt.     Es    könnte  die  Frage  aufgeworfen  werden- 
zwangsweise  in   das  Verfügungsrecht   des     kann  nicht  dor   Hcgierungsprä-^idcnt  in  der 
Untt'rhaltungsptlichtigen  einzugreifen.   Dass     (lenehinigung^urkundc  oder  bei  der  Kutsche 
dabei  auch  die  Leiatuogsfähigkeil  und  Zu-    dung,  oi>  die  Genehmignog  ertbeiit  werden 
verlltssigkelt  des  Unternehmers  in  Betracht  ;  soll  oder  nicht,  diese  Frag«  mit  prIUbn?  Des 
kommen  niuss,  bed  irf  drr  I'rw'Shnung  nicht.     darf  er  nicht.    K>  besteht  allerdings  unter  df 2 
liier  ist  also   vorgeschrieben,  dass  zu-  ,  Gelehrten  ein  Streit  darüber,  ob  nach  de» 
iittchst  die  Ergiusungsbehörde  pfliehtmiaaig  •  Kleinbabngeeetc  die  Oea«hiii%ungsbehfitd' 
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«uGh  das  Verkehrsbedürfnis»  zu  iirüfeii  hat. 
Eger  behauptet  die«  und  musg  es  behaupten, 
weil  seine  ganze  Konstruktion  des  Eisenbahn- 
Privileghiins  davon  abhängt  Gleim  dagegen 
sag{  mit  i\rc)u,  ilass  Egrr  diese  Behauptung' 
«tu  ganz  uuzuläuglichea  Oröiiden  aufstellt. 
Sie  wMerlegt  sieh  dnreh  äM»  Gesehs  md  die 
BcfTrüruliuig'  des  Gesetzes.  Aber  dartihor 
herrscht  j^iienfalls  Einigkeit,  dass,  wenn 
nnttchst  das  .S(ra->»eubahnnetz  für  die  Gegen- 
wart featgelegt  ist,  die  Genehmigung)«- 
behörde  anter  keinen  Umständen  einen  Vor- 
Vicliült  machen  dnrf  avc^clm  des  künftigen  Aus- 
baue« des  Strasseubahaaetzes.  Em  ist  nämlich 
«usdrQektieb  In  der  Miniaterlelanweisnng  zum 
Klcinhnhn^csptz  ang'ODrrlnet,  dass  nach  dioser 
UtchtuDg  Vorbehalte  nicht  gemacht  werden 
dürfen.  Die  Riinislcrialanvelsuilg  lavtet  sV 
§  4  de«  Gesetzes  folgendermassen: 

Von  Vorbehalten,  wonach   der  Unter- 
nehmer h\ch  von  voriilierein  etwaigen  An- 
forderungea  hiiuichtlich  der  Erweiterung 
oder  Aenderunp  de«  Untemehment  infolge 
der  spAteron  Verkehr-^tintwicklUBgsa unter- 
werfen hat,  ist  abzuseluu. 
Es  ist  also  thaisftdilieh  Niemand  da,  derdiese« 
wichtige  Interesse  der  künftigen  Erweiterung 
und  Ausgestaltung   des  Strassenbahunetzes 
wahrnehmen  darf,  wenn  nicht  die  Gemeinde, 
der  e«  anvertraut  ist. 

Es  giebt  dan^n  noch  eine  Reihe  wich- 
tigor  Gp^irht'ipTinktf,  die  für  die  Ocmeinden 
beim  Bau  und  Betrieb  von  ütra^senbahnen 
massgebend  siud,  allerdings  kommen  dann 
auch  Punkte,  die  snm  Tbeil  auch  ron  der  Ge- 
nehmigungsbehörde bcrüclcslchtlgt  werden 
können.  Die  polizi  iIi<  bo  l'riitung  kann  sich 
erstrecken  auch  auf  dio  Sicherheit,  die  Itogel- 
mlssigkeit,  die  Geschwindigkeit  de«  Verketurs, 

auf  dio  RiUi<;-koit  und  Ro.|UOndieliki-iT.  Es 
kann  nicht  bloss  rtii;  Verkelir.'»-  uud  .Stra.ssen- 
polizei,  sondei-n  auch  die  Sicherheitspolizei, 
die  Oesundbeitspoliaei  tu  Frage  kommen. 
Aber  trotz  aller  dieser  Vielseitigkeit  der  poH- 
zcilulu-n  Gesichtspunkrr  Lrit  l)t  es  doch  eine 
Reihe  von  Fragen,  in  denen  das  polizei- 
liebe Inieresse  versagt,  wo  also  wiederum  die 
Gemeinde  einzutreten  hat  Ich  erinnere  z.  f> 
an  die  wichtige  Frage,  wie  lange  —  eine 
Frage  des  Verkehrsbedürfnisses  —  nachts  die 
StraMenbabnen  verkehren  sollen,  an  die  Frage, 
ob  es  zweckmilssig  und  erforderlich  ist,  In 
den  Zeiten,  wo  die  Fabrike  n  ^^eöttnct  und 
schlössen  werden,  besondere  Wagen  für  Ar- 
beiter einxQstellen,  Hierzu  Ut  auch  in  den 
Vortmndlungen  drs  I.andtn;xi's  zu  drm  Klein- 
babiigesetz  nnerkaunt  worden,  üaä»  «las  lieinü 
Frage  ist,  diu  von  der  Polizei  ohne  weiteres 
geprftft  und  entschieden  werden  kann.  Sie 
Ist  von  der  Gemeinde  zu  prüfen. 

Aus  diesen  DarlegungL'ij  uanz  khir 

hervor,  dass  die  Gemeinde  in  der  L,age  sein 
muss,  sowohl  in  ibren  ZusHmnttngsTertrSgen 
als  .ntich  im  Ergäinzungsverfahren  allt^  diese 
ötTcntiichen   Interessen   wabrziinehmen,  und 


dass  diese  Interessen  von  der  ErgKnzungs- 
behörde  berücksichtigt  werden  müssen. 

Nun  können  freilich  Komplikationen  vor- 
kommen. Es  könnte  sein,  dass  die  Genehmi- 
<^un;^sbehörde  in  ihren  Bedingungen  für  den 
Bau  und  Betrieb  der  Strassenbahu  abweicht 
▼ou  dcrm,  was  bierüberzwiseben  der  Gemeinde 

und  dein  Stras?«6nbahnuiilernebnier  vereinbart 
ist.  Indessen  so  gross  wird  die  (iefabr  im  All- 
gemeinen nicht  sein.  Im  Grossen  und  Gaosen 
wird  die  Sache  so  liegen:  die  Qenebmignngs- 
behfirde  schreibt  das  vor,  was  sie  rom  poli- 
zeilichen .Standpunkt  für  nnthwendi<r  erachtet, 
die  Gemeinde  wird,  falls  Abweichungen  in 
Frage  kommen,  in  den  meisten  Ttllen  tlbw 
(Ii>'seii  Rahmen  noch  hinaus<>:ehen  und  das 
vorschreiben,  was  nicht  nur  nothwendig, 
sondern  wUnschenswerth  ist,  so  daas  das,  was 
die  Polizei  rerlangt,  meist  ein  Minus  sein  wird 
geg^eiiUber  dem,  was  die  Gemeinde  vorschreibt. 
Die  Li  sung  wird  sich  daher  meist  schon  da- 
durch  ergeben,  dass  eben  die  Geuehmigunga- 
behSrde  die  Genehmigung  erst  ausxmpreehen 
l>.'i!,  ti.'iolideni  der  Zuslinniiuiigsvertrag  mit  der 
Gemeinde  bereits  ub^'escblossen  ist.  Daher 
wird  die  Genehmigun^'sbehurde  keine  Ver- 
anlassung nehmen,  solche  Zugoständnisso,  die 
der  Unternehmer  der  Gemeinde  bereiu  ver- 
tragsmiissi;;'  ;roinaefat]iat,  nicht  auch  poüMilicb 
fest  zu  halten. 

Der  Unternehmer  kann  dtwh  dem  Be- 
gieningspräsidenteii  nur  das  Projekt  so  zur 
Genehmigung  vorle^^en,  wie  es  dem  mit  der 
Gemeinde  abgeschlossenen  Zustimmungsver- 
trage entsprii  bt  Wird  ein  neue«  Projekt  zur 
Genchmignn^'^  em^^crelcht,  so  fehlt  es  hierbei 
an  der  imcli  dem  ni-.,etz  iiothwetidi^.'-eii  Zu- 
stimmung der  Gemeinde,  und  es  müsste  aus 
diesem  Grunde  znrQekgewiesen  werden.  Der 
Strassenbahnunternchmer  würde  doch  auch 
gegen  alle  Grundslitze  von  Treu  uud  Glaubon 
▼erstossen,  wenn  er  erst  mit  der  Gemeinde 
einen  Vertrag  abschlicssen,  aber  dann  doeb 
eine«  hiervon  abweichenden  Entwurf  zur  Qe- 
nelimi::  Uli;.''  einreielieii  wollte.  I'nd  die  (Je- 
nchmigungsbehörde  würde  doch  nicht  die 
mindeste  Veranlassung  haben,  einsoiebesVer- 

f.ihreii  zu  begünstigen,  auch  ist  bisher  von 
den  .Strääsenbahngesellschaften  noch  nicht  der 
Anspruch  erhoben,  sie  ausserhalb  der  Orand- 
stttze  der  Vertragstreue  und  von  Treu  und 
Glauben  zu  stellen. 

Meine  Herren,  wir  kommen  nun  zu  einer 
praktisch  überaus  wichtigen  Frage:  welche 
Bedeutung  haben  für  das  ErgftnzungsTerflihieii 
die  bereits  abgeschlossenen  Konzessionsver- 
trägeV  Wir  wollen  einen  einfachen  Fall 
nehmen.  Eine  Geineinde  hat  einen  solchen 
Vertrag  auf  30  Jahre  abgeschlossen  und  lutt 
ausgeraaeht,  dass  naeh  Ablauf  der  80  Jahre 
das  F>ahnunternehuieii  -anz  oder  theilweise 
au  die  Gemeinde  fallen  soll.  Nachdem  ^7  Jahre 
verflossen  sind,  wflnseht  der  Unternehmer  den 
Vertrag  erneuert  oder  verlängert  zu  haben. 
Die  Gemeinde  beabsichtigt  dies  nicht,  sie  will 
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▼ielmehr  ron  ihroni  Vertragsrecht  Gebrauch  ' 
maclii'ii  .         Sil-   w  iiiLSflit ,   luich  Aliiiiuf  der 
SOJabrc  den  Betrieb  der  Strjuiseubabiica  selbst 
SQ  übernehnieD.  Der  Straamnbiüinw>ternehiner  ! 
wt-ri'h't  sich  nunmehr  an  den  Bezirksaiisschuss 
und  beantra>!^t,  im  ErgMnxung'sveri'aliren  die 
r^raai^  Zustimmung  der  Gemeinde  zu  er-  | 
gMnseQ.   Mau  »oUte  meinen»  dies  «ei  ftber-  | 
haupt  nicht  denkbar;  denn  wenn  ein  Vertrag^  I 
abgeschlossen  ist,  wenn  wegeu  der  Dauer  des 
Strassenbeuatzon^recbto  Alles  vereinbart  ist,  J 
-wie  soll  dann  die  Gemeinde  noch  ^eswtingen  , 
wprfli'n  können,  g'i'g'en  diese  VfrtrS^'c  ilirc 
Zuäljiitniung'  zu  ertheilen?   K^cr  beluhn  tuis 
eines   Besseren.    lu  seinem  Koninientur  zu 
§  7  des  Kleiobabngesetzes  führt  er  ans,  dass  ■ 
der  Unternehmer  auch  nach  Ablauf  der  Kon-  I 
Zf-ssiöiis/.r-it  §ij  G,  7  des  Gesetzes  trotz 

des  Erwcrbsrccbts  der  wegeauterhaUungti- 
Pflichtigen  Gemeinde  von  dieser  die  weitere 
RenutzTinu'  der  iifTentlicheii  Wppe  verlangen 
und  auch  die  Konzession  sich  verliingern  oder 
«meuem  lassen  Itönne. 

Also,  meine  Herren,  obwohl  vertra^mlUsig 
der  Unternehmer  sieh  damit  einverstanden 
erkiflrt  hat,  das«  ihm  das  Benutznniisi  fclit  an 
den  Strassen  fttr  die  Strasseubalm  nur  auf 
W  Jahre  SQStehen  soll,  obwohl  er  vertrag«-  , 
niHsHig  sich   vorpflichtet  hat.  über  dns  Knde 
des  dreissig^K^n  Jalires  iiinauü  kfiub  Hechte 
Rof  die  Benutzung  der  Strassen  geltend  zu 
machen,  obwohl  er  sich  vertragsmttssig  damit 
einverstanden  erkIKrt  hat,  dass  nach  80  Jahren 
lUc   n.Thn  der  Gemeinde  liL'liüicii    -oll,  soll 
dieser  selbe  Unternehmer  in  der  Lage  sein, 
die  Zustimmung  der  Gemeinde  doeh  noch  er-  i 
«[•flnzPTi  711  lassen!    I)ie<t'  Ansiclit  ist  gradczu 
i.ni^'fhi'ULTlich;  sie  isl  aber  aucli  l'alsch.  Die 
Saclii'    liegt   meines  Erachtens  vielmehr  so:  , 
das  Ergänaungaverfahren  bat  überhaupt  nur  | 
soweit  Plat«,  soweit  eineVereinhamugzwischen 
dfiii   \VuL'"'Mintrrlialt Uli ::^[iflichtigen  uml  <tc-ni 
Stras.scnbahnunteruchnier    nicht    zu  Stande 
kommt    Wird  eine  Vereinbarung  getrolfeD,  | 
dann  ist  neben  dieser  Vereinbarung  kein  Er- 
gäiizungsvcrrahren  möglich    Ein  solche.s  Ver- 
fahren  tritt    nur    ein    ohne  Vereinbarung, 
mangels  einer  solchen,  nicht  aber  gegen  die  i 
Vereinbarung.  Die  ErgSnzungsbehOrde  kann  ' 
gegen   abgeschlossrnc   Vertr:[;;p   di»'  Znstiiii 
luung   der  Gemeinde  nicht  ergftnzcn.  Wir 
wollen  einmal  annehmen:   ein  StraHsenbahn- 
unteroehuier  bewirbt  sich  uii>  eine  Konzession 
in  grossem  Umfang  bei  einer  Genteinde;  tlie 
Gemeinde  schliesst  nach  langen  Verhandlungen 
mit  ihm  einen  Vertrag  «b,  in  welchem  eine  ; 
Verständigung  darüber  errielt  ist,  dass  ihm  I 
best!ii;iiiii-    T.iiiifii   ülicrwic-pn   werden,  dass 
aber  andcie  Liiiti-n  ilmi  ver.sagt  werden,  weil 
die  Oetneindo  die  Linien  selbst  ausbauen  oder  | 
einem  anderen  rnternehmer  geben  will.  Soll 
nun  der  l'nternehmer  da  etwa  sagen  dürfen; 
für  die  und  die  Linien  habe  ich  die  Zustim- 
mung der  Gemeinde  bekommen,  für  die  an-  I 
deren  Linien  habe  ich  swar  vertragsrattssig  i 


und  das  Kleinbahogesetz.  [DMtaSLt^mSnSr 

versiebtet,  versehaffiB  sie  mir  aber  im  Ergtn- 

zungsverfahren?  Das  i-t  doch  undenkbar 
Der  Unternehmer  bat  hier  uur  die  Wahl 
swisehen  zwei  Dingent  entweder  er  gdit  auf 
den  Vertrag  mit  der  Gemeinde  ein,  dann  i.fi 
er  daran  gebunden;  oder  er  gebt  nicht  damuf 
nin,  sondom  sucht  sein  Heil  im  ErgilDzuiii;s- 
verfiihren.  Denken  wir  uns  den  Fall  etwas 
anders.  Der  Vertrag  ist  dahin  abgeschlots««, 
M  orden,  dass  die  Zustimmun;^  dt  r  ( icni.  In  ie  laf 
8U  Jahre  ertheilt  wird.  Der  Untcroehuer, 
welcher  die  Zustimmung  gern  auf  BO  Jahn 
frehabt  hJltie.  satrf:  auf  30  Jahre  halie  ich  sie 
von  der  Gemeinde  erhalten,  die  weiteren 
90  Jahre  verschaffe  ich  mir  vom  Bezirk««»»- 
schuBS.  Das  ist  doch  auch  nicht  denkbar.  Esmuss 
dem  Unternehmer  fiberlassen  werden,  wenn 
er  mit  3(i  latircn  nicht  cinver-tandt  ti  ist,  eine 
Vereinbarung  hierüber  absulehucu  uad  es  mit 
dem  ErgKnsungsverfkhrensuTersuehen.  Thut 

er  dies  aber  nicht,  sondern  fügt  er  -«ich  der 
Gemeinde,  scbliesst  er  einen  \  ertrag  uiit  ihr 
ab,  so  ist  «iuErgAnaungaverfabren  nicht  ntehr 
möglich- 

Die  weitere  Folge  ist  die:  wenn  der  V«^ 

riau'  abgeschlossen  ist  und  wenn  etwa  Jahre 
davon  verflossen  sind,  kann  dann  der  Unter- 
nehmer kommen  mtd  sag«n:  ieh  habe  mich 

damals  zwar  der  Bcst  hr.inkung  hinrsicbll  th 
der  .SO  Jahre  gefugt,  jetzt  möchte  ich  die  Zu- 
stiiniiiiin;;  aber  doch  noch  auf  5t>  Jahre  haben, 
und  da  die  Uemeinde  sie  nicht  geben  will,  «s 
wende  ieh  mich  an  den  Beslrksausschuss.  Dies 

ist  wicilfTuni  rL-clillk'h  uii/ul.ä->ii:     W.  tjd 
aber  nach  ß  Jahren  unmöglich  ist.  so  ist  e* 
auch  unmöglich,  dass  der  Unternehmer  nach 
tJ7  Jalireti  den  vertragsmÄs^igen  Verzicht  saf 
die  AVeit*:rbeiaitzung  der  Strasse  ein>eitig  um- 
stösst  und  die  vertragsinHssig  ausgeschlos*pne 
Zustimmung  der  Gemeinde  im  KrgAnnng»- 
rerfabren  ersetsen  iMsst  Es  ist  also  (Ir  das 
ErgHnzuii^svci Taliren  beim  Ber.irks-  oderKrt-;-' 
ausscbuss  in  dcu  FHilen,  in  denen  ein  \er 
tMpg  vorliegt,  ttberhaupt  krin  Baum,  b 
würde  bei  Annahme  der  gegentheiligen  An- 
sieht auch  eine  praktische  rnmögliclikeit  «itb 
ergeben.   Denn  nach  §§  ü  und  7  des  Kleia- 
bahiigesetzes  soll  die  Ergänaungabeböcde  bei 
der  ErgKnxungrsentsebeidung  der  Gemeinde 
den  Krufrl)  der  Bahn  iin  'Janzon  iiHch  Abliu: 
einer  Frist  gegen  Schadloshaltung  vorin^ait^ 
Das  ist  hier  aber  nicht  ausführbar.  Denn  da 
die  Gemeinde  im  vorliegenden  Kalle  vertrag- 
milssig  bereits  das  Reclit  erworben  hat, 
nach   einer  bestimmton  Frist   —   hier  nifh 
3  Jahren  —  das  Eigenthum  der  Bahn  ihr  g«- 
gehOrt,  so  ist  die  ErglozungsbwbSrde  la  irar 
iiioht   in   df-r  T, .•!;;(•,    iii   der  ^r.:;irlzung^ctl^ 
Scheidung  dem  l  ntemehnier  die  Ftliebt  *o/- 
suerlegen,  der  Gemeinde  dasselbe  Bahonater- 
nehmen   zu  überlassen,   welche^   si«.-  beiflils 
vorher  auf  Grund  des  Vertrages  erworben  »oU. 
Die  Gemeinde  kann  doch  das,  was  sie  bert  ts 
erworben  hat,  nicht  noch  einmal  crwerbat* 
noch  dasn  gegen  Entgelt.   Et  besteht  daaa 
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auch  praktisch  für  den  Re^icrungsprSaident^ 
«iiie  Unmög^üchkcit,  die  Genehmigung  mv^t- 
iRngern:  denn  er  mnaa  Ja  prüfen,  ob  der 
Untrrneliiner  tiiiaii/icll  luui  tcchiii'ic'h  in  licr 
Lage  ist,  das  Botriebsrevbt  auszuüben.  Weuu 
der  Unternehtner  aber  dnreh  Vorle^rmii;  des 
Zustinimungsvertra're'^  flarlp;,'en  uiush,  das» 
ihm  nach  3  Jahren,  also  nach  dreissigj&hriger 
TertragSdaner,  die  Bahn  nicht  mehr  gehört, 
«0  vnu*  er  damit  doch  auch  einräumen,  dass 
«r  darüber  hntaUB  tec1ini«c1i  und  wirtbscbaft' 
lieh  nicht  in  der  La^rt'  \-t  du»  Betriebsrecbt 
auszuüben.  Denn  dies  kann  er  nicht,  wenn 
er  nicht  mehr  über  die  Babuanlagen,  die 
Glf'isp,  Wnjrrn  u.  8.  w.  verfügen  kann.  Ks 
gilt  daher  auch  hier,  wa.s  bei  Verträgen  über- 
haupt g^t.  Wenn  die  Verlrftgc  einmal  ab» 
geaehlowen  aind,  so  sind  sie  für  die  Vertrag- 
aeblieMenden  massgebend;  die  Gemeinde  kann 
nicht  vom  rnttTuehmer  gezwiin<jou  wit<1iii, 
darüber  hinaus  ihre  Zustimuiiuig  zu  ertheileu, 
ea  ipiebc  in  aolehem  Falle  kein  ErgKuKunge- 
verfahrcn  und  daher  auch  keine  Konzession^>- 
urkuuile  über  die  verlragsinHssig  festgesetzte 
Dauer  des  ZustlmmUDgiver träges  hinaus. 

Ich  gehe  nun  au  einer  anderen  Frage  Uber, 
die  indessen  praktisch  nicht  minder  wiehti^r 
ist:  der  rechtlichen  Gestaltung  des  vertr:if;> 
mlUaigen  Erwerb8vori>ehaI(es.  ilier  stosseo 
wir  auf  eine  Reibe  von  Schwierigkeiten  und 
Zweifeln.  r>i>soIhf^n  sind  daduroli  bepründet, 
dttss  die  gcsclzüche  Itegiung  noch  neu  ist, 
die  wenigen  Bestimmungen,  die  wir  in  dem 
tiesetse  darILber  finden,  sehr  knapp  unddtirftig 
sind;  und  dass  ste  auch  bereite  eine  gansver- 

^(•llii'iil'lie  .^tlslrL;-!!!!;;'  iTiV.tirt'Il  h:i>)l-|l.   Da  lUlü 

die  Konzesäiousvcrtrdge,  namentlich  auch  die 
Vertrüge,   die   auf  Omnd  des  KMubahn- 

gesetzes  abgeschlossen  sind,  noch  nicht  ab- 
gelaufen sind,  so  haben  wir  uuch  noch  keine 
Rechtsprechung  darüber,  wie  die  rertrags- 
mttssig  festgelegten  Erwerbsvorbehalle  künftig 
einmal  geltend  xn  machen  sind  nnd  ausgelegt 

werden,     zu     ■vvelihen     Koru[ilik.'itioiK'ii  uixi 

Schwierigkeiten  sie  führen  worden.  Darum 
Ist  Vorsieht  bei  der  Abtessung  dieser  Erwerbs* 

vorbchfittc  n-aiiz  besonders  jrehnfnn.  Ich 
glaube  uikidiugs  nicht,  dass  du-  Ansichten, 
die  in  Bezug  auf  die  l'nznlässigkeit  und  Un- 
giltigkeit  der  ErwerbsTorbehaite  bisher  aus* 
gesprochen  sind,  «ueh  nur  annShernd  zu- 
treffen. Man  kiiiiii  alicr  Jocli  im  Itcchtslclii-n 
nicht  vorsichtig  genug  sein;  man  kann  oi<- 
wissen,  wie  'die  Gerichte  sukOnfUg  einmal 
ptit>rheiden  werden.  Darum  liegt  ea  im 
Iiitort  sse  der  Gemeinden,  da.Hö  sie  diese  Frage 
mü^lictist  vornichtig  behandeln.  In  gewisser 
Hinsicht  wird  das  Tertragsmttssigefirwerbsrecht 
der  Gemeinde  am  Straasenbahnuntemehmen 
soliöM  (ladurcli  gesichert,  dass  e-,  «  ic  wir  so- 
eben gesehen  balwu,  rechtlich  nicht  möglich 
ist,  nach  Ablauf  der  Vertragsdaner  die  Zu- 
stimmung der  Gemeinrtr  tut  Fnrt<et7nn<r  des 
Bahnbetriebes  im  Ergitnzungä%'erfahren  zu  er- 
setaes.  Der  Unternehmer  muss  daher  damit 


rechnen,  dass  er  nach  Ablatif  der  Vertrags- 
dauer ohne  Zustimmung  der  Gemeinde  mdit 
mehr  über  die  Botricbsanlagen  ffir  die  Fort- 
-etziin^-  di^s  Bahnbetriebs  verfü;rfii  Jarf.  Dass 
der  vertr&gsmiissig  Torl>cbalteuo  Erwerb  oder 
Anfhil  der  Straesenbahn  für  die  Gemeinden 
ein  sehr  wiclitiges  Recht  ist.  braucln'  ich  nicht 
weiter  auszuführen.  Ganz  abgt.'s«lit;ü  von  den 
erheblichen  Werlhen,  welche  in  den  Anta.i^ren 
stecken,  liegt  es  für  riele  Gemeinden  ja  so, 
das«  sie,  yleltelcbt  xu  Ihrem  eigenen 
nfdaiiern,  zunfichst  iiuiu'  Küii/,("'Sionsvt'rtr;i;i-c 
abschliessen  mattsten,  weil  die  alten  Verträge 
noch  liefen  und  sie  auf  die  Vortheile  der  Ein« 
fUbrung  des  elektrischen  Betriebes  orlcr  der 
Erweitenin;r  des  Bahnnetzes  aui  die  L>auer 
der  alten  \  i  rlrttge  nicht  verzichten  mochten, 
dass  aber  der  rertragiimässige  Vorbehalt  des 
Erwerbs  der  Bahn  die  einzige  Mögliohktit 
\v.ar,  um  die  Gemeinde,  wenn  auch  erst  nach 
30  oder  40  Jahren,  zur  Herrin  des  Straasen- 
bahnverkehrs  su  machen.  Desshalb  müsse» 
die  Octticinrlen  den  frrnsstcn  Nachdruck  darauf 
legen,  dam  sie  auch  siclitr  sind,  das  Bahn- 
unternehmen  später  /u  bt  konnnen.  Da  möchte 
ich  sunttdist  darauf  aufmerkaam  machen,  dam 
die  Vereinbarung,  wonach  das  Banuntern^men 
im  Ganzen  an  die  Stadt  Hillt,  odi  r  von  der 
Stadt  gegen  Entgelt  oder  ohne  Entgelt  er- 
werben  werden  soll,  formell  richtig  beliandelt 
werden  nni«s,  nnd  zwar  müssen  diese  Ver- 
träge seit  Lirlass  des  bürgerlichen  Gesetz- 
buches notariell  oder  gerichtlich  abgeschlossen 
werden.  An  die  Stelle  der  notariellen  oder 
gerichtlichen  Abfassung  kann  auch  Beurkun- 
dung durch  ilicj«iii;r>'  Trkundsperson 
treten,  die  seitens  des  Magistratsdirigeaten, 
des  Bflrgermeisteri,  auf  Grund  des  Artikels  IS, 
§  -2,  de«  AusfÜhrun;xs^<  sntzes  zum  Bürger- 
lichtju  iiesetzbucli  bvbli  llt  ist  Die  Vorschriften 
darüber,  ans  denen  das  Krtorderniäs  der  no- 
tariellen und  gerichtlichen  Abfassung  sich  er- 
giebt,  sind  folgende:  Es  besagt  der  §  i  dee 
(lesi  rzes,  lii  trefTend  das  rrnml recht  an  Privat- 
bahucu  und  Kleinbahnen  vom  lü.  August 
das  Ich  der  Einfsehh^t  wegen  künftig  ,Balin- 
pfandgesetz*  nennen  will: 

Eine  Kleinbahn,  deren  Unternehmer  Ter- 
pflichtet  ist,  für  die  Dauer  der  ihm  ertheiltcn 
GeueliiiiiLrnii,::  dns  Umernehmen  zu  betreiben, 
bildet  mit  den  dem  Balmuntemehmen  ge- 
widmeten Vermfigimswertben  als  ESuhait 
(Bahneinheit)  eln<-n  Gegenstand  des  nniM> 
weglicluMi  X'erniög'ens 

Es  kann  zuuiuhst  uicht  zuiil'elhaft  sein,  dass 
unsere  Strassenbahnen  Kleinbahnen  im  Sinne 
de?«  §  1  de«  Bahnpfandgesetses  bilden;  denn 
bei  den  Strassenbahnen  hat  der  Unternehmer 
nicht  lilos^das  Betr!''lisri-(  (it.  sondern  aucli  die 
Betriebspäicht.  Die  Konzessionsurkundeu  sind 
wohl  alle  so  ausgestellt,  dass  der  Unternehmer 
verpflirhtef  ]s*.  den  Betrieb  zu  führen,  und 
die  Ministerialanweisung  zu  dem  Kleinbahn- 
g«B6ts  —  §  11  —  sagt  ausdrücklich,  dasa  bei 
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StraBsenbahni-n  die  Ik-trii  bspfticht  den  Unter-  ' 
nebmern  auferle^rt  werdeu  «oll.  ' 
Dann  bestimmt  §8  deeBabnpfandgesetzeH: 
Die  BaJincinlieit  entsteht,  sobald  die  Ge- 
nehmiguiiif        Krölliiutuf  des  Betriebes  auf 
der  ganzen  Bahnstrecke  ertheilt  ist,  und  ! 
wenn  die  Bahn  vorher  in  das  Babogrund-  | 
buch  eingetragen  wird,  mit  dem  Zeitpunkt  j 
der  Eintragung. 
Also  mit  dotu  Augenblick,  wo  übertiaupt  die 
Genehmigung  zur  Eröffnung  des  Betriebes  er-  ' 
tbeilt  worden  ist,  bildet  eine  Strassenbahn 
auch  ohne  Eintragung  in  ein  Bahngruodbuch 
eine  Babneinheit  und  wird  ai«  Grandatttck 
angeaebeo. 

Dar  §  19  des  Bahnpfandg eaetses  1>estiinmt 
dann  weiter: 

Aul'  den  Erwerb  ües  Ei^ji'iiihuins  und 
der  sonstigen  dinglichen  Rechti'  an  der 
Babneinheit,  den  Umfang,  die  Wirkung 
Uebertra^ung  und  Aufhebung  dieser  R«'chte 
tinden,  soweit  nicht  dic-se^  Liesctz  ein  An- 
dere« besUmmt^  im  ganzen  Umfange  der 
Monarchie  die  in  dan  GrandbuehceeetttMi 
für  (irundstUcka  gegebenen  Voraehriften 
Auwendung. 

Also  der  Erwerb  einer  Babneinheit  soll 
Bich  Tollaiehen  nach  den  Vorschriften  für  den 
Erwert»  von  Grundstücken. 

Nun  besliiiimt  der  §  WS  di  s  I!iir^'<  rlichen 
Uesetzbucbs,  das«  Vertrüge  über  den  Erwerb 
von  GmndatfiekeD  nnr  bindend  sind,  wenn  sie 
gcrklitlich  oder  iiotHricll  ^'^csctilossen  sind. 
Uieraus  ergiebt  sich  auch,  dass  derartige  Er* 
wcrbsvorbelialte  «inar  beaondaran  Form  be- 
dürfen. 

Es  empfiehlt  sich  dann  weiter,  bei  diesen 
Erwtrli>>\ orliilialitMi  möglichst  nicht  so  zu 
verfahren,  wie  dies  in  ?ielen  Alteren  Verträgen 
geachehen  ist,  dass  dar  Erwerb  der  Gemeinde 

sich  nur  auf  dm  Oberbau  erstrecken  soll, 
sondern  ihn  auitssudehnen  auf  das  Bahnuntcr- 
nahnien  int  Ganzen.  Wie  weit  dies  rtn  litlicb 
notliweudig  ist,  ist  zweifelhaft.  Der  §  C  des 
Kleinbahngesetze.s  bestimmt  nftmlich  in  Ab- 
satz 3: 

Die  UnterbaltuQgspflicbtigeu  köuuou  für 
die  Bmntnug  des  Weges  ein  angemessenes 

Entgelt  beansprueiien,  iiigleichen  .sich  dt  ii 
Erwerb  der  Bahn  im  Ganzen  nach  Ablauf 
einer  bestimmten  Frist  gegen  angemessene 
ächadloshaltODg  des  Unternehmers  vorbe- 
halten. 

Nun  führt  Egor  ms  wenn  der  Erwerbsvor- 
behatt  sieb  uicfat  auf  das  Babnanternehmen 
im  Qansan  ausdehnt,  sondern  nitr  avf  einselne 

Theile,  dnnn  ist  dies  gesetzlich  unstatthaft, 
rechtlich  unwirksam,  null  und  nichtig,  und  die 
Gemeinde  kann  au!>  ihrciii  I  i-vverb»vorbehalt 
keine  Rechte  ableiten.  Er  sagt  hierüber 
wdrtlieh: 

Es  ist  nicht  ilaran  /u  denken,  dass  tiie 
Stadt  Berlin  rechtlich  uud  faktisch  in  die 
Lage  kommen  wird,  ihren  Erwarbsvorbehalt 
gegen  die  Groasa  Berliner  Strassenbahn 


durchzuführen,  insbesondere  naohdcu.  i>  tu 
noch  die  Konzession  bis  1849  verlängert  ist; 
es  wird  ihr  vielmehr,  falls  sie  den  SellM- 
betrieb  wirklich  im  kommunalen  und  öffent- 
lichen Interesse  für  opportun  erachtet,  nirht> 
Anderes  übrig  bleiben,  als  seiner  Zeit  auf 
freihändigem  Wege  die  Grosse  Berliner 
Strassenbahn  an  erwerben. 
Meine.  Herren,  ich  bin  j^n\iz  anderer  Mei- 
nung.   Eü  mag  den  Kommentatoren  lies  Kleio* 
bahngesetzes,  sowohl  Gleim  wie  Eger,  darin 
beigepflichtet  werden,  dass  der  Zweck  der  im 
Abgeordnetenhause    beschlossenen  Einschal- 
tung der  Worte:  au  Oanzen  iu  Absatz  3  de» 
§  6  des  Kleinbahngesetze»  geweaen  ist,  das 
an  erreiefhen,  dass  die  Bahn  als  Ganses  be- 
stehen bleiben  soll,  wenn  sie  nach  Ablauf  der 
Vertragszeit  an  diu  Gemeinde  fttllt.  Die  Wort«. 
,.ini  Ganzen  *  standen  nicht  im  Gesetzentwurf 
und  sind  er^t  bei  den  Vetiiandlungen  des  Ab- 
geordnetenhauses in  das  Gesetz  gebracht,  und 
zwar  in  der  oben  angegobenao  AbaiebL  Aber 
was  folgt  daraus? 

Der  $6.  AbsataS,  will  doebnurdaaBacfcts- 
verliSltniss  zwischen  Gemeinde  und  Str.ts«*»n- 
bahnuulernebiiier  regeln  und  will  Liebt  und 
Schatten  zwischen  den  beiden  vcriheiicu.  Di» 
Gemeinde  i-oll  in  den  Verhandlungen  mit  dem 
Unternehmer  und  im  Ergitnzungsvcrfafarca 
das  beanspruchen  können,  das*  nach  AbUuf 
einer  bestimmten  Zeit  dAs  Babuuuteraetunea 
fbr  Qbereignet  werden  mnss,  nnd  der  Unte^ 
uehmer  soll  beanspruchen  können,  dass  die 
Gemeinde,  wenn  sie  das  ßahnuntcrnebinen 
liaben  will,  es  als  Ganses  übernehmen  uod 
dafOr  auch  ein  angemessenes  Entgelt  bezahlen 
sott.  Wenn  nun  aber  in  Abweichung  von 
diesen  Xormcn  eine  tiixlere  Vereinbarung 
swiscbcu  der  Gemeinde  und  dem  Unternehmer 
an  Stande  kommt,  ao  ist  in  keiner  Weise  ge* 
SÄL't,  dfis^  s'.e  iinu'ihip'  sei  Der  Unternehmer 
kann  sich  ja  überlegen,  ob  er  darauf  eingehea 
will,  die  Bahn  nur  tbeilweise  an  die  Gcmeindp 
EU  übertragen,  da  er  doch  voraussichtlich, 
wenn  dieser  Fall  eintritt,  nicht  weix!«.  was  er 
mit  den  übrigen  Bahnanlagen  anfangen  «oll 
Er  kann  »ich  ebenso  überlegen,  ob  er  onent- 
geltlieh  die  Bahn  an  die  Stadt  absntreleosidi 
vorprtichlen  "w  ill  Wenn  or  :^Iaii  Vit,  nicht  darAuT 
eingehen  zu  können,  »clititern  die  Ver- 
handlungen, oder  es  kommt  zum  ErgJiasongS- 
verfuhren;  wenn  er  aber  auf  die  Vereinbartuig 
eingeht,  so  ist  er  auch  daran  gebunden.  Es 
wilre  eine  ganz  wunderbare  Gesetzestfchmk. 
wenn  in  dieser  Fassung  der  VorscbnA  <!«• 
i  6  hätte  mm  Ausdruek  gebracht  sein  sollfa. 
dass  die  Vertrag'sfreiheit  der  (m'iti  i'iTvl<»D  <  ■ti- 
geschränkt  sei,  dass  andere  Vereiabiirun,?«"!:. 
aU  iti  Absai/  ü  des  §  6  angegeben.  Dtchtif 
seien.  Zu  welchen  Konaei|naaaen  tuuac  oaa 
dann?  Wenn  der  Vertrag  «wisehen  der  Ge- 
iiieinde  hihI  dem  Strassenbahmui  EertietiLn"' 
dabiu  vereinbart  wäre,  dasadaiilahneigeniiiiuii 
das  Straaaenbabnnntamebmett  obne  Entgelt 
oder  viellaieht  nun  halben  Warthe  an  dieU^ 
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meinde  tXllen  soll,  soll  dann  der  Erwerbs- 
vorb«bAi(  unfpltig  Min,  oder  kann  der  Unter- 
nebiner  troisdem  noch  ein  Entgelt  oder  den 

vollen  Wr  rth  verlangen.  obfi;l(iicIi  er  vprtrafiä- 
mässig  darauf  verxicht«t  hat?  Ebenso  wenig 
wie  diese  Vereinbarung  nngiltig  ist,  ist  es  ein 
Vertrag,  durch  den  der  Strasscnbahnnnter- 
nehnier  Theile  des  Bahnanternehmens  an  die 
Gemeinde  tiberiHsst;  wenn  der  rnternehmer 
sicit  d»r»af  eloselMsen  tut,  ThoUe  des  Batm- 
uniernelinieng  sn  veriltusem,  so  iet  er  «veh 
daran  gri.-;n:ien. 

Xun  konnte  es  aber  sein,  dass  es  vielleicht 
noch  andere  gesetzliche  Bestimmungen  gilbe, 
in  denen  dieUnstattbeftigkeit  der  Veräusserung 
von  Theilen  des  Behneig«nthUniers  angeordnet 
wftro.  Win  steht  es  hier  mit  dein  HabniifftiKl- 
gesetz  von  1696?  Dieses  Gesetz  bat  allerdings 
einen  Begriff  der  Bnbnelnhelt  aufstellt,  und 
CS  enthnit  auch  einige  Bestimmungen  darüber, 
dass  diese  Bahaeinheit  nicht  in  beliebiger 
Weise  Mrtlttrt  irerilcni  kann;  aber  es  l^st 
Verftusserungen  ron  Theilen  sehr  wobl  so. 
Die  Unverftusserlichkoit  ist  nur  festgestellt  im 
^  5  für  Gruiifistiiikp,  die  zur  Riihncinlieit  gc- 
hören.  Es  ist  daher  uicht  zulässig,  solche 
Omndsttteke,  die  «ir  Strassenbalin  gebOroo, 
einseitig  zu  verkaufen,  Nvonn  nicht  7,nvor  von 
der  Bahnaufsichtsbchörde  «Ias  Uu^cltttdlichkeit 
leugniss  erthoilt  worden  ist.  Aber  umgekehrt 
nach  §  4  des  Bahnpfandgesetzes  können  alle 
Mobilien,   also   alle  körperlich  beweglichen 


der  Vertragszeir  und  damit  auch  eine  Fort- 
daaer  der  Qenebmiguog  ansgesohlossen  ist. 
Es  tritt  daher  beim  Ablauf  der  Vertragneit 
lier  §  3  des  BahnpfiuidgeMlns  in  Kraft 


worin  es  heisst: 

Die  Bahneinheit  hört  auf  mit  dem  Er- 
löschen der  Genehmigung  für  das  Unter- 
nehmen;  wenn  jedoch  die  Bahn  im  Bahn- 
grundbuch eingetrag-L'n    ist,    erst   mit  der 
Schliessung  des  Babugruodbucbblattes. 
Daraiu  ergiobt  sich  juristlBch  sehr  elnfMh  die 
Lösung.   Nach  Ablauf  der  B*)  .Tahre  giebt  as 
keine  Genehmigung  und  keine  Bahneinheit 
mehr,  sie  ist  juristisch  in  ilurc  Bestandtheile 
aufgelöst,  und  nun  kommen  die  privatrecht- 
lichen Ansprüche  der  Gemeinde  auf  Heraus- 
tjrabe  derjenirjen  Theile  des  Bahnuuteriiehtnens, 
die  in  dem  £rwerl>8vorbehalt  iiibegriffen  siud, 
mir  Geltang. 

Eine  rechtliche  Schwierigkeit  kann  eit- 
stehen, wenn  inawischen  ein  Biilui<^ruiidbuch 
angelegt  ist,  weil  dann  trotz  tles  I'.rlüschens 
der  (>enehn)igung  die  Bahneinheit  durch  das 
Bahngrundbuch  aufrecht  erhalten  wird.  Ks 
können  inshcHöndore  dann  Verwicklun^-'en  ent- 
stehen gegenüber  den  Gläubigern,  dereu 
Hypotheken  Im  Bahngrandbaeh  eingetragen 
stehen.  Deshalb  wird  es  nothwandig  sein, 
dasb  die  Gemeinden  Obacht  auf  die  .'\nle<?ung 
der  Uahngrundbücher  geben  und  damuf  halten, 
dass  bei  der  Anlegung  des  Bahugrundbucbot 
alle  ihre  vertragsmüssigcn  Krwerbsvorbehalt« 
Sachen,   welche   zur   Herstellung-,    Erhiiltunt;     mit  Vnrrani;  vor  iillen  imdcren  l-!intrii;,'unfftii 


oder  Erneuerung  der  Bahn  oder  der  Babnge- 
bSude  oder  zum  Betriebe  des  Babnnnter» 

nehmens  dienen,  verttussert  w  erden,  sie  prehoreti 
uur,  auch  wenn  sie  verlius&eit  sind,  noch  so 
lange  zur  Balineinheit,  als  sie  sich  noch  auf 
den  Babngrnndstäckeo  befinden.  £18  kann 
daher  sehr  wohl  der  Bahnuntemehmer  alle 

r.e>e  Mohilien  frei  \  iTäus--('rn.  r)as  ist  im 
Bahupfandgesetz  von  l8Uö  ausdrücklich  ge- 
sagt, und  nun  soll  in  dem  Kleinbahngesets 
von  IBW,  auf  welchem  das  Bahnpfiind^resctz 
mit  beruht,  eine  Ausnahme  geschaffen  »ein 
xum  Nachtheil  der  Gemeinde?  Der  Bahnunter- 
iidimer  soll,  abgesehen  von  den  Bahngruod- 
stücken,  alles  Andere  verMnesem  können,  nur 

nicht  das  d»  r  Crcnicindc  \  orliehriltene;  er  soll 
Theile  des  BahnunierDehniens  au  jeden  Dritten 
verftussem  dfirfen,  nur  nicht  an  die  Gemeinde, 
auf  deren  Stra.sscn  die  P>ahuanlagen  sich  be- 
finden. Das  ist  undenkbar.  Das  würde  eine 
ganz  unglaubliche  Gesetzestechnik  sein,  wie 
sie  doch  sicher  dem  Gesetzgeber  uicht  auan- 
trauen  ist. 

Wie  vollzieht  sich  nun  aber  die  jui  i^iisclie 
Lösung,  wenn  ein  Zustimmungaver  trag  auf 
80  Jahre  abgeschlossen  iat  und  die  Gemeinde 
sich  ausbedungen  hat,  dass  das  Biihtninter- 
nehmen  nicht  im  Ganzen,  sondern  nur  theil- 
weise  nn  die  Gemeinde  lallen  soll,  also  etwa 
der  Oberbau  u.  s.  w.?  Wir  hatten  schon  ge- 
sehen, dass  gegen  den  WlUen  d«r  Gemdod« 
eine  Erglnsung  der  Zustimmung  nach  Ablauf 


eingetrageu  werden;  dann  ist  nach  dieser 
BifHbtnug  eine  Gefebr  ansgescblossen. 

fso  einfach  nun  mich  diese  juristische 
Lüsuug  m,  HO  wenig  befriedigend  ist  sie  iu 
praktischer  Hinsicht.  Denn  was  soll  mit  dem 
Bahnbetrieb  werden,  wenn  die  dieissigjtthrige 
Vertragszeit  abgelaufen  ist?  Dann  soll  das 
Rahnunf rrnehnicn  zum  Theil  an  ilie  Gcmeimle 
fallen,  und  die  Gemeinde  soll  nun  die  Saclieu 
erhalten,  die  ihr  vertragamieeig  anfhllen 
müssen.  Soll  der  Betrieb  von  ihr  fortgesetzt 
werden,  dann  wird  es  uotiivvendig  sein,  das« 
die  Gemeinde  sich  rechtzeitig  in  den  Besitl 
der  übrigen  Bahnanlagen  nnd  Einricbtangeo 
setzt,  insbesondere  aber  auch  die  staatliche 
Genehmigung  für  den  Hahnbotrieb  erwirbt, 
damit  der  Verkehr  nicht  unterbrociien  wird. 
Die  <3emeinden  mttssen  also  vor  Ablauf  der 
Vertragsdauer  ihrerseits  die  staatliche  Ge- 
nehmigung herbeifuhren,  damit  sie  in  der 
Lage  sind,  tnit  den  vorhandenen  Bahnanlagen 
den  Babnverkebr  fortzusetzen,  und  es  wird 
die  Aufgabe  der  Gemeinden  sein,  soweit  sie 

nicht  den  Fr\M'rl>  <)es  ^i.m/.en  Balm i-i u r ri I hiims 
sich  gesichert  haben,  rechtzeitig  auch  das- 
jenige, was  sie  nicht  ttbernehmen,  zu  beschaffen. 
K«;  w  ir<1  sich  itbri^^'eTSH  wohl  empfehlen,  wenn 
die  Geuieindeii  von  vorn  herein  «larauf  drinj;en, 
dass  die  Genehniiguugaurkuaden  nicht  bloss 
auf  den  Unternehmer,  sondern  sogleich  mit 
«nf  die  Gemeitide  ala  demnichstigc  Reehts- 
nachfolgerin  des  Unteraehmers  ausgestellt 
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wird.  D«r  Autrasr  ErthAfInng'  der  Qe- 
nt'hnntriiuy  würde  daun  wolil  naiiieiis  der  Ge- 
meinde mit  KU  uuterxcicbuen  sein  und  es 
kSzmte  dies  ia.  dem  ZmClmmiuij^vei-trAg'  dem 
Unternehmer  gegenttber  aiisdrttcltlleh  anebe- 
düngen  werden. 

Msine  Herren,  dieaeScbwierigkeiten  bftufeD 

»ich  dann,  wcuu  fs  a\ch  nicht  um  die  Strassen- 
bahn  einer  einzelnen  Gemeinde  handelt, 
sondern  um  Bahnen,  bei  denen  mehrere  Ge- 
meinden bcthciligt  aind,  insbesondere  also 
Vorortbahnen,  und  wenn,  wie  das  meist  der 
Fall  ist,  in  den  Zu*timmungsvertril}?en  der 
einselaen  Geroeindeo  oar  aasbeduo^^eD  ist, 
daa«  die  Anleihen,  die  in  dem  betreflbnden 
Gemeindebezirk  vorlianden  sind,  dieser  Ge- 
meinde übertragen  werden  müssen.  Wir 
vollen  annehmai,  dasa  filr  daa  ^eaammte 
Bahnunternebmen,  auch  soweit  es  sich  über 
mehrere  Gemeindebezirke  erstreckt,  eine  ein- 
zige Konzessionsurkunde  ertheilt  ist,  dass  aNo 
eine  Babneinheit  im  Sinne  de«  Babopfandge* 
setM«  rorbanden  ist  Dann  lieft  die  Sacbe 
jurisli-fh  so:  ist  Jic  Vcrtr;ij,'-szeit  af);,'elaufen, 
ist  damit  iia:>  Betriebsrcchc  uiiii  die  Genehmi- 
guag  erloschen,  dann  tritt  §  3  des  Bahnpl'and- 
gesetzes  in  Kraft,  wonach  mit  dem  Erlöschen 
der  Konzession  auch  die  Bahneinheit  aufgelöst 
ist,  und  die  Bahn  zerfällt  wieder  in  ihre  Be- 
standtbeile^  also  in  eine  Boibe  von  Babngrund- 
stUekeii  nnd  Bahnanlagen  der  reraehiedenen 
Cu  nipinden.  Dann  würde  prh  atrecbtlitli  jcilc 
Gemeinde  in  der  Lage  sein,  liiisjoiüge  ätück 
für  aieb  zu  verlangen,  dessen  Krwerb  sie  sich 
ausgemacht  hat.  Daa  ist  ein«-  einfache  juristi- 
sche Lösung,  eine  befriedigende  ))rakti8che 
und  wirlhsi'tiiil'Hii'ht-  n.irürlicli  iiichi.  Deshalb 
nittaaeu  aacb  bier  besondere  Vereinl>aruugen 
getroffen  werden  swneben  den  Gemeinden,  um 
zu  errerdioii,  dass  die  nalincinhcit  auch  nach 
Erlöschen  der  Kotiste.'>»ion  des  ursprünglichen 
Unternehmers  fortgesetzt  werden  kann.  Die 
Gemeinden  müssen  sich  darüber  einigen,  dass 
für  die  Gcsammtheit  der  Gemeinden  oder  für 
die  ("iiizeliit'ii  als  Vt'rirt'ti-r  der  Gcsamnithfit 
neue  Konzcssionen  ausgefertigt  werden,  damit 
die  Gemeinden  in  der  Lage  aind,  avf  den 
einzelnen  Strecken  den  Betrieb  fortzusetzen. 

Sie  «eben,  das  sind  Sebwierigkciten,  die 
handgreiflieta  sind,  nnd  welehe  die  grösst« 

Vorsii'hc  in  Bezii^  auf  die  AbftWWg  der  Ver- 
trüge nothwendig  m>iehen. 

In  den  Lcitstttzoii.  die  wir  Ihnen  vorgelegt 
haben,  sind  in  Ziffer  7  einige  Winke  gegeben, 
wie  man  pralttiscb  versucben  itanu,  dieser 
Sebwierigbeiten  tbnnliehst  Herr  au  werden. 

y  Ii)  .  tisch  juiistischen.Standpunkt  glaube 
ich,  diiis  die  .Schwierigkeilen  nicht  so  gross 
!>md;  aber  mindestens  bestehen  grosse  prak- 
tisclie  .Schwierigkt'itcti,  auch  mUBs  man  vor- 
sichtiger Wt  isc  mit  der  Mötrlichkeit  rechnen, 
dass  diircli  die  küiiltige  Judikatur  die--  und 
jenes  andera  ausgelegt  wird,  als  es  heute  hier 
vorgetragen  wird. 


Meine  Herren,  alle  diese  Zweifel  lassen 

sicli  vollstJindi;^  nicht  heben,  auch  bei  «kr 
vorsichtigsten  Abfassung  der  Vertr&ge  aidiL 
Daher  «^rden  die  Gemeinden  vor  der  Ab- 
fassung neuer  Verfr.lg^p  <]ch  tim  iher 
fragen  müssen,  oh  sir  liinri  i<iie,iide  Vervia- 
lassung  haben,  derartiyi'  N'iTiräge  überhaupt 
abzuschliesien,  und  ob  sie  nicbt  voraiebea 
sollen,  den  Bau  nnd  den  Betrieb  von  Strastce- 
bahnen  in  eig-cno  I'i-^'-ii?  zu  übernehim  ii  Nun 
lässt  sich  dafür  eine  allgemein  gütige  Kegel 
Überhaupt  nicht  aufttellen.  Die  Vrtlieben  Ver- 
hälttiisse  lie^Tfn  "sehr  verschieden;  die  O«-- 
meiuden  haben  vielfach  ein  gut  au-t^ebsal«» 
Strassenbabnnetz,  sind  mit  dein  Betrieb  des 
Unternehmens  und  mit  den  £inDabmeB  am 
demselben  zufrieden;  sie  mfissen  aneh  tut 

I  <;  i  o>st'ii  Tliell  mit  Vertrli;.'iTi  i  e<  lin«  !i,  '!ie  no."h 

auf  lauge  Zeit  laufen  und  von  denen  sie  nicht 
ohne  weiteres  und  nicht  ohne  die  erhebUcbsiCD 

Opfer  abkournirn  k^iiitien.  Indessen  d«^uSt«n<l 
puiikt  dürten  wir  Vertreter  der  nemende 
jedenfalls  vertreten,  das»  die  Getneinden  mm- 
de(»teas  ebenso  gut  Triger  der  Straasenbaha- 
nntemebmungen  sein  Icünnen  «'ie  PriTStfe* 
Kcllsi  huftPti,  und  dass  wir  volUHtndig  In  der 
Lage  sind,  eisen  Strassenbaiinbetrieb  gut  und 
■weekmlssig  einsnrichten,  dasa  wir  vor  allen 
Dinj:"pn  viel  besser  in  der  Lage  sind,  allr 
.  Verkehrsinteressen  zu  berücksichtigen,  «1* 
^  dies  Privatgesellschaften  tbun  können.  Die 
preuaaischen  (»emeindeo  haben  schon  gaas 
andere  Aufgaben  gelost  als  diejenigen,  welche 
der  verliiiltnissmttssig  eiiifachc  i'.*ir;t;b  der 
,  Strasscnbahneu  stellt,  und  sie  werden  auch 
diese  Aufgabe  Idaen.  Ich  glaube,  dass  die 
Zukunft  der  Strassenbahnen  den  GemeindCa 
gehört.  (Lebhafter  Heifall.) 

Mitberichterstattcr  Stadlsyndikus  Tiessei. 
(Königsberg  i.  Pr.):  Meine  Herren!  Meiae 
Aufgabe  als  Korreferent  habe  Ich  in  Ueber- 
eiMHliniiniUiy  mit   ilnn  HiTrn  rrrii;hi>  rstatter 
auf  die  praktischen  Erfahrungen  be^ctiränkea 
zu  sollen  geglaubt,  welche  die  Stadt  Königs- 
berg in  ihrem  Streite  mit  der  dortigen  Pfsrde- 
bahngesellschaft  gemacht  bat.  I:^  dürfle  von 
Interesse  für  Sie  sein,  Uber  die  Frage  Aar- 
aehluas  au  erhalten, 
wie  werden  die  Tor  dem  Inkrafttreten  de« 
Kteihli.iliii^i -^ctzes   zwischen    den  Stad:;:?- 
inciiidcn  und  den  Privatnnternebmeru 
seblosaenen  Vertrüge  dadurch 
dass  letztere  sich  dem  Kleinbahngeaettt 
worfcn  haben? 
Ich  bin  hierbei  in  der  angenehmen  Lage.  nicL^ 
nur  mit  theoretischen  RecbtsbegrifTen  arbeiten 
SU  dftrfen.  sondern  ich  kann  mit  positi«-««. 

prakli.schem  Material  aufwarten,  da  die  l"tt^ 
richte  dreier  Instanzen  die  hierbei  in  IWiracb: 
kommenden  Gesicht>'punktc  in  erscbüpfcndfr 
Weise  behandelt  und  erörtert  haben. 

Dem  Prozesse,  welchen  die  Stadt  K?aiff»- 
berg  geg^eii  die  Königsberger  Pferdebxhn^'f 
Seilschaft  im  Jahre  läl6  angeatrengt  bat  aaa 
welcher,  wie  Torweg  bemerkt  werden  ■as<«. 
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tn  allen  Instaoxen  xu  Gunsten  der  Stadt  ent* 

srhunleri  wur'le.  la?  folgi^ndes  Sach-  und 
Streitverfahren  zu  (irande  Im  Jahre  18S1 
wurde  mit  der  Bi-rliner  Firma  Reyiic  v*(  Masch 
ein  aaf  den  Betrieb  einer  Pferdebahn  lün- 
sielender  Vertrag:  g^eschlosscn,  in  welchem  der 
genannten  Firma  das  Recht  eIngerAumt  wurde, 
in  Königsberg  aaf  beatinnDten  Strecken  und 
Strassen  eine  Pferdebahn  anmlefifen  nnd  so 

lu'tri'iben.  Die  Akliengesfrllschaft  -Königs- 
bfrger  Pferdebahngeaeilschxift"  iraL  in  diesen 
Vertrag  ein  unter  IJebernahme  aller  Rechte 
und  Pflichten  und  scbloss  sodann  in  den  Jatucn 
und  1880  weitere  Vertrage  über  Anleguiifj 
neuer  Linien  ab  Um  die  Verbindung  mit 
einer  in  einem  Vorort  hergestellten  Linie  an 
ermSglleben,  wurde  endlieh  noeh  im  Jahre 
1897  der  Pferdebahn  iliirch  einen  neuen  Vor 
trag  die  Crlaubniss  ertheilt,  eine  bestehende 
Linie  bis  an  dem  Featungatbor  welter  fert- 
snfCbren. 

Der  wesentliche  Inhalt  aller  Vertrage  war 
der  folgende. 

Das  Vertragsverbttituiss  war  ein  zeitlich 
beeehrllnktes.  Es  sollte  entweder  mit  oder 

ohne  Kiinrli;4Uti;r  srin  Kndc  erreiclien.  Als 
Anfangstermin  war  der  Zeitpunkt  gi  wählt,  in 
welchem  der  Magistrat  der  polizeilichen  Be- 
triebserlanbniss  angestimmt  hatte,  d.  h.  der 
IR  Juni  188t.  Mit  dem  Ablauf  von  40  Jahren 
sollten  die  Vertr;i;j ('  nhne  Küii<ii;xiiiig erlöscheti. 
Am  18.  Juni  1921  erreichten  sie  also  von  selbst 
ihr  Ende.  Indessen  war  die  Stadt  schon  nach 
Ablauf  von  20  .Tnhren  berechtigt,  jeder  Zeit 
das  Vertragsveriiälitiiäa  nach  vorgängiger  ein- 
jähriger Kündigung  zu  lösen.  Im  crsteren 
Falle  sollten  die  in  den  Strassen  eingelegten 
Gleise  ohne  Entgelt  in  das  Eigenthnm  der 
Sta'lt  übergehen,  im  letzteren  Falle  war  iTie 
Stadt  berechtigt  und  verpflichtet,  die  fiabnaa- 
lage  und  den  Wagenpark  an  einem  dem 
Werthe  diespr  Gegenstände  entsprechenden 
Preise  kauflich  zu  erwerben.  Dieser  Werth 
«ollte  durch  Saehverstfindiga  endgiltig  emitteit 
und  featgeatellt  werden. 

Dtireh  Sehreiben  vom  15.  Dezember  1887 

theiltc  fler  Ma;^istrat  der  Pfenlebabn  den  Knt- 
schluss  mit,  die  in  den  Strassen  der  Stadt  be* 
flndiiehe  Babnaniag«  und  den  Wagenpark  am 
18.  Juni  IW!  geg-en  Ersatz  des  Werthes  in 
sein  Eigentbuiii  zu  übernehmen,  sprach  die 
Kündigung  aller  mit  der  Pferdebahn  ge- 
schlossenen Vertrftge  au  diesem  Termine  aus, 
erklürte  sieb  aber  auch  zngleieh  bereit,  wegen 
fruiierer  Uel)einalime  in  Unterhandlung-  zu 
treten.  Die  Pferdebahn  erwiderte  liieratif» 
daBS  sie  zur  Zeit  den  Eintritt  in  Uebetnahineo 
verhnndinngcn  ablehne  und  Sieh  ihre  Rechte 

ülif.rall  vorbehalte. 

Der  Magistrat  ist  bei  dem  Entschlüsse,  die 
Vertrage  au  kündigen  und  die  Bahnanlage  in 
sein  Eigenthum  zu  übernehmen,  da^on  aus- 
j:e<:an^;eii,  (tass  b<  i  der  rebernahmc  für  die 
Festsetzung  der  der  Gesellschaft  zu  ge* 
wlbrenden  Enisehndigung  nur  der  Sachwerth 


der  in  den  Strassen  befindlichen,  ron  der 

Pferilebatin  tiergesfellten  Hanwerke  zu  be- 
ritekäicLtigen  sei  unter  Ausschlus.s  jedweden 
Ansatzes  für  den  Nntzungswerth  aus  dem  Be- 
triebe des  Babnunternehmens.  Diese  Ansicht 
de*  Magistrats  war  in  einer  öfl'entlichen  Sitzung 
der  Stadtverordneten-NersHininlung  ausge- 
sprochen worden  und  auf  diese  Weise  zur 
Kenntniss  der  Pferdebahn  gekommen.  In 

einer  Znsclirirt  .'in  lüe  IJedal^tion  «ler  Hartung'- 
üchen  Zeitung  bestritt  die  ITcrdebalm  ihrerseits 
die  Richtigkeit  der  vom  Magistrat  vertretenen 
Auffassung,  indem  sie  folgende  Bemerkung 
über  den  „Werth"  der  Babnanlage  machte: 

Die  jvV/.igeii  Leiter  (K  r  IM'eriiebahn  legen 
ganz  abweichend  von  ihren  VorgängerUi  so* 
weit  bekannt,  den  entscheidenden  Para- 

firjijilien  des  Vertrages  dahin  .ms,  da.ss  iiTitcr 
„tialiitaulage''  das  ganze  iiahnuntenietnnen 
zu  verstehen  sei  und  es  .sich  bei  dem  even- 
tuellen Ersätze  des  Worthcs  nicht  um  den 
Sachwerth,  .sondern  den  Ertrag-twerth  handle. 
Hei   ilifieni   N'erlialteit    der  Direktion  ergab 
sich  für  den  Magistrat  die  Pflicht,  das  ge- 
sammte  ReehtsTerhttItniss,  sei  es  im  Wege  der 
Verhnnrlliin^'-en  oder  nö(hi;,'enra'Is  im  Wege 
des  Pro/.estiea,  derart  fe^tzustellt^n,  dass  bei 
Uebernahme  der  Babnanlage  seitens  der  Stadt 
im  Juni  1901  eine  Stockung  des  BetrieiMM 
thunlichst  Tennieden  werde. 

In»  Ffbruar  1^198  wurde  die  Direktion  da- 
her ersucht,  zu  erklären,  ob  sie  an  der  iu  den 
Zeitungen  ▼erVfflentUditen  Anllhsavng  fest- 
hatte oder  folgende  Veipflicbtungen  aner- 
kennen wolle: 

1.  im  Juni  1901  sind  die  in  den  stidtisehen 

Strassen  beßndlichen  Bahnnnlairen  nebst 
dem  Wagenpark  gegen  Zahlung  des 
Werthea  au  übergeben; 

2.  von  diesem  Termin  ab  hat  f<ich  die  Pferde- 
bahn jeder  ferneren  Benutzung  dieser 
Anlagen  su  enthalten; 

8.  bis  zum  April  1900  ist  der  zur  Abschätzung 
des  Werthes  vorgesehene  Sachverstän- 
dig« SU  ernennen  und  ansmeigeD; 

4.  die  für  die  Bahnanlfipc  zu  zahlende  Ent- 
schädigung ist  von  dem  Sachverständi- 
gen zu  bemessen  lediglich  nach  dem 
Saehwerthe  der  in  den  Strassen  befind» 
liehen,  Toa  der  Pferde1>ahn  hergosteUtn 
Bauwerken,  nicht  abcrnaeh dem  Werttie 
des  Babnunternehmens. 
Die  Direktion  der  Pferdebahn  lehnt«  es 

endgiltig  ab.  tiieh  auf  den  Inlialt  dieser  Auf* 
forderung  des  Magistrats  zu  äussern. 

Damit  waren  die  Verhandlwigen  abge» 
brochen,  und  es  begann  der  Prozess,  in  wel- 
chem die  Klageanträge  diesen  4  Forderungen 
entsprechend  formulirt  wur<ien. 

Die  Voraussetzung  der  ZuUtssigkeit  dieser 
Feststellungen  war:  das  dringende  Interesse 
der  Stadt  darzulegen,  welches  die-^ellj.  an  der 
alsbaldigen  Feststeilung  der  Rechtmässigkeit 
ihrer  ForderaDgen  habe.  In  dieser  Riditung 


Digitized  by  Google 


ao4 


wurde  nnsgeführt:  Die  weiteren  Entschlieasun- 
gen  des  Magistrats  würden  iiu  weseDtlichea 
von  dar  Entsefaeidtmg  der  Streitpunkte  1m^* 

flusst  werflcn.  Einp  Utitcrhrpcliun;;  dps  Bahn- 
betriebes gelt'geiulicli  des  Ucb«rgaiig8  des- 
«elbuii  auf  die  Stadt  müsse  im  Interesse  des 
öffentlicbea  Verkeb»  anter  allen  Umstinden 
Tennleden  nnd  deshalb  der  Mag'i.itrat  in  den 
Stand  gesetzt  werileii,  rcchtzeitii;  /i.ii  ib- Juni 
lUOl  diegenigen  Vorkehrungen  zu  treffen,  die 
e«  ermögllehen,  den  Betri^  Mgleidi  eebMi^ 
seits  aufhchinpn  zn  können.  Diese  Möglich- 
keit war  au  uuifaugi  eiche  und  zeitraubende 
Vorbereitungen  geknüpft;  insbesondere  müssen 
die  Mittel  zum  Ankauf  recbtxeitig  beschafit 
Verden,  die  Konseeolon  lur  Einführung  des 
elektrischen  Betriebes  ist  michzusuchcn,  die 
Projekte  sind  aufaustellen  und  zu  genehmigen, 
die  Maschinen  und  Motoren  liud  nu  ttettellen, 
das  EiektrizitHtswerk  sn Tergrüeeem  xmA  der^ 
gleichen  mehr. 

Dan  Verlangen,  die  PferdebaJiu  solle  sich 
mit  dem  Abteufe  der  Ktindignngsfriat  jeder 
ferneren  Benntzung:  der  Bnhnanlage  ent> 
ludten,  wurde  lolgcndfriiinssoii  lipfjrilrjilrt 

Durch  dieVertrKgc  ist  der  i'ferdcbahn  ein 
StrMsenbenntaningsreelit  cingerftamt  worden. 
Dessen  bedurfte  sie,  um  die  Schienengleise  in 
den  Strassenkörpcr  einzufügen  und  vermittels 
derselben  den  Transportbetrieb  mit  rollendem 
Material  «nasuttben,  auch  alle  erforderlicben 
Emenernngen  nnd  Aenderungen  der  AnInge 
iTi  dm  Strassen  vorneliinen  zu  knnucn.  Diese 
Erlaubuiss  war  die  einzige  privatrechtliche 
Toraueseteong  fBr  die  Begrilndung  des  Pferde- 
bahnnntemehmens.  Hierzu  war  insbesondere 
keilt  staatliches  Privilegium  nothwendig,  viel- 
mehr bedurfte  es  nur  der  polizeilichen  Erlaub- 
nisa,  um  featzostellen,  dasa  durch  die  Anlage 
und  den  Betrieb  die  Ordnung  nnd  Sicherheit 
des  Verkehrs  auf  den  Slriissi  n  und  PlÄlzen 
nicht  gestört  werde.  Mit  dvui  Furtiall  des  Ge- 
brauchsrechts an  den  Strassen  musste  aiieb 
die  Möglichkeil,  den  Betrieb  anfWieht  su  er- 
halten, in  Wegfall  kommen. 

D,is  \'rrlungen  an  die  üesellschaft.  Iiis  zum 
1.  April  1900  ihren  Sachveratttndlgen  zu  be- 
nennen, ergab  aieb  daraus,  dasa  infolge  der 
uiiifanjfrcirhcn  Werthsermittluii^en  die  Arbeit 
der  SncliverstÄndigen  eine  sehr  schwierige 
eem  und  lUnf^cru  Zeit  in  Anspruch  nehmen 
werde.  Bezüglich  der  Auslegung  des  Begriffs 
,.\niage"  wurde  einmal  aus  den  V^ertrfigen 
nachzuweisen  versucht,  dnss  dieses  Wort  über- 
all im  Sinne  von  Scbieuenbauwerk  gebraucht 
aei.  Ee  sei  ein  an«  Schienen,  Schwellen, 
Weichen  11  s  w.  si<-li  zvi^^aniineiisetzender  Iti- 
begrifTati  liaulu  Ki  n  Arbeiten  und  Lieferungen. 
Sodann  wurdt-  !i!i;.i'tiilii t.  dnss  auch  der  ?i!l- 
genieine  Sprachgebrftucki  des  tttghchcn  Lebens 
wie  auch  des  technischen  und  amtlichen  Ver- 
kehrs ein  nachweisbar  kon>tiinter  sei,  und  e> 
werde  Üblich  und  auch  zulMssig  sein,  das  Wort 
Bnhnantege  aynonjm  mit  Babonntemehmeo 
zu  gebrauchen. 


Die  Pierdclialiii  bestritt   in  er>ter  Keihe, 
j  daaa  überhaupt  eiu  stroitiges  BecbtaveriiiltotM 
:  Toriiege,  d«  sie  nicht  verpflichtet  tti,  S>fr  Jehre 
vor  dem  vertragficheii  T'i-bcrjrabptrrmii  «irh 
in  Verhandlungen  euizulaisseu  vdkj  ^at  ciüc 
Anerkenntniss  abzugebeu.    Die  Voraussetzung 
1  fttrelne»labaldigeFettatellung  fehle  ginilieh, 
I  atieh  sei  ein  ernatliehet  Intereef  e  der  Stadt 
nicht  dar^'elegt,  da  dieselbe  di-  Koi;/.i".>lrni 
'  zum  Betriebe  der  Bahn  bisher  nicht  erlangt 
i  noch  nachgesucht  habe;  dte  Stadt  kSnne  aber 
eine  solche  Genehmigung  überhaupt  niemals 
erhulten,  da  die  Pferdebahn  selbst  io  deren 
unentziehbarem  Besitz   sei   und   damit  den 
I  Erwerb  der  Betriebserlaobnia»  durch  jedaa 
Anderen  •osgeaehloaeen  wäre.    Troti  des 

klaren  Wortlauts  der  Vertr.l^re  beitritt  iie 
Pferdebahn  der  Stadl  überhaupt  das  Kecbi, 
die  Kündigung   mit   dem  Zieie   geltend  MI 

(  machen,  dass  die  Gesellschaft  von  1901  ab 
dus  Unternehmen  nicht  mehr  betreiben  dürfe. 
Die  polizeilicherseits  erthcilte  Konzession  lam 
Betriebe  trage  nicht  den  Charakter  einer  ge- 

I  werbepoliseilichen  ErlanbniM  in  sieh,  sei  viel- 
mehr  mit  Rücksicht  atif  die  damit  verbunderifn 
Vorrecitte  und  Pdicbten  eine  EisenbahnliOD- 
nession,  iilso  ein  Privilegium.  Sie  habe  mit 
der  Genehmigung  nicht  nur  das  Betricbsretht 
erhalten,  sondern  auch  die  Betriebspflichi 
übernommen,  so  dass  sie  ohne  (ienehmi$rung 
der  Staatsbehörde  ttberhaupt  den  Betrieb  nirbt 

^  einatelten  dOrfe. 

Hiermit  wurde  also  direkt  das  Klagerectit 
aus  den  Vertrttgeu  in  Abrede  gestellt  und  die 
Zuilssigkeit  des  Bediteweges  geleugnet. 

So  wunderbar  uns  non  audi  diese  C'-rhiS' 
anschauungen  auf  den  ersten  Blick  anmulhet^n. 
die,  wenn  sie  der  Piicliier  zu  den  sejiii^ron 
machte.  Jede«  Klagerecht  der  Stadt  xerst4irt«a 
und  die  Pferdebahn  In  dem  danemden  Besitse 
des  Bi'^triebsrcchts  crhtelrrn:  rin*^  hervor- 
ragende Autorität  auf  dem  Gebiete  des  F.isen 
bahnrechts.  Herr  Regierung>rnlh  Dr.  K^'er, 
halte  in  einem  ausführlichen  Gutachten  dnr- 
gelegt,  dass  ihatsKchlich  ein  Privileg  an^'*- 
noniiiM  11  werden  müsse  und  desiiaib  der 
Bochtsweg  ausgeschlossen  a«L  Allerdings 
stend  diesem  Gelehrton  ein  anderer,  nirbt 
weni^rer  hedetitender  gegenüher.  Die  Pferd«"- 
bahn  iiatie  uamlich  noch  ein  weiteres  (Gut- 
achten von  Herrn  Gchciuirath  Gleim  erwirkt, 
und  dieser  halte  sich  auf  unseren  Siaudpnnki 
gestellt  und  die  polizeiliche  Konzession  als 
das    eraclilct,    \*(itur    sii-    >ich   selbsl  ausjTiif 

.  Die  erstere  «Vosicbt,  also  dte  d«>s  Herrn  Dt 
;  Eger,  stfttete  sidi  namentlieh  darauf,  das>  «he 

Betriebserlauhniss  zeitlich  unbegrenzt  ertheiJt 
worden  sei  und  daher  nicht  willkürlich  durct 
die  Stadt  entzogen  wer<len  könne  Di<- 
falsch,  wie  sich  an  einem  prakiiicheo  Bex{>i«^ 
erlÄutem  lässt  Man  halle  fest,  dass  dir  poli- 
/t  ilii  lu'  lietrii  l)>koiize8sion  mit  den  \Vo":<5 
begiuut:  „Auf  Gruud  des  §  87  der  Reich» Ge- 
werbeordnung wird  hiermit  der  Pfvrdebaba- 
gesollaehaft  die  Erlaubniss  ertbeilt  n. «.  w.* 
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st«llt  sieb  also  selbst  a  s  i nu  gewerbepolizei- 
Ucb«  dar.  Man  kann  danach  mal  dteaelbe  in  eine 
Parallele  mit  der  SehanldEonseMion  stellen. 

.Teniand  hat  in  meinem  Hause  auf  eine  bestimmte 
Reihe  von  Jahren  ein  Lokal  aum  Betriebe  der 
SobankwirtliMihaft  gemlediet  Um  dieses  Ge- 
werbe ausüben  zu  können,  bedarf  er  der  poli- 
zeilichen üenehmig^uag.  Dieselbe  wird  nicht 
etwa  für  die  Dauer  des  vertragsmüssigren 
Qebranehsrechts,  sondern  seitlich  unbegreost 
ertheiit  und  besteht  auch  nach  Ablauf  des 
Micthsvcrlrago-s  weiter  fort.  Ihre  thalsjlch- 
liche  \  erweriliuug  iai  aber  unmö|^licb,  sobald 
der  Miccbsvertrag  sein  Ende  erreicht  hat 
Oder  um  den  Einwand  zu  heseiti;7en,  dass  es 
sich  hier  um  cm  Privatgnnid.stiick,  dort  aber 
um  eine  öfTendiche  Strasse  handelt,  nehmen 
Sie  das  Beispiel:  Jemand  miethet  Theile  der 
StnMsen  oder  eines  fifltotlleben  Platses  ntr 

Aufstellung  von  Trinkhiillen.  /.u  deren  Be- 
triebe er  ebenfalls  der  gewcrbepolizeilicheu 
Koniession  bedarf. 

Die  7*»itHch  lUihcscbrMnkte  Konzession  er- 
lischt ii)  ihrer  cbalSiichliehcn  Ausiibaii^%  sobald 
das  privatrechtliche  Erforderuiss  der  Strassen- 
benutsong  durch  den  Ablauf  des  hierüber  ge- 
schlossenen Vertrages  sein  Ende  erreleht  hat 

Sie  sehen  aus  diesen  einfachen  Ueispieh'n, 
meine  Herren,  dass  die  Sache  gar  nicht  so 
schwer  sn  begreifen  ist.  Man  muss  nur 
den  guten  Willen  dasu  haben.  (Grosse  Heiter- 
keit.) 

Es  ist  ja  auch  inzwischen,  wie  allgemein 
bekannt  sein  dürfte,  durch  das  Keiclisgericht 
im    Tioralgsten    Bande   dahin  entschieden 

worden,  dass  der  Vertr.iLi.  durch  welchen  der 
Eigenthiimer  einer  Strasse  einem  Unternehmer 
das  Benmcungsreehc  an  derselben  som  Betrieb 

einer  Strassciibabn  frepren  Knt^relt  einräumt, 
als  ein  Miethsvertray  zu  beurtheilen  sei. 

Der  erkennende  Richter  aller  drei  In- 
stanzen hat  in  unserem  Prozesse  die  Kechts- 
anlfassung  der  Stadt  sn  der  selofgen  ge- 
macht 

1.  Die  ZulKssigkeit  des  Rechtsweges  wurde 
anerkannt  Ks  liegt  eine  bOrgerliche  Rechts- 
streitigkeit im  Sinne  des  (!;  \n  H.  V.  f.  vor. 
Die  Stadt  verfolgt  lediglich  in  ihrer  fc^igeu- 
schaft  als  juristisch»  Person  und  TrKgerin 
von  Vermögensrechten  Ansprüche,  die  aus- 
schliesslich  in  den  Bereich  der  letateren  fallen, 
d.  h.  sie  macht  mit  denseH>on  Iedi.i;lich  ihr 
Recht  geltend,  ku  bestimmter  Zeit  die  Ueber- 
eignuDg  gewisser,  der  Pferdebahn  gehSriger 
Objekte  ge.crcn  Zahluntr  der  %-ertragsniJi8si.ur 
durch  SachveiUiudige  le^sizusclzeiidne  Werthe 
sowie  die  Einstellung  weiterer  Benutzung  der 
ihr  au  ttfoeriasseoden  Gleisanlagen  au  ver- 
langen. Alle  diese  Ansprüche  gehSren  nach 
ihrem  sachlichen  Inhalte  dem  VermögenH- 
rechte  an,  sind  also  von  dem  ordentlichen 
Riohter  su  entsoheldea. 

Alle  Vertrftg-e  sind  retTi  privntrcchflicher 
Natur.    Anlage  und  Betrieb  einer  Strassen- 

bahn  gehen  Aber  den  vom  Strassenberrn  an 


duldenden  Gemeingebrauch  an  den  Strassen 
hinaus,  der  Strassenberr  lundelt  also  in  Aus- 
übung seiner  priTatreehtHcben  VerfQgungs- 

macht,  wenn  er  eine  weitcrgeliendo  Bciiut/un^ 
der  Strassen  gestattet.  Dass  seit  dem  Klein- 
baluBgesetae  dia  Zustimmung  des  Wegeonter- 

hnltun^spflichtigen  durch  ein  df>-t  g'eregeltes 
Verfahren  ergiinzt  werden  ii.aün,  ist  für  die 
vorliegende  Frage  unerheblich;  denn  that- 
sitehiieh  hat  die  Pferdebahn  die  Zustünmting 
der  Stadt  lediglich  dordi  die  Verträge  erhalten. 
Da.ss  diese  Zustimmung  für  sich  allein  nicht 
ausreicht,  dem  Unternehmer  die  rechtliche 
Möglichk^t  der  Herstellung  und  des  Betriebes 
der  Bahn  zu  verschaffen,  er  dazu  ausserdem 
noch  der  Geuchuiigung  der  Orläpolizeibehür- 
den,  bezw.  jetzt  der  Staatsbehörde,  bedarf, 
ist  nicht  geeignet  die  awischen  dem  Strassen- 
berrn und  dem  Uhtamebmer  durch  reehtsge« 

schäftliclie  Abmachungen  begründeten  Be* 
Ziehungen  dem  Privatrecbt  zu  eutaetelteu. 

DieEiareden,  dass  die  Vereinbarungen  mit 
Rücksicht  auf  ein  der  Pferdebahn  jingebruli 
zu.sleheudes  Prn  ileg,  ihre  L'aterwcrluiig  unter 
da.s  Kleinbahngesetz  und  die  ihr  obliegende 
Betriebspflicht  erloschen  wttren  oder  die  Stadt 
nicht  andern  AnsprudieaufErfB1tnng,sondom 
nur  zu  einem  sukhen  auf  Entschädigung  er- 
mächtigten, sind  dem  üfTentlicheu  liecht  ent- 
nommen. Die  Klage  allein  Ist  aber  fhr  die 
Zuhlssigkeit  des  Hechtsweges  massgebend. 
Die  EmredeuüJVeiitiichrcchtlichcrNatur  können, 
sofern  sie  begründet,  zur  Abweisung  der  Klage 
führen,  aber  nicht  den  Ausschluss  des  Rechts- 
weges begründen. 

2  Die  Erfordernisse  der  Feststellungsklage 
sind  im  vollen  Umfange  gegeben.  Die  Stadt 
mnss  schon  vor  Ablauf  der  Vertrüge  wissen, 
wie  sich  infolg^c  der  Kündigung  ihre  Be- 
ziehungeu  zu  der  Pferdebahn  gestalten,  da 
sie  rechtzeitig  die  hiervon  abhängigen  finan- 
aiellen  Vorkehrungen  zu  treffen  und  sich 
wegen  der  Befriedigung  der  Verkehrsbedürf- 
nisse  scfilüssig  zu  uiaehon  hat.  Die  Fest- 
Stellung  hat  liechi.'iverbältnisse  zum  Gegen- 
stand; denn  es  handelt  sieh  um  die  Bechie- 
bestnndiukeit  der  Verträge,  und  zwar  um 
so  nu  hr.  als  die  Pferdebahn  die  Ansicht  ver- 
tritt, dasa  wegeu  ihrer  Konzessionsrechtc  der 
Stadt  die  Genehmigung  snm  £igenbetriebe 
nicht  ertheiit  werden  dttrfs. 

8.  In  der  polizeilichen  netriebserlanbniss 
ist  nicht  ein  Privilegium  zu  finden.  Durch 
die  KonsessioD  konnten  entgegenstehende 
Vertrage  nicht  bceioHusst  werden.  Auch  hatte 
zur  Zeit  der  Lrlheilung  der  Erlaubnis«  der 
zustiindige  Minister  die  Anwendbarkeit  des 
§  37  Gewerbeordnung  durch  Allgemeine  Ver- 
fügung vom  14.  Jimi  1879  ausdrücklich  aner- 
kannt, später  entstandene  Zweifel  an  der  Ifieh- 
tigkeit  die4ier  Verfügung  können  die  Thal- 
sache nicht  aus  der  Welt  schntfon,  dass  vorlie- 
genden FallP'^  lediglich  eine  verkehr.s  polizeiliche 
Regelung  im  Sinuc  und  aul'  Uruud  der  Ge- 
werbeordnung stattgefunden  hat    Ein  der 
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Eiseiiljaliiikunzossiou  analoget«  SomierrecJu  hat 
der  Poli/.oipräj>itlciit  jedenfalls  we<ler  orlhcilen 
wollen  noch  gesetzlich  ertheilen  können.  Der 
Ol  Ls]joli/-*'ibohör(ic  icUitti  rint'mii  <lic  Znst.lndig- 
keit  zur  Verleihung  vou  Rechten,  denen  ent* 
g«gen9t«hende  Vertrajgrareehte  welehm  m1lH«n. 

Durch  'las  Inkrafttreten  des  Kleinbahn- 
gcsetzcs  iHi  uiclit  das  dnrch  die  polizeiliche 
ErlKnboiss  erworbene  Recht  ^rückbczii{?lich- 
eine  wirkliche,  öffentlich- rechtliche  Eisenbahn- 
konzcssion  geworden.  Dicj;c  Ansicht  ist  im 
Gt'si-t/c  iinoli  ki'iucr  Kiclitnn;::  hm  bcLTÜiHict 
Der  Staat  bat  in  Preus&cn  den  Bau  und  Bo- 
trieb ron  Pferdebahnen  oder  eonfltij^en  nicht 
mit  Lokomotiven  betriebenen  Bahnen  für  sich 
als  ein  Hobeitsrecht  weder  früher  in  Anüpnieh 
genommen,  noch  jetzt  solche«  durch  das 
KleinbahiigOseta  gethan.  Die  nach  dem  Kluin- 
bafangesete  erforderliche  Genehmigung  kann 
nicht  die  Uedinitunjr  oiiiur  I Vlc^'at  ion  eines 
•taatlichen  Hechts,  eines  Privilegs  nach  Ana- 
logie der  Eiaenbalinkonxeaaion  haben,  und  hat 
sie  auch  in  dem  Gesetze  nicht  erhalten  Dass 
dies  nicht  beabsichtigt  worden  ist,  wird  durch 
die  Entstehungsgeschichte,  Insbesondere  die 
wiedeiiiolten  regiemugstelttgien  ErklKmngen 
in  der  Herrenhanskommtssion,  ausser  Zweifel 
gestellt.  Die  Klciiibiiliiii'ii  ii;il.ii/n  cbi-n  nicht 
die  Sonderstellung  der  unter  das  Gesetz  vom 
8.  Norember  188S  fatlenden  Bahnen.  Das 
Kleinbahn :reseiz  entbftU  kpine  einzige  Bostim- 
mnng,  die  .sich  für  die  Anuahmo  verwerthen 
Hesse,  dasa  die  Genehnigunir  l  iticn  anderen 
als  einen  wesentlich  polizeilicbea  Charakter 
oder  gar  Inhalt  nnd  Wirknng  eines  Privilegs 
haben  soll.  Im  Oi  Lrf utlicil  >a<;t  ^  t  des  Ge- 
setses:  «Die  Geaehmigung  wird  auf  Grund 
▼orgKnglger  poHseilicher  Prttfftng  srHieilb* 
Die  Znst;indtp:koit  ist  geregelt  in  .4nkntii-iftin^ 
an  die  allgemeine  Ordnung  der  Zustäiidti^kcit 
in  PoliieiaDgelegenheiteD,  wie  die  Motive  aus- 
führen,  und  vor  Allem  wird  hinsicbtiicb  der 
Rechtsmittel  eine  mit  der  Unterstellung  einer 
PriviIc;^ieiuTtlieilung,  d.  h.  eines  axif  freier 
Entscblicssung  berufawden  Staatsaktes,  un- 
TereinbareaubjektiTe  Bereehtigvng  des  Unter- 
nehmens nnerkaniit 

4.  Die  Gl  ui-hniigung  kann  unter  keiuea 
rnistiinden  die  Wirkung  haben,  in  fremde 
Privatreebte  einmgreifen.  Dies  geht  klar  her- 
vor ans  der  ausdrücklichen  Bestimmung  In 

f;  13    'les    K leiuli.ihnjjesetzes,   nmfi    welchem     des  Beiriehrs  auf  den  Glei^anla^ 


der  Genehmigung,  nicht  aber  ihre  Rechtswir- 
kungeu,  und  ist,  wie  ans  der  Kntstehuagk 
gcschichle  nachweisbar,  nar  insofern  anf  be- 
stehende Halmen  anweinllinr,  aN  es  sich  um 
Erweiterungen  und  Aenderungeu  handelt. 
Jedenfklls,  und  das  Ist  sweifellos.  ist  es  dem 
Gese(z;;e1n'r  niclit  beig'ckommeu,  den  früher 
eriliciili;»  Genehm ij,mn^'en  den  Rechten  drit- 
ter gegenüber  eine  weitergehende  Wirkung; 
beizulegen,  als  den  unter  seiner  lierrsdiaA 
;;e\vÄhrten  Genehmigungen.  Kndlich  hebt 
t;  53  noch  >>esonderd  hervor,  dass  die  dem 
Willen  des  Uatemehmors  aabeiulgegebeM 
Unterwerfung  unter  das  Kleinbahofescts 
wohlerworbene  Rechte  Dritter  nicht  BU  beein- 
trächtigen vermag. 

Zu  diesen  Dritten,  deren  Rechte  ilureh  die 
Koosessionen  nicht  berührt  werden,  gehören 
aber  in  erster  Reihe  die  Strassoneigenthämer. 
Ihre  Ans|n-üehe  aus  den  mit  den  Unternchmeni 
abgeschlossenen  Strasseabenutzuugsvertrigea 
bestehen  fort,  namentlich  aueh  der  Ansprach 
auf  Uebernahnic  drr  Bahn  oder  einzelne  Thcile 
derselben.  Dns  btrassenbenutzung^^rccht  iit 
nicht  eine  rechtliche  Folge,  ein  „Accessorium" 
der  staatlichen  Genehmigung ;  seine  Erlangnag 
hat  vielmehr  der  Genehmigung  zeltlich  voran- 
/,u;4ehi  n  Ulli]  ist  be;.Mifnieii  \  on  letzterer  durch- 
aus unabhängig.  Nirgends  hat  das  Gesetz  mit 
der  Oenehmlgong  die  mit  dem  Unterhalte 
der  Rechte  Dritter  unvereinbare,  dem  EnteiL- 
nungsrechtc  ähnliche  Bcfuguiss  der  Innn- 
spruchuahme  fremden  Eigcntfaums  verbunden. 
Der  Unternehmer  kann  solches  nar  beaaiscn, 
wenn  und  insoweit  er  hierauf  eitien  priva^ 
rechtlichen  Titel  erworlien  bat  I">as-  die  Zu- 
Stimmung  des  L'ntcrhaltuugspflichtigea,  soweit 
es  sieh  um  Benntsung  eine«  Sfrentlichen 
WciTP"'  hnndrU.  ^reinH'-Ä  !;  7  eri.'.'in/-t  Wiarden 
kann,  sielll  sicli  tiicla  als  e.nie  Wirkung  der 
Genehmigung  dar,  als  eine  dem  l'Dternehmer 
gewährten  Sonderi>erechtiguttg,  sondern  als 
Akt  der  Kommunalanfticht. 

.').    r)ie  /.w  iselien  der  Studt  Könii^'-b.  r^  Uüi 

der  Pferdebabngeseliscbaft  geschlosseoeo 
VertrKge  bestebMi  also  fort,  sind  reditsgnlti;. 

Die  Gesellsrhafl  kann  die  VertTa^^sertnllunjf 
nicht  verweigern,  .sie  iniiss  .>ich  demnach 
auch  mit  der  Fälligkeit  des  städtischen  L  eber- 
nahmeanspmchs  und  der  Beendij^ung  ihrei 
vertragsmissigen  StrassenbenutningsTtMlitt 


die  Genelimigung  erfolgt  „unter  dem  Vorbe- 
halt der  Redite  Dritter".  Die  Motive  beseich- 

nen  fliesten  Vorbehalt  als  selb^'tverstMndlirh. 
Aisu  .leibst,  weiiü  CS  richti;.''  wäre,  das*  früher 
ertheilte  Konzessionen  mit  dem  Inkrafttreten 
des  Kieinbabngesetxes  die  gleiche  rechtliche 
Bedeutung  erlangt  hatten,  wie  die  auf  Grund 


inn.-rl.i^b 

der  Stadt  enthalten  und  kann  diese  Vertrag- 
erflUIvng  aueh  nicht  weg«n  der  ihr  aageUiek 

oblicp^cnden  Bctrieb«pflicht  ablehnen;  Iftiter* 
koiiiUü  ihr  eben  auch   nur  vorbehaltlich  der 

Rechte  Dritter  auferlegt  werden. 

Die  Konseasionen  sind,  soweit  sie  sidi  sa^ 
den  Betrieb  unter    Benntanng  stldTischer 


■Ibi-t:   eifoI„'l(  ti  Oenehmiyrunffon,  so  wfir-     Strassen    be/ieiien.    mit    dem  Aufl;' 


de* 


den  doch  nach  wie  vor  die  Rechte  Dritter  ge- 
wahrt bleiben«  Zu  dem  Versuche  einer  sol- 
chen Gleiohstelluiipr  fehlt  aber  auch  'cde  <_'c- 
sctzlicUc  Unterlage.  Der  in  ^  in  Bezug 
genommene  §  S  norroirt  nur  das  Erforderniss 


Rechts  auf  diese  Benutzung  erloschen  Die 
Genehmigung  kann  auch  naeh  ilam  KielsbahD- 
gesetze  nur  für  diejentcr  Zeit  ertheih  «erdfa, 
für  welche  dem  linternehmer  das  Wegebenal- 
nngsreeht  auateht   8ia  wird  mit  den  Anf* 
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Urea  dM  letsteren  auch  dann  wirkungslos, 

wann  ihr  nicht  ausdrücklich  eine  dem  ent- 
apreehende  Zeitbestimmung  hinzugefügt  ist. 
Noch  weniger  ist  ilii  -  fraglich  für  KonzCMio- 
uen,  die  nur  auf  <  irund  des  §  87  der  Gewerbe» 
Ordnung  erlangt  sind.  Ihr  Inhalt  kann  nnr 
der  sf  'm,  iIhss  -ler  PollzeiprJt-iilent  'lie  Erlaub- 
niss  zuiii  üulriebe  nur  für  die  io  den  —  ihm 
fibrJgen:«  bekannton  —  VertrXgen  vereinbarta 
Daner  de«  Strassenbenntannjiaredita  ertheilen 
wollte  und  ertheilt  hat. 

Anch  das  (Jeset/,  betreffend  das  Pfand- 
roeht  an  PriTatcisenbahnen  und  Kleinbahnen 
▼oni  19-  Aii<mat  1895  kann  hieran  nichts 
Ändern;  ilenii  ViT;iu>si  ruiijrsL,'('SchJlfte,  die  der 
L'utoroehmcr  ab<reschlo8sen  hat  vor  Ent- 
stefanng  der  Betriebspflicht,  kfinnen  eben  durch 
diese  nicht  iinirültiir  werden. 

Ii.  In  liezug  auf  die  Aualeguuj;  des  Wor- 
tes «Bahnaninge",  deren  Werth  die  Stadt  bei 

Uobernahme  zu  ersetzen  hat,  sind  dir  <?erichte 
d<  r  Auslegung  des  Magistrats  in  allen  Punk- 
ten beigetreten.  Es  wird  die  Richtigkeit  der 
Ansicht  des  Magistrates  zunllchst  aus  den  Ver- 
trügen selbst  gefolgert,  .sodann  aber  auch 
t'<>t^r.stcllt,  wn>  für  '.stitiMc  Kreise  uud 
andere  Verbältaisso  von  Erheblichkeit  sein 
ddrfte»  dass  in  den  Qcsetsen  das  Wort  «Bahn- 
anlage"  niemals  im  Sinne  von  T^niernehmen 
vorkommt  und  ein  von  der  Sprechweise  des 
täglichen  Leix  iis  und  dem  natürlichen  Wort- 
sinne SO  auflallend  abweichender  Sprachge- 
brauch sich  auch  weder  in  der  Vervaltungs- 
praxis  noch  in  dein  inii  dt'in  Bahiiwesen  zu- 
sammenhängenden Ueschäftsverkehr  herauü- 
gebildet  bat. 

Die  Pferdebahn  roclun  ri  zu  dem  rnter- 
nohnien,  das  bezahlt  werden  sollte,  auch  das 
Betriebsrecht;  sie  verlangte  Krsatz  des  Wer- 
the»  des  mit  diesem  Hechte  aasgestatteten 
üntertichmens.  Die  Uebernahme  und  Ver- 
juutnny  «'iiics  ^.oUln'ii  Kcchtos  wäre  für  die 
Stadt  geradezu  sinnlos  gewesen,  weil  dasselbe 
fiQr  sie  keine  Bedeutung  gehabt  hKtte.  Denn 
die  Hntnif/tui^r  'Ifr  Sirasson  stand  ihr  als 
Eigcuthüiiierm  dur.^clben  ohne  weiteres  frei, 
sobald  die  Verträge  mit  der  Pferdebahn  ab- 
liefen; die  Genehmigntig  zum  Betriebe  musste 
Indessen  von  der  Stadt  in  jedem  Falle  ausser- 
ili  IM  in  <!•  tu  i^e.setzlich  geordneten  Verfahren 
nachgesucht  werden.  Das  Botriebsrecht  der 
Pferdebahn  konnte  niemals  durch  Vertrag  auf 
die  Stadt  übertragen  werden. 

Meine  Uerrcii,  ich  komme  nun  zu  der 
sweiten  Frage: 

Nach  welchen  Grundsiltzeii  hat  ih  r  De- 
sirksausschuas  uud  der  Provinsialratb  in 
dem  ErgllnsungsTertehren  des  §  7  Toraii- 
gelicn? 

Aach  in  dieser  Bezieliung  bat  die  Stadt  Königs- 
berg: praktlaebe  Erfhbningen  au  machen  Oe- 

kjrciilmit  gehabt.  Das  Pferdebahnnetz  be- 
schränkte sich  auch  bei  uns  nicht  allein  auf 
den  Stadtbeiirk,  soadeni  ging  mit  mehreren 


Linien  in  da.s  (lebiet  von  Nachbargemeinden 
hinein.  Einer  der  von  den  Röuigsbergem 
selbst  besuchtesten  Vororte,  die  Mittelhufen,  in 
welchen  sich  neben  zahlreichen,  stark  frequcn- 
tirten  Qartenlokalea  auch  der  Zoologische 
Garten  befindet,  ist  mit  der  Stadt  durch  eine 
Pfordeljulin  vi  li.iinden.  welche  unter  Benut- 
zung einer  htüdlischeu  Strasse  bis  in  die  Mitte 
der  Stadt  hineinfuhrt.  Während  der  vorher 
geschilderte  Prosess  schwebte,  ging  die  Pferde- 
bahngesellschaft mit  der  Absieht  um,  diese 
Lii)ii'  nach  den  Mittelhufeu  iu  eine  solche  mit 
elektrischem  tietriebe  umzuwandeln,  und  suchte 
die  Ztutimmong  des  Wegeunterbaltmige- 
Pflichtigen  gemäss  des  §  G  des  Ivlcinbahn- 
gcsetzes  nach.  Als  solcher  kam,  soweit  es 
sich  um  die  städtische  Strasse  handelte,  der 
Magistrat  in  Frage.  Derselbe  knüpfte  die 
Zu.stinimutig  an  gewisse  Bedingungen,  die 
zum  grössteu  Theile  technischer  Natur  waren, 
sodann  aber  auch  die  Zeit,  während  welcher 
die  Pferdebahngesellscbaft  dort  den  Betrieb 
aufrecht  erhalten  sollte,  beschränkten.  Der 
Magistrat  ging  von  der  Annahuio  aus,  dass, 
seibat  bei  einer  günstigen  £nt.scheidiug  des 
Proseesea,  neae  Schwierigkeiten  daraus  ent- 
stehen mttssten,  wenn  bei  dem  Uebcrgange 
des  Pferdebahnnetzes  bezüglich  der  mit  elek- 
trischem Beiriebe  jetzt  neu  herzustellenden 
Linie  naeh  den  Htttelhttfen  nicht  rOllige  Klar- 
heit geschntT'en  ■wcrtie.  Dniin  diese  Strei  ke 
gehörte  uIk  IMenlobahnlinie  mic  zu  (iein  (>u- 
fiHiniiitiietz,  bezüglich  dessen  die  Stadt  sich 
das  Heiiuiallreclit  zum  18.  Juni  1901  doxch  die 
Kümiigun^'  der  Verträge  gesichert  hatte. 
Eine  unbe-schriinktc  oder  aiu  h  nur  iiirer  Zeit 
dauer  nach  zweifelhafte  Geuehoiigtutg  zur 
Einführung  des  elektrischen  Betriebes  musste 
neue  Diflerenzim  hervorbringen  und  das  er- 
strebte Kesultat,  mit  dem  18.  Juni  1901  die  un- 
beaehrAnkte  Herrschaft  in  den  stiuitischea 
Strassen  ausüben  sn  können,  für  den  Magistrat 
ernstlich  in  Frage  stellen.  Mit  Rücksicht  da- 
rauf, dass  zur  Zeit,  n[>  die  Genehmii^img 
nachgesucht  wurde,  die  Pferdebahn  bereits  iu 
erster  Instanx  Terartheitt  war,  TOro  1&  Juni 
lüOl  ab  sich  jrdor  ferneren  Rcnutzung  der 
si.t'lti.scheo  Straüäeti  /.u  enthalten,  ertheilte 
<!er  .M.igistratdle  Genehmigung  nur  für  die 
Zeit  bis  zum  18.  Juui  1901,  OTentneH,  d.  h. 
falls  der  im  landgerichtlichen  Urtheil  festge« 
.setzte  Uäuniungsterin in  liureli  <piltere  rechts- 
Icräftige  Entscheidung  abgeäudert  werden 
sollte,  bis  IU  dem  Tennin,  welcher  in  dem 
Prozesse  als  Endtermin  für  das  Vertrags- 
mit^.tigc  Strassenbenntzungsreclit  der  Pferde- 
bahngesellschaft rechtskräftig  festgestellt 
werden  sollte.  Diese  eventuelle  Genehmigung 
wurde  vom  Magistrat  ausdrflcklich  dahin 
deklarirt.  liftäs,  wenn  in  dem  spiUeicn 
recbtskiäftigou  Erkenntnisse  äl>erhaupt 
kein  Endtermin  festgesetat  wetden 
solle,  der  18.  Juni  19ÜI  als  Endtermin 
des  Strossenbenutzuagsrechtes  für  die  neue 
•lektriacbeStraMenbabnaalage  bestehen  bleibt 
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Gegen  diese  Betehrlnkungr  der  Dauer 

ihres  Straasenbenutzungsrechts  {irote^tirte  die 
QeseUsctaaft  und  suchte  schliesslich  die  Er- 
glnmag  der  Zostirnmun;;  der  Stadt  beim  Be- 
zirksausschusse nach  Sie  führte  zunSchst 
aus.  dass  in  der  vom  Magistrat  verlangten 
Zeitbeschrftnkung  ein  indirekter  Zwang  zu 
dem  Anerkeuntoisse  liege,  daas  das  Strassen- 
benntsungsreebt  avcb  fSr  die  soasti|reit  Babn» 
linien  mit  dem  18.  Juni  1901  sein  Ende  er- 
reiche. Auch  enthalte  das  Verlangen  des 
Magistrats  eiaeit  vnsnlissigea  Etngrilr  in  die 

Rechte  der  <'".enehmitjim'r3behörflp-  Nach  dem 
Kleinbahngeäelz  üt«:ho  dem  Strasäenhemi  die 
BefngniSS,  eine  Frist  für  das  Strassenbahn- 
benatsangsreebt  zu  setzen,  Uberbaupt  nicht 
m.  Die  GenehraigungsbeliSrde  allein  bebe 
über  die  Dauer  «los  Unters  <  Ii  i  s  zu  be- 
finden. Alsdann  bestritt  die  l'terdebabnge- 
sellsebafl  aiieh  hier  der  Stadt  das  mit  der 
Kündigung'  in  Anspruch  ppnonunonc  Heiiii- 
fallrecht,  indem  diu  l^ehauptuug  wieder- 
holte, dass  sie  sich  mit  der  seitherigen  polizei- 
lichen (fcnehinigung  im  Beaitse  einer  als  Pri- 
Tilegiuni  anzusehenden  Rlsenbahnkonzession 
befinde;  iladurch  ain-r  >ei  der  vom  Ma;ristrat 
Iwansprucbte  Uebergaug  des  Bahuunter- 
nehmens  auf  die  Stadt  fiberbanpt  scMeehtbln 
und  insbesondere  zxim  IR.  Juni  ]!K)1  inis<,-i'- 
schlosscn.  Der  Magistrat  habe  debbaib  gar 
keine  Veraalassttng,  bei  der  Erweiterung  des 
Strassenbenutzungsrecht»  durch  theilweise  Ein- 
führung des  elektrischen  Betriebe»  den  et- 
waigen l'ebergang  der  ganzen  städtischen 
Linien  auf  die  Stadt  in  Bücksicht  zu  sieben. 
Die  Pftodebahn  wflnselitB  dcragemllss,  dass 
die  Dauer  der  Erweiterung  des  Stra-senbf 
nutzungsrecbts  lediglich  nach  den  in  den 
früheren  Vertrigen  enthaltraen  BeitlnunnnfreD 
bt^inossen  werde. 

Der  BezirksauaHchns!^  lehnte  den  Autra^^ 
auf  ErgKnzung  der  Zustimmung  der  Stadt  ab. 
Er  ging  davon  aus,  dass  das  ErgäDSungs^er- 
fahren  aus  §§  6  und  7  des  Kfelnbabngvsetses 
keineswegs  in  allen  F.tllen  (ilim-  Weiteres  An- 
wendung zu  finden  habe,  wenn  sich  zwischen 
den  Babnuntemeiimer  und  den  Strassenherrwi 
Differenzen  über  die  Einräumung  des  iü  An 
Spruch  gcnninnicnen  Strassenbenuizungsreclits 
ergeben,  vielmehr  bedürfe  es  vorab  in  jedem 
Falle  der  Prüfung,  ob  nach  T>age  der 
Sache  ein  ausreichender  Anlass  anzuerkennen 
sei.  zwanfTSWcise  in  das  Verfügunffsrccht  des 
Strassenherm  einxugreifen.  Der  Bezirks- 
aussebttss  erachtete  aber  in  vorliegenden 
Falle  die  Prüfung  für  um  so  nothwendiger, 
als  bei  der  beabsichtigten  Umwandlung  des 
Betriebes  die  Interessen  des  öffentiicben  Ver- 
kehrs nicht  in  den>  gleichen  Masse  hrthf^iliirf 
seien,  wie  dies  etwa  bei  der  erstmaligen  Ein- 
richtung einer  neuen  Bahnlinie  zutreffen 
würde. 

Das  Verlangen  des  Magistrats,  dasStrassen- 

benutzungsretlit  dnri.li  pewi-ise  r.fdiii:^  uiiLren 
htnsicUtlich  der  Dauer  mit  Rücksicht  auf  den 


TOD  Ihm  beanspraehten  alsbaldigen  Uebrrgan^ 

der  gesannnten  stfldtischen  nahnliniri,  h--. 
grenzt  zu  sehen,  hält  der  HezirksAUSSChuts  für 
gerechtfertigt,  indem  er  die  Frage,  ob  Bit 
diesem  Verlangen  über  das  Mass  der  gescix 
liehen  Befugnisse  und  der  berechtigten  Inter- 
essen des  Stnssenberm  Unnusgegangea  let, 
verneinte 

Zur  Begründung  dessen  wird  ausgeführt: 

Die  Erweiterung  des  Strassenbenntsoags- 

rcchts  kann  unter  den  ohw,\Itenden  rniütlii- 
den  niclii  für  üicb  allein,  üuudürn  nur  im  Zu- 
sammenhang mit  den  rechtlichen  Beziehungen 
benrtheilt  werden,  welche  swischcn  der  äiadt 
und  der  Oeseliscbaft  hinsiehtlieb  der  gesamn- 
!■  :i  Pterdebahnlinieii  innerliAlb  der  Stadt  be- 
stehen.  Die  Stadt  erbebt  deshalb  mit  voUew 
'  Recht  den  Anspnidi,  dass  dureh  diese  Er- 
weiternn^r  jene  Reziehungen  nicht  einer  »ei- 
teren Verwicklung  ausgesetzt  werd<  ü  Von 
diesem  Gesichtspunkte  aus  erschein:  die  Ab- 
lehnung der  seitens  der  Oesellsdiaft  bean- 
spruchten Formniintng: 
die  Dauer  „nach  den  in  den  frtthereo  Ve^ 
trägen  enthaltenen  Bestimmungfen"  zu  be- 
messen 

'  wohl  gerechtfertigt.  Denn  es  kann  nicht  ver- 
kannt werden,  dass  mit  dieser  Formulirung  die 

jenigen  Differenzen,  die  schon  zu  dem  Zivil 
prozess  geführt  haben,  auch  auf  die  Erweite- 
rung desStrassenbeoutsungsrechts  übertragen 
werden  wfirde.  Dabei  bleibt  zu  Iteaebten. 
dass  die  I'inwandluii;;'  des  Ik'triebes,  zu  deren 
Behuf  die  Erweiterung  des  StrassenlieuntsttDf  »- 
rechts  beansprucht  wird,  jetzt  onter  der  Hcn^ 
Schaft  des  Kleinbahtifresetzes  erfolgt,  und  -les- 
halb allerdii%'s  durch  die  gewünschte  Er^jiri. 
zung  die  Geltendmachung  des  Ueimfallrecht''. 
welches  der  Stadt  nach  den  früheren  Vertrigse 
unzweifelhaft  ztistdit,  mindestens  fBr  die  ts 

1  erweiternden  Linien  ernstlich  in  Frage  gestellt 
wird.  Gegen  eine  derartige  Beeintrllchtigiui|: 
ihrer  rechttiehen  Positionen  sieh  zu  striubea. 
ist  die  Stadt  durchaus  bereehti^rt 

Es  wird  dann  des  weitereu  onerltannt.  da» 
der  Stadt  nicht  das  Recht  beatritten  werden 
kann,  für  das  Stnssenbenutzungsrerhr  ü^e^ 
haupt  eine  seitliche  Grenze  zu  bestiinmen. 

I  Schon  von  der  allgemeinen  Erwftgung  ttonds- 
mentalster  Rechtsgrundsätze  aus  kann  darsa 
nicht  gezweifelt  werden.  Denn  die  Einräinniaiur 
des  Strassenbenui/iingsret  lits  enthätlt  eine  Kib- 
sehrknkung  des  Verfägtmgsrcchts  desStrasseo- 
herra,  für  weiches  die  Vermuthung  der  Frei- 
heit spricht  Wenn  dem  Sfrassenherrn  dk 
Befugniss  hütte  entzogen  werden  sollen,  für 
diese  Einsebrinkung  seines  Eigenthums  ia 
gegebenen  Falle  eine  zeitliche  Grenise  ra 
setzen,  so  wäre  jenem  Rechtsgrundsätze  ^'ef*a- 

.  Uber  im  Gesetze  eine  atudrückliche,  strikte 
Vorschrift   erforderlidi   gewesen.  Lrut«re 

I  fehlt  nicht  nur,  sondern  im  Oegentheit  brin^ 
das     Gesetz     !ni[ilieite     diesen  Grnnd»*ri 

:  durch    den    Vorbehalt   des  Ueimfalisrecttu 
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niieh  Ablauf  einer  bestlnraiten  Frist  snr  Oel- 

lunir.  Deshalb  hat  auch  da.s  Keichsfrcriclit  in 
der  wohl  hekannteu  EatsebeiduQg  im  vierzig- 
sten Bande   die   zeltUebe  Befrrensiing  des 

StraBsenhiTutzungsrechta  selbst  für  den 
Fall  für  zuhissig  eraebtt't,  dasa  von  dem  Vor- 
behalte des  HeimrAllsrechts  kein  Gebraach 
gemacht  wird.  Es  folgt  hieraus  ferner,  dnss 
in  einem  solchen  Vorbeliult  keineswegs  ein 
Eingriff  in  die  Rechte  der  Genebmigangabe- 
börde  gefunden  werden  kann.  Denn  das 
StrameDtiennteangsreeht  Itt  nldit  ein  Aceeaso» 

rium  der   Genehmigung    des  Kleinbahimnter 
nebmeus,  sondern  steht   diesem  selbständig 
gegenüber.   Die  Oenehnlgnngsbehdrde  kann 

jhrerflpits  nicht   ein  Str«sgf*nbenntzTingsrecht 
k(»nütUuirtj:D,  i^beuso  wcni^  wird  ihr  durch  die  j 
Bedingungen,  unter  welche»  Jenes  eingeräumt 
wird,  irgendwie  vorgegriffen.  8ie  selbst  i!>t 
reehtileh  nicht  gehindert,  fttr  die  Genehmigung  i 

entweder  viui  der  Be>-tiiiniiuii<,'  einer  zeitlielien 

Grenze  abzusehen  oder  eine  solche  fesuusetzen 
ohne  Bilekslclit   auf  die  ceitlidie  Grenae,  | 

welche  das  Strassenhenutzungsrecht  durch  die 
Vereinbarungen  zwischen  den  Parteien  oder 
die  Festsetzangea  der  EigtasungabebOrde  g e- 
fünden  hat 

Die  Ausführungsau Weisung  zum  Klein* 
b.-ihugeäetze  steht  dem  nicht  entgegen.  Wenn 
dort  die  Berteksichtigung  etwaiger  Heimfaii«- 
reehte  und  somit  der  seltlidiMi  Begrensm^p 
de»  Stmaj^enheiiutziingsrecht«  bei  Bemessung' 
der  Dauer  der  Genehmigung  zur  Pflicht  ge- 
macht ist,  so  darf  nicht  vergessen  werden,  I 
das»  die«  lediglich  eine  instrnkiionelle  Anfinge 
ist,  die  ilire  Cirundlage  in  Zwweckmfts.Higkcits- 
ffwägun^ien,  nicht  aber  In  verblndttchea  Ge-  ' 
setaesronichriften  ündet.  I 

Dies  die  allgemefne  reehfliehe  Seite  der  | 

S.'u  he '  Weiterhin  reelit fertigt  aber  nut'h  in  j 
dem  uns  vorliegenden  Falle  die  Lage  der 
Stadt  die  von  Ihr  gestellte  Bedingung.  Letctere  I 
hült  sich  durchweg  im  Rahmen  der  Wahrung  ' 
berechtigter  Iiiterosscn.  Denn  zwei  Fälle 
waren  von  dem  Bezirksnusschuss  hN  möglich 
In  Erwftfung  zu  ziehen.  Entweder  das  ge- 
flammte Babnnet/.  geht  mit  dem  19.  Juni  1901 
auf  die  Stadl  über,  so  er;^iebt  sich  das  Ver- 
langen des  Magistrat«  von  selbst  als  gerecht- 
fertigt Oder  der  schwebende  Zivilproiess 
fJlllt  wider  Erwarten  zu  Ungunsten  der  Stadt 
aus,  dann  würden  die  rechtlichen  Beziehungen 
zwischen  Stadt  und  (iesellschafc  eiue  der- 
artige Verschiebung  erfahren,  dase  ohnehin 
anderweite  Uegehiiigen  unabweisbar  würden. 
Diesen  Regelungen  müsste  auch  die  feinere 
Einräumung  der  jetit  verlaugten  Erweltemog 
des  Straasenbenvtmuigsredit«  vorbehalten 
bleiben,  zumal,  da  es  der  n<Mi  !lschaft  dann 
unbenommen  sein  würde,  nöthigen  Falle«  auf 
dem  jetet  von  ihr  betretenen  Wege  steh  diese 
Erwcttcrun-  (Iber  den  IS.  Juni  1901  hinaus  für 
die  Zul<niiit  zu  sichern. 

Der  Bezirkaausschuss  erörtert  endlieh  den 
von  der  OeseUscbaft  wie  im  Prosess,  so  anoh 


hier  geltend  gemachten  Einwand,  dass  sie  sich 
im  Jiesitzr  einer  iMsenb^iiukonzession,  eines 
Privll^iums,  befinde  und  deshalb  ein  wohler- 
worbenes, seitlich  un1»eselirllnliteB  Reeht  cum 
Betlieb  allpr  ihrer  Linien  Iiahe  Kr  liommt  zu 
dem  gleichen  Re«ultat  wie  die  ordentlichen 
Gerichte.  Die  von  der  Gesellschaft  Tertretene 
Ansicht,  dass  die  Krlnubniscertheilung  recht>i- 
irrthQmlicti  aus  g  3#  der  Gewerbeordnung  er- 
thellt  worden  sei,  weil  die  Gewerbeordnung 
auf  EisenbahnontemehmnngeD  einschliesslicb 
der  Klelnbsbnen  keine  Anwendung  finde  und 
desliali)  eine  Ei8enbahnkon/,e-.-,inii  vorlie^^'e. 
entbehrt  der  Sciüüssigkeit.  Sie  würde  allen- 
falls sutreffen,  wenn  fOr  das  Unternehme»  der 
Gesell<^chaft  nherhanpt  eine  Et«enbnhnkon- 
zessiou  zu  ertheiieu  und  für  diese  Ertheilung 
die  Ortspolizeibehörde  zuständig  frewegen 
wäre.  Eine  gesetzliche  Vorschrift,  welche  für 
da«  Unternehmen  eine  Eisenbahnkonzession 
erfordert  oder  nnr  rrmüglicht  hätte,  gab  es 
damals  ebenso  wenig,  wie  eiue  soldie  beu'e 
existfrt  Das  Uhtemebraen  war  —  wenn  man 
vom  §  37  der  Gewerhenrdnnnfr  ab.-ileht  — 
Gegenstand  freien  Gewerbes  mit  der  Massgabe, 
doss  es,  sofern  das  StrassenbenutzungArecht 
gesichert  war,  lediglich  der  polizeilichen  Er- 
laubnis» aus  den  Gesichtspunkten  de<«  §  lo 
A.  I>.  II  II  17  in  Verbindunjf  mit  §  5  Lit.  b 
des  Gesetzes  über  die  PoUsei  Verwaltung  vom 
II.  Min  1660  unterlag.  Nach  landesrecbtlfdier 
Gesetzgeliuiig  findet  der  RegrifT  der  „Kiseii- 
bahnkonzession",  welcher  durchaus  kein  abso- 
lut gegebener  Ist,  auf  die  Genehmigung  ron 
BahnftnIjvTcn  der  vfirlir^rendeii  Art  kPtne  Ati- 
wtiidun^.  Die  erliieiltc  Krl)iubHii>ti  stellt  mit 
einem  polizeilichen  Baukonsense  auf  gleicher 
Stufe.  Das  Kleinbahogeseta  und  die  Unter- 
stellung der  Oeaelisehaft  unter  dasselbe  konnte 
daran  nielits  nad<'rn. 

Der  Bezirksausschuss  kommt  aus  allen 
diesen  Erwignngen  au  der  gleichen  Ansteht 

wie  die  ordentlichen  (rerichtP,  dnss  der  Gesell- 
schaft eilt  vuu  ihrem  Str^tsäenbctiutzungsrccht 
unabhängige!  Betriebsrecht  nicht  zusteht.  Da 
sonach  die  BegrenxuQg;  in  welcher  der  Magi- 
strat die  Erweiterung  des  Betriebes  einrfttimen 
will,  nach  Lage  der  Saclie  weder  iinl)iTeehtigl 
noch  unbillig  sei,  sei  der  beantragten  Ergän- 
zung der  Zustimmung  des  Strassenherm  der 
erforderliche  AnUits  genommen. 

Die,  Pferdebahngesellschnft  gab  «ich  mit 
dieser  Entscheidung  nicht  zufrieden,  sondeni 
legte  Beschwerde  bei  dem  Provinzialrath  ein, 
welcher  dieselbe  inde.<iBen  zurückwies.  Inter- 
essant ist  die  He^'riindung  der  Beschwerde- 
fOhrerin  uamuutlich  in  einem  Punkte.  Sie 
meinte  nftmtieh,  dass  der  Beairksaussehuss 
den  Antr.iLT  .luf  T.rgAnznng  nicht  einfach  habe 
ablehnen  dürlVii,  «ondern  über  den  streitigen 
Anspruch  des  Magistrat«  htttteeine  Entscheidung 
treffen  müssen.  Daas  dicH  unrichtig,  liegt 
naeh  dem  Inhalte  des  Gesetzes  klar  za  Tajfc. 
Denn  wie  der  Provinzialrath  zutrefTcnd  aus- 
führt, die  Ergänzung  der  Zustimmaug  ist,  wie 
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schon  die  gewahnlieihe  Bedeutung  des  Wortsi 

(,fnr.5p|^(  cfn  ZsvaTisr  gcu'Pii  dfii  Unn^rhaltuiig«- 
ptlicluigea  uud  kann  drahalb  nur  erfolgen, 
wenn  seine  Willenserklärungen  in  bestimmter, 
Ton  ihm  ▼«rweigerter  Weise  nach  Lage  der 
YerbMltnlsfe  geändert  werden  mflsse»,  also 
entweder,  wemi  er  die  Znstiuimunpr  iilii  rhaupt 
verseif  oder,  wenn  w  sie  nur  uoter  nngerecb^' 
ferUgMo  BedingungeD  erOieileB  will,  od«r 
endlich,  wenn  die  von  iliin  an  den  l'r!tprn<*hm(*r 
gestellton  Ansprüche  unbpgränciet  rrsoiieinen. 
Trifft  keiner  dieser  FHlle  zu,  so  \f\  die  Mög- 
lletikeit  einer  E^Korang  dieaer  firidärangan 
die  eben  eine  «wangtwelfle  Aendemog  der- 
selben beiltutet,  aus;.'eyi'liiMssri).  I  iure  Ii  die 
ZurUcJiwelsung  de«  £rg&uzuug$antraj;im  war  .  <»>v>i>»oww«u,  .v*v> 
Uber  die  swlsclien  Oeaellsebafc  und  Ma^strat  |  dlTentliehen  Korporatiooen 
Btreirlfje  Ri'ilingnni:  EtitücheHunf?  ffftroPTcn, 
uiiil  zvi&r  dahiu,  daüä  <:u  ilut-i'  Akilhf  buii;,'^  uacli 
Lage  der  Verhältnisse  kein  Grund  vorliege. 

Meine  Herren,  Sie  sehen  aus  allen  difsen 
Darlegungen,  dass  die  Stadt  Königsberg  mit 
ihr>  II  prakti8€hi-n  Krf abrangen  Im  Allgemeinen 
zufrieden  sein  kma. 

Die  Tbesen,  die  von  mir  autj^estellt  sind 
un<l  die  ich  eben  bepnimitit  habe,  sind  die 
Nnnimern  3,  4,  5,  H;    sie  »tehen  Ju  mit  den 
Itcchtsausrilbrungen   der  Herren  £ger    und  I 
Hilse  direkt  im   Widerspruch.     Ich  glaube 
aber,    angesichts    der    vorliegenden  Recht- 
sprechung, die  ich  mir  erlaube  lialie.  ausführ- 
lich Tonuiragen,  därfeniiie  sich  nicht  scheuen,  1 
«rots  Hertn  Eger  diese  Tiiesen  aozunebmeo.  ! 
(Lebhafter  Reifall.) 

Vorsit/.ender:  Meine  Herren,  ich  glaube 
im  Sinne  des  .Stttdtetages  «n  bandelo,  wenn  ich  [ 
den  beiden  Herren  Berich fersfattrrn   für  ihvf 
licliivullea  und   urschöptenden  AuMtuhruugeo 

unsern  Dank  ansapreehe.    (Ea  finlgt  eine 
Paus«.)  i 
VoraitsenderOberblirgpnneister  Kirachner  ! 

(Berlin  I :   Meiiu-  Herren,    ich  eröffne  die  Be 
ratbuog  über  den  Qegeustaod  2  der  Tagesord- 
nung. Die  Bednerliate  wird  Herr  Btadferatb  ■ 
Dr.  Hirsekorn  führen. 

Oberbürgermeister    Adickes  (Frankfurt 
a.      :  Meine  Herren,  die  Herren  Beferenten 
haben    sich   bemüht,    ein    auaserordentUcb  j 
reiche«  Material  vorzutragen ;   während  von 
der  eirieti  Seite  tnelir  die  thenretisL-lifl  Lage  der 
Sache  auseioaadcrgelegt  wurde^  war  der  Herr  , 
Vertreter  von  Königsberg  in  der  gtttcklleben  | 
Lage,  auf  Grund    ier  ErfahniiiL'en,   die  die 
Stadl  Königsberg  gemacht  hat,  gerielitliche 
Entscheidungen  mltautheilen,   die  von  aller-  | 
höchster  Bedeutung  für  die  ganze  Gestaltung 
des  Kleinbahnwesenn  sind.    Wir   haben  mit 
gros.Hcr     Befriedigung     daraus  entnehmen 
können,  dass  das  Reichsgericht  sicher  festge*  I 
stellt  hat,  daas  unter  dem  KleinbshagesetE  ' 
ebi'iiHii  wie  früher  vor  Erl.iss  des  Kteliibjihn- 
gesetzes  über  den  öffeuüicbeu   \S  egekOrper 
Ton  den  Gemeinden  Vertrige  mit  Untemeh-  ! 

mern  geNchlossen  werdni  Idimicn.  da-~  diese 
Verträge  sich  auf  dem  Boden  des  Privatrecht«» 


bewegen  und 

zur  Kutseheidung  von  Sirettigkeiten  ausdi«t«n 
Vertragen  berufen  ist.  Dadurch  iM,  wie  mir 
acbeint,  für  diejenigen  Städte,  welche  bai 
ihren  VerhUtaisien  nicht  in  der  Lage  sind,  m 
dem  ßegiebetrieb  fibergehen  an  IcibuMai,  die 
Möglichkeit  ciaer  gesicherten  Weiterentwick- 
iang  geschaffen. 

Ich  wollte  bei  dieaer  Gelegenheit  allM- 

dings  nicht  unterlassen,  hervorztilieben,  da*» 
auch  in  anderen  Lüaderu,  wo  d(>r  ludividuali^ 
mus  viel  stärker  als  in  Deutsclilnn  I  eutwiekt-U 
ist  —  ich  meine  apeaiell  fiDgland  —,  die  Be- 
wegung sich  Immer  dahin  entwickelt  bat, 
solche  monopolartigen  UDterneiiiinmgeu  wie 
Klcinbaboen,  Vorortbahnen  in  den  Besitt  der 

SU  bringen.  Ich 
hahi'  7.a  meiner  Freude  r-  '  ;:iden.  d/is*  da« 
aucli  in  'iheüo  ö  ausgedruckt  i^t,  wann  esaudi 
nicht  so  stark  betont  ist,  wie  ich  von  meinan 
Standpunkt  aus  betonen  möchte,  dass  es  vor» 
znxiehen  ist,  dass  die  Gemeinden,  die  Korpo- 
rationen selbst  den  15>-n  i"b  übernehmen.  Aller- 
dings sage  ich :  immer  nur  unter  genauer  Be- 
rttekslehtigung  der  lokalen  VerhUtniase.  Es 
wird  nicht  immer  durehfilhrbar  seiii,  jedenlUls 
zur  Zeit  nicht. 

Im  übrigen  wird  man  im  Aüjremeiaett 
wohl  deu  Inhalt  der  Leitsätze  sich  m  vigta 
machen  können,  wenn  man  auch  iu  der  einen 
oder  anderen  Richtung  vielleicht  Wünsche 
haben  kaan.  Aber  ich  weiss,  daas  solche  De- 
batten Aber  Paasnogen  unerquiekifeh  sied, 
und  ieli  wiirilo  \  ieneicht  nicht  das  Wort  er- 
grittVn  haben,  wenn  ich  nicht  fürchtete,  da»» 
Pankt  4  in  erhebliehen  Hiasraratindnissea 
führen  kann,  insofern  der  andere  dasjeni^re, 
wtLü  das  Reichsgericht,  wie  ich  glaube,  allge- 
mein fe^itgelegt  hat,  scheinbar  nur  Äff  die  T«r 
Erlass  des  Kleinbahngesetsea  geaddeoaenea 
Vflrtrl^  aufstellt  und  tch  Werth  darauf  lvg% 
dass  ancli  die  iiiu-li  Erlaus  dc;*  Kleinl>ahüpe- 
setzcfl  gescblosseueu  Verträge  auf  dem  Bodeo 
de«  Prlvatieehtea  liegen  und  dem  ordentlichen 
Richter  unterstehen,  teh  iiiörh!e  vorschlagen, 
den  Satz  generell  au  die  Spitze  zu  stelleu, 
dass  diese  Vertrige  auf  dem  Boden  des  Privat- 
rechtes  stehen  und  im  Allgenu-inen  Usa 
ordentticben  Richter  unterliegen,  und  dann 
hinzuzufügen,  dass  das  sowohl  für  die  äiterea 
wie  tür  die  neueren  Vertrige  gilt,  und  dass 
der  Erlass  des  KleinbahngeeetMa  an  dieaer 

Rarhing«  iiiehts  rinderti  l^ann.  Ich  Würde  ibe 
vorsehlagcu,  e.s  so  zu  'a^s.'n  . 

4.  Die  zwischen  dem  Stra-senherru  and 
tiineni  Privatuoternehmer  über  das  StrsAseo- 
benutzungsrecht  des  letzteren  geschlosienea 
Verträge  unterliegen  dem  Privatrecht.  Zur 
Entscheidung  von  Streitigfceiteo,  welche  ans 
den  Vertrigen  entatehen.  tat  der  ordentliche 

ITuiiter  berufen.  <ler  Itei  htsweg  also  nii'ht 
ausgeschlossen.  Dies  gilt  sowohl  für  (iW 
▼or  dem  Erlass  des  Elelnbahngeeetaes  als 

für  die  nach  demsoliien  ^«chluitseoen  Vei" 
trage.    Die    (jnterstelluug   vou  Bahniuii«r- 
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Mbnicn  unter  dM  KMnlMdiog«8et>  knn  (Ue 
«nf  diesen  YertrAgeo  bcrohandM  iteehte 
nicht  beeinträchtigen. 
Stadtsj-ndilcuB  Tiessen  (Könl^bergi.Pr.): 
MelueHflrreOfid»  h«beg«gendi«8«Fas8tuig  nichts 
«Inmweodea  Dbm  der  Herr  Berichterstatter 
und  ich  die  Ihnen  gcdnu  kt  vorgelebte  Fassung 
gawfthU  haben,  ist  doratis  zu  erldftren,  das« 
die  LeiCsttM  sanlehst  andere  gruppirt  waren 
und  der  Leitsatz  4  an  der  Spitze  der  gaiizt>n 
Kombinntioa  «ich  befamL  Da  konnte  ein 
Zweifii  nicht  anfkommeD,  daes  der  Letteatn  4 
nur  die  Fragen  beantworten  solltp.  dir  vor 
Erlass  des  Kleinbahngesetze«  bestehen  koDuteu. 
Ich  muss  KU{;eben,  dass  die  Fassung  Adiclces 
die  richtigere  ist  gegenüber  da  jetst  ge- 
wählten  Gmppirung. 

Oberbürgermeister  Bendor  fBieglau): 
Meine  Herren,  ich  bin  natürlich  mit  diesen 
Thman  TOIMg  einreratandeo.  leh  wotite  eigent- 
lich nicht  zu  den  Thesen  sprechen,  sondern 
blueu  anderen  Gesichtspunkt  geltend  mncheu. 
Meine  Herren,  die  Entscheidungen,  die  in 
Köniffibeis  gnTallen  aind,  sind  tosofem  be 
Medigende,  all  sf«  festatellm,  H/ua  es  afeh 

nach  dem  Urtheil  des  Reich.'^gfrUbts  bei  der 
Konaession  an  ein  Strassenbahnuntetnehmcn 
WB  eine  gewerbtlehe  KonteMion  vnd  nicht 
um  ein  «tadtiRcticfl  Pri^■i!pg  handelt.  Aber 
offen  bleibt  ep,  und  l>I«ibt  in  das  Ermessen 
den  Bezirksansschusses  bezw.  des  Proviuzial- 
ratbs  geatelit,  die  Frage  /.u  bejahen,  dass  ein 
Anlat«  vorliege,  auch  gegen  die  Entseheidung 
der  KoJninuniiJbehörile  eloe  solche  Konzession 
auf  Benutztmg  der  städtischen  Strassen  zu  or- 
thellen. Data,  wenn  dl#te  Frage  bejaht  wird, 
die  Konzession  ertheilt  worden  inuss,  w  orden 
wir  alle  anerkennen  nach  Msssgabe  des  Ue- 
aetira.  (Zuraf.)  —  Ob  das  bedaneitieh  ist, 
lasse  ich  dahingestellt;  Ich  halte  es  lUr 
zweifelhaft,  ob  es  bedauerlich  ist.  Es  kann 
unter  Umständen  der  Oefrentllcbkoit  nützlich 
sein,  etwa  in  einer  übel  geleiteiea  0*tueindo. 
mir  scheint,  dass,  wenn  wir  hier  als  Vertreter 
dor  Städto  versammolt  sind,  os  sehr  wünschcns- 
wcrtb  ist,  ins  Auge  zu  fauen,  dass  wir  tür  die 
▼ertretung  der  allen  Stldien  gemeteeehaft- 
lichen  Interessen  auf  diesem  Cetüete,  nament- 
lich für  die  Vertretung  der  wiBseuHChafUlchea 
und  thcoretiäohon  Behandlung  dieeer  IVage, 
«oeb  Mittel  and  Wege  finden  münen. 

Heine  Herren,  die  Kämpfe,  die  wir  in  den 
einzelnen  (iemeiuden  auf  dem  (  lobieto  linbcn, 
vereinzeln  eich  doch  eben;  einzelne  Fragen 
geben  ftnmer  von  gat»  bestinraiten  Srtitetaen 
und  son-tigon  s]ioziol!on  Voraussetzun.-en  rius, 
und  uns  rauss  daniu  liegen,  daas  wir  den  ent- 
iclieldenden  Behörden  keinen  Zweifel  darflber 
lassen,  dass  die  Städte  weitaus  am  besten 
geeignet  sind,  das  öfTontllchc  Int»M-c8so  auf 
diesem  Geljlete  wahncuuehinon. 

Ich  etimme  dem  Herin  Kollegen  Adickea 
Tollkoinnien  darin  bei,  dass  man  dnrchaim  den 
stHdtisftioii  Betrieb  ins  Aage  r;(S^rii  iiiu;-s. 
Gleichwohl  haben  wir  unsere  Stadtverträge 


nodi  verllnvem  mOssen  ana  allrrlet  ptaktlaeben 

Griindcn,  auf  eine  Koihe  von  Jahren.  Sie 
sehen,  Uafis  ui&ii  du  eben  Konzessionen  machen 
muss.  Aber  wenn  man  den  städtischen  Be- 
trieb als  das  au  erstrebende  Ziel  im  Allge- 
meinen ins  Ang«  fassen  will,  und  wenn  man 
wünschen  will,  dns»  die  staritlichon  Uoliorden 
mit  uns  anerkennen,  dass  dieser  städtische 
Betrieb  nieht  etwa  nnr  der  Ktmmerel  eln- 

zelnon  Stroit  ilcrn  finanziollen  Interesse  der 
einzelnen  tjtadc  dinnt,  sondern  dass  er  ganz 
beaondevs  vom  Standpunkte  des  ölTentlieben 
Interesses  geboten  ist,  dann  ist  es  sehr  wün- 
bchenswerth,  dass  wir  Mittel  und  Wege  flndeu, 
um  das  aasführen  zu  lassen.  Ich  meine  damit 
nicht,  meine  Herren,  dass  wir  Partelschriflen 
schreiben  lassen,  nm  nns  so  anszniirBeken, 
sondorn  dass  wir  einen  ^^alln  der  Wissenschaft 
mit  den  Mitteln  versorgen,  die  nöthig  sind,  ein 
solches  Thema  eiecbSpfend  an  behandeln.  Es 
!st  nicht  leicht  möglich,  meioe  Herren,  ohne 
diub  das  Ziel  zu  erreichen.  Es  könnte  ja  ein 
Olückszufall  sein,  dass  irgend  ein  Theoretilcfr, 
der  sich  mit  den  Dingen  beschAftIgt,  das  von 
selber  leistet.  Das  wird  gewiss  anch  kommen; 
aber  e.s  wäre  sohr  zu  i  i  v,  iiLi-n,  ob  nicht  die 
Städte  allen  Anlass  hätten,  iür  die  Vertretung 
gemeinschafUieher  Interessen  wie  diere  eine 
zontrale  Einrichtung  zu  schafTen.  die  das,  was 
in  den  einzelnen  Städten  vorkommt,  ^sammelt, 
mid  es  truchtbar  macht,  die  dann  laufend  in 
der  Lage  ist,  als  Ausdruck  der  Wünsche  xnid 
Ansichten,  die  wir  hegen  müssen,  gegenüber 
der  Königlichen  Staatsregiemng  tn  die  Ei- 
scheinong  zu  treten. 

Meine  Herren,  Ich  glaube,  wir  dürfen  l>e- 
liau|itori,  dass  der  städtische  Betrieb  im  Allgi'- 
meinen  dem  öffentlichen  Interesse  besser 
dienen  muss  als  der  Privatbetrieb.  Man  kann 
ein  «rroHfler  Freund  des  individuellen  Rrtriobos 
auf  allen  möglichen  Gebieten  üciu,  und  mau 
kann  doch  Herrn  Kollegen  Adickes  Recht 
geben:  wenn  es  in  der  Stadt  oder  im  Staate 
ein  Monopol  giebt  ist  es  aneh  nOthig,  dass  sie 
die  i'osto  Han<ihJii>c  besitzen,  um  das  öfTentHobo 
Interesse  sicher  zn  stellen.  Und  das  ist  nicht 
möglich  mit  solchen  VertrAgen,  die  anf  80  Jahre 
hinaus  geschlossen  werden  Jeder,  der  mit  df-r 
Handhabung  solcher  Vertr?lgo  lio-.chäitigl  ist, 
wird  von  Schritt  zu  Schritt  ;:ewahr,  dass  sie 
nicht  in  allen  l^lukt«l  dem  öffeuUieben  Inter- 
esse dienen.  Die  Qesellsehaflen  haben  eben 
l'ri varititrressen  zu  vertreten  und  tliun  nur 
recht,  wenn  sie  das  thun;  ich  bin  der  An- 
sieht, dass  an  nutSndigen  entscheidenden 
Stellen  nicht  diejenige  Klarh.  1(  iiber  die  Ver- 
hältnisse besteht,  die  wir  iuiiaer  wünschen 
müssen.  Die  Entscheidungen,  die  bei  Königs- 
berg geschehen  sind,  sind  ja  sehr  dankcms- 
wcrth ;  aber  dic^  Entscheidungen  In  Berlin  sind 
doch  anf  alle  Weise  zu  erachreokend.  (Zuruf.) 
—  Gewiss,  meine  Herren,  sie  sind  noch  nicht 
zn  Ende,  nnd  die  nachträgliche  Interpretation, 
lüo  der  Herr  Polizeipt-ruidctii  der  auf  Ent- 
scheidung de»   Herrn   .^liuistor8  er^'angeuen 
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Der  PreuMische  Städtetag  und  diu  Kletubabugeieu.  [1 


Koiizeßslonscrthellnng:  über  den  Vertrag  hin-  i  Sache:  das  kann  sich  jeder  «^chon  ans  der 

aas  gegeben  hat,  ist  allerdings  geeignet,  Be-  Ttieurie  ht^raasdedoziren.    D&aa  wcua  wu  aU 

f^tifgnwg  nt  tchaireD.  Aber,  meine.  w«rth«n  {  StAdte  eine  Unteroehmang  haben,  —  »o  ri«t 

Herren,  es  ist  doch  sehr  misslicb,  dass,  wenn  !  wie  ein  Auf«icbt«rath  werden  wir,  der  Magt«- 

nun  der  Zeitpunkt  gekommen  sein  wird,  wo  trat,  die  wir  alle  Tage  zusammen  »ind.  auch 

die  Vertnigszeit  zwisrtu-n  der  Stadt  und  de,m  prftstircn  köniifii.    L'iui  wir  werden  am  h  ebtm- 

Friratoutemehmer  abUtaft,  dann  die  Stadt  sich  ^  so  einen  tüchtigen  Direktor  finden,  wie  Um 

In  «ner  gewiMcn  Zwangslage  gegenttber  ;  die  PriTatgeeetlMhafl  findet,  und  den  Dhekuv 

ertheilten  Konzession  befindet.    Ich  will  auf  werden  wir  ■>  =  l  fr  i.  r  und  vorneJimer  »teilen 

den  Punkt  hier  nicht  weiter  eingehen;  der  künn«'ii.  al- Inrektoren  der l^rivatge^eJlscbafwo 

Herr  Referent  hat  dM  Ja  flberaus  klar  But>g«-  gestellt  Mnd.    Also  der  Oeelehteponkt,  daM 

führt.  Ich  glaube,  meine  Herren,  dass  das  viel-  man   den   Privatbetrieb    nfcht  hesrhrAnken 

leicht  doch  vermieden  worden  wäre,  eine  solche  möchte,   kann   hier   niclu   geUciid  gemcht 

Kon/esMinn  in  Berlin  zu  crtheilen,  wenn  an  den  werden. 

suatiudigeu  Stelleo  volle  Klarheit  bestanden  {       Ea  handelt  sich  eben  nicht  um  einen  PrI- 

hlUte,  das*  der  etidtlscbe  Betrieb  dem  öffeot-  ;  vatbetrieb.    Etne    Gesellieliafl,    die  dB» 

ÜL-htii  Inttre.sä«'  unter  allen  Uintutünden  mehr  Stnisseubahnbetfleb  in  Berlin,   Breslau  oder 

dient  als  der  Privatiietrieb ,   nameullicti  in  Künigsbei^  hat,  Ist  kein  Privatuntemehmeo, 

Bariln.  Das  i^anbe  Ich  allerdings  nach  den  dem  man  als  Kollektlviinteini«liia«rhi  ^  Siadt 

Erfnhninp»n,    die    wir    in    Rreslau    gemacht  gegenül'er  stellen  kann,  sondern  da?  i<t  st  l^^: 

hnben  und  die  in  anderen  Stiidieu  ebenso  ge-  ein  KoUektivuutcrnchineu,  nor  ein  au»  gaas 

maebt  worden  sind.  abweichenden  Motiven  horaas  die  Sache  er* 

leb  mikbte  bitten,  meine  Herren,  wenn  wir  fassendes  KoUektivunterDebmeo. 
die  Sitae  annehmen,  aneh  den  Vorstand  dee  Meine  Herren,  ieh  raSchte  S1«  fragen,  nh 
Stadlet«^'<">  zu  beauftragen,  diifür  zu  soru;eii,  Sie  uu-iucn  ^^lr^chlag  nicht  nueh  lür 
dass  die  tieaichtspuukte,  die  uns  die  Herren  ,  mässig  balteji,  nachdem  nwnmehr  die  Sache 
Befenmten  theoretisch  nnd  praktisch  dang»-  |  doreh  das  Erkenntnis«  ra  einem  gewissen  Ab- 
bracht haben,  von  einem  zuständigen  Mann  •rhlns'i  jrekonimeu  Ist.  Es  l?f  Tilr  un«  aus^er- 
der  WlHsenscIiaft,  der  den  praktischen  Dingen  ordentlich  undankbar,  obwohl  wir  um  ia 
nahe  steht,  znaammea^gestaUt  werden,  damit  Breslau  alle  Hfltxe  gagabett  haben,  alle  Er- 
sie  in  ol^ekiiver  Farm  von  Jadermann  einga-  i  kenntnlsw  aasammeiisntragen.  Ich  glaabe, 
sehen  werden  ItSnnen.  Meine  Herren,  es  Ist  '  die  Blehter,  die  fiber  die  Sache  entwheides 
doch  sichf'i  traurig;  für  uns,  dass  ein  Werk  müssen,  werrteu  auch  uns  danken,  wenn  wir 
wie  das  des  Herrn  Uegieriuigsratti«  I^ger  einem  ihnen  die  Erfahrungen,  die  gemacht  sind,  mMl 
immer  wieder  entgexenffehalten  wlid,  al«  ob  I  die  Anschauungen,  die  wir  alle  hegen  ^pdlebt- 

dap  eine  erii<ite  Arbeit  w.'lre,  mit  der  rnnti  «sieh  g-erna«««  hesren  nach  allen   ltitere,ss»en,  die  wir 

au  beschüt'tigen  nöthig   liabe.    Ks  hat  einen  vertreten  —  in  i>equcmer  uu>l  laMsbarer  Weiis 

grossen  Plati:  hier  eingenommen.     Ich  kann  nahe  bringen. 

▼erriichem,  das.s  bei  den  Verhaadlungeo,  die  Oberbürgermeister  Becker  (Kiiln) :  MeiiS 

wir   in  Breslau   vor   ein   oder  zwei  Jahren  Herren,  der  V'orsehlaK   des   lierni  Kolleg« 

pflogen,   uut^    .null    ein«'  huI   iin^  ltcri*chnei<'  H<nder   würde   Vieles    für   sicli    haben.  « 

Arbelt  des  iierro  l:^er  vorgelegt  wurde.  Da  .  wdrde  uns  die  Möglichkeit  gitben,  aas  jedsc 

haben  wir  bei  den  Verhandlangen  die  Gegner  f  Kelt  an  faft  an  halten  and  noaere  dgensa 

fiefr.TiXt :    wiiII'H  Sil'  uu-  wirklich  das  nnlliun,  luti-rcs-teii    und    F.rkcniituiss    .K-r    ie'«fi' .-en 

di\*H       uns  zwingen  woll<;n,  über  diese  Dro-  Kechtslnge  jeder  Zeit  >>chutzen /.u  können,  weao 

schüre  r.u  detwttiren  ?  Da  bal>en  die  Herren  nicht  die  beutige  Veisamminng  gewesen  wi» 

darauf  ver/.iclitet.    (Heiterkeit  )    Meine  Herren,  In  der  heutigen  Versammlung  haben  nbor  Ji'e 

hier  v<-rliandciQ  wir  darülKr,  und  an  anderen  beiden  Herren  Referenten  —  der  zweite  uiii« 

Stellen  wird  auei»  darüber  vcj  iiaudelt,  weil  die  Anlehnung  an  die  derzeitigen  giinsiigeu  Eni- 

gegentheilige  Ansicht  noch  nicht  so  klar  zum  scheiduQgen,  die  der  Magistrat  in  Könlgsbas 

Ausdruck  gekommen  ist.  Meine  Herren,  ich  erreicht  hat  —  ra  klar  nnd  so  bestinuntaBdso 

glaube,  wir  handeln  nur  pflielitift'iii.'i-^-.   \yi  ntt  einwau'Ufri'i  die  lier/.'  i !i:.'i'  !!ev  !i!sl  i;."  .  »  i  -ie 

wir  dufiir  sorgen,  dass  die  von  uuü  verireteueu  sich  durch  das  iüe>ubahnge:>etz  gebildet  hat 

Gesichtaponkte  In  einer  Jedermann  atigang-  nnd  wie  Sie  dnrch  di«  Gcriebte  besUiigt  ist, 

liehen  Form  mal  an  ein«"'."  Ji  il.TiimTni  zugilng-  nuselnnnderire«:efzt,  dass  ich  jrlüii^ie:  wenn  wir 

lieben  Stelle  ruhig,  objekiu  zii.^iuumengetragen  nur  dan  Keleral  der  Herren  Bi-rii  luerstatter  lia 

werden.  Drrck  zucrtliciit  erhalten,  dann  sind  wir  in  iCe- 

Meine  Herren,  ich  will  nur  einen  Punkt  |  nauer  Keuntaiss  der  Rechtsiage,  (sehrrichtig^ 

herausgreifen.  Man  sagt  immer;  die  Stftdte  nnd  die  wird  aneh  den  Interessent«!  der Stsd^ 

wenli  11     büreaukrHiisLli     verw.il'.et.      .Meine  gemeinde  zur  Zeil  \on'<tÄndig  gereieht. 

Herren,  ich  möclite  Sie  fragen,  ob  man  etwas  j       Sollte  sich  in  Zukunft  wider  ErwT.fT  B'fi* 

Büreaukratisv'heres  aich  denken  kann  als  die  ;  ehie  andere  Reebtsentseheilnog,  die  vt>u  Be- 

Verw;.lt..uj  der  Privaistrassenbri'in.  Meine  «leutung  für  die  verschiedent-n  Geuieiniien  «  if* 
Herren.ich  kenne  keine  büreaakrntisehere  Ver-  bilden,  dann  würde  schon  die gegcn<<cui«:c  Ver> 
waltuiig als  diese,  es  liegt  auch  In  der  Natur  dar  ,  stladlgong  darilbar  genagen,  dass  wir  m 
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solche  F.iitNcheidungcn  unbedingt  mittbeiten 
mätseo,  wie  es  auch  ia  anderea  FftUeo  schon 
gMeheiheD  tot  Aber,  leb  gl«ab«k  w  Hagfe  Bodi 

koin  Grnnd  vor,  um  zur  Zeit  schon  eine  bc- 
alimmte  Zentralstelle  festzustellen,  die  alle  ab- 
wehrenden Vorschläge  u.  s.  w.  uns  nltthAUen 
wollte.  Ich  fürchte  im  Gegcntbi'il,  wenn  wir 
eine  derartige  Zentratstelte  BchUfen,  dann  nt'ürde 
es  nach  aussen  den  Eindruck  nüichft),  nl«  wenn 
die  Becbtsuosicherheit  Tiel  grösser  wäre,  als 
wir  hi«r  koniitatfart  halMa,  als  wenn  das,  was 
liier  von  don  Herren  Referenten  ausjrefsproi  hen 
litt,  nicht  in  vollem  Umiaitge  den  gegcnwHrtigeit 
Rcehtsanistladen  entspTSebe.  Deswp^ccn  meine 
ich.  wir  .«oUten  von  einer  solehen  Zentralstelle 
aus  Manjicel  au  Btjüiirfui.^ä  Abstand  nehmen; 
wir  sollten  aber  übereinstimmend  uns  zu  der 
Bitte  an  den  Herrn  Referenten  Tereinigeo,  das« 
«r  dl«  Oflte  btttCy  tum  sebi  Refemt  Im  Drnek 
zngiliiiilich  zu  naafhcn,  flass  wir  die  weitere 
Entwicklung  der  Zukunft  überlassen  und  im 
ttbrigen  abraaehea,  daM,  w«mi  In  einer  Stadt 
eine  KntscheiduTi«r  ergeht,  die  mit  diesem 
lieL-httiboden  nicht  in  Ucbereinstimmnng  ist, 
die  Stadtjiremeitide  die  Khrenpflicbt  hat,  die 
Entscheidung  den  im  preussischeo  StKdtetag 
ver^lgtea  Gemeinden  zugiin;;lich  in  machen. 
(Bravo !) 

Erster  Bürgermeister  Menzel  (Qleiwita): 
Meine  Herren,  ich  knm  dem  Herrn  Vorredner 

ebHolut  nicht  bei-'itiinmf'n.  wohl  aber  dem  Herrn 
Obeibiirgenneister  l^t-ndtr.  Ich  habe  nflmlich 
als  einen  Hanptraangel  einzelner  Thesen  em- 
pfunden, dass  sie  nicht  dem  Gedanken  voll 
Ausdruck  ffeben,  dass  die  jetzige  Gesetzgebung 
die  Hauptschuld  trügt  an  der  ungiiickHoligen 
Theorie,  die  aufgestellt  worden  ist  Meine 
Herren,  man  »»ft,  die  E^'sehen  Ansichten 
verdirMcH  eitrt'ntlich  keine  Beacbtiin^'.  Meine 
Herren,  wenn  sie  vielleicht  auch  in  uiancher 
Hinsicht  nicht  sehr  vemfinftig  sind,  soistduch 
Methode  dariti  (Heiterkeit),  und  das  ist  schon 
immer  gefährlich.  Diese  Gefahr  nimmt  aber 
dadurch  zu,  dass  die  Kger'schc  Theorie  das 
Hauptgewicht  von  denKomnmualbehörden  weg- 
nimmt und  auf  die  staatlichen  Beh&rden  ver- 
legt. Meine  Herren,  eine  solche  Theorie  wird 
immer  Aussiebt  auf  Beacbtuug  haben  und  immer 
AnbBnger  finden,  die  es  fSr  besser  halten,  den 
Kfimtnunen  dioKf^**  srirke  ^ütboatinimunprsreeht 
'^u  iu'hmen  und  aui  die  staaUiclit  u  Bi-lioiden 
zu  konzentriren ;  denn  die  wU.<<8ten  es  viel  besser 
als  die  Kommunen.  Desw^en  ist  diese  Theorie 
noch  lange  nicht  abg^than  mit  diesem  Stadte- 

tagi',  UHiI  dass  da^  I'it'iclis^ierlcht  sich  bald  in 
Widerspruch  setzt  mit  dem  Oberverwalttmgs- 
gfrieht  und  umgekehrt^  das  wiesen  wir  doeb 

und  wenn  wir  heute  auch  diesem  v-rdlricht  für 
uns  angvnclinulieichsgerichtserkt^inuiiins  haben, 
so  wissen  wir  nicht,  ob  »ich  das  Reichsgericht 
vielleicht  doch  mal  «nf  einen  anderen  Stand- 
punkt i^tcllen  wird.  Aber,  meine  Herren,  ahgi'- 
sehen  von  dieser  JudiRamr,  (Ir-  l;ir  uns  zur 
Zeit  angenehm  ist,  müssen  wir  doch  bekennen, 
dass  cUe  Gesetzgebung  selber  noch  mangelhaft 


I  ist.  Gerade  der  lichtvolle  Vortrag  des  ersten 
I  Herrn  Beferenten  Uess  klw  erlHmueo,  wo  die 
I  wunde  SteUeBoehH^re,  und  eine  dieserwnnden 

Stellen,  dieser  Lücken  fn  unserer  Gesetz:'«^'!;!!? 

ist  die:  wie  soll  es  gehalten  werden,  wenn  sich 
,  ein  derartiges  grössere.'«  EiHenbahnuuternehmen 
I  auf  eine  Anzahl  von  Gemeinden  erstreckt  — 
'  tud  jede  dieser  Gemeinden  schliesst  ihren  8e- 

|i."iratvertrng  mit  einer  bestimmten  Frist,  eine 
I  auf  30  Jahre,  die  andere  auf  40  Jahre,  jede 
,  stellt  ihre  besonderai  Bedingnngea — dnsnaeir- 

fftllt  plötzlich  die.ses  einheitlieh  gedachte 
Eisenbahnuntemehmen,  dieses  grosse  Unter- . 
nehmen,  das  grossen  Zielen  dient;  jetit  liegen 
die  disjecta  membra  da,  und  nun  soll  jede 
Kommune  zugreifen,  sich  die  einzelnen  Theile 
herausgreifen!   Dann  ist  das,  was  vorher  ein 

I  einheitliches  oiganisches  Gebilde  war,  serstdrt 
Der  Herr  Referent  hat  mit  Bnebt  danmf 
hinjrewicien,  dass  dieL<Ö8ung  theoreri.Hcit  sehr 
be({aem  sei  auf  Grund  des  Pfandgesetzea  und 

'  der  allgemehMD  pirivatrechtliehen  Tbeorien.  Er 
hat  auch  gesagt:  praktisch  ist  dieLOmncidcht 
so  leicht,  aber  —  und  da  hat  er  sich  auf  den 

I  Staodpuikt  der  einzelnen  Kommunen  gestellt 
—  man  wird  diese  Schwierigkeiten  praktisch 

I  am  besten  dadurch  beseitigen,  wenn  die  Kom- 
munen mit  einander   im  Kinvernehmen  sind, 

,  Das  ist  sehr  schön,  wenn  die  sämmtlichen 
Kommmien  Temanftit  sind  und  sebliessnebm 
einem  Vergleich  kommen  ;  aber  wenn  sie  nicht 
dazu  kommen,  wab  dann  ?  Hier  fehlt  die  ge- 

I  setzliche  Bestimmung.  Es  ist  auch  nicht  er- 
wünscht, dass  der  Staat  sagt:  ich  kümmere 
mich  gamicht  nm  Eure  privatn^chtlichen  Ver- 
tritfrr-,  ich  habe  lediglich  öfTentliehes  Recht  zu 

I  handhaben.  Ich  verleihe  Euch  die  Konsession 

I  schlankweg,  fMlicb,  wenn  Ihr  privatrechtiich 

d.'js  Substrat  habt  nml  die  Wege,  dann  /.erf;illl  ilir 
Ueebi:  nach  Ablauf  von  zehn  Jahren,  und  das  geht 
mich  nichts  an.  Das  ist  anch  schon  ein  Fehler; 
denn  hier  sind  die  privatrechtlichen  Beziehungen 
'  so   stark,   dass  der  Staat  darauf  Rücksicht 
.  nehmen  niüsMte  bei  der  Konzesslonsertheilung', 
I  imd  das  müsste  entschieden  im  Gesetz  boid 
'  Ausdruck  kommen. 

Wir  hranrlieii  also  unhediiii^t  eine  weitere 
gesetzliche  Ausgestaltung  dieses  Kleiubaho- 
I  geseties,  die  allerdings  aveh  diesn  Eger'sehe 
Theorie  beseirifreti  und  atif  dem  unklaren 
Gebiet  noch  weitere  Klnrlieii  schaffen  uiüsste, 
immer  unter  Benicksii  htig^ung  der  öffentlichen 
Interessen.  Meine  Herreu,  ich  möchte  gamich^ 
dass  dieses  Gesetz  jetzt  unmittelbar  gatndert 
wird:  deshalb  enthalte  ich  mich  auch  im  ein- 
zelnen jedes  Antrages  zu  den  speziellen  l^it- 
Sitten.  Denn  wie  die  Yerbtllnlsse  liegen,  ist 
noch  nicht  abzusehen,  ob  die  rulclarlu  lt  und 
Dunkelheit,  die  durch  die  Lger'schen  i  cndenzen 
verbreitet  ist,  sich  bei  einem  neuen  Gesetz 
Geltung  verschaffen  k(5nnc.  Aber  daas  es  noih- 
wendig  ist,  pesetz^reberisch  hier  ein/.ufrreifeu, 
das  ist  ja  sicher,  um!  do.shJiU)  halte  ich  es  lür 
sehr  verdienstvoll  —  wie  sollt«  es  nicht  mög- 
Iteb  sein,  auf  dem  Wege  der  Enquete  tüchtiges 
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Material  zii  schaCTen  .  wenn  »ich  Jeinand  der 
Mühe  unteisoge^  die  Sache  theoretisch  zu- 
MunmeiHiutdleii  und  eine  Samrahmg  sn  tct- 
anstalten  Klmmtlicher  Vertrage,  die  die  ein- 
setnen  StAdte  geschlossen  haben.  Ich  glaube, 
dai  Material  wird  überraechendsein:  man  wird 
dann  «nt  mImii,  wie  unmöglich  es  ist,  mit  den 
Vertrit^en,  wfe  ale  vor  und  nach  dem  Klein- 
bahntrcsi't/.  gfsihlossen  sind,  zu  guten,  prak- 
titcbea  Kousequenxen  zu  kommen  i  man  wird 
sehen,  dara  ei  BotÜiwendiir  die  jelaige  Oe- 
Ketzgebnug  zu  vervollkoiniiiiiPii  und  zu  er- 
weitem. Bei  Molfhen  Ding'cn  idush  man  bei 
Zeiten  Fürsor;,'e  treffen,  und  de<«halb  glaube 
ich,  dass  der  Vorschlag  des  Herrn  Oberbürger- 
meisters Bender  durchaus  fruchtbar  ist.  Der 
Herr    Rclercnt    würde    die»*'    Aul^rabe  lösen 

künoea;  er  ist  darin  au»»erordeutlich  bewan- 
wandert,  und  wenn  er  sieh  dieser  bedeutenden 

Aufgabe  uiit<  i  /if>!ipii  ^rollte,  kimnten  wir  alte 
sehr  ftob  sein;  er  würde  für  die  Zukunft»  in 
5  bis  6  Jahren,  ein«  bedentende  YorJeistODg 
ffemncht  hnben, 

Oberbürjieriueiüter  liakL'u  (Stcttlu);  Eti  int 
sehr  interessant,  dass  wir  jetzt  einmal  eine 
Dlsbarmonte  in  der  Veraammlang  erfahren.  Ich 
stehe  dabei  entschieden  anf  Selten  desKellegen 
Becker  aus  Köln.  Meine  Hcrrpn,  wns  soll  mit 
diesem  Vorschlage  orreicht  werden?  es  soll 
ein  8achT«r»tllBdtger,  der  eine  Enqntte  macht, 
RTi'h  liinsetzrn  tnid  aa^pn:  dn-?  hallen  wir  für 
(ia.><  lUchugu  und  dius  niuss  lür  die  Zukunft 
möglichst  aach  von  den  likhtern,  die  darüber 
SU  entscheiden  haben,  respektirft  werden.  Meine 
Herren,  das  haben  Sie  ja  durch  die  heutige 

VerfHiniiihiiig' I  Sie  Iiuhen  ein  vol!btiuuli;,''ei^ 
ansfUnrliches  Beferat,  welches  theoretisch  er- 
örtert hat,  dass  aneh  trots  des  KIdnbahnge- 
setzes  die  Verhältnisse  nicht  verschoben  sind 
~  nicht  verschoben  sind  für  die  Verjrangenheii 
die  bestehenden  Verträge  auch  nicht  l'ttr  die 
Zukunft.  Wir  haben  von  dem  zweiten  Herrn 
Referenten  gehfirt,  das?  die  Entscheidungen, 
die  bis  jetzt  erfolgt  sind,  in  dii  ^em  Sinne  er- 
folgt sind.  Was  haben  wir  für  einen  Grand, 
daran  sn  rOhrea?  Was  haben  wir  fSr  einen 

Grund,  <las  In  Zweifel  zu  .stellen"'  ^Vir  >ti!Ien 
Iji  unseren  Thesen,  die  Ihnen  klar  und  übcr- 
slchtilcb  alle  die  Grundsltse  bieten,  snsammen, 
wa.H  wir  auf  Grund  des  be-Hteliendeu  Gesetzes 
und  der  bisher  von  den  entnclieideudon  Ge- 
riolitcn  ergangenen  F.nt^cheidungen  für  richtig 
halten.  Was  sollen  wir  denn  weiter?  Da 
werden  wir  vorlHnflg  xwecknisKlg  abwarten, 
bis  eine  enty;e<ren?esetzte  Knlscheidun-;:  k  nnmt; 
dann  wird  vs  un.sere  Sache  seiu,  autzntrcteu 
und  «iatQr  au  sorgen,  da»»  das  (lesetz  In  dltttr 
Beziehung  *reändi-rt  wird  Vorlilulig  liegt  dazu 
keine  VeraiilasMinp'  vor.  Es  ist  also  ein  un- 
richtiger M'cL'.  den  wir  verfo'j.''  !.  iirden,  wenn 
wir  den  beiden  »chlesii^ebcu  Kolle^feu  folgen 
würden.  Da«,  was  «ie  haben  wollen,  das  haben 
■wir  durch  die  lieuiiu'e  \'er1.Htiilt  iiii,'  bereits 
dargelegt,  und  damit  wollen  wir  uns  be- 
ruhigen. 


Stadtdirektor  Tramm  illaiiriover  Ih 
Stehe  durchaus  auf  dem  Standpunkt  des  Herrn 
Vorredners.  Wenn  man  aach  sehr  wehl  Tn> 
stehen  kann,  d.iss  Herr  Oberbörgennci»t<»r 
Bender  diese  Frage  als  eine  sehr  bedeatuiijt»- 
volle  betrachtet,  SO  Ist  es  doch  fehLsam,  ihr  hi 
diesem  Stadium  so  gfiMses  Gewicht  beiiukgca^ 
wie  er  gethan  hat.  Teh  wtlsste  eigentlich  ultht 
recht,  In  welcher  ^Vei^e  seine  Au^ifülirung«! 
hier  in  einen  direkten  Antrag  gekleidet  werden 
konnten.  Will  er  beantragen,  dass  die  Ais- 
führangen,  welche  die  beiden  Herren  Referenten 
gemacht  haben,  joristisch  überarbeitet,  dunh- 
gearbeitet  and  uns  demnächst  in  einer  Bro- 
schüre zttgestellt  werden?  Das  wird  man  nit  hi 
erreichen  können.  Wenn  man  das  einem  Ju- 
risten überträgt,  wird  er  seine  eigenen  An- 
ftcbaoongen  vorbringen.  Ich  halte  es  nicht  fit 
nOthiiT-  haben  TOllstindig  ausgearhelwK 

rieferatf  ;?ehrirt;  «ie  .siod  .«ti  no^raidiiMli  n^l- 
genommen;  die  können  uns  mitgctheili  werden. 
Was  sollten  die  betrefr«iden  StelleB  ArAibslt 
hR!)en?  Die  könnten  doch  höchstens  die  et- 
waigen Streitigkeiti'U  sammeln,  die  sicii  auf 
diesem  Gebiete  Im  Laufe  der  Zeit  beransetelle». 
Das  erreicht  man  vollständig  mit  dem  Wanscha, 
der  vrni  Selten  des  Herrn  Vorsltsenden  tarn 
.\usdrui-k  ireliraeht  ist,  das^  dir  Kommis^'f'ii*  » 
welche  Erfahrungen  aaf  diesem  Gebiete  maclsen, 
welche  abweiehende  ErkeontDlsse  erfahren,  wsi 
kaum  anzunehmen  ist,  sie  dem  preassiscbeo 
StAdtetage  eiuschickeu.  Dann  haben  wir  fie. 
und  dann  wtlfd«  an  piüUto  saln,ob  tagend  welche 
Konsequenten  ans  der  nunmehr  Torlicgeadm 
Sachlage  sit  ziehen  ahid.  So  lange  du  shar 
nicht  der  Fall  ist  und  -<>  lan^e  die  Recht*- 
erfcenntaisse  an  Gunsten  der  Kommonen  aes* 
gefldlen  sind,  wfirde  es  ein  taktischer  Fehler 
sein,  wenn  wir  den  Eger'schen  Ausführnnsen 
eine  Bedeutung  beilegen  wollten,  welche  »ie 
auf  Grund  des  Klebibabngesetzes  and  auf  Gnind 
der  heute  gehörten  Au.sführungen  absolot  Dicht 
haben  können.  Ich  möchte  bitten,  den  Ab* 
Behauungen  (ies  Herrn  RoUcigeD  Bender  nicM 
weiter  Platx  zu  geben. 

Erster  Bftrgermelster  Dr.  O eh  1er  (Halber- 
Rtadt):  Meine  Herren,  i.  Ii  ht  f!"  ,  '  i-,«  ich  denf 
nächst  in  meinem  Schlusswort  aui  einige  Au»- 
nihrnngen  zurückkommen  kann,  welch»  hier 
gemacht  sind.  Wenn  ich  mir  jetzt  das  Wi-ft 
erbeten  habe,  so  geschielu  es,  um  zu  verhüte«, 
dass  auf  die  Anregungen  des  Herrn  Ersiei: 
Bttfgermelsters  ans  Oleiwits  eiogegaogenwh^ 
Ich  danke  ihm,  dass  er  meinen  Vottng  efaMs 
lichtvollen  trenanni  li.it.  Im  diuire  nHer,  du^ 
mir  nicht  gelungen  ist,  für  ihn  die  von  ihm  sa^ 
Spra^  gehMehte  Vngt  vollsIlBdig  MtUr 
hellen;  ich  bedaure,  dass  es  mir  nicht  geltmg'« 
ist,  durch  mein  Referat  darzulegen,  ds'^  '  it 
als  Vertreter  der  ('temeinden  mit  deni  Klein 
bahngesetB  im  Orossen  und  Qanaen  sufliedh« 
sein  können.  Selbstrerstlndlleh  war  es  die 
.Anfgabe  ^ter  beiden  BtTlchterslatter.  iiitiAfi«: 
stt  prüfen,  ob  etwa  in  der  geehrten  Vertaia»- 
lung  Irgendwelche  Antrlg»  gesMUt  weriM 
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niaiBteo,  eine  AendemngdMKMolNÜiDgeMties 

berbeUsaführan. 

Die  EnqiAte,  wolebe  der  Harr  Kollege  von 

Gleiwitz  vcrmlsste,  hat  statrpöfuiHlfn.  I  -hhahe 
—  »atürlich  mit  Aaswabl  —  mich  an  22  Ge- 
meinden gewendet,  von  denen  mir  bekannt 
war,  dusB  ale  in  totster  Zeit  den  etoktrlsetieii 
Betrieb  eingerichtet  haben ;  leb  bnbe  •Mfdhr- 
lidie  Fragebogen  an  sie  gerichtet,  um  zu  >ehi  i), 
ob  bei  den  Bpriogeudea  Punkten,  die  heute 
Gtaigeiuiteod  dm  Bericht«  gewesen  ilnd«  vo- 
angenehii-f.  T!?>trftnstig'e  Krfahningen  von  den 
Gemeinden  gcuixctit  sind.  Da^  Ergeboids  die^ur 
EnquAte  iat  geweuen,  dags  ich  im  heutigen  Be- 
fiehl Mgen  konnte:  die  Erfahrnogen,  die  die 
Gemeinden  bisher  mit  dem  Kleinbahogesetz 
gemacht  liaben,  sind  im  All<;i'n»<»iiien  uioht  un- 
günstig gewesen ;  in  <>iDer  ganzen  lielbe  von 
räleiitwo  «bieEnteeh<^dttag  saUngoosten  der 
Gemeinde  an  sich  mugllch  geweaen  wHre.  ist 
tbatH&chlieh  keine  einzige  aulche  Entacheiduug 
ergangen,  so  daaa  ich  theoretisch  und  praktisch 
KU  dem  Ergebnisa  gekommen  bin:  es  liegt  Hii- 
die  Gemeinden  kein  Anlass  vor,  eine  Abändei  ang 
des  Kleinbahr gi'setxes  Tür  die  nAchste  Zeit  sn 
wftiweben.  Ich  bin  der  Meinung,  dess  es  sieh 
hti  den  Anfftlbrangen  vonHIlae,  Eger  o.  s.  w. 
um  Tend<  i<''' j  i  liandell,  mit  denen  wir  ohne 
weiteres  iieut,«  fertig  werden  können.  Wenn 
nof  Grand  dea  Kletebehngeeeiaiee  irgend  weldie 
rechilichun  EntHcheldnngen  ergangen  wilren, 
die  den  Iatere»9ea  der  Geuieindeu  üchkdiicii 
wären,  würde  es  allerdings  Aufgebe  des  preoasi- 
•chen  Stftdietagei  mId,  blem  Stellung  ni 
nehmen.  Es  fetante  ngefUhrt  werden  die  be- 
kannte Konsessiousurkunrle  des  Herrn  Polizei- 
präsidenten von  Berlin.  Ich  habe  au»zufüh  reu 
sishon  Gelegenheit  gehabt,  daM  ich  dieser  eine 
praktische  Bfdeutung  in  demjenigen  Theil,  (ier 
meiues  Erachtens  ge^^n  da»  Kleinbahng«;;^etz 
verittSaat,  nicht  ij<'inie>'-e:  ioh  habe  aueh  welter 
ansgefiUirt,  das«  ich  glaube,  daaa  dieser  Theil 
der  Konsessionsnrkunde  mit  dem  Klelnbahn- 
f.'o.--<>fz  nicht  zu  vere'nbartMJ  ist.  Ich  glaube, 
das  wird  genügen,  und  wir  haben  niobt  nötbig , 
an  wanscbeo.  da««  die  Klinke  der  Geaettgebung 

In  d'i'  ifund  jc^'^'  nuneii  wird. 

Ich  luijclit«*  nficii  auf  einen  Funkt  nutmerk- 
sara  machen,  der  von  dem  Herrn  Eruten  Bürger- 
mfi^tiT  von  Gleiwitz  erwÄhnt  worden  ist.  Er 
meinte:  wii-  ist  «'s,  weim  sich  niclirere  Ge- 
meüiden inda<i BalinuntfriMdinii'n  thcilen müssen . 
wenn  der  Grwerbsvorbehalt  mehreren  Gemet  ndeu 
snsteht  und  nun  das  Bahnuntemehmen  ge- 
wisvri-ina»scn  in  einzelne  Theile  ■/.crt'.Uli  ?  Kr 
hat  gemeiut,  das»  hier  eine  Lücke  im  Gesetz 
vorhanden  wire  und  dass  die  Oeaetzgabaog  ! 
hier  hellen  niü-s«.  Icli  warne  Sif,  mf^im*  Herren, 
nach  der  liichiung  irgend  einen  WuhhcIi  aus- 
zuflprcclit'n;  denn  eine  Gesclügelmng  aaf  diesem 
Gebiete  kann  nur  dahin  führen,  einen  neuen 
Zwang  tür  die  Gemeinden  hcrbelzaführen. 
Wenn  >irri  niiiu  vier  Gemein^iiii  nirhi  unter 
einen  Uul  zu  bringen  sind  und  durch  das  Ge- 
•ela  gezwungen  wiHrden  sollen,  so  bann  das  nur 


ge»rli»  lit  ii.  indem  fl  -       rtragsfreiheit  rtujre- 
scbrankt  wird,  und  das  kann  für  die  eine  Ge- 
meinde gut  sein,  fQr  dto  andere  nicht,  «nd  Idi 
fün  htp,  daHB  wir  auf  diesem  Wege  nicht  Vor- 
theile,  sondern  Nachtheile  bekommen  werden. 
1  Im  Groenen  und  Ganzen  können  wir  zu  den 
preussisehen  Gemeinden  das  Vertrauen  haben» 
dass  sie  am  ersten  in  der  Lage  sind,  su  wissen, 
wie  sie  ihre  Verhältnisse  zu  regeln  babi  n,  intd 
I  wenn  sie  mit  den  Nachiwrgemeindeo  in  Kolli» 
,  Sien  gekommen  sind,  werden  sie  den  Weg 
sicher  finden,  »ich  zu  vertragen,   ohne  durch 
«las  Ciesetz  gezwiDigea  zu  werden,  sichirgend- 
.  wie  zu  fügen.  Km  ist  also  uieht  riehttg,  wenn 
gesagt  wird,  da»  Klcinbahngeseta  genügt  uns 
nicht.    Es  gentigt  nach  den  bisherigen  Er- 
t'alirangeii  iui  ürossen  und  ( iaiizeo.  Eslstauch 
uicht  angebracht,  dos«  man  jetzt  schon  Zweifel 
I  an  dtit  kflnftlgen  Judihattir  ausspricht  Alle 
Zweifel  sind  lii^her  so  entschieden,  dass  wir 
wohl  damit  zufrieden  sein  können,  und  da  hat 
es  meinee  Erachtens  keinen  Zweck,  zu  sagen: 
es   könnte   doch   einmal   eine  Entscheidung 
kommen,  die  anders  geht.  (Sehr  richtig!  Beifall). 

Oberbürgermeister  Lenze  (Barmen):  Ich 
rauchte  auf  die  eben  berührten  Punkte  nicht 
eingeben,  aber  aof  «»ine  LBcke  im  Kleinbahn- 
gesetz  hluileulcn.  Hie  ;ri»n/.e  AustTihrung  ging 
davon  ans,  dass  die  Kleinbahnen  städtische 
Strassen  benntien,  und  für  die  reicht  das  Ge- 
setz vn!Li?tlind!g  aus.  Aber  die  Kleinbahnen 
sind  uucli  dazu  übergegangen,  nicht  nur  städti- 
sche, Strassen  zu  benutzen,  sondern  auch  über 
frlfentliche  WasserMufe  hinwegsugehen,  wo  die 
Gemeinden  nicht  mitsureden  haben.  Dnr  Para- 
graph i]r6  Kleiiibalniiresi-t/t  !4,  der  di'ii  <  le- 
meindeu  ein  gewisses  Recht  zuspricht,  bezieht 
steh  nur  auf  die  Wegeunterhaltungspflicht. 
Nun  luihen  wir  cini'  Schwebebahn,  die  über 
einen  olTeatlichtiu  U  usserlauf.  die  Wupper,  hin- 
weggebaut ist,  und  da  iiabeti  die  Gemeinden 
nur  mitzureden,  soweit  öffentliche  Brücken  mit- 
sprechen. Nun  denken  Sie,  die  Öffentlichen 
Iti  iiclM-M  wiiren  in  lierHand  eines  Anderen,  z.  ß. 
der  Provinz!  Da  wurden  die  Gemeinden  uicht 
mitzitreden  haben,  und  trotsdem  kamt  lUe  Bahn 
Unannehmlichkeiten  für  die  einzelnen  Gern r  !mlp- 
angeborigeu,  auch  für  die  Gemeinde,  /.ur  Koige 
haben.  Nehmen  Sie  eine  schön  atisgebaute 
Ufer.^trasse;  es  kommt  ein  Klclnbahnuoter- 
nehmen  und  es  wird,  weil  die  Wegeunter- 
haltungspflicht nicht  in  Frage  strht.  ein  Eisen- 
koloss  dahiogebaut,  and  die  Villen  u.  a.  w. 
atnd  schlmpfirt.  (Sehr  richtig!  Oh!  ohl)  Oder 
s'tr  ist  mit  .lusf i  Tfirdentlii  hcni  Ocriiuscti  ver- 
bunden —  ich  spreche  immer  nur  tiieoretiscli—, 
dann  Ist  den  Gemeinden  nicht  das  iiecht  ge- 
geben, mitzureden:  d>-nn  die  einzige  Be^^timmungi 
das»  der  WegeuuteiliaUungspliicbtige  mitreden 
soll,  kann  nicht  angewendet  werden.  Ich  möchte 
darauf  liinweisen,  dass  mau  dabin  wirken  könnte, 
dass  hinter  Wegennterhsitnngipfliehtige  etng«^ 
schoben  wird, das>* auch  dasMitbe^^timmung«!  <  1  t 
der  Gemeinden  genährt  wird.  Ich  mu»s  aus 
eigener  Erfldimng  sagen,  dass  ich  dies  ala 
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Lftcke  «mpfnndsn  luibe  und  audi  hier  all  aoleba 

konsUlirnn  mUclit«. 

Oberbilr^enneister  Bender  (Breslau):  Meine 
Herren,  ich  hnbe  weder  gewänHcht,  dass  wir 
eine  polemische  Schrift  gegen  den  Regierung»- 
ftlh  Eger  verüfrentlichen  wollen,  noch  habe 
teta  gewünscht,  dn8i  wir  eine  Aeiiderunj^  ite» 
Kleinbahngeseaes  aastraboD  sollen«  Ich  würde 
d«a  andi  fOr  sehr  bedanUteh  ludten.  Ich  habe 

nur  gewünscht,  dass  wir  die  ;^c.sr't/.Iichc  Be- 
stimmung, die  Entmhi'iduugeu  und  di*>  in  cin- 
salnen  Städten  ^^^t  müthten  Erfaliningen  zu- 
aainmenstellcn.  Ob  daa  der  Ilerr  Betereot 
macht  oder  ein  anderer  ist  eine  qnaeatlo  facti. 
E«  wäre  Bt-hr  daukenswertb,  wenn  der  Herr 
Beferent  es  machte;  denn  ich  wüsste,  dass  ea 
In  den  besten  Binden  wire.  Teta  fUrdtte  aber, 
da  er  im  Nobcnnmtf  OhrrbUrgerraeister  von 
Balberstadt  ist,  daas  er  keine  Zeit  haben  wird, 
eine  aoleheZusainmenatellnnflr  an  machen.  Daas 
aber  ii'mc  solche  Zti<aintnrnstpltun^  uns  zu- 
gtngig  gemacht  wird,  auolührliclier,  als  es  in 
einem  Referate  möglich  igt,  wünsche  ieh  aller- 
dings. 

Ich  hatte  ferner  gessgt:  die  bisherige  Ja- 
dikntion  ist  ganz  xnfriedf  nstellend  ,  aber  man 
weis*  nicht,  wie  das  künftig  ausgelegt  wird: 
■was  Ist  SffiButHeh«!  Interesse,  waserfbrdertdas 

Gfrentliche  rnteressc?  Und  ich  wiinsrhr,  das«; 
bei  Gelegenheit  dieser  Publikatiaa  diuGtwicht»- 
punkte  nuseinBndergeeet7.t  wt>rdcn,  sachkundig, 
mbig,  Tollkommen  objeittiv,  die  dafür  sprechen, 
den  Einflntis  der  Stldte  anfdIeStrassenbabnen 
im  öffentliLheii  Interesse  so  selir  wie  iiKip^Iich 
so  verstärken.  Nur  das  habe  ich  sagen  wollen, 
leh  rerstebe  nicht,  wte  die  Herren  soingetlleh 
sein  können;  sollen  wir  nicht  ün?*»!!,  was  wir 
auf  diesem  Gebiete  denken  und  wünschen  ? 

Das  ReTent  halte  ich  selbstverständlich  für 
gans  hervorragend.  Ich  will  Herrn  Dr.  Oehler 
•nicht  schmeicheln:  ich  habe  mich  sehr  darüber 
gefreut.  Aber  es  ist  ein  IJelerai  von  Stuiidpii. 
Gieht  sich  einer  von  Ihnen  der  Hoffnung  hin, 
-dass  sieh  dnreb  die  Thatsaehe,  dsss  wir  Lelt- 
entzo  angenommen  haben,  irjjend  ein  Mitglied 
eines  Bezirksausschusses  oder  i'ruvinzialraihs 
bratlmmen  lassen  wird,  seine  vorgefasste  Mei- 
nung zu  Andern?  Das  glaube  ich  nie  und 
nimmer  mehr.  Wohl  aber  möchte  ich  das 
ÜiMili  n  wenn  wir  in  ruhiger  Weise  das  ausge- 
führt bekamen.  Wenn  wir  ab  Vertreter  der 
StSdte  soaammen  sind,  wollen  wir  eine  fhieht- 
bare Sache  schaffen,  die  der  ehi/clne-n  schwachen 
Stadt,  die  nicht  tnaner  die  personellen  und 
senstigen  Hilfsmittel  zur  Hand  hat,  au  gute 
kommt  Ich  will  nicht  KriCik  üben,  noch  eine 
Acndorung  de*  Gesetzes  erstreben,  ich  will  die 
Materialien  zusammengestellt  haben.  Ich  will, 
•dass  wir  das  Geld  beigeben,  was  nöthig  is^ 
um  dies  «Q  schatten.  Mein  Antrag  wfirde  dahin 
gehen : 

Den  Vorstand  zu  ersuchen,  eine  Zusammen- 
stelhmg  der  für  die  Stellung  der  Btadte  gegen- 
über dem  StrasBenbahnwc-i-n  und  Kpcziell 
gegenüber  dem  KJelnbahngesetz  massgeben- 


den gseetalicbea  Bestimmungen  und  prakti- 
schen Erfahrungen  zu  veranlassen. 
Oberbürgermeister  Becker  (Köln):  Meine 
Herren,  ich  glaube,  dass  wir  die  früheres  Au«- 
fUtnmgen  des- Kollegen  Bender  —  wcnigstsas 
tdk  fSr  meine  Persen  —  als  viel  weiteifehcnd 
erachtet  halien.  Er  hat  jeizi  die  Sache  to  be- 
gtvat,  dass  ich  für  meine  Person  nicht  die 
geringsten  Bedenken  dagegen  habe,  und  ds 
der  Herr  Referent  in  llebenswürdipt  r  \\  - 
sich  bereit  erklärt  hat,  sein  itcterat  utcii  ati 
den  Ricbtangnn,  wie  es  der  Koltege  Bender 
wünscht,  zu  erg&nsen,  and  es  ans  dann  dardi 
den  Dmck  sDgftugig  an  machen,  so  kSnaea 
wir  aus  Alle,  glaube  ich,  nur  mit  dankb^rfa 
Herzem  einverstanden  erklären.  (Sehr  richtiglj 
Viel  angünstiger  Hegt  die  Saebe  mit  dem  ftB 

in  Barmen.  Da  kam;  i  'i  riem  KoUej^pti  nur 
meine  atiUe  Tti<jiioahiue  auadrücken.  (Heitel^ 
ke*t.)  Heine  Herren,  daa  tat  allerdings  «la 
eigenthümlicher  und  ^anz  i>pczi  Iter  Fall;  dal 
ist  wirklich  ein  Unikum,  uud  dafür  ktonsa 
wir  keine  allgemeinen  Regeln  und  Bestimmongra 
treffen.  Aber  der  Fall  berührt  die  Städte  isi 
Allgemeinen  deeb  nach  meiner  Ansieht  wsidf. 

und  ii  'i  ^'l  inli!',  wenn  die  Stadt  B;*rmeD  iti' h 
nicht  früher  durch  vertragliche  Abmachung«« 
In  IrgMid  etwas  gebnoden  bittn,  dann  «dids 
das  T"'!^'!!;!'!.:  nicht  so  gros«  geworden  scia 
Wir  i<onnen  aus  diesem  einen  Fall  für  den 
Stidtetag  doch  keine  Konsetjuenaea  üshas, 
sondern  müssen  bei  dem  bleiben,  was  BDSSr 
Herr  Referent  ansgeffthrt  nnd  bnancragf  hat 

Stadtverordnetenvorateher  M«Tlinjr  Hrin 
dens):  Meine  Herren,  die  Aogel^^geoheit  ist  bii 
JetBt  ttor  «<m  der  jaristlsebcn  Seite  belmhlit 
worden.  Die  meisten  Herren  in  der  Versamo»- 
lung  sind  ja  Juristen  und,  wie  ich  von  vorn- 
herein anerkenne,  hcrvorrsgeode  Jnrisien. 
Heiterkeit.)  Aber  es  giebt  nnter  an»  dodi 
einige  Herren,  die  nicht  Juristen  sind,  zudenes 
icli  auch  gehöre.  Nun  giebt  es  aiiHS<  r  de-, 
hervorragenden  Juristen  noch  eine  Raiegonc* 
die  leh  die  gam  feinen  Jurtoten  nesom 
möchte,  und  zu  diesen  ganz  feinen  Juristeo 
säble  ich  den  Herrn  Eger.  Aber,  meise 
Herren,  diese  ganz  feinen  Juiisten,  dss  BSl 
die  schlimmen;  (HeiterkeirN  nnd  leh  hetrichi* 
den  Vorschlag  des  Herrn  Bender  al>  eiaeo 
I  Ausflu«8  der  Besorgniss  vor  diesen  ganz  feinen 
Juristen.  £r  hofft  durch  diese  ZnsamsKa- 
slellung  «u  verhlndem,  daas  hti  dsn  «si- 
scheidenden  Stellen,  die  Fchlieneilieh  die  ^acIj* 
endgiltig  zum  Abschlass  bringen,  die  gaat 
feinen  Juristen  da  dl«  Obeiband  gefwianm 
möchten.  Die  Resorgnlss  ist  trerechllerü;;!: 
aber  sie  wird  durch  das,  was  der  Herr  Ob«^ 
bürgermeister  Bender  vorgeschlagen  bai,  tueiiwr 
Meinung  nach  niebt  beseitigt  Ich  kann  Bir 
denken,  das»  an  eatschddender  SttOe  Inacr 
einzelne  massireheode  RerreQ  siuii,  d'e  bald 
sagen:  alle  Wetter,  das  ist  ^n  ganz  subünsr 
GManke,  den  woUsii  wir  VBifblgen.  Dagsr** 
hilft  das  ulchtis;  da^  mus«  man  eben  'n  Kauf 
nehmen  und  abwarten,  wie  die  >acJM  stck 
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wendet.  Icli  möchte  die  Venammhtnff  bitten, 

sich  dem  Vorschlngfe  des  Heim  ObftrbfliSer- 
meisttra  Becker  :uizu sc h Heesen. 

Oberbürgernieitler  Fass  (Kiel):  UefaM  TSr- 
elurt«aH«rr«D,  icb  habe  den  drlofeadaaWvnMb, 
d«M  wir  Dlt  eliunn  eiiutlimBfiFeii  Totnm 
echUesBen,  und  hätte  es  auch  nicht  eiunial  gern 
geaeheo,  wenn  wir  dM  Ameadfloieiit  dea 
Heim  Roll«gfen  Bender  abxnlelmeD  beeeMöMen. 
Ich  Btünme  dem  verchrtpo  Herrn  Kollegen 
Becker-Köln  darin  bei,  dasa  sich  wohl  ein  Aus- 
weg finden  liest  naeb  den  milden  Erklärangen, 
die  der  Herr  Antragsteller  eben  selbst  jetzt 
gegeben  hat.  Im  ersten  Augenblick,  als  Herr 
Betiiler  «prath  und  nach  den  weitergeht 'n den 
Erklänugea  seines  Kollegen  »ns  Qleiwiu 
hatte  Ich  die  BefBrditnng,  dam  wir  una  W' 
sacht  fühlen  kannten,  einen  Kontra  Ej^cr  jiiif 
stftdtische  Veranlassung  tierauszugeben.  Dm 
wäre  das  Verfehlteste,  was  wir  thun  könnten. 
Ich  gönne  Herrn  Qeheimrath  Eger  gi-m  das 
Prädikat  eines  feinsinnigen  Juristen,  das  ihm 
mein  Herr  Vorredner  zuertheilt  hat;  ich  glaube 
sehr  gern,  dasa  er  «nf  anderen  Gebieten  sehr 
Gutes  geleistet  hat  Aber  attf  dleaeu  Ge- 
biete haftet  seinem  (Gutachten  ein  Mangel  an 
itnd  der  ist:  die  Vertretung  bestimmter  loter> 
eaaen.  Daa  tat  deeb  bekanst  Nan  mSelite  feb 
nicht,  dns?  rs  heiRRt:  der  allgemeine  prenssische 
Stadtetiig  iät  der  Gegeninterosseat  and  sacht 
Bich  einen  Fachmann  und  beauftragt  den,  Tom 
Standponkt  der  stidtlsctieD  Intereaaen  aua  die 
Sache  in  einer  DmckBehrlft  an  Imlenchten. 
Der  Werth  «  il  I  >  r  Dnickmchen  ii^t  doL-h  immer 
ein  voriLbeigehender.  Mau  kann  doch  die 
angenbliekllehe  Sachlage  prlriairen  und  einiger« 
mansCTi  nher'iiehtlfch  ff>8tlegen;  alier  was  die 
näciisten  Jahre  bringen  werden,  wisscu  wir 
nicht  Auch  dieses  Druckwerk  wird  rasch 
wieder  überholt  werden.  Ein  solches  Druck- 
werk aul  unsere  Veraulasäung  berziutellen, 
entspricht  nieht  der  Anf^be  unaeres  Stidte- 
tages. 

NtiB  erkenne  ich  dankbar  an,  das»  Herr 


Kni:- 


r  in  M'hr  gemiisriigte"*  Weise  das 


zum  Auüdiuck  gebracht  bat  in  seiner  Besolu- 
tion,  der  wir  «lelleiclit  soatinnien  können  mit 
einem  kleinen  Ziisntz,  den  zti  empffhleti  ich  mir 
erlauben  möchte,  kh  möcliie  vor^t^blagen, 
in  dem  Antrag  des  Herrn  Bender  hinter  den 
Worten:  .den  Vorstand  zu  ersuchen*  einzu- 
achalteo:  ,bel  der  Dmcklegung  der  heutigen 
ReferatB."  Damit,  meine  Herren,  ist  das  er- 
reicht, was  innerhalb  unserer  Aufgabe  liegt. 
Wir  sind  eine  im  AngeobUek  analtadJffa  Yer^ 
sammltmg,  die  sehr  wohl  im  Stande  ist,  nvin 
der  momentan  su  unserer  Kenntniss  gebraclitea 
Erfahrung  heisili,  etwaa  Abschliessendes  für 
dieae  Organe  Tomilcgen;  wir  kSonen  kebae 
beaaerrn  Organe  finden  ala  die  beiden  Hemn 
Referenten.  Wenn  die  Herren  Keferenien  das, 
was  iu  der  heutigen  Diskussion  noch  zar  £r- 
glnsnng  nnd  Billniemag  brigebracbt  ist, 
Ihrem  Referate  einverleiben,  erreiehen  wir  voll- 
ständig das,  was  Herr  Bender  erreicht  wissen 


wilL  Also  eine  Art  avtorltaitver  KeH^lUtleii 

dessen,  was  wir  für  die  riehtige  komnnal« 

politische  AuHicht  erklären. 

Oberbürgermeister  Lent/.e  (Bannen):  So 
gen»  wie  ich  freoudtiachbarlichea  Beileid  an- 
nehme, 80  bedanre  ich  doch,  es  in  diesem  Falle 
nieht;  iinnehnieii  zu  koniieii,  well  Barmen  Iu 
diesem  Falle  nicht  hineingefalleu  ist.  Ich  habe 
AUea,  was  ich  Torhin  gesagt  liabe,  aiudrüeklteh 

als  thenrrtiRche  Dnrieg-ung:  betont,  und  d.iliei 
muHä  ich  bleiben.  Aber  ein  stdcheti  Uuikiun, 
wie  es  vorher  bezeichnet  ist,  ist  es  auch  nicht. 
Ich  lieliaapte:  es  ist  nur  der  Anfang.  Sobald 
sich  die  Sache  technisch  verroUkommnet  hat, 
werden  in  anderen  Stadion,  wo  öCTentliehe 
Wasserläufe  sind,  äluüiche  Unternehmungen 
ins  Leben  gerafen  werden.  Wont  vor  16  •fahren 
Jemand  in  einer  Versanimlimg  suf  elektrische 
Strassenbahnen  hingewiesen  hätte,  würde  ihm 
auch  zugerufen  worden  sein:  ein  Unikum!  Und 
heute  sprechen  wir  .\lle  \ou  ilckirisrhen 
Bahnen!  Aber  wo  eine  Lücke  tu  dur  üe«etz- 
gebung  vorhanden  ist,  habe  ich  mich  fOr  vei*' 
pflichtet  gehalten,  darauf  hinauweisen. 

Erster  Bürgermeister  Henael  (Gleiwita): 
Der  Herr  Helen  nt  hat  seine  Darlegungen  mit 
der  Behauptung  begonueo,  dass  er  mich  durch 
die  heutigen  Darlegungen  eigentlleh  nieht  über- 
zeugt  b.'Ute.  So  lieg:t  die  Sache  keineswegs; 
im  Gegtutheil,  er  ist  es  gerade  —  das  halte 
Ich  für  ein  besonderes  Venliens*!  seines  Re- 
ferates — ,  der  mich  auch  hingewiesen  hat  auf 
die  Lücken,  die  es  noch  anamfailen  gilt.  Der 
Herr  Referent  meint,  man  solle  imi  Hinnnels 
willen  nicht  mit  vorschnellem  Finger  auf  diu 
Wände  tasten,  leb  bin  gaaa  anderer  Ansiebt 
Wenn  wir  heute  überzeugt  sind  —  ich  für 
uieiuüu  Tlieil  bin  überzeugt  davon  — ,  dass 
dort  eine  grosse  klaffende  Lücke  ist,  und  dn-ss 
unzweifelhaft  im  Laufe  weniger  Jahre  die  Ge- 
setzgebung eingreifen  wird,  denn  ziehe  ich 
mich  ^aniicht.  /.uniek  und  ^itei-ke  wie  der 
Vogel  Strauss  den  Kopf  in  deu  Saud,  sondern 
will  bei  Zelten  Vorkehrnngen  treffen.  Deshalb 
habe  ich  den  Vorschlag  des  Herrn  Oberbürger- 
meiKlen»  Beoder  —  in  der  allerdings  von  mir 
etwas  scharf  aufgefassten  Form  —  begrüsst. 
—  Ich  habe  ihn  in  der  That  fttr  praktisch  and 
nützlich  gehalten. 

So  liegt  die  Sache  doch  gar  nicht,  dass  ce 
Bich  tun  die  Heraasgabe  des  Kontra  •  Eger 
handtf  te,  da  kttnnte  man  doch  sagen,  die  ganze 
Versjimmhiug  sei  eine  i  rit i  i-l\g'er'sclie  Ver- 
sammlueg.  Jeder  der  Rtifereuteu  und  jeder 
der  Bednar  In  der  heutigen  Versanmituig  hat 

doch  nichts  andere--  itü  Auge  als  d.ns  all'^e- 
nieiiiö  üiteresse.  W  aram  sollte  mau  nicht  in 
angemessener  Weise  in  Buchform  die  Sache  lu- 
aammenstellen  and  die  Prinaipienaafstcllen,  nach 
weldien  Temitnftfger  Welse  die  Bache  geregelt 
werden  mü.s.^te?  r)iL>se  Sache  darf  nieht  wieder 
so  schnell  von  der  Tagesordnung  vexüchwlnden, 
nnd  da  wirkt  ein  gutes  Druckwerk  nnter  Um- 
ständen  licsser  als  eine  frtite  Ver.sHminlung'. 
Ich  habe  keine  Aufsicht,  dass  ein  Antrag,  der 
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über  ticn  dos  Hoi-m  0)i(>rhürj:pnnci<?tfT><  Boinlrr 
hluauHgelil,  auj^uuuiniiu'ii  \s  urde;  ich  biue  aber 
drlDgiend.  den  Antrag  in  der  uruprünglicben 
F««m  «axunehmen.  Dean  dM  Beferat  ist  erst 
dleGrnndlage  für  die  splMre  Behandlung,  und 
die  Siiinmlung  der  ^■ert^!^gp  wird  schon  etwan 
ganz  Btidcuteadcs  sein,  z.  B.  die  Verträge  mit 
der  obertehlesiMiheo  DttinpflitraMeiibekBgeMU- 
Bchnft,  die  wohl  ein  Dutzend  Ortr'  verbindet, 
nidcltte  ich  wirklich  einmal  i^uttammeasehen; 
ee  mftsBte  eine  instruktive  Sache  leiii.  Ich  bin 
ttbenengt,  dasü  Jede  Stadt  einen  gms  be- 
sonderen Vertrag  abgeachlossen  hat,  nnd  wenn 
zum  ersten  Mal  der  Fall  eintritt,  dRsa  man 
Aich  au&einaadereetzea  mtu»  mit  einer  Babn- 
fe§eUiiduirfc  nach  dem  Ablenr  der  ersten  Kon- 
zf-'fionBzett  vnn  20  bis  50  Jahren,  dann  ist  un- 
biditi-^t  das  BedurluittB  der  Städte  hervorge- 
treten, io  hervorgetreten,  diM  es  die  geiete- 
gebcrisehe  I^ösan;?  linden  wird. 

(Die  Berathuug  wird  genchlossen.) 

Berk-hterstatler  Erster  Bürgermeister  Dr. 
Oehler  (Halberstadt):  Die  heut^r'i  Bericht- 
erstauuDg  und  die  darauf  erfolgte  Ansapravhe 
bat  ans  yon  der  Kotbwendtgkidt  llberseiigt, 
den  Gegonslaiid  aiil  die  Tapcsordnuiifj  des 
Preussificben  ätädtetages  zu  setzen,  and  ich 
gtanbe  daher,  itaas  ich  als  Berichtenttatter  in 
der  I-afre  bin,  dem  Vorstande  des  Prcu.sslecheu 
Städetaf^ea  unseren  Dank  ilafür  auszuspreclu-u, 
dass  er  uns  Gelegenheit  gegeben  hat,  die 
meines  Erachtens  wiebtige  Frage  hier  cur  Er- 
örterung^ zu  bringen. 

Was  nun  dio  Aenderung'svorschUgv  des 
Herrn  Oberbtüvemeisteni  Adickes  snm 
I^Itsatz  4  betrfin.  so  «ind  beide  Re- 
ferenten dem  lli'rrn  Oberbür^fenncister 
Adickes  dafür  dankbar,  das»  er  durch  seine 
VotaebMge  etnem  lÜBSvenitltaidnlgfl  <Al9r  efaiem 
Zweifel  vorbeugen  will,  der  nach  di>r  iet/iirRn 
Fassung  der  These  4  vklkicla  niui^lich  s.  in 
würde.  Wir  Berichterstatter  sind  lieid'  d  inU»  r 
einig;  wir  haben  ausführen  wollvn,  dass  die 
Zustiuioanngsverträge,  die  unter  dem  Kh^inbahn- 
(Tesi-tz  abgeachlossen  sind,  ebi-nso  wie  die  Kon- 
sessionsvertrtge,  die  vor  dem  Kleinbahogeceta 
abgescblonaen  worden  sind,  prlTatrecbtiieh  auf- 
7.ufa?<-f  ii  sitid  und  da^^'  in  pi  1\  .itret  htlii  lirr  Hin- 
sicht ihnen  Gültigkeit  nnd  Wirksamkeit  auch 
gegenflber  dem  Kli^nbahngesetze  innewohnt 

Ich  bedaiirc,  dass  der  Herr  Erste  Bürger 
mcinicr  Menzel  au8geüproclien  hat,  e»  seien 
grosse  Lüiken  im  Kleinbahngesetz  vorhanden; 
er  hat  gemeint,  dass  es  auch  nicht  richtig  sei, 
gegenüber  diesem  (Tssetx  Vogelstrattss-PoUtik 

zu  treibrn.  Trh  ulaiiiir  dnss  dieser  V«->rwurf 
mir  am  alkrwciiigaten  gemacht  werden  kann, 
ebenso  wie  meinem  Herrn  Mitl>crlcbterstatter. 
Wir  hal>cii  •r.  pniM  nb  wir  irgend  eine  Lücke 
oder  L'ukiarheif  In  li.  und  würden  die  l'llicht 
gehabt  liabeu.  )/i  i  <i<  m  Stadtetag  zu  beantragen, 
dnw  derartige  Lucken  besviilgi  werden  und  an 
vorhaiMfene  Wnnd(>n  die  beisenide  Hand  an- 
gelegt wird.    Wenn  wir  aijer  au  der  Ueber> 


zeufrnnf:  koininen.  da*^  derartige  Lücken  und 
klaffende  Wunden  nicht  vorhanden  sind,  so 
wüsste  leb  nieht,  wie  wir  UuMB  elMB  ▼<» 
schlag  maclieti  sollten,  trotzdem  aof  ein^ 
AenderuiJg  des  Kleinbahngejieize<  hinzuwujiUL 

Das  P^inzige,  was  leli  zu^reben  möchte,  ist, 
das»  die  Klsgeo  des  Herrn  Oberhürgeiaeisten 
▼on  Barmen  berechtigt  sein  mögen.  Aber  ich 
glaul  '  II  ht,  dass  der  Städtetag  in  eii,.  r 
vereinzelten  Frage  heute  schon Stelioog  nebmca 
kana  Was  der  Sedner  tod  der  elek trist  hea 
Bahn  hierzu  sagte,  hat  ini<;h  gerade  überzeug 
dass  wir  beute  nicht  Schon  eine  gei>eizlicbe 
RegeluDg  der  Verbältnisse  der  Schwebebahaea 
aaatreben  können.  Wenn  wir,  aU  d>e  erste 
elektrische  Strassenbahn  eingerichtet  war,  n* 
.sauimen<jetn-ten  wären  und  hätten  mit  Ruck- 
sicht auf  die  Einricblnngen  dieser  eimügca 
Bahn  ein  Geseca  beantragen  wollen,  ohne  dass 
genügende  F.rfahrntifrcn  vurlag-  n.  so  würden 
wir  auch  damals  niclit  dm  richtijn  n  Weg  eia- 
gaschiagen  haben.  kann  ia  sein,  dass  die 
Weissagungen  des  Herrn  Kollegen  von  BirMB 
richtig  sind  und  derartige  B:diaeii,  wie  die 
Schwebebahn  Elberfeld— Barmen,  auch  m 
anderen  Städten  konmen.  Dann  wird  es  m6f 
lieb  sein,  an  der  Hand  der  Erfabmngen  mit 
diesen  Bahnen  die  genügende  Grundlage  in 
schaffen;  aber  heute  würde  es  nicht  zweck- 
mässig sein,  den  Autrag  an  steltoii,  daas  Usr 
eine  Lücke  im  KlaiDbahngatet»  aufefiUl 
wenlen  soll. 

Wa«  den  Antrag  des  Oberbargermeisu-r» 
Bender  betrilR,  so  bin  ich  sachlich  und  matetiaU 
an  flieh  mit  den  WQnsehen  eInTerstaad« 
Meine  II>-rren  ich  kann  nur  a\i-'  riieincr  eigenen 
Erfahrung  sprechen.  Ich  halte  e«  alleniiaipi 
fBr  bedenklich,  da«)  V«eiMr«ntlichunf^  aof 
dem  Oehirfe  dos  Klntnhahnwesens  in  der  eis- 
seitigen  Art  weiiergtbeii,  wie  e«  bisher  >:e- 
schehen  ist.  Die  Stra.H!*enhahngcw  lli^t^^t  .■•t^a 
hal>en  eine  sehr  gut  redigirte  Zeitsdtrift  ,Dit 
Kleinbahn",!)  in  der  nicht  nnr  teehabcMh 
sondern  aticli  jnrisi isL-lie  Artikel  erscheinf«; 
die»e  Artikel  vertreten  naturgemäsa,  soweit  dis 
Interessen  der  Gonehtden  und  der  Stnsssn- 
bahngeseüsflii'ffrn  auseinAnd<'r';:r'h.  n,  di-  ?•  Ute- 
ren, weichen  insbesondere  ab  yon  deuijtuuti 
StJindpunkt,  den  wir  am  wi.st*cn8chaftli>hen, 
aUgcmeiuen  nnd  prakiiachen  (iründen  lieaM 
hier  vertreten  haben.  Dieser  Standpunkt  Ist 
bisfier  in  Zeitschriften  so  gut  wie  gar  niclit 
xum  Ansdruek  gekommen.  Es  ist  mir  imh«- 
sondere  aaf^fallen,  dass  In  der  tedudseka 
Gemeindezeitung  auch  ein  .\rttkel  ^p-tan'!«!» 
hat,  in  dem  der  Wiesbadener  \'orir«»g  von  i^^w 
ziemlich  ausführlich  dargestellt  worden  i»t; 
ich  habe  aber  bedauert,  dass  dieser  Z«-)t9cfa(ift 
bisher  keinerlei  Erwiderung  zugegangen  bt 
Ich  würde  es  fttr  swe«kniK8eis  erachtet  habfai 

Iii*  I>ea««chen  StraweKbaJiti.'n  and  K:ehl^»Ju« 
biben  HUF  ein  elnslee»  ©fiinei  l-  s  Or^sTi  tJmlid 
die  ,MUth«llnnK>n  les  v.M.ias  Iir«t»'«i»f 
Sltssseobako-  nnd  Kleiobsbn  • 

•iL  P.M 
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wenn  itiugtichst  bald  aoch  aat  der  bewHhrt^n 
Feder  eines  der  U«>rrea  Kollegen  eine  lirwide- 

rung  gebracht  wäre. 

N«ehd«iii  wir  nun  honte  nuf  dem  Preuast' 

Hchen  StÄcItctn^r  Gelegenheit  gehabt  haben,  auf 
dieüe  eijretithuuiliclien  Au^<tuhrun;>:(-n  einzu- 
gcheo  und  dantulegen.  dnsh  sie  un/.utrefTi'nil 
»tnd,  so  bt  daoiit  nicht  im  Weaentliclien  dem 
Gcnfl^o  }j<^<ichehen,  wat  Herr  Bender  angeregt 
lini.  It  h  will  iinirsNfii  ■^■crii  den  i-twas  sprödi-n 
Stoff,  der  in  der  Form  ciu<i«  mtiudticheu  Ue- 
feratea  nnr  schwer  xu  verarbeiten  war.  welter 
au-;irb<'itpn  mu\  dafür  sorfTf^ii,  i]:<<--  dpv  dririn 
vertr.  u  ne  .Standpunkt  iu  den  l'aeh/.eitsehritteii 
11.  8.  w.  vi-rbreltet  wird.  Ich  verspreche  mir 
nicht  viel  davon,  ■wenn  wir  anfangen,  eine 
Zentralstelle  elnzuriebten,  iu  der  alle  inögHehen 
Koii/.essions- und  Zustiniraungsverti  ;r«  s;iui- 
malt  werden.  Oerartige  Sammlaageu  bestehen 
1>er«ll8in  den  Gemeinden.  Jede  Gemeinde  macht 
es  ja  so:  wenn  uene  Vcrti.'Sfri'  In -iMiiderer  Art 
zu  scltlie^seu  siud,  liier  alHu  Zuüiimmongs- 
vertrlge,  «m>  wendet  man  alcb  an  die  Ver- 
waltungen anderer  Stflrlte  mir!  sichf.  wie  es 
da  geni.teht  ist,  um  d:iniu.-  /.u  j»iotiiiren.  Si> 
wird  ex  aneh  künftig  genmehl  werden.  leh  kann 
mir  deshalb  von  einer  SanmieUtelle,  in  der 
&lle  möglichen  Vertrage  '^tisanniiengetragen 
werden,  nielit  allzn  viel  versprechen.  Wenn 
aber  der  Wun»cb  autigesprocheu  wird,  das» 
daf  Referat  noch  etwas  eifriast  und  ausge- 
arbeitet werden  si'tl,  wcrile  irli  si-lir  treni.  so 
weit  es  meine  Kratte  und  Zeit  erlauben,  niieh 
in  den  Dienst  des  Prensslsclien  Städtelagea 
stellen. 

R<^«elilu3S. 

Der  Stftdiet.ig  nlnnnt  mit  groHS<ir  Mehrlieit 
das  Amendement  des  Oberbürgermeisters 
Adicke^  (Frankfurt  .a.  M.)  an,  in  No.  4  der  I.eit- 
BÄtze  die  Worte  „vor  dem  F.rlaes  de»  Kleln- 
bahngeselzefi"  zu  streichen,  ebenso  die  Worte 
.und  werden  durch  die  Uuientellung  des  Bahn- 
UtttetBehmens  unter  das  KleInbahngeN«tx  in 
ihrer  nnttiiikrit  nicht  h.Tintr.'i.'liti^rf"  zu 
Streichen  und  statt  dessen  folgenden  Zusa'z  zu 
Nr.  4  hhisnsufOgen: 

sdw.ilil  für  die  \or  ijfia  Er- 
lasH  deä  Kleinbalmge.scizea  als  filr  die  nacb 
demMlben  gesehlosMenen  Vertrüge.  Die 
Ilnterstflliinir  von  Bahnunternehnien  unt»'r 
da»  Kieinbahnge«ütz  kann  die  auf  dieseu 
Verträgen  beruhenden  Rechte  nicht  beeln- 
trÄehtigen. 

Darauf  nimmt  der  Städtetag  die  Lieit»&txe 
mit  der  vorstehenden  Aenderungebiatlmmlg  an. 

D«  M  Antrag  des  Oberbargenneiatos  Bender 

(Breslau): 

Den  Vorntand  an  ersuchen,  eine  Zu- 

KaintiM  iisti  niuifr  der  für  die  Stellung  der 
Städt«'  gegenüber  dem  Strai«seubahnwe«en 
und  apeaiell  gegenüber  dem  EMnbahngeaetz 

tnn>.-i;i('henden  gesetzliehen  Be««timmungi'ii 
und  prakti»cheu  Krfabrungeu  zu  veraulaauen, 


nimmt  der  Stldtetag  mit  dem  Unterantrag  des 

■  OberbürgermeiHtes  Fu«*«  fK^e!^: 

.  hinter  deu  Worten  »deu  Voratand  zu  er- 
I    suchen'*  einxuHchieben  »bei  der  Drucklegung 

der  hftiti^en  TJcternte"*) 

,  uahezu  eiostimmig  au. 

V  ersitzende r:  Damit,  meine  Herren,  wäre 

dieser  Gegenstand  erledigt. 

Es  wird  nicht  mügiieh  »ein,  heute  noch 
I  andere  Gegensttnde  der  Tagesordnung  eu  er- 

I  ledigen,  da  die  liefcrenim  zum  Theil  nicht  an- 
j  wesend,  aum  Theii  v<>rhindert  sind.  Also  ich 
I  mass  die  Nr.  8  und  4  für  die  morgige  Sitiang 

I  vorbehalten. 

Wir  bcgioueti  morgen  um  11  Uhr,  Und  Ich 
schUesse  die  heutige  Sitmng. 

I      (Seblusa  der  Sitiun«  8  Uhr  80  Miauten.) 

I 


III.  Ausziige  aus  Geschäftsberichten. 

L  Leifisiger  AuasenbabB-AktiengeaeUachart 
In  Leipsig. 

Die  im  Februar  l'iOO  begründete  Gesell- 
«chalt  hatte  in  ihrer  ersten  Entwicklung  auter 
den  lnii;rwlerigen  Verbandlungen  mit  ver- 
schiedenen Behörden  zu  leiden,  wobei  nament- 
lich die  Regelung  der  Verhältnisse  der  Leipzi- 
ger Strasäenbahnen  zwischen  der  Sächsischen 
Staatsregierung  und  derStadtgemeindeLeipsig 
eine  Rolle  spielte.  Im  Juni  1900  wurde  die 
staallichc  Genehmigung  für  den  Bau  und  Ro- 
trieb der  olektrischeo  Strassenbabueu  von 
I  Mfiekern  naeb  Ltttcsebena  und  von  Lelptig- 
Connewitz  nach  Oetzsch  und  Gautzsch  auf  die 
Dauer  von  r»0  Jahren  ertheilt,  naili  ikrc.u  Ab- 
lauf die  Regierung  die  im  Stadtgebiete  Leipzig 
belegenen  Linien  gegen  Vergütung  dea  Srneh» 
werthes  übernehmen  kann.  Mit  der  Grotten 

Leipziger  Strasseubahu  i;it  ein  Abköuiiiieii  ge- 
troffen worden,  nacb  welchem  die  auf  den 
Aufltenlfnien  verkehrenden  Wogen  in  da* 
Innere  der  Stadt  geführt  werden  können.  Jede 
der  beiden  koutrahtronden  Gesellschaften  führt 
deu  Betrieb  auf  der  ihr  gehörigen  Strecke  auf 
eigene  Bechniin|(  und  erhält  den  entsprechen- 
den Antheil  der  Einnahmen.  Aneh  Uber  die 
Stromver8orguii;r  des  Aussennetzes  ist  mit  der 
1  Grossen  Leipziger  Strassenbabn  ein  Vertrag 
i  gescbleesen  worden,  die  letotore  GeteilsoboA 
führt  auR^'crflern  bis  auf  weiteres  den  Betrieb 
auf  deu  Linien  nacb  Gauizüch  und  Lützschena. 
Die  1,3  km  lange  tingleisige  Strecke  Muckern 
—Wahren  ist  von  der  Grossen  Leipziger 
Strasaenbahn  für  Rechnung  der  Gesellschaft 
erbaut  worden,  die  Strecke  hat  Minulouver- 
kehr  nnd  ist  am  21.  Dezember  1900  dem  Be^ 


'i  l>er  Herr  Referent  liÄtlii»  lu  der  I>ruckie(fUM|f  diene 
l)e«oiidere  Zu!lnluulen^leIlullK.  <li(>  Mlir  riel  Zhii  erfordert, 
itn  'm  f'  rti|{tt<-lli-ii  LCüUM^n  uml  r<irli  vorlielialien.  sioaplwr 
in  <>iDer  Fai;liz8ili»chrifl  lu  reröffeutlichtfu. 


Digitized  by  Google 


320 


Aiusüge  aua  OetdilifUberiebtAD. 


MUUi«il.  d«4  V«rnu 


triebe  überleben  worden.  Bei  ileiii  weiteren 
Ausbau  der  Linio  nach  Liitucbena  sollen  die 
01eiaaiilag«n  mBgliebat  auf  eiffeneni  Bahn- 
körper neben  der  Landstrasse  verlegt  werden, 
wozu  das  Oelünde  von  den  Anliegern  herge- 
geben wird.  Der  Bau  der  Linie  Connewits^ 
Gautzsch  wurde  im  Sommer  1900  wegen  der 
hohen  Forderungen  der  Stadt  Leipzig  vorläuttg 
unterbrochen,  DieVerwirklichung  weiterer  Pro- 
jekte bAogt  davon  ab,  ob  die  betbeiiigteo  6e- 
mefnden  und  die  senttigen  IntereMenten  den 
Bau  finanziell  unterstützen  werden.  Die 
Sächsische  Staatsregierung  bat  diesen  Stand- 
punkt der  Oesellachafk  gut  gefaeiiMO.  Die 
Linie  nach  Wahren  erricltc  in  den  tctrten  zehn 
Tagen  des  Jahres  IJüU  öiueu  Uuberi>chua»  von 
b64  M  über  die  an  die  Grosse  Leipziger 
Btxaesenbabn  reitragemftesig  au  tahlenden  ! 
Betriebskonten.  Ans  Zinsen  ergab  meh  eine  I 

Einnahme  von  ."«KMT  M,  (tajrej^en  erforderte 
die  allgemeine  Verwaltung  einschliesslich  der 
Keetcn  für  die  Grfindung  der  OeeetlMdiaft  ^e  | 

Ausgabe  von      v**>  M.    Von  dem  erzielten 
Ueberschuss  von  Mm  M  werden  verwendet 
200  M  für  den  Reservefonds,  2500  M  für  den 
Amortisationsfonds  und  1009  M  fllr  den  Vor*  { 
trnir    Das  Baukonto  wurde  mit  dem  Betrage 
der  Ran/insen  von    I  *;o  belastet.    Die  Gesell- 
schaft ist  ausgestattet  mit  eineui  Aktienkapital  . 
TOD  1  Mil).  Mark.  femeT  stehen  su  Budi  die  ' 
Kreditoren  mit  ■_'s0'7  M  und  andererseits  das 
i!aiinl)ftukonto   mit    1HM>R6   .M,   das  SirOüiZU- 
füiirungskonto  mit  26  753  .M,  das  KaUtionskoDtO 
mit  23  847  M  und  das  Bankguthaben  mit 
P60357  M. 

i.  Wiir/.l>arger  tstrasMenbahnen-Aktieagei»«!!- 
•ehalt  la  WÜisburg. 

Das  erste  vollsfiinifiii'e  nesebJirtsjjihr  der 
GesellscliJilc  tbt  am  äl.  Miirz  l9ul  abgelaufen, 
es  mos«  noch  als  Baujahr  ang-esehen  werden, 
da  sowohl  die  Umwandlung  des  früheren 
Pferdebetriebe«  in  elektrischen  üetrieb  als 
auch  der  Ausbau  neuer  Linien  durch  umfang- 
reiche Strassenarbeiten  in  der  Stadt  Würaburg 
und  durch  nothwendigre  Verhandlungen  mit 
Au<sfii»emeiiiden  und  mit  fiehördi  ii  erlieblicb 
verzögert  wurden.  Der  elektrische  betrieb 
konnte  infolgedessen  nnr  nach  und  nach  auf«  ' 
genomnirii  werdeti.  am  Sc1ihis«e  des  GeschÄfts- 
jabrcs  .''tandcu  11,6  ktn  tut  iieincb,  und  zwar 
entfällt  mehr  als  die  IlUifte  dieser  Lftnge  auf 
neugebaate  Linien.  Der  liest  wird  voraus- 
sichtlich Im  Herbst  1901  fertlggrestellt  werden. 
Der  Verk«-Iir  auf  den  lu'm'n  Lliii<'n  h;it  sieli 
in  befriedigender  Weise  entwickelt,  nament- 
lich auch  der  Sonntagaverkehr  nach  dem  Vor-  ' 
orte  Zell,  auch  die  bereit«  rheilweiso  eröffnete 
Linie  nach  dem  Gutte!iber]i?er  Wald  lÄsst 
gUteRetultatc  erwarten.  Der  durchschnittlich 
siebenmonatlichc  Bet  rieh  auf  den  bisher  fcrtig:- 
geatellten  Linien  erg'ab  einschlie?slich  Zinsen 
eine  F.iimahinc  von  if-Xü^Oi»  M  bei  einer  Aus- 
gab« von  1H43:M  AI,  so  dass  der  Bruttattber- 
schnss  (8680  M  betrügt.  Um  dem  erweiterten 


Betriebe,  Rechnung  zu  tragen,  ist  atif  '  ii.t'iii 
k&ttflicb  erworbenen  Grundstücke  in  der  rer- 
iingerten  Heidingstelderstrasse  ein  neuer 
triebsbahnhof  mit  Werkstätten  titnl  Ver- 
waltungsgebäude hergestellt  worden.  Der 
Wagenpark  besteht  aus  36  Motorwagen  «ad 
1«  Anhängewagen.  Die  Terbandlungeo  mit 
mehreren  Auäätiagemeinden  wegen  Anschlnst 
an  das  Bahnnetz  sind  bisher  nicht  -r- 
ledigt  worden,  da  die  Oesellschaft  ein« 
entsprechende  Zinsgarantie  für  die  Anidihns- 
linicn  verlanr^t.  Der  Botrieb  des  l'nternolimci? 
ist  an  die  ElektrizitMtsgeseüsctiaa  vonn. 
Schuckert  t  Co.  verpachtet,  welche  auMcr 
einer  scchsprozentigen  DiN  idcnde  für  das  An« 
lagükapitttl  entbpreehcude  liutrÄge  für  Til- 
gung»- und  ErneuerungsrUcklagen,  für  den 
Reservefonds  sowie  f ttr  Stenern  und  Tantitoea 
ni   leisten   hat    Mit  Einreehnnng  dieser 

I.eistiinjren  ergiebt  sich  ein  CriilioiibcrscV.nss 
von  16S  397  M,  von  welchem  verwendet  werdeo 
fBr  den  Tilgungsfonds  98800  M,  filr  den  Er 
ncucriingsfonds  *"<)  de.s  AnIagekapitaU> 
12  736  M,  für  den  KeservcfoiuU  ä-jm  M,  für  6"„ 
Dividende  l'JOOOO  M,  für  Tantiemen  &40U  M, 
für  Kemuuerationen  an  Angestellte  1000  iL 
Die  Qeaellschafk  ist  belastet  mit  einem  Aatefc- 
kapital  von  2  Mill  Mark  und  einem  Hypotheken- 
konto  von  MUCO  M,  femer  stehen  zu  Bacb  dw 
Kreditoren  (Stromreehnung)  mit  lüHO  H  and 
andererseits  das  IUI. nanlagekonto  mit  1  368''4t 
M,  die  Koiizeüsion  mit  150000  M.  das  Bahnhofs- 
grundsiilck  mit  249  02&  M,  der  KassenbesUiKl 
und  das  Bankguthaben  mit  M,  die 

Kautionen  mit  18  160  M. 

&.  Cobleaser  StrasseabahBgesellscban 
in  Cebleni. 

Im  Bericlit.sjabre  l'OO  ^'elanj^ti-n  die  I.  :.i'en 
beiden  Pferdcbahnstrcckcn  zur  l  niwauä.ung 
in  elektrischen  Betrieb;  die  Entwiekluo^  de> 
Verkehrs  auf  dem  ganzen,  nuniuehr  eleWtri.-<i 
buiriebeuea  Uahnnetzc  war  eine  recht  gut« 
Am  I.  August  1900  wurde  ein  neuer  enuft^sigter 
Tarif  eingeführt,  tieleistet  wurden  insgesaBai 
auf  fnnf  Linien  798  86S  (611 006^  WagenkD.  ds- 
von  noch  s,^y54  Wa^renkni  mit  Pferden  Di' 
Zahl  der  Fahrgäste  betrug  202b &äO 
die  gesammte  Fahrgeldeinnahme  stellte  skh 
auf  255  702  106  518'  M  oder  auf  8-',«  ''^t-i  Pf 
für  daa  Wageukilometer.  Auf  Aboniiemfot« 
und  KrmilssigungskMten  entfällt  voo  dieser 
Einnahme  der  Betrag  von  GS  770  (W98>f  1^ 
Die  in  das  ßericlitsjahr  übemonmeiMe 
3  ;  Pferde  w  urden  bis  auf  (i  Stück  zu  cicem 
mittleren  Stückpreise  von  tiO  M  verkauft- 
Die  verhliebenen  Pferde  werden  fir  dn 

KoMentransport  sowie  für  Netibau-  und  K'- 
paraturarbeileii  verwendet,  «le  sind  in  einem 
auf  dem  Zentralengrundstück  nen  errichn  tc« 
Stall  untergebracht.  Im  Berichtsjahre  wurdet» 
weitere  t(  Pferdebahnwagen  in  AnhÄiijrewHir« 
umgebaut  und  mit  magnetischer  Bremse  .:i 
Lichtleitung  versehen.  Ein  nenbescba0l<y 
Sprengwagen  findet  vorauceweise  auf  des 
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AnBücnlinien  Verwendung^.  Die  Keparntur- 
werksMtte  wurd«  darch  BMcbaffung  einer 
Adiadrahbulk  und  ehiM  BtnirfBuen  letetntigs* 

ffthig'er  gemacht.  Dip  Strom  abgäbe  für  Licht- 
und  Kraftzweck<>  hat  sich  befriedigend  ent<- 
wickelt  trotz  der  empfindlichen  Konkurrenz 
dos  Gasglühlichts.  Abgegeben  wurden  fUr 
Beleuchtung  219982  KW/St.  und  für  Krnft- 
zwecke  hj^tilO  R\\/Sc.  Durt-li  die  periodisch 
Starke  Inausprucbnabme  der  Zentrale  wurde 
der  weitere  AiutNia  denelbem  bedingt,  es 
■wurden  flementsprechend  norh  zwei  250pferdige 
Danipld.vimtnos  der  vorhandenen  Typ«  auf- 
gestellt, von  Molchen  die  eine  hochgespaonten 
Wechselstrom  für  die  Licht-  und  Kraftabgabe 
erzeugt,  während  die  zweite  Maschiaf  don  bei 
Eröffnung  der  rechtsrheinischen  Uferbahnen 
erforderlictaeD  Oleicbstrom  liefern  «oll.  Zu- 
irteieh  wurden  betebaflt  die  finreiternn^  der 

Econoinlseranlage,  ein  Wnsserreinigcr,  eine 
Dampfkesselspeisepumpe  und  eine  elektrische 
Förderpumpe  ffir  da»  KondeBcationswaiter. 
Auch  das  Netz  für  die  Strom vertheilnng  sowie 
die  in  der  Stadt  vertheilten  Transformatorcn- 
anlagen  sind  wesentlich  erweitert  worden. 
Auf  dem  rechten  fiheinufer  wurde  für  die 
Erricbtun^  derDepotaotagen  tn  Ehrenbreitstefn 
ein  Grundstück  von  285>r)  (im  gekault  Auf 
der  Neobaustrecke  Ehrenbreitstein— Vallendar 
lit  der  Oberbau  nahesa  vollendet  worden,  die 
Arbeiten  erlitten  durch  einen  Bcrf^rnfsch  eine 
IKnj^re  Verzögerung.  Mit  dur  Verlegung  des 
OberbaueedeirLinicEhrenbreitstein — Arenberg 
ist  begonnen  und  die  von  der  Regierung  ge- 
forderte UeberbrOckung  des  Mühlbaches  in 
Ehrenbreitstein  vollendet  M.  ordt  n  \  oraus- 
sicbtlich  werden  die  beiden  neuen  Linien 
Mitte  des  Jahres  IMl  ertfflbet.  Die  umfang- 
reichen Arbeiten  zur  Herstellung  des  Kahn- 
körpcrs  der  Strecke  Ehrenbreitstein— Nieder- 
lahiistein  werden  derart  gefördert,  dass  die 
Betriebseröffnung  im  Frühjahr  1902  erfolgen 
kann.  Am  Schlüsse  des  Herichtsjalires  hatte 
das  Bahnnetz  der  Gesellschaft  «-ii  .  r  <amrot- 
IKoge  von  18 146  tn.  Auf  der  Linie  Kbciubabn- 
hof— Ehrenbreltstein  ist  atif  einer  LXnge  von 
1372  in  eirift  dritte  Schiene  nnf  dem  Balmkiiriier 
der  Staatsbahn  verlegt.  Der  Wagenpark  be- 
steht ans  9  Motorwagon  mit  S  Motoren,  14  ge- 
schlossenen und  4  offenen  Motorwagen  mit 
1  Motor,  24  Anhüngewagen,  4  üüterwagcn, 
1  I'.isoubahntransportwagea,  1  Sprengwagen, 
1  Schneepflug,  l  Saiswsgen  tind  i  Thurm- 
wagen.  Von  der  Oesammteinnahme  von 
S73  J^-'  M  entfallen  auf  dieKraftalifr.ilx'  lii0803M, 
auf  den  Uüterbetrieb  4Sf71  M,  auf  Zählermietbe 
8786  M.  Die  Betriebsausgaben  haben  sieb 
durch  die  im  Rericlitsj.ihre  fliirchp-eführte 
Verkürzung  der  Arbeitszeit  und  durch  Lohn- 
erhöhungen wesentlich  erhöht  Sie  betragea 
inagesammt  269460  M,  wovon  entfalten  awf 
Zug^kosten  65  724  M,  auf  Wagcnunlcrhaltuug 
21 628  -M,  auf  Betriebsunkoston  H9 145  M,  auf 
Oleisunterbaitang  6646  M,  auf  allgemeine  Vor- 
waltong  91 774  H,  auf  Fourage  flüM  M,  auf 


ZiiiüCM  26  St(>1  M,  auf  Zinsen  der  Obliy:atiouen 
18544  M,  auf  Steuern,  Abgaben  uud  Brücken- 
ps«bt  16014  M.  Von  dem  Bmttottbersehnss 
von  108  763  M  werden  verwendet  fllr  Ab- 
schreibungen einschl.  Kursdifferenz  3068  M, 
für  den  iönortisationsfonds  15  0*mi  M,  für  den 
Erneuerungsfonds  26000  M,  für  den  Reserve- 
fonds 3068  M,  für  40/0  Dmdende  (für  tf  Monate) 
r>vir>ai  M,  tür  den  Uuterstützungsfonds  1000  M, 
für  Tantiemen  7U9  M  und  für  den  Vortrag 
8886  M.  Die  in  der  teilten  Gleneralvevsamm- 
hmg  beschlossene  Erhöhung:  des  Grundkapitals 
auf  2Vs  Mill.  Mark  ist  durchgeriihri  worden, 
Ton  den  neugeschaffenen  i  Vi  prozentigen  OblU 
f^Rtioncn  von  1,«  Mill.  Mark  ist  der  Betrag  von 
äOüüOO  51  ausgegeben  worden.  Die  Gesellschaft 
ist  belastet  mit  einem  Aktienkapital  von  2.j  Mill. 
Mark  und  mit  einem  Obllgatloneokooto  von 
884  000  M,  femer  stehen  au  Buch  der  Beserve. 
londH  mit  52076  M,  diverse  Kreditoren  mit 
10291  M,  der  Amortisationsfonds  mit  I6OOO  M, 
der  EnraaenwgsfOBds  mit  95000  M,  die  For- 
derung der  Stadt  Cobicnz  mit  4()9(i  M  und 
andererseits  das  Wagcnkonto  mit  jjl  415  M, 
das  Kabelkonto  mit  960C6  M,  das  Akkumu- 
latorenkonto mit  88966  M,  das  Konto  des 
Schaltbrettes  und  der  Depotteltung  mit89688H, 
ila^  Kduto  der  Maschinen,  Kessel  und  Rohr- 
leitungen mit  S09011  M,  die  Gleisanlage  mit 
854788  M,  die  Leitungen  der  Liehtaulage  mit 
63  549  M,  die  Oberleitung.'  der  Bahnanlage  mit 
297  635  M,  das  Grundstück-  und  (iebiiudekonto 
mit  398436  M,  das  Inventarkonto  mit  3064  M, 
das  Pfenlekonto  mit  8240  M,  das  Effoktenkonto 
mit  2020  M,  das  Konzessionskonto  mit  20  933  M, 
das  Xeubaukonto  mit  653  896  M,  das  Neubau- 
konto  der  rechurheiniscben  Linien  mit  6a067M, 
die  Kautionen  mit  97064  M,  diverse  Debitoren 
mit  iiolllt3  M,  die  Materialienbestände  mit 
18  869  M,  endlich  das  Knssakonlo  mit  57^2  M. 

4.  Bemschelder  Strassenbabngcsellsebaft 
tn  Benseheld. 

Im  Berichtsjahre  1900  wurden  auf  der 
gansen  Strecke  Aiieestrasse-Bliedinghausen 

unter  Bchwieri<ren  VerbSitnIssen  bedeutende 
I  inbauten  ausfrefülirt,  wodurch  zeitweilig 
empfindliche  Betriebsstörungen  tind  damit 
Ausfllle  in  der  Prequens  entstanden.  Die 
Zahl  der  Fahrgäste  dieser  Linie  s^nnk  infolge» 
dessen  vuu  796429  Personen  im  \  orjahre  auf 
779638  Personen.  Dagegen  /.ei;j-te  die  Strecke 
Hasten— Güldenwerth  eine  Zunahme  der  Fre- 
quenz, .so  dass  insgesammt  1756779  (172H270) 
Fahrgäste  befördert  wurden.  Der  Personen- 
verkehr ergab  eine  Einnahme  von  asi62-«6 
(916S80)  M  bei  einer  Leistun^r  von  686780 
(496  064)  Wagenkm.  Der  Strassenbabnbetrieb 
hat  somit  in  Anbetracht  der  ungünstigen  Ver- 
hlttaiMie  Immerhin  eine  iMfrledigeude  Ent- 

wickhinrr  s'enoimnen,  er  bleibt  aber  weit  zurück 
hinter  der  istilir  erlreulicbea  Ausdehnung  der 
Abgabe  von  elcktriseher  Energie  für  motorische 
Zwecke.  Es  wurden  abgegeben  712  asu  i&SO  818) 
KW,St.  bei  einer  Ginnahme  von  116  BB»(8S786)  M, 
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der  Slromverbrnnch  hat  nlso  um  34%  zuir' 
nouimeo.  Aui  Eada  des  Bvrichtajahrett  waren 
•n  du  Leitnngnieti  aiig««eblo«een  167  Be- 
tricbsanlagen  mit  1300  PferdesttfrkcD  und  319 
Lampen.  Da»  luhtailatioii8<reschäft  entwickelte 
sich  im  allgemeinon  zufriedenstellend,  die  Qe- 
sellscliart  führt  jetzt  auch  für  fremde  Firmen 
Reparaturen  an  Motoren  aus.  Das  für  das 
Berichtsjahr  aufgestcllto  nauprofrramm  ist 
VolUtttndig  durchgeführt  worden,  der  Betrieb 
•nf  der  iweigleSsig  aasgebaaton  und  unter 
den  Staatsbalmgleisen  durchgeftthrten  Linie 
der  iiismarckstrasse  und  der  Lcnneperstrasi>6 
wurde  Im  Oktober  iMWaufgenonmien,  wltbrend 
die  VorlKngerung  von  Biiedinghausen  nach 
Dicke  Eiche  erat  Mitte  Dezember  in  Betrieb 
kam.  Nachdem  nunmehr  die  früheren  Störun- 
geu  durch  die  Niveaukreu«ung  mit  der  Stents- 
bahn  beeeitigt  sind  und  ein  pttnktlleher 
7  V»  Minntonverkehr  ciniri-rUhtct  i^t.  stellt  ein 
w eigentlich  günstigeres  i^rträguiss  als  bisher 
SU  erwarten.  Gelegentlich  des  von  der  Stadt 
Ri'inschfiil  her<jestelltpii  Ausbaues  der  Neit- 
scltcidtsrätrassu  wurde  luer  btiruils  das  üi«i» 
für  eine  Erweiterung  des  Netzes  bis  zu  den 
Anlagen  verlegt.  Durch  AoslHlirUQg  aller 
Arbeitm  iu  eigener  Regie  wurden  erhebliche 
Ersparnisse  gegenüber  den  früheren  Ralin- 
bauten  erzielt.  Es  wurden  sieben  neue  Motor- 
wagen mit  gerlunigen  Plattformen  und  too 
<rro?8er  Elf'jaHZ  in  Dienst  gestellt,  jeder 
Wagen  hat  zwei  Motoren  von  je  87  Fferde- 
itlrken,  um  die  durch  die  dauernde  lieber- 
lastung  der  älteren  Motoren  hervorgetretenen 
Sebiden  lu  vermeiden.  Die  Aufbteltung  der 
neubeschaO'ten  Dampfdyn.nno  von  5iiO  KW  hat 
sich  versögert,  so  das«  die  Maschine  erst  im 
Mai  IWI  in  Betrieb  kommen  konnte.  Im  Jahre 
19111  =ind  ausser  den  durch  die  stftndige  Zu- 
nahmu  des  Stroiukonsums  nothwendig  ge- 
wordenen Erweiterungsbauten  in  der  Kraft» 
Station  die  Linie  iu  der  Neusctaeiderstraase 
und  dii-  Verlängerung  der  Bastener  Strecke 
bis  zum  Anschluss  an  die  Bahn  von  Elberfeld- 
Cronenberg  nach  Remscheid  -  Hasten  fertig 
SU  stellen.  Die  fOr  die  Neubauten  erforder- 
lichen Mittel  können  nOch  aU9  der  im  .Tiilire 
l.sü'J  beschlossenen  und  erst  theilweise  bege- 
1>enen  Anleihe  von  6BO00O  H  gedeekt  werden. 
Von  der  oben  mitgetheilfen  Einnahme  aus  dem 
l'ersoneuverkchr  entfallen  auf  AbonnenieatB 
M71  (SMG8}  M.  Die  Betriebsausgaben  halten 
•ich  im  aUgemoinen  auf  der  Höbe  des  Vor- 
jahrs. Ton  den  mit  907086  (9aaUS>  M  ausge- 
wiesenen BetricbsaUs;^iiben  eritfallen  aut  die 
Zugkraft  einschl.  der  Tührerlöbuo  und  der 
Kosten  der  Stromerseugnng  fSr  die  Kraflab- 
gäbe  III  MS  {lüsOOli  M,  anf  die  Wageiitinter 
haltung  2U296  10  342}  M,  aut  die  Unterhaltung 
der  Strecke  ü-^ihi  21  740  M,  auf  die  Strccken- 
reiiiigung  ST'.m  :  34ti3  M,  auf  den  Betriebsdienst 
f'25  181  .M  und  auf  die  allgemeine  Ver- 
waltung I27G4  i  U).M6»  M.  Bei  ciucr  Einn  iliiiii- 
von  4i  (44,»;  Pt  fUr  das  Wagenkilometer  er- 
gie)>t  sieh  unter  Abzug  der  Stromerseugunga- 


lioslen  tlir  IJahnbelrieb  und  Kral'iabgabe  eine 
Ausgabe  von  26  v        l'f.  Auf  das  geleistet« 
,  Wagenkilometer  entfallen  84*  (t.«s>  FahrgMe. 

Die  jjpsammicn  ZugSnge  auf  Piaukortto  be- 
laufen sieh  titr  das  Berichtsjahr  auf  4(X>äti(>)L 
darunter  l86  8i)7  M  für  neue  Qieisanlagsa, 
48800  M  für  Streckeuausrüstnng  und  8851811 
ffir  7  neue  Wagen.  Der  Bruttogewinn  «teilt 
sich  auf  143  64Ü  M,  hiervon  werden  verwendet 
M  fUr  Aoleihexiusen,  74496  M  für  Ab- 

■  sehreibungen.  S980  M  fllr  den  Reservefbeds, 
1!»J2  M  für  Tantiemen  ;-in.y»M  für  4«/<,  Zinwn 
an  die  Akiiüiiäre  und  lOtX)  M  für  den  Fotad* 
snr  Pensionskasse.  Der  Bestand  des  Erneu- 
erungsfonds  mit  5341  M  wird  zu  weiterer  Ab 
Schreibung  auf  das  GIciskonto  benutzt.  Von 
den  Abschreibungen  entfallen  unter  andereui 
auf  Qteise  19880  M,  auf  StreckenausrttsMag 

I  11480  M,  auf  Maschinen  «409  M,  auf  Wsgee 
•2-2  71-  M.  Die  Ge.sellsebafl  ist  belastet  mit 
einem  Aktionkapital  von  1  Mill.  Mark,  mit 
einem  Hvpothek«Rkonlo  von  180000  M,  nit 
ctnetn  .\Tileibekonto  von  ()0600i  M  und  cinetD 
Darlehuskotilo  vu!i  1*2 .VW  M.  ferner  stcheo  zu 
Bach  der  Reservefonds  mit  lin'i.ia  M,  der  Er- 
neuernngafond«  mit  6341  M,  d«r  Fonds  der 

I  PensionskaMe  mit  eiflo  M  und  andererasits 

der  (Iruiidbe.sitz  mit  s3  ^7'2  M,  die  Iiniiiobilien 
,  mit  181 318  M,   der  Eisenbahnanschlutut  siit 
86»  M,  das  OMskonto  mit  447  4QV  X,  die 
Streckenausrüstung  mit  S^V^OiO  M,  das  Ms- 
schinenkoulo  mit  851  40U  M,  da»  Akkumulatoren 
konto   mit  42450  M,   das  Wagcnkonto  mit 
'  204700  M,  das  Konto  der  Gerltheehaftcn  wkI 
'  Werkzeuge  mit  11040  U,  dl«  Mobiliea  mit 
'J-JS**  M.  die   ru-servestiicke   mit    4')6U  M.  da.- 
Zählerkonto  mit  10621  M,  das  InstallaüMt- 
konto  mit  80978  M,  die  Betriebskaate  aüi 
9479  M,  die  Vnrrntho  an  Materialien  und  d»« 
Guthaben   aus   Kraftabgabe   mit  ){;960  M. 
j  endlieh  das  Bankgnthabeoi  mit  88?96  IL 

S.  rraakfiirter  L«kalbnhn>AktinBgM«Uechaft 

in  Fmnkfdrt  a.  Main. 

Unter  Berücksichtigung  der  durch  die 
Steigerung  det  Materialpreise,  namentlich  Ar 

Koks  und  Kohlen,  sowie  durch  hühere  I>öboe 
venmacbten  Mehrausgaben  kann  da»  Ergeb- 
nis» der  Stammbahn  Frankfurt  -  E^cher^bein 
für  das  Berichtsjahr  190O  als  ein  befriedigte- 
des  bezeichnet  werden  Auch  für  die  Initas* 
setsnng  der  Bctriebswittol  mussten  nicht  un- 
wesentliche Aufwendungen  gemacht  werd«*- 
Die  Bahnanlage  erfuhr  ^e  «uf  Kosten  d<r 
St;idl  Frankfurt  ausn^eführte Verschiebung 
Haltestelle  am  Eschenbehoaer  Thor  und  det 
Oleisea  zwiaeben  dieser  Haltestelle  und  der 
[fol  hrt  ii-ipn.'strasRe  zum  Zwecke  der  Verle^Mf 
eines  I  araUelglciscs  für  die  städtische  Stns*«0- 
bahn  Die  Strecke  Frankfurt  -  Escher*heiiu  er 
gab  eine  Betriebseinnabme  von  100671 
Mark  bei  einer  BefVrdemng  von  890 SM  t588^ 
Fahriräften.  Von  dieser  Einnahme  entf»ll>"o 
auf  Fahrscheine  04,*i  (86,n)  »,„  auf  AboaM- 
ments  aUer  Art  aOils        ^  aoT  die  Gspick* 
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und  Ottt«r1>ef6rd«nmgr      (4jh)  •/«•  Dt«  Loko- 

motivnii  leistetPn  rliirchschiiittlirh  rAg;lich  5i85 
(2öö,  km,  Ute  Waj^cii  tttghch  öin  ti2M  kni.  Auf 
BahnAntagelvonto  kam  ein  Kostciiuntheit  von 
M  ßkt  Meapflascening  der  Esohflnheiuidr 
LsndatriiNe.  Am  81.  Desenber  1900  ist  die 
Slaiiniiliiiii'  Fr.ukli  rr  Eschersheim  infolge 
Vertrages  für  den  Kaufpreis  von  600000  M  io 
deo  Besits  der  Stedt  Frank  Airt  ftbergegan^en. 
Gleichzeitig  verzichtete  die  Gesellsrhaft  auf 
diö  beantragte  Konzession  der  Anschlus.sscroeke 
Escbersbeim  —  Heddernheim,  welche  Itiztere 
nunmehr  von  der  Stadt  Frankfurt  in  Verbin- 
dung mit  der  von  der  Gesellschaft  zu  bauen- 
den Linie  Hcildernlii  im  -  t  'lnTur^ol  nusg-eführt 
wird.  Auch  eine  Abzweijpuug  nacb  Uomborg 
ist  Torgoaehen,  die  Verhandituigen  hierfiber 
stoäst'ii  iiiiU'SHi'n  auf  Schwierl^kpitf-n  wt>peii 
Einführung  der  Linie  in  Hornburg  Für  die 
Kleinbahn  Heddernheim  —  Obcrursel  ist  die 
Konzession  auf  5<1  Jahre  crthcitt  worini,  der 
Personenverkehr  soll  clcUlrisch,  der  Gutk-rver- 
kehr  mit  Lokomotiven  bewirkt  werden.  Die 
Bnaaiufiibrang  hängt  ron  dem  Entgegenltom- 
Dien  der  betbelllgten  Omndbesitxer  ab.  Das 
Personen j,'It.'i--  .'-oll  zum  Zwecke  der  Verbindung 
mit  der  bestehenden  Linie  Oberursel— Uolie- 
mark  das  Staatsbahngleis  im  Nirea«  kreaien, 
während  für  den  Güterverkehr  der  GleiH- 
anschluHü  au  den  Stnatsbahnhof  Uborursel  ge- 
nehmigt ist.  Kür  die  Durchführung  der  neuen 
Projekte  bat  die  Erhöhung  des  Orondkapital» 
der  Gesellschaft  auf  8  Mlll.  Hark  stattgefun- 
den Der  von  ikr  Stadt  Frankfurt  geziildte 
Kaofpreis  für  die  Starombahn  i«t  aar  Zahlung 
an  die  Kreditoren  venrendet  worden.  OieBe» 

lrieli-:'.Ti  L'-ntieu  der  StamniVialin  stidttcn  sich 
auf  i.(.;4-iy  tji453)  M  oder  aut  y;»,«  ^27,«)  Pf 
für  das  Wagenkilometer.  Sm-h  L'ebornahme 
der  Zinsen  des  Anlagekapitals  der  Linie  Oi>er- 
Ursel— Hohemark  durch  das  Zinsenkonto  er- 
g^ieht  .-.ich  au-  detii  Uelriebe  bezw.  Verkauf  der 
StaniDibabn  für  das  Jahr  IWK)  ein  Beingewinn 
Ton  1MS18  M. 

I?ei  der  Kleinbalin  Oberursel  — Holic- 
uiark  küiiimt,  so  lange  die  direkte  V^erbiudung 
mit  Frankfurt  noch  nicht  hergestellt  Ist,  nur 
der  Lokulverkehr  in  RetrJicht  Der  Maschinen- 
und  Wagenpark  dieser  Liuie  besteht  uus  zwei 
Tenderlokomotiven  von  je  28  t  Dienstgewicht, 
8  TenderlokomotiTen  von  Je  12  t  Dienstge- 
wicht, 4  geschlossenen  vieraehsigen,  2  offenen 
Tieracbsigen  Per.sonenwa;fei),  1  bedeckten  und 
8  offenen  Güterwagen  und  i  Babnuieisterwagen 
Die  ▼oltapurige  OleislHQge  betrigt  BMO  m,  die 
BetriobülHnge  4r>00  ni.  Drei  au  der  Bahnlinie 
belegene  Fabriken  besitzen  eigene  Anschluss- 
gloise  Das  Berichtsjahr  ergab  eine  Betriebs- 
einnahme ron  80780  M,  wovon  11 438  M  aus 
dem  Göterverkehr  stammen.  Befördert  war- 
(Ii  i;  ]  ;:;':<(j'_>  Fahr;,';lste  und  "jlM  t  Güter.  Es 
wurden  geleistet  44  Stil  km  mit  Personenwagen 
tind  18  7M  km  mit  Otterwageo,  -nm  letsteren 
entfaMcn  5?50  km  nnf  fremde  Güterwagen.  Die 
Betriebsausgaben  stellten  sich  auf  87  067  M 


j  oder  47,4  Pf  fitr  das  Wagenkilometer,  bei  Zu* 

rechnung  der  4050  M  betragenden  Abschreibun- 
I  gen  beträgt  der  letztere  Satz  64,4»  Pf.  Die 
I  Bilanz  der  r>iniö  schliesst  ab  mit  einem  Ge- 
winn Ton  71  M.  Das  Anlagekapital  siebt  mit 
'  474 188  M  SU  Bueb,  woTon  u.  a.  entAillen  auf 
j  die  Bahnanla^e  ;1Ü1  715   M,  auf  Grundbesitz 
884M  M,  auf  Immobilien  22  045  U,  auf  Mascbi- 
uenkonto  66867  H,  auf  Wagenkonto  SB  870  H, 
I  auf  Oberbattmaterialien  18  BM  M 

I  C  Germer  StrsBseiiijiihn-Aktlengeiellaeliaflt 

'  in  Gera. 

I  Im  BerichtHjahre  1900  hat  sich  der  Per- 

,  Bonenverkehr  nicht  in  der  Weise  entwickelt| 

I  wie  es  mit  dem  Ausbau  des  sweiten  Gleises 

!  erwartet  wurde,  es  ist  Tieiraebr  ein,  wenn  aueh 

nicht  erheblicher,  FLÜckfrau;»  eiii^'^etreten,  wel- 
clier  in  der  Haupt^nche  der  ungünstigen  Qe- 
'  schäftslago  der  Gcraer  Textilindustrie  zuge- 
.soh rieben  wird    Auch  die  erwartete  .Mehrein- 
uahmc  aus  der  Abgabe  elektri.-ohcr  llncrgic 
:  ist  nur  in  beschränktem  Masse  ein^^ctreten 
I  Es  wurden  für  Beleuchtung  und  Kraftswecke 
abgegeben  896000  (195000)  KW/St,  bei  einer 
Einnahme  von  P3  8<hj  (77  7W  M.    Der  ^^trom- 
kousnm  ist  also  um  210/«,  die  Einnahme  aber 
nur  um  B*/a  gestiegen,  und  «war  wegen  des 
Mehrverbrauchs  von  Kraftstrom  zum  Preise 
von    au    Pf   und    wegen    des  Minderver- 
brauchs von  Belenchtuugsstrom  zum  Preise 
von   80  Pf   für  die  KilowatUtunde.  Zu» 
gleich  sind  Infolge  grösserer  Betrlebsltistung 
und  der  l^tei|j:erunf;  der  Materialprcise  die  Be- 
j  triebsausgaben  gestiegen.    Der  Minderver- 
I  braudi  an  Beleudhtongsstrom  wird  cum  Tbeil 
I  durch  die  ungünstige  Gcschttftslago  und  durch 
I  den  gesetzlich  eingeführten  früheren  Laden- 
schluss  erkittrt.  Der  Güterverkehr  mit  Loko* 
1  motiven  musste  wegen  Neubaues  eines  Ent- 
!  wKsserangskanals  auf   dem  Staatsbahnhofo 
etwa  fünf  Wochen  lang  eingestellt  werden 

«Die  Ertragnisse  des  Speditionsgeschäfts  sind 
weiter  stark  zurftckgegangen,  eine  Besserung 

ist  in  ah-chVjarer  Zeit  nicht  zu  erwarten  Die 
im  Vorjahre  nur  zum  Theil  verwendeten  neuen 
I  Untergestelle  für  18  Motorwagen  wurden  im 
I?crichtsjahre  eing^ehaut,  ferner  wurden  die 
Wagenkästtin  an   10    Molorwugeu  gründlich 
reparirt,  auch  simimtlicbe  Itollböcke  wurden 
^ner  gründlichen  Reparatur  unterworfen.  In 
der  Zentrale  musste  des  erhöhten  Stromkon- 
sums  wegen  das  Schaltbrett  vollständig  uuige- 
.  baut  werden,  so  dass  jetxt  in  einfacherer  Weise 
I  als  ftrliher  die  Torbandenen  Maschinen  während 
des  Betriebes  nach  Bedarf  auf  das  Bahn-  oder 
Beleuchtungsnetz  umgeschaltet  werden  kön- 
nen.   Das  Knbelnetz  wurde  durch  VerlegQUg 
neuer  Haupt-  und  VertheilungsleitUHgeu  «r^ 
weitert.    Die  Rück  )e1  tun  gen  Im  Bahn-  und 
Lichtkabcinctz  w\irden  linrcli  Kinsetzen  neuer 
i  Scbienenverbinder  bezw.  durch  Einlegen  vou 
I  iMsonderen   RflekleltuBgen   wesentlieh  yer» 
.  bessert  und  dadurch  der  Spannungsabfall  von 
I  der  Zentrale  nach  den  Verbraucbsstellen  er» 
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hebltohvennlDdort  D«riui  Vorjnlirbegmmeiie  |     7.  All««««!««  Lolnd- ««d  StrMaMlitta- 

Äusbau  des  zweiten  GlPisps  wnrdp  fort<r«'SPtzt,  OpgeUschaft  In  R#r!in. 

auch  die  Kreuzungen  mit  de«  Gleisen  der  Im  Bei  ichlüjahrc  rjüü  siud  bii  den  U  Ii*- 

Staatsbahn  wurden  umgebaut  Fast  auf  allen  triebsverwaltungen  der  Geselli^chaft  trotz  dei 

Btraeken  wurde  die  Oberteitang  eroeaeri.  Zur  1  in  dea  letiteo  Monaten  bemerkten  8tilUttiid«i 

NeupfiMtornng  ttildttsdier  Strumen  ward«  tün  I  tn  Ouwe»  Bnfriedenstettende  Etsnehmeii  er» 

Beitrag;  von  -Juiifio  M  freloistct.   Eine  wcscnt-  zielt  worden,  so  liiss  eine  erfVeulicli'-  Fvrtftir- 

Ucbe  Vermehruug  des  Güterverkehrs  wie  auch  .  Wicklung  des  Gesammtuutemehmen«  fesige- 

des  Pemnenverkeht«  wird  von  der  Im  Herbst  !  stellt  wird.  Die  sAmmtltehen  Behnbetriebe  m> 

19ni  hevoratehenden  Eröffnnnfr  der  Eisenbnhn  paben  ein?  Einnahm^  von  5  SOfi  S*J7  1 'fil{iO$"iM. 

Gera— Meuselwitz— Wuilz  erwartet,  an  welche  während  aui  den  Licht-  und  KraliUetriebfn 

letstere  die  Gleise  der  Gesellschaft  unmittcl-  der  Zentralen  Bromberg  und  Frankfurt  a.  o. 

bar  angeschlowen  werden.  Bei  durchschnitt-  eine  Einnahme  von  aoeOTfi  (174  095)  M  erxicb 

liebem  Betriebe  mit  16  Motorwagen  wnrden  wurde.  Dazu  kamen  als  Ergebnis»  des  E(M(tMl> 

geleistet    T^-StiB^    Wft;;tinkm    nnd    befördert  kontos   .VJH  733    M.     Die    beiden  genannt« 

1866876  Fahrgäste.    Die  Einnabwo  betrag  i  Zentralen  miisteu  erweitert  werden,  um  der 

1184B9M  oderiSiM  Pf  für  dHWajrenkilometer.  |  Naehfhige  naeh  etektrUeher  Energie  entipie> 

Die  Betriebsansgaben  sind  mit  V2l  235  M  oder  eben  zu  können    Die  Betriebsausgaben  haben 

l6rW  Pf  für  das  Wagenkilometer  ausgewiesen,  sich    infolge   der    Kohlentheueruog  sovm 

und  Bwar  entfallen  auf  die  Verwaltung  11047  der  allgemein  durchgeführten  Erhöhung  drr 

Mark,  anf  don  Betriebsdienst  7154  M,  auf  die  Oehiilter  und  Löhne  viel  höher  gestellt,  als  e^ 

Zugkraft  7UU11  M  ^y,«  Pf),  auf  die  Wagen-  wartot  werden  konnte.   Bei  der  Strassenhahn 

Unterhaltung  18  547  M,  auf  die  Bnhnunterhal-  in  Bromborg  ist  die  eine  der  neugebaatfn 

tnng  15818  M  and  auf  das  Versicberangswesen  i  Vorortlinien  gegen  Ende  des  Beriebtijalirrt 

8861  M.  Im  6llter?erkebr(BafTnic1cs>  wurden  I  In  Bettleb  gekommen,  wlbrend  die  andere 

geleistet    10  337    Lokoniotivkin    und    33  [>0S  t  im  Juli  1901  eröfTnet  wird.    In  Chemnitz  sind 

Güter  befördert.  Die  Einnahme,  in  welcher  neue  Strecken  mit  einer  Geaammtlttnge  ▼od 

9MC>  M  nir  ^geiie  KohleubeBttge  der  Strassen-  !  iTCO  m  erSfltaet  worden,  eine  weitete  Uni« 

hnhn  angerechnet  sind,  betrug  18  827  M.    Für  wird  im  Sommer  1901  eröffnet  werden,  während 

dm  i!^lektriztiUti>2ähler  ging  eine  Miethe  von  die  Verhandlungen  mit  der  biadt  t  hemnitt 

4693  M  ein.   Die  Kosten  des  Lokomotivbetrie-  Uber  eine  Anzahl  weiterer  Linien  gegenwärtig 

bes  stellten  sieb  auf  86866  H,  dic^ienlgen  des  ,  ruhen,  da  die  Stadt  sich  bis  jetst  nicbt  n 

Lichtbetriebes  auf  8618U  M.  An  Obligationen-  I  einer  Zinsgarantte  oder  einer  Snbrentk»  eat- 

Zinsen  «iiid  L'S<)?r^  M  und  an  Zinsen  für  Dar-  schliessen  konnte.    In  Danzig  wurde  derBe 

leben  32  09SM  verrechnet.  Nach  Äbscbreibung  |  trieb  auf  der  1764  m  laugen  Erweiterungsiisi« 

Tou  9600  M  Tom  Konsesslonskonto  und  Ueber-  ,  vom  Bauptbaluibof  cum  Fiselimarkt  hn  Jiw 

Weisung  von  60000  M  zum  Enieuerungsfonds  i9üO   anfgenomjnen,    die    neue  zwei)krlei«igr 

ergiebt  sich  ein  Betriebsverlust  von  594(iS  M.  Linie   Langfuhr  —  Oliva   wird    im    Mai  UNN 

Die  Oeselisehaft  ist  belastet  mit  einem  Aktien-  eröffnet  werden.   In  Dortmund  wunlai  now 

kapital  von  1 174000  M,  einem  Obligationen-  ,  Strecken  nicht  eröffnet,  dagegen  beflnden  rieh 

konto  von  571 GOO  M  und  einem  Avalkonto  1  zwei  Linien  von  4^  m  StruckenlAnge  snd 

von  [>ij3U0  M,  ferner  stehen  zu  Butii  der  Re-  jiussenleiii  der  Bau  eine«  Netzes  clektrijchfr 

servefonds  mit  6676  M,  der  Amortisationsfonds  Bahnen  im  Landkreise  Dortmund  in  der  Pr»- 

mit  96440  M,  der  Enieuemngsfonds  mitllOOOO  *  Jektimug.  In  Duisburg  wurdi*n  swei  neue 

M,-irk,  litis  Konto  nnovo  mit  32200  M,  die  rück-  Linien  von  HIWI  m  Lftiige  d'  in  lU  triel  e  über- 

st&ndige  Ab;,'at>e  an  die  Stadt  Gera  mit  4429  geben,  zwei  weitere  Linien  wurdtu  iin  Frib 

Mark,  diverse  Kreiiitoren  mit  786902  M  und  jähr  1901  in  Angriff  gonommen,  wÄhrwid  b*- 

anderer><eils  das  Konzessionserwerbskonto  mit  züglich  <1er  Linie  Hochfcid-Eichelskatop 

1300:»0  M,  das  Immobilien  konto  mit  IMl  1B8  M,  Krsan/.uugsverfahren  noch  nicht  beendet  ist 

das  Konto  elektrische  Anlagen  mit  924674  M,  In   t_;.irlitz  wurde  die  Verlängerung  ein« 

die  Lokomotiven  mit  46  668  M,  der  Fabrpark  Linie  bis  sum  Vororte  Moys  in  Betrieb  gtsetzi 

mit  144968  H,  das  Erweiterungsbankonto  mit  ■  Im  Bereich  der  Hoerder  Kreisbahnen  ft" 

295333  M,  der  Si  editions-Retriebsfonds  mit  langten  zwei  neue  Linien  von  ."»»i.'i  m  LAnsre ftun 

60720  M,  das  Kautiouskonto  mit  56300  M,  das  Betriebe,  die  Strecke  Schwerte— We«thof^ 

Betriebsmaterialienkonto  mit  98961  M,  das  wird  bis  lum  Herbst  1901  fertiggestellt  we^ 

Oberbauniaterialienkonto  mit  7520  M,  da.s  In-  den.  Betreffs  der  Anschlussstrecke  nach  Hob«- 

stallationsniaterialieiiküiito  mit  9720  M,  diverse  Syburg  ist  das  Enteignnngsverfahren  ttnft- 

Debitoren  mit  12085  M.    Der  Verlustsaldo  der  leitet  wordcu-    Die  Linie  A>-eIn  Aplerbefk— 

beiden  letzten  Betriebsjahre  stellt  sich  auf  1  Wirthschatit  Qockel  ist  im  Bau  begriflba.  Is 

111988  M.    Die  Olünbiger  der  Oeseilsehaft,  Klol  ist  der  grOssere  Theil  der  sogeoaontm 

iv.'lcVir  ZU:.,  lci(  Ii  OrossaktiiMu'ire  sind,  w  erden  lI;ifoii1inie  dem  Pietriehe  üherL'el'en  worden.  J'.' 

bis  zum  Schluss  des  Jahres  1903  von  einer  ,  Anschluss  an  das  Kieler  Strassenbaliauru 

Kündigung  ihres  Guthabens  absehen,  bis  da-  |  wird  In  alter  KUne  hergestallt  Zur  bsssswn 

hin  dürfte  eine  finanzielle  ürogestattung  der  Verbindung  der  nunmehr  auf  beiden  Sei'** 

Gü»eUschat'l  erfolgt  «ein.                               |  des  Kieler  Uafcns  belegenen  Strassen baits- 
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llnlmi  hat  die  Gesellschaft  die  bisher  der  Neuen 
Da  in  p  f e  r  -  Co  1  II  1 )  a  )»n  ie  zustehende  Fährgerech  ti  g- 
keit  ucbst  2  Dampfern  erworben  und  den  Fähr- 
betrieb vortheilhaft  verpachtet.  Ueber  die  Be- 
tbeilignagsbahtieii  wird  folgeodes  mitgetbeilt: 
In  Karlttnhe  wnrdm  d«r  Neu*  ond  Umlwa 

dcsStrassenbahDnetzes  ^rösstenthcHs  vollcü'let 
und  die  Linien  in  elektrischen  Betrieb  ge- 
wmmviL  EfauMhineii  babni  aldi  fflmtig 
entwickelt,  indessen  sind  die  Ansj^aben  infolge 
des  der  Gesellschaft  aufgenottiigten  gu- 
miachtenBetriebßsystenis  ausserordentlich  hoch. 
Die  QesellaehAll  erstrebt  mit  '«Uea  salA«sigen 
Mitteln  dt«  Beseitigung  dei  teehniteh  nnzn- 
lllnglichen  und  wirtbschaftlich  ruiuOscn  Äkku- 
muUtorenbetriebe*.  Die  Stedtbahu  iu  Halle 
«.  S.  hatte  erfirenlielie  Resultate  su  venelehnen 
und  konnte  bei  reichlichen  Rückstellungen  8 
(4)  o/j  Dividende  vertheilen.  In  Brfiunschweig 
^(wickelt  sich  der  Balmbutricb  befriedigemi, 
auch  die  Stroinabgabe  für  Licht-  und  Kraft- 
zwecke verspricht  eine  gedeihliche  Entwick- 
lung. Die  Gesellschaft  verthoilt  wie  im  \'ot- 
jahre  4  Vt*A  Diridende,  an  dem  Unternehuea 
ist  die  Berliner  Firma  mit  9689000  M  bei  einem 
Aktienkapital  von  3  Mill.  Mark  bcthcilig-t. 
Die  Stra.ssburger  Siraüsenbahngeseli- 
«ehaft  vertheilt  6*>/o  Dividende,  liier  iMt  die 
Berliner  Finaa  eine  Betheiligung  von  3SU800  M 
bei  oiiicui  Aktienkapital  von  3  Mill.  Mark. 
Von  der  Gesellschaft  für  Strassenbahncu 
im  Saarthal,  welche  wie  im  Vorjahre  4% 
Dividende  Tertbellt  hat,  beeitat  die  Berliner 
Firma  die  »ätinntliciien  Aktien  im  Betrage  von 
S'/a  Hill,  iüark.  Aus  dorn  Bruttogewinn  des 
Beriehtejaliies  werden  fUr  die  eigenen  Betriebe 
der  Gesellschaft  dem  Erneuerungskonto  287  000 
M  und  dem  Bahukorper-Amortisationskonto 
248  (XK)  M  überwiesen,  während  10  000  M  dem 
Beamtea*Unter8tÜtxiiag8fonds  sufallen.  Für 
das  Betriebsjahr  1901  wird  unter  Zn^ande- 


legung  der  bi.sher  eraiettttn  Resultate  ein  be- 
friedigendes C  csainmtergebniss  erwartet.  D>'r 
Betrag  der  uou  beantragten  Kapitalserhöhun}r 
von  5  Mill.  Mark  soll  zur  Deckung  des  Geld- 
I  bedarfo  für  eine  Reihe  umfangreicher  und 
*  anssiditaToller  Erweitenuigebauten  sowie  lu 
einer  Syndikatsbetheili<ruu^  an    '  r  iri!  Bau 
,  begriffenea  Vorortbahn  Halle— Merseburg  ver- 
I  wendet  werden.   iNe  Betriebsauegaben  der 
in    eigener   Verwaltung   stphenden  Anlajrfn 
werden   mit   3  378778  M  ausgewii  .scu,  dazu 
I  treten  für  die  Kosten  der  Zentralverwaltung 
I  139092  M  und  für  Zinsen  76&MO  M,  so  dasa 
^  nach  Abzug  der  obenerwähnten  Rücklagen 
ein    Keingewinn    von    1  361 48--3   M  verbleibt, 
'  Hiervon  sollen  verwendet  werden  für  den  Be- 
I  amten-UntersttttrangsfoDd«  lOQOOM,  fQr8*A*/« 
Dividende  auf  das  Kapital  von  15  Mill.  Mark 
der  Betrag  von  1275000  M,  fflr  Tantiömcu 
75  06')  M,  SO  dass  ein  Vortrag  von  14l>3  M  übrig 
bleibt.  Die  Gesellschaft  ist  belastet  mit  einem 
Aktienkapital  von  15  Mill.  Mark,  mit  einem 
Obligationenkonto  von  SlJToootMM  un<l  mit 
einem  Hypothekenkouto  von  266  4&0  U,  ferner 
I  ttdien  n  Bueh  der  Unterstfltaungsfonds  mit 

54106  .M,  die  rnterstütziiiit^äkasse  mit  3016  M, 
der  Reservefonds  mit  258D456  M,  der  Bahu- 
kör]>er-Amortisationsfonds  mit  1055916  H,  der 
Eriieuprnn^^sfonds  mit  K'ü^fiTf!  M,  der  Spezial- 
Enicucrungsl'onds  ^Hrouiber;^)  mit  !t:;53  M,  die 
Kreditoren  mit  1529  52S  M  und  andererseits 
;  die  sftmmtliohen  Anlagen  mit  8il24&S0  M,  das 
i  Kautionskonto  mit  S88699  M,  das  Kassakonto 

mit  69  DJ?        die  Vorräthe  mit  608  857  M,  das 
Bahnkörper  -  Amortisations  -  Anlagekouto  mit 
{  UMSO  H,  da«  Efliaktenkouto  mit  108«Ofi66  M, 

das  Neubaiiknnto  mir  3  447  432  M,  endlich  die 
Debitoren  mit  G  4^tö  U46  M.  lieber  die  eigenen 
Bahnunternehiinm^en  der  Gesellschaft  geben 
I  die  uacbfoigendeu  Tabellen  nOberen  Auf- 
schhus. 
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881» 
8084818 
181,» 

Dnrrhsrhuttts  -  Kinsiahme    pro  Tour- 
DarchschnlttB  •  EiDnahme  pro  Wsgen- 

*- 

*» 

34,is 

40,n 

[ 

Da«  Verhl 

lUniae  der  Betriebaauagaben 

Bromherg 

Chemniti 

Dane  ig 

1 

Derlmnad 

87,n 

64»» 

Zentral- 
TwWMinng 
Berlin 

M 

Bromberg 

M 

Cbemnita 

M 

Danxig 

M 

Dwilnmd 

V 

Derseitiges  Anlagekapital    .  .  . 
X«iiti«ii  b«i  den  Behörden  .  .  . 

• 

1978  8a(M* 
St  «NM» 

7488«Ü1,M 
48780yM 

4181884,04 
4848Q/N 

4981881,» 
6810» 

Per  Betriebseinnalirae-Konto: 
c)  dlTerae  Einnahmen  .... 

: 

17(i46t>,5« 
157606.»» 
878S.N 

1  m  iBi.ti 

»7«B4i 

98970,17 

888 808« 
18018^ 

Per  GesauiDit-EinDahiiicn  .... 

AnBetrlehsavigahen  Btahen  gegen- 

fiber:  i 

Oesehnfts-Ünhosten    .  .  .  .  | 
Steuern  ihi'I  iifroiitlichc  Latten  ■ 
Persoaalrersicberung .  .  .  .  ' 
Unterfaaltangflkoslen  .  .  .  .  < 

• 

3368fiO,» 

1 

81070^J 
7  601,01 

11847,07 
1786t» 

1 181 914,94 

876960,M 
27  60e.u 
84  id-J.u 
7  441,M 

«•878.19 

765  666,87 

907  405,»7 
17  545^ 
86820,4» 
4681,*» 

148  844,» 

»im^ 

434487,» 
91S18A» 
60141,» 

8148^ 

Msm» 

1 

Inagesammt  .  .  . 

194  637,« 

709S7l3i 

414<>47.-j 

(;«7054j* 

Hiervon  gehen  ab: 
Erneuerung»-  (Ab.Hchreibnngs-) 

Bahnkörper' Am  ortiiattonikonto 

• 
• 

478049.* 

8800IVW 
66008yN 

85100r,u  j 

■ 

sooeoii» ' 

SO60IXM 

SM8evi 

41008« 
8t80ep 

Ziuammen  •  «  ■ 

* 

■ 

8600M 

19BO0O.M 

towm  \ 

188188P 

j 

•  i 

107888,11 

848048,» 

970807,M 

■ 

leosom 
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1 

27 

so 

80 

66 

29 

611 

< 

1 

9 

90  1 

10 

84 

96 

819 

Ii 

IfiO  Iii 

4t,ii 

21,84 

88,»« 

29,3S 

454,o.'> 

15609 

1321 964 

10317^ 

Klfti&äO 

1  116ä60 

1  726706 

1  172  488 

18  396653 

121,0 

lltt,m 

ist,« 

109,» 

U4,w 

4M 

90,» 

'  i 

9S,ai 

... 

97dM 

88^ 

«Ms 

96,w 

96,u 

99^1 

96^4 

9e,ti 

xn  den  BetriebseiniiAbinCD  betrilgl: 

Dnushen- 
felfbahti 

DoUburg 

I 

Piwihfart 
«.0. 

Uöriits 

Hocrder 

Kiel 

Lttboek 

Ins- 

t»a,e8 

66,11 

70>*> 

64.1« 

88^1 

«0i13 

Dnch«ii- 

Daiaburj; 

Pratikftirt 
a.  0. 

Uörlilz 

liocrdcr 
Kreis- 
bahnen 

Kiel 

Lübeck 

ZiuiemiDeu 

M 

M 

>i 

M 

W»7  056.17 
8fi04/w 

4  4697.iV-K 
16644,» 

1  150  »i9-2,m 
i4364,m 

1  092715,«» 
38537,00 

•>  367  941,23 
8604/» 

200S407,M  *  1742516,11 
99  460^«»  J  — 

81  1.^8080,w 

938609.0« 

. 

Ö{>  4ÜÜ,J0 

7S],ai 

7  i6  K)4,7S 

2--'7  7«-2,io 
60  4G6rii 
6854,1) 

232  "Oö.ys 
5'i&6,« 

•J'l-iOW.io 
8866,ff 

407  767,ii» 
S78QiN 

2*)960>,M 
8324^ 

5  306  ^'J7,n 
■J08074,«? 
106916,« 

'  7B6O07,M 

«)7965,tt 

ä»94ä,M 

416467,1« 

I 

807889^1« 

6699317^ 

2905,^3 
1071»,» 

37  :^t>9,3s 
280-24,06 
6  68-2,i>.-' 
81776,M 

76466.1« 

I  o«;6,ii 

.')  1»57,4(> 
1 ,107,71 

70641,^ 

ti4<.i,oi 

1  :.15,7» 
7d77U,H 

184958^ 

7067/17 
IGföl,»» 

1  '.tl7,J7 

48718,>i 

1614S7,«! 

1 1  277,.i7 
9  6-J0,t} 
■2:m,ij 

1^2876,74 

90880» 

H  549,11 
4  207,w 
1644,16 
61 141,00 

1 878497,^ 

1 17  03«.v, 
2ÜU  4ö5,9( 
H7  H67,it 
1066410bi« 

1  

8B86si8,iT 

tfil  1G7,»I 

"1 

l«760(Kfv 

r —  -1 

96B<08,M 

1  

9873l8,i< 

ie44'£^n 

8378778^ 

56009,«* 

361  »44^ 

80  165,i7 

149 

148  406,41 

i  Ji  \  5.i9,« 

41  000,00 

iuooo,m 

8000,00 

9000,00 
7OOO4OO 

20600,00 
9800,« 

21000,00 
fl80O,m 

ln;iUO,00 
8800«o» 

287  000,00 
943  000,0« 

4000>i» 

68  600,00 

18000,00 

lOOOOb» 

30000,00 

3250.),«) 

24000,00 

1 

530000^)0 

B20HM* 

398844,» 

nSS96,«4 

64166,1t 

67889,47 

^  116749,^ 

ll9406»ii 

1 

1  171l8a8,M 
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FUr  die  Drachenfelsbahn,  welebe  in  der  Z«it  vom  1.  April  bis  Sl.  OIctober  regeltnlsslg 
betrieben,  wlibrend  in  den  übrigen  l(oii«t*D  nnr  nMh  Bedarf  gvikhxtu  vlrd,  werden  nach- 
Ktebende  Zahlen  besonder«  aufgeführt: 


Es  wnrden  bofCrdert: 

aufwttrtB: 

abwärts: 

1900 

1899 

1 

auf  Abonnenieiitskarlen  ......   4.  . 

auf  (tespllschnftükarten  

1 

<  6B879 
■  S€07 

'  m 

806 

»7488 
401» 
97 
IMS 

G04« 

,  IM» 

{  8706 

susunmwi  .  .  .  ' 

86749 

«9807    V  IU849 

■  1 

1 

1 

iniUiiti  liMxi 

.    11»  098  Personen 
.  1196BSI  Penonen. 

8.  Lehrer  Stresseabahn-Geselbtchafl  in  Ijabr  1 
(Baden).  I 

Im  r  -i  ■  t-ijiihr  19»)  I  1901  (vom  1.  April  1«)0 
bis  81-  MHrz  1901)  wurde  eine  Gesamintein- 
oahnie  ersielt  von  117060  (19048»)  M,  wlUiresd 
die  Ausg'fthen  ll'J519  (123  843)  M  hetrng^on.  so 
dass  sich  oin  BetriebsvcrIuHt  von  24&7  (3364)  M 
erficht.  Der  GUtcrvcrkßtir  weist  eine  Minder- 
einnahme von  8476  M  auf,  obgleich  i'ür  Stein-  1 
transporte  nach  dem  Kehler  Hafen  diesmal  nnr  ' 
nur  H255  (16G44)  M  vereinnahmt  wunlen,  so 
dass  der  übrige  Uttterverkehr  nicht  unweaeul> 
lieh  gestiegen  ist.  Die  Betriebakoslen  konnton 
trotz  hcdciiti  Tid  erhöhter  Kohlenprtnse  durch 
Vcreininchung  des  Betriebes  iu  der  Winter- 
periode hcrabgedrftelct  werden.  Die  im  lotsten 
Geschftftsbertelite  erwähnte  nachtrNgliche 
Staatssubvention  von  5<)000  M  ist  inzwischen 
an  die  Gesellschaft  überwiesen  worden.  Der 
Betrieb  wurde  rem  1.  Oktober  1800  ab  in  der 
Weise  geXndert,  dass  die  Zügtt  der  Strassbur- 
ger  Strassenbahn-Gesellschaft  von  OttiMihcim 
bis  Dingltn^u  verkehrten  und  zwischen  Otten- 
heim und  dem  Rhidn'Bfer  die  PersonenbefQrde- 
rung  mittels  Pfrrden  erfolgte.  Hierbei  er- 
gaben sich  uulussen  andere  Schwierigkeiten, 
so  dass  schliesslich  vom  1.  Mai  1001  ab  ein  ge> 
meinschaftlicher  Betrieb  mit  der  Strassburger  | 
Straasenl>ahn  Gesellschaft  eingerichtet  wurde,  ' 
um  eine  durchirnifemli-  V'ereinfachiinj,'  «k-s 
Betriebes  xu  ermöglichen.  Im  Berichtsjahre 
wurden  beordert  964049  Fahrgäste  mit  einer  | 
Kinnahmo  von  M.!!-"  M.  der  Vichtraiisport 
brachte  401  M,  der  UiUi:rvcrkchr  von  insge- 
samnit  5Si>2l  t  ergab  eine  Einnahme  von  »726(i 
Mark,  die  Fostberörderung  brachte  1086  M. 
Bei  einer  üahnlUnge  von  VJ.i  km  stellten  sich 
die  reinen  lli  tt  lebsausgubcn  auf  M, 
darunter  Ü9346  M  für  GcbMItor  und  Löhne,  , 
9S69I  M  für  die  Kosteit  de«  Bahntransporte  ' 
92«4  M  für  die  Unft^riiultung  der  Bahnanlagen 
und  1781  M  iiir  Benutzung  fremder  Botriebs- 
mltfet.  Geleistet  wurden  d0928  Zugkm  und 
!h?3!>5'.;  \V;(*euacli"<kin.  Die  Lokomotiven  %'er- 
braucttten  nnf  das  Ktlonietcr  7,^0  kg  i^ohlcn 


bezw.  Briketts  inid  Ovi4i  kg  Oel,  die  Unterhal- 
tung ror  das  Kilometer  kostete  bdl  den  Loko- 
motiven 9  Pf,  bei  den  l'ersoncnwag^Pii  0?  Pf 
und  bei  den  Güterwagen  l,J  l't.  Zu  den  reinen 
Betriebsausgaben  treten  hinzu  die  Zinsen  der 
Schuldverschreibungen  mit  I6OO0  M,  die  Bank- 
zinson  mit  1487  M,  die  Rücklagt-  zum  Erneue* 
riiii<,'sroiuls  mit  54*23  M  mid  die  Rücklage  zum 
Reservefonds  mit  960  U.  Der  Qesammtverlttst 
In  den  lotsten  teebs  Betriebsjahren  stellt  steh 
auf  fi"S^>"i  M  Die  Gesellscdftft  ist  belastet  mit 
einem  Akiitriika[iilal  Vi>ii  ijiHJOuu  .M,  mit  einem 
Schuld vcrschreibttn^skonto  von  400000  M  und 
mit  einem  änbvenüouskonto  von  S&lfi86  M, 
ferner  stehen  «u  Buch  der  Reservefonds  loit 

.H861  M,  diverse  Kreditoren  mit  'Jij074  M  und 
andererseiu  das  Bahobaukoolo  mit  G21 4U4  M, 
das  Orundstfiekfcmito  mit  19668»  H,  die  Oe- 

l)!tiide  nntt;2C12M,  die  I.okoinotiven  mit  75  970 
Mark,  du-  \Vaj?c«  mit  IW  Ar2  M,  dl«UIl•i^anlagen 
am  stftdtischen  Steinbruch  mit  11962  M,  die 
ßahnhofsanlagcn  in  Allmannsweior  mit  1894  M, 
das  EfTektenkonto  mit  8875  M,  der  Emeuerungs- 
fonds  mit  2140  M,  das  Obligationskonto  mit 
9iM  M,  die  Bestände  mit  8799  M,  diverse  Debi- 
toren mit  4076  M. 

9.  Dentsche  lüseubaha  -  Betriebitgeitellsehaft, 
Aktlanf  •aaHaohait,  Im  Berlin. 

Ifcr  iJfrirlit  für  das  rieachilflsjahr  vom 
1.  April  1900  bis  zum  31  März  1901  stellt  fest, 
dass  sieh  die  Verhältnisse  der  Gesellschaft 

weiter  befriedigend  entwickelt  haben.  Die 
Betriebs IKnge  der  Bigcnthumsbahnen  hat  sich 
nicht  vi-rllndcrt  Die  Verlängerung  der  Klein- 
bahn Voldagsen— Duingen  nach  Uelligsen  wird 
binnen  Kurzem  dem  Betriebe  übergeben  wer- 
den. Die  lleberschreibung  des  Grnndeigen- 
tbums  bei  den  Eigentbtunsbabnen  hat  ihren 
Fortgang  genommen,  bei  den  Badischen  Bah- 
nen sind  besondere  Grundbücher  für  die 
Bahngrundstüeke  angelegt  worden.  Der  Be- 
trieb auf  den  Kleinbahnen  Ensdorf— Saarlonia^ 
Wallerfaugcn  und  Saarlouis— Fraulautern  soll 
ciufctweiluu  wuitcr  durch  die  Firma  Vering  St, 
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Waecliter  für  gemoinsainc  Rechnung  erfolgen. 
Aus  dem  Betriebe  der  Spremberger  Stedtbeha 
ist  bisher  kein  Uebersehiiss  eralett  irorden,  ' 

der  bislicriyc  l'.*'tvii^lis\  iMtrHg  wurde  von  der 
Firma  Verini;  &  Waechter  mit  Schloas  des  i 
Berlehmehree   enfgehobeii   fgtigwk  Zahlung: 
einer  nillssipen  Abfindungssuninii'  seitens  der 
Stadl  Spremberg.   Auf  silnirnilichen  Bahnen 
der  Gesellschaft   wurde   der  Betrieb  regel- 
mttsBig  durchgeführt,  die  vorhandenen  Betriebs- 
einrichtungen erwiesen  sich  als  ausreichend. 
Neu    betlieilif^t   lial   sich   die  ('tr-sellsclwift  au 
der  Nebenbahn  Uütersloh— Uüvelhol'  und  «u  . 
den  Nebenbahnen  Boshein— Otlrott— 8t.  Nabor  I 
und  DIcdcnhofen— Moiidorl.   Die  bestehenden 
Eigenthunisbalinen  wuisen  eine  Mchreinnahine 
von  rund  23  800  M  gegen  das  Vorjahr  auf.  Bei 
der  Kleinbahn  Voldagsen— Duingen  betrugen 
die  Einnahmen  124  753  (I0184H)  M.  die  Aus- 
gaben 65687  (54  708)  M.    Hier  hat  die  Inbetrieb 
nähme  d^  Braunkohlengrabe  und  Brikett- 
fkbrlk  Wallensen  belThttste  sehr  gUnstig  anf  ' 
ilf'u  Vei-kehr  ein;r('\virkt.    Bei  der  Nebenbahn 
lihein  — KtCcnheininiünster  betrugen  die  Kin- 
nahmen 48  7'Jl  (53032)  M,  die  Ausgaben  49M4  ' 
(61  15^  '  M,  das  Kcsultat  ist  ungünstiger  wegen  ' 
der  gcriiig^eren  Verfrachtung  von  Steinuiaterlal 
und  werben  hoher  l'reise  der  Bctriobsuiate- 
rialien.  Aus  demselben  ersteren  Qrunde  er» 
gab  aueh  die  Paehtvergütung  für  die  1>raht* 
Seilbahn  nur  379ii  i.".3<ir))  M.    Bei  den  Neben- 
bahnen Krozingen  -  Staufen  —  Sulzburg  und 
Hattingen— Kaiäem  «teilten  sieh  die  Elnuah> 

man  auf  161395  (145  im)  M,  die  Aii«;rahen  auf 
91047  (fl600*>)  .M.  Die.  lü^^entliuinsbaiinen  er- 
geben insgesanunt  einen  Hctricbsübcrschuss 
von  ISttSfiS  (U84äl7)  H.  Nach  Abzug  der  Zin- 
sen für  das  Provfnslaldarlehen  wegen  der 
K li  iiih.ilin  \'oldaijHeii  — I)uini:i'n  und  nach  Do- 
tirung  der  Fonds  verbleibt  der  Betrag  von 
96786(76668)  M,  dureh  welchen  das  Anlage- 
kapital der  Bahnen  von  1826  580  (18-.*i?5»0i  M 
mit  etwa  4,7  (4,i)  '/o  verzinst  wird.  Indessen 
sind  hier  die  antheiligen  Kosten  der  allge- 
meinen Verwaltung  der  Gesellschaft  nicht  ein- 
gerechnet. Die  Betriebe  der  gepachteten  Bah- 
nen haben  infolge  der  Preis.steigcrung  <ler 
Betriebsmaierialieii  tbeurer  gearbeitet  und 
einsehliesslich  der  Abilndnng  fQr  die  Aufgabe 
de.-.  Betriebes  <ler  Spremberger  St.Kiibahn  nur 
einen  Uebcrseiiu.ss  von  28  085  (:>»>. '>t)l)  M  er- 
geben. Die  Zinserträge  sind  durch  die  Ver- 
wendung eines  Theiles  des  Bankguthabens 
cur  Herstellung  der  Bahn  Duingen— Delligsen 
ge.stiegen.  wofür  die  Bauflrnia  6^la  ßauxinsen 
sablt.  Auf  den  l'osten  .Elrworbeue«  Uucht  auf 
Mitgliedschaft  bei  der  Pensionskasse  fBr  Be- 
anUe  r)eut>elicr  l'rivat-Kisenbahiien"  sind  w  ii-- 
der  iC/o  des  ursprünglichen  Betrages  von 
6184  H  abgeschrieben  worden.    Von  dem 

Bruttogewinn  von  I  JC.  (■."•_' M  werden  verwendet 
für  den  Reserve  ron<ls  ü;iHi  .M,  lüi  .">'  s^/o  Divi- 
dende auf  1  875000  .M  eingezahltes  Aktien- 
kapital 106 1S6  M,  für  Tautiimen  8001  M  und 
für  den  Vortrag        M.  FOr  das  doho  G«- 


schÄl'tsjahr  winl  mindestens  das  gleiche  Et- 
gobniss  in  AuBsicht  gestellt.  Von  den  Rdck- 
lagen  gehen  IS  589  M  in  den  Braencranjfk- 
fonds,  HG2  M  in  den  Betriebs-ReaOrVOfbads  aad 
1830  M  in  den  Babnkörper-AmortlsatloailitBd« 
Die  Zinnenelnnahme  stellt  sieh  auf  69410  M. 

Die  Oesellschaft  ist  belastet  mit  einem  Aktien 
kapital  von  3  Mill.  Mark  und  einem  Obii^a 
tionenkonto  von  l,)  Hill.  Mark,  ierner  si«beii 
zu  Buch  der  Reservefonds  mit  &7i7  M,  der  Er- 
ncueriingsfonds  mit  63948  M,  der  Betri^ 
ÜcHcrvefond«  mit  609^»   M,    di  r  Bahnkör|i«r 
Amortisationsfonds  mit  748U  M,  die  Avsl-Ac 
oepte  mit  168690  M,  die  Schulden  derBrtrichc 
mit  ti6  6H3M  und  andererseits  das  nicht  cingr 
zahlte  Aktienkapital  mit  1 126000  M,  die  Klein 
bahn  Voldagsen— Duingen  mit  482473  M.  <lif 
Kleinbahn  Duingen —Delligsen  (im  Bau)  Bit 
816000  M,  die  Nebenbahn  Rhein— EttenheiBh 
münster  mit  290 OCO  M,  die  Drahtseilbahn  n 
Ettenheiinmünster  mit  64600  H,  die  Nebn- 
bahnen  Kroxingen  — Staufen —Snltburg  isd 
Ilaltingen— Kandern  mit  9!>8  748  M,  die  AnUjiTn 
und  Kautionen  mit  294801  M  und  die  Bank- 
gnfhaben,  Ausaenstftnde  und  das  Inventsr  ni 
906170  M. 


IV.  Amerikanische  Patente. 

Mltfelliellt  darob  dM  PatMtbareM  vm 

M.  Schmete, 

InBenirar  in  Aachen. 

(Di«  VcrelMverwaltanicen  pthaltrn  aaf  Verlugn  itmtm 
PalHrtHlwaU  II.ScbmciKln  Aarlien  oneotxalUMsSMtaS* 

Ober  dl«we  Oi-Ken^lAmlf  ' 

I.  Bandbreni!«e  für  Strasnenbahnwapen 

Aliwcielieiid  von  dur  ul)liclien  Bn-niMit 
mittels  BremsklAtseii,  sind  hier  an  <hi 

Imicii-^eiteu  der  KTider  IJrc-insriii''''  "  ^"iP"" 


ijo^scn.  um 


weiche   >ioli   UnuisliaiKl* r  ♦ 


,  iQQoaQaaQQQQQq , 


legen.  Das  eine  Ende  der  Kremsl>iii«l<-r 
ist  bei  e  festgelegt,  wflhrend  die 

Enden  dersi-lhen  an  den»  t^aerstitbe  t  1"^ 
fcitigl  sin«!  ut\il  !ctzt>T<  i-  derart  mit  Att 
Bri-msspiiuk  l  f  auf  der  riattfonn  de> 
gens  verliunden  ist,  «Inss  di«*  Vcn)t«4lai|r 

des  Drc'h-^eln'Mii'ls  in  H.'/u>j  auf  <lii'  Hp'» 
saug  keinen  Kiiitla->  .iu>ül.eii  kann. 

i.  Nachgiebige  Knntaktrolle. 

Die  Subeukel  dvr  Kulleiigabel  »inU  sa 
der  Innenseite  mit  Ku^elzapfen  m ' 
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welcbo  in  entsprechende  AttshOhlmigen  der 

Seitenscheihen  b  «greifen.  DI»-  der  .Mitiul- 
scht'iho  c  zugekehrten  Soit<Mi  der  Scheinen 
h  sind  konisch  ausgebohrt,  und  in  cüese 
Auübohrunfcen  greifi-n  konische  Zapfen  der 
Mittelseheibe  c  h-sr  ein.  Wird  die  Kmitakt- 
rulle  gegen  den  Leitungsdraht  gedruckt, 
BO  nehmen  die  drei  Theile  der  Rolle  die 


Die  vermittels  Lanfrollen  a  auf  den 

fr-  iioipten  Laufschienen  b  und  c  aufge- 
iiängtoD,  auf  üiK  Schienen  wirkenden  Brems- 
schuhe  ä  und  e  sind  an  der  den  Kadum- 
fäiigen  zugekelirten  Seite  mit  l^ülL-n  /  vi-r- 
äeheu.    Läuft  der  Wagen  in  der  Vfeil- 


gezeigte  St<-Iiuiig  ein.  w'dun  li  der  Leitungs- 
draht an  drei  l'unktm  /.ugleii-h  iMTÜlii-t 
wird,  so  das»  ein«-  inniger«'  Berülirung  und 
bessere  Ahnahme  des  elektrischen  Stromes 

zwixdii-ii  l{nlle  und  Di-;dit  als  bisher  mit 
testen  Köllen  erzi<-lt  wird. 

8.  PreUhock. 

l>er  an  seiner  Vorderseite  mit  Hol/,- 
kintxen  a  versehene  eiserne  Querriege!  b 
ist  auf  seiner  Rückseite  dui  rii  die  Streben 
c,  die  an  demselben  in  dt  n  Ansiitzt-n  d  I»e- 
festigt  sind,  mit  d<-n  Sidiienen  des  Gleises 
nach  rückwiUis  verbunden.  Au->siTdem  ist 
der  4juorri«gel  b  vermittels  der  Zugstangen 


richtuug,  und  zieht  man  die  Bremge  von 
der  Plattform  aus  an.  so  senkt  >ii  h  il'  i 
Bremsschuh  e.  wälirenil  der  Br«  ui>seliuli  </ 
steigt.  iJer  Öchuh  e  wird  dadurcii  aul  <len 
Schienenkopf  gedrückt,  und  das  Rad  g 
rollt  auf  ib-n  Köllen  f  des  Schuhes  e,  wo- 
durcli  die  Reibung  des  letzteren  ver- 
grössert  wird. 

b,  SiKnal%)>parat 

Um  seibstthätig  bei  Bergabhftngen,  wo 
Geröll  oder  dergl.  die  Strecke  leicht  un 

befahrbar  machen  kann,  ein  Gefahr- 
signal erscheinen  zu  lassen,  liegt  neben 
dem  Gleise  eine  dünnwandige  Rohre  o, 


e  mit   unter  den  Schwollen  liegenden 

Srhienon  f  verl>tniihMi.  während  die  zur 
Mitte  des  erslereu  geneigt  angeordneten 
Streben  p  die  seitliche  Verschiebung  des- 

Sflbi'ii  Vi  rli'ii'li  rn   <  ill<'ii     Dadnrch.  dass     ordn<'t  sind,  rlass  difsrP 


in  welcher  Leitungsdrahte  6  derart  ange- 


die  von  einem  gegen  den  rrellbock  an- 
fahrenden Wagen  auf  den  Bock  ausgeübte 

Kraft  auf  <l<'n  Ghi-Mdu-rbau  übertragen 
wird,  schwÄchl  der  Wagen  diu'ch  sein 
eigenes  Gewicht  den  durch  ihn  hervorge- 
rufenen Stoss  ab. 


(•II  lici  diT  y.t-r 
trttmmerung  der  Köbreuwundung  durch 
herabstürzendes  OerOll  einen  Stromkreis 
schliessen,  wndun  h  die  ;uil  den  Signal- 
pfostcn  c  angebrachten  Signale  ä  und  «  in 
Thätigkeil  treten,  um  den  ankommenden 
Zug  auf  die  Gefahr  aufmerksam  zu  machen. 
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V.  Betriebs-ErgebnissB  im  Monat  Juni  1901 


ll«ut  Jaul  im 

Vorjahrea 

Von;  )  Janu&r  hls 
3£X  Jmi  1901 

li«  v«r)4km 

NuM  dtr  KlMiMaDVcrwulnnf 

Be- 
trieb»* 
linf* 

Ue- 
leiatcte 
Wagen- 

Betriebs- 
einnähme 

He- 
tri  Obs- 
l&ncv 

(it- 
W«gM. 

BetriAbs- 

Q«lel«4A4# 

km 

km 

H 

km 

km 

M 

1  ^'^"^ 

1 

AaAaMT  Klilatab»a«MllMllK(t>^ 

911  MB 

uü 

r    Af  A|A 

IMAAlfl 

AQMVfO 

RAA  IM 

1'  KIMM 

AT  TV 

PN 

AllcLokat-  n.  atilhpOw.  in  BefUn 

AAM  AM 

WB 

AP 

Hl  ^ua 

Vi  jWI 

MvJVt 

4flRMA 

Mt  AM 

Sri  1  VW 

JM4M 

MM 

BD  W 

AI  A1A 

1AM1 

m  luv 

1  z 

1 

Wh  llii  -fhiflfltlM'*'"  ■     Bttk.  ■  . 

_ 

_ 

lAAAflR  1 
WM  VW 

1  ■■TBrni 
IPD4IB 

HTM 

lhvMl>.  1  BnadialMurc  flttb..  . 

f 

VW» 

T 

VBFB 

AAM 

AMV 

4iVViS 

AAHA 
A»|W 

MMN 

CoKtItCo  '  Kdidlnitr  Kntoliak« . 

MAiA 

iec 

AJM 
V^*V 

mm 

Jm 

«■■Mit 

K 

IM 

MAAiA 

99AMA 
fWMV 

MIM 

BV 

S» 

«BBtt 

Mm 

Ml  IIA 

14MBI1 

MIM 

FrunT  OliiiiBulnliii 

«i. 

BD 

asaoTt 

■  MBVM 

«4M44A 
«MB  1 W 

TU  919 

f  f 

■IM 
■■MB 

BiwlWMr  Btfiiiw  BlTtiilHiliiiri^' 

BV 

MM  MB 

31 

«BI» 

■M«*B 

MvMift 

AlMAdAa 
W4VWV 

L  AMMA 
1  V0VWV 

IIIMB 

MM 

mHiliufti  fftTMf tiririlm. Pi ml m 

Mm 

n 

843148 

MAIA 

A  «VOM! 

VNVIVI 

OniM  Bnllntr  HHnwntnlm  . 

A9MMB 

4U  .4M0)O 

RAAf  SAB 

unnAift 

JAUIW^IV 

Stidt  Blakti.  BM>.  DiHUitadt.  . 

7 

DOHM 

k  n  AM 

7     F  OB« 

IM  AAA 

MiM 
■AM 

Tindrt  [Bittiiir  mrmMbrtiiMi  . 

MV 

.  •••• 

1  IM  AM 

Tflfl  Ail 

aiNwafv 

4IM 
IHM 

UfQ.  iMaiSMr  PferAabalm  .  .  . 

lA 
4V 

10 

4O00B 

MKAM 
MVAfV 

IA9AIA 

HiM 

1  JOK 

w  MV 

lan 

VVM 

■  Ma 

MAAS 

MM 

Im 

MS  AM 

mma 

IS 

MBM 

WpVW 

MV  I^V 

hm 

mW 

AÜBM9 

AMAAM 

*  IflMMA 

BMflM 

IMIRl 

sg 

iimi» 

^  lAiAkT 

-  ftAlBAlfl 

BIBW 

HILSS 

ra«ktliBi«  ItMmttskMihii  .... 

7 

f 

4iibAte 

MAAA 

t 

TvhB 

AAAM 

SttAAAX 

MVMw 

IM  ABV 

BHUI 

VttM 

Ptimnnlnliii  4ctBtii«Dtt«wldaff 

«■ 

JMABKIi 

M 

MO  IM'* 

1AT  JAI 

int  lfm 

Bl^lilwiH  1  BiiiiiM  miwiMil  . 

Ifl 

OK  AM 

U 

981 49T 

M*MV 

Mir  MS 

1901141 

■BiW 

Oli—Mli   1  4w  BUdI  KlbMTMd 

1« 

MIW 

4 

SSV 

M  UP* 

AIAAIA 

J.iVAIV 

Bl?ii9 

Xrtutar  niiHlt  fliriMiiiliillii  .  . 

9  - 

FrtnkC  Vorortbabn  BidMnlMliit 

« 

A  MI 
A  IUI 

4*  UM 

'  ABM 
AVM 

lOlFBl 

Prankfiirt-Ofltobaclier  TrattK<0. 

f 

■amin 

AAM 

lABAft 
IMBHr 

91199 

■M 

BttdL  Strassenbftbn  ( StrAasenbabn 

SA 

770 19 

AST 

34 

iil4M 

•  BMVM 

^  Wft  B^V 

SBHfflO 

PtkBkftirt  «.  M.  )W»|dl>aha.  . 

UmCTHQ 

26  fl^ 

18 

m7U 

MA11 

MB  MM 
MVVIV 

l     IM  9AK 

M  M 

BaUMcke  ntrimintuhn  .... 

IM  IM 

9 

97W 

4B  tIV 

BtruMndsMtbalui-Qw.  i  Hambarg: 

UV 

UV 

3979979 

mi  AAn 

]49MI6i 

JARM 
wmmm 

Eil^ii  Werk  u.  Strb.  H.-inirn  1.  \V. 

g 

V  r9I 

6 

32807 

7  Qfsfi 
4  wv 

3899S 

IfTIlt 

40M 

BtraM«nb«lin  iI&nnov«r  .... 

MS  All 

206 

S0T  273 

9731 M 

Beldelbercer  SiraMon-  f  Slrtusah. 

4 

An  ii^*? 

4 

M443 

17  31*; 

ITHB 

nw 

«,  B«r(babn-OMeUicli.  \  tSergb.  . 

05 

1  "(Ol 

1 1  III  1 

05 

1456 

m  JO/ 

4919 

SICT 

Berforder  Ktvigb.'ihnen,  ü.  ni  b.  H. 

16 

R  IKK 

168  863 

39903 

OroM«  Cat«el«r  Stiaeaenbabn  .  . 

23 

CA 

7o  530 

17 

155  b33 

69  462 

lOlIV 

Klopp«Dburger  Klefnbabn- Verein . 

86 

11 677 

*  91 J 

22 

69746 

13  716 

SJ9IB3 

BUUl(.elel(tr.Strl).KOnlir»l)ergi  Pr. 

19 

168  b8^ 

Dl  CwO 

15 

J  w  i  i-^ 

4Ü3  678 

386SI6 

•M 

rierrivti.tbo  Trid  i         .      .  . 

4 

23  096 

132  C64 

49  297 

12549} 

i^M 

QroM«  Leipziger  StrA^Hcnhnbn  . 

57 

1  307  377  1 

1  l^ti.^ö  : 

2064  &48 

6813446  i 

I.eip7ii;pi  i;.iiiir  .-^iTüitn  eil  bahn  . 

66 

65 

l£j  1  1 1  7 

813  512 

3  28812 

*!:i>.''!i.-tjuiger  hU jjj.s(!riei.-enb,-Oe(i. 

42 

42 

ööyD12 

KW  y^-j 

2  aöT  IW 

t:.Hi>    Straitsen-  j  l'Uelitr.  betrieb 

14 

ir.')  snyi 

749296 

315  863 

Mtiiii  M.mnheim  i  ITeril«- 

36  889 

Ii;  Ttjt 

114  044 

Train\(ays  Mulh  >.i  i-n 

□  ^  Oi  J 

4^ 

•  OZi 

StÄdl.  elekir,  StrI..  .y.i.Uciui  Luhr 

20 

2»!  796 

14 

"'1  J  7  M 

J^i  UiO 

UbDrhener  Tranibabn-Aiilienge«. 

52 

bl 

^  711 81B 

Forsivr  S(a(l(<-I<cnbahn  ... 

]4 

14 

AU  AI 

61  4b6 

Nnnibcrg  l'"urther  Strasienli  .<ic- 

140  Mo 

26 

471  375 

785432 

i  ÖD7  9fe*2 

Stadl.  StroKücnbahn  OberhaD«cn 

iä  593 

18 

61  676 

19C98 

103 

J7i  401 

12 

n 

147  753 

77390 

216949 

t)T^84J 

üecitliiighiusicn-Hf  rreo-Wannp 

13 

Eemacbeider  ^^tra-■<scnbahn  i.r." 

jj 

10 

'  i  •'■■»4 

117  331 

280  2&< 

Pk^• 

37 

m  ft  '  "^ 

17 

472  S35 

165618 

430  39^ 

r: 

Hani:iil;i:^i';   K  j  ei  :■!  lüllli    .'  mi;.;. 

28 

20  435 

"i  J  .'  i 

116  0C4 

30335 

108  6S3 

bWUluei  tua»f  <'rj(-'i:-t'ijl.  1  l;ii-i  itw 

tWi\  Iva 

1^  DOM 

29 

317  790 

^jd61 

1  üä6774 

523304 

1  721  68ß 

EleKlrixICftW-Werk-  -  i  il  in  l  , 

23  <)8b 

5  108 

S 

20(381 

4  961 

130  023 

22  231 

^525  ' 

äUaMbnrgcr  :^t^Iu>!lt  nt  imi  >  .i-n  . 

44 

270  U«0 

125  873 

30 

2&ßbl7 

112  5äü 

1&41234 

€37  4« 

15217« 

Itobcnb.  8ira««barg -  .Mai ;.ül'lii  m 

dl 

25  221 

63 

in  i»4 

23721 

727  806 

142  502 

«22»; 

,      Str»s>?kirif.  Trucnu  t»iielni 

IS 

21703 

5113 

15 

5  012 

137632 

33  339 

134811 

.      s^u      1  urB-Kehl  lUlhi  .  . 

Sä 

59C64 

nio6 

39 

b2194 

14  »84 

3391176 

79  368 

3*91^ 

KetildHooli  -  I>;ngliiif(>ri 

« 

k^i  ülü 

13  7*3 

36 

IUI  791 

17  M» 

4S2  121 

78  441 

>  ilderbahn-(iein-l[hi;ii»H  brutiKart 

33  06.9 

28 

ÖÜ759 

35  993 

342347 

174  U33 

336 

r.  ^ 

Blutigartcr  Sira**enbnlinen  .  .  . 

/6 

lO^^CMO 

21 

3177  «»3 

125  224 

2006094 

7U  186 

\Val:iiclceb3hn  

17 

33777 

5193 

17 

21t« 

4368 

1291}« 

2Ji5S 

ni3U 

\v  urr.bttrger  Slrawenbitlm    .  .  . 

IJ 

»SM 

« 

91198 

9049 

S12MB 

131971 

'i  Aiih«n£«w»e;enkiIonH  ter  voll  gerct  üDot.  ~  *)  V«»  BL  Ittri  U»  9B,  Jlll  1900. 


fftr^«  BfiJrttk«  dw  V6Wl9»Mlttk«MMm«  ?W6«lw6iw«€k:  Dr.  Kdl——  a  H«i<S«^ 
Vvriac  TM  Jalia«  8prlKC«r  la  BmIIb  N.  ~  Omh  va»  H.  8.  IIMiiimb  Iii  'imüi. 
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Mittheilungen 

des 

Vereins  Deotselier  Strassenbahn-  and  Kleinbahn -femItnngeL 

Hcrausgej^ebcu  vuu  lici  litterarischen  Kommission  des  Vereins. 
Beilage  zur  „Zeitschrift  für  Kleinbahnen". 


Ko.  9  Septembtr  Jahrgang  1901 


GeschftftsfQhrende  Verwaltang  des  Vereins  Deutscher  Strassenbahn-  und  Kleinbahn- 
Verwaltungen  ist  die  Strassenbahngesellsohaft  in  Hamburg-Eppendorf,  Falkenried  7. 
Pir        MItllMlIiiiitM  kMÜHiiat«  BeiirCce  wolle  man  an  Hem  Dr.  K*Mflime  In  IMialkwc, 


INHALT: 

Zum  >lilglleJor-Vi  r;:i-U  l.i;iss  8  333    —    V||  lliiiiitvanAiiiinluiig  de»  \r\;\r,-  tipuijtcbei  Blransenhahn    uini  Klon»- 
Ii.ihn-Vcrw^ltuiipffn  atu  b  .  6.  und  7.  Sept<<iiit)ci  l^Ol  zu  siiit»«:irl  S.  333    —   str  isuHihihn-Beratagpiiospi-nsi-hirt  S.  334. 

—  Vom  ln'i>i  n.iliiiri-ili'n  l't'i  nianenten  ^!ir;iF<s«nli,ihn\ crcin  S  —  Vorti  ig  ;ih'>i  Si  huL"i..pl)ihnon  ."^  337.  Die  NuIä 
,:in w«n<!.cri»:  ,1-r  K li-ialakiiislallsllk  In  eniplliachcr  l'oriii  (mit  \ier  IcxUigmeitl  b  —    /.utl»  lit>Kr>iI  „Haiu-in^'/n"  S. 

-  1  iilir  .» rrk^v I  I kohr  und  Striif-icnlialin  8.  343.  ^  Zur  I  ra;,',;  de«  AkkunmlatonMi  l:.  ti i.  bow  8.316.  -  lUdpiüohl  Ent- 
^  ■liiM  laneen  s  ?4'»  —  .An»  iWm  lfe(ch«iafe  unU  tl<!i»  iT^Qsslselien  AbgoordutiUitU.tiisa  B  3Sö  -  HAtzangcn  der 
l'.-risiiai-'muse  l<'5  VLit  ir  l'  vtiii  siL.i^ii  ri.  und  Kklnbahtirn  Im  Kflniirreich  Sactmen  8  361.  —  Anxr.ugo  —  Onahm» 
hcrichtcn  ü.  370.  -  Aiucrlkiniacho  l'.Krnto  a  370.  -  lieirk«l>s-£rg*lmiM«  in  Uoiwt  Juli  1901  ü.  313. 


I.  Vereins-Angelegenheiten.  \ 
Znin  Mlfglieder-Verzeichniss.  \ 

(Intcrm  2ü.  Juli  1901  ist  dem  Verein 
iiikI  (lor  innerhalb  dcäsulben  bestehenden  . 
Frciknrtun-Verolafgttng  als  neues  Mitglied  , 
licit^<'tn't<'n: 

di«;   Ih-rne  -  liaukau  Iteckliiigliauäuncr 
StrA«seiil)4tltti  zu  KcckUnghauson-Braeh.  | 


VJI.  Haupt  versa  laiu  lang  | 

des  Vereins  Deatsclier  Strassenlmltii-  md  ' 

Kleinbahn- Verwaltungen 
$um     6.  nnd  7.  Septembt  r  ItHll  zu  Stnttgart. 

P  r  o  g  r  a  m  ni 
Mittwiieh.  4.  fseintcmher: 
AbuuUs:  KmpCanK  und  Uugrüssuiig  der 
Theilnelinier. 

Donnerstag,  5.  September: 
"^r  rn^t'DS  9  Uhr:    Beginn    der  Be- 
rat liungcu. 

MUtdg»  1  Uhr:  Prahstack. 

N:iciimitl.i;iK:  liti^ungvn. 
Al)cuds  0  l'lir:    Gemeinsames  I'.)s8un. 

Freitag,  6.  September: 
Wie  atu  Tage  vorher,  itor  ist  fQr  den 
Nachmittag  ein  Ansflng  in  die  X&he  ge- 
plant 


Sonn.ibond.  7.  S  r  pteinbcr: 

Morgens  uaeh  Marbach  u.  N.  zur  üo- 
sichiigung  der  WaBserfcraft-Antnge  fOr  die 

Stuttf,':\rter  Ivlcktrizitatswerke.  di's^'Iciclion 
des  8eliilieriiaiueü  u.  e.  w.  Geiueiuöaiueii 
MittJigessen  dasrlbst 

N;icliiiiilt;igs  mit  der  »lantliclien  Hott- 
waniiiallinlni  (Kiclitung  Heübruuu)  nach 
BcUtiteiii  (iUune  Lnnghans  u.  s.  w.). 

beratlmngii-Qegenttände. 
Erster  Bitznngatag: 

1.  .Tahresberieht,  Rechnnngslcgnng  und 
f !■  iii  !mn;,ning  desselben. 

2.  Fortsetzung  de«  vorjührigeu  Berichts 
über  Bremsen. 

Referent:  HeiT  Direktor  lYomn- 
Ki  Isterbaeb. 

3.  bctiutzvüiTichtungcn  an  Strasäenbaiin- 
wagen  gegen  UebM'faliren  von  Per^ 

Relcrcnt:  IlerrObcriugeuicurPüelz- 
Hamburg. 

4.  Ersparnisse  auf*  t(!cliniselie:ii  G'  UietC 
bei  elektrischen  Strassenbalmen. 

Keferent:  Herr  Oberingeuienr  Sie- 
l>er-Xüriiberg. 
&  Die  Ausbiidang  der  WagenfiUirer  des 
elektrischen  Betriebes. 

ivN  fcrent:    Hon*  Oeneraldtrektor 
Böhl-Hamburg. 
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8tr«Meiibidin-B6raftgeiiouauA«ft. 


riUttUU.  dM  TentM 


9.  Kurzer  Bericht  Uber  die  Arbeiten  der 

Sidierluitsvorschriflen  Kominissioii 
des  ElelctrotecbDisclien  VereiD»,  Neu- 
wahl von  KommisBionBinit^liedera. 

Zweiter  Sitzungätng: 

7.  Bespreehnng'  der  Verhandlungen  de« 

diesjährigen  preussischon  StUdtetages 
Uber  das  Klcinbahn-GeeeU. 

i^el'ircnt:     Herr   Direlttor  Kolle- 
Brrslnu. 

8.  IM<-  UnfHlle  .luf  deutschen  ötra»»en- 
balincu  iiu  Jubrc  1900. 

Seferent:    Herr  GcneralselErBtar 
Vi'lljfiith-namburg. 

9.  Mittiieilongeii  über  die  neu  erweiterte 
Kleinbtthn-Statlsült,  Berathungr  Uber 
Bcibt'liHltung  des  diesjährigen  Fnigcii- 
texte«;  bezw.  über  zweckmässige 
Aendentngen  desselben,  welche  ge- 
eignet sind,  die  Beantwortung  txt  «r- 
leichtem. 

Keferent:    Horr  Generalaekrctihf 
W'llgnih-Tlainburg. 
lOi  Bericht  der  litterarisehcn  Kommission. 
Keferent:     Herr    Dr.  Kollmann 
Heidelberg. 

11.  Aufstellung  des  Hanshahnngsplanes 
für  im 

12.  Wahl  des  Ortes  der  nUchston  Uaup^ 

Versammlung. 
Id.  Verschiedenes. 


i 


in  2  Filllcn  den  Tod  dfs  Vi'rnnpiückt«ii 
in      Fällen  eine  Erwerbsuufahigkeiivon 

mehr  als  13  Wochen, 
in  241  Fällen  oiitc  ErworbsunfUhigkeh  Tvn 
wenigf-r  als  13  Wochen. 
Die  angemeldeten  Unfälle  vurtheileu 
sieh  auf: 

A. 

Sonntage  ^1  f  43'. 

Äioutage  48  (  öü). 

Dienstage  M  ( 69). 

Mitlwochc  47  (  48 

Donnorstugc  47  v  53;, 

Freitage   60  (48). 

Sonnabende  .......     48  i  56  . 

unbelcaiintc  Tage  _  -      3  (  2) 

zusammen  . 


.    315  (358/; 
B.    Di«'  Tagcszcileu: 

Vormittagä  zwischen 

12-6  Uhr.  .  .  .  28Fll1e, 
Vormittngs  zwischen 

6-12  Uhr  ....  141  „  , 
Nachmittags  zwischen 

12-6  Uhr  ....  116  r  • 
N;»<  inuitt.tL''-  zwischen 

Ü-  12  Llir  ....  56  tt  < 
ohne  besondere  An< 

gäbe   8    ..  . 

zusammen 


8trai»8eabalin-ßera  fsgenosseiiKch  u  f  t . 

1.  Im  Monat  .luli  1901  sind  310  I  n 
fälle  augumeldet  worden  gegenüber  858  I  n 
tSlien  im  Yoijahre. 

Nacli  ih  n  .\iigaben  iler  Unfallan/rifrcn 
veruniacliten  die  erlilleneu  Verletzungen 


A 
Ii 
(J 
I) 
E 
P 


.  34Ö  FjUle. 

C.  Diu  GofahrcntclMBscn: 

 8Ö  (  63). 

 198  (178). 

  76  (  86;, 

2      1  . 
  Mi 


zusammen 


846 


']  liii?  einjckl.inuiioit.n  Zalilea  ■lad 
dem  gleichen  Monat  Im  JMire  IMA. 


II.  Wie  schon  im  ersten,  so  auch  hn  zweiten  Vi.  rt.  jjahre  ir>01  i>-  die  Reiii.  n 
vcrbin<liiehl<<  it  gegen  das  Vorjahr  recht  erbeblich  gtsiiegen,  wie  diy  iiaclifulgcüüf 
Uebersicht  erkennen  lässt 

Am  1.  April  1901  waren  noch  unerledigt  aus  den  Toijahren    .  .  .    G50  UnOUe. 

In  der  Zeit  vom  1.  April  bis  80.  Juni  1901  wurden  gemeldet  .  .  .    979     ^  • 

Zur  gescbftftlichcn  Behandlung  standen  demnach   1029  UnfUie. 

Davon  wordfn  erledigt: 

durch  (öMiesungsanzeigi'   718. 

durch  Ablelinung  der  Auiiprilche   <>1. 

durcli  erstmalige  KentfnfestaetEuug   88, 


zusammen 


867 


Am  1.  Juli  lÜOl  waruu  somit  uuch  uiiciiodigt 


762  Unfall« 
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P««  Entschfldigung^konto  für  1901  wies  am  1.  April  ISOl  ala 
.Tahres-„8oU*  AaBgabe  aut   288289^7  M. 

Z  «  tra  n  g : 

«Itucli  gouuääuuttchat'tlicheti  Au<  rkeiiDtiiisN  (1.  Fostsouung)  28l80,7i>, 

durch  instanKielle  VerartheOung   8840,76, 

durch  Vcrgloil-h   129,00. 

durch  KrankonhanspHcge   18918,06, 

durch  twel  nachgoboren«  Kinder   414,82, 

duicli  Wittwonabliudniiff  boi  Wie  <lci-verheir«thmig  .   .   .  (»66,66, 

durch  Kjipitaliibhndunn:  von  Verletzten                           .  3  340,05, 

durch  Kusieu  des  Heilvertaljreus   3  223  4«. 

dureh  RonConerhöhnng  in  B  Fällen   4:^ 

sttMimmen  .  .  .    6671^66  M. 

ffBom-Sammc  .  .  .  847008^  H. 

Abgang: 

durch  iiuutcaiuiaderuug  bc2w.  Einsleliuug  4  518,71, 

dureh  Entlassung  aus  dvm  Krankenhansp  6205,96, 

•lurch  Tod  dfr  lioitrnempfanger  ffv  .   2007  20. 

durch  Aosschcidcu  5  urwachecuvr  Kinder   196,77, 

durch  KapitalabHadnng  8  Vcrieuter   207,90, 

durch  Kapitalabfindung  einer  Wittwc   187,00, 

zusammen   .  .  .    18419^1  U. 

Am  1.  Juli  1901  war  dciiinai'h  das  Entsrhüdigungskontu  mit  einer 

Jahres-, Soll"- Ausgabe  bclaüU't  vou  .  üy4')"J4,51  M 

gegenQber  dem  Stande  am  1.  Jntl  1900  von  254966,04  M 

oder  mehr  um   79  68^60  U. 


V«iii  luteruationaleM  Periuaueuten 
StratsenbuhnTereta. 

Der  htteraationale  Strassenbahnvorein 
In  Brüssel  hat  unterm  1.  August  1901  dn 

BiiBd«dir«lbeii 

fiilgcndfii  Irilinlts  ciia-^oii  und  druisrlhon 
eine  sein*  beachteiiswerllic  MitthcUung  über 
die  neuen  KonzessionsverhSltnlsse 
*l<'r  Hrüsscicr  St  rassen  bahnen  bei 
gefagt.  Das  Rundschreiben  hat  folgenden 
Wortlaut: 

,.Kinc  der  intorf(<>anttsten  Kragen  d»rs 
Ölrassenbahnwe-*cns  hii  t'  t  d  i>  Studium 
d<'r  in  neuerer  Zeit  sieli  f^i  liuiiü  maidH-n 
den  Kmizrssionsbodingungon  und  fttr  viele 
Gi'Si  Il-i!i.iftf  ii  dns  Sfttftinni  «ler  Bedingun- 
gen, die  bei  Vrrschraelzimg  von  Balm- 
notZ4>n  d<>sselbeti  stitdlischen  oder  auch 
wcitfi'i •)  1  fit  liii'i>  iiii'  N'i'isciiirdi'nailigcn 
Kuu;ieäsiünen  unterliegen,  aulcrlegt  wurden. 
Diese  Frage  beansprucht  ein  um  so 
gr'isseri's  Intoressie.  als  die  einschlägigen 
6eset;:c  in  Europa  neueren  Dutums  tuid 
der<»n  praktisch««  Ergebnisse  mm\t  noch 
wenig  bekannt  sind. 

.Aus  diesem  Grunde  hat  di  r  Inti-r- 
ualionale  l'crniaucutc  Strassenbahnvorein 


'  Herrn  Scuttijr-Limdon  beauftragt,  1902  der 
Londoner  Versammlung  einen  Bericht  Aber 

die  Strassenbahii  Gocizgebung  dfr  euro- 
päischen Staaten  zu  erstatten. 

I  Eiucü  der  int<-res»antcsteu  Beispiele 
I  bietet  die  nach  laagwieiigen  Verliandlongen 

I  Jüngst  zu  Stande  gekommene  Vereinheit- 
,  liehiuig  der  Brüäscler  Sira&äcnbahueu.  Dcä- 
i  gleichen  die  Vertrüge  und  Bedingwigen 
der  dem  Ab-ichlusse  nahestehenden  Ver- 
j  uinheitlicbung  der  Antwerpener  Strassen- 
I  bahnen. 

.Vuf  Wunsch  mehrerer  Kullcgen  liat 

Herr  L.  .Janssen,  nuneriMIrekfor  der 
j  Brüsseler  Strassciibahneii,  eine  kurze  Mit- 
{  theiluDg  aber  das  Zustandekommen  imd 

die  Ergebnisse  der  Verschmelzung  der 
I  Brüsseler  Strasscubahnen  aalgeätellt,  die 
I  wir  nachstehend  den  Mitgltcdcm  unseres 

Vereins  zur  Kenntnis^  bringen,  und  hotten 
I  in  BUldc  eine  ähnliche  Aufstellung  über 
I  die  Antwerpener  Strassonbahnen  folgen 

lassen  zu  kennen.  Es  finii'i  /u  weit,  liior- 
,  bei  in  die  Einzelheiten  der  Abmachungen 

einzudringen,  und  es  konnte  nur  eine  knappe 
1  Hebersieht  der  llauplpuiiki(^  geboten 
!  w  i  i  d(_'ii.  D.i^reiTen  erklärt  die  Gesellschaft 
j  d«;r  Brüsseler  Strasseubahncn,  sich  dem 


Dlgltized  by  Google 


Vom  laternatiooalen  Penoanenten  StrassenbahuvcreiD. 


[MtttML  *M  T« 
DfüKlwt  Bina 


Verein  mit  Fr<"ndrn  znv  Vcinijxung  zu 
Stellen,  um  auf  Anfnigoo  über  nllc  Eiuisel- 
heiten  den  Vcreinsniltglledeni  gerne  or- 
*chöpfcii«li'  Auskunft  zu  crthcilcn. 

ÄndeiH^rsoite  machten  wir  aber  aucii 
unsere  Herron  Kollegen  freundlii-hst  hittco, 
uns  ihre  Bemerkungen  und  Ansiclitcn  tthcr 
den  hier  b'^handelten  Gegensinn«!  zu- 
komuK'n  zu  lassen,  damit  wir  di<'Ji<'iben 
den  Vereinsmiti^iedern  zur  Kenntnis» 
bringen." 

Die  Direktion 
des  Intcrnfttionalen  PortQancnU>n 
StFassenbabnvereinst 

Der  Präsident, 

Leon  Janssen. 

FQr  den  G'  n-  i  iIsekretÄf, 
U.  Gerun. 


Mittfif  iinna: 

Uber  die  VcreinbeitUclinng  clor  KonsessioB«« 
der  Brttaseler  Btrsssenbabaen. 

Das  belfl^icbe  Kleinbahngesetz  dattrt 

aus  dem  Jalire  1875. 

Die  Mehrzahl  der  Brüä«eler  Strabseo- 
bahnlinien  ist  vor  dieser  Zeit  entstanden 

uiul  ^vurf^'  vnn  ii  vi  i-scliicdcnc'n  he- 
rtlinten  Gemeiuden  unter  uugleichen  Be- 
dingiuigen  Iconsessionlrt. 

Da  nun  das  vorerwähnte  Gesitz  die 
Regelung  der  damals  schon  btistriicuden 
Slrasscnbahnen  nielii  umfasstc,  su  ent- 
standen Zweifel  über  den  iefptüen  Wertii 
dieser  K»>nz(*ssiiin«>n, 

Das  Brüsseler  Strabsenbahnnetz  um- 
fasste  40  km,  deren  Konzession  194S  ablief, 
M-fibrond  die  Kiinz<"^^innf-n  v.in  wi'ifcn-n 
16  km  thcilweisc  1909,  1910  und  1911 
endlirten. 

Im  .Taliii  185)2  beg.miii  11  die  Verband 
iuiigen  mit  der  Kegierung,  ßic  endigten 
mit  der  Vereinbarung  gemeinsamer  Kon 
zcssioiisbedingiingen  filr  alle  Linien,  jodocb 
unter  lleibebaltung  «ler  verseliicdenen  vor- 


I 


neue  gesetzliche  Kegelung  angestrebt 
worden.  Die  mit  der  Kegierung  eingr 
leiteten  Verhandlungen  fflbrten  dann  antemi 

28.  Apiil  1899  zu  einer  VereinbamnfC 
zwischen  StJiat  und  Gesell.sebaft. 

DiesL'Vereinbarung  erhielt  um  25.  .\ugu>t 
1899  gesetzliehe  Kraft,  nnd  es  wnnicn  )hr 
die  Kouzessionsbedingungen  als  gcsctxiirli 
iiiicgrirendcr  Theil  augelügL 

Eine  solche  unmittelbare  mit  dem  Sii«at 
gcthfltlgte  V(>reiiihnrnng  l»ie»er  ins.  ilcrn 
Voriheil,  ah  der  Staat  dou  äuuidpiuikt  dea 
A  llgemeinwohls  vertritt  und  der  Gegenstand 
(Ifii  »loh  widerstreitenden  Ansiebien  <l<r 
Gemeinden  entzugeu  wird;  dagegen  ent- 
steht ein  fOr  die  Praxis  erheblicher  Xacb- 
theil  daraus,  dass  die  K*>n/essi<ins>ie<)in 
gungen  als  integrir<-nd(  r  st;\ndtheil  d-  ■• 
Gesetzes  erscheinen.  Dadureh  werdet  die 
einzelnen  Konzessionsbedingungen  festge- 
legt, und  weder  Kegierung  nix-b  Vcr 
waltimgsbehürdcn  küuueu  Abiuideruugen 
vornehmen,  srt  sehr  dieselben  sich  ancb  in 
der  Praxis  (üblbar  nLirfn  n  s.  ltten:  e>  niu>« 
eben  jede  Acnderung  wieder  gesetzlich 
erledigt  werden,  ein  fUr  die  Praxis  st<»ren- 
der  l^m^t  nifl 

Die  Uauiitbedingungen  der  v. 
nannten  Vereinbarung  sind  folgende: 

Der  Konzessionsablauf  wird  oinbeitlK-h 
für  alle  Linien  auf  den  81.  Dezember  1945 
festgesetzt. 

Der  Staat  bezieht  eine  Abündnng  v«« 
2000000  Frcs.  für  Strassenbauteu 

Die  Stadt  BrUsbel  und  die  berühm  n 
Gemeinden  erhalten  höher«*  Abgaben  al^ 
frClher.  Hrüs-^ct  crh.ilt  pine  feste  und  .-in,- 
variable  Abgabe;  letztere  vvinl  von  der 
an  die  AktionAre  zu  zahlenden  Dividende 
berechnet. 

Die  Tarife  werden  «uf  15  «  ts.  in  m.tx. 
mo  ermfissigt  mit  minimum  von  10  <  t- ; 
für  die   ubere,    reichere  Stadl   wjnl  di»- 
I.  Kla^se  mit  5  Cts.  Zusi-hlag  auf  Mhig« 
Preise  für  die  Fahrt  b«  ibehaUeu. 

An  den  Werktagen  gilt  ZU  Gun>T*-D 
der  Arbeiter  l>is  8  I  hr  ni<T.r<  r,^  und  v.  ;. 
7  bib  8  Uhr  abends  der  Kuiheiistiint 


.rgv 


genannten  Kndtcrmine.   Da  es  sich  hierbei 
um  Regelung  von  Verhältnissen  handelte,  f  10  Cts. 

Die  eventuelle  Ib-rabsetzung  di 


die  das  obengenannte  Gesetz  nicht  vorsah, 
so  war  eine  diesbezügliche  neue  gesetz- 


T.irl- 


liehe  Bestimmung  nOthig. 

Inzwischrii  r'n.cnialini  <li<  IluN-.,  Ii  i 
Strassenbahiigesellschaft  auch  das  für  sich 
besonders  bestehendo.  28  km  umfassende 
Sehmal.spurnetz  Brüssel  -  Ixell.  s  -  Borndacl, 
dessen  Kunzessiun  bis  1950  lief. 

Um  nun  Einheitlichkeit  in  diescK  Kon- 
zessionsgewirn'  zu  bringun,  mu:j:«te  eine 


auf  10  Cts.  im  Falle  einer  gewissen  Ein- 
nnhmcertiöhung  bleibt  vorbebahvn. 

Ks  I)e8teht  die  VerpHichtung.  Tt-Iter- 
gaugsf ahrscheine  gegen  Zusehlaye  v,,ti  5 
und  10  Cts.  einzuführen,  je  nachdem 
Ueberg.uig  mir  eine  TheiUtrftcke  od«>rela«- 
ganze  Linie  benutzt  wird 

Es  i»t  ciu  Kückkaufsrceht  bi-dungfu. 

Beim  Ablauf  der  Kousession  «-nitalli^n 
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au  Uie  konzeäsionircnde  hehördc  uncnt- 
gHtlieh  die  Zentralen,  du  feste  und 
loihMKln    Material    mit   Ausnahme  der 

Bcdinfangen    zQ   Ouneten    der  6«- 

(litrnsti  ti  li  werden  auferlogt,  wie  Mindest- 
gt>halt  and  höchste  Arbeitsdauer. 

Der  KonzesBlonflr  wird  verpflichtet, 
alle  I-inicn  innt.'rhnlb  6  Jahren  elektrisch 
einzurichten  unter  dem  Vorbehalt,  Aen- 
«lerungcu  in  dem  Bctriebssy«tem  einzu- 
ftiliren,  wenn  in  Znknnft  dieabezIlgUche 
Vcrbcsserung^rn  entstehen  sollten. 

Auf  Grund  dieser  Vereiubaruug  mit 
dem  Staat  nnd  nach  AnhOning  der  Ge- 
in<-ind'Mi  si.':fn  die  noch  vnrhaTulenen 
i'ferdebahuliuieu  so  umgewandeli  werden, 
dflss  2St,B  km  Obericitimg  und  4|6  km 
l'nterh  itung  (Im  Zentrum  der  Stadt)  er- 
halten. 

Lion  Janssen, 

Generaldirektor 
der  Brüsseler  Strass^nbahnen. 


II.  Abhandlungen. 

Vortrag  über  Schwebebahnen, 

gelialtcD  von  O.Po  tri,  Ecgierougsbaumeister 
a.  D.  und  Direktor  der  Centinentalen  Geaell- 

vfhaft  für  elektrische  Unternehmungen  in 
Nürnberg',  aus  Anlass  der  Beiriebseröffnuag 
der  Strecke  Zoologischer  Garten— Voh- 
winkel der  Schwebebahn  im  Rathhanse  BU 
Elberfiold  «m  23.  Mai  iwi. 

Indom  Ich  Ihnen  einige  ErlKutcrangen 

über  die  Schwobebahnanlagc  Bannen — 
Elberfeld — Vohwinkel  unri  die  Eigenschaf- 
ten <les  Schwebebalinsystenis  gehe,  darf 
ich  wohl  von  der  Annahme  ausgehen,  dass 
den  Herr!  n  tl  i<  System  der  Schwebebahn 
im  allgemeinen  bekannt  int.  Ich  werde  da- 
her atlf  die  Schildertmg  technischer  Einzel- 
heilen  verzichten,  uinsumelir,  ils  (li  njinip  n 
Herreu,  welche  sich  näher  iafonuiren  wollen, 
bei  der  sieh  anschliessenden  Befabmng  der 
Streek«-  eine  Reihe  sachkundiger  Führer 
zur  Verfügung  stehen  wird. 

Dio  Anlage  ist  ans  der  Erkenntniss  ent- 
standen, dass  in  dem  langgestreckten,  von 
einer  in  hohem  Grade  gewerbHeissigen  Be- 
völkerung von  800000  Seelen  l)ewohnten 
Wupperthale  die  vorhandenen  Verkehrs- 
niittt  l,  un<l  zwar  die  Staatsbahn  und  die  «I<  n 
linuptätra^öcn  folgende  elektrische  Straescn- 
bahn,  don  Bedürfinissen  des  Verkehrs  in  Be- 
zug nnf  Schnelligkeit  umi  Il.'itifi^'ki  it  lii  r 
Huförtleroiig  bei  Weitem  nicht  mehr  ge- 


nügten und  neue  Vcrk«dirswegc  in  dem  «n 
einzelnen  Stellen  nur  600  ni  breiten  Thale 

nicht  zu  schaffen  waren.  .Man  war  daher 
gezwungen,  das  Wupperbett  nutzbar  zu 
machen,  welches  jedoeh  infolge  seiner  zahl- 
reichen und  selinrfen  Kr(lniiiiiiiiir>-n  für  <lie 
Anlage  einer  Schnellbahn  gewöhnlicher  Art 
wenig  geeignet  ist.  Dies  führte  zu  der 
Verwendung  <les  Schwebebahnsystenis.  wel- 
ches getitattet,  scharfe  Krümmungen  mit 
verhältnissinilssig  grosser  Geschwindigkeit 
stossfi  i  i  und  sicher  zu  durchfahren,  nnd 
ausserdem  infulf^r  der  Anwendung''  ^clirflg 
get^tellter  ätulz<  it  ci.is  llochwHs»»'r(jrotil  des 
Flusses  nur  wenig  pinschränkt. 

Am  24  Oktriher  v.  J,  wur«h'  uns  die 
hohe  Auszeichnung  einer  ücfahrung  der 
etvra  8  km  langen  Strecke  DOppersberg— 
VoJiwinkfl  durch  Se.  Majestät  den  Kaiser 
und  Ihre  Majestät  die  Kaiserin  zu  Theil. 
Die  günstige  Beorthellung,  welche  die  An- 
lage bei  dieser  Gelegenheit  fand,  ist  durch 
die  Tagespresse  bekannt  geworden.  Am 
I.  März  d.  J.  konnte  die  etwa  4V,,  km  lange 
Thcilstrecke  Elberfeld — Kluse  —  Zoologi- 
scher (Janen  unter  grossem  Andränge  des 
Publikums  «lern  Öffentlichen  Betriebe  über- 
geben werden.  Soeben  hat  die  landespoli- 
zeiliche Abnahme  der  Verlängerung  vom 
Zoologischen  Garten  nach  Vohwmkel  statt- 
gefunden, sodass  auch  diese  Strecke  nun- 
nu  lii-  di'ni  'öffentlichen  Verkehr  übergeben 
wurden  darf.  Die  annähernd  6  km  lange 
Fortsetzung  nach  Barmen  wird  im  Jahre 
1902  fertig  gestellt  werden,  so  dass  dann  die 
Gesammthinge  13,2  km  betragen  wird,  von 
denen  etwa  8  km  in  Strasnon  und  der  Rest 
über  der  Wupper  gel'  ^^^^i  ii  sind. 

Die  zweiel<  isi^n>  11  ulibahn  Barmen — 
h-iberfeld — Voiiwiukel  nach  dem  einschieni- 
gen  Schwebebahnsystem  Eugen  Ixtngen  ist 
die  erste  öffentlii^h«-  Schwebebahnanlage 
für  Personenbeförderung.  Bei  dieser  Bahn 
iHt  nicht  nur  das  System  neu,  sondern  auch 
alle  Einzelhi  iti  Ii  {t.  r  Wagen,  des  Bahn- 
körpers, der  Weichen  und  sonstigen  Be- 
triebstheite  waren  von  Gmnd  aus  zu  er- 
finden und  zu  erproben.  DerP^rtinder  die- 
ses neuen  Bahnsystems  ist  <ler  leider  be- 
reits im  Herbst  1895  zu  Köln  a.  Rh.  ver- 
storbene Geheime  Kommerzienrath  Engen 
Langen.  welelH  r  dtiridi  /alilreiche  andere 
Ertindung<'n  und  Kmlührmi;,'  von  buden- 
tungsvollen  Verbesserungen,  besonders  für 
f  ;.isinot<>reii  und  Zuckerbcreiiung  m  (  it  über 
Deutschlands  Grenzen  hinaus  bekannt  ist. 
Anfangs  180S  betraute  Eugen  Langen  den 
l?(S'iirimir--li:iumeister  Feldmaim  tiii)  dir 
Ausai'bcitung  diese»   neuen  Bahu.systonis 
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und  mit  der  Aafsteüang  eines  Projektes 
fttr  BAnnen — ^Elberfeld,  nachdem  eine  Ver- 

^uohsbahn  auf  dem  FabrikhofL*  der  Kiscii- 
bfihnwrtfrfii-  mv\  MMscliini  iifalirik  vftu  der 
Zypen  iV  (  imrlicr  in  Deutz  au-gczeiehuet«' 
Ei^bni»Be  geliefert  batte.  I 

Da  auch  von  anderer  f'oiii'  eiii  Entwurf, 
und  zwar  lur  eiuc  Suiudbalni,  vurlag,  be- 
sehloseen  die  Stndte,  die  beiden  konicitr«  ' 
rirr-nilfiiEntwUrtV  durch  uiii'arti-iiscln'  ?ncli- 
vcrstÄudJge  prUteu  zu  lassen.    Die  Wahl  ^ 
fiel  Bof  Ref^pnmirs-  tind  Banratlt    Boiries-  ; 
Hannov.  r    PrrFcssor  G(>ering-B<*rlin  nnd 
Geh.  Fiuauaruth  Küpcke-Uresdeu.  Ihr  Gut- 
Mchten  stellte  die  beiden  Entwttife  in  einer  i 
jfrossen    Anzahl    von  Vergleichspunkten, 
welche  fast  alle  zu  Gunsten  der  Schwebe-  [ 
bahn  ausHelen,  einander  gegenüber  und 
gab  zum  Schlüsse  der  Beliwebebahn  be- 
dingungslos  den  V  .rzug. 

Am  Sl.  Dezember  1894  gelang  e$  dem 
Gcnentldhrektor  der  ElektrizitBts  -  Aktien-  \ 
jesellschaft,  vorni  if';  Sclnuken  ä  Co.,  in 
NQmberg,  llen'D  Kommcrzieurath  Wacker,  i 
mit  den  Stadtgemeinden  einen  Vertrag  fiber  ' 
Krriehtung  cmi-r    Scliw chilvaliiiaiilaj^e  zu 
»chliesacn.  Im  Frülgabrc  1895  wurde  der  i 
Vcitrag  anf  die  Conttnentale  Gesellschaft  | 
für  elektrische  rnternchmmigen  in  Nürn- 
berg, »velche  gleiehzeitig  von  Eugt-n  Langen 
die  Schwebebahnpatente  übeniahm.  über- 
tragen und  am  Ende  desselben  Jahres  auch 
dei'  von  di-r  Elektrizitftts-Aktiengo>ellsehaft. 
vormiUs  Schuckert  &  Co.,  unterm  15.  Ük- 
tob«>r  1886  mit  der  Gemeinde  Vohwinkel 
al)ge8ehlossi'no  Vertrag  wegen  Vi-rlänge- 
rung  der  ächw<>bebabu  naeh  diusem  Nach- 
barorte Elberfelds.  | 

Vi  iiIh  pIIh;,-^!!!!};  für  d<.'n  Kcginn  des  Uaues 
war  zunächst  die  Erlangung  tlcr  staatlichen  i 
Genehmigung  and  des  Enicignungsrechtes,  . 
di-ren  Ertheiliins  sich  durch  den  starken 
Widerstand,  den  die  Schwebcl>aiin  noch  in 
Barmen  fand,  trmz  der  thatkraftigcn  Pör- 
Uermtg,  deren  sich  das  Projekt  ti.  a.  von 
Sfiten  des  jerzigen  kOnigl.  Siiatsminisiors 
E.vzellenz  Fieiherni  von  Hhelubaben,  de» 
kAntgl.  OberpiUsidentpn  Exzellenz  Nasse,  | 
des  Verstorbenen  Ob<Tl)ürgerineisters  von 
Elberfeld,  Geh.  I{egierung6i*uihs  Jäger,  «Ii  s 
kOnigl.    Eisenbahn  -  DircktionsprAsidonten  I 
Die.  1<    .Ir-  k";L--!,  T.,t:ii:Ir.n'is  Seherenbcrg 
des  Kreises  .Mettmann  mid  des  Landtags-  i 
abgeordneten  desselben  Kreisos.  Dr.  Böt-  , 
tin-^er.  u.  a.  zu  erlV<-ueii  hatte,  laugr  ver- 
zögerte. So  wurde  die  Ucnehmigung  erst 
am  31.  Oktober  1896  nnd  das  Euteigimngs  i 
recht  um  17.  Dezember  crtheilt.  ' 

Auch  dann  gab  es  noch  viele  iiinder-  i 


uisse  2a  überwinden.  Die  Euiwobuer  v>in 
Sonnbom  and  dl«*  Gemeinde  Elberfeld  er- 
hüben Widersprach  gegen  die  FQhmogdor 

Schwebebahn  durch  die  Hauptstmss«'  van 
Sonnborn,  welcher  Widerspruch  erst  lS9b 
zaiHckgc wiesen  wurde.  .-Vusserclem  war  in 
Bannen  für  nicht  weniger  rli  im  Jstüt/.,  n 
Fuudameuto  das  Enteignungsverfalirca 
darchzafOhren,  und  schliesslich  ward«  der 
Einspruch  der  Stadt  KaiTiien  weg«  n  d- r 
Gröäse  der  Eintauchtiefe  der  Siützeu  in 
das  Hoehwasserprofll  erst  unterm  28.  Jali 
1900  vom  Ministerium  für  !. mdwirthsi-haft. 
Domänen  und  Forsten  zuiückgewit>heu. 

Die  eigentlichen  AasfUhrangsarheitcD 
haben    infolge    der    gedacliten  ^rrMs-Mü 
Schwierigkeiten  erst  im  .Tabre  lft>8  b»  jriii 
neu  köinien.    Di<-  gesaminle  AusrüUnnii: 
erfolgte  unter  der  Oberleitung  des  tt  ebni 
scheu  1  iii\  kti>rs.  B.iiirath  Bissing<T,  «lur*  L 
die  Elektri/iläts-Akliengeselläcliafl.  vonual.- 
Sehockert  A  Co.,  in  KOrnbcrg.  vtia  welrh«»r 
wietientm  fler  Mahnbau  an  di<-  Vt-reiiii;.'!' 
Maschinenfabrik  Augsburg  und  Maschinen 
baa-Gesellschaft  Kflrnberg  and  der  Wag»>n 
bau  an  die  Eiscnbahnwagi-n  iiii'l  V.  .seiaiien- 
i'abrik  van  der  Zypen  «&  Charlier  iu  K<>ln 
a.  Rhein  übertragen  "wurde.    Di«-  Ei><n- 
konstrnklionen  sind  ausser  von  der  .Ma 
sciiinenl)an-Gesclli<ehaft  Nürnberg  vnii  d«*r 
OutehotVnuiigshüite  in  Ob4'rhausen.  Harktnl 
in  Duisburg  and  der  Union  In  Dtirtniut 
ausifefülirt  wi>rd»  n.    Die  gt  saniniten  Ei ' 
wurfsarbeiten  wurden  seiteUf  d<  r  Nüiu 
berger  Maschinenbaa  -  Gesellschaft  oni«r 
Haural!:   IJtr  ppi-1  gclei'i-l     L'ni  einen  V" 
griff  von   der  ausserordenilichfU  techui 
»ehen  Bedeotang  des  8ehwel»««bahn-riiiiT- 
nehmens  zu  g»'ben.  sei  ntir  >  r  vahnt.  iIi- 
die  AuHführaug  bisbor  über  COOO  Blatt  Knt 
warf szeichnnngen  erforderte,  Trl(hr(»nd(i«>rfn 
bei  dem  Bau  des  Riesenwerkes  der  Mnni.' 
stent-r  Brücke  etwa  nur  700  erfonlerlM  I 
waren.  da»s  ferner  d.iui  rnd  etwa  9()  Inir- 
nieure  (Geometer  und  sonstige  techiii»« 
Beamte)  mit  der  Au.sarfiritiutg  der  Etuwörii- 
und  der  Leitung  der  Bauarbeiten  bcs»lij: 
ligt  sind,  wührevd  die  Zahl  der  Arhehcr  in 
den  Konsiruktionswerkstäiten  und  bei  drf 
Montage  zeitweise  mehroii-  Tausnud  M.i'<n 
betrag,  woza  noch  ein  grosser  Apparat  v«>ii 
kanfniiiiinisehon  ond  Vcrw'altangsbcAini''D 
kommt. 

Der    Haapterflndangsgcdauke  En^ti 

l.aiigens  ist  in  letzter  Instanz  <I«'S  1';*" 
Yt-rfahn  ns  dahin  zusanunenfrefass?  daN«  .m 
verh.nitnissrarissig  leicht  ;;el>a)iti  i!  TrÄpcfl! 
hid  j      !  ■  lange  l'ers  ini  n''V;iin-.ii  diiKl!  .  ni- 
sprcchcudo  Oestaltang  der  TrAger  und  W-t- 
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geu  befähigt  w<'rdt'n,  enge  Ki'üiumungeii 
leicht,  sicher  und  sanft  zu  dnrchfahren, 

ohne  finhei  rlio  Rrliif  nf'nir?!g:»*r  in  p;ew<vhn 
liebem  Betrieb  merklich  auf  Verdrehung 
2Q  b6anspraoben.  Wfthrond  man  bei  sämmt- 
liolu  n  früticrcii,  sogenannffn  t  iii^chienigcn 
Systemen  ein  Ausschwingen  des  Wagens 
durch  besondere  Hilfsmittel  Ängstlich  ver- 
mied uml  hierdurch  der  Ilauptvurtlieile  des 
Kinschienensystt'ras  verlustig  ging,  hängrn 
bei  <lem  Scliwcbebfthiisystem  die  Wagen 
derartig  freischwebi-nd  an  einer  Sebiene, 
dasspip,  d»'.r  Fliehkraft  in  den  Krümmungen 
folgend,  frei  aussehwiügeu  können.  Wäh- 
rend bei  St/indbahnen  der  Fliehkraft  nur 
durch  robi  rliuhnng  der  iinsscrfu  Schiein' 
für  eine  bestimmte  Geschwindigkeit  uut- 
gegengowirfct  worden  kann,  stellt  sieh  bei 
<l«'r  Schwclicbahn  der  Wagen  vun  >i  U)<t 
unter  dem  Winkel  zur  Vertikalen  ein,  der 
dem  g<'gcbenen  Knrvenradins  und  der  je* 
«  eiligen  Geschwindigki'it  ent8i>nc!it,  in  der 
Weise  also,  dass  für  <lieselbe  Kurve  der 
Ausschlagwinkel  mit  der  Geschwindigkeit 
wächst.  Unter  Berttsksichtlgung  •!*  r  für 
die  Praxis  gebotenen  Grenzen  ist  durch 
zahlreiche  Versuche  der  ^tuchw  ei»  erbracht 
worden,  dass  auf  der  Sohwebebabn  eine 
gegeben"'  Krümmung  mit  2'',fnclicr  (Je- 
schwiudigkeit  gegenüber  derjenigen  bei  der 
Standbabn  durchfahren  werden  kann,  öder 
utngeki'hrt,  <I-i-s  für  flii-selbe  Geschwindig- 
keit die  Schwebebahn  imr  V«  de»  für  die 
Standbahn  erTordcriichen  Halbmessers  der 
Krümmungen  bedarf. 

Da  jedes  fJleis  nur  eme  Schiene  erfof- 
ilcrt,  wird  die  ganze  Tragekonstraktlon 
ausserordentlich  vereinfacht,  was  die  Her- 
^ti'Ilmi;,''^l<<>pfen  fehr  wesentlich  viTring'crt 
Uitd  /.Ugleieh  eine  iiauart  ermOgliclit,  diu 
infolge  ihrer  geringen  Breite  und  Durch- 
sichtigkeit den  Strassi-n  sehr  viel  weni^rer 
Licht  und  Luit  nimmt  als  gewöhnliche 
Standhochbahneu.  Insbesondere  ist  die 
Leichtigkeit  und  «ler  geringe  Malerialauf- 
wand der  Trage  konstraktion  eine  Folge  des 
Umstände»,  dass,  da  die  Trftger  über  den 
Wagen  liegen,  also  ein»-  beliebige  Konstruk- 
tionshöhe zur  Vcrfii^^iinir  steht,  für  das  Ver- 
hältniss  zwischen  Ti;i<;riliöbe  und  Triiger- 
lAnge  der  mit  Kücksieht  auf  <len  .Material- 
aufwand ermittelte  günstigste  Werth  ge- 
wälilt  werden  kann,  wjihren<l  bei  Stand- 
bahnen die  KonstruktionshOho  mit  Kttck- 
.sieht  auf  <lie  }lOhenlagc  der  Bahnsteige 
u.  s.  w.  oft  aul  Kosten  einer  rationellen 
Konstruktion  ftinifeschrftnkt  werden  mnss. 
l)ie-e  Tli.itsache  erliollt  am  besten  aus  d'  iii 
Umstände,  dass  die  hiesige  Scbwebcbabu- 


anlage  bei  ihrt-n  50  rersoueu  fassenden 
I  Wagen  und  trots  der  ^roasen  bis  sn  8S  m 

hefr;ifreii(l''n  Stfirzonentfernnn'j-pn  nur  ein 
Eiseugewichl  von  kaum  1100  kg  für  1  m 

\  Viadukt  atifweist. 

Die  Err.ihnirifjen  des  bisherigen  Hctrii' 

I  bes  bestätigen  die  von  dem  System  er- 
hofften Vortheile  und  Annehmlichkeiten; 
insbesondere  ist  schon  festzustellen,  da.ss 
der  Stromverbrauch  drr  Wapfen  ein  ver- 
bältnissraüssig  sehr  niedrig«  r  i-^t,  was  durch 

j  eine  sehr  geringe  Reibongsarbeit  de«  Fahr- 
zeuges trotz  <ler  zahlreichen  Krümmungen, 
deren  Gesammtiange  reichlich  die  Hälfte 

I  der  ganzen  BahnlAnge  betrügt,  zu  erklS» 
ren  ist. 

Was  das  wirthächarilicli«'  Ergebuisä  an- 
betrifft, so  lilsst  sieb  darüber  noch  nicht 

v:r'l  mitth«'ilen.  da  <11'  Th'üstri'rkr  Kluse — 
Zoologiseber  Garten  erst  seit  März  d.  J. 

!  mit  nur  7  Wagen  sich  bn  Botriebe  befindet. 

'■  Immerhin  kann  jedoch  die  erfreuliehe  That- 

'  Sache  festgestellt  werden,  dass  der  erste 
Betriebsraonat  sch<m  einen  Betriebsober- 
s<  liuss  erbracht  bat.  Ks  ist  anzunehmen, 
dass  mit  der  Eröffnung  des  Betriebes  bis 
Vohwinkel  der  Verkehr  erheblich  wachsen 

;  wird,  umsomehr,  als  in  Vohwinkel  die 
Schwebebahn  jin  dii-  Fernzüge  der  Staats- 
bahn sowie  an  dicKleinbahnliniennachGräf- 

]  ratb,  Solingen  und  Haan^Hilden  unmittel- 
baren Anschlus-*!  besitzt.  Der  Pt  ?i\\('ii>iinkt 
der  ganzen  Unternehmung  liegt  n&turge- 

'  mass  hl  der  Fortsetzung  der  Bahn  nach 
Barmen.  Es  darf  somit  der  Ueberzeugung 
Ausdruck  gegeben  werden,  dass  die  wissen- 
schaftlich sehr  Interessante  Anlage  sich 
attch  wirthschaftlich  günstig  gestalten  wird. 
Um  aber  jedes  Kisiko  vermeiden,  bat 
die  Contineutale  Gcsellsciialt  einen  Fonds 

I  von  IflOOOOO  M  für  eine  evontuelle  Ergän- 
zniifT  de-^  in  der  Anlage  angelegten  Kapi- 
tals s.  Z.  zurückgestellt  Der  Verkehr  der 
Bahn  wird  sieh  nicht  auf  den  eigentlichen 
Stadtverkehr  zwisdien  Barmen,  Elberfeld 
ond  Vohwinkel  beschränken,  er  wird  viol- 

!  mehr  von  grösserer,  allgcmein^'rer  Beden- 
tnng  Werden,  indem  in  Barmen— Kirteis 
hausen  und  Vohwinkel  ein  Weeh8<:lverkehr 
mit  der  Staatsbahn  Stattfinden  wird  und  die 
verschiedenen,  die  wnlicg"  ndi  n  Städte  mit 
dem  Wupperthalc  verbind«  ini-  n  Kleinbah- 
nen durch  ihren  Anscliluss  an  die  Sta- 

'  tionen  der  Schwebebnliu  diese  auch  dem 
Verkehr  mit  den  Xac)'bnr«t.-i>hf'n  niid  Ge- 
meinden Solingen,  Keinscheid,  kroncnberg, 
Haan,  Hilden.  Wülfrath,  Slettmann  iL  s.  w. 
nutzbar  machen  werden. 

Nach  diesen  Ausführungen  bitte  ich 
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Sl4>,  meine  Herren,  mfr  za  gestatten,  die 

Haupt  Vorzüge  <l<  r  Schwebebnhn  kant  ati- 
saminen  zu  fn«.-*»'n;  os  siml  dies: 

1.  Die  leichteri'  Ueberwindunj;  von  Tt-r- 
riiinschwierigkeiton, 

2.  'lit  ^^  ringen-D  Herstellungskosten  des 

Baluikfirpers, 

3.  ük-  weit  grüäseru  Sichfrlicit  im  Ue- 
Iriebe, 

4.  die  MO(;lichk«  it,  auch  «Ii«-  engsten 
Krümmungen  nicht  nur  überhaupt, 
sondern  auch  mit  verhXitDiesmftssig 
grosser  Geschwindigkeit  zu  dnreh- 

f'ahn'n, 

5.  die  wüsentlicl)  ruiiigcro,  augeuehmerc 
und  relativ  geranschlose  Fahrt, 

6.  der  geringe  Stromverbrauch  infolge 

geringen  IJeihungsverlust«  «. 

7.  die  geringcru  Becintrüclitigung  der 
Strassen  infolge  derttehmalen,  leichten 
und  Imchlicgenden  Bnhnkonstmktion, 

8.  die  bedeutend  niedrigeren  Tre(>]<en, 
Welche  von  den  Fahrgästen  zu  den 
Haltestellen  zu  ersteigen  sind  und 

0.  die  Mfiglielikeii,  die  I^cistungsfithig- 
koit  vorhandener  öuindbahn-Anl/igen 
ohne  neuen  Gnimlerweii»  Itedeutond 
zu  crhffhen. 

Die  '  l  '-'  «hn  dürfte  daher  beruCen 
sein,  nicht  nur  bei  der  Errichiung  \'on 
Stadtbahnen,  sondern  auch  hei  der  jetzt 
ira  In-  und  Au-slande  eifrig  erörterten 
Frage  des  Baues  von  Schnellbahnen  scur 
Verbindung  derJIauptverkehrs-Mitlelpunkte 
eine  Rollo  zu  spielen,  da  ?iie  die  an  Fem- 
selinellliahnen  zu  stelii  mle  Kord«'rung. 
üümtullichc  Wege  &chicnentrei  zu  kreuzen, 
crffillt  und  mit  verliAltnissmassIg  geringen 
Kosten  in  die  Si.-itlie  eingeführt  uciil.  n 
kann,  indem  sie  den  ötrtisäcn  criiei)lieh 
weniger  Licht  nnd  Luft  entzieht  als  eine 
«  ■■'liiil'i'lie  Hl .i  liV):ihn  und  infolge  ihrer 
Aubetiniiegungal'ahijfkeii  durch  verbältni!*»- 
mtifisig  enge  Strassen  geführt  werden  kann. 
Kiidiieli  gewährleistet  sie  auch  die  für 
Seiinelibrihrten  zn  fordernde  Sicherheit 
gegen  Kiii^U  isungcu,  dit  die  festen  Theile 
des  Faiiizeugeis  dic  Seliiene  und  die 
Seliienentriiger  zwnngl.iulig  uinsehlie>ven, 
fco  dass  eine  Entfernung  des  Fahrzeuges 
vfm  der  Schiene  ohne  gleichzeitige  Zer- 
trüninierung  des  Viaduktes  oder  Wagens 
nicht  möglich,  abo  cino  Kntgiei.iungsgetahr 
HO  gnt  wie  nusgeschlossfn  ist.  In  dieser 
Hozielniiig  äii>serti'  stell  ein  liervnn'a;;ender 
F4ielinuinii,  der  rrofossoi"  lür  Ei^cnbtdin- 
knnde  an  der  Teclmischen  Hochschnic  in 


.  Hannover,  Herr  Geheimer  Regieruni^ib 

n<  l'-/,al(  k.  in  iMin-ni  \'<^v  dem  Arcliitekieii- 
und  Ingenicurvcrein  und  dem  Bczirk«ver«iB 
deutscher  Tngentearc  zu  Hannover  karzlieh 
.  gehaltenen  Vorti'age  wie  folgt: 
\        „Die  in  Elberfeld  zum  ersten  Male  an- 
'  gewendete  Schwebebahn  der  Banart  Langen 
hat  so  viele  Vorzüge,  dass  sie  aller  Wahr- 
i  sehcinlichkeit  nach  VieniFen  erscheint,  niebt 
I  nur  im  Ötildteverkehr  ausgedelmte  Ver- 
wendung zn  Hnden,  sondern  auch  unter 
gewissen  Bedingungen  in  grösserem  l'in 
I  taoge  dem  Fembchnellverker  zu  dienen. 
I  Der  naheliegend«  Gedanke,   die  neuen 
Fernschnellbalinen   in  engste  Vcrl>indui)ff 
,  mit  den    bestehenden   Hauptbalinen  za 
I  bfingen.  Ja  sie  unmittelbar  aber  ilieM-n 
;  Bahnen  zu  erbau('n.  um  die  vielen  V..rt!i<  i!e 
'  •■iner  snlchenZasaromenlegungauszumuzen. 

kann  durch  die  Schwebebahn  Langen'* 
j  unstreitig  am  besten  verwirkli>  In  \\ .  rden.- 
Der  Vortlicil.  «len  die  Sehwetn  K  •  n  )!< 
Sehnelll»alm  bietet,  erhellt  am  «leuilichsttn. 
wenn  man  ihre  leichte,  keinen  <tmndenrerh 
und  keine  Wegeperrungen  rrf^rdennl'- 
Bauart  mit  einem  von  anderer  Seile  v.>r 
ehifger  Zelt  aufgestellten  Projekte  ein«r 

,  Si  linellh.ifiii  neiliii  —  ! t  liiihurg  vergleicht 
Nach  dicäcm  Projekte  soll  die  hinsichtiieb 

j  dos  Bahnkörpers  nach  dem  blsber^iren 
Typus  auszubildende  Bahn  anl"  einem  *i  tn 
hohen  Erddamme  geführt  werden,  de&ivn 

{  Basis  anssehliesslich  dcrOrftbeti  eine  Fiaehe 

!  von  etwa  34  m  Breite  bedecken  wird  Ab- 
gesehen davon,  d:^«s  o\n  solcher  Krddniiun. 
selbst  wenn  er  mit  zahlreichen  Durchlä>-.'U 
undWegeunterf  Uhntngen  ausgerQstet  würde, 
das  I-rnid  gew-s^ernia^'^en  m  !"  eine  chin«' 
8iäche  Mauer  «lurcliziehen  würde,  wird  der 

■  Omndor«rerb  besonders  hi  der  XAh« 
gr"i^sercr  Städre  k  nnn  nn'tglieh 
mindestens  aber  ein  ganz  ungeheure»  M'- 
lagekapital  erfordert.  Bei  dieser  Gel«'f*'n* 
lieit  möchte  Ich  es  nicht  unteriass'  n,  .tii>  ti 
die  Krage  der  Fahrgeia-hwindigki-ii  we»ig- 
stens  kurz  zu  berühren. 

Es  muss  allerdings  recht  vcrl.uk.n  i 

^  klingen,  wenn  bei  den  Zukunltspr-'jekt.:; 

I  für  Schnellbahnen  von  (Jesehwinrligk-i^'H 
von  200  bis  250  km  in  der  Siutide  <:.•- 
sprechen  winl.  Von  diesem  Ziel  .^l-r 
glaube  ich,  sind  wir  noch  zieutiicli  t 

!  entfernt;  denn  wenn  es  auch  niehi  omni"«- 
üeh  ist.  Motoren  zu  konstnjiren.  <i;e  Ii-— 

,  (Jeschwindigkeit  erreiclun,  m»  würde  K-i 
dem  derzeitigen  Stande  der  Technik  die 
Anlage  ^  «  kostspielig  werden.  dns>  si 

I  wubl  nur  wenige  Keisende  Huden  «urü'  n. 
die  bereit  wftren,  den  erzielten  Zeitgewinn 
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mit  ciucm  ganz  uiivcrhültnissniiissi^  hohen, 
d'  U  Ki-ten  ili  r  Anla^'e  und  nctrielK's 
augoinesstnien  Fnlirpreisc  zu  hezahicn. 

Ee  ist  anzunehmen,  dnsA  fttr  die  tnx- 
niiclist  zu  cHianciulcn  ?i'[iii*'llliiihnr-n  die 
FalirgeachwiuUigkeit  nicht  sprungw<-isc  vun 
dor  jetst  fttr  Bnaptbahn«D  gütigen  von  70  i 
h\>  OOkni  in  der  Stunde  auf  200  bU  260  km  J 
erliObi  wvrdeii  wird. 

In  dieser  Bezicbong  ist  anzufahren, 
d:is>  i'ine  Ix-Iffisohe  IntcrfsiM-ntengruppo, 
v  i  N  lii    zw  i^i  lu-u  Brüssel  und  Antwerpen 
dW  Kn  ichiui);^  einer  Schnellbalni  nach  dem 
Schwehebahnsystem    plant,   eine  Falir^r- 
schwindigkcit  von  120  I  is  l&O  kin  in  Aus- 
sicht gououimeu  hat,  durch  welche   die  ; 
Jetzinre  Fahrzeit  von  60  Minuten  auf  20  Mi- 
murn  vnnr.indcrt  werden  wird,    l'i'i  dic-fr 
Gelegenheit  muge  noch  auf  den  Voriheil 
der  Schwebebahn  bingeviosen  werden,  dass  | 
diesellie  sehr  schnell  gebaut  werden  kann 
und  ein  erhebliches  Absatzgebiet  der  £iseu-  \ 
Industrie  ersehliosst.  | 

Ich  bitte  sie  nun,  meine  Herren,  zum 
Antritt  der  EnVffnunjrsfahrt   der  zweiten 
Tiieilstreck«    Zi  '  l' ^jischer  CJarten Voh-  , 
Winkel,  wi-lche  morgen  dem  ülfentliehen  * 
Betriebe  ttbergebeii  werden  winl.  hti  den 
llahuhot  Düppersberg   sich    begelten   zu  , 
wollen.  ' 


bie  Nutzanwendung  der  Kteiobahnstatistik 
in  ;;ruph{BCber  Fem. 
(Mit  vtor  TiiKtltganB.t 

Voo 

Otto  Bebrens, 
Kaislrer  der  BnaiueliwaiifMihen  Ludcs-Bbicabalm* 

Eiucu  weiteren  wichtigen  Schritt  auf 
dem  Wege  der  Einigung  un«l  des  Ztiäum- 
i!i»  nfa^öcns  g-enieinsamer  Intereissen  hat  der 
Verein  1  »c  uix-Iht  Sti  üs^-Mi'.  ihn- und  Klein- 
bahnvei'walnmgen  mit  der  K-nitUhroug  einer 
Klelnbabnstatistik  zurOckgelegt  Ihre  Bc- 
di-tU'iTifr  für  dt'  Kinzclhr  triebo  wie  für  die 
Gesammtheit  wird  unzweitelhatt  melir  und 
mehr  sich  {geltend  machen,  sobald  erat  ilire 
praktische  Nutzanwendung  in  die  Krsehei 
nuiig  getreten  ist.  Denn  erst  die  Statistik  wird 
es  crmOglifhen.  di<*  Betriebsergobnisse  der 
Kinzel Verwaltungen  ZU  sammeln,  syste- 
matisch zu  ordnen,  zum  Vergleich  zu 
bringen  tmd  damit  den  richtigen  Ueber- 
itiick  ni>cr  das  r.eifistete  zu  gewinnen. 
Sie  wiril  aber  auch  die  (;..»samintzahlen 
aus  allen  Bctrieb^'U  bringen  und  damit  den 
hervorragend  nationalOkonomisehou  Kin- 


fta»  diosor  örtlichen  Schienenstrassen  auf 
tmscr  gcsammtes  Erwerbs-  nnd  Wirth- 
schaftslcbeu  allen  FaktMrcn  klar  vor  Augeu 
fahren.  Denn  die  Millionen  von  ?''ahrgftBten 
im  l'crsonen verkehre,  die  Tansende  von 
Touuenkiloiuetcrn  und  die  Mengen  an 
Gtttem  aller  Art,  welche  auf  diesen  ZaAlh^ 
strn^sen  bewegt  bezw.  dem  allgemeinen 
Wuarenaustausche  zogefUhrt  äind,  werden 
den  sehr  massgeblichen  Einfluss  der 
Strassenbahnen  und  Kl<  inbalineii  auf  unsere 
ganze  Volkswirthscliatt  unwiderleglich  dar- 
thon. 

Em  solches  Kcsnltat  lässt  sich  jedoch 
nur  auf  dem  Wege  einer  sach-  un«l  fach- 
gemüss  geführten  Statistik  erzielen,  wie 
die  Beispiele  anderer  \'i-reine  und  Verii  nide 
erkennen  lassen.  Als  Beii^pi.  !  sei  hiei  der 
älti-re  und  grössere  Bruder  des  Klcinbahn- 
vereins,  der  Verein  Dcutseher  Elsenbahn» 
verw.dltiiigcti,  angeführt.  Auch  diosor  hatte 
rechtzeitig  die  wirthsehaftlichen  Vurtheile 
erkannt,  welche  ans  der  statistischen  Zu* 
sammenfasMiii*^  aller  Bctriebsorgebnisse 
für  den  Einzel b*trieb  theoretisch  und 
praktiseh  hervorspringen.  Denn  wenn  der 
Einzelne  seine  Ergebni^ise  in  der  Gesammt- 
heit Aller  objektiv  wiedergegeben  sieht, 
wird  er  dazu  angeregt,  zu  vergleichen,  den 
Ursaeben  mangelnder  Kentabtlität,  hoher 
oder  niedert-r  Betriebskosten  nachzu- 
forschen, in  .seinem  Betriebe  nach  den 
Erfahrungen  Anderer  dieses  oder  jenes 
zu  andern,  zu  sparen  und  schliesslich  — 
rationell  zu  wirthschaftenl 

Soll  di«  Statistik  aber  derartige  Nntz- 
B  ildungen  z<-itig<Ti,  s"  nia>s  sie  in 
ihrem  Aufbau  gewissen  Voraussetzungen 
entsprechen.  Diese  bestehen  in  gemein- 
samen Bechnungsprinzipien,  kurz  in  einem 
g('meinschaftlichen  Buchuugssystem.  Der 
Verein  Deutscher  Eiscnbahnverwaltungeu 
hat  diese  Voraussetzungen  liiii  ch  Einführung 
des  Normal-Buchungsformulars  erfüllt.  Den 
Kleinbahnen  und  Straäsenbahnen  fehlt  da- 
gegen  noeh  eine  derartige  gemeinsame, 
obligatorische  Ba^is  Durcli  rphrrnahiue 
des  Normal-Bachungsftirmulars  wird  die- 
■selbe  nicht  gewonnen  werden  können.  Denn 
der  iilHT.\ii-gi-niI  \'< >rii:iiiilen'-  i'l'-ktrische 
Müturbetrieb  stellt  mit  seinen  tccbuisuheii 
Einzel-  nnd  Eigenarten  ganz  andere  An- 
ejirftehe  an  (MugemeinschftfilichesBuchungs- 
systein,  als  sie  das  nur  für  Dampfbahneii 
zugeselinjtteneN4»rraalBachungsforinnlarau 
erfüllen  im  Stande  ist.  Da  empfiehlt 
sich  zweifellos  eine  vereiiisseitig  vorzu- 
schlagende Einigung  über  alig<mcine 
HeehnimgS'  nnd  Buchutigs]>iinzipictt,  ««o 
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düss  die  Endzalilon  der  l  igcucn  Bctriehs- 
rccbnong  auch  gleichzeitig  die  Eudzalilen 
für  dte  Vereinsstatietik  tiefem.  Dann  wird 
dorn  Ilnuptorfordcrnisse  einer  Statistik,  die 
Zutreffendes  bieten  soll,  genügt:  os  wird 
wirlclich  vorgloiehsf jihiges  Material 
IfewoniHMil 

Der  Xutzi  u  daraus  kann  nicht  Aus- 
bleiben. Um  nur  einen  der  vielen  Wege 
«nsaftthren,  auf  welcbem  eine  Baeiigeniln 
g^eCührte  und  zusamini-n^rsti'Ilte  Statistik 
belchreiul  und  aufklarend  zu  wirken  ver- 
mag, wollen  wir  hier  die  ffraphisehe  Form  in 
einifjt-n  TabcIIi'n  vurfülin  n  Zwar  felilt 
uns  liel  der  erst  in  den  letzten  Jahren  her- 
vorgetretenen, bedeutenden  Entwieklnng 
des  Strassenbahn-  und  Kleinbahnwesens 
ein  mehrjähriges,  statistisches  Zahlen- 
material, um  schon  jetzt  in  den  Tafeln 
UctriebsergebnisBc  ütatsfietalicb  bestehender 
rntcrnchnninfr'-ii  vcrwerihf-n  zu  können. 
Dießem  Mangel  wird  ja  in  der  Folge  die 
Kleinbahnstatistik  abhelfen ;  wir  aber  haben 
uns  im  vnrlif^'i  ndcn  Falle  erst  »'innial 
mit  angenommenen  Zuhlengrüsten  be- 
gnügen mflasen.  Trotsdem  wird  die 
Form  und  dir  Bedi  utunp  der  Tafeln 
daraus  erkenntlich  und  den  Einzelbetrieben 
damit  ein  Wegweiser  gegeben  sein,  sich 
gleiche  Tnfdn  SChon  vom  ersten  Jalire 
der  Vereinsstatistik  ab  anzofertigen  und 
fortlaufend  sn  fOhren. 

Die  Zusammenstellung  i^i  ;ius8<  rbt  ein- 
fach. Man  bringt  z.  B.  die  lf<l.  Xd.  22  und 
17  des  Frageheftes  Formular  A  in  prozen- 
tuale Beziehungen  und  stellt  diese  l'ruzente 
mit  den  irl'ielicn  Erg'ebnissi'n  /ilinlieh 
fundirter  und  iietriebener  Uescllschaftcn  in 
graphischer  Form  znsammen.  Ans  den 
t'i  ilir<'itd<-n  ;rra[)liisclii'n  Tabellen  ergiebt  sich 
dieses  Sj^teni  ohne  Weiteres. 

Dte  Bttrttbt-BlBsahaM  b«trBceB  auf  MO  Wa(ca- 
Ktlonvtcr: 
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Anf  100  Wagen-K iloneter  «a rden  feitoiea 
k«fOr4«rt: 
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In  gleicher  Weise  lA»8t  sich  eine  gauzo 
Anzahl  lUmlicher  Kombinationen  z.  B. 
/.wisolR-n  BahnlAnge  und  den  gefahrenen 
W«jr»nliilom<'tern,  den  erziehen  Betriebs- 
eiiuialiincn  oder  d«'n  verausgabten  betriebä- 
koi^trii,  aber  den  Antheil  der  allgemeinen 
V.rwiltmifr  nn  den  (;<>«M!nmtHftr;i'^*<;in* 
j^abcn.  über  den  Strnmverhrftneh  für  jedes 
gefahrene  Wagenkttometcr.  Aber  die  Kosten 
der  Zii'ykraf't  n  a.  mchv  .uifstellen.  Sic 
alle  crniügliulien  dem  Bt-triubäleiter  die 
Ueberalcht  Uber  die  wirtlischaftllchen  Er- 
frebnisso  und  die  Kcntnbilitflt  seines  Be- 
triebe». Wie  der  Kaatraaun  durch  die 
doppelte  Bachftthrang  in  den  Stand  geB<>tzt 
wird,  auf  jedem  Wanreukonto  seinen  fJe- 
winn  oder  Verlust  «m  Jaliresseldusa  mit 
Leiehli^rkcit  zn  ermitteln,  so  giebt  jede 
dieser  rnbellen  dem  Betriebsleiter  «tUftlir- 
lieli  ein  S[  ii  "^elbild  seiner  Ergehiiis<«e. 
Gerade  für  die  Vorstände  nothleideuilcr 
Betripbo  wird  es  aber  von  Werth  sein, 
wenn  sie  hier  eine  Antwort  aufil.re  Fragen 
iindeu:  Wo  hast  Du  im  Vcrgleieli  zu 
Deinen  Kollegen  zu  thenpr  gearbeitet,  wo 
hast  Du  zn  sparen,  Ii  ist  I'u  im  Vergleich 
zur  VtM-kehrsdicbte  zu  viel  Wagenkilometer 
gefahren,  giebst  Du  für  Deine  allgemeine 
Verwaltung  zu  viel  Geld  aus,  ist  der 
Sironiverbrnuch  für  das  Wagenkilonieter 
zu  hueli  und  stehen  daher  Deine  tech- 
nischen Einrichtungen  nicht  ni<'hr  auf  der 
Tl'ihe  der  Zeit,  mv]  du-  Kosten  der  Zug- 
kraft u.  a.  mehr  zu  theuerV  Di«-  prak- 
tiseben  Folgerungen  daraus  können  dunn 
unnii'^'Iicli  nnsl'Ii'Ihcii, 

Dieses  i>*t  einer  iler  Wege,  welcher 
nach  Rom  fahrt  d.  b.  die  Statistik  nnts- 
hringenil  zu  gestalten  vermag.  Ihn  er- 
möglicht zu  haben,  ist  das  Verdienst  der 
Vcroinsleitnng,  welclie  die  Znsammen- 
»tellung  der  Vereinsstiitistik  übernommen 
und  damit  die  Interessen  der  Pünzelbetriebe 
wie  der  Geüammtheit  in  bedeutungsvoller 
Weise  gefördort  hat. 


Zum  Hegritf  ..Hauxlnsen". 

Zu  dem  in  No.  8,  St  ile  2B2,  Jahrgang 
1901t  der  „Mittheilungen"  enthaltenen  Auf- 
sntz  vint  O.  Behrens  id>er  <len  Hegrift' 
qUauxiusen*'  werden  wir  in  liankenswertber 
Weise  dttrch  Herrn  Dr.  Haneke,  jRecbts- 
■inwalt  and  Syntlikus  de^  Sehlesischen 
Bankvereins  in  Br<-slau.  darauf  aufmerksam 
gemauht,  dasß  sich  in  diesem  Aufsatz  ein 
rechtlicher  Irrthnm  viutlndet.  Der  er- 
wähnte Anfaatz  geht  von  der  Annahme  ans. 
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dass  Hauzinsen  mich  bei  Kapital-Erhöhun- 
gcu,  d.  h.  bei  Betriebs-Erwelterungen,  ver- 

■  sprochen  wenlen  k^innon.  Das  Kanimor- 
gerieht  in  Berlin  hat  dies<-  Ainiahmc  in- 
dessen für  uuzulüssig  erkhlrt  und  entschie- 
den, dass  nacli  g«^ltendem  Keehte  ein 
Ver-^prechen  von  BfUizfiiscii  nur  für  das 
anfangliche  Grundkapital,  nicht  aber  lür 

'  später  hinsatn'tende  Kapltal-Erliöhungen 
statth.itt  sei  (Entscheidungen  bei  Johow, 
Band  20,  Seite  41).   Herr  Dr.  Hancke  bat 

I  diese  Frage  als  Vertreter  der  Breslauer 
Strasseneisenbahn  Gesellschaft  in  allen  drei 
Instanzen  durchgefochten,  ist  aber  beim 

'  Kammergericht  unterlegen.  Baazinsm 
dürfen  also  für  das  zu  Bi  triebs  Erweiterun- 
gen erh'^hte  Grundkapital  nicht  zugesagt 
werden. 


F«lirw«rluiv«rkehr  und  StniMenbahn. 

ist  bekannt,  dass  dii^  Vertreter  der 
Interessen  der  Fubrwerksbesitzer  in  der 

'  Auswahl  der  Mittel  zur  BekAmpfung  der 
Strassenbahnen  nichls  weiiiK'  '  ds  wähle- 
risuh  sind.  Indessen  erhalten  w  Ir  Kenutniss 

I  von  einem  Vorfall  in  Aachen,  welcher 
ganz  unerhört  erseheint  und  alle  bisherit:en 
Leistungen  der  erwahnt<Mi  .\rt  in  den 
Schatten  stellt.  In  .'\aehen  hat  nOnilich 
ein  dortiger  Droschkenuntemehmer, welcher 
zugleich  Vorstan«!  der  dortigen  Sektion 
tier  Fuhrwerks  -  Beruibgenosseixschaft  ist, 
unter  der  Firma  dieser  Berufsge- 
n08f»enschaft  an  die  k'tii^^l  K'rrri.rung 
und  an  das  Polizeipräsidium  eine  unitaug- 
reicbe  Eingabe  gerichtet,  welche  nicht  nur 
eine  ganze  .Vnznhl  von  durcl^  ui-  nnri.  hiigcn 

'  Behauptungen  über  den  Betrieb  der 
Aachener  Kleinbahn  enthalt,  sondern  sich 
auch  eing«'liend  mit  einer  Kritik  der  .Ar- 
beiter- und  Lohnverliftitnisse  dieses  Bahn- 
unternehnn'ns  beschäftigt.  Ist  es  schon 
an  sich  durchaus  unzulässig,  d»iss  der  Vur- 

'  stand  einer  Berufsgenossenschaft  seine 
privaten  Interessen,  welclic  im  vurliegenden 
Falle  durch  den  Strafantrag  der  Kleinbahn- 
vcrwalttirifT  ivi'gcn  TmnspurT'jptjthrrlTinfr  in 
Frage  kuinmen,  mit  Hilfe  der  Finna  einer 
BenifsgenossenM'baft  wirksamer  als  sonst 
7.U  vn  tr>  ton  versuclil.  nniss  ein  solcher 
Versuch  um  so  schärfer  zurückgewiesen 

;  werden,  wenn  er  sich  wie  hier  auf  Aus- 

.  fQhrongen  stOtzt,  weleln-  ganz  und  gar 
nicht  in  die  Kompetenz  der  Bemlsgenossen- 
schaflen  lallen.  Wir  sind  tiberzeugt,  dass 
das  Yurstclii  iiil  i;  ]  i:;h  Vorgehen  «Ich 
Vorstandes  der  Sektion  Aachen  der  Fuhr- 
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werks-Bcnifsgenosscnsieliaft  aueli  <lie  »•nt- 
schiedciic  Miss^billi^ung  des  Kciohs- Vcr- 
»icheruuKsaintes  als  der  vorKestiztcn 
!<fh''ird'  der  Hei"ufs;?<'iu)S8onscliaftrn  tlnd<  n 
wird.  Zur  Oriunlirung  unst^ri-r  Leser  lajssen 
wir  die  auf  die  Sache  beEflgUchen  Mit- 
tlieilunjff'ii  des  .  Echo  der  Gegenwand  in 
AHClieu  hier  folgen. 

1.  „Echo  der  Oegonwart^  No.  BS5. 
iwcitt-s  Blatt,  vom  23.  Juli  1901. 

Gr-gcu  die  Kleinbahn  wendet  sich  eine 
Eingab«-,  die  der  Vorstand  der  FnhrwerlcB- 
Bendsgenossenschaft,  Sektion  Aaclifii,  u.  n. 
an  (k'ii  Herrn  K('gieruugK]»r{l!äidcnten  und 
den  [Jerrn  Polizei|iräsidentcn  in  diesen 
Tagen  hat  ali^n;li<-n  lassen.  Bei  der  grossen 
Bedeutung  der  Klein-  bezw.  Str.isf.eiili.nlui 
tili-  den  Ötrasscuverkehr  und  nicht  minder 
vivilcicht  Im  LiteresBe  der  Offontliehcn 
Sieherhelt  fKhf'tf  es  nicht  unangebracht 
äeiu,  die  we.seutllchstcn  Punkte  der  er- 
wälmten  Besehwerdeeingabe  hier  anza- 
fQhrcn.  Siml  die  Beschwerden  bereclitigt 
—  wir  können  da«  kautu  entscheiden  — , 
90  wird  nan  auf  die  Abstellung  der  vor- 
handenen Misssmnde  dringen  mUsäen.  Ist 
aber  das  Gegenthcil  der  Fall,  so  wird  c;*  der 
Direktion  der  KleitibahngesclUcliaft  nicht 
schwer  fallen,  die  g<  pen  ihr  Institut  er- 
hobenen Vorwürfe  m  cnlkrilften.  Zunächst 
wird  in  der  Eingabe  auf  üruud  des  };  4 
deis  Geaetr^  aber  di«  Kloin-  und  Privat- 
unse|))ii!^s1iihnen  vom  28.  .Tuli  1892  liie 
Verminderung  der  Fahrgescliwindigkeit 
v<»iiangt.  Besonders  mittags  (um  die 
Essenszeit)  und  abends  (aul  dem  Tleimweg 
sfOra  Depot)  könne  man  ein  unheimlich 
schnellet«  Pahren  der  Motorwagen  be- 
(«Jiacliten.  Wobei  manchmal  jedi-  Itüeksicht 
auf  das  i'uidikum  ausser.  Acht  gelassen 
werde.  Protest  wird  weiter  erhoben  gegen 
die  Unterbrechung  der  Fahrten  ausacrhalb 
der  vorgeschriclicnen  Haltestellen  sowi.- 
gegen  das  Kinholen  von  Verspätungen  durch 
übennfissig  schnelles  Fahrrn.  Femer  aei 
dii-  Arbeitsdauer  für  die  Aritr<'«t'  llff  n  7.n 
lange  ausgedehnt.  Weiiu  beispielsweise 
ein  Fahrer  moi^ens  gogen  6  Uhr  aufstehi^n 
müsse  und  atx  iicls  kaum  vor  lO'  .j  T'lir  zu 
Hause  autange,  so  gielehc  dies  einer 
17  standigen  Beschuttigung  bei  einem 
Kiirclischnittsl.ihn  vi.n  nur  3  M  bis  3  20  M. 
Bei  einer  solchen  angestrengten  Thätigkeit 
mttssten  die  Nerven  de»  stiirksien  Mannes 
zerrüttet  w<  ril.-n.  was  wi.derum  auf  das 
(o  nullli  der  Kidirer  und  KiMidukteiire  naeli- 
tlii'ilig  '  iuwirki';  denn  sie  Ubertrügen  das 
raeksiclitMlosc  Bcnelimen  oft  anf  den  Ver^ 
kehr  mit  dem  rnbliicum.  Dii>  Wagen  älterer 


Bauart  böten  bes<>n.ioi>  auf  thr«^n  kleiii-  n 
Perrons  keinen  augeuelinien  Aut'euthjili, 
da  diese  iututig  mehr  als  die  vorp*' 
sitiriebene  Anznhl  von  Personen  auf 
nahmen.  In  den  meii»teu  FällcD  oiüuaiu 
'  auefa  noch  die  Kontrollenre  einen  Fiats  fit 
sich  in  Anspruch,  die  l'assagien  imÜ"'».ii 
sich  dann  durch  die  „dicke  Ma^se*  driuigi  ii, 
was  besonders  fttr  Damen  sehr  nnangenelnn 

sei     Man    könne  doch  erwarten,  (laj^s  «In- 

Kontrolleure  und  Kondukt etirc  dem  Fabü- 
i  kam  in  jeder  Besiehung  zuvorkommcwl 

begegneten,  sie  blieben  aber  nieistens  «i« 
angewachsen  stehen  und  träten  nicht  vrm 
Perron  ab,  um  den  absteigenden  I'a?sagioreii 
den  AV.M,'  zu  bahnen  und  neuen  Giisten 
«las  I'j'nsteiiren  zu  erhdchtern.  Die  .\uf 
echrilten  der  Wagen  bezüglich  der  l'aim- 

•  ricbtnng  soien  theilwcise  onvoIlstAndiir 
bezw.  ütirietiti^r  dem  r.TliiTiersiaKil 

^  d<-r  Kleinbahn  vermisse  man  vielfach  *iic 

j  nOthige  Sehnltuig.  In  der  Kogel  wefd« 
Xi'ulingen  sch<)n  <las  alleinig«'  Führ«  n  eiti« 

;  Wagens  im  Widerspruch  mit  dem  §  4,  No.S. 

;  des  Kleinbahn*  und  PrivatanHChhissliabii- 

'  gesetzes  vom  28.  Juli  1892  übertragen, 
nachdem  sie  kaum  H  Tage  durch  eia.  r: 
älteren  Angestellten  not  d'-r  Kunkliuu  vtr 
traut  gemacht  wiu'den  srien.  BH  solelwr 
VorMMung  könne  der  Filhrer  sieh  unmntr 
lieh  seiner  grossen  Verantwortung  bewuwi 

'  werden.  Aeltere  Fahrer  gSben  za  dsss 
ein''  I.'Inj^'crr  l*r,ixi-  zur  --ictie.-.'i;  Hiui-f 
Labung   der   Bremsen,   geschickten  Wr 

I  wendnng  des  Stromes  «nd  xur  Bpurtbeilnny 
<l<i-    Stii  ini-t,'trke    erforderlieh    sei.  I»:-' 

I  Direktion  könne  allerdings  unm<"){:licli  nor 

i  alte,  erfahrene  Föhrer  beschäftigen,  fii- 
dessen  sei  sie  vielleicht  im  St.nnl 
alte,   erfalireiie  Pi  r-nml   durch   gut''  K» 
humliung  sich  zu  erliatten  und  so  eioco 
gediegenen  Stamm  zum  Anlernen  neacr 
Führer  zu   sch.ifTeii     D.i   aber  den  n>  i 
eingetretenen  Führern  für  die  Dauer  M 
14  tflgigen  Probezeti  nichts  vei^tet  wenl»'. 
so  «.  i  <ch(ni   dl  V  Beginn  ihrer  Th.iti^k' 
für  .>ie  kein  erfreulicher.  Ferner  sei  i^wr 
alle  14  Tage  ein  Urlanbstag,  far  diesen 
wertle  aber  Lohn  nielit  gezahlt.   l)i>-  Eii^ 
gäbe  verlangt  die  Einsetzung  einer  aa> 
Technikern    tind   Praktikern  gi'MIdetet: 
l'eberwachungs-  und  Kcvisioaakoniinissi'  " 
«  l  iehe  jeden  Motorführer  zu  prüfen  hu  t 
unddieSehnelligki-itsb<-wegungeiH !)  .stiiudijr 
Uberwachen  tnüsse.    F-lektrisch.-  Strsssen- 
l>ahiien   nnterlägen  dem  Kleiid>.iluisr^oti 
und   demnach   mü$>6ten   die   Fülirer  «l<-r 
Motorwagen  ein  Examen  ablegen.  *if  di*  * 
bei  der  Rt«cnbahn  der  Fall  »ei.  r>i«i^ 
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anfangs  geacbebon,  apüter  soll  mo»  je- 
doch ZOT  Prflfting  dnrcb  einen  Ingenieur 

der  Strasr-ciiUahngespUschaft  übergf.'gangen 
Bein.  Die  Ueberwacbongslcommittsiou  sollte 
stets  denic  In  Thttigkett  sein,  daas  sie 
auf  allen  Linien  Beobachtungen  anstelle, 
zu  schnelles  Fahren  etwa  durch  Zeichen 
n.  s.  w.  markire  und  bei  Witterangswcchsel, 
Regen,  Schnee  oder  dergleichen  das  Sand* 
»treuen  anordne.  Das  letztere  ist  zwar 
auch  jel2l  vorgesehen,  genüge  in  diesem 
UnifAnge  aber  nicht.  Zur  Termindernng 
der  ünfillie  «ei  nnbedingt  die  Einrichtung 
von  Warnungszeichen  erforderlich.  Der 
diesbe«flgliche  Paeens  in  früheren  Eingaben 
der  Fuhrwerks  -  Beruf^f^t  ni  i-senschnft  an 
die  hohe  königi  Kegierung  laute:  „Es  wird 
sar  dringenden  Notbwendigkeit.  dasa  an 
IMChbenannten  Kreuzungspunkten,  wo  die 
Passflfre  für  Menschen  und  Thier''  überaus 
genihrli(  h  ist,  Heamte  sich  staudig  auf- 
halten, wt-liljf  vermittelst  einer  weithin 
sichtbaren  Fahne,  vielleicht  in  r< ither  Farbe, 
wie  bei  der  Damplwalze,  oder  durch  rothe 
runde  Schilder  das  Herannahen  der  Motor- 
wagen anzeigen.  Wir  haben  dies  bereits 
triUier  in  Vorschlag  gebracht,  uud  die  Er- 
fahrung hat  gelehrt,  dasa  unser  Vorschlag 
begrilndel  war.  In  vielen  anderen  Stiklten. 
wie  Leipzig,  Dresden,  Köln,  Uaunover 
u.  A.  w.  sind  derartige  Einrichtungen  vor- 
handen. Bei  Abend  und  Nacht»  kennen  statt 
der  Fahne«)  rothe  Laternen  angewendet 
Werden".  Die  angeführten  Kreuzungspunkte 
seien  folgende:  KleinmarschierstraaBe- 
Alexinergrnben,  L(ilii  rpraVK  Ti  Annastrassen- 
ecke,  Seilgrabcn-Neupturteiieeke  (hier  seien 
weithin  leserliche  Schilder:  „Langsam 
fahren"  anzu>  rinfrcn).  .Jakobstrasse-KtWier- 
graben-Karl&graben,  Seilgraben-AIexander- 
strasAC  -  Comphausbadstrassc  •  Orossköin- 
siras-<  .  F,i-l<i'  l'rterstrassjv.Vdnlberts-trassi' 
Friedrich  Wiihelmplatz  ihier  müssten  Be- 
amte mit  rothen  Wamungszcichen  anfge- 
stellt  werden).  Als  durchaus  verwerflich 
sei  die  Haltestelle  in  der  oberen  engen 
Adalbertstrasse  zu  bezeichnen.  Ebenso 
kOnnc  man  dl«-  Bedienung  der  .\nliilngc- 
wagen  durch  eine  l'ci-son  nicht  giitht'issen. 
Die  Leute,  <Ue  durch  rothe  Warnungstafeln 
oder  Flaggen  das  Herannahen  der  elek- 
■ri-i'hcn  Wagen  zu  signnlisirin  h.Htten, 
künntcu  zugleich  das  Amt  eines  Weichen- 
stellers versehen;  als  solche  mQssten  heute 
dii'  Fahrbeamten  selbst  fungiren.  In  hviri 
enischer  und  sanitärer  Beziehung  tritt  die 
Eingabe  für  die  BeschalAing  selbstthAtiger 
Wassersprengwagen  von  Seiten  der  Klein 
bahn  ein,  die  sich  besonders  auf  den 


staubigen  Landstrasaen  bewftbren  würden 
und  In  anderen  Städten  (c.  B.  Koblenz) 

wirksam  in  Benutzung  wrtren.  Was  die 
Bei>trafang  bei  vorkommenden  Karam- 
bolagen anbetrifft,  so  wird  in  der  Eingabe 

gegen  die  Veruithcilungen  wegen  an- 
geblicher Gi'fährdung  von  Eisenbalmtrans- 
porten  Einspnich  erhoben;  aus  mehreren 
<Iort  angeführten  Gründen  sei  nämlich  die 
hir-^ige  Strassenbahn  nicht  als  Kleinbahn 
im  Sinne  des  Gesetzgebers  anzusehen. 
Seien  allerdings  die  zur  Verblltmig  von 
Unglücksf.'ült  n  absrilnr  erfonlerlichen  Mass- 
regeln getrolt'en  respektive  diesbeztlgüche 
Einrichtungen  vorhanden  und  würden  als- 
dann von  den  Fuhrwerken  oder  Pa.s^anten 
die  erlassenen  VOTscbrifteu  nicht  beachtet 
und  eingehalten,  so  dass  ZtisammenstOsae 
oder  Karambolagen  mit  der  elektrlsohMI 
Strassenbahn  stattfänden,  so  würde  man 
gegen  eine  regelrechte  Bestrafung  der 
sehnidigen  Personen  geAviss  nichts  einzu- 
wenden haben,  selbst  dann  nicht,  wenn 
sie,  obgleich  die  elektrische  Strattsenbahn 
als  Kleinbahn  kaum  flgorlren  respektive 
dem  Kleinbnhngesetz  nicbt  nn(irlie^''en 
könne,  —  wegen  Gefährdung  eines  Eisen- 
bahntransportes  abgeurdieilt  wflrden.  Zum 
S<  !iT'i->i'  der  Eingabe  wird  exemplitizirt  inl 
aut  die  Crefelder  Dampfstrassenbabn  hin- 
gewiesen, die  ihren  Angestellten  bei  zwölf- 
stünüiger  Arbeitszeit  ein  festes  raitjuitliches 
-Vntaiigsgehalt  von  78  M  zahle  und  drei 
Ruhetage  für  den  Monat'gewiihre.  Ausser- 
dem werde  den  .Vngeslellten  genügend 
freie  Zeit  für  dif  verschiedenen  Mahlzeiten 
bewilligt,  und  zwar  seien  folgende  Zeiten 
festgesetzt:  >  Stunde  Mr  das  FrabstOck, 
1  7.  ^^tunden  für  rias  Mittagsmahl,  1  Srnnde 
für  das  Abendbrot,  zu^ainmeu  3  Stunden, 
so  dass  die  wirkliche  BeschSftignngiidauer 
0  Stunden  l-ftrai."-«'.  Iln'  hitfres^c  an  dm 
„Sicherhoiiücinrichtungen  üfl'eutlicher  Yer- 
kehrsmhtel"  begrtlndet  endlich  die  Fuhr- 
werks-Berufsgenossenschaft  mit  dem  Hin- 
weis auf  die  von  ihr  bei  Unfällen  ZU 
zahlenden  Rentenentsch äd  i gu n  gc n . 

2.  Die  Antwort  der  Aachener 
K 1  e i II Iki  Im nr- s o II H c h a f t  auf  vorstehenden 
Bericht  lautet  im  „Eclio  der  Gegenwart** 
folgendcrmassen : 

.,Wohl  aus  Anla>«s  des  jüngst  in  den 
hiesigen  Tagesblättem  tUr  und  wider  be- 
sprochenen Unfalls,  der  das  Fuhrwerk  de» 
Y  i  siizenden  der  Fulirw<'rks  -  BeruFsgi'- 
nossenscbatt  betraf,  hat  der  Vorstand  den 
letzteren  sich  bewogon  gefühlt,  eine  Ein- 
}X:i]yc  an  dii*  Bchr.rdc  zu  richten,  die  im 
Kleiubahnbelriebe  angeblich  vorkommende 
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Zur  Frage  dee  Akkomalatorcn-Betriebes. 


[DMlMlMftnMnb. 


Uebclstiimlc  zum  Gegenstand  hat.  Gleich- 
seitig bat  man  »ich  dnreli  di«  Tag«Bblfltter 

bozüglich  drr  vermeintlichen  Uebelstfinde 
an  das  Publikum  gewendet.  Wir  sind  nicht 
gesonnen,  auf  diesem  Wege  m  folgen;  die 
beliaut»toten  Uebelstände  sind  wiederholt, 
sowohl  hei  den  Behörden  als  in  den  öffent- 
lichen Blftttern,  beleuchtet  mid  wideriegt 
worden.  Wir  halten  es  auch  für  wenig 
fruL'htlmr.  noch  des  Weiteren  diese  Fragen, 
zu  den  n  rii  htiger  Heurtlieilung  techniselie 
Kenntnisse  und  Erfahrungen  erforderlich 
&ind,  ("(ffentliili  /u  iidiundcln.  Inzwischen 
sind  die  zuständigen  Uehördon  ja  durch 
die  Eingabe  in  die  Lage  gesetst»  die 
gegnerisi'hon  Br'h.niptnnjrcn  7:a  pröfi^ü  nnd 
auf  ihren  wahren  Worth  zurückzufüliren." 


Zur  Frtgtt  dee  AkkmnmUtorei- Betriebet. 

In  diMi  „TT;iniiiivcrsch<„-n  Tages- 
N'achrichteu",  No.  191  und  192,  Hnden 
wir  den  necfastebeBden  Artikel  Aber  einige, 
die  Fachwelt  allgemein  interes^sirende  Ver- 
hältnisse der  Strassenbahn  Hannover. 

^u  dem  Streit  um  die  Frage,  ob  Akku- 
mulatoren- oder  OborleitungHbetrieb  im 
Innern  cler  Stadt  Hannover,  hat,  wie  wir 
bereits  gestern  unscm  Lesern  mittheileu 
konnteii»  Herr  Geheimer  Beglemngsratb 

und  Professor  an  der  tochnisclien  Hnch- 
scllllle  Dr.  W.  Kuhlruusch  in  seiner  in  der 
Helwing'seben  Verlagebnehbandlnng  er- 
schienenen Brobchürc  Stellung  genommen 
und  nachgewiesen,  daas  der  Akkumuia- 
torenbetrieb  teohniscb  und  flnanzieU  nicht 
den  erwarteten  Erfolgen  entspricht,  der 
Oberleitungsbetriel)  dagegen  viele  Vortheile 
in  sich  schliesst,  z.  B.  die  i'dasterarbeiten 
verringert,  die  Unfallgefahr  vermindert, 
weniger  GerflUNi  h  verursacht,  die  un«n*r''- 
nchme  Belästigung  cler  Anwohn«'r  durch 
Erschatterungen  Terrlngert^  mit  weit  weni- 
gi-r  V«'rkel!r<-:ti'niii;,'i'n  vf-rlniTul-'n  ist.  <ifm 
Oberleituugsbetricb  im  Winter  der  Heiz- 
strom leichter  m  entnehmen  ist  n.  s.  w.  In 
li.  zug  auf  di<'  Oberleitung  in  «len  innonMi 
Strasäeu  schreibt  Herr  Geheimer  Rath  Kohl- 
rausch  u.  «.: 

„Die  nieisien  deutschen  Städte  li.il  cn 
sich  liingc  gegen  die  Einführung  des  Obcr- 
leitungsbctrleb«'«  aus  Schönheitsi'Qcksiehten 
IxTcchllgtcr  Wi'ise  gfwchrt,  »bt-r  Ii  il>en 
itn  liiieres^e  des  Verkehrs  nacligegi'lien, 
und  das  Tublikum  hat  .-iicli  an  d«'n  Anblick 
des  Leitungsnetzes  gewöhnt  8ta<lte  wie 
A:k  Ih  ii,  nraunseluvei^^,  Hrcnn  ii.  Frankfurt 
a.  .Main,   Hamburg,    Ku^^el,  Küuigaberg, 


Leipzig,  Älagdcburg,  München,  die  wir  we- 
nigstens zum  Theil  zu  den  schönsten  Grim- 
sifttiton  Deufifhlands  zu  rechmn  haben, 
haben  den  Uberleitungsbetrieb  zugehutstm. 
Berlin,  KOln,  Hildesheim  werden  demnichst 
auch  das  Leirnngsrn  tz  in  ihnn  S'rassen 
haben.  In  vielen  dieser  Städte  ist 
wegen  der  Stromabnahme  dnreb  die  Kon- 
taktrolle an  Stell*'  d«'s  in  ITanti'  Vi  i  ver 
wendeten  äeblaifbUgels  die  Zahl  der  Spaim- 
drühte  nnd  der  Masten,  an  welchen  4!« 
Oberleituiip<  ii  hängen  (besonders  in  den 
Kurven),  sehr  viel  grösser,  als  sie  in  Han- 
nover werden  würde.   Die  Anwendung  de» 
SehleifbUgels  verlangt  bei  weitem  an-hi 
genaue  und  subtile  Anf)assinifr  der  Fonn 
der  Oberleitungsdrähte  an  die  Sohieneu 
kurve  und  llisst  erheblich  weiteren  Abstand 
der  Spanndrahte  und  der  Masten  zu.  Audi 
die  schweren  und  grossen  Luftweicbeu 
welche  d<^r  Betrieb  mit  Kontaktrolle  i>r- 
lordr-it.  wQrdi'n  für  l  in  hiesiges  ObeiWi 
tuDgsuütz  nicht  in  Frage  kommen.  l>er 
Oedanke,  in  nnaeren  bisher  freien  grossen 
Verkehrsstrassen  der  Innenstadt  in  Zukunf; 
das  Leitungsuetz  schw)-b<>n  zu  sehen,  i&t 
ja  gewiss  kein  verluckcndcr.   Aber  eben 
so  sielier  ist  wohl,  dass  in  d>  n  Augen 
Hannoveraners,  welcher  München,  Leipzi;' 
Kassel,  Hamburg,  Frankfurt  oder  Breiuvu 
besudit  nnd  zum  ersten  llale  das  Obtt 
leitungsnclz  dort  vorfindet,  die  Vorst ••Ilun^; 
von  der  Schönheit  dieser  Städte  dadurvU 
keine  allzu  erhebliche  Beetntrftcbtigoog  ft- 
leidet.     Di»    Vi<  n  oiTafT'  ndfn  Areliitek'- r. 
welche  dem  hiesigen  Magistrate  zur  Seii< 
stehen  nnd  an  den  neueren  sUUltisch«!! 
Bauten  gezeigt  haben,  dass  sie  die  Sch'^c 
heit  der  Bauten  mit  der  ZweckmÄssipkc« 
ihrer  Einrichtung  zu  vereinigen  verstehen, 
würden  gewiss  auch  ein.-  Fonn  derJlasKS 
für  dii'  Ptrar-s<:>nl),-ihnl>'itung  Huden  knnii'i. 
wi'iclie  dem  Auge  gefällt,  weil  si»-  »tbOL 
und  zweckmiseig  sugleich  ist  Aadw 
Xachtheile  würden  den  inneren  Stras-'T, 
aus  der  Zulassung  der  Oberleitung  kMOSi 
entstehen.  Es  kann  ja  vorkommen,  da»-- 
eiu  Obt'rleitungsdr.ibt  rfi^-^x  und  im  Aupt;: 
blick  des  HerabtalleDs  z.  B.  Fiterüe  inful^t 
der  Spannung  von  600  V  tfldtet.  Da?* 
Mensehen  von  dieser  Spannung  g.trJjt; 
werden,  kommt  selten  vor:  denn  sie  »inJ 
nach  dieser  Richtung  hin  sehr  viel  wiJer 
standsfähiger.   Wird  d'-r  Draht  nieht  ;i:iir<- 
fassi,  trifft  er  beim  Herni  f  i'N n  llnt  ' 
Kleider,  so  wirkt  die  Spaimun^'  utirrl  -ui" 
nicht   Es  sei  übrigens  bemerkt.  «Ia^s  ii' 
ib-n  letzten  .Tahren,  n  n^tid'  tu  ni;iM     il'  n 
lentl  festeres  Material  als  Kupfer  lui  d.' 
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Ohcrleituu^u  verwendet,  das  Kei»seu  der 
Dmhte  selten  voi^kommei)  ist.  Ausser- 

dtin  verschwindet  hifdl^^c  selVistth.'ltigcr 
Ausscbaltevorrichtottgen  die  Spaiinoug  aas 
dem  Drahte,  sobald  er  den  Erdboden  be- 
rührt hat,  nach  äusserst  kurzer  Zeit.  Eine 
geringe  Verkohrsheminnn  ff  durch  die  Maston, 
welche  die  Oberleitunf,'^  trajji  ji,  ist  ja  nicht 
zu  leuffnon,  wenn  sie  nach  nur  für  die 
Stunden  K<-iir  dichten  Mfusehenverkehrs 
auf  den  Strassen  bemerkbar  werden  würde. 
Ihren  Einflnss  wttrde  man  etwa  noch  da- 
durch verrinffem  kOnnen,  dnss  mnn  an  den 
StrasaenbaUamasten  zum  Theit  gleichzeitig 
die  Strassenlatemen  anbrinfft,  so  daas  die 
entsprechende  Zahl  ^  on  I.atf^rnenpffthk'n 
wegfallen  künute.  Sieber  spielt  die»es  ge- 
ringe Verkehrshlndemiss  eine  unwichtige 
Rulle  gegenüber  den  schweren  Verkehrs- 
störangen,  welche  bei  dem  Akkumulatoren- 
betilebe  dtirch  die  kranken  Straflsenbahn- 
wagen  erzeugt  werden." 

Aus  den  vorstehenden  Gi  üiuii  n  Iiat  die 
Strasscnbahnvervvaltung  bekanntlich  schon 
heit  hlngerer  Zeit  beim  Stadtmagistrat  die 
Einführung  des  Olierleininfrshetriehf-s  l»e- 
antragt,  die  Stadtverwaltung  hat  die  Ge- 
nehmigung bisher  verweigert,  weil  sie  die 
Verunziemnpr  der  Strasscnbilder  dnn'li  die 
zur  Oberleitung  erforderlichen  Drähte  imd 
Masten,  sodann  Gefahren  befllrebtet,  die 
durch  Zi'rr<*i8sen  und  Herabfallen  der  Draht- 
leitttngen  aut  die  Strasse  für  die  Passanten 
entstehen  können. 

Auf  wiedcrlioltes  ErsiLclien  der  Stra-ssen- 
bnhn  -  Verwaltung  um  Genehmigung  des 
Oberlcitungsbetricbes  hat  endlich  der  Ma- 
gistrat eine  Konunission  ad  hoc  zur  Prü- 
fung einsre^ct^^t,  die  aber  bis  jetzt  nichts 
v>i]i  sich  hat  hören  liu>HCD.  Es  ist  jedoch 
zu  erwarten,  dass  die  Kommission  in  der 
Folge  jf'dc  phili-tr'isr  En;rli''rzif,'keit  liri 
Seite  lässt  und  die  für  die  Stadt  Hannover 
so  nnendlleh  wichtige  Verkehrsangelegen* 
heit  mit  weitem  Blick  erfasst.  Findet  die 
Strassenbabnverwaltung  keine  Gegenliebe 
bei  der  städtischen  Verwaltung,  so  hat  sie 
eine  Handhabe  in  tleii  Bestimmungen  des 
Kleinbahngesetzes,  dem  die  Strasscnbahn 
untersteht.  Danai  h  kann  der  OberU'itungs- 
betrieb  durch  den  Minister  freigegeben 
werden.  Es  \M  inrlf'-s  iii''lit  zn  wünschen, 
dass  die  Strassenbahn  über  den  Kopt  der 
Stadtverwaltung  hinweg  und  im  Konflikt 
mit  <lrrsr  ]hcn  sich  die  Erlanbniss  des  Ober- 
icitungsbetriebes  von  der  Ministerialinstanz 
erwirken  milste.  Vielmehr  ist  tn  wünschen, 
d.'iss  die  Stadtverwaltung  sieh  die  von  der 
technischen  Autorit^tt  des  Ilenm  Professor 


Kohlrauscb  aufgestellten  Erwägongen  zu 
eigen  maeht  und  die  Oberieitnng  in  nicht 

i"/u  fcriK-r  Zeit  gesiattet.  Aus  eigenen 
Erfahrungen  wissen  wir,  dass  das  GefOhl 
4ber  das  Unschöne  der  Drähte,  welchM 
anfangs  st^rk  emjtfunden  wird,  im  Laufe 
der  Zeit  vollständig  verschwinilet  nnd  man 
den  Drahtapparat  schliesslich  überhaupt 
nicht  mehr  in  stOrander  Weise  bemerkt. 

Die  zweite  Divergenz,  welche  zwischen 
der  Ötrassenbalin  und  der  Stadtverwaltung 
entstanden  ist,  betrifft  die  von  der  Strassen- 
bahn an  die  Stadt  zu  zahlende  Abgabe, 
in  dieser  Ueziebung  ist  zun&cbst  bervorzu- 
heben,  dass  nach  dem  im  Jalire  1899  abge- 
schlössenen  Konzi'ssirinsvcrrrnge  die  Stras- 
seubabn  von  der  gesainmten  Brutto-Ein- 
nahme  des  Betriebes  auf  allen  vorhandenen 
und  noch  zu  bauenden  Linien  in  und  vor 
Hannover  an  die  Stadt  zu  zahlen  hat:  bei 
einer  Einnahme  bis  1000000  W  bis 
1  2.50000  M  2<V„.  bis  15000«  M  2'/,  7,.  bis 
2000000  M  3%  bis  3000000  M  a'/t"/,  und 
über  30ÜOOOO  M  4"/«. 

Wir  wollen  gleich  vorweg  bemerken, 
dass  uns  diese  Prozentsätze  sehr  niedrig  er- 
scheinen, in  Hamborg  z.  B.  wird  ein  fester 
Sats  von  10  7o  Einnahme  ans  der  Per^ 
sonenbefOrderung  als  Staatsabgabe  bezahlt. 

Mit  der  riesigen  Aosdehuoog,  die  das 
Hannoverische  Strassenbahnnetz  weit  Aber 
das  Weichbild  der  Stadt  urnl  deren  Vororte 
hinaus  erfahren  hat,  bis  zu  30  km  und  mehr 
nach  allen  Richtungen  der  Windrose,  mit 
der  Aufnahme  des  Güterverkehrs,  welcher 
die  Stadt  zum  Thcil  gar  nicht  berührt,  hat 
die  Ilanuover'sche  Strassenbahn  -  Gesell- 
schaft ein  hochentwickeltes  Kleinbahn- 
system geschaffen,  wie  es  hh  jet7:t  auf  der 
ganzen  Welt  einzig  dastehen  dürfte  und 
wostt  die  im  Zentrum  belegene  Gross-, 
H.iupt  und  Kesidenzstndt  If.mnover  alle 
Ursache  bat,  sich  zu  beglückwünschen. 
Denn  es  ist  augenfjiliig,  dass  für  die  Uan- 
TiMv.  r  sciii  GcschtiftÄwelt,  für  Handel  und 
Verkehr,  dorcli  die  Strassenbahn  etwa 
800  qkm  nnd  was  darauf  lebt  und  webt, 
aus  der  nÄchston  und  weiteren  Umgegend 
mit  der  Gravitatifm  nach  der  Stadt  Han- 
nover erschlossen  und  damit  Vortheile  für 
<lie  Stadt  geschaffen  sind,  welch«'  sich  nur 
in  sechsstelligen  Ziffern  bewerthcn  lassen. 

Als  die  Strassenbahn- Verwaltung  vor 
kurtem  nur  die  Abgaben  ans  dem  engeren 
Stadtbetrfeh  /nr  städtischen  Kasse  zahlte 
und  sich  weigerte,  auch  von  solciieu  Ein- 
nahmen femerweit  Abgaben  zu  leisten,  die 
keine  direkte  BeziehnriLT  li.ihcn  zum  Ver- 
kehr „in  und  vor  Hannover",  «ollte  sie 
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aagenscbeinlich  ein  Rechtsverfafiltnlss  Aber 
ibre  Abgabenpflicht  klarstellen.  Es  wäre 

geradezu  nnverstSndlicli  und  KlclKTlich  vom 
AufsiciiUialli  und  dur  Direktion  der  Ötras- 
Mnbiihn  gewesen,  wenn  sie  gegen  einen 
klaren  Wnrtlrtut  de»  Konzessionsvortraf^rs 
die  fälligen  Abgaben  eiutacb  ziirückgchnlten 
blltee,  wie  es  Im  Anfange  vielfach  geglrabt 
vnrde  und  wofür  dif  Sitzung  drr  städti- 
8chcn  Kullcgicn  vom  8,  d.  M.,  in  welcher 
die  Strasaenbahn-AngelegeDbelt  alsbald  er- 
fiitoit  ward»',  dem  Anschein  nach  neue 
Auhtütiüpunkto  lieferte.  Die  Wendung  i^iu 
nnd  vor  Hannover"  ist  aber  nnseres  "Et- 
achtens  durchaos  nicht  klar  und  es  hleiht 
festzustellen,  was  die  Vertragschliosscndcn 
gewollt  haben,  als  biv  diese  Bestimmung  iu 
den  Kontrakt  aufnahmen.  Die  Strasscn- 
baltn  pchrint  nicht  der  Meinung  zu  sein, 
dass  zum  Betäpici  eine  Abgabe  zu  zaideu 
sei  von  dem  Rabentransport  von  den  Fei- 
(Inn  zu  benachbarrnn  Znekf-rfübrikcn,  ühcr 
hnupt  vom  Personen-  und  Güterverkehr, 
der  in  einer  Entfernung  von  10,  20  und 
30  km  Hclbständig  betrieben  wird  und  das 
Hannoverische  Weichbild  sammt  dem  der 
Uannover'schon  Vororte  garnicht  berflhrt. 
Ist  z.  B.  Ilildi'shfim  auch  noch  ein  Vorort 
der  Kcsidcnzstadt  Hannover?  Diese  Frage 
dürft«*  doch  wohl  allgemein  verneint  werd»'n. 

Auf  Grund  des  Aktenmaterials  hat  sieh 
die  Strassenbahn  Vcnvnltung  über  den  Ab- 
schluss  des  Vertrags  und  der  weitereu  Eut- 
wiclcelnng  des  Batannetses  ein  umfassendes 
Gutachten  dnroh  den  Regierungsrath  Eger 
iu  Berlin  abfassen  lassen,  in  welchem  wühl 
die  Abgabenpflicht  von  den  Einnahmen 
des  Betrii'bcs  inm  iliall^  dt  r  Stadl  und  «Icr 
nächsten  Umgebuug  zugestanden,  aber  für 
den  entlegenen  Betrieb  bestritten  wird.  Es 
mag  schwierig  f^cin.  die  Vorortszon«',  für 
welche  die  Bahiiverwaltung  ihre  Abgaben- 
pllicbt  anerkennt,  festzustellen.  Was  heisst 
,in  und  vor  Hannover",  vor  allen  Dingen, 
was  war  von  den  Kontrahenten  damit  ge- 
meint? Diese  Frage  ist  der  springende 
Punkt  in  der  ganzen  Angelegenheit.  Um 
darüluT  Klarheit  zu  gewinnen,  i-^f  di*  ««•!hp 
jetzt  so  weit  gediehen,  d*uss  das  im  Vertrag 
vorgesehene  Schiedsgericht,  bestehend  ans 
dem  von  der  Stadt  crwilhlten  Altonaer 
Oberbürgermeister  Dr.  Giese  und  dem  von 
d<'r  Strasscnbahn  erwilhiten  Direktor  der 
(irosr.cn  Berliner  Strassenbnbn.  Kegicrungs- 
rath  a.  I).  Köhler,  demnächst  zusamnien- 
trctrn  wird,  nachdem  die  Bahnverwaltung 
unter  Vorbehalt  di<-  rückständigen  Abgaben 
in  Ib.h.'  vf.n  liOüCKj  M  vurläaÄg  bei  der 
Ötftdtkas.^c  eingi  zahlt  hat. 


riltttlniL 


Das  Schiodsgoricht  hat  eine  harte  Knu 

zu  knacken.  Wird  es  die  Dinge  unter  dfna 
Gesichtswinkel  des  strengen  Recht*«  Ite 
urtheileu,  so  glauben  wir,  das.s  di»-  St«dt- 
Verwaltung  mit  ihrer  AuHSsssung  dmvh- 
dringt.  Empfängt  dagopen  das  Schic<ls- 
gericht  den  Auftrag,  ex  aequo  vi  bouo  und 
unter  BerQeksiebtigmig  aller  in  Betracht  ra 
ziohrnden  Er\v;t^'unp'^n  einen  Ausweg  in 
dem  liitcressenstrelt  zu  finden,  so  müebtca 
wir  unsererseits  annehmen,  dass  ein  Am- 
gleich  gefunden  werden  kann,  der  dchw 
allseitig  su  begrttssen  wäre. 

Wir  haben  im  Eingang«*  unserer  btuti* 
gen  Betrachtung  «las  Wort  „Streh'*  ver 
mieden  undvon  cinerDivergenz  go^procljen. 
weil  wir  unter  dem  Ehidnick  ht«*h«-n.  «las» 
sich  die  Schärfe  der  Auflassungen  ;iaf 
Seiten  des  Magistrats  inzwischen  inf^lfr«- 
des  korrekten  Verhaltens  der  SirasseuUihu 
Verwaltimg  wesentlich  gemildert  hat  Wir 
innrlitcn  nicht  glauben,  dri~-  di«'  Sta<il. 
wenn  ihr  auch  da»  beansprucht«-  Hecht  voll 
vom  Schiedsgericht  suerfcanntwerden  sollte, 
in  rücksichtsloser  Weise  von  ihren  Kcolni  ii 
Gebrauch  machen  wird.  Immer  and  anter 
allen  Umständen  wird  zu  berflcksiebdgen 
8«'in,  dass  die  Strassenbahn  -  Ges«'llsclial^ 
Hannover  nicht  bloss  ein  Aktienuntenitb 
men  ist,  wie  jedes  andere  -  vielleicht  nicht 
ganz  >'i  „planlos",  wii  d«'r  Herr  Stadt 
direktor  in  di  r  Tlitzc  d"  -  tJefechij*  >ii'li  ni 
öffentlicher  Sitzung  der  stadtischen  K»'! 
legien  unter  Atuserachtlaasung  der  sonst 
bei  ihm  gewohnten  Akknmtos-r-  df>  .\a> 
drucks  äusserte  —  sondern  ein  öflcntlitiit* 
Terkehrsinstitut  allerersten  Ranges,  das  ^ 
ürliiiidc  Fflrsoi'p«'  (Iis  StAdtoberliaaptv» 
und  der  btadtvätcr  unaasgesetxt  b<*Aii- 
spmchen  darf  als  ein  intcgrinmder  Bestand« 
tlii  ii  der  öffentlichen  Wohltahrl  überhanp' 
Nicht  die  Geschäfte  der  Aktionär«-  sind 
von  der  Stadtverwaltung  zu  besorgen,  nicht 
deren  Jntfressen  wahrzunehmen.  Ahw 
dämm  Iiandflt  r--  sirli  .iuih  «jar  nicht  >•  ■ 
dern  darum,  der  Stadt  Hannover  ein  gro»!«;.'. 
segensreich  wirkendes  öffentliches  Ter- 
kehrsinstinit  zu  erhalten,  sr-in-:^  Exist'-ni 
bedingungeu  im  Rahmen  der  allgemeines 
städtischen  Interessen  su  erleichteni  an«! 
ihm  die  Möglichkeit  zu  g«  wAhri'n.  cirnr. 
auegedehnten  and  glatten  betrieb  ansxti^ 
stalU'n.  Mit  EinfQhrong  der  OborieiUtif  t»i 
sicher  darauf  su  rechn<'n.  dass  die  tiv^- 
sich  schwerftlllig  und  mit  I)«)nnerpep.  Iter 
bewegenden  Wagen  aus  dt-m  Stni,<»<  u:<ä^ 
versehwinden  und  an  deren  Stelle  ein  e!**- 
ganter  Wagenpark  eingefttbrt  wird.' 
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Haftpflicht-Entscheidungen 
Der  Direktion  der  ätrasseubHliu  llan-  , 
nover  verdanken  wir  die  Uebermitdiiiig  der  | 

Akten  ein»'»  durch  die  boglcitenden  Um- 
sstiindi"   interessanten  HaftpHichtprozcsses, 
wcIcliLT  cigt-ntliümliclier  Weise  zur  V'er-  | 
nrtheilnng  der  genannten  Btrasaenbahn  ge- 
führt hnt    Znr  ErlJluterunp:  drr  Sachlage 
sei    zunächst    Fulgendes    bemerkt.    Die  i 
StrasBMibähn  Hannover   hat   anf  ihrer 
Strecke   Hannover— Hildesheim  zwischen 
den  Ortschtkfteu  Sarstedt  und  Ahrbergen  i 
Uber  einen  Fimsianf  eine  eigene  Brtteke  i 
gebaut.   Durch  den  für  diesen  Brückenbau 
erforderlichen  Daum  waren  indessen  die 
Vorfiuthverhältnlsse  verMndert  worden,  so 
<|jiss  auch  die  vorhandene  Brücke,  welche  j 
das  Lniiiii  stiiifkiorinm  der  PiMviiiz  Hanno- 
vt:r  zu  unterhalten  liat,  umgebaut  werden 
mnsste.  Infolge  V«fligang  der  zustandigen  [ 
Behörden   wurde   nun   di<*  Sti-ns^onbahn 
Hannover  gezwungen,  während  dei»  Um-  ' 
baues  der  vorhandenen  Brücke  den  ge-  I 
sammten  Stnis.'i»  iiverkehr  über  die  von  ihr 
selbst  erbaute  Brücke  geben  su  lassen.  ; 
Die  Strassenbahn  hatte  zur  Bicherang  ihr(>s 
zu  bci<loii  Si  iten  der  Brücke  noch  eine 
längere  Streck»;  eingefriedigten  Bahnkörpers 
auf  jeder  Seite  der  Brücke  einen  Posten 
mit  der  Instruktion  aufgestellt,  den  ange- 
wiesenen Standpunkt  nicfit  zu  verlassen. 
Trotzdem  han<-  einer  dieser  beiden  Wärter, 
nm  das  Einschalten  einer  Belevcbtange* 
jMif.igre  in  niU'hster  Nilhe  vorzunehmen,  sieb 
auf  kurze  Zeit  von  seinem  Ötaudortc  ent- 
fernt. Wahrend  seiner  Abwesenheit  nun 
kam  ein  Zug  der  elektrischen  Strassmli  ilni. 
um  die  Brücke  zu  pan^sireu,  und  zu  gleicher 
Zeit  von  der  entgegengesetzten  Seite  eine 
Heerde  Schafe.   Der  Zug  fuhr  trotz  der 
energischen  Bemühungen  des  Führern  auf 
eine   kurze  Strecke  in  die  Schafheerde 
hinein,  15  Schafe  wurden  getö<ltet,  wilhrend 
di  '  i  STück  Bi'iiibriiclip  erlitten,  der  Schaden 
betrug  etwa  öOO  M.   Auf  Grtind  frülterer 
gerichtlicher    Urtheile    lehnte    die  um 
Ents(  ti.'i<1i<rnn«»'  nnfrepfingen«-  Strassi-nbahn- 
gesellschaft  jeden  Schadenersatz  ab,  da  sie 
Bich  bewnSBt  war,  ihr  Personal  nach  jeder 
Richtung  hin  ordnungsmiissig  instruirt  zu 
haben.  Trotzdem  ist  die  Gesellschaft  in 
beiden  Instanzen,  nttnüieh  vom  Landgericht 
Hil<li  ~h.  im    und    vom  Oberlandesgericht 
Celle,   zum  Vollen  Ersatz   des  Schadens 
verortheilt  worden.   Wir  geben  die  beiden 
Urtheile  tn  Ibivm  wesentlichen  Wortlaute 
wieder,  verwt  i«»Mi  zugleich  aber  auch  auf 
diu>    iu   einem    anderen   Falle  erlassene 
Uitheil  des  Oberiandesgericbts  zu  Ktel, 
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welches  eine  wesentlich  andere  reobtliebe 
Aatfassnng  bekundet. 

I.  UrtinU  des  Landgcrir)it^  zn  Hiktosheim 

vom  22.  JUhI  im 

In  Sachen  des  Hoibesitzcrs  M.  iu  Uier- 
bruch  bei  Ahrbergen,  Klägers,  gegen  tlie 
Direktion  der  StiaN-enbahn  Haimover,  Be- 
klagte, wegen  Forderimg,  bat  die  1.  Zivil- 
katnmw  des  kOnlgL  Landgerichts  in  Hildes* 
heim  .luf  di<^  mttndliche  Verhaudlang  vom 
15.  Mai  1900  für  Recht  erkannt: 

Die  Beklagte  wird  vemrtheHt,  dem 
Kl;i>;<  r  546  M  —  fünfhundertscchsuudvierzig 
Mark  —  nebst  4  %  Zinsen  seit  der  Klage- 
zustellimg  zu  zahlen  und  die  Kosten  des 
Bechtsstreits  zu  tragen. 

Diese«  Frtlieil  ist  gegen  eine  in  Ifnhp 
des  beizulreibendeu  Betrages  zu  lei.-?ten<le 
Sicherheit  vorMuflg  voDatreckbar. 

Thatbestand. 

Am  8.  Dezember  1899,  Nachmittags  ge- 
gen 5  Uhr,  zog  der  im  Dienst  des  Klagers 
,  stehende  Schäfer  F.  mit   der  aus  etwa 
220  Stück  bestehenden  Schaf heerde  des 
I  Kläjr'  r-  (Miitierschafe,  Haiiiiii'  l.  .Jährlinge 
tmd  Limmer)  von  der  in  der  Feldmark 
'  Gödringen  liegenden  klOgerischen  Acker- 
knppo!  nach  Hanse  mm  Bterbraeb  bei 
Alirbergcu. 

Sein  Weg  fahrte  wegen  Neubaues  der 
friidt  ren  Brnchfrrabonbrücke  über  die  für 
den  Fährverkehr  der  beklagten  Strassen- 
bahn von  Hannover  nach  Ufidcsheim  bezw. 
uingekelirt  hergerichteten  Stras^- nl  thn- 
brücke,  wolclie  sich  etwa  100  m  nordwest- 
lich drs  klflgerischcn  Gehöftes  befindet 
Als  die  Heerde  sich  auf  di^r  Brücke 
befand,  k;ini  vmu  Ilildi  sliciin  her  ein  Güter- 
wagen der  beklagiisclieii  .Strassenbahn  und 
I  fuhr  in  die  Heerde  hinein.  Dadurch  wurden 
e:etrwUet: 

12  Stück  Mutterscliafe  4  80M  =  360  M, 
1  halbjähriges  Lamm   .  .  .  =  1&  n> 
;    6  Jährlinge  A  Paar  45  M  .  .  =  136  «. 

An>sordcm  vctiammti-ii  wjihrend  und 
kurz  nach  dem  Zusammeustuss  6  Mutter- 
I  Schafe,  wodurch  dem  KIfiger  die  Lftmmer 
I  im  W.  rthe  von  je  6  U  s  86  BI  verloren 
I  gingen.  • 

Die  angegeb(>nen  Werthe  sind  von  der 
Beldagten  nicht  bemilngelt.  Die  allgemeine 
Benutzung  der  fraglichen  Hrücke  während 
desNenbaues  ist  durch  den  Vertrag  zwischen 
der  Beklagten  und  dem  Lan<lesdirekii>riuni 
der  Provinz  Hannover  vom  9.  Oktuber  189H 
laut  Protokoll  vom  gleichen  Tage,  das  als 
.  von  den  Parteien  «oerkannt  in  Bezug  gi'- 
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nomnicu  wird,  nfthfr  pcrefr<*'t  inshoniidrTc 
sind  tiftriu  dit-  Verpflichtuugen  der  be- 
klagten betreflb  Aastelinnft  zweier  WAiter 
an  der  15rfuk< .  ferner  betreffs  deren  Be- 
leuchtuug  und  der  von  den  Wärtern  am 
beoliaehteiid«!  IbBsrcgeln  festgestellt 

Der  KUIg«r  ttehanptet  iran  folgr^ndes: 

Dir  Bekliififti'  ^it  i  dein  Kläger  für  den 
dui'cb  das  Uiueiufabrcu  des  Strassenbabn- 
Wagens  in  die  Heerde  entetandenen,  oben 
berechneten  Schaden  verhaftet,  einmal  an 
und  für  sieh  nach  dem  Gesetz  vom  3.  N(»- 
vcmber  1888,  sodann  infolge  eigenen  Ver- 
schuldens, eventuell  infolge  Verachnldens 
ihrer  Angestellten. 

Der  Kläger  oder  dessseu  Schäfer  F. 
trOgen  an  dem  UnfUl  keinerlei  Schnid. 

Zunfklist  sei.  dns  Vrrschnlden  der  Be- 
kliigten  anlangend,  selbst vcrständiicb,  dass 
diese  als  Inhaberin  des  Eisenbahnbetriebes 
dif>  zur  Zeit  drill  allgemeinen  Verkehr 
dienende  Brücke  gehörig  zu  Überwachen, 
namentlieh  Sorge  zn  tragen  habe,  dans 
Diejenigen,  die  die  Brücke  zum  Gehen, 
Fahren,  Viditreibcn  benutzen,  überwacht, 
sowie  an<lerer8eit»  die  Führer  der  Strasscn- 
babnwagen  stetig  vom  Anhalten  bezw. 
langsamen  Fahren  veranlasst  wurden. 

Sudann  ergeben  »ich  die  i^esouderen 
\'crpfficbtungen  nnd  die  daraus  für  etwaige 
ZiisaminensttWfjp  entspringende  Tlnftunf^  der 
Beklagten  aus  dem  iu  dem  angezogeneu 
Protokolle  festgestellten  Vertrage. 

Gc^.ii  alle  diese  iliir  V.ri.fliLditung, 
behauptet  Kläger  weiter,  habe  die  Beklagte 
im  Torliegenden  Falle  Verstössen. 

Ei*  sei  ujlndi<  h  imr  ein  Wärter  an 
der  Brttcke  postirt,  <ler  andere  dagegen 
abkommandirt  gewesen,  ersterer  habe  die 
Heerde  bezw.  den  Strassenbahnwa^n 
nicht  fi-ü!i  ff'-nii^  h.  j.t  litet,  wegen  mau- 
gclnder  AuUiicrksiimkca  die  Heerde  ruliig 
auf  die  Brücke  ziehen  lassen,  ohne  den 
Wagen  zum  Halten  zu  vemidas^-fn 

Die  vorgeschriebene  Beleuchtung  sei 
ebenfalls  nicht  angebracht  gewesen. 

Ti;i  dir  T?eklagt»'  abgelehnt  habe,  den  ihr 
milgetheilten,  oben  angegebenen  Schaden 
des  Kittgers  zu  ersetzen,  diesen  vielmehr 
an  den  zahlm^igsunßihigen  Wagenfdbrer  B. 
verwiesen  habe,  beantragt  Kläger: 

„Die  Beklagte  durch  gegen  Sicherheits- 
leistung vorlilufig  vollstreckbnres  Urtheil 
zur  Zitlilnn^  vim  546  M  nel»st  4 '  „  Zinsen 
seit  ZuHielluitg  der  Klage  kusiunpHlchtig 
zu  verturtheileu." 

Die  Beklagte  beantragt: 

„Die  Klage  kostenpflichtig  ahzuweiHon." 


I  Sie  bestreitet  ihr  Vrrschnldr  n  nii  d»?uj 
j  Unfall  und  ilire  Verpflichtung,  für  den  da- 
I  raus  deui  Kllger  erwachsenen  Schaden 
'  aufzukommen.  Die  angebliLlif  -ein  n  n  h  Ii 
I  dem  Gesetze  vom  d.  November  1838  t»e- 
I  stehende  Haftung  ohne  besonderes  Ver* 

i schulden  treffe  auf  sie  deshalb  nicht  m, 
■weil   die    beklagte  Strassenbahn  diesem 
Gesetze  nicht  unterliege,  wie  des  nahrrvii 
I  auch  aus  der  im  28.  Bande,  S.  207.  miti,'e- 
I  theilten  Entscheidung  dos  Reichsgerichts 
I  hervorgehe.   Was  sodann  ein  Verschulden 
I  ihrer  Angestellten  anlange,  so  liege  ein 
solchf's  nichr  vor.  evcnrnell  sri  o*  kriu  dtr- 
artiges,  wofür  die  Beklagte  aufzukomuieu 
habe.  Ihr  eigenes  Verschulden  sei  endlieh 
nach  keiner  Kirlilun^'-  hin  br^'-ründel.  Im 
Einzelnen  wiederholt  die  Beklagte  die  Aus- 
führungen ihrer  Klagcbeantwortnng.  Sie 
tnacbt  noch  geltend,  dass  die  zwischen 
dem  Landesdirektorium  und  ihr  getmifene 
I  für  ihre  Verpflichtungen  massgebende  Ver- 
'  einbarnng  sich  nur  auf  den  Fnbrwerksver- 
I  kehr  ül>rr  die  Brücke,  nicht  auf  das  Treiben 
von  Hi-t-rden  über  dieselbe  beziehe. 

Betrelfo  des  letzten  Postens  der  Scha-  i 
denslicreeliiiuni^  des  Klägers  V)estreitet  die 
Beklagte,  dass  das  Yerlammen  der  Jtiaiier- 
;  sehafe  anf  den  Unfall  Barüekxnnhren  seL 

Es  hat  Beweisauftiahme  stattge(\indm 
in  Gemässbeit  des  Bcwei8beschluss<-s.  auf 
den  verwiesen  wird,  dorcb  Einnahme  des 
Augenscheins  und  Vernehmung  der  in  dem 
Beweisbescblass  benannten  Zeugen. 

I  Gründe, 

Orr  in  erst<>r  Linie  vm«  Kläger  p-ltend 
gemachte,  auf  das  Gesetz  \uui  3.  Noveiu- 

i  ber  1688  gestützte  Qmnd  der  Haftung  der 
Beklagten  f  ür  d<  n  flurch  den  hier  frag! icticD 

j  Unfall  dem  Kläger  erwachseuen  Schaden 

I  kann  nicht  als  zutrefl'end  erachtet  werd«-!!. 
Drill)  LS  inuss  mit  dem  Keieli>K*  i 
in  seiner  Entscheidung  vom  4.  .Mai  1§b>l 
(Bd.  88k  ß.20f.)  davon  ausgegangen  wer.lea 

'  dass  die  in  Jenem  Gesetze  enthaltenen 
strikt  zu  interpretirenden  V.irsehrift'-n. 
insbesimdere  also  aucli  die  über  die  Haf- 
tung lür  <lie  durch  den  Eisenbahnbeind» 

1  entstehen<len  Beschädigungen  von  Pers-Mien 
und  Sachen,  auf  solche  Eisen babDOutt-r- 
nehmungenAnwendangniehtflndenkünnes, 

I  welelie.  wenn  sie  auch  für  den  r-ftentli«  l  -  n 
Verkehr  bestimmt  sind,  nicht  mil  lamitr^ 
herrlicher  Oenefamignng  zugelassen  sind. 
Da  die  beklagte  Strassen»>alinj:rsrlL-.,  J.iit 
dieser  Zulassong  unbestritten  nicht  (ii<il- 
batlig  ist,  so  kann  ihr  luangeb  der  deo 

;  gesetzlich  zugelassenen  Bahnen  dnivh  dM 
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Gps<'t7.  verli«*lienen  Rechte  auch  flio  diesen 
besonderen  Rechten  entsprechende  beson* 
d«re  Haftanif  ntcfac  beigelegt  werden,  selbst 
wenn   sie   laiidt  -^polizeilich  von  der  zu- 


I 


die  der  Richtung  des  hcrnnknmmendeu 
Strasseubahnwageus  entgegen  gesetzte,  zu 
aehten  hatte,  konnte  er  deesen  Henumahen 

nicht  früh  genug  bemerken,  lies»  dal)er 


ständigen  Yerwaltungabehörde  als  Anlage  ^  den  Scb&t'er  mit  der  Heerde  trotz  des 


konzessionirt  ist. 

Den  weiterhin  vom  Klüger  geltend  ge- 
innchten  Klagegrüiidi  ti  d.ijrpf^fn  i^t  .iIm  t  die 
rechtlielie  Wirksamkeit  nicht  zu  versagen. 
Nach  dem  anzuwendenden  gemeinen  Recht 
ist  der  ScfuidenersatZHnf^pnich  des  Klägers 
sowohl  gerechtfertigt,  wenn  er  auf  ein  von 
diesem  naebsawetsendes  Verschulden  der 
Beklagten  selbst  als  auch  wenn  er  auf  ein 
von  ihr  zu  vertretendes  Verschulden  ihrer 
Angestellten  zarflekzafQhren  fst.  Die  vom 
Klüger  in  ilieser  üinsicht  vorirelnacliten, 
zum  (icgenstande  der  Beweiserhebung  ge- 
machten Thatsachen,  nämlich  einerseits 
dte  Nichtbefolgung  der  Bestiiniiiunj,'(m  des 
zu  Protokoll  vom  9.  Oktober  IKW  festpre- 
stellten  Abkommens  zwischen  deinLaiKl<  s- 
direktorinm  Hannover  und  der  Beklagten 
seitens  dieser  letzteren,  in-jhesondore  die 
ungenügende  Instruktion  der  Angestellten 
hinsichtlich  der  danaeh  für  dieselben  sich 
ergohenileii  rtliolileii.  andererseits  das 
scbuldhafte  Verhalten  sowohl  des  Wagen- 
führers und  des  abwesenden  Wärters  der 
Brücke  als  aui  li  iler  für  die  Instruktion  der 
Bruckenwärter  verantwortlichen  Oberbe- 
amten, erschienen  sowohl  tinzein  als  durch 
ihr  Zosnmmenwirken  zar  Begründung  des 
behaupteten  Verschuldens  geeignet  und  als 
solche  auch  durch  da»  Ergebniss  der  Be- 
weisaufnahme dargethan. 

T'aihu  li  steht  fest,  dass  den  kitigerischen 
bclUU'er  zuniichst  keinerlei  Verschulden 
trifft,  dass  insbesondere  der  gewählte  Weg 
im  vorlicgendi-n  Falle  für  ihn  der  einzige 
Verbindungsweg  uavh  dem  Gehörte  des 
Klagers  war.  Diese  Befngniss  zur  Benntzung 
fl-r  Biiicke  für  ihn  und  seine  Pclinf 
heerde  kann  ebensowenig  einem  Bedenken 
unterliegen  wie  die  Feststellung,  dass  das 


Heraunaheni  des  Wagens  auf  die  Brücke 
I  und  so  wurde,  da  ein  Ausweichen  für  die 
i  Heerde  wegen  des  am  KadOstlichen  Ende 
der  Brücke  die  Faiirstrasse  noch  et«a 
I  60  m  weit  einsehllessenden  Stnckets  eben- 
I  sowenig  m'^glich  war  wie  ein  Passiren 
I  dieser  ganzen  Strecke  einschliesslich  der 
I  Brücke  vor  demHwankommen  des  Btrassen- 
,  bahnwagcns.  der  Unfnll  lierheigeführt. 

Er  wäre  vermieden,  einmal  wenn  der 
WagenfOhrer,  statt,  wie  eldtich  besengt, 
zur  Seite  in  die  Wiesen  zu  sehen,  recht- 
zeitig die  Brücke  ins  Auge  gefasst  und 
beim  dadurch  ermöglichten  ftHhzeitfgen 
Bemerken  der  H«-erdc  den  Zug  zum  Halten 
gelu  Mcht  hatte ,  ferner  wenn  der  andere, 
für  die  südöstliche  Seite  der  Brücke  ver- 
antwortliche Wüiter  zur  Stelle  gwesen 
wäre,  infolge  des-en  den  herannahenden 
Wagen  rechtzeitig  bemerkt  und  das  Be- 
sehrdten  der  Brücke  durch  die  Heerde 
verhindert  hatte.  Für  dies  Ver!<ehulden 
der  beiden  Aogeatellten  haftet  aber  die 
Beklagte,  bezOglieh  des  ersten,  well  sie  für 
die  An>trilung  eines  derartig  naehl.'Issij;. n 
Wagenführers  aufkommen  inn^a,  bezüglich 
des  zweiten,  weit  nach  der  Beweisauf- 
nahme die  Instruktion  d<!r  Brückenwärter 
durch  die  ObcrbeanUen  eine  überaus 
mangelhafte  genannt  werden  muss,  ja 
der  Oberbeamte  St.  selbst  mit  der  P^nt- 
femung  des  BnU  keiiwärters  P.  von  scint-m 
Posten  einverstantlcn  gewesen.  Die  Be- 
klagte hatte  sowohl  an  und  für  sich  als 
f'i^i'nh  ilmiintcrnelimerin  als  auch  insbe- 
sondere auf  (irund  des  Abkommens  mit 
dem  Landesdirektorlum  Sorge  zn  tragen, 
das»  die  lii-<tniktinn  ordnungsmässig  und 
umgehend  erfolgte,  dass  bei  der  Gefähr- 
lichkeit des  zufolge  des  firaglichen  Neu- 


tVagliche  .\bkonunen  betreffs  der  von  der  !  baues  gemeinschaftlichen  Verkehrs  von 
Beklagten  hinsichtlich  des  Verktdins  Ober  j  Strassenbahnwagcn   einerseits  und  Fuhr- 


diese  Brücke  übernommenen  VerpHiehtun- 
gen  auch  auf  das  Treiben  von  Vieh  An- 
wendung tinden  mnss,  wenngleich  diis 
nicht  besonders  in  dem  gedachten  Proto- 
kolle betont  ist.  Dagegen  ist  durch  die 
Rfweisritiniahmi-  andererseits  al-  narhge- 
wiesen  zu  erachten,  dass  zur  Zeit  des  Un- 
falls statt  zweier  Brfiekenwilrter,  wie  vor- 
gt'scliriehcn.  nur  deren  einer,  und  /.war 
auf  dem  nordwestlichen  Brttckenende,  den 
Dienst  versah.  Da  dieser  auf  die  nach 
Nordwesten  zu  liegende  Fahrstrecke,  also 


werken,  llei-rden  anderseits  Uber  die 
Brücke  sowohl  die  betreffenden  Oberbe- 
nmten  ilire  Aufsielits  un<l  Instruktion-pMielit 
ai«  auch  die  Brüekenwärier  und  die  diese 
Strecke  befahrenden  Wagenführer  ihre 
Pflichten  als  solche  ?iuf  das  sorgsamste  er- 
füllen. Dies  hat  sie  nicht  gethan,  sie  hat  liier- 
flir  wie  für  das  nachgewiesene  Verschulden 
dl  1-  Ifi  trrMVnden  Personen  anfzukoniineu 
und  mithin,  da  durch  dieses  Verschulden 
der  fragliche  Unfall  und  damit  der  vom 
Klüger  geltend  gemachte  Schaden  vcr- 
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arsAcht  ist,  fOr  diesen  Schaden  Ersatz  zu  . 
leisten. 

Da  Inn  ist  «Is  feBtgeätellt  anzusehen, 
dass  <i;i.-,  \'rrlnnim<'n  di-r  6  ^fultt-rschafc 
allein  uut  den  Unlnil  zurüi-k/.utuhn;n  ist. 
da  eine  andere  Ursache  der  Frühgeburton 
nach  keiner  Richtung  hin  ei'sichrlich  ist. 
Da  die  vun  dem  Kläger  im  Einzelnen  be-  , 
gehrten  Betrage  nicht  weiter  bemängelt 
i^iiKl,  >:o  war  dem  Klageantrage  gemAfls, 
wie  geschehen,  zu  erkennen.  ! 

Die  KoBtenenteoheldung  rechtfertigt  ' 
sieh  nach  §  91,  die  vorläulige  Vollstreck- 
barkeit dieses  Urtheils  nach  §  710,  Z.-i'.-O.  , 

II.  VrtlMdl       Oberiandesgerichts  sm  Celle 
Tom  -iO.  Februar  1901. 

In  Sachen  der  Direktion  der  öirasaun- 
bahn  Hannover,  Beklagten  und  Berufungs-  • 
klilgerin,  gegen  den  ITufhesit/pr  ^l.  in  Hier- 
brucü  bei  Ahrbergen,  Kläger  und  ßcrulluigs- 
beklagteo,  wegen  Forderung,  hat  der  III.  ZI-  ' 
vilsonnf  des  königl.  Oberlandesgerichts  in 
Celle  aul'  die  miindliube  Vurbaudiung  vom 
9.  Februar  1901  fttr  Recht  erkannt: 

Die  Hemfung  der  Beklagten  gegen  das 
L'rtlieil  der  1.  Zivilkfinmipr  des  köni^'I.  Land- 
genullte  in  Hiidesheini  vom  22.  Mai  wird 
KarQekgcwieeen. 

T)io  Krusten  der  Rerurungsinstans  fallen 
der  Beklagten  zur  Last. 

I 

Th;itfH'>i;iiid. 

Gegen  da»  obenbezeichnete  Urtlieil  hat  i 
die  Beldagte  rechtcelttg  und  rechtafOrmUch  • 

Berufung  eingelegt. 

Sie  hat  beantragt: 

KönigL  Oberlaudt^gericlit  wolle  da«  au-  j 
gefochtone  Urth<ril  aufheben  und  den 
Klüger  mit  der  erhobenen  Klage  ab 

weisen  I 

Der  KIftger  hai  boaniragt:  j 
gegnerische  Bemfang  zu  verwerfen. 

Die  Beklagte  hat  den  Inhalt  des  ange- 
fochtenen L'rilieiis  und  die  demHen.on  vor- 
aufgegaugcuen  Beweisverhandliuigeu  vor- 
getragen nnd  fn  Oomüssheit  ihres  Schrift-  | 
Satzes  vi>in  G.  Febru.*r   1901  verhandelt. 
Die  am  ScUlusäe  diese»  Schriftsatzes  auf-  i 
g«>stellte  Behauptung  hat  sie  mOndlich  da- 
hin verüTi  Ii  i  t    d  i  ^  der  Selulfer  F.  «leni 
Streckenwärter  Ii.  zugestanden  habe,  dass  i 
pr  den  Strasscnbahnwagen  bereits  gesehen  | 
liabe,  als  er  ^ich  ]iiit  seiner  Heerde  noch 
vor  der  Brücke  befunden. 

Zum  Beweise  dafür,  das*?  der  Wagen- 
lilhrer  B.  sicli  im  Besitze  des  polizeilichen 
Fahrscheins  bcHnde,  hat  die  Beklagte  i^ich 


aaf  Auskunft  der  I'olizaidirektiim  au  Baa* 
nover  bezogen. 

Der  Kläger  hat  daa  Vorbringen  der 

BeklifTt'!'  '> '  -irittcn. 

Lr  uai  insbesondere  bestriiteu,  da*» 
der  Wagenfahrer  B.  im  Besitze  des  poiiiei' 
liehen  Fahrscheins  «ici  und  sich  ebenfiilN 
auf  die  l'ulizeidirektion  in  liannover  be- 
rufen. 

Seinen  früheren  Behaiiiituiijren  hat  der 
Klager  neu  hinzugefügt,  da.sä  die  Ziegelti. 
nach  welcher  der  Brttekenwärter  P.  ab- 
kommandirt  gewesen  sei,  in  der  IJichruii^ 
nach  Uannuver  zu  liege  und  über  öüü  m 
▼on  der  BrQeke  entfernt  sei. 

Bewciszeugnis.s  des  V. 

Klüger  hat  ausgeführt,  Beklagte  Inii^^c 
ftlr  den  Schaden  hafti-n,  auch  ohne  das» 
ihr  oder  ihrem  Angestellten  ein  Verschal- 
den  gerade  an  diesem  T'^nfal!  zur  La^t  falle, 
da  in  dem  so  gefährlichen  Betriebe  einer 
Strassenbahn  an  sieh  ein  Verschnlden  liege, 
weiches  für  den  Unterni  hiner  die  Tlaftuiijt 
für  alle  durch  den  Betrieb  verursacbteü 
undvoraussebbarenUnfitiio  bewirken  m0ss6 
Die  Beklagte  beantr  t^n'  ii  «  h  <lie  Konfn^n 
tation  der  Zeugen  Su  und  1*.  miteinander, 
um  die  zwischen  ihren  Anssageu  bcsteheo- 
tlcn  Wid<T8prüche  aufzuklaren,  sowie  di- 
Vernehmung  des  Wagenführers  B.,  welcin  r 
bezeugen  werde,  das«  er  nicht  seitviru 
geblickt  iiabe,  ausser  anf  einige  AugfB- 
blicke,  in  denen  er  mit  P.  gesprochen. 

Entscbeidnngegrtlndft. 

Die  Berufung  ist  materiell  nTiberrürd^-i 
Zutreftend  sind  die  AixstUbrougeu  des  ^- 
gefochtenen  Urtheils.  wonach  das  GeMiz 
vom  3.  November  1838  keine  Anweiulncp 
ttndet,  da  dieses  Qeactz  sich  nur  auf  solrbe 
BSaenbnhnen  besteht,  weldie  mit  lande»- 
herrlicher  Genehmigung  zugelassen  ?in*l 

Dennoch  bedarf  es  nicht  eines  tm- 
gehens  auf  tlie  Frage,  üb  der  streitige  Tb- 
fall  auf  Verschulden  der  leitenden  Urg-xu? 
oder  eines  nndereti  Beamten  der  bekkigi^u 
Su'äi>t>enbahu  zurUckzut  Uhren  im,  md  ia- 
wieweit  die  Beklagte  fOr  ein  Verscboldto 
ihrer  Beamten  verantw.  .rtlich  i^t. 

Bei  BerUcksicbligiuig  des  Umstan^ie*^ 
dass  eine  anf  der  Landstrasse  betrieben*' 
elektrische  Eiseiil i.ilni  .in  -it-li  sidion  «iii- 
erbebliche  Gefährdung  der  auf  der  Uiiii- 
strasse  vorkehrenden  Menschen  tmd  fifltrr 
bewirkt,  ist  die  Haftung  des  rntern«  liuur- 
wegen  »les  durch  den  Betrieb  eutstaud<'ii^& 
Schadens  schon  gerechtfertigt,  ohne  d«** 
e>  eines  Verschuldens  des  rntem»  Ij;ii<r> 
oder  seiner  Beamten  an  dem  rnfali  t>^ 
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duif.  da  siMiBt  (Iritto  Personen,  dt-n-n 
Eigcnthum  durch  den  üetriob  geOiürdct 
wird,  lii«ofern  scbntzios  gesrenfiber  dieser 
itiü-  n  aurj^edWUifrt'  n  (^  fiilir  sein  würden, 
ab  ihnen  keim-  Klage  auf  EiustuUuug  des 
obrigkeitlich  genehmigten  Betriebes  g< - 
g-clx-n  ist.  Das  Bcnifangf»gericht  f-chliesst 
sii  li  in  dieser  Hinsicht  der  von  dem  Ueichs- 
gcricht  in  dem  ürtheil  des  Ol.  Zivilsenats 
vom  7.  Dezember  1886  (Entsclieidungen  in 
Zivilsachen,  lid.  17,  S  103— 106;  ansge- 
spruchcnen  Kechtsaiibirht  »in. 

Die  Haftung  würde  zwar  dann  nicht 
eintrotf^n,  wenn  die  Verursachung  eines 
&«>tchen  Unt'alla  wie  des  vorliegtiuden  durch 
den  Betrieb  der  Strassenbahn  sieh  nicht 
h;itte  vf)r;inssehen  lasKcn.  Davon  kann  aber 
nicht  die  Rede  sein,  und  es  ist  auch  von 
der  Beklagten  nicht  behauptet  worden. 

Die  Beklagte  wünlo  nun  .lUenlings  dann 
von  der  Uattiutg  befreit  sein,  wenn  der 
SehAfer  F.,  wie  die  Beklagte  nachzawelsen 
sucht,  durch  eigene  Schuld  zu  dem  Unfall 
beigetragen  hätte,  indem  er,  obschon  er 
die  drohende  Gefuhr  reclilzeitig  erkannt, 
die  lltrerde  über  die  Hrückc  gefüliri  hatte. 
r)ie-,cr  Beweis  ist  aber  volUtändig  miss- 
luugen.  F.  selbst  hat  aik^gesagt,  dai>t>  er 
einen  StrAssonbnhnwagen  so  eben  aas  der 
Kiu  vo  hat  henniskommen  seJu  n,  als  er  mit 
seiner  Ueerde  gerade  die  Brücke  pat»tiirt 
gehabt,  aber  sich  noch  inneriialb  der  bei- 
den I.attenzHune  befunden  habe.  \un  ist 
anzuerkennen,  dass  Aeusserungeu,  welche 
«nviitfeelbar  nach  einem  Unfall  gethan  wer- 
den, mittels  «leren  eine  gewisse  eigene  Un- 
v.ir>iclitigkeit  eingestjinden  wird,  an  sieh 
viel  Glaubwürdigkeit  haben,  allein  hier  hat 
doch  F.  seine  ganz  entgegenstehende  Jetzige 
Diir-itellutii;  di  s  Ilersransres  hi  <ehwnren.  so 
da&»  bich  »eine  beiden  Aussagen  —  ange- 
nommen, er  habe  die  Jetzt  unter  Beweis 
gotellte  wirklirli  irftlinn  —  höchstens  nnf- 
liebun  würden,  wo  denn  die  Behauptung 
der  Beklagten,  er  habe  den  Wagen  bereits 
Vor  Betreten  der  Brücke  erblickt,  ohne  Be- 
weis dastehen  würde.  Ausserdem  steht 
aber  anch  seine  Aussage  im  Einklänge  mit 
(Ii  1  Aussage  des  Wilrters  B.,  sowie  der 
Sachlage  überhaupt.  B.  hat  nämlich  den 
Wagen  mit  starker  Geschwindigkeit  eben- 
talls  aus  <ler  Kurve  jenseits*  dir  (Jast- 
wtr'hschaft  herauskommen  sehen,  als  die 
Heerde  zuiu  grö-sleu  Thcil  von  der  Brücke 
hernnter  war,  at>nr  sich  noch  innerhalb 
der  etwi  60  m  langen  Kin/äuiiungen  be- 
fand, iijeruach  kann  F.  nicht  den  Wagen 
an  eben  derselben  Knrre  erblickt  haben, 
ehe  er  die  Br&cke  betrat,  dt'nn  eine  Scbaf- 


heerde  geht  langsam  vorwärts,  eine  Strecke 
von  etwa  150  m  (das  ist  die  Entfernung 
von  der  Oastwfrthschaft  bis  zur  Brfleke) 
wird  abi  rvon  einem  durch  Elektrizität  ge- 
triebenen Wagen  scbneil  durchmessen. 
Würde  daher  der  vorgeschlagene  Zeuge  R. 
die  Aeusserung  F.s  genau  so  bekunden, 
wie  sie  jetzt  behauptet  ist,  und  würde  man 
dem  Zeugen  glauben,  so  uiüsstc  gesagt 
werden,  dass  F.  dem  JEt.  etwas  Unrichtiges 
gesagt  haben  müsse,  rr  kr'innte  sich  un- 
genau ausgedruckt  haben;  eher  ab«'r  kann 
ans  den  oben  hervorgehobenen  Umstinden 
■  geschlossen  werden,  dass  F  die  Aeusse- 
I  ruug  eben  gar  nicht  so  gethau  hat,  wie 
I  jetzt  behauptet  wird.  Uebrigens  wQrde  es 
gar  nicht  entscheidend  darauf  ankommen, 
j  ob  F.  den  Wagen  erblickt  hat,  ehe  er  die 
!  BrQdce  mit  seiner  Heerde  betrat;  denn 
wenn  er  ihn  erblickte,  als  er  zwar  die 
Brücke  noch  nicht  betreten  bnftc,  wnld  iImt 
sich  bereits  in  dem  vor  der  Brücke  b«:!mü 
liehen,  durch  die  beiden  Lattenzäune  ge- 
bildeten Kngpasse  befand,  so  knnnte  er, 
selbst  mit  Zuhilfenahme  seiner  beiden 
Hunde,  nicht  wohl  so  schnell  die  Heerde 
ztiiii  T'mkehren  und  aus  dem  Engpass  und 
von  der  Strasse  herabbringeu,  dass  der 
herannahende  Wagen  nicht  mehr  auf  sie 
stossen  konnte.  .Schliesslich  kann  aber 
doch  auch  ilem  F.  kein  Vorwurf  daraus 
gemacht  werden,  dass  er  seine  Heerde  vor- 
wärts getrieben  hat,  dader  bestelltt- Brücken- 
Wärter  ihn  ohne  weiteres  <lie  Brücke  liat 
passircn  lassen;  ein  Umstand,  dessen  haupt- 
BftehUohe  Bedeutung  freilteh  darin  liegt, 
dass  er  di'-  Armsafrc  des  B  ,  rler  W)i<ren  sei 
an  der  Kurve  erst  von  ihm  erblickt,  als  die 
Heerde  grOsstentheils  die  Brfleke  bereits 
|i;i>sirt  gehabt,  best,'iii<:t ;  <l-'iiii  i!.'is>  er  sie 
sonst  durchgelassen  haben  würde,  ist  so 
unwahrscheinlich,  dass  damit  nicht  g<*reeh- 
nct  werden  kann. 

Die  Schadenersatzpflicht  der  Beklagten 
steht  somit  fest.  Die  Höhe  des  Sehadens  ist 
nicht  bestritten,  abgesehen  von  dem  durch 
Verlammen  entstandenen  Si  liadi  n:  in  letzter 
iiiusicbt  ist  dem  Landgericht  beizutreten. 

Die  Kosten  des  erfol^oscu  Keehts- 
mittels  hat  die  Beklagte  nach  §  97  der 
Z.-l'.-O.  zu  tragen. 

111.   Urtheil  des  Oberlandesgehchts  zn  Kiel. 

(Eiitoommen  ans  dem  Schleswig  Holsteinischen 
Anzeiger,  1900,  No.  837  , 

Sachbeschädigungen  (U«'I) erfahren 
Von    Pferden)   durch    die  Strassen 
bahnen. 

Der  §  25  des  Preussisehen  Gesetzes 
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vom  3.  November  1B38  eingeführt  in 
Scblcswig-Uolsteiii  durch  Yerordnaug  vom 
19.  Augui^t  1867  —  findet  «af  elektrische 
Strawen bahnen  keine  Anwen<lung.  Die 
eine  sulche  Malm  betreibende  Aklienge- 
sellscliaft  haftet  nicht  schlpchthin  für  das 
Verschulden  ihrer  Wagenführer. 

Am  22.  .luiii  1^99  hat  in  der  König- 
stra^se  zu  Altona  ein  Zu8aiuuiens|os.s  zwi- 
Beben  «inem  GelfthTf  des  Kiaflret«  und  einem 
Strassen  bahn  Motorwagen  der  Beklagten 
Ktattgefuuden,  durch  den  der  Wagen  des 
KlSgera  besebadfgt  nnd  eins  der  Wagen- 
pfi^rde  verletzt  wixrde,  spi  d.i-s  es  peirxltct 
werden  mutete.  Der  Klüger  beansprucht 
Ersatz  des  ihm  hierdnreh  erwachsenen 
Schadens,  insbesondere  auch  deshalb,  weil 
der  Zusammenstoss  durch  ein  Verschulden 
de»  von  fler  Beklagten  angestellten  Motor- 
"wagenfUhrers  verursacht  sei. 

Das  LHudgeriehT  li  it  nach  erfolgter  Be- 
weisaufnahme die  Kifige  abgewiesen,  weil 
ein  Verschulden  des  Wagenführers  nieht 
nachgcwicseTi  sfi  nnd  ein»-  liirrviiti  nnab- 
häiigige  EratzpHicht  der  Beklagten  nicht 
anerkannt  werden  kOnne. 

Der  Klnfr«  r  b.n  bii  r^;ep;«'ii  Hcrntung  er- 
hoben und  nach  dem  Klageantrag  erster 
Tncttanz  zti  erkennen  beantragt. 

Zur  grUndung  ist  zunäehst,  wie  schon 
in  erster  Instanz,  auszuführen  gesucht,  das« 
die  Beklagte  aus  §  26  des  Preus«ischen 
QpaotZes  über  die  Eisenbahnunternchmun* 
g-eii  vom  8.  November  1838  unbedingt  für  «len 
entstandenen  Sehaden  haftbar  sei.  Ferner 
ist  wiederholt  bebanptet,  der  Zusammen- 
stoss <v\  (tur(  Ii  >  in  «chnldhaftes  V«Thalten 
de»  Wagenführers  der  Beklagten  veruTBacht 
worden.  Hierzu  »ind  weitere  Zeugen  be- 
nannt: (lie>-i'  würii'  II  ii;rinrnili(  h  ntieli  be- 
kunden, dafes  der  Wagcnliilirer  ein  Scheuen 
der  klfl^crlschen  Pferde  gleich  anfangs  be- 
merkt habe,  aber  trotzdem  weiter  ge- 
fahren sei. 

Die  Keldflgte  hat  den  AnsfOhrnngen 
\s  I -jiroehen.  »las  behauptete  Verschulden 
ihres  Wagenführers  wiederholt  beslrilten 
und  die  Zurückweisung  der  Berufung  be- 
antragt 

Kntscheidungsgrande: 

Die  Vorinstanz  hat  es  mit  Recht  At>gre- 

1<  "  rit  den  §  2.">  d<  s  rJesetzos  üb<  r  die 
Kiseuliahauutenielimungen  vou  3.  Novem- 
ber 18S8  anzuwenden. 

D.is  ,ni;:"-li  ii  litciie  Krkeimtniss  geht  da- 
viiu  au»,  in  d«-m  Ui-seize  sei  der  Betrieb 
mit  Dampfltraft  vurau!«gesotzt,  und  ««hon 
aus  diesem  (irun<1e  sei  es  unzuiflssig,  dessen 


j  Bestirammigen  auf  Eisenbahnbetriebe,  <li.-, 

I  wie  der  hier  in  Betracht  kommende,  tof 

I  Benutzung  elektrischer  Kraft  bcrahen,  iu 
Anwendung  zu  bringen.  Ob  dieser  (inind 
zutrifft  und  ob  nicht  vielmehr  in  dieser  Bo- 

j  Ziehung  eine  ausdehnende  Auslognnir  <ies 

I  Gesetzes  am  ri.iiz--  ist,  kann  zweif'-Iii-iü  -  in. 
Eine  Entscheidung  hierüber  ist  nicht  er 
forderlich  weil  die  Unanwendbarkeil  de» 

I  Gesetzes  sehon  an«  den  OrUnden  de«  auch 
vr»m  Vorderrichter  angezogenen  UrthpQft 
(Bd.  28,  S.  207)  uDzunehmen  it»t. 

I  Die  OefShriiehkelt  einer  Straflsenbaba 
beruht  zwar  zum  Tlieil,  ebenso  wie  diejeiii>." 
anderer  Bahnbetriebe  auf  der  Olfttte  der 

I  zum  Transport  benutzten  Schienen  und  d<-r 
lUu  c  h  die  Schienen  bedingten  Unmttglii  h 

,  keit  des  Ausweichens.    Im  übrigen  smd 

'  Jedoch  erhebliche  Unterschiede  anzuerken- 
nen.  Einerseits  bringen  die  Stras.senbahiifB 

I  infolge  ihrer  Betriebsart  für  die  damit  l» 
förderten  Personen  und  Sachen  ungleich 
geringere  Gefahren  mit  sich  als  gewöhn- 
liche Kfsi'nb;din«"n.  .\nf1ererseiTs  bestellt 
die  Gefahr,  mit  anderen  Fuhrwerken  lü- 
sammenzustossen,  för  Strassenbabnen.deren 
Fahrpinn  ztif^leicli  (b  m  i^-ftVntni  li.-n  \'>'rk''!ir 
zu  dienen  pticgt,  in  viel  bühcrem  Gmd« 
als  ror  andere  Elsenbahnen,  die  der  KeH 
nach  ansschlicsslieli   l  ii^'ene  <irun<lstüikf 

I  zur  Fahrbahn  benutzen  und  diese,  aadi 
wegen  der  ihr  zustehenden  bahnpoü»«i- 

;  liehen  Befugniss.  gegen  frennle  Betiutzang 
zu  sichern  vemifigcn.  Dass  die  vom  fV 
setz  bchiimiute  besondere  Haftpflicht  d«^ 
Unternehmers  trotz  dieser erheMicben  sadi> 
liehen  ünter<i  lit<  de.  insbesondere  Tf  •!•■- 
den  Strassen  bahnen  fehlenden  l{echi>  zuia 
Seltietschntz,  auch  für  solche  Betrieb«  p*- 
ineini  sei,  kann  aus  diesen  Bestimmimgifn 
nicht  gefolgert  werden. 

Fflr  die  femer  erhobene  aquitis<'^' 
Kluge  ist  von  dem  genii  inn  ehtlieh*  n  S.^/ 
auszugehen,  duss  ein  durch  Angestellte  vrr- 
ursaehter  Schaden  von  dem  Geschflftihemi 
regelniflsaig  nur  im   Falle   eigenen  Vrr- 
schuldens  zu  ersetzen  ist,  und  d/i^s  (li<■^'^^ 
Verschulden  von   dem  Besebiidigten  -r- 
wlesen  werden  muss.  Die  Annabine 
KIägGi"s,  dass  in  dieser  Beziehung  stpMij.'fT»- 
AnforderuDgeD  an  juriittische  als  aniu^iir' 
liehe  Personen  zu  stellen,  ist  geinehift%'lii- 
lieli  nicht  zn  brfrrflnfb'n.    Eim-  vom  eis:'-: 
Verschulden  unabhängige  Haftung  li^-^oe- 
Behfiftsherm  wird  allerdings  von  der  Recht- 
spreehnng  ausnahmslos  für  Seli.Kl«  n>ln  ? 
luugen  solcher  Angestellter  oogeuomm'  - 
die  innerhalb  einea  ihnen  zugewiCM-iiep  ««-^ 
schftrtskreUe»  zu  aelbststündigeni  Uan<i 
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berufen  sind:  >'in<'  siil<*!i<'  aiisnahnis'vvrtpf 
UaftuDg  kaDU  jeduch  hier,  da  es  sich  um 
eine  wesentlich  mit  mechanischen  Vorrleli- 
tungen  betraut«-  Hilfsperson  handelt,  jeden- 
Mls  nicht  augeuommen  werden.  Hiernach 
gehOit  Kur  Regrflndung  der  Klage  die  Bc* 
hanplong,  dass  die  Beklagte  bei  Bestellung 
oder  Boaufsiclitipin{;  ilncs  Wagenführers 
fnhrltt::>sig  gehandelt  hat.  Da  dies  nicht 
liat  behauptet  Verden  kflnnen,  so  ist  die 
Klage  schon  wogen  ungenan^nder  BegrOn- 
dung  abgewiesen. 


Aue  dm  ReidMtage  und  dem  Preiuwiechea 


[Srhltiu  PO»  &tf«  tat.] 

n.  Prenssi.H<'lt#<a  Abgeordnetenhaus. 

1,   29.  SiTzim;,'  vuiii  1R.  Febrnfir  1001. 

Gegen:>(and  der  TagesordouDg:  Fort- 
setisnng  der  zweiten  Berathnng  des 
Staatsbanshaltsetats  fflr  1901. 

Minister  des  Innern,  Freiherr  von 
K  Ii  e  i  n  b  a  b  c  n  f ortfalirend : 

Der  Herr  l'olizeiprä.sident  halt«-  zu- 
gleich eine  I'olixeiverordnung  entworfen, 
WMiineh  di-r  I-tHifuhrverkehr  in  der  Leip- 
zigersirassc  auf  gewisse  Tagesstunden 
beschränkt  worden  sollte  —  eine  meines 
Eraehteii?;  diircliiitis  richtige  Massregel. 
Eiustweilen  hat  der  Magistrat  infolge 
der  Eingabe  der  anliegenden  Laden- 
besitzer dagegen  Bedenken  erhoben,  und 
die  rulizeiverordnung  ist  noch  nicht  er- 
lassen. Mir  seheint  «her  der  Grundg«'danke 
dnrchans  richtig:  denn  wenn  man  sieht, 
wie  ein  einzelner  Steinwagen  ciiif  Bel/lsti- 
guiig,  eine  Verlangsam ung  des  ganzen  Ver- 
kehrs anf  der  Leipzigerstrasse  herbeiführt, 
"i  n  ist  (>?.  plaube  ich.  nnr  billtfr.  dri«s  mrni 
diesen  Verkehr  iu  der  Weise  regelt,  dass 
der  Lastverkehr  in  dieser  Strasse  auf  be- 
siiinnite  Stunden  he-sehränkt  wird.  Ich 
glaube,  darüber  küuutcu  sieb  die  Anlieger 
gar  nicht  beschweren;  eine  solche  Be- 
schiAnkung  exislirt  jetzt  schon  in  verschie- 
denen Strafen  und  muss  in  den  Kauf  ge- 
nommen werden. 

Ich  habe  damit,  glaube  ich,  die  haapt« 
säcliliciH'U  Punkte  berührt.  Ich  erkenne 
durchaus  die  Bedeutung  die-ser  Fragen  an 
Ich  erkenn«'  an,  dass  die  Unfälle,  die  vor- 
erfknnnnen  sind,  In  der  Tlinr  hi  i  dem  Pu- 
blikum zur  grünsten  Beumuhigung  gerei- 
chen mttsstcn.  Sil*  sind  aber  zu  einem  nicht 
geringen  Tiieil  auf  die  Uebergangspcriode 


vom  I'fenlohahiibctrieb  zum  elektrischen 
]  Betrieb  zurückzuftlbren  und  werden  hoffent- 
;  Iloh  allmählich  eine  Minderung  erfahren. 
Wir  werden  lieiuülit  sein,  soweit  es  über- 
haupt in  unserer  Kraft  »t«ht,  durch  staat- 
liche Massnahmen  diese  Uehelatinde  nach 
I  Möglichkeit  za  vefhindem." 

(Bravo!) 

ß(  richterstatter  .Jürgenseii:  .,Auf  die 
I  Ansfähntngen   des   Herrn  Abgeordneten 
Reichiirdl  will  ich  bemerken,  diss  nneh  in 
der  Kummissiun  der  Vergleich  des  Berliner 
'  Verkehrs  mit  dem  Verkehr  in  London  und 
,  P.nris  (rezogen  ist.   Es  ist  nln  r  da  ausfre- 
!  fuhrt  worden,  dass  in  den  inneren  Stadt- 
theilen  von  London  und  Paris  Pferde-  und 
elektrische  Bahnen  im  Allfremeinen  nicht 
I  vorkommen,  sundern  imr  iu  den  Aussen- 
bezirken,  und  dann  seien  die  englischen 
Gesetze   hinsichtlich    der   Kutscher  viel 
krilftiger.    Dem  Abgeordneten  v.  Kardorff 
darf  ich  bemerken,  dass  ich  in  meinen  ein- 
leitenden Worten   die   Zusammeti Stellung 
der  im  P<  rliner  Strassi-nbahnbetriebe  vor- 
g<>kommenen  Untl&Ile  ausIUbrlich  mitge- 
theilt  habe." 

2.  88.  Sitzung  vom  28.  Februar  1801. 

Gegenstand  der  Tagesordnung:  Elsen- 

bahnetat  für  1901. 

Abgeordneter  Keichardt  (ni.)  bettir 
wortet  die  Regelung  der  Entschfidigung:«- 

pflicht  der  Kleinbahnen. 

Minister  der  öffentlichen  Arbeiten  von 
Thielen:  „Auch  ich  bin  der  Ansicht,  dass 
diese  Frage  geregelt  werden  muss:  sie 
krnut   i\hi'v  nii-Itt   wohl    geri'gelt  werden 
1  durch  ein  besonderes  Gesetz,  sondern  nur 
I  im  Wege  einer  Abänderung  des  Kleinbahn- 
<ji  ^etzes.    Eilv  solche  Novelle  zum  Klein- 
I  bahngesctz  wird  ja  mit  der  Zeit  auch  aus 
I  anderen  GrDnden  wohl  nothvrendig  werden, 
würde  aber  im  gegenwärtigen  .\ugenblick 
meines  Erachtens  noch  nicht  zeiigemäss 
sein,  da  die  Erfahrungen,  die  mit  dem 
K  leiiih  iiingesctz  gemacht  worden  sind,  vcr- 
hälinissmnssig  noch  einen  zu  kurzen  Zeit- 
raum umtasscn.    Meine  Herren,  es  kann 
I  auch  diese  Frage  nicht  bloss  geregelt 
werden  gegenüber  den  Kleinbahnen  son. 
I  dem  wenn  sie  in  die  Hand  genommen 
;  wird,  muss  sie  ebenso  den  Automobilen 
uihI  atuleren  Fahrzeugen  gege,;iil>er,  die 
jetzt  die  ätrassen  unsicher  uiachen,  ge- 
regelt werden.  Dies  letztere  wird  ja  zur 
Zeit  schi)n  im  Wege  »1er  Polizeiverordimng 
angestrebt,  allein  eine  ganz  durchgreifende 
I  Massregol  kann  nur  im  Wege  der  Oesetz- 
gebung  erfnlgi'n. 
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Aus  dem  Reicbatage  un«l  dem  Preugsischcn  Abgeorduetenhame.  [pÜmSfct^Sr^iat' 


Also  ich  kniiii  mich  dahin  rcsfliiiin-n: 
die  Frage  wird  in  meinem  KeöBurt  im  Auge 
behiilten  werden  und  eine  mOg'ltclue  baldige 

Regelung  hoffentlieh  bei  Grl«-^eiilieit  i-iner 
Reform  «ies  KI'-inh.ilinfr.'M-iiies  erfolgen." 

Abgeordneter  G  o  l  d  s  c  Ii  m  i  d  t(fr.  Volkap.) 
spricht  seine  Verwanderang  darttber  aas, 
(l)iss  rli  r  Ministi  r  di»'  K.inzession  der  Her- 
iiner  ätra^enb&hn  bis  1949  verlängert  habe. 
Diese  Koiuseselonsveriingerung,  die  Ju- 
risten für  ungesetzlich  hielten,  werde  in 
Zasammenhrtiig  gebracht  mit  dein  Eintritt 
des  Ministerialdirektors  Micke  in  die  Direk- 
tion der  Grossen  Berliner  StrassenbAhn. 

Minister  der  öfleutlichen  Arbeiten  von 
Thii  1.  n:  „Meine  Uenreu!  Für  so  leicht- 
glaubig  hätte  Ich  die  Herren  in  der  Ber 
liner  Biadtvcrwaltung  nicht  gehaltcm,  riass 
pi<"  iiK'in»*  V«'rf'fignng  als  cinvit  A])rilscherz 
aiirta.Hsen  würden.  Diese  Vt-rlügung  ist 
ans  den  gesetzliehen  Befttgnisiten  liervor- 
gegang''Ti.  »lif  dnrcfi  da«  Klf  inbahngesetz 
den  Aufsichtsbehörden  eingeräumt  sind. 
Anf  Omnd  dieser  Bestimmungen  habe  leb 
itiie!)  ,iu^  "IT'iiitüchen  Interessen  vcntninsst 
gesehen,  die  Konzession  bis  zum  Jahre  1949 
ertheilen  zu  lassen,  um  damit  der  Grossen 
Herliner  Strasscnbahn  <lie  Miiglichkeit  zu 
geben,  den  Anforderungen  des  Verkehrs, 
insbesondere  nach  den  Vororten,  in  aus- 
reichender Weist-  zu  entsprechen,  wozu 
sie  nicht  im  Stande  gewesen  wjire,  wenn 
die  Konzesijiousdauer  mit  dem  1.  Juli  1919 
erloschen  wAre.  Dass  die  Befbgniss  in 
dii'.ser  Konzes-^ionsverlflngerang  dem  Mi- 
nibter  der  Öffentlichen  Arbeiten  zusteht, 
ist  von  iceiner  Seite  jemals  bestritten  ge- 
wesen. Aiirli  rjic  .Tnristeii,  die  inciniTsfits 
zu  Käthe  gezogen  sind,  sind  voUstiiudig 
Übereinstimmend  in  dieser  AuflTassnng. 
.Mit  dem  Eintritt  de-  M!iiisti'ri:iMiiiktoi> 
Micke,  der  bisher  in  meiner  Verwaltung 
gewesen  ist,  In  die  Verwahxmg  der  Ber- 
liner Strar^senbahn  hat  diese  Angelegenheit 
überliatipt  nicht  das  Allemiindeste  zu  thun. 
Wenn  der  Herr  Ministerialdirektor  .Micke 
sich  derjenigen  l'ur-orge,  welche  ihm  sein 
neues  Ann  znr  l'tlielit  uiaclite.  in  eifriger 
Weise  angenommen  hat,  su  ist  das  seiner- 
seits nur  seine  Pfllebt  gewesen,  auf  mieb 
hat  das  keinen  Einfluss  geli  iNt.  Ich  kaiui 
mich  auf  diese  kurze  .\ntwori  bi  schriinkcn." 

Abgeonlueier  Freiherr  von  Zedlitz 
und  Xeukircb  vertlieldigt  die  Berechti- 
gung des  Minister-^  zur  Vi^rlilngerung  der 
Konzession  der  Strnsscubahncn  vom  juri- 
stischen Standpunkt  aub>  Die  Juristen  der 
Siadt  bitten  Unrecht,  wie  sie  schon  in 


anderen  Fallen  Unrecht  gehabt  hAtter. 
Au  besten  wäre  es,  wenn  sieb  die  Stadt 
und  die  Beriiner  Strassenbahn  mOgUetast 
bald  verständigten 

Abgeordneter  Dr. Friedberg(ul.}:  „Ea 
wSre  doch  gut,  wenn  sieh  der  MhiiKter 
auch  über  die  materiellen  Gründe  der  Kon- 
zessiunsverliingerniig  ftlr  die  Beriiuer 
Strassenbahn  ausspräche.  Die  Strassen- 
l>ahn  hat  eine  so  lange  Dauer  der  Kon- 
zession garniclit  einmal  gefordert  und  k-L 
sehe  niciit  ein,  weshalb  die  Verwaiiung* 
behörde  Ider  eingegrifTen  hat  Ich  bedaoere 
das  Icbhnft.  Ich  hnlTe  die  Inkomnri'iali- 
sirung  solcher  Verkehrseiuricbtungen  fiir 
wünsehenswerth,  dieser  Inkommunalisinrog 
wird  durch  die  Verfllgang  des  Minlstm 
pri^udizirt. 

Minister  der  OfTentlieben  Arbeiten  vod 
Thielen:  .J)er  x\bge<»rdnete  1  )r.  Friedb»^rg 
hat  nochmals  an  mich  die  Frage  gerichtfC. 
welche  thats.lchlichen  Momente  mich  v&- 
anlasst    haben,    der    Oroasen  BcrUntr 
Strassenbahn  eine  so  weit  ausschauend' 
Konzession  zu  ertheilen.   Ich  hübe  schuu 
den  Hauptgrund  vorhin  angedeniet  ud 
kann   hier   nur   wsed'-rholen.    dass  ein«! 
leistungsfähige  Vcrkehrsanstait  mit  eiiter 
so  ktirsen  Konsessionsdauer,  wenn  es  «ck 
darum  handelt,  ihren  ganzen  Betrieb.  <len 
Verkchi'sbedürfnissen  entsprechend,  voü- 
stiindig  umzugestalten,  nicht  auskemm«« 
kann.   Die  Grosse  Berliner  StraH.>it-iiti,ihn 
Stand  vor  der  Umwandlung  ihres  gaiiMfl 
Netzes  In  den  elektrischen  Betrieb.  & 
erforderte  das   för  die    llei-stellunp  fifr 
Strecken,  (b-i   elektrischen  I,«-itungon,  für 
die  Herstellung  der  Wagen  die  Aufweudunj 
grosser  ICapitalien.  Sie  könnt«  nicht  er- 
I  warten,  dass  sie  eine  angi^mes-^'  n«'  Am  r 
tisatiun  dieser  Kapitalien  in  kürzerer  Fa-i 
erlangte.  (Znruf  von  den  Nationallibenüent 
20  .I;thrr!)    Darülier  kann   man  streite: 
wieviel  dazu  nothwendig  ist.  (Zurät': 
bat  nicht  mehr  Terlangtl)  Attsserdem  «sr 
CS  ilureliaus  nothwendig,  gerade  mit  Kl":^^ 
sieht  auf  die  besonderen  VeriiAltnit^  «irr 
j  Hauptstadt,    der  Strasspnbabnverwshimir 
j  Bedingungen   aufzuerlegen,    dit>  für 
I  ausserordentlich  liLstig  sind.   E-  "  nplf  ihr 
'  unter  anderni    die   Itedingung  auleri^.'' 
da.«>  sie  unbedingt  den  Anordnungen  il  r 
'  Verwaltunpsbi  liufden  zu  entspredien  L.it- 
bezüglich  der  Führung  der  Su'as**  alahtu  ^ 
'  in  ihren  versehledenen  Linien.  lM>zajHi<t 
des    ;in7''iwenflcndcn    Systems,    t^e/'.i:'.  ' 
der  anzuwendenden  Wagen  u.  ^, 
I  war  eine  KonzessionsrerpttichraDg.  «^'»^ 
der  die  Herren  slmmtlieh  werdrn  aser 
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keimen  mUsseiv  <Um  sie  von  weittragend- 
ster Bedeutung  ist. 

Meint'  H«'rren.  auf  dir-  iuristisclic  Frage 
gehe  ich  hier  nicht  weiii^r  ein.  Sic  ist  so- 
wohl YOD  dem  Herrn  Abgeordnt'ten  l-Voi- 
litTHi  von  Zctllitz  wie  vf>n  dem  Tlfrrn 
Abgeordneten  Dr.  Friedberg  so  eingehend 
behandelt  worden,  ieli  stimme  so  sehr  mit 
den  von  difs^n  Herren  poilusserten  An- 
schauungen Ubereia,  dass  es  überflüsttig 
wäre,  hier  dasselbe  meinerseits  nochmals 
KU  wiederholen." 

Abgeordneter  Dr.  Langerhans  (fr. 
Voliisp.)  hebt  hervor,  das«  die  Entouheidung 
des  Ministen  dem  Interesse  der  Stadt 
Berlin  widersprech«-.  Drr  ^fiiiister  habi 
doch  gewusst,  dass  Beiliu  im  Begriff 
stehe,  eigene  Unien  sn  bauen.  Anf  eine 
Stadt  von  der  Orössc  BcrliuB  l\önne  man 
doch  nicht  das  Klcinbahugesetz  anwenden. 
Wenn  »-ine  Gesellschaft  nnter  Umgehung 
diT  Stadt  sich  an  den  Minister  ««-ndc,  so 
sei  das  nicht  übermässig  gcntlemanliko. 
Die  Gesellschaft  habe  ein  für  die  Allge- 
meinheit sehr  unbequemes  Monopol  in  die 
II.iiul  hnkomnicn,  und  dfirnm  -^n  di<*  Stadt 
dazu  tLbergegangeii,  im  IwteresSf  des  Ber- 
liner Verkehrs  die  Saehe  selbst  in  die 
Ifand  zri  ru'tinii'ii.  D<'r  Ministr-r  li.ibc  in 
dieser  Frage  niclit  die  Wohlfahrt  der  Stadl 
Berlin  im  .\tige  gehabt.  Auch  wenn  er 
formell  zehnmal  Rt>clit  gehabt  hätte,  so 
begreife  er,  der  Kedner,  nicht,  wie  er 
hinier  dem  Rftckeu  der  Stadt  der  Gesell- 
schaft eine  solche  BefUgnIss  habe  ertheilen  ! 
k<)nnen. 

Minister  der  Ott'cntlicbeu  Arbeiten  von 
Thielen;  „Meine  Herren!  Ich  mQehte  den 
An-niliningiH  <lf>  Ifrmi  Abgeordnetrn 
Dr.  Langerhaus  nur  kurz  entgegen haltt-n, 
dass  meinerseits  das  VerhMltniss  zwischen 
der  Stadt  und  (h-r  Grossen  Berliner  Sirasscn- 
bahngesellschaft  überhaupt  garnicht  ge- 
ändert wird.  Der  Vertrag,  den  l»cidc  mit- 
einander geschlossen  haben,  konnte  bei 
drr  ETitscheidung  über  die  K i  nzfssions- 
dauer  überhaupt  nicht  enti^cheidend  in  Be- 
tracht kommen;  dieser  Vertrag  bleibt  in 
Kraft,  brircffs  iler  in  iliin  fe^ti^^' setzten 
Frist,  und  wii*d  durch  die  .stautlichcrseit« 
gewahrte  Frist  nicht  bertthit  IHe  Stadt- 
g<-mein<lc,  ist  demnach  in  keiner  Weise  be- 
eintrilchtigt. 

Meine  llerren,  ich  muss  auch  ferner 
noch  hinzufügen,  dnss  zu  der  Zeit,  als  die 
Konzcssionsvcrlflngeruüjr  p'  währt  wnidc, 
von  der  Absicht  der  Stadt,  ibreraeits  nun 
die  Btrasscnbahnen  zu  übernehmen  oder 


I  SU  bauen,  ftbertianpt  nicht  die  Rede  war. 

Das  ist  erst,  soviel  ich  nntcrrirbtet  hin, 
I  gerade  dturcb  die  Verlängerung  der  Kon- 
I  Zession  bei  der  Stadt  zum  Dmrehbrueb  ge- 
kommen. Also  von  riner  Voreingenommen- 
heit gegen  die  Stadt  oder  von  einer  Ab- 
sicht, die  Stadt  irgendwie  in  ihren  Inter- 
I  ess^  zu  schädigen,  kann  bei  der  Kon- 
j  zessionsverliingerung  fiberbaapt  garnicht 
j  die  Rede  .sein." 

I       Abgeordneter  Goldschmidt:  „Die  Ant- 
'  wort  auf  die  Frage,  wt  shalb  der  ^linister 
'  über  die  KOpfe  der  Stadt  hinweg  mit  tier 
I  Grossen  Berliner  Strassenbahn  verhandelt 
j  hnbr-,  ist  er  tins  sohnidig  geblieben. 
'  wir   den   Vertrag   mit  der  Gesellschaft 
schlössen,  wttnschte  diese  die  Konzes«dons- 
j  verliingerung  bis  1919.  da  bis  daliin  die 
Anlagekosten  amortisirt  werden  würden. 
Nun  heisst  es,  bis  1919  wttrde  die  Geseli- 
^^chnft  nicht  im  Stande  sein,  die  Kosten  zu 
anu  rtisiren.    Ich  kann  nur  wünschen,  dass 
im  Jahre  1919  ein   an«lerer  Minister  an 
dieser  Sielie  steht.  Wenn  es  seine  Absicht 
j  war,  die  Berliner  Bürgerschaft  zu  verletzen, 
:  so  ist  ihm  das  gelungen.  Die  Umwandlung 
des  Pferdebahnbetriebs  in  den  elektrischen 
Betrieb  wird  durch  die  anderen  Voi  tlit  ile, 
die  die  Gesellschaft  gehabt  hat,  reichlich 
aufgewogen.    Ausserdem  wflrde  es  die 
Stadt  an  Liberalitat  niclit    haben  fehlen 
lassen.  Statt  dessen  wendet  sich  die  Gre- 
seilschaft  an  den  Minister.  Schon  bei  dem 
Strikc  der  .Vnge.stellten  der  Stras8«'nbahn 
ist  es  aufgefallen,  in  welcher  eigenartigen 
Weise  sieh  der  Minister  auf  die  Seite  der 
Gesellschaft  stellte.  Er  hat  doch  die  Auf- 
gabe, allgemeines  Recht  zu  vertreten:  das 
Volk  versteht  es  nicht,  wie  der  Minister  so 
etwas  thnn  konnte.  So  verführt  man  nicht 
einer  Stadt  wie  Berlin  gegenUber." 

Sw  B4.  Sitzung  vom  23.  Februar  1901. 

Hr  g'-nstand  der  Tagesordnung:  Eisen- 
bahnetat für  1901. 

Abgeordneter  Dr.  am  Zehnhoff:  „Ich 

wende  mich  nun  zu  einem  zweiten  Punkte, 
der  bei  uns  Anla.ss  zu  einer  grossen  Be- 
unruhigung gegeben  hat,  das  ist  die  Be- 
handlung der  Kleinbahnen.  Die  Klein- 
liithiii  n  lieschwcren  sieh  darüber,  dass 
ihnen  einmal  ganz  unnüthige  Iliuderuisse 
bei  der  Konzessionirang  bereitet  werden, 
und  zweitens  ditrübi-r.  dasr^  ilnien  kein  .\n- 
theil  an  der  Expeditionsgebühr  gewährt 
wird.  Sie  fuhren  es  auf  diesen  Umstand 
zurück,  dass  ei)i  wirklicher  Massentrans- 
port bei  ihnen  unmöglich  ist.  Es  ist  das 
eroe  Angelegenheit,  die  hoffentlich  d(>r 
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Aua  dem  Ruichstage  und  dem  Prenaaiaebeo  Abgoordneteobauae.  [oMU^räM 


durchnas  sachversUlndige  Kollege  Macco  Abgeordneter  Freilierr  v.  Zedlitz  und 

noch  weiter  entwickeln  wird.  Wenn  wir  X'eukireh:  „Der  Herr  Abgeordnete  Dr.  «m 
80  meinen,  das»  die  Kleinbfihnen  auf  der  '  Zehnhuff  hat,  nneh  meiner  Meinung  nicht 
einen  Seite  zu  schlecht  gestellt  gind,  SO  ^  mit  Unrecht,  darauf  hingewiesen,  dass  im 


sind  wir  anderer-i'its  abcrarrcli  di-r  Mfinnnp, 
dass  ihre  Hatiung  bei  Öaclibescimdiguugen 
eine  grossere  sein  mnss,  als  sie  es  bis  jetzt 
ist.  Der  Herr  Minister  hat  mir  auf  eine 
bezügliche  Bemerkung  erwidert;  die  Klein- 
bahnen seien  Ja  gar  keine  Bi8en1»ahnen. 
Darauf  antworte  ich:  ro  vrra  sind  sff> 
Eiseubahnoa,  nur  ope  üctionis  sind  sie  es 
nicht  Worttlier  ich  mich  beschwere,  ist 
eben  das,  dass  die  Fiktion,  die  in  anderen 
Tunkten  durchaus  am  I'latzc  ist,  auch  aus- 
gedehnt wird  auf  den  Punkt  der  Haftung. 
Hier  fehlt  wirklich  die  ratio. 

Ich  bitte  die  Herren,  freundlichst  zu 


Oanzen  von  di  n  Ermässigungen  der  Eisen 
balintarifc  der  letzten  Zeit  der  Grossbeirieb 
grössere  VortheUe  gehabt  hat  ab  der 
Kleinbetrieb.     Ich    theüc    mit  ihm 
Wunsch,  dass  die  VortJieile  unsere!;  Eisen 
bahn  Wesens  in  höherem  Hasse  als  bisher 
nurh  dorn  KIf inbetriebe  niiT7.V>nr  g<-maclil 
werden  könnten.  Aber  ich  bin  doch  out 
dem  Herrn  Orafen  za  Limborg-Stinno  der 
Ansicht,  dass  dii  >  viel  weniger  anf  d«  in 
Gebiete  der  Tarifordnung,  der   ja  n.ich 
dieser  Richtung  hin  durch  die  Selbstkosten 
eine  gewi8>>c  Grenze  von  selbst  gezt)^eo 
ist,  geschehen  knun  als  auf  dem  W.'i;fo  d<  r 


berücksichtigen:  Die  VoUbaim  ist  cinge-  ,  Assoziation.  Die  Vereinigung  der  klfitit-u 
richtet  mit  alien  Sicherheltsmassregeln:  \  Oewerttetreibendcn  ist  ja  fiberhaapt  das 

Barrieren,  HahnwSr'eni  u.  s.  w.,  trdt^dem     siclierste,  bi'«rf  und  wirks.'^mste  Mnti^' 


im 


niUfis  sie,  wenn  eine  Sachbescbildigung  ein-  ^  diesen  der  Voriheile  des  (^ifossbetrii  bis 
tritt,  haften,  es  sei  denn,  dass  sie  Ihrerseits  f  bb  zu  einem  gewiesen  Orade  iheflbsfti; 


nachweise,  dass  ein  Verschuldrn  des  l?r- 
svbädigten  oder  vis  major  vorliege,  wohin- 
gegen die  Kleinbahnen,  deren  Auftreten 
an  sich  «-igentlich  schon  eine  gewisse  culpa 
involvirt,  die  sich  auf  die  Chausseen  be- 
geben, welche  doch  stuHcbst  gebaut  sbid, 
um  dem  Vericehr  des  I*ui>likuuis,  der  Reiter 
und  Wagen  zu  dienen,  bei  Saclibeschädi- 
gungen  nur  haften,  wenn  ihnen  gegenüber 


y.n  machen.  Sie  werden  auch  dün-h  (ie- 
nosseuschal'ten  and  andere  Vcrbindungeu 
in  der  Lage  sein,  sich  mehr  als  bisher, 
wenn  sie  dieses  Mitfi-l  nii dir  gebrauchfn. 
dio  Vortheüe  unserer  TarifverbiUigiuig«'n 
der  letzten  Zeit  nntsbar  zu  machen. 

Meine  Herren,  zu  denjenigen  Hitteta. 
durch  welche  unser  Eisonbahnwe!*en  dorn 
Verkehr  und  dem  Wirthschaftsleben  nutz- 


ein Verschulden  nachgtjwieseu  wird.   Atso  j  bar  g<'inacht  werden  kann,  gehört  ohs* 


sie  haben  wnnt^jrr  Vi n-.iclitsmas8regcln  zu 
treffen  als  die  Votlbalmen  und  sollen  trotz- 
dem geringerer  Uaftnng  ansgesotzt  sein. 
Das  scheint  nns  paradox  zu  .sein,  und  wir 
halten  deshalb  dafUr,  dass  hier  eine  ge- 
setzliche Rf^gelnng  am  Platze  ist. 

Vielleicht  würde  der  Kleinbetrieb  eine 
grössere  Berücksichtigung  seitens  des  Uerm 
llinisters  erfahren,  wenn  er  auch  Oclegen- 
heit  hfttte,  zum  Wort  zu  kommen  in  den 
Korporati<>nen,  dicderElsenbahnvt'rwaltung 
berathend  zur  Seite  stehen,  ich  luein«?.  wenn 
er  vertretm  w  ai  r  in  di-rt  Pii-zirkseisenbuhn- 
rätlien  bezw.  in  di  in  I.aml.  -cisenbahnratlt 
In  diesen  Körperschaften  werden  bis  jetzt 
ntir  vertreten  die  Interessen  des  OrMS- 
handels.  der  (Jrusiindustrie  und  der  Land- 
wirtüschaft.  Diua  dio  Vertreter  dieser  lu- 
teressen  das  Beste  wollen,  will  Ich  gar  nicht 
bestreiten,  dass  .si.-Ii  ab  t  die  Interessen 
dieser  Vertreter  iiunicr  decken  mit  den 
Interessen  des  KleinTcrlcehrs.  bestreite  ich 
entöciiieden.  Wir  ghiiibcn  deshalb,  dass  es 
am  riatze  sei,  den  llandwerkerkaiumern 
oder  den  zu  bildenden  Gcwcrbekaramom 
auch  fiii  VraHcntatii»nsrocht  zu  gobcn,*' 


Zweifel  aueh  die  Förderung  des  Kbdtib-ihn 
Wesens.   Sic  wissen  alle,  da^s  eine  silr 
wesentliche  Besehwerde  auf  di^'&em  Gr- 
biete  die  volle  Erhebung  d<-r  \1>fcrtiguiip- 
gebUhreu  von  dem  ganzen  Kieinbabuvei- 
kehr  Ist  Nun  fst  es  ja  ganz  richtig,  wa« 
Herr  Graf  LlmVmrp  Stinmi  erwülint  f>ai 
dass  nach  dem  Gedanken  des  Kieinbalm- 
gesetzes  die  Eisenbahnen  nicht  Gliedi-r  de» 
allgemeinen  Eisenbahnnetzes  sind,  ».»ndfa 
dass  sie  eine  Art  von  Zubringer  zu  d»»!» 
Staatsbahnen   darstellen  sollen  und  lia«li 
dieser  Richtung  hin  begrifflieh  nicht  nnd-  r» 
r  ui;rirf>n  als  alle  übrigen  Verkehrseinrii  ti 
lungeti,  welche  die  Güter  den  Eisenbalicen 
znfQtiren  und  von  ihnen  in  das  Land  hin- 
ein wegführen.    Aber,  meine  Herr«  n  ü'' 
Entwiukluug  ist  doch  eine  wesentlicti  an- 
dere gewördon.  Ein  grosser  Theil  anocrrr 
Kleinbjiliri"  n  li.it  Dimensionen  nngen 'inrai  i 
welche  sie  nicht  mehr  als  rfin  lokale  V<i- 
kohrseinrichtongen  erscheinen  lasseti.  Fttr 
viele  (Jegeiid.  ii  ^ind  »io  die  .  inzie-  M' 
lichkeit,  ihre  Verkehrsbedürfnisse  zu  be- 
friedigen. Wir  haben  Kieinbahnm.  die  9 
und  mehr  Kilometer  Lange  haben,  di^ 
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länger  sind  als  viele  Noheiibahnon  und 
durchaus  die  Verkehrsfunktionon  ausüben, 
nnd  zwar  in  vollem  Umfungc,  welche  sonst 
diucli  Nebenbahnen  ausgeübt  werden. 
Meine  Herren,  <1a  ist  es  in  der  That  eine 
schwere  UÄrte,  wenn  in  allen  Fällen  zu 
OoDsten  des  Verkehrs  auf  den  Kleinbahnen 
von  (It'ii  Stnatsbahncn  die  volle  Abferti- 
gungsgebüiir  erhoben  wird. 

Hva  hat  der  Herr  Bfsenbahnminister  in 
dem  Erlasfi  vom  12.  Oktober  von^cn  Jah- 
res auf  Grund  von  Erhebungen,  die  im 
Verlaufe  des  Sommers  vorgenommen  waren, 
finc  generelle  Ki  frelung  dieser  Materie  vor- 
genommen, in  der  zwar  an  dem  Grundsätze 
festgehalten  >\ird,  dnss  nicht  überall  und 
nicht  durchweg  die  Abferti;;unp^>^feliühr  er- 
lasst-n  oder  erniä>sigt  werd«m  kann,  in  der 
aber  für  eiue  Ueihe  von  wichtigen  Pro- 
duktion^smitteln  und  wichtigen Ersengntssen 
des  Lanile-,  dif  Mr.g-lfehkelt  gewährt  wird, 
Wenn  wirthschal'thche  Interessen  dafür 
sprechen,  einen  Erlass  oder  eine  Uerab- 
isrtZTiJif^  der  Abfertif^ngsgcbührtMi  nach 
Prüfung  im  einzelnen  Falle  horbeizuiühren. 

Wir  können  znr  Zeit  nicht  Übersehen, 
■\\el(  hc  Wirkungen  dieser  Erlass  haben 
wird,  leb  w&rde  an  den  lierru  Eisenbahn- 
minister  die  Bitte  richten,  uns  im  nfiebsten 
Jahre  bei  d<  r  Etatsberaihang  mitzutheilen, 
Welche  Kl  in.-Lssigungen  auf  Grund  dieses 
Erlasses  verfügt  worden  sind.  Dann  wird 
man  ja  ein  Bild  bekommen  können,  inwie- 
weit diuvli  diesen  Erlass  und  seine  Hand- 
habung den  Beschwerden,  welche  nach 
dieser  Rlcbtong  hin  in  den  vielen  Verkehrs- 
kreisen  unseres  Landes  —  nnd  nir-ht  mit 
Unrecht  —  erhoben  werden,  abgeholfen 
worden  ist  ^ 

Jetzt  will  ich  nur  sagen:  ieh  wünsche 
dringend  —  and  thae  das  im  Namen  aller 
meiner  Frennde  — ^  dass  die  Eisenbahn* 
verwnltung  diesen  Erlass  des  Tlerni  Eisen-  | 
bahuniintj^tei^;  in  liberaler,  kulanter  Weise 
durchiuliri,  nieiit  engherzig,  nicht  eisen-  , 
bahnfiskallsch  ist,  sondern  vor  allen  Dingen  ( 
<lie  Verkehrsini oros^en  nnd  die  Interes-^cn 
derjenigen  verkehrsschwächereu  Landes- 
theile,  welche  auf  die  Kleinbahnen  ange>  [ 
wiesen  sind.  biTÜeksichtigf ' 

Abacordneter  Gotheiu:  „Meine Herren, 
was  die  Frage  der  Abfertignngsgebflhr  bei 
den  Kleinbahnen  iinlüngt,  so  bin  ieh  j.i  der 
erste  gewesen,  der  iu  diesem  Hause  die 
Frage  bereits  vor  7  Jahren  angeschnitten 
hat.  Damals  fand  diese  Frage  anf  keiner 
Seito  fies  Hauses  einen  Wiederhall.  Ich 
freue'  mich,  dass  jetzt  die  Auflassung,  dass 
die  doppelte  AbferMgougsgebahr  bei  den 


Kleinbahnen  gerade  eine  Schädigung  der 
wirtlischaftlich  schwächeren  Theile  des 
Landes  bedeutet,  in  immer  weiteren  Kreisen 
des  Landes  l'i.uz  jri-.  ift.  Wer  gezwungen 
ist,  eine  Kleinbahn  zu  benutzen,  ist  gegen- 
über dem,  der  an  einer  Sekundarbahn  oder 
an  einer  Haoptbahn  liegt,  erheblich  flblw 
dran,  nnd  ich  ^rlnnbe,  dass  der  Vortheil, 
welcher  dem  ganzen  Staatsbahuwesen  durcli 
die  Kleinbahnen  erwachsen  ist,  die  Ihm 
tliatsöelilieh  einen  s.elir  luMb-utenden  Ver- 
kehr zugeführt  haben,  ein  so  grosser  ist, 
dass  der  Fiskos  sehr  wohl  anf  die  volle 
Expedilionsgebühr  verzichten  und  sieh  mit 
der  halben  begnügen  könnte,  wie  er  das 
ja  in  einer  ganzen  üeihe  von  Einzelfällen 
schon  gethan  hat,  unter  iler  Bedingung 
naiürlicli  das?  dann  anch  nur  dio  halbe 
Expedilionsgebühr  seitens  der  Kleinbahnen 
erhoben  wird,  dass  diese  ErmAssignng  nicht 
dem  Vcrkehrsunternehnien,  sondern  den 
Interessenten  zu  Gute  kommt,  dass  aber 
der  Interessent  an  der  Kleinbahn  keine 
höhere  Abfertigim^speiiühr  stt  besabien 
hat  als  an  ,'inileri'  Balinen." 

4.   35.  Sitzung  vom  25.  F«'bruar  1901. 

Gegenstand  der  Tagesordnung:  Eisen- 
bahnetat  fflr  1901. 

Minister  dar  OflTentlichen  Arbeiten  von 
Thielen:  .  Ich  nW>chtc  nun  .luf  ernstere 
Themata  kumuieii.  Der  Herr  Abgeordnete 
Freiherr  von  Wangenheim  hat  sich  darüber 
bekhifft,  dass  die  Staatsrefriennig  der  Ent- 
wickelung  des  Kleinbahnwesens  nicht  gün- 
stig gegenflberstehe,  und  dass  dieser  nach 
manchen  Riefminpen  hin  noeh  immer  TTin- 
deruisse  bereitet  würden,  obwohl  er  aner- 
kennen wolle,  dass  sich  in  der  letzten  Zeit 
in  dieser  Beziehung  Manches  zum  Vortheil 
geändert  habe.  Wenn  der  Vordersau 
richtig  wäre,  so  konnte  die  Bntwinklttng 
des  Kleinbahnwesens  in  Preusscn  unmög- 
lich einen  derartigen  Aufschwung  ge- 
nommen haben,  wie  es  wirklich  der  Fall 
Ist.  Im  Jahre  1892,  als  das  Kleinbahnge- 
setz erlassen  wurde,  bestanden  in  Preussen 
90  Balinen,  die  dabin  zu  rechnen  waren, 
mit  10B4  km;  heute  bestehen  SSI  Klein- 
bahnen mit  8083  km.  Und  wie  ist  das 
Geld  dazu  aufgebracht  worden':'  In  dieser 
Beziehung  möchte  ich  dem  Herrn  Abge* 
ordneten  von  Wangenheim  die  amtlichen 
Zahlen  entgegenhalten.  Ks  ist  das  Geld 
für  diese  ICleinbabnen  aufgebracht  worden 
aus  dem  Kleinbahn-rnterstüUsnngsfonds, 
also  seitens  des  Staats  mit  —  ich  nenne 
nur  runde  Zifi'eru  ~  34  Millionen:  die  Pro- 
vinzen haben  36,  die  Kreise  78  und  die  Ztt- 
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nilcbKt  Betlirilipicn  STMillionen  aufgebracht; 
das  Untomchincrkapital  beträgt  aber  493 
Millionen.  Es  sind  also  nicht  die  zunöchst 
Betheiligtcn  mit  ihren  37  MillioneD,  die 
diese  Bahnen  gebaut  liaben,  sondern  weit- 
atis  Uberwiegeod  ist  es  fremdes  Kapital, 
{n  Form  von  Unten}«famerkapital  trad  Bei- 
hilfen des  Kreises,  der  FroTlais  und  de« 
Staates. 

Heine  Herren,  wir  sind  den  Kleinbahnen 

fortsebreitond  m  fjanz  ;iuss»'rgewöhnlichcr 
Weise  ontgegeugckummen,  mehr,  mOcbte 
ich  saget),  «l8  den  privaten  Nebenbshnen. 
Wir  hsiben  ihnen  unser  Terrain,  soweit  wir 
es  nicht  selber  brauchen,  nur  gegen  eine 
Rekognitionsgebühr  zur  Verfügung  gestellt 
auf  den  Bahnhöfen.  Wir  lassen  dessen 
Personal  unentgeltlich  für  die  Kleinhnlinen 
arbeiten,  so  lange,  bis  dass  wir  genöthigt 
Bind,  ans  dem  Gmnde  neues  Personal  an- 
zuHti  llen;  ebenso  stehen  den  Kleinbahnen 
die  Anlagen  auf  unseren  BabnbOfun,  die 
sie  mitbenutzen,  vonmsgesetzt,  dass  die 
Tnten-saen  der  Staaisbahn  dies  gestatten, 
uaentgelüich  zur  Verfligiuig.  Das  macht 
ßommen  ans,  die  gans  ausserordentlich 
hoch  zu  taxiren  sind;  ich  bin  allerdings 
nicht  in  der  I^age,  sie  Ihnen  ziffernulssig 
anzuführen.  Aber  wenn  Sie  die  Vertrüge 
ansi  hen,  die  wir  geschloss<'n  iiaben  über 
die  Milbenutzung  der  Slaatsbahnhnf*'  ilurcb 
privat«  Nebenbahnen,  so  werden  Sie  doch 
ein  Bild  davon  belcommen,  welche  Be* 
günstifrnnfr  (im  Kleinbalnioi!  hierdurch  zu 
theil  geworden  ist.  Und,  meine  Herren, 
eine  der  wesentlichsten  und  weittra||[end- 
sten  BegünstigniifjcTi  iH  stdif  in  ilcr 'Wnfr'-ri- 
gcstellmig,  wührcnd  tioch  grundsützlick 
von  der  Kleinbahn  verlangt  werden  konnte, 
dass  sie  ihre  Wagen  sieh  selbst  beschafll 
and  zwar  nicht  nur  die  Wagen,  die  sie 
nöthig  hat.  um  ihren  eigenen  kleinen  \'er- 
kehr  zu  bcwilltigen,  sondern  auch  die  Wa- 
gf  ii  für  den  direkten  Verkehr  —  versorgt 
die;  Stauisbulin  die  KJeiubtUiueu  mit  den 
Wjigcn  vollständig,  verzinst  und  amortisirt 
ihr  das  aufgewrndctc  Kapital  mit  4%  und 
unterhält  noch  diese  Wagen.  Eine  Ent- 
schädigung dafar  zahlt  die  Kleinbahn  im 
all^'' m<  inen  ülM  rhau[>(  iiii  Iii.  N'nr  nach 
24  Stunden,  bei  gleichzeitiger  Eut-  und  Be- 
ladung erst  nach  48  Stunden,  zahlt  sie  eine 
Zeitniietht!  Voll  10  l'f  pro  Stunde.  Das  ist 
eine  ganz  auäserordentlichc  Erleichterung 
in  dem  Betrieb  der  Kleinbahn. 

Nun  ist  von  Jahr  zu  Jahr  immer  wieder 
d.ipi'"'!"  irekhigt  w<>id<'n.  Jiuch  in  der  Ver- 
sammlung der  Steuer-  und  Wirtlischafts- 
rcformer  ist  darüber  geklagt  worden,  dass 


die  Staat.se isenbahnen  ilirerseits  sieh  immer 
noch    weigerten,    gnnidsfitziich  anzu«»r- 
kennen,  dass  die  Kleinbahnen  berechtigt 
seien,  in  die  direkten  Tarife  aufgenomm» 
zu  werden,  und  zweitens,  was  ja  nicht  da* 
selbe  ist,  dass  iUneu  von  der  Espcditiuua- 
gebühr  des  Staates  die  HMH«  zogebillii^ 
würde.    Meine  TTerren,  ein  Recht  damit" 
bat  die  KJeiubahu  nicht,  im  Geseu  u>\ 
nichts  dsTon  gesehrieben.  Naeh  dem  G«< 
setz  ist  die  Kleinbahn  ülH  rhauj't  keine 
Eisenbahn,  sondern  ist  ein  Zubringer  »ie 
Jeder  andere,  wie  der  Rollfnhrmann.  du 
Schiff  u.  8.  w.,  also  ein  Recht  hat  die  Kl-m 
bahn  weder  auf  die  direkten  Tarife  nocli 
auf  den  Xachlass  der  Hälfte  oder  irg'  nd 
eines Tl^les der Expeditinn>fj;.  ),ühr.  Mi-itte 
Herren,  wenn  wir  im  allgi-meinen  dafür. 
I  dass  eine  Ausnaiinie  eintreten  uoU,  verku^ 
j  haben,  dass  die  Kleinbahnen  nicht  dieses 
I  Tht'il  der  Exp(-'diti<in«{rpbtlhr  in  ffiro  oigeiie 
Tasche  stecken,  sondern  dem  Verkehr  lu- 
venden, so  ist  das  meines  Eraehtens  eine 
gerechte  Fin  dt-nui;;.   Wir  sin«!  als  Staat- 
I  regierung  nicht  dazu  da,  die  Dividentie 
'  und  die  Rente  der  Klefaihafanen  durch  Ge- 
schenke atis  Btaatlieheii  Mitt«-ln  zuoriiAli-  n. 
sondern  wir  sind  höchstens  doch  nur  dsza 
verpflichtet,  den  Verkehr  selbst  za  ent- 
wickeln, und  dazu  sind  wir  gt-rn  bereit. 
'  Meine  Herren,  es  sind  d;(s  ilie  {(lekh«ii 
I  Grundsätze,  die  wir  auch  <icn  privstcu 
Bahnen  gegenOber  beobachten.  Auch  d^- 
privnten  ünhnen  h.nhpn  nicht  das  Kecht  s"^: 
I  einen  Theil  der  ExpcditionsgebtÜir.  ^«  tue 
I  Herren,  es  ist  In  der  neueren  Zeit, 

Hillen  j.i  .illi-n  bekannt  ist.  durch  eine  •<!' 
j  gemeine  \'<  rttlgimg  eine  weseothche  ij'- 
I  leiehternn^^  nach  derRichttiDghin  gescbair«B 
worden,  und  ich  möchte  glauben,  das;«  tl>'L"b 
zunfichst  mal  abgewartet  werden  tnOpe. 
wie  diese  Verfügung  und  di<'  darin  aul^ 
stellten  Grundsätze  im  Lande  wirken.  E.« 
ist  schon   von  einer   ganzen  Keilie  ^"B 
Kleinbahnen   davon   Gebrauch  gciuncht. 
Bin  llieil  Ist  schon  bewilligt,  ein  an>l<  rr 
Theil  steht  noch  in  der  Behai  .ünnir.  i  ^ 
I  kann  auch  anführen,  dass  einer  der  i 
I  Klcineisenbabnuntemehmer.derGeheünnA 

Lentz,  .nusdrfloklich  erkl.'irt  hat,  er  wüii-i:> 
1  gar  keine  direkt<:n  Tarife  mit  ddb  Kioc- 
bahnen;  denn  er  sei  ganiicht  in  der  Up*- 
diejenigen  Manipulationen  zu  erfüüer  1'' 
damit  verbunden  sin<l,  und  die  nuKto 
Kleinbahnen  werden  das  zu  leisten  ^'.miichi 
im  !-tauiie  sein.    Auch  bezüglich  der  11 
der  Fiaehisaize  1>.  i  direkten  Tarifen  «enlrn 
I  den  Kii-inbaimen  gegenüber  diesiil«'!!  R*" 
I  geltt  befolgt,  wie  dies  gegenfiber  den  Seb^n- 
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bafiiKMi  {rpschiclit.  nninrlsatzlich  wlvd  dff 
Amuiliiue  do»  Staatsbnlmtai'ifs  gefordert, 
in  bosondi>ren  Ffitlen  wird  aber  ein  Eln- 
wninl  fT''}?«-!!  die  Kini-ochnung  von  Zu- 
üchlägen  uiclit  grmaclit." 


Natzungen  der  Peasionskagae  ! 
flra  Yertwnds  von  Strnasen-  nnd  Kl«in-  ' 
bnhncn  in  Kdnigrdelt  8m1»«. 

Wir  bereits  nus  den  Geschäftsberichten 
mehrerer  s/u'hsisrhcn  Strassciibnhn-Gesoll- 
sfhaften  bekannt  geworden  ist,  wird  seitens 
der  sAeh^i.sehen  Strassen*  nnd  Kleinbahnen 
die  Gründuntf  einer  gemeinsamen  Pen- 
i^iunskasse  fUr  die  sämmtlicheii  Hahn- 
angestellten  geplant.  Wir  sind  in  der  ! 
l.fi^e,  in  Nachfois-endem  die  vurlüulig  eni- 
wiirfeuen  öatzungeu  dieser  IVusionska^se 
tnitsnitheilen,  welche  nach  der  Annahme 
durch  die  betli'-iligtcn  BahnffPM'llM  li.iften 
noch  der  besonderen  Genebmiguug  der  ; 
staatlichen  Behörden  nnd  der  in  Betracht  [ 
kommenden  stAdtischvn  Verwaltungen  bc-  , 
dürfen.  ' 

I.  Eingaagsbestinimiingen. 

§  1.  liiame,  Zweck,  Sitz  nnd  Umfang  i 
der  Kasse. 

1.  Die  Ka«tse  fahrt  den  Namen  »Pen-  ] 

sionskas?;«'  <h  >  \'i  i  liand«!  von  Strassen-  und 
KIcinbaLucn  im  Königreich  Sachsen".  Dem  i 
Verbände  kann  jede  im  Kfinigreich  Sachsen  ' 
knnze.ssionirte  Strassen-  und  Kleinbahn  für 
ihre  Anjfestellten  nach  Massgabe  der  l)e- 
»onch-ren  Hestinunungen  dieser  Satzungen 
beitreten.  I 

2.  Die  Kasse  bezweckt  die  Gewährung  1 
von  l'enäiou  au  die  Augestellteii  der  Vor-  j 
bandsbabnen  sowie  von  Wittwen-  nnd  j 
\Vaisei;<,'oMiTii  an  ieri-n  TIinforMi.-l>rne  in 
Ergänzung  der  Leistungen  derKcicbs-  '• 
Alters-  nnd  Invalldenverstehfrang.  ; 
(R.  G,  V.  13.  7.  1899.) 

a.  Die  Fensiouskassi-  ist  eine  für  sich 
bestehende  selbständige  Einricbtuug;  sie 
kann  unter  ihnuu  Namen  Heclitc  erwerben 
und  Verbin<liiclik<'it'^n  eingehen,  vor  Ge- 
rielit  klagen  uud  verklagt  werden. 

4.  Fear  alle  Verbindlichkeiten  der  Pen- 
sii)nsk;is>e  haftft  di-n  KassengUlubigem 
imr  das  Vermügeu  der  Kitüt^e. 

6.  Die  Mitglieder  sind  der  Kasse  ge- 
jj.  iiiilier  lediglich  zu  den  jeneili<;  ^nfzuiig's- 
geinäss  festgesetzten  Beitrügen  veri>fliclitet. 

Q.  Zu.  weitcl^n  Zwecken  als  den  sat- 
2iing6mHs»lg«n  Kassenleistungen  nnd  den 


sonstigen  satzungsmiissigen  Veri'fliclittuigen 
dürfen  wetler  Beitrüge  erlnjben  werden 
noch  Verwendungen  aus  dem  Kassenvei^ 
tnrigen  erfolfren  Die  Vrrw,'\ltungskusten 
werden  von  den  Ycrbaudäverwaltuugen 
nach  VerhUtnbs  der  JabrcsbeitrSge  be- 
stritten. 

7.  Der  Sitz  der  Kasso  ist  Dresden. 

II.  Besondere  Bestimmangen. 

§2.   .Mitgliedschaft:  V.-i  i-füchtung 
uud  Berechtigung. 

1.  Zum  Beitritt  verpflichtet  sind:  SSmmt- 

lichc  Villi  den  Verbandsbahnen  nach  dem 
1.  Juli  1901  angestellten  männlichen  Per- 
sonen, welche 

a)  das  21.  Leben^Jabr  vollendet  nnd  das 
85. 1  .eben^ahr  noch  nicht  überschritten 

haben, 

b)  ihrer  aktiren  HUitfirdienstpfiicht  ge- 
nügt haben  oder  von  derselben  be- 
freit oder  der  Krsatzreserve,  der 
Marlneersatiresfrvc  oder  dem  Lan<l- 
Sturin  überwiesen  sind. 

c)  an  (Jclialt  <»der  l.olui  oinsciiliesslieii 
de»  Werthes  etwaiger  freier  Wohnung 
nicht  aber  2000  M  jährilch  bcsiehen, 

d)  nnidi  niiiidost-'ns  rdiij'ihriger  Beseliäf- 
tiguug  in  Diensten  einer  Verband!»- 
bahn  in  einer  Stellung  mit  mindestens 
8  tägiger  oder  längerer  Kdndignngs- 
frisl  sieh  '"'tinden. 

2.  Zum  Beitritt  berechtigt  äind: 

a)  diejenigen  nach  dem  1.  Juli  1901  An- 
gestellten, welche  ein  Jjthresdienst- 
cinkommen  von  mehr  al:»  20Ü0  M  be^ 
ziehen,  sofern  die  Vomussetsmigi^n 
anter  1  a.  b  und  d  erfüllt  sind,  mit 
einem  beitrag.s-  und  renleuflUligcn 
Uöchstbetrag  von  3000  M. 

b)  die  vor  dem  1.  Jnli  1901  im  Dienst 
einer  Verbandbahn  fe-t  Anfresti  Ilten 
«ach  Massgabe  der  l  el>ergangsl)e- 
»thnmnngcn  (§  42). 

S.  §  7». 

Der  Erw.  rb  (h-r  Mitgliedschalt  ist  in 
jedem  Falle  davon  at>hilngig,  dass  durch 
Zengniss  «ines  Vcrbandsarsctes  die  Auf- 
nahme als  unbedi'Dktich  beieeicbnet  wird. 

$  a  Beginn  der  .Mitgliedschaft. 

EintrittsgcM 

1.  Die  Mitgliedschaft  bei  tier  rensioas- 
kasse  beginnt,  je  nHCiidom  der  BvtrelTendo 
(behalt  oder  Wochenltilm  b»'zieht,  n>it  dem 
1.  desjenigen  Mouata,  bezw.  dem  Montage 
derjenigen  Woche,  In  welcher  die  Voraus- 
setzangen  fAr  Verpflichtung  od4*r  Berech« 
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tigiinpr  znm  Eintritt  i-rfüUt  und  dio  regel- 
niHssigeu  Beiträge  gezuiilt  worden  sind. 

2.  Jedem  neu  eintretenden  Ht^Uede 
wird  ein  Abdruck  i\cr  S.nt^niiji^en  nebst 
einem  von  dem  zuständigen  ßezirksaus- 
sehnra  voUsugenen  Attfniüimesehein  un- 
entgeltlich bchÄndigt.  Eine  Gebülir  von 
1  yi  ist  za  zatilen,  wenn  einem  Mitgliedc 
an  Stelle  dt»  abhanden  gekommenen 
Heftes  der  Satzungen  ein  neue«  Stfiek  zu> 
gefertigt  wird. 

8.  Jedes  neu  beitretende  Mitglied  hat 
nach  seiner  Aufnahme  eine  ESnschreibe- 
gebflhr  von  2  M  zu  entrichten. 

§  4.  Beendigung  der  üitgUedeohah. 

Die  IklitgKedtehaft  erlischt, 

a)  sobald  ein  Mitglied  das  I'ienstver- 
hftltuiss  entweder  treiwUlig  uaigiebt 
oder  von  der  Dienetgeberfn  entlauen 

wini. 

b)  durch  d*>n  Tod 

Mit  dem  Aufboren  der  Mitgliedschaft 
durch  LOonng  des  DionetverhKItnisees  er- 

|«\soti'Mi    für    di'u    lli'trefl'i'ndi-n    alle  An 
Sprüche  an  die  Kassenlciätungun  und  das 
KaesenvermO^n  mit  Auenaltme  des  Reehts,  I 
die  von  ihm  seihst  geleisteten  regelraftssigen 
BeitrAge  ohne  Zint^en  innerhalb  14  Tagen 
zurQckEUverlangen.  Dieses  Rechts  gelten  i 
aber  diejenigen  Mitglieder  verlustig,  welche 
i»hnc  Einhaltung  der  Kdiidi^'iin^'sfi  Ist  ihren 
Dienst  vcrlasseti    und    dadureli   Vertrags  ^ 
brüchig  werden. 

Stirltf  «  in  Mitglied  vor  Beendigung  der 
zehnjährigen  Wartezeit,  so  werden  der 
Ehofk'an,  resp.  den  eheliehen  Kindern  die 
«diitr,.,!  Hückzalduiig'o]!  in  gleicher  HObe 
und  innerhalb  dcrsclbca  Frist  gewfthrt.  ! 

Sind  eine  Bheflrau  oder  eheliehe  Kinder 
beim  Tode  nicht  vorhanden,  so  kann  durch 
BeschlnsB  des  Vürstandes  anderen  be- 
dürftigen Hinterbliebenen,  deren  einziger 
Krn Ahrer  der  Veratorbene  war,  die  gleiche 
Vergünstigung  gewfthrt  werden. 

§5.  Mitg1ieds«-haft  bei  Dienstunter- 
brechung. 

Die  Zeit,  wnhn  nd  deren  ein  Mitglied 
zu  miliiilriselien  Dienstleistungen  in  Krieg 
und  Frieden  einberufen  oder  wegen  ße- 
Iriebsunf.dtes.  Krankheit  oder  Urlaub  zur 
VeiTichtutig  der  ihtii  übertragenen  Dienste  , 
nicht  im  stände  ist,  wird  bei  Peststetlnng  | 
der  Mitglied>e!i;d't'dauer  zum  Zweck  der 
Bestimmung  ticr  l'euisiua  u.  e.  w.  mu'  in-  - 
Moweit  gerechnet,  als  drr  BetrelTende  im  '■ 
Genues  der  Dicnstbozllge  geblieben  ist  und  ■ 


I  die    satzungi»mA«»igen  Beitrüge  gtrznbit 

j  worden  sind. 

§  6.    Wiederaufnahme  der  MitgÜH«!- 
sehaft. 

Tritt    ein    ausgeschiedenes  Mitglied 

wie«ler  in  ilen  Dienst  einer  Verband^b^llln 
so  erwirbt  es  mit  dem  Muimt  udor  der 
Wi>che  der  wieder  beginnenden  Gehalt«- 
oder  T-ohnzahlnngen  die  Mitgliedsrh.tft 
'  aufs  Neue.  Der  Wiedercintretende  Im  tia* 
Keclit,  das  Wiederanileben  der  frülicr  .-r 
worbonen  MitgUedschaflsrechte  innerli.ilb 
I  4  Woclit'ii  zu  vorlnngeti.  sofern  er  gloirh 
zeitig  mit  dem  darauf  gerichteten  Antrage 
'  die  beim  Ausscheiden  zurflckerhait<>iten 
frühfron  Einx.nhlnngcn.  zuzQgHch  y  «  Ziu-'-n 
tUr  die  Zwischenzeit,  und  die  iu  Ü  S  f<'?i- 
gesetzte  Einsehreibcgebtthr  von  2  M  crlep. 
Dif  zwischen  d<  ni  i  rstnn  .Ati^m  Ih  iileii  umi 
dem  Wiedereiuttitt  liegeu«le  Zeit  ksuu  nur 
dann  angerechnet  werden,  wenn  der  Be- 
treffende nach  Wiedereintritt  si>wi>!il  'Ii- 
auf  ihn  als  auf  die  Dieiistgeberin  eullalleuil«' 
Beitragsi|uote.  zuzüglich  5 "/„  Zinsen,  inner- 
halb einer  vom  Voratand  festgesetzifo 
Frist  nachzahlt. 

§  7.  Laufende  Beitr/lge  der  Mitglie<U'r 
und  der  Strassenbahn vcrw  dfini."  ::. 

1.  Die  laufenden  Beiträge  zur  Ka»«e 
werden  nach  der  HAhe  des  jeweüif«ii 

Jahres  I)iensleinkoiniiH  ii>  jedes  .Mitglifd-- 
berechnet,  unter  Abrundung  auf  volle  100  H 
nach  oben.  wobelTantlfemen.  GratiflkatitiDeD 
und  sonstige  ausserordentliche  ZawendaD- 
gen  mit  Ausnahme  des  Werthes  ciwtifff 
freier  Wohnung  ausser  1!«  tracht  Ideil'fTi. 

Die  hiemach  berechneten  Hftntge 
werflen  in  Riten,  die  auf  5  l*f  nach  chrn 
Abgerundet  sind,  eingezahlt. 

2.  Tritt  ein  Blt^ied  Infolge  von 
cdpr  nclmitserhöhung  dauerad  in  d<-ii 
nuss  eines  höheren  Dien^teinkommeiM'. 
wird  mit  dem  1.  des  Monats  oder  mit  ik« 
Montage  der  Woche,  in  welcher  dif  Kr 
hohung  eintritt,  der  hObere  Beitrag  erbobcs 

8.  Der  zur  Ponslonskasiie  zn  leistewie 
Heitr.'ij:  l>etriigt  im  Ganzen  4.8 '''o  Vi  n  <i'nt 
n.K'li  Tunkt  1  festgesetzten  Jahres-BicD**- 
enikuumu-n. 

4.  Die   Beitrüge   für    diejt-nijfcn  M 
glie.il  i-  welche  bis  zn  2000  M  Jalir»  sdif: 
einkomnvu  beziehen,  werden  zur  UiiÜ'e 
durch  Kflrsnng  bei  der  Anszahhmg 

(Mfirdtes  iidi-r  T.nhne'j  der  Mirsrlied-'i  ■  f- 
hoben  und  zur  Hälfte  aus  den  Muteli.  je«i*r 
Strawsenbabnverwaltimg  betftriit«N :  itiffgxt 
haben  MttgÜrder  mit  höherem  Dlt^sM^i: 
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kommen  als  20GO  M  die  vollen  Beiträge 
AUS  eigfncn  Mitteln  zu  entrichten. 

III.  Amyraeli  anf  Pcasle». 

Ah  prii^iuiisbertM-htigt  ist  cifT  Mitsriied 
zu  bctrnoliten,  welches  der  ^l'Usion^•ka!^»e 
mindestens  10  Jahre  als  Mi^Iied  angehört 
und  für  diesn  Zeit  die  geordneten  Beitrüge 
gezalilt  hat, 

a)  wenn  es  infolge  von  KranlclietC  oder 
andeivr  Gehreolicn  (l-iuenid  unfHhig 
ist.  im  Ötrassenbahudicusto  Verwen- 
dung zu  finden, 

b)  wenn  es  <-in  Ijobensalter  von  65  Jatiren 
erreicht  iint. 

Mitgli«'der,  welch«'  dmrh  einen  Unfall 
erworbsuiifilliig  in  ilein  oben  unter  a)  be- 
zeichneten Gra<le  wci-  li  n  Isabon  An-^inin  h 
auf  die  Pension  nur  insoweit,  als  difselix«  ^ 
die  Unfnitrento  flbersteigt,  wo  hing«>gen  [ 
Invaliden-  und  AUcrsrcut«^  nicht  in  Abzog  ; 
gebracht  wird.  I 


§  d.   Entziehung  and  AViedeigewäh- 
rnng  der  Pension. 

Wird  die  Reieiis-Invalidenrente  dem 

ICmpfilnfr'T  rntz'ifjfi'n,  «n  tiitt  nlmo  \V"iti'i'rs 
auch  die  Eutzichuug  der  nach  diesen  Sat- 
zungen genrAhrien  Pension  ein.  Ebenso 
lebt  mit  der  Ncubewilligung  der  Invaliden- 
rente auch  der  Ansprach  auf  die  Pension 
wieder  auf. 

§  10.   Berechnung  und  Ilühc  der 
Pension. 

Zur  Bori'chnung  der  Pens*ionshOhe  wird 
das  gcsamnitc  von  dera  Versicherten  zur 
l'en.sionskahse  versteuerte  Einkommen  zu- 
sammenU'/iilili  nmi  daraus  das  Durch- 
sitmiiis  Ja  Ii  ifM  iiikommen  ermittelt.  Von 
li-rzterem  erhalt  das  betreffende  Mitglied 
nach  Ablauf  üfir  Wartezett  Vr  aI*  JAhrHehe 
Pension,  die  mit  jicifin  weiteren  Dienst- 
juhre  um  '/»"/<»  zinn  30.  Dieni>t,ialire 
und  hierauf  jühriieli  um  1%  bis  zum  40. 
Dieii^ijalire  -;ri^'t.  nach  des?.en  Zurück- 
legung  der  Ilüehstwertit  von  40  "  „  des  wie 
vorstehend  berechneten  durchsehnittUelien, 
pensioiiäfAhigen  .laliroseinkommens  als 
Pension  gewährt  wird. 

%  11.    Heginn  und  Ende  der  Pension. 

Die  Tension  be«;innt  mit  demselben 
Zeiti>unktc.  von  welchem  ab  die  Zahlung 
des  Lohnes  oder  des  Diensteinkommens 
oder  der  K ninkennntersiützuiig  anfluM-t  — 
Die  Pension  erlischt  u>it  dem  Ablaut  des  | 
Monats,  In  wclciicm  der  Berechtigte  stirbt  , 


oder  in  welchem  die  Bntzieliung  der  Pen- 
sion eintritt  (§  9). 

§  13.  Anspruch  auf  Wittwengeid. 

1.  Ansprucl;  nuf  Witrw  «  n-reld  haben: 

a)  die  Wittwen  von  .Mitgliedern,  welciie 
bis  zu  ihrem  Ableben  der  Pensions- 
kas!-''  mimle-tt.ns  10  Jatiro  lantr  ange' 
hOrt  und  Beiträge  gezahlt  haben; 

b)  die  Wittwen  der  Empfänger  von  Pen- 
sion, sofern  die  Ehe  vor  der  Gewäh- 
nmjr  fler  l'ension  geschlossen  ist. 

'       2.  Ob  die  Zahlung  der  Penuiun  zur 
!  Zeit  des  Todes  des  Ehemannes  gembt  hat, 
i^'t  t'ttr  den  Anspruch  auf  Wittwcngeld  ohne 

Eiutluss. 

S.  Keinen  Anspruch  auf  Wittwengold 

hat  die  Wittwc,  wenn  die  Ehe 

a)  mit  dem  verstorbenen  Mttgiicde  inner- 
lialb  sechs  Monaten  vor  seinem  Ab- 
leben, 

b)  erst  bei  oder  nach  Beginn  der  Pcu- 
bionirung  des  Ehegatten  oder 

c)  nach  de»sen  60.  Lebensjahre,  oder 

d)  zwischen  dem  50.  und  60.  T.chi nsjiiljie 
mit  einer  mehr  als  20  Jahre  jüngeren 
Prau  gemchlossen  wurde,  oder  wenn 

r]  dir  F,tii'!ri  au  dauernd  von  ihrem  Manne 
gelrennt  gelebt  untl  keinen  gesetz- 
lichen Anspruch  auf  (Jntcrsttttznng 
durch  ihren  Ehemann  gehabt  hat. 

$13.  Berechnung  dos  Wittwengeides. 

Die  Witt  wo  erhitlt  ein  Drittel  der  von 
dem  Manne  zui-  Zeit  des  Ableben»  ver- 
dienten bezw.  bezogenen  Pension,  Jedes 
nach  14  versorgimgsbercchtigte  Kiml  ein 
Neuntel.  Wittwc  und  Kinder  zusammen  er- 
halten jedoch  höchstens  zwei  Drittel  der- 
solt>en. 

§  14.  Anspruch  auf  Waiscngeld. 

Unter  deni>elben  Voraussetanngen,  unter 
den-n  nach  §  12  den  Wiiiwen  von  .Mit- 
gliedern oder  Pensionsempfihigern  ein 
Wittwengold  zu  gewMbn^n  ist.  besteht  für 
die  not  li  nirht  15. lahre  alten  «  hi  liehen,  un- 
vei-»orgten  Kinder  vt»n  verstorbenen  Mit- 
gliedern oder  Petisinnsempfftngem  An- 
spruch auf  Walsengeld. 

%  15.  Bereebnung  dos  Waisengeldcs. 

Das  Waisengeld  betrügt: 
a)  fUr  cbeliehc  Kinder,  deren  leibliciio 
Muttor  lebt  und  zur  Zeit  des  Tod<>s 
des  Mitgliedes  oder  Pcnsionsenipfiin- 
g<  rä  zum  üeZUge  des  W  ittwengehb  s 
berechtigt  war,  eiu  Drital  iles  Wittwcu 
gehles  fQr  Jedes  Kindt  Jedoch  erhnli«'ii 
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Wittwcn  und  Wjiiscn  ^usanunen  nirlit 
meiir  als  zw^i  Drittel  der  verdiem«u  , 
Pentioii  des  Vaters, 
b)  flir  eheliche  Klttder,  dereu  lcibli<  lie 
zum  Emplaug'  von  WittwengeUl  h»- 
rei'hiifrt  ^'eweseiie  Mutter  nicht  mehr 
l.  ln,  dir  Hallte  des  Winwongeldf»  für 
Jedes  Kind,  jedo«  h  im  ganzi-n  nicht 
melu-  als  zwei  Drittel  <ier  Pension  des 
Vaters. 

§  16.  Fesibctzung  der  rension,  de» 
Wittwen-  und  Watsengeldea. 

1.  Antrag«'  auf  (JcwÄhnnig  vun  l'en- 
(»iun,  Wittweu-  und  Waiseageld  sind  att  den 
Boüirlisansschiiss  ($  82)  zn  richten,  welcher 

darauf  vurUlutige  Kntscidiessinig  zu  fassen 
hat.  Dem  Antrage  sind  die  nach  Vor- 
schrift des  Ka!*8cnvorstandcH  zur  Begrün- 
dung des  Anspruclies  dien»"nden  Heweis- 
stückr,  in-'H  -'Onderc  auch  die  ei  foi  di'Hichen 
siaiidesanitlichüu  Urkunüeu,  »owje  die  Nach- 
weise Ober  BeitragBleistmif^n  beizufOgen. 

2.  I 'i  rarTip<'  Anfriff^e  I^'gt  der  Hezirk- 
aussehusö  mit  eiiieui  Gutuchteu  dem  Vor- 
stände vor.  Ueber  dra  Antra|[:  fasst  der 
Vorstan«!  Ht-sehiusis,  gegen  \\<  tr  li.  ri  e^  ■  ntl. 
nur  bei  der  General vensani  ml  uug  Eiuiipruch 
erhoben  werden  kann.  Die  Entschefdnnt? 
d«r  letzt i-ren  ist  endgültig. 

3.  Wird  der  juigetneUlele  Anspruch  an- 
erkannt, Sil  ist  die  Höhe  und  der  lU'ginn 
der  Pension  -  »fort  festzusteUen.  Dem  Em- 
pfangsberechtigten ist  sodann  ein  si  lirifi 
lichcr  Bescheid  zu  eribeUcu,  am  weiclieni 
die  Art  der  Berechnung  u.  s.  w.  zu  er-  ' 
sehr-' 

4.  W  ird  der  augemeldeie  Auäpruch 
itteht  anerkannt,  so  Ist  er  durch  scbrift- 

li>  li<  Ti  nut  GrOnden  versehenen  Bescheid 

abzulehnen. 

6.  Erfolgt  die  Zurückweisung  des  An- 

tmgs  auf  Hewiihrnng  einer  Pension,  weil 
die  vom  Antragsteller  behauptete  Invalidi- 
t^lt  nicht  anerkannt  wird,  so  steht  es  dem- 
bcll'cii  irei,  zn  boantrngen.  dnss  der  Fall 
«'in<  r  Kommission  von  zwei  Aerzten  tinter- 
breiiei  werdü,  deren  einen  der  Aniragäteller, 
den  andoren  dCe  Kasse  wühlt.  Nochigen- 
f.ilN  i-ntscheidft  ein  von  <l<'n  tu  i.I.  n  Acrzt.'ii 
ZU  bestimmender  dritter  Arzt  ala  Ubmauii. 

6.  Stirbt  «in  PcnHionsberechtigter,  ' 
«b  ssi  ii  Antrag  .mf  Pension- u'<  \v  ifirung  noch 
zu  dei^scn  Lebzeiten  geltend  gemacht  wor- 
di'n  war,  während  das  Festtitclltingsverrah- 
r«'n  scliwebt.  so  ist  zur  Fnrts<'iznng  des 
Verfahrens  und  im  Kalle  der  Bewilligung 
dtrr  I^enaion  zum  Bezüge  der  bis  zum  Todes- 
tilge  füliigen  Pcnsionsbctriigo  an  erster 


Stelle  die  Wittwe  berechtigt,  sof»  rn  si.  in.; 
dem  Berechtigten  bis  zum  Tode  in  his»- 
lieber  Gemeinschaft  gelebt  hat.  Ist  eine 
Wittwe  nicht  vorhanden,  so  tritt  dieSecbl«- 
nnehfolge  nach  den  BefttimDltingen  4v» 
liürgerlichen  Reehts  ein. 

§  17.   Beginn  und  Ende  des  Wittwi-u- 
und  Waisenipeldf«. 

1.  Dat)  Wittwi'U-  und  Waisengeld 

ginnt  mit  d»  m  Ti.(lc>t,i^e  ile~  v<  r>t.Tbem'i; 
Ehemauneü  oder  Vatei-ä,  rrUti<*6i<-u8  jeäxu 
mit  dem  Zeitpunkte,  mit  welchem  die  Zah- 
lung des  (o  h.ilt'  >  des  Lohnes,  des  Kranken- 
geldes oder  der  l'ension  aufgehört  liat 

2.  Das  Wittwengeid  wird  bis  zam  Ah- 
lauf  tles  Mtuiats  gewährt,  in  welchem  di«- 
Wittwe  sich  wieder  verheirathet  od«  t  si:ri  : 
—  Das  Waisengeld  wird  bis  zum  .AM«u: 
des  Mdu.ti-  iiliii  in  welchem  das  Kind 
das  fünfzehnte  l.i  bi  n>iabr  volh-ndti  liai. 
verstorben  odi-r  anderweit  versorgt  ist. 

§  18.   Zahlung  der  Pi-nsion.  tlfs 
Wittwen-  und  Waiseugclde». 

Die  Anssahlung  der  Pension,  desVfti- 

wen-  und  Waisengeld«  s  .  i  rolgt  motiinli  b 
im  Voraus  an  den  Empfao^^berechiipec 
oder  deseen  BevoHmiichiigten  dnreb  ^ 
Kasse  d(;s  Verbände»  oder  eine  and>-n^  im 
Anerkennnngsbeseheid  zu  beztichiundf 
Kassensteiii'.  g»"gen  eine  vom  Vorstai i  l»* 
vorzuschreibende  (,>uitlung  und  Heibriogiir.,' 
<  iin'r  Beseheinigung,  da>s  d<-r  oder  <ii>-  H' 
recbtigle  noch  am  Leben,  bezw.  liic 
trelfende  Wittwe  oder  Waise  nicht  verhei- 
rathet un<l  udi  h  unvtTsorgt  ist. 

Auf  Wunsch  kanu  die  Zabiuug  äUcJ< 
auf  Kosten  des  Empfangsberechtigten  dotvb 
die  Post  gesetn  hen. 

Der  Anspruch  auf  Heute  o.  s.  w.  bex» 
die  ans  der  Kasse  za  leistenden  Zabliui((vii 
können  an  and«-r«'  IVrisonen  weder  w- 
pfändet  noch  abgetreten  werden. 


r  P -D- 


§  19.    Ruhen  dfs  .Vns)  ru>  Ii- 

siou,  Wittwen-  und  \V  li-.  ugri<: 

Abgesehen  von  den  in  >;  y  iiezeicku'  i<* 
Fallen  ntbt  das  Kecht  auf  Bezug  der  Pas- 
sion: 

1.  für  di«'jenigeu  Personeu.  welcii» 
(irund  der  reichsgesetzüchen  BeMim- 

muugen  über  T^'nf  iMv<-rsii  ti<-ni;ii;  • 
Uente  beziehen,  auf  H^he  dies«  r  Ut-nt" 

8); 

2  so   lange  d«'r  Berechtigt«  eui-- 
Daui-r  von  eiin-ui  Monat  öbernviif  : 
Fr»!iheit.s8trafe  vt>rbüsBt.  oder  ^«»iMMPf 
er  in  einem  ArbcitshaaM-  '-der  n 
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(•ini  r  HesscninfirsnüstJilt  untergebracht 
ist.  SimI  Angchfirig'p  v.  irli.iinicii,  dfiien 
ein  jfcsctzliclier  Auüpruch  auf  L  ntcr- 
stQtsong  gegen  den  berechtigten  sn- 
steht,  so  ist  die  Pension  an  diese  su 
ziililen; 

9.  so  lange  der  Bereebttgte  nicht  im 

Dculselien  Reiche  oder  einem  der  vom 
Buudesrath  nach  §  48*  des  I.-V.  G.  zu 
bestimmenden  Grenzgebtete  seinen 
^«■wöhnliehcn  Aufenthaltsort  hat. 
Hat  in  den  Fällen  der  Ziffer  3  der  Pen- 
sionsboret-litig^te  eine  iro  Inlande  wohnende 
Ftimilic,    «leren   rnterhalt   er  bisher  aus 
sfinem  Arbeitsvcrciienste  bt-stritten  hat,  so 
ist  dieser  die  Tension  zu  überweisen. 

Der  Ansproeh  nuf  Wittwen-  nnd  Walsen- 
geld  nihr: 

n)  für  diejenigen  Wittwen  und  Waisen, 
welche  auf  Gmnd  von  Unfallverslehe- 
rn nK-?.  rnf  illfdrsorrrc  .  Pension)»-  oder 
anderen  Gesetzen  Renten,  Wittwen- 
und  Waisengelder  oder  sonstige  Ent« 
sch^idi^iingcn  beslehcn,  bis  »ir  Höhe 
dieser  Kenten, 

b)  so  lange  die  Berechtigten  eine  die 
Daurr  von  einem  .Monat  tlbei-steigende 
Freiheitsi*trafcverbü8son,  oderso  lange 
dieselben  in  einen»  .\rbeitshau.se  oder 
in  einer  HeHserung»anstalt  unterge- 
bracht sind  Hetrifft  .ii*  >  Wittwen,  .«o 
ist,  wenn  Waisen  vorlianden,  das  Witt- 
wengeld  an  diese  bezw.  deren  Vor- 
niund  7.U  zahlen, 

c)  wie  zu  §  19  \ 

i;  20.  Abfindungen. 

1.  I(*t  der  zum  Bezüge  der  I'en.sion  lle- 
rcehtigie  ein  Aaslftnder,  so  ist  er,  falls  er 
seini  ii  Wiilin^itz  im  D*  nt-»  lim  Keiche  auf- 
giebt,  mit  dem  einfachen  Juhrcsbetrage  der 
Pension  gegen  Verzicht  auf  alle  weiteren 
An.sprüehe  ahzuKnden.  Dii-  Wittwen  untl 
Waisen  der  in  solciier  Weise  abgefundenen 
Personen  haben  keinen  Anspruch  auf  die 
Leistuuf^en  der  IVnsionskasse. 

2.  Wittwen.  welche  sieh  wieder  ver- 
beiratheu,  vi-rlieren  mit  dem  Ablaut  des 
Mmiats,  in  weK-hetn  dies  gesi-hicht,  alle 
Ansprfli"lie  auf  Wittwen;^eld  und  i-rfinltcn 
uLiiu  .\brindung  in  ilühe  eines  Jahresbetra- 
g>es  de»  festgesetzten  Wittwengoldes. 

IV.  Oritaae  4er  Kasse. 

§21. 

Organe  <ler  Kass«-  sind: 

A.  der  V(irs*:ind, 

B.  lUe  Gencrahcrsummlung, 

C.  die  BeslrksansschOsse. 


A.  Vsrataad. 

§32. 

Der  Vorstand  besieht  am  6  wirkllcbeik 
Mitgliedern,  von  denen 
8  8eit<*ns  der  Verbandsverwaltungen  und 
8  darch  die  zur  Generalx  ersammlung  ab- 
geordneten Kassenmitgliedcr  in  dieser 
gewiUilt  werden. 
Die  Amtsdaner  nmfasst  8  Jahre. 
Für  Jedes  wirkliehe  Mitglied  isf  vnch 
denselben  Üestiiumungen  ein  Erautzniann 
sn  wählen. 

AV.-üiIli.ir  sinil  hei  der  Wahl  als  Ver- 
treter der  Kai>s«!nmitglie<ler  alle  grosij&hri- 
gen,  im  Besitze  der  bfirgerlichen  Ehren- 
rechte befindlichen  Kassenniitglieder,  welche 
bei  einer  Verbandsverwahung  mindestens 
3  .Jahre  angestellt  sind. 

•Jede-»  ,Tahr  scheidet  je  ein  Vertreter 
der  Vcrwaltun<;eti  und  >l(  r  Miipltcdt  r  aus. 
Die  Keihetifolge  des  Ausscheiden»  wird  da» 
'  erste  und  zweite  llal  durch  das  Leos  be- 
f^tirnnu.  Die  Ansscbeidenden  sind  wieder 
wahlbar. 

Beheidotein  Vorstandsmitglied  wahrend 

seiner  Amisdauer  .m-.  rückt  sein  Ersatz- 
mann ein,  au  dessen  Stelle  alsdann  in  der 
nächsten  Oeneinlversammlnng  ein  neuer 
Ersatzmann  gewählt  wird.  Ist  ahch  der 
Ersatzmann  ausgeschieden,  so  entscheidet 

I  das  hom,  welcher  der  noch  vorhandenen 
Er>-at/m;inner  einzutreten  hat. 

.1.  Ergilnzungswahl  gilt  nur  auf  <lie 
Zeit,  auf  welche  der  Ausge.schiedt-ne  ge- 
wählt war. 

Der  Kasseiivorciatul  li.it  ,je«ie  .\ende- 
rung  in  sciuer  Zusamnienseizung  und  das 

'  Ergebniss  Jeder  Wahl  bekannt  za  machen, 

§  23.   G  eschftftskrcis  des  Kassen- 
^  Vorstandes. 

1.  Der  Vorstand  hat,  soweit  nicht  durch 
die  Besch lu<?fnssuiig  der  General versamra- 
,  lung  etwas  .\nderes  vorgoschriebon  i»>t  oder 
;  einzelne  Oesehafte  dem  Vorsitzenden  allein 
übertragen  sinfl.  din  jrf'sanimte  Verwalnirig  # 
der  I'cnsionskassen-Angelegenheiten,  iuson- 
,  deriielt  auch  die  Vermögensverwaltung, 
;  wahrzunehmen,  die  Beamten  anzustellen  und 
I  eveml.  besondere  Vertrauensärzte  zu  be- 
'  stimmen.  Er  hat  die  Besobltsse  der  Gene- 
ralversamndung,  soweit  diese  Ikieht  aus- 
,  drücklich  anders  bestimmt,  auszuführen. 
I        2.  Der  Vorstand  vertritt  die  I'ensions- 
kasse  gerichtlich  und  ausscrgerichiiieh.  aueh 
in  denjenigeii  '  IiM  hüfti  n  und  Keehtshand- 
•  lungen,  für  welche  nach  den  (iesetzen  eine 
Sondervollmacht  erforderlich  ist. 
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3.  Veririig^e,  durch  welche  die  Kasse 
ein«'  bleibende  Verbindlichkeit  übernimtut, 
»ind  schriftlich  abznschliessen  und  anssor 
vom  Vowitzenden  noch  von  einem  Vor- 
stmidsmitgliede  zu  unter^oiehnen.  Bei  allen 
übrigen  Reclitsgeschäfteti  und  Erklärungen 
vertritt  der  Vorsitzende  den  Kassi-nvoi-stand 
nach  aur^sen.  Der  Vorsilzciulc  ist  hi  rccli 
tigt,  sich  durch  eiueu  voiu  Gesauimtvor- 
sunide  ernannten  Beamten  (rreachftftsfahrer) 
vertreten  zu  lassen  und  kann  diesem  auch 
zur  Besorgung  guwisüer  Geschäfte  allge- 
mcine  Vonmacht  crtheilen. 

§  24.   Kcchto  und  Pflichten  des  Vor- 
sttzenflen. 

Den  Vorsitz  im  Vorstände  führt  der 

Vertreter  ciiici'  Verii.uiil^li.ilm.  weieher  vom 
Vorstande  aus  seiner  Mine  gewühlt  wird 
und  mOg'liehst  in  oder  bei  Dresden  seinen 
Wuhnsitz  hat  Für  denselheu  sind  in 
gleicher  Weise  ein  erster  und  zweiter  Stell- 
vertreter zu  wjUilen. 

Der  V«)rsitzende,  dessen  Stimme  bei 
Siiniinirif^l'ichheit  cntseheidet.  hat  die 
;>iL/uiiKeti  nach  Uudart'.  jedcufalU  aber 
dann,  wenn  die  HAlfte  der  Vorstandsmit- 
glieder es  beantragt,  binnen  einer  Woche 
anzuber/iumen  und  iniudüsteu«  4  Tage  vor- 
lier  daxtt  einsnlnden.  Er  erOffiiet,  leitet 
und  schlios>i  <li(  Sitzunpen  und  ist  beftifrt, 
gegen  Norstandsmitglicder,  welche  die 
Sitzungen  ganz  oder  tlieilweisc  ohne  ge 
nügende  Entschuldigung  versilninen,  eine 
der  Kabse  zatliessende  Ordnungsstrafe  bis 
zu  fßnf  Mark  auszusprechen. 

§  25.  Bettchlussfühigkeit  de»  Vor- 
standes. Niederschrift  der  Be9chlü!4»e. 

1.  Der  Vorstand  ist  beBchhisstVUiig.wenn 
die  Mitglieder  rechtzeitig  geladen  waren 
und  wenn  ausser  dem  Vorsitzenden  oder 
dessen  Öioll Vertreter  n<ich  mindusteuä  ein 
Strassenbahnvortreter  und  2  Mitglieder  Ver- 
treter anwcsenf!  -inrl.  .Tfde<  Mitjrlied  !»r!t 
eitle  ätimme.  B<'sehlüsse  gelteu  als  gefasst, 
wenn  sie  mehr  als  die  HHtfte  der  vertrete- 
nen .StitTimon  fi'liril[i-ii  n. 

2.  Uebcr  die  Beschlüsse  sind  Protokolle 
aufzunehmen.  Dieselben  sind  ausser  vom 
Vorsitzenden  von  inindestens  2  Mitgliedom 
des  Vorstandes  zu  unterzeichnen. 

§  36w  Haftung  der  Vorstands- 

in  i  I   1  i  e  d  c  r. 

Die  Mitglieder  des  Vorstandes  haften 
der  Kasse  fdr  pfliehtmifsirige  Verwaltung 
wie  Vormünder  ihren  Mündeln. 


§37.  Unentgeltlichkeit  de»  Amte». 

Ausnahmen. 

Das  Amt  der  VorsiaudsmilgUeder  ist 
uneiitgeltlieli  ZU  verwalten,  doeh  wird  den- 
selben bei  Reisen  für  die  K.iss.  i;;--  i  .i"tr. 
Ersatz  ihrer  baaren  Ausingi-n  für  Funkoui- 
inen,  eine  Entschädigung  ttlr  Wohnongs- 
und  ZehrungskostfU  gewithrt.  Dieselbe  be- 
trügt für  jeden  Tag  ohne  L  ehcrnaclituii; 
B  mit  Ueborn.ichtung  10  M.  AusÄ.  rd*  ni 
erhallen  die  Mitt:lii  iler-VoTtw»ter  Ersatz  ii>^ 
ihnen  durch  dii'  Th-  ilnnhine  an  den 
geu  des  Vorstandes  etwa  entgangeueu  At 
beitsverdienate«. 


§  28ii  Zusammcni^etzung. 
Die  Generalversammlung  besteht: 

1.  aus  je  einem  Vertreter  dfr  Vcrttantl*- 

bahncn, 

2.  aus  Vertretern  !.Vertrauen!<münii>rii. 
der  Kassenmilglieder. 

IMr  Vi  rfr  iTiensmäniicr  \v»-rd»  n 
den  aktiven  Kussenmitgliedeni  uijd 
durch  diese  gewählt  StimmberMb- 
li;^-t  ^ind  alle  diejenigen  Ka.-?enmi; 
glieder,  welche  gro»sjährig  sind  <m>l 
sich  im  Besitze  der  bOrgerilchen Ehren- 
rechte betinilen.  WflhU>ar  sind  unirr 
den  gleichen  Voraussetzungen  nur 
solche  Kasseninitglieder,  welche  roiD' 
destt'ii-.  drei  Jahre  im  Dienste  eiwr 
Verhandsverwaltung  stehen. 

3.  Für  je  100  KassentnitgUctlcr  einer  \<r 
bandsbahu  sind  ein  VertrauensaM&o 
und  2  Stellvertreter  zu  wühlen.  Win! 
diciie  Zahl  bei  einer  Verband»UliO 
nicht  erreicht,  so  ist  dennorb  ein 
Vertr.iui  iismann,  üVk  r-tt  igt  ^^ie  l  ' 
selbe  uin  mehr  aU  50  Mitglieder. 
ist  ein  weiterer  Vertranensmsnn  n 
wahh-n. 

4.  Jeder  Vertreter  einer  \  erbandstir 
waltnng  hat  soviel  Stimmen  «1«  4»' 
Ge»ainmtlicit  der  VertrauensniiUKi' 
seiner  Verwaltung. 

5.  Die  Amtsdauer  der  Verlraucnsinruuirr 
betrügt  3  Jahre.  Vor  Ablauf  der»elbf  3^ 
scheiden  diejenigen  aus,  welcln  »a' 
hOreii,  Kasscnmitglieder  zu  !»eiQ.  «'«it  r 
welche  zu  einer  anderen  Venrshtwf 
ühertrf^tPii     Scheiden  st'w.>lil  (l<  rV.  r 
traueusniann  als  auch  beide  äteiiv'-r 
treter  ebies  Wahlbezirks  aus,  »<>  ritlt 
bis  zur  nächsten  Ni'UWidil  il«  ri-  ir 
als  Vertreter  ein,  welcher  b«i  ^ 
letzten  Wald  nlcbit  den  <;eirlhlm 
die  hOchtte  Stimmenaahl  erhahru  lut. 
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Auf  diesen  fotft,  w«im  nötbig,  Der-  ' 

,ieni;je,  aut  wi'li  lifii  die  nächstfolgende 
Stimmenzabl  gefallen  ütt.  Ist  Niemand  j 
vorhanden,  avf  den  bei  der  Wahl  i 

wenigstens  drei  Stinnnen  gefallen  sind, 
so  hat  nach  Anordnung  des  Vorstan- 
des auf  die  Zeit,  auf  welche  dt  i  \'er- 
traucnsinann  gewibit  war»  eine  Ersatz-  | 
wall!  des Vertrauensmannem  undaweier 
Stellvtü  Jn  u  r  »tattziitindm.  | 

§29.    Unentgi'ltlichkeit  ties  Amtes. 

F>as  Amt  der  Vertreter  der  Verhand.s- 
bnhncu   und  der  Vcrtniucnsmänner  zur 
Gcneralversammlang  ist  ein  unentgeitiiehes 
Ehren.'imt.  dii^  Ictztorm  <  itiidtcn  jedoch  J>ei 
den  Kaisen  zur  UeucrHlversammlung  ausser 
dem  Ersatz  ihrer  banren  Analagen  für  For^  | 
kfjinnien  und  des  ihnoti  durch  dir  Tlieil- 
uahiiie  an  der  Gcneraiveräauiinlang  etwa  | 
entgangenen  Arbeituverdtenstes  eine  Ent-  | 
Schädigung  für  Wohnung-    und  Zehrungs- 
kosten  im  Betrage  von  5  AI  für  jeden  Tag  i 
ohne  Uebernachtnng,  von  10  M  mit  lieber-  ! 
nachten.  ! 

§  80.  Bernfung  und  Besehlaas-  | 

fassn  n  g. 

Die  Generalversainndung  wird  von  dem  i 
Vorstand  unter  Angab<-  der  Tagesordnung, 
der  Zeit  und  des  Ortes  üirer  Abh;dtung  | 
durch  wenigstens  14  Tage  vutlu  r  zu  be- 
wirkende Anzeige  an  die  \  erbandsverwal-  ■ 
tungen  beiiilen,  welehe  letzteren  die  Ver- 
ptiichtnnp:  haben,  den  Termin  u.  s.  w.  der 
Versammlung  in  geelgneler  Weise  den  Ver-  ; 
tmnensmftnnem  8  Tage  vorher  bekannt  zn  i 
geben. 

Ordentliche  Generalversammlung  tindet 
jährlich  spätestens  im  dritten  Viertelfahre 

stMtt.  Antrage,  die  in  derselben  verhandelt 
werden  sollen,  aiilssen  spätestens  bis  1.  Juli 
bei  dem  Vorstande  schriftlieh  eingereicht 
und  von  mindestens  fünf,  zur  Tbeilnahme 
an  derselhen  berechtigten  Mitgliedern  anter- 
2eichuet  sein. 

Aasserordentliche  Genoralversamminn- 
gen  werden  vom  Voi-stand  nach  I^•d,^rf  be- 
rufen.  Sie  mtlssen  binnen  4  Wochen  be-  , 
rafen  werden,  wenn  der  dritte  ThetI  der  | 
Mitglieder  d«r  Generalv-T-ainnilniip:  uder 
die  lläUltc  der  VorstantlsmilgJicder  sclirift-  i 
lieh  unter  Angabe  des  Zwecks  dannn  an-  1 
trägt.  <i(lerwenn  nii-'  der  Zahl  iler  von  den 
Kassenmitgliedern    gcwÄldten  Vorstands- 
mitglieder und  deren  Stellvertreter  so  viele 
ausscheiden,  dass  nur  noch  ein  Vertreter 
der  Kassenmitglieder  im  Vorstande  ver- 
bleibt. ' 


Jede  vurschriftsmassig  berufene  Oene- 

ralversamudung  ist  besehlussfilhig.  Der 
Vorsitzende  des  Vorstandes  cröifnei,  leitet 
und  Bchiiesst  die  Verhandlungen;  derselbe 
kann  zu  seiner  Umerstatzung  Beisitzer  be- 
rufen. 

Beschlüsse  der  General versauimlung 
werden  mit  einfacher  Stimmenmehrheit  der 
in  der  Versammlung  vertretenen  Sfimmr-n 
gcfasst,  bei  Stimmengleichheit  entscheidet 
die  Stimme  des  Leitenden.  Satzungsände- 
rungen erfordeni  die  Zustinimmig  von  juin- 
dcstens  zwei  Drittel  der  in  der  General- 
versammlung vertretenen  Stimmen. 

§  81.  Oeschflftskrois. 

1.  Ausser  den  von  ihr  vorzunehmenden 
Waiden  zum  Vorstände  liegt  der  General- 
versammlung ob: 

a)  die  Abnahme  der  Jahresreehnnng  und 
KrthciiTiiip;-  <]>-v  Kritlastung  au  Verstand 
und  Kasseuführer, 

b)  die  Einsetzung  eines  besonderen  Aus- 
s<  hnsses  zur  Prüfung  der  Rechnung 
tür  das  nücbste  .Jahr, 

c)  die  Beschluasfassang  Uber  Amtsent- 
hebung von  Vorstandsmitgliedern  so- 
wie über  Verfolgung  von  Ansprüchen, 
welche  der  rensituiskasse  gegen  Mit- 
glieder des  Vorstandes  aus  deren 
AmtsführnnfT  pnvnch>:en.  und  dir  Wald 
der  damit  zu  bcauttragenden  Per- 
sonen, 

d)  die  Heschla--ra^-un_ir  über  Erj^-Unzting 
und  Abänderung  der  Satzungen. 

2.  Die  Bnratlrangen,  Beschlnssfassun- 
gen  und  Wahlen  zu  werden  ohne  Theil 
nähme  der  dem  Vorstände  angehörenden 
Personen  unter  Leitung  eines  zn  diesem 
Zwecke  zu  wfthlendai  Stellvertreters  des 
Vor.-^Ttzf  ndeii  vorgenommen.  Hei  Beschluss- 
lassungeu  und  Wahlen,  welche  unter  i\) 
und  b)  fallen,  haben  sich  die  Mitglieder  des 
Vorstandes  und  deren  Vertreter  der  Ab- 
stimmung zu  enthalten.  Ucber  die  ge- 
fftssten  ^achlüss«  Ist  ein  notarielles  Proto- 
koll aufzunehmen.  D  issi  llir  ist  aii^sri' vom 
Vorsitzenden  wenigstens  noch  von  dem 
Vertreter  einer  Verbandsverwaltung  und 
einem  Vertrauensmanne  zu  unterzeichnen. 

Der  nach  Absatz  1,  Iii.  b),  zu  wahlende 
Ausschuss  hat  aus  einem  vereideten  Bovi- 
sor  und  je  1  Vertreter  einer  Vi^rbandsver- 
waltung  und  1  N'tirtrauensmnnn  zu  be- 
stehen. FUr  Jeden  ist  ein  ötcllvi  rtretcr  zu 
wfthten. 

C.  BezIrksawscMisie. 

ß  82. 

1.  Zur  Unterstützung  de»  Vorstandes 
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§  33.    B«"stiinmniigcn  für  <lic  Wahlen. 

1.  Die  auf  Anonlnuiig  <lcs  Vnt ^it;iiiilef 
vorzuiK-hineiiden  Walilon  von  Vertrauens- 
milnucm  finden  unter  Leftunj;  der  V«r- 
Uan<lsv»;r«a!tttnfr«'n  statt. 

2.  Zeil  und  Ort  jeder  Wnhl  i&t  späte- 
stens acht  Tage  vor  dem  Wahltermine 
init<M-  Angabt'  des  Z"  .  t  ks  dj-rselbcn  unter 
gleichzeitiger  Aubli-guu^'  der  auf  Qruud 
der  Mitgliedcrverzeichnisse  anzufertigenden 
l.istf  di  r  ütiniaiben-ehiigtcn  und  wäldbaron 
Ka»seumitgliedcr  bekannt  zu  machen. 

3.  Ai*ndnmngen  dieser  Litte  sind  bis 
s|>  lt.  >it  !is  d»  u  Tag  vor  der  Wahl  beim 
Wahlv(n'st«'her  /u  beantragen  und  wfini 
beachtlich,  zu  bewirken.  Vur  Kiiiuiit  iu 
die  Wahl  ist  ii.  IJsto  vum  Wahlleitrr  zu 
schlicssen.  Die  abg<'s>chlos»ene  Wahlliste 
gilt  für  die  bevorsteheiido  Wahl  als  Unter 
läge  snr  Beurtheilang  der  SUmmberechii- 
gwng  un«I  Wählbarkeit. 

SämuiiUdie  Waiden  werden  geheim 
durch  Siimmzi'ttel  vorgenommen,  wobei 
Di»'jfiiig<Mi  als  gewalili  gelten,  auf  \v<-lehe 
die  iiieit»t4>n  von  den  abgegebenen  gütigen 
Stimmen  gefallen  sind.  Bei  gh-icher  Stim- 
menzahl entsclieidel  das  I  s. 

Stinitnen.  wrk-hc  auf  nicht  W;lldbare 
fallen  uder  den  Gew/dilt.-n  nicht  (b'iulich 
bezeichnen,  sind  ungültig. 

['«iber  di<'  Wahlen  sind  Pr'  t  ikollo  auf- 
zunehmen untl  vun  d>'m  Wuliliciter  und 
den  Wahlgehiilfen  za  untfrzeichnon. 

Die  .\bieluntng  der  Wahl,  sowie  die 
Nie«lerlegm»g  eines  auf  suleher  beruhenden 
Amtes  wiihi'cnd  der  Batznngt^mftssigen  Amts- 
d.ni'  T  ist  nur  aus  dons<'lb<Mi  (.irüiKbMi  zu- 
lilssig,  aus  wi'lclien  das  Amt  eines  Vor- 
mund«« nbgt>lchnt  wrrden  kann. 


werden  BezirksansschOsse  gebildet,  und  I 
zwar  bei  jeder  einzelnen  Verban(l>vei  wal 
tung.  Dieselben  bestehen  aus  dem  uder  , 
einem  Vorstand  der  betr.  Verwaltung  und 
den  Vertrauensmilnnern. 

2.  Di»?  Kai«i>en  der  Verwaltungen  ver- 
mitteln die  vom  Vorstände  angewiesenen 
Zahlungen  bei  besonderer  Hu('lifUhrung. 

3.  Die  VL'rtrftuf>n«m?!mier  üben  nnclt  die 
Kmitroie  über  die  im  Bezirk  wohn<'ndcn 
IVnsfonsempfSnger  u.  s.  w.  ans,  nnd  kann 
die  (!<'ticrnlvprs,nnrnlnng  dafttr  eventl.  eine  ■ 
Vergütung  festsetzen.  ) 

4.  Bei  Inansprachnahme  von  Aerzten  , 
haben  die  Hczirksausscliüsse  möglichst  die 
VeTirauensiUzte  ihrer  Vcrwaiinng  zu  ver-  i 
wenden,  deren  eventl.  Henorlrang  der  Pen-  | 
sionskasse  nach  Bcschlius  des  Vorstandes 
ubliefr?  • 


Liegt  ein  solcher  Gmnd  nicht  vor,  e«» 

kann  dry  Vm  stand  gegen  die  sich  WeipTu 
deu  eine  zur  Pcnsionskas»e  eiozozielieade 
Ordnungsstrafe  bis  zu  BOM  fQr  jedes  Jahr. 

auf  welches  die  Wahl  gilt,  f«'?tsctzen.  I.\  li'  r 
t^in Wendungen  gegm  die  Gültigkeit  de* 
Wahlverfabrons,  welche  bei  Vermeithni;; 
des  Verluste»  des  Einspruch«-«  hinnen  8 
Tr)gen  nach  der  Wahl  angebracht  werdes 
müs»en,  «•nt8ch<>idel  der  Vorstan*!. 

§  34.    IU' k  a  II  II  tmachung'Mi. 

AUu  Bi-kaniitiJi;uituugen  iu  Kasstiwn- 
gekgenheiten  erfolgen  in  reohtsverhlDd- 
Melier  Wci'^c  für  liir  Kasscrnnitglieder  aii'i 
deren  Angehörige  durch  niindestcnii  eine 
Woche  zu  belassende  Anschlage  in  dm 
Mannschafissiuben.Werkst.ltton  und  Buresu- 
räumen  «|cr  Stras8eid»ahn  Verwaltmigeu. 

V.  Kassen-  nnd  Rechnongsriiknag. 

i;  S6.   Allg<'m«'ine  Bestiminunfr. 

Die  Einrichtung  <ler  Kassen-  und  Hei  h 
nungsführutig  und  deren  Bt  aufsiehtigung 
liegt  dem  Vorstand  ob.   Derselbe  batmeil 

hosoldeten  Kassenführer  zu  ernenn<^n  TUld 

mit  iJiehstanw«  isuug  y.n  versehen. 

§  36.   Buchführung  und  Prüfung  der 
Kasse. 

l.  Die  Einnahmen  und  AusgabtMi  d  r 
Kn^'se  sind  alsbald  übersichtlich  in  <ii'  w 
führenden  Bücher  su  i-iazutrageu,  «ia.^i 
dieselben  jederzeit  abgeschlossen  nnd  mit 
'\<  m  Stande  der  Kattse  verglich«*»  werden 
können. 

8.  Die  Kasse  {«t  |flhrilch  mindestro* 

zweimal  Uli vcniiutlu  h^r  Weise  durch  •in'' 
vom  Vorstande  eraaunt«  Kommission  einer 
sorgfältigen  PrOfttng  zu  untendeben. 

8.  Ueber  dieselbe  ist  ein  bei  den  V  r- 
standgaklen  anfitubewahrAides  Fnitok'Ui 
aufzunehmen. 

§  37.   Trüfang  der  VermOgonsln»;'- 
der  Fensionskaase. 

1.  Alle  5  Jahre  tot  «Ine  versicheniiifi- 

technische  Prüfung  nacli  Anordnung  d« 
Vurstandes  vürzunehmen.  Das  Erg'  bDi*» 
der  Ennttielwig  bat  der  Vorstand  den 
Vcrtreti-rn  zur  rrcneralversammluni;  uüt 
seiuea  cvenll.  Vcn'schlägeu  späieötens  eiii-  n 
Monat  vor  dem  Znsammenliitt  der  Gntertd- 
versnnimlung  initznili<Mlen. 

2.  Wenn  nach  dem  Ergebuiä«  ili<»cf 
Ermittelungen    die   Verpflichtungm  d«r 
Kasse  ilii'  ümen  gegenübci-stehiMni«  n  K 
nalimen  und  Guthaben  übersteigen,  v  ^ 
die  demnächst  stattfindende  ordentärlx 
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Uenemlvcr&amiulaQg  uder  die  zur  nndcr 
weltigctt  Ordnung:  «ler  Vermögensvcihült- 
nisse  der  Kasse  be^nndors  zu  hcrufeude 
)i>i<!scrord<'ntlieho  f  !i'ucr;dvcr5;imin!niif]:  dir 
ui)('r  zu  busuhliuseuu,  ob  zur  Wiederliei- 
stcUttDif  des  OlcicligewiclUee  zwischen  den 
Vcipfliehtnnp-.  n  nnd  drii  r.iimnlimen  i'inc 
Ermii»t«igung;  der  satzmigsiuüi^sigtiu  Leii»lun- 
gm  oder  eine  ErhOhnnj;  der  BeitrSgn  statin 
tindni  soll  Audi  k"iniicii  b-  irle  Mai^s- 
nabmcn  nebenoinunder  zur  AusfUüraug  ge- 
bracht werden. 

S.  Ergiebt  dagegen  die  teelinisclic  Be- 
rechnung «'inen  Ueherschus»  des  Kassen- 
vermügens,  so  unterlieg!  es  gleielif.üJs  der 
Heselilussfassuiig  der  Geiieralvcrsammtang, 
i>h  und  in  welcher  Weise  der  T'i  herscliuss 
zur  hJrliöhuug  der  Ka^scllleistungcn  inler 
zur  Ermfisstgang  der  Beitrage  Vi^rwendung 

tiiulnn  -Jolle. 

4.  Verfügbare  Geldi-r  dürfen  mu*  wie 
Gelder  Bevormundeter  ange  legt  werden. 

§  98.  Rcchnangsfahruiij,'. 

1.  Das  Uechnvngsjshr  fKllt  mit  dem 

Kalenderjalir  zusammen 

2.  Alsbald  nach  dem  .Jul]rti.s.*tclilus« 
nnd  spätesten»  Ende  Februar  dos  folgenden 
Jahn-s  sind  dicKa^^enbüeller  abzuseliliessen 
und  die  Jahresreclinong  aul'zusteiien. 

8.  Hierbei  sind  <lle  von  dem  Verstände 
bf'zw.  der  Generalv<>rsaniinhin^  f-rlassenen 
V'orseliriften  zu  b.-aeliteii,  Au'-  tu  Ah- 
selilusse  müssen  die  Geäuiunitsnminen  der 
von  den  einzelnen  Verbandsvprwaltungen 
und  der  von  den  Kassenmilgliedern  ge- 
zaldten  lieiiriige  suwie  der  geli-iatct<>u  Aus- 
gaben ohne  weiteres  ersehen  werden 
k'  iiiH  ii.  insbrboiulere  müssen  auch  die 
einzelnen  Suiumcn  ersichtiieh  gemacht 
werden,  welche  zur  Bildung  der  evcntl. 
Kes(!rvrfi)nd.s  gebraucht  werden 

4.  D<-r  ■Fahrcsn-elinunf^   ist  jedesmal 
Hno  Vorin<i{jfensübeisicht  bei/.ufüt;eu. 

5-  Die  Ueeliming  ist  vom  KassenfUhrer 
spiitesh'iis  l>is  zum  1.  April  n^■^>^t  den  dazu 
gcliurigeii  belegen  dem  Vorstände  zu  über- 
rciuhent  welcher  sie  nach  Abschluss  Ihrer 
I'rüfuiifj:  durch  den  von  il  v  ^ Ii m  i' Hvit- 
summluDg  gewählten  Ausschuss  mit  dessen 
Bericht  der  Gonoralvcrsamnilung  vorzti- 
legen  hat. 

VI.  StiwUigkeitoD. 

l'cbcr  streitige  I  am-'uij^t'ii  yn  di'f 
L'uii.sionbkusse  oder  Anspruclie  auf  soU-he 
tms  derselben  catsrticidet  oin  Schieds- 
gericht, welches  aus  2  Vertretern  der  Vcr- 


I  »»anda-Verwaltungen   und    2  Vertrauens- 
mannern zusainniengosotzt  ist.  Dieselben 

wühlen  einen  Obmann.    Kniiinit  eine  Ver- 
siütuli^ning  über  dc»s«Mi  l'crs  in  rdeht  zu 
ÖUiide,  so  ist  di«'  Hesiirnniung  desselben 
•  durch  den  Vorstan*!  des  Gewerbcgerlehls 
'  am  Silz  der  Kas-^f  zu  beantragen. 

Die  Entscheidung  <Iie»eäächiud»gericlilh 
ist  ondgttitig. 

Die  Anrufung  des  Sct:ird-.nTrichts  h.n 
bei  Verlust  des  Anspracbs  binnen  2iMunalcn 
zu  erfolgen. 

VII.  AuMsebeiileii  aus  tler  Kasse. 

§  40. 

Das  Ausscheiden  einer  der  Kasse  bei- 
getretenen Verbands-Verwaltung  ist  nar  zu- 
lässig bei  Auniüren  der  beo  i  flVrKlen  Kon- 
zession, bezw.  beim  Uebergaiig  an  einen 
andern  Unternehmer  oder  eine  Stadtver- 
waltung. Jcclc  Vi  l  u  . titung  ist  aber  V(>r 
ptiichtet,  die  FiH  tselzniig  «1er  Mitgliedschaft 
bei  dem  evcntl.  Rechtsnachfolger  nach 
Möglichkeit  20  rordeni, 

Tin.  AnfHItmg  der  Kasse. 
§41. 

1.  Di4*  Authisuiig  der  Kasse  kann  nur 

auf  Antrag  d<  --  V  rstandes  oder  mindestens 
der  liidfte  aller  Vurtrauensmiinncr  durch 
die  Generalversammlung  mit  einer  Mehr- 
heit viin  V(  Irl  anwesenden  Stimmen  bc- 
schlusäen  werden. 

2.  Tritt  dieser  Fall  ein,  so  ist  das  vor- 
handene Kassenvcrnuigen  zunächst  zur 
Sicherung  desjenigen  Betrage«  zu  ver- 
wenden, welcher  zur  Fortzahlung  der  be- 
reits bewilligten  Pensionen  tt.  s.  w.  er- 
forderlii-h  ist. 

In  welcher  Weise  diese  Sichcrslcltung 
zu  erfolgen  hat,  ist  von  der  Ober  die  Auf- 
Ii  »snng  b('seb!if'H-;''ndrti  r;<  ticral Versamm- 
lung festzusetzen,  ebenso  die  Art  der 
künftigen  Verwaltung  diexes  Sicherhcits- 
l'oiids. 

D«'r  dann  etwa  verl>l"  ibendc  Uest  des 
Kassen  Vermögens  g«  langt  unter  die  Ver^ 
l)ands Verwaltungen  zur  Vertheibing,  und 
zwar  nach  Verliältniss  der  v<m  deuaelben 
und  ihren  Angestellten  M'llhrend  der  Dauer 
der  Mitglied-^  Ii  »I;   eingezahlten  Hcitrüge, 

Sollte  nach  dem  Erir)!.:elu  ii  sfinimiliehcr 
auf  dem  ÖicherheiLsfoiids  lastenden  l'en- 
sionsanspriicho  noch  ein  Betrag  übrig 
ItU  ibeu,  SM  erfiilgt  d^'issen  Vertheilung  in 
derselben  Weise  wie  vorher  durch  die  uiil 
der  Vitrwaltung  dos  Sichcrholtsfunds  bei 
Auflösung  des  Vereins  betraute  Stelle, 
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IX.  U«b«rgmngsbeitfiimtNg«ii. 

§43. 

Dil-  vor  (ii'vn  1  .hili  1901  im  >t;iii(lin:fn 
Dienst  einer  Vorbiiiidsbalin  IVst  Angi^stcllten 
können  bei  Krfllllun^  der  Vonossetzangen 
des  %  2  mit  Zustimmung  ihrer  Dienst- 
gcherin  die  Mitgliedsehart  erwerben,  wenn 
sie  einen  darauf  gerichteten  schriftliclien 
Antrag  innerhalb  MonatstVist  naeh  er- 
gangener Aufforderung  an  den  zuständigen 
BeKirköuusschusä  richten. 

PCUr  Dlojenig««,  welche  über  86  Jalirc 
alt  sind.  i>(  /um  Krwerb  der  >TitgIi(''lseli;d't 
die  Zahlung  eines  Einkauf»gcldct>  nacii  den 
Ui  Tafel  I  für  dte  einzelnen  Ähersstitfen 
angegebeni'n  Sützen  erford<'rn<  li 

Wenn  solclie  Angestellte  den  Wiuiäch 
haben,  fttr  einen  Thefl  der  bereits  zarflck- 
gelegten  Dienstzeit  die  Reelite  der  Kassen- 
mitgliedsehaft  rQckxvirkend  zu  «Hangen,  so 
hüben  dieselben  für  den  entsprechenden 
Zeitrautn,  vclelier  jcdueh  10  Jahre  nieht 
übersteigen  darf,  neben  deni  Einkauf^gehl 
uoeb  eine  weitere  Einkaufssumnie  zu  er- 
legen, deron  Hohe  ebenfalls  Tafel  1  er- 
glebi. 

Ilierbei  ist  cd  der  Knlbcliiie»suug  jeder 
Verbandsverwaltung  ilbprlnseen,  ob  und 
inwieweit  sie  beifii  i.-i,  zu  di-n  zu  leisten- 
den Nuchzahlangen  zu  Gimsten  ibna- 
alteren  Angestellten  beizutragen. 

Diese  Zahlungen  sind  innerhalb  dn-ier 
>[(tnate,  von  erft)lgter  Ueitritts-erklärung  an 
geix-ehnet.  in  vuUer  Summe  zu  bewirken; 
eine  Stundung  (Iber  diese  Frist  hinaus  ist 
unzuläi«sig. 

Die  Mitgllcdscluift  nitl  ihren  rechtlichen 
Folgen  auf  Omnd  dieser  Satzungcin  be> 
ginnt  »  i  st  mit  d.  r  Vollzahlnng  der  Bin-  und 
KUckkaufägelder. 


IH.  AasiAoe  an  GetoMflsiMricIrteii. 

Blektri!<che  StraHscnbahnen  (ö  -läi  Itter 
fehle— Stpglitr. -  Lankwitz- SUdend«. 

Der  Bericht  füi  das  finifte  Geschäftsjahr  , 
fvoni  1  August  181»9  bis  /.um  31  Juli  1900  ! 
theilt  mit,  das«  der  im  Vorjahre  begonnene 
Umbau  des  Wagenparkes  vollendet  ist.  Im 
Krafluerkr  wurde  ein  Umformer  neh^f  Schalt-  ' 
und  Messapparaten  aufgestellt,  uui  die  Pufler-  | 
batterie  aueb  wfthrend  des  Strassenbahnbetrie-  - 

l!ideii  zu  können  Ferner  wurde  ein  Kohlen 
bunkcr  hergestelU.  rmtangreiehe  Arleiteu 
mnssten  an  den  Uleis-  und  Leitnug>.iiil:i^M  n 
vorgenommen  werden.  DasBaukontu  erbühte 
sich  durch  die  Nenaidagen  auf  «86  983  M,  wo-  t 
ran  die.  Anthcilseht^in-Iniiati' r  m  *  Jln  jän  M 
betheiligl  «iud.   Der  Betrieb  erlitt  durcli  die 
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umfangreichen  Strassen-  und  Cilci»*rb*i!cr, 
manehorlai  Störungen.  Im  Bericbujahn  ww- 
den  Umsteigefahisebelno  eingefBhrt  Bsllfr- 

dert    wurden    einsL-hl    Abonnenten    1 73S'Jr 
(1299  940)  FabrgJlste,  aliio  33,»%  mehr  als  ini 
I  Vorjahre,  dleEinnabine  stellte  sich  auf  lii^Sfö^' 
'  Mark  Ofler  11,'"':  mehr  als  im  Vorjahre  !•« 
j  leistet  wurden  60ä       ,(i4  t644;>  Wagenkm  O'ler 
S^*/o  iiielir  als  im  Vorjahre,  es  erjriebt  ticb 
'  sonach  für  das  Wageukilomcter  eine  Eiotiakve 
I  von  28.23  (SHi,«)  Pf.  Die  Ausgaben  betrsf« 
17-1  3ini   ITti'.'ÖO;  M  oder  26,0«  (26.ia)  Pf  für  rta- 
Wagenkilometer.    Auf  das  Wageakil«ffi«ux 
entfallen  durdiscbnitcHch  %n  fahrglsls,  in 
regetniiissi^'en  Betriebe  standen  7  Motorwar-n 
I  Von  den  Ausgaben  entfallen  ;iut  liy  ».p> 
!  meine  Verwaltung  15574  M,  auf  BabnaufjicLr 
Bahnvcrwaltung  iind  Unterhaltung  derStw«- 
Zuführung  21191  M,  auf  den  VerkAwdkmt 
I  48816  M  (6,5T  Pf  für  das  Wagenküetiiet.  r  »n 
'  den  Zagförderungs-  und  Werkstäticadiewi 
I  83«»  M  (18,»  Pf  für  dasWagenkilo»sl«'Sad 
nuf  hesoiKicre  Ausfrnhpn  M    N«ch  der 

Vcrraögensbllauz  .schuldet  dsM  L'niernehinfti 
an  die  Aktiengesellschaft  Sicmeiei  «1  HabLc 
776  133  M  und  ist  mit  einem  IntereiMskoat« 
von  210250  M  belastet,  andererseits  «tdica  n 
Buch  der  (Irunderwerb  mit  39  916  M,  dif  bin 
liehen  Anlogen  mit  mm  M,  die  mascbiudica 
Anlagen  mit  1177«  M,  die  Olelssnlsf^  uui 
'  215661    M.    die    Stmiuzuriili  rutii:>anla)re  tni; 

Hl  519  M,  der  Wagenpark  mit  187  (W7  -M- 
I  Konto  „Insgemein"  mit  M879  H,  die  IoT.r 
taricn  mit  9029  M  und  der  Werth  der  slt« 
Bahnunlage  nebst  Zubehör  mit  153  IM  M. 

I 

nr.  AmrHniiiMbe  Patente. 

Xltgetk«llt  ilar^-h  An»  P^te^tbar«M  VM 

M.  Schinetz, 
lOfSRiwr  In  Aacbrn 
(Di*  VaNlnmrwattSBc« n  cth»li»n  lut  verimf«  m  *• 
PtMaHamlt  IL  Schmelz  in  Aachen  oomtctlUMbtSalv 

über  dloe  ilpt^cnxtlnir  ' 

I.  8€bienen8tass-\  erbindan/t. 
Dil!  üblichen  Seltenlaschen  sind  k^r 
durch  einen  KiiiJ^atz  a  ersetzt,  dessen  'fniii 
pinttr  b  unter  die  Huden  <ler  zu  v.  rbm'i<i' 
den  Öehienen  lju>.st  uml  seitliche  Ui»-««  *" 


besitzt,  um  ein  .-Xusbiegen  tles  sjcbur-- 
fusscs  zu  verhindern.    Der  Mittcliheil «' '"f 

hilh  senkrechte  Schlitze     in  "  el.  lif  d:-' 
flen  Stosslla«  iii-n  'ier  Si'hi.-nen  ti.  tlml...-'- 
Zungen  f  greilen  und  iu  diet-ei  Liige 

Digitized  by  Google 


Amerikaoladie  Patente. 


871 


Bolzen  festf^ebalten  werden.  Diese  Verbln- 

duii^  VLi-iii  sai  !ii  keine  Stffne  beim  Befah- 

ren  diT  btrecke. 

8.  Welcheustellvorriclitnng. 

Mit  dt;r  Weiclienzunge  a  ist  ein  C^uer- 
«teg  b  verbunden,  dessen  Enden  e  aufge- 

bogiM»  sind.  TiitiT  <]•:•]■  Pliutfi .r-iii  ilcs  Wa- 
geiiä  üind  zwbi  Hebel  d  gelagert,  clurult 
deren  breite  Schlitze  e  in  den  Kripfcn  /  die 
WagiMiaclisc  g  liiiidurchgclit.  Das  untere 
Ende  de»  »'inen  Kopf«-»  kann  mit  dem  eim  n, 
and  das  Ende  des  anderen  Kopfes  mit  dem 


and<'rcn  H]ndc  c  der  Selii^-n«?  6,  je  nachdem 
die  Wrielic  ;,'escldu>s(Mi  oder  gi-ülTnet  wer- 
den sull,  in  Hi-rührung  g<'ltraelit  wenleu, 
indem  man  den  Hebel  h  für  die  Ix-treflen^ 
den  llcbcl  d  in  die  gezeigit  Sti  llung  bringt. 
Um  den  Kopf  f  des  Ilehels  d  zu  lieben, 
wird  der  Hebe)  h  amgesteilt,  wobei  die 
drehbar  gelagerten  und  gelenkifr  vi  rhun- 
deu«'ii  Arme  i,  k  sieb  an  der  Verbindung:»- 
Bteilo  beben  und  vermittcla  des  Stifics  I  den 
Ilebellcopf  d  mit  anheben. 

KewtaktMlIe. 

In  ib  in  i1i<!  Sinnige  a  umgebenden  Guss- 
körper b  ist  der  beiilich  schwingende  Hohl- 
IcOrper  c  gi  lagert.   Der  die  Kontalitrone  d 

tragt  Ilde  zweiarmige  liebe!  c  wird  dureh 
<lie  über  seinen  kürzeren  Ann  gn  !f»*nde 
Feder  f  stetb  gegen  den  i.filuiigsdraht  ge- 


drttclct  nnd  ist  mit  dem  Icflrzeren  Arm  des 

mit  linken  über  die  Nab«'  der  Konlaktrolle  <i 
greift'udca  zweiarmigen  HubeU  g  durch  das 
(ieleiikstücic  A  verbunden.  Bor  LHngen- 
iinterscbicd  des  kürzeren  .\rin«  >  «b  s  He- 
bels e  und  des  llaki-nlitibcls  g  bedingt  nun 
eine  entsprechend  sehnellere  Bewegung  des 
gegabelten  Endes  des  Halcenhebels  g  als 


dif^enige  des  Hebeis  e,  sobald  die  Rolle  den 

Leitungsdraht  verlassen  sollte,  so  dass  ein 
gänzliches  Entfernen  der  Kolie  vom  Lei- 
tungsdraht nicht  möglich  ist  Die  am 
Stift  »■  bi  festigt«'  Blattfeder  Ic  erhillt  die 
mit  dem  IIohlk>)r]M  r  c  verbundenen  Theile 
in  ihrer  Mittellage. 

4.  Elektrische  Bahn, 

in  dem  Kohr  a  liegt  der  Leitungsdralit 
welcher  von  einem  splralfilrmig  um  den- 
seiln-n  fiewundenen  Seil  in  der  Hohnnitte 
festgehali«-n  wird.  In  jeder  der  die  l{olir- 
theile  verbindenden  MuftVn  c  sind  federnd 
angeordnete  KouUikte  d  gelagert,  von  wei- 
ehen  der  eint*  der  einen  Mufie  mit  dem 
benachbarten  der  uüchstfolgendeii  hluffa  c 
derart  durch  eine  ßtange  e  verbunden  ist, 


dass  der  swisehen  t>eiden  Kontaictcn  d 

liegende  Tlu-il  des  LeitnnfTsdr.tlites  leileiul 
mit  dem  Motor  /'  iu  Verbindung  treten  kaiiu, 
KOl>ald  der  mit  dem  Wagen  verbnndcnc 
starre  Koiitaktani)  miit  Is  >i.-ini  r  l'nllcn  A 
I  die  Stange  t  und  damit  die  Koniakte  (/  un- 
I  hebt  und  den  Stromkreis  echlicsst.  Der 
gleiehfalls  mit  dem  Wagen  verbundene 
Kttntakiarm  /  trilgt  an  seinem  unteren  Ende 
die  fedt-rnd  ;;flagirten  Köllen  k,  die  mit 
tiem  Küeklaut'tlraht  /  in  herührung  stehen, 
\vck-lH>r  den  Strom  zur  Kraftstation  zurOclc- 
leitet. 


Die 


S.  esihallte  Achse. 

mit  Scheiben  a  versehenen  Achs- 


hillften  b  werden  an  der  Stosssti-Ile  mitti-ls 
des  Icouiscben  Zapfens  e,  dereiuen  Scheibe  a 


und  der  entsprechenden  Vertiefting  der  an- 
deren Seheilie  a  kunzeiitriseli.  und  von  dt  r 
Mufle  d  zusammen  gehalten.  Dit;  Laut- 
kugelu  e  vermindern  die  Reibung  zivischen 
deu  Seheiben  a. 
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OeediiftsfQhFMide  Yennltang  des  Vereins  Deuucber  Strassenbehn-  und  Kleinbahn- 
▼erwaltmiceii  Ist  die  StnuseDtalwgeielledMft  In  Hunbniv-iKMiidori;  Fnlkenrled  7. 

kMUamto  e«ltrle«  «oll»  an  m  ll«ifii  Dr.  K«II«hm  Iii  Ii«l4«lkwst 
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INHALT: 

VII.  UAnplvernaninilunK  de*  Verein«  Deuta<.'her  StruBenb&hn-  und  Kleinbabn-Verwaltungeo  vom  4.  bis  7.  Septembar 
laoi  in  .SiiiU«ftrt  H.  373.  —  Vortaatirer  llericht  Uber  die  IlMplf  ersaiiuulilne  B.  3TS  —  Jkfarcaberieht  des  Verein«  Pwit- 
•rher  StrMHonbatan- nnd  Kleinbahn' Verwaltongen  für       tihr  imüt  H  376.  —  8traaaenbjüin-B«rufsfeaoMeuckAtl  B.981. 

—  Schatzinaüsreceln  cegen  die  Uefahrea  der  Ub(>rlciiDng  l>ei  f[cktr Jüchen  Straasenbahnen  S.  384.  —  Fracek«»ten  BiIM. 

—  Die  Unfälle  auf  <leut-*chen  StrwHcnbalmpii  Im  Jakre  1800  t>.  381.  —  8oli«ttv«rriolilwgM  *a  BtHManbakBrnfiB 
(mit  den  Taleln  III  biA  VI)  9  367.  -  Xu^yMge  4M  0«afelflllNClaM«l  &  «».  -  AamlkniMlM  Ffttnla  &  «ft  — 
ÜMrialw-KrcaliniHa  im  Hout  AicnM  UM  S.  412. 


1.  Vereins-Angelegenheitan.  y.  Schauer,  F.,  Ueg.  •  Huumeister  der 

SHchsischen  Staats  -  BieenbabnTorwal' 

VII.  Hau  p  t  V  e  r  8  a  in  iii  I  n  u  I        l,i„g  (Ga-sty 

«lex  Verein»  UeuUcher  i^trassieukalui-  und  i  lu.  Keile,  II.,  Diielitur  der  ilektriächi'u 


KletalM]in>T«rwnltwigea 
▼osi  4.  Ui  7.  September  IM  le  Stattgait. 


Strassenbahn,  Breslau. 
11.  GrflnewiiMer.  c.  Ingeniour  der  Finna 
Siemens   &   Ilalslce,  Bauicitunfj^  d(T 
I.  Verzt-ichnis»  «ler  Thenneliiiier.  J        Fildcrbulm  (üust). 

\  l±  Sieber,  Oberingenieor,  stellv.  Direktor 
A.  Khr.  nffil.st.'.  ,1,,^  Nürnb«Tg  Fürtli.;r  Slnisaonbjiim. 

1.  .Miiiistorijiliiiih  v.  Ilnujf,  .ils  VeiUelcr  '  IH.  Weiter, Dirt»lvturdi'r iiagcaeräU'aäHeii- 
des  Ministeriums  ü<-s  liinc-ni.  .       bahn,  Alctiengeseilschaft. 

2.  Gemeindcrnth  Dr.  Stockmayor,  als  j  14,  Arnold,  Direktor  «l«*r  Strassenbahn 

Vmr.'t.T  der  StadlgiMiieiiid»-  Stuttgart.  K.-ckliugliausen    Ifi-rtm  Waniir. 

Fehn. er.  Keg.  liaumeistei-.  Liivktur 
der  städtischen  Slra.s.srultahii  in  i*mm- 
stadt. 


lies  Hinistorioms  det»  Au6ivartigt>n  (Ah*  I 

fhcilung:  Verkelirdanstallen) 


4.  Kuktor,  Frole.«*or  Dr.  v.  A\ev rauch,    ,»  r,  •       i>  ,  t.        •  .        1^    !»•    1  . 

1        L    ^       1     #«    1.  f    u  ■    «i    «    1  ''•'•sc,  l?'-},'  li.iniiirisicr  ;i.  n..  Direktor 

als  Vertreter  der  T«chnlHch«*n  Hocli-  1.1.  1  i,.        .  .„.„i. 

,   ,    .    „  "  der  Leii.ziir.  r  riiiktnschenStrassenlianu. 

si'hule  in  Stuttg  ir(  ^  ^  .  .  . 

ü.  üelieimrath  v,  IMInum.  Voisit/..  nder  1  Kampl.  Aug.  V.^r«taiid  der  Kreis  Kühr- 
des   Anfsichtsratlis    der    Stuttgarter  l  Strassenbalm. 

Strassenhahnen.  '  fln^x-lratli.  K..  Iii-vnipur  d.M'  -VuUU 

I  bchen  StraäsenbuhD  in  .MUiister  i.  Wcbtl'. 

n.  Vertreter  dt*r  dem  Vcn-in  ange-    ,  iti.  Dr.  Vietor,  Oberlngi^nii'Qr  dt'S  Georg«- 

hOrenden  V<*rwaltungen  und  Gflste.  Marien-Hütten  Vereins  in  Osnabi  Qek. 

ß,  Fromiu,  IL.  Direktor  der  Süd.l.-ntseiien    -"O-  IDilnier,    fi. u  m  l,stt  iter  der  Grosse» 

Waggonfabrik,  Kelsterbach  a.  M.  (Gast).  !  Leipziger  Strassen l.ahu. 

7.  Wehr,  Leop.,  Direktor  der  Angsimrger  !  21.  Röhrig,  Heg.  Banmeister  der  Pirmrf 
Strassenbalm.  Sieinen»  &  Hnlske.  Aktieiigescllsehati. 

8.  Seiler.  W.,  Direktor  der  sttidtischcn  |  'ii.  Fuhriuann,    Direktor   der  Uagcner 
Strassenbalmcu,  OI>erhauseu.                |  Strudiehbuhu. 
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23.  Müller   Direktor  der  Khoinist-li  West-  51. 
fäliliclicn  JlahugcüellscUart,  Berlin.  I 

24.  Gnnderloeh,  Direktor  der  Berglschcn  | 
KIciTibjilmi'ii,  in  Elherl'eld.  52. 

2&.  Peieräou,   Uberingeiüeur  der  Elek-  | 
trizitsts  -  Aktiengesellschaft,   vonnals  ,  BS. 
Schuckert  A.  Nürnberg. 

26.  Scheibe»  iugeniear  der  Uniun,  Eick-  bi. 
trizitätä^ellsehaft,  Berlin. 

27.  Stahl,  Direktor  der  Botinger  Kletn-  55. 
bahn-r.c^fllscliaft.  ^ 

28.  Kolluiann,  Dr.,  Mitglied  d<;s  Aufsichte-  ,  öG. 
rathsderHir»ehbei!gerThalbahn,Heidel*  : 
btrg. 

29.  Scharf,  ¥.,    Direktor    Ui-r   George-  |  .'>7. 
ICftrienfatttte  In  Osnabrflck. 

30.  Stinner,  W.,  Betriebsleiter  de»  Elek-  08. 
trizitätswerkes,  Uomburg  v.  d.  U. 

31.  Bode,  Direktor  der  städtischen  Wald-  60. 
bahn  und  Vorortbahn,  Frankfurt  a.  M. 

32.  Heinrichs,  Ingenietir,  Berlin  (Gast).  | 
88.  Pack,  Ingonieor,  Ladwlgshafen (Gast).  00. 
34.  Hentzen,  Direktor  der  Remsebcidor 

Strasscnbahn.  Ol. 

yü.  Guim,  Direkt!  <r  der  Xünib«'rg-Fürtl>cr 
Stramenbahn.  *i'2. 

3(5.  Tjang«',  Reg.  I^aunicistfr.  l>iri^kti)r  der 

Franklui't-üftV'nbachcr  Trumbahn.         .  ü3. 

fn.  Fischer, Direktor derPosenerStraosen- 

balm.  r>4. 
Wolf,  Eisenbahn  -  Direktor  d«  r  Süd-  | 
deniBcben  EtsenbabngeselUchaft.         |  <15. 

3i>.  Schcidtweiler,  Beigeordneter,  Ver- 
treter der  stAdtischcn  Strassrnbabn,  |  Gii. 
Köln.  I 

40.  Thclemanii,  Dr.,  Beigeordneter,  Ver-  Hl. 
treter   der   stAdtiscben  Strassnnbahn. 
Düsseldorf.  68. 

41.  Panins,  Hauptmann  a.  D.,  Vertreter 

drr    Kontinentalen    Gesellschafft    fOr  (»0. 

elektrische  Untemebniungen. 
4*2.  Sehiercnbeck,  Vorstandsmitfrlied  d4»r  |  70. 

Bremer  Strasse]ih;ihn.  j 
4:i.  iiUmmerhirt,  Oberiugcnieur  der  Bres-  71. 

laner  BtrassRnbabn. 

44.  Stc'i.sMu  r,    Diri-ktor   der  Deutschen  72. 
Stras»eubaha  in  Dresden. 

45.  Clanss,  Direktor derDrosdnerStra.^sen- 
bahn. 

41  >.  Krüger,  Direktor  der  Strassenbahn  |  7) 
Hannover.  ' 

47.  ROhier,  fii^gierangsratta,  Direktor  der  | 

Gro^^eu  Berliner  Sir  i^sf  iilialni.  ;  7.'». 

48.  Uaumann,  Direktor  der  Grosi>en  Leip- 
ziger Stras»enbabu.  Tß. 

49.  Suhccrer,  Direktor  der  Str«si»enbahn 
Liegnitz. 

»0.  Kother,  Direktor  der  Bank  für  elek-  T7. 
trbche  Industrie,  in  Liegnlti.  [ 


Stobrawa,  Oberingenieur  der  Helios 
Elektrizitttt«  -  AktiengeüeUftchHft  (ötnu- 
senbahn  Trier). 

Schirb.  Direktor  der  StrassenbalHi 

Bauberg. 

Perl  stein.  Direktor  der  Straaefo- 

b.Thii  Iii  Tliorn 

Blumberg,    Direktor    der  üronen 

Casseler  Strassenbahn. 

Kcichardt.    Direktor    der  Ulswr 

Struäsenbahn. 

Steifen,  Oberingenienr  der  Iltli..s 
Blektrizitiits  Aktieiig«>s«llsebaft  (8tr»- 

.senbnhii  Trier) 

Schmitz,  Betriebsleiter  der  Schweb« 
bahn  Barmen— Elberfeld. 
V.  Pirch,  E.,  Direktor  der  Strasm- 
babu  Barmen— Elberfeld. 
Nebelsick,  OberBUeociumt  a.  D.,  Ver 
treter  der  Union  BlektrisitAls-GeMO- 
Schaft  in  Berlin. 

Fmster,  E.,  Generalsekretär  desFranzf» 
slsebeu  Strassenbahnvereins  (Gast). 
Böker,  Moritz,  ^'or>tandsm^tgtied  dw 
licmscheider  Strassenbahn. 
Gade,  Direktor  derHalleschenStraMen- 
bahn 

Xefflen,  Verkelirshiapektor  derFildrr- 
bahn-Oesellschaft  hl  Steltgart. 
Klitzing,    Direktor    der  Stetlhicr 

Strassenbahn. 

Klitzing,  Direktor  d^'r  Magdebinfrr 

Straasenbahngesellschafl. 

Kalau  vom  Hofe,  Direktor  der  .Metz^r 

Pferdebahn. 

II  aselmann,  Direktor  der  Aacbfoer 

Kleinbahnen. 

l'oetz,   Oberingenieur   der  StrAasei 
bahngesetlschafit  ^mbiux- 
Luwit,     Direktor     ilor  SUidtisriMt 
Strassenbahneu,  Mannheim. 
RIbbentrop,  Dfa«ktor  der  Sira»>rs- 
bahn  Brauiischweig. 
Wiek,    Direktor    der  Ueideibeifef 
Strassenbahn,  AktiengeseHsebalt 
Batten,  Verkehrsinspektor  der  Stä-iti 
sehen  Strassenbahn  in  Frankfurt  jl 
Schach  o  w,  Oberingeni«'or  der  BivBrf 
.Strassenbahn. 

Vfllguth.Geni'ralsekn-tärderStrH*- 
t)ahngeüeUhühaft    in    UamhiUK  ti^- 
Sekretär  des  Vereins. 
R<"»hl.    Generaldirektor  der  ?tfM**" 
bahuge»cli.Hcbafi  in  Hamburg. 
Lipken,  (Vorsitzeuder  der  Dauptr^ 
Sammlung),   Direktor   d**r  StiWgtf'»"'^ 
Strassenbahnen. 

Ott,  Inspektor  der  Stuttgarter Strmfi 
bahnen. 


Digitized  by  Goog 


e 


STB 


76.  Lürchei',  Reg.-Battmciiter  der  Stutt- 
gaitor  8tr«MeDb«bncii. 


iJ.  VorläuHg«r  Bericht  über  die  Uaapt- 


Der  allgememe  Verlauf  «Icr  siebenten 
Ifnuptversainmlung  niiscres  Vereins  kann 
als  in  jedvr  UtiZiebuiig  bulriedigend  bc- 
seidinet  werden.  Anwer  den  in  der  rar- 

»teluMiclen  I.istf  angcgolM-ncn  T!icihi>  hmL'rn 
war  noch  eine  Auzalil  von  Uästen  an- 
wesend, auch  die  Damen  waren  bei  den 
gt'sclligeii  VfiMiistaltungen  in  namhafter 
Zaiil  vertroteu.  Aiu  Vorabende  der  Unupt- 
ver8amnilvn|rf*ndeine  fctstliche  Heg:rUs8ung 
der  Thcilnehmer  im  Stadt^iMittn  stall. 
1j  idi  r  war  der  erste  Tag  der  iiauptver- 
sttuuniung  (0.  September)  von  der  Witterung 
seltr  nngflnstigp  beeinfliuat,  so  das»  die  ge- 
selligen Veranstaltungen  nicht  in  vollem 
Masse  durchgefültri  werdeu  küuuten.  Die 
beiden  folgenden  Tage  indessen  brachten 
^ell^5nes  Wf  tiir.  IM»-  SJutr>r.ntcr  (iesell- 
scbafteu  hatteu  aile»  .Mügliclie  aufgeboten, 
tun  den  zahlreichen  Gästen  der  svhwAbi- 
gehen  llaupt«tj»dt  den  Aufenthalt  auf  das 
Angenelimato  geslidten,  es  sei  ihnen 
deshalb  auch  an  dieser  Stelle  der  herzliehe 
Dank  des  Vereins  aus^gesproehen ! 

Die  pesehilftliclu'ii  Vciliaiullnntjcn  tlcr 
Hauptversammlung  nahmen  genau  den 
programmmilssigen  Verlauf.  Das  steno 
grnplii^ch  aufgenoninieii«-  l'rutukoll  der 
Vcrhandltuigeii  wii'd  baldmOglivhiit  iu  den 
„MittheOnngen*  veröifpntlicht  werden.  Vor 
I^i'pnn  der  VerliMiidhm^'rn,  welche  unter 
Leitung  des  Uerru  Oeueraldirektor  Uöhl- 
Hamhurg  itrattfanden,  wurde  die  Ver- 
itammlung  von  den  Vertretern  vei>chiedener 
Behörden  begrüsst.  ZunAeh^t  crf^iifr  das 
Wurt  Herr  Miniäterialrath  v.  llaag  für 
das  württeinhergische  Ministerium  des 
Innern.  Dei-selhc  hi-p-rii-stf  im  Aiifrrn^i' 
des  Ministers  des  Innern,  Dr.  v.  l'isehek, 
die  sur  Hauptversammlung  in  Stuttgart 
Eisi  hiennticn  und  wies  nif  flie  wichti<r<  ii 
Ucgcostände,  die  zui'  Üerailiuiig  stehen, 
hin,  denen  auch  von  Seiten  des  Hin[stcrlara>« 
da-  gn'jsste  Inli  r<'»se  entgegengdjrin  !sl 
werde.  Mr»gen  die  Verhandlungen  dazu 
dienen,  diese  Fragen  weiter  zu  klären  und 
zu  .ill.stMii;:<'r  Hetriedigimg  zu  fOrdcm,  auf 
dassdic  \  rrwaltungen  in  di<'  T.nf^.-  kcmimen, 
den  zu  erfüllenden  Aufgaben  in  immer  voll- 
kummeneremMassegerechtSttwerden!  Hie^ 
auf  hie«^^  r.ciui  ind'-rnth  Stoekm.iyer  im 
Numea  derbtJidtverwaltuiig  dicThciluehtni'r 


-I 


herzlich  willkommen.    Es  gereiche  der 

Stadt  immer  zur  Ehre,  wenn  sie  von  einem 
Allgemeinen  Deutschen  Verband  besucht 
werde;  es  sei  ihr  aber  doppelt  von  Werth 
hei  einem  Verbände,  der  sich  mit  Fragen 
und  Geg('nst.?indcii  lu  fa^-se.  die  die  Inter- 
essen einer  Grossstaiit  so  naiie  berühren. 
Von  diesem  Standpunkt  werde  auch  die 
St.ndlverwaltung  mit  dem  <rleiclten  Inter- 
esse den  Verhandlungen  tolgen  wie  die 
Aufsichtsbehörde,  insbesondere  werde  für 
sie  von  Interessr  sein  die  Heratlmnfr  fler 
Pimkte,  die  die  Fragen  der  Uebcmahme 
der  StrasKcnbahnen  In  stadtischen  Betrieb 
behandeln.  Es  seien  dies  Fragen.  «liL  iinoli 
in  der  eigenen  Mitte  der  Stadtverwaltung 
nicht  geklärt  sind,  wenn  auch  eine  Mehr- 
heit im  Kollegium  vorhanden  sei,  die  den 
k^iuiinunalen  r.ctri<''i  für  den  besseren  he- 
trachtet.  Wie  sehr  die  Frage  *;in  Interesse 
der  grossen  Stadt  sei,  ergebe  sich  daraus, 
das-  dir  ^Trossen  Städte  nielit  frross  wAren 
ohne  Eisenbahnen  und  Kleinbahnen.  Die 
Bisenbahnen  ftlhren  gleichsam  das  Blut  ans 
dem  Lande  herein  und  sind  es  fuu  li,  die  'h\s 
Blut  in  diu  L.andeslhcile  hinaustragen. 
Allein  durch  sie  sei  ein  so  rapiden  Wachsen 
der  Städte  inOgHch  geworden.  Di'  Klein- 
bahnen hallen  das  von  den  grossen  iiahnen 
Hereingebrachte  noch  mehr  auszubreiten, 
die  Strassenbahnen  haben  die  Pflieiii  den 
Verkehr  zwisi-hcn  Wohnung  und  Werk- 
stülle zu  vermitteln.  Mit  allergrösslem 
Interesse  werde  die  Stadtverwaldmg  die 
Kiitu  icklung  beider  verfolgen.  1>if'  Strassen- 
bahn  botreilie  iiir  Gescliäft  iu  den  Strassen 
der  Stadt;  so  »tei  e*  denn  cmausblelbllch, 
diir>s  manchmal  kleine  Dirt'erenzen  entstehen. 
Wenn  beideTheilesivhdessvn  bewusstseien, 
dasg  die  persönlichen  Interessen  hinter  den 
allgemeinen  Interessen  zurückstehen  müssen, 
so  werde  es  möglich  sein,  bei  redlichem 
Willen  derartige  vorübergehende  Difle- 
renzon  in  BAlde  wieder  auszugleichen. 
I^cdner  «cliliesst  mit  dem  Wunsche,  dass 
die  Verhandlungen  von  be»>teui  ElrfuJgu  be- 
gleitet sein  mOgen  und  Insbesondere  aneb 
für  *lie  Vertreter  der  Stadt  viel  Hefrucli- 
ttiudes  sich  ergeben  möge.  Nach  die»en 
mit  Beifall  aufgenommenen  Worten  be- 
grüsst Hiiu«liroktor  \  Fui-hs  (als  Stell ver- 
trctiM-  von  Staatsrath  v.  Uai%)  im  Namen 
der  Staatseisenbshnen  die  Hanptversamm' 
liuig  und  vi'rsi«-hert,  dass  den  Hestrebnngen 
di's  Vereins  das  idlcrgrösste  Interess«'  aueli 
von  dieser  Seite  cnigcgengebrachl  wird. 
Beide  erstreben  die  gleichen  Kiele.  Das 
Ot  tb'ihen  «ier  Ilauptbalinen  sei  zu-  uinTT-n- 
liitugend  mit  dem  der  Sira.sscu-  und  Klein- 
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halinc^n.  Er  scbllesst  loit  dem  Wniiiclie 

des  besten  Gelinffcn«  der  Hrrathungcn. 
rrofcHsor  Dr.  v.  Weyraufli  begrilßsUJ  die 
Anwesenden  sodann  als  Rektor  der  Tech- 
iiipi'htMi  TT'Hhschnlr  und  betonte  dabei, 
dHbs  dteüc  ItiUtci'ü  uumentlicli  die  er» 
reichten  Erfolge  zu  sehAtzen  wisse.  Sei 
<li>»'h  «1er  Strassen-  und  Kleinbahnverkelir, 
bei  dem  frUlier  Uct  tietrieb  durch  Pft^rde 
und  Lokomotiven  mit  nur  sehr  miissi^i^er 
G<'schwindigkeit  vorlierrselite,  zu  einem  Ver- 
suchsfeld für  die  Ausnützung  der  Energie 
aller  Formen  geworden.  Zuletzt  lieisst 
nocli  Gelicimer  Konimerzienratl)  v.  rflauni 
im  Namen  der  Stuttgarter  Strassenbahnen 
die  Versammlung  lier^ilicli  willkommen. 
Leider  stelle  der  Anfsiehtsrnth  anter  dem 
Eindruek  tles  un<'rsrrzliehen  Verlustes 
seinem  Vorsiuendeu,  des  Trinxen  Weimar, 
der  fticfa  TOi^enommen  hatte,  ans  der  Feme 
zu  ilen  Verluiixllnnfien  zu  erselieinen.  in 
tioler  Trauer.  Die  Stra^senbabn  schiiessc 
sich  ebenfalls  den  Wflnsrhen  der  Vorredner 
an.  deren  Ei-«elieinen  "  «  thäii^unt;  der 
Aufmerksamkeit  sei,  ili»  den  Arl)eitcn 
der  llauptverhandlung  gi  widmet  werde. 
Werden  ja  d<jeli  zwei  wiehlige  Fraifcn  der 
Sozialpolitik  'iurdi  die  Strassenbntincn  und 
Kleiiibabnen  ihrer  Lösung entgegengcbraelit! 
Diese  sind  in  erster  Linie,  die  Erstellmig 
billip-cr 'Wolinniijreii.  in  -/wcif'T  t.iinc  ^vird 
durch  sie  die  Verbilligung  der  Lebensmittel 
herbeigeführt  und  ermöglicht.  Er  wünsche, 
dass  nirlit  niii-  in  flieser  Herathung.  sondern 
auch  fernerhin  das  Strassenbalm-  und 
Kleinbabnwesen  in  gleieher  Welse  sich 
entw  irkle  wie  in  den  letzten  Jabrzeluit<-ii. 
Der  Vorsitzende,  Generaldirektor  KOliI, 
dankt  hierauf  im  Namen  des  Vereim»  den 
verNehiedenen  Kednem  und  bittet  gleich- 
zeitig, di  n  Verein  in  »-einon  Bestrebunfren 
zu  fünteni  und  zu  stützen.  Auiäaslich  des 
Todes  des  Prinzen  Weimar  drückt  er  der 
Siuttgarier  StrnssciiTi.iImvt  rwaltung  das 
Ltoileid  des*  Vcn-ins  aus.  Die  Versammlung 
erhebt  sieh  von  den  Sitzen.  Es  folgte 
hierauf  der  Kintritt  in  die  Berathuitg  der 
Tagcsitrdnung. 

Die  nitefasle  (aehte)  Ilaupiver- 
sammlnng  des  Vereins  wird  auf  I^in- 
ladimg  dnreh  den  Vertreter  der  Stadt 
Düsseldorf,  Hfigeordnctcu  Dr.  Thele- 
mann,  in  den  Tagen  vom  4.  bis  6.  Sep- 
tembi-r  100-2  in  Düsseldorf  s»  i'tHn(]i  ii 

Von  den  gelegentlich  der  Stuttgarter 
HaaptversammiangTcranstalteti^n  Aasflflgen 
sei  derjenige  tinch  1>>  iT'Tloeh  in  landsehalt 
lieber  iieziehung  besonders  hervorgehoben. 
Weiter  Ins  Land  hinana  führte  der  am 


7.  September  veranstaltere  Ausflug  nacli 

.Marbach,  an  welchem  etwa  -«)  Pers"n--n 
tbeilualimeu.    Es  bandelte  sieb  zujUtcbi 
am  die  Beeichtigttiig  der  Wasserkraft- 
anlngr     ;irb.i rli  der  Stnitg.m«T  Eiektn 
zitälswerke,  weiche  von  der  Konliueut«l«ii 
Gesellseliaft  fOr  elektrische  Untcmehmoiifni 
in  Nüniberg   cilKuit   worden  ist  und  m 
reizender  JjOge  im  Ncckanhal  sich  he- 
Hndet    Eine    eingehende  BeschreibaoK 
dieser  hochinteressanten  Kraftübertragnngü- 
anläge  wird  dt-nmilehst  in  diesen  ISUttem 
erseheinen.    Die  Besichtigung  des  Werke* 
erfolgte  in  zwei  Abiheilungen.   Schon  der 
äus8«'rc  F.indrui  k  der  .u'ehitekt*inis«-h  >n\ 
sprechend  verzierten  Uebäude  der  KriU; 
anläge  and  der  die  steilen  Ufer  mit  den 
ei-sten  Stock   des  Wirk<  s  verbindende 
Lrfiufbrückc  ist  in  hohem  (>rade  impusimt. 
Bs  folgte  sodann  ein  Bcsnch  der  Scbil- 
lerlnilK    und  d<-s  Seliillenlenkmals  sow;^ 
fies  Scbiilerhauscs  in  Marbach,  um  zugicieit 
den  Manen  des  grossen  Dichters  zu  huldigen. 
Eün  gemeinsames  Abendessen  und  ein  Ab- 
schiedstrunk im  „Gasthof  zur  Pn«'"  ho 
sehloss  das  Programm  der  Haupivei-sauuu 
lung.   Als  der  Souderzug  aaf  der  lUck- 
fahrt    nach    Stuttgart   die  Xeekarbnlck- 
[>assirte,  erstrahlten  das  Krai^werk  und  die 
Ufer  des  schönen  8tn>me«  In  bengalisehen 
1-ichle.    .Siimit  hat  denn  die  siebente  Batipt 
vcmimmiang  unseres  S'ereins  einen  im 
wahren  Sinne  des  Witrtes  glänzenden  Ab- 
sehluss  gf'fundcn.  .Miigendie  Verhaudluiu' 
der  Versammlung   reeht    reiche  Frucht., 
tragen!  Das  dankbare  Andenken  «n  4>-n 
njehrtägigen     Auf«  uthalt      im      M-if  ine"; 
.Schwabenlande  und    an  die  r;.i>rfreun(l 
Schaft  derStuttgaiter  K<dlegen  wiixi  zwciftl 
los  ein  dancmdos  bleiben! 


Jftlireeberfelit 

des  \'prcins  DpiitKrlifr  St (■a--f' ii fiahri  sind 
Kleiiibahu* Verwaltungen  für  das  Jalir 
1900/01. 

(Entattet  vom  Vorsitsendea,  Oenenldirddor 

Röhl-Hatnbnrs-.  in  der  HauptversanimillSS  ■* 

Stuttgart  .-ori  n.  ."-September  190). ( 

Geehrte  Herren!  Unser  Verein  Uai  ic 
dem  letzten  Jahre  einen  recht  erbebliclMi 

Zuw.urhs  an  n<'U<  ii  Mit;rli<-d<Tn  iTfiAlien 
Es  sind  demselben  H  Verwaltungen  mit  24 
BetHeben  beigetreten.  Zwei  Betriebe  sind 
durch  Besitz  Wechsel  bezw.  Fusion  au?  der 
Zahl  der  Mitglieder  ausffeseliied'  d.  aod  « 
gehören  dem  Verein  mithin  z.  Z.  112  V«r 
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waltttiigcn  mit  l.')8  Hrtrichfii  an  }j«*geu  KM) 
VerwaltunKvu  mit  l'M  Betrieben  «lu  1.  Sep- 
tember im 

Der  Freikarten-Vereinigrung  yt-hören 
82  Verwaltungen  mit  1 IH  H»;tn«'l>on  an 
Kfgen  Vü  VerwattungeD  mit  W  Betneben 
im  Vorjahr. 

Die  Thiitigkeit  di»8  Vereins  war  eine 

ilussci-üt  n  pe.  Die  Korrc!<|i*indenz  mit  den 
Mit{rlie<lcrn  hat  cinon  un<'rwnrt<'t<'n  Unitang 
«n}j(!iioiunit>n.  Wiilirend  im  vorigen  Jahr 
das  I3ricl  ]•  uu  ii  il  l-julc  August  V.V*)  KingUnge 
aufwies,  sind  in  dii  -i  lu  .Jahr«-  üUer  'Ji'AH) 
Kiugüiige  ri'gistrirt.  Die  ati  die  Vereiusk^itung 
gforiebteten  Anflntgon  und  £rsuclien  um 
Au-knnff  liafn'ii  wir.  Kowt-it  uns  (Ins  ^Inri-rial 
liierfQr  zur  Verfügung  stand,  sclini'llmftg- 
HclMt  criedlert,  und  fk-ent  es  uns,  konstatiren 
zu  k^Winen,  dass  wir  aus  dem  i  '  irhcn 
Material,  da«  uns  bereita  zur  N'ert'Ugung 
steht,  viHen  Verwaltungen  haben  nfitzllch 
sein  können.  Da,  wo  das  Mait  i  i  il  fehlte, 
haben  wir  versuclit^  soh-hes  duruh  Uund- 
IVagen  l>ei  den  Verwaltungen  zu  beschaffen, 
und  haben  wir  zu  diesem  Zweck  im  abge- 
laufenen Jahr  10  al!;ri'ia<  ine  Rundsehreihen 
rrlassen.  Unsere  Kundfrugcn  bind  in 
grösserer  Zahl  and  ansgiebiger  beantwortet 
wonlen  als  im  Vorjahr. 

Die  in  der  letzten  Ilaupiversammlung 
gefaädien  UeschlUssu  haben  wir  ausgeführt 
und  das  Protokoll  der  Hauptversammlung 

dem     rierm     Minist  n-     der  Öffentlichen 

Arbeiten  in  R«'rlin  zugestelU. 

Wie  Sic  aus  unseren  Mittbeilungen  be- 
reits wissen,  haben  wir  auf  Wunsch  des 

ktlnigl.  prcuss.  Ministeriums  der  Oftentliehen 
Arbfiten  un<l  mit  Ihrer  auf  der  letzte:n 
UauptviTsammlung  gt.  j,'(  Lienen  Zustnnmung 
«M  Qbemummen,  die  bisher  von  di<  s<  m 
Mini^fcrimn  gelahrte  Statistik  ill/cr  die 
Ki<-ini)aiineu  weitcrzutühreu,  und  zwar  nicht 
nur  in  der  bisherigen  Form  und  Ober  das 
Kiinigreich  I'nu--~i  n  sich  erstreckend, 
suudern  iu  ähnlicher  Furm  und  für  das 
ganze  Deutschland,  wie  die  Statistik  des 
Vereins  deulsclü  r  Ki^enhahnvi-rwaltungen 
seit  Jahren  geiiihrt  wird.  Zu  den  Kusteu 
dieser  Arbeit  zahlt  das  genannte  Ministerium 
dem  Vmeiii  einen  Jahresbeitrag  von  '■W*%)  .M. 
wie  dasselhe  aiK'li  il:e  Druci(i(08len  der 
VerOfleutlichung  ir.tgi. 

Die  erstmalige  Aufstellung  einer  rieh 
tigen  Stnlistik  hat,  wie  nicht  anders  er- 
wartet wenlen  konnte,  sehr  vieli-  Schwie- 
rigkeiten ergeben.  Uei  der  Verschieden- 
«rtigkelt  der  Betriebe  und  der  bei  den 


einzelnen  Verwaltungen  ültlirln-n  Huch- 
fährung  war  es  schwer,  eine  richtige 
einheitliehe  Beantwortung  der  einzelnen 
Fragen  zu  eriangen,  und  es  hat  einer  drei« 
monatlichen  angestrengten  Thiltigkeit  Ite- 
durft,  ehe  wir  »-ine  annähernd  vollzählige 
und  richtige  Heantwortuug  erzielten.  Erst 
am  liO.  Juli  konnten  wir  dem  ^üiiisterium 
die  drucktertige  Zu«ammeustellung  ilber- 
mlttotn. 

Im  Königreich  rmiSM n  waren  am 
Schlüsse  des  Jahres  liiU)  nach  der  nunmehr 
vorliegenden  Statistik  127  Strassonbabnen 
und  Ki-J  nebenbahnfthnliehe  Kleinhahnen  im 
Bi'triebe.  Nach  den  Angaben  der  übrigen 
Bundesstaaten  waren  zu  gli-ieher  Zeit  j;J 
Strassenbahnen  und  !>  nebenbahnähnliche 
Kleinbahnen  im  ültri!,'-' ü  Deutschland  im 
Uetriebo')-  Vtui  den  127  preuss.  ätrasäen- 
bahnra  haben  109  und  von  den  102  neben* 
haliiiä!u)lii"hen  Kleinbalnif'n  1  1 1  für  statiwti- 
sehen  Angaben  bis  zum  'Ji.  Jidi  brauchbar 
beantwortet.  Von  den  ansserpreuBslschen 
Bahnen  v^.lrl  n  Sl  Strassenbahnen  und  1 
nebenbahuiihnliche  Kleinbahnen  mit  der 
Beantwortung  Im  RQckstaade.  Die  Beant- 
wortung des  li>uartals-Fragebogens  haben 
2  preussischc  Verwaltungen  und  1  nicht - 
preussische  Verwaltung  bisher  abgelehnt. 
Wir  hoffen  indessen,  li.i--  auch  diese 
:!  Ch  >enschaften  ebenfalls  sich  zur  Beant- 
wortung bereit  finden,  damit  die  Staiibtik 
aber  das  gesammte  Kleinbahnwesen  voll* 
ständig  wird.  Ks  stolif  znr  Ki  w.lrruni,',  ol> 
sp^lterbiudiu  bishervum  M  inisteriumgel  tlhrte 
Statistik  mit  dervom  Verein  bearbeiteten  ver^ 
einigt  wenlen  kann  Dre;  Ert^ehnis-  der  sta- 
tistisciien  Aufstellung  wird  in  derSeptember- 
ttnd  Oktober-Ausgabe  der  Im  preusslHchen 
Ministerium  der  öfl'cntlichen  Arbeiten  er- 
scheinenden ^Zeitschrift  für  KJeiubahiien'*, 
der  unser  üllizielies  Vereinsorgan  beigo- 
gcbcn  ist,  veröffentlicht  werden.  (Ist  in- 
7.\\  i-t  heil  geschehen.  D.  Ked.)  Ein/.i>lne 
Korrekturabzüge  sind  in  der  heutigen  Ver- 
sammlung ausgelegt. 

Bei  Aufstellung  des  Frag«  bogens  haben 
wir  »IIIS,  soweit  nebinbahnühnliche  Klein- 
bahnen in  Betracht  kamen,  dem  Frage 
bogen  des  Vereins  deutseln-r  Eist  nbahn- 
v<'rw;)ltiingcn  angeschlossen.  Auch  die 
Fragebogen  der  Slniäsciibahnen  sind,  so- 
weit e«  nach  Sachlage  mOgUch  war,  nach 


■  I 


I        ')  In  den  ni?.'«crpr*«S!»lscli<'n  linn<l«^?taaten  »Iml  die 
I  nach  prcatw.  Oe^ctz  kI»  nclivotjalin&bnticlio  Klelnitalin«]! 
K«ltcad«a  Betrieb«  Kum  Tbcil  al«  NclionbAhnrn  ilcr  Kinen 
liahfiiitatiltlk  MCereibt.  IliorJurch  crkLttt  sich  <llc  kleine 
Zulil  dar  nwnrpreiwlMibeii  D«beot>aiuiituUclMa  IU«io- 


St 


Digitized  by  Google 


878        Jahresbericht  des  Vereins  Deutscher  Struseob.-  und  Kleiab.-Verw.  [^iSMlSfiii'oti  uS[^ 


gleichen  Prinzipien  aufgestellt.  Die  Er- 
fahrung muss  lehren,  ob  und  wieweit  in 
Zukunft  an  dieser  Fragestellung  Aende- 
runp:en  vurgenommen  wcnli-n  müssen. 
Wir  hfabsichtigen,  zur  I^iüfunfif  dieser 
Frage  eine  Kommission  uieilirzubetzen, 
welche  sich  xunftchst  besonders  mit  den 
statistischen  Fragen  für  die  nebenbuhn- 
ähnlichen  Kleinbahnen  zu  beschäftigen 
haben  Mrhrd.  Dieser  Kommission  bcabsich- 


t1f;:oti  wir 


(laini  auch    eine  l?etli.^  von 


allgemeinen  Fragen,  die  auf  nebenbabn- 
ftbnliebe  Kleinbahnen  Bezog  haben,  zur 
Bearbeitung  zu  Üb»'rwei8en,  da  es  im 
Interesse  des  Vereins  erforderüuh  ist,  nun- 
mehr auch  die  die  nebenbahnähnlichen 
Kleinbahnen  angehenden Vcrhilltnisse  m(*hr, 
als  bisher  möglich  war.  zu  berücksichtigen. 
Der  erfreuliehe  Umstand,  dass  eine  grosse 
Zahl  nebenbflhnOhnlicher  Kleinbahnen  un- 
Sfri-'in  Verein  heipetrften  isf,  {j5cl»t  uns  die 
Möglichkeit,  eine  speziell  mit  Fragen  dieser 
Betrieb«  besehäfttgte  stftndige  Kommission 
von  Saohverstlindigen  einausetaen. 

Der  Ausschus»  des  Elektrotechnischen 
Vereins  fUr  die  üearbeitunj;  von  Sicher- 
heitsvorsehriften,  in  wdehcn  auch  der 
Verein  einige  .Mitglieder  delegirt  hat,  bat 
senie  Arbeiten  fortgesetzt,  und  wird  Herr 
Dir«'ktor  (Junderloeli  ilmcn  in  dieser 
Hauptversammlung  Mittheilungen  flbcr  das 
Ergebnis«  dieser  Arbeiten  machen. 

Die  seinerzeit  .nif  Vi  rnnlassung  des 
Elektrotechnischen  Vereins  von  um  an 
unsere  Mitglieder  eriassene  Randfrage  aber 
die  bisher  durch  v.iji^'ahondirende  Ströme 
elektrischer  Bahnen  nacliweislivb  verur- 
sachten ZerstOrongen  von  Gas-  und  Wasser* 
leitungen  hat  der  Elektr  it«  clniiselic  Verein 
dureli  eine  zweite  Kiimlfnige  ergänzt, 
Welche  der8<'lbe  direkt  an  tlie  Hcsitzer  der 
Gas-  nnd  Wasserwerlce  versandte. 

U<>bcr  das  Giwammtrvsnltat  berichtet 

der  Elektrotechnische  Verein  folgeiid(-<: 

Der  für  (i;i6-  und  Wasserwerke  l)e- 
stimmte  Fragebogen  ist  au  (il  Gasaustultcu, 
iMi  Wassenrerke  nnd  10  Gas*  und  Wasser- 
werk«- versandt  wunlen.  Antworten  sind 
eingegangen  von  -Ul  Gai^ani^taUen,  25  Washer- 
werken  und  8  Gas-  nnd  Wasserwvriten. 
In  diesen  Antw  orten  werden  aus  S  Stiidten 
Deutschlands  Korrusiuaen  au  Gas-  und 
Wasserrohren  nnd  an  der  Armatur  elek- 
trischer Li<-Iitkabe|  gemeldet:  es  i>l  jedoch 
unzweiieitiatt,  tlass  in  der  Mehrzahl  dieser 
Fälle  iliu  Zersetzung  nicht  durch  Buhn- 
strOmc  hervorgerufen  worden  l»t. 


Das  Resultat  der  Umlrage  fasst  die 
Kommission  des  Elektrutechnischeu  Ver- 
eins in  folgenden  kurzen  Worten  za- 
sammen: 

„In  <len  rnnd  flOdeutselien  StÄdU'n,  die 
gegeu  Ende  des  vorigen  Jahres  elektrische 
Bahnen  besassen,  sind  nur  in  zwei  oder 

drei  Fällen  Zerstörungen  von  in  der  Erde 
liegenden  Mctallkonstruktionen,  tlie  .iut 
Erdrücksiröme  zurückzuführiMi  sind,  t.-t- 
gestellt  worden,  und  diese  traten  auf  tn 
Stellen,  wo  die  Stromdichce  eine  »ehr 
grosse  war." 

Das  Resultat  der  Umfrage  zeigt  bei 
dem  grossen  Umfange  der  elektrische« 
T?!ilinen  in  Deutsehland,  dass  die  von  den 
Erbauern  innegehaltenen  Grundsätze  rieh 
tige  waren  und  zu  Beeorgnlaaen  kein« 
Veranlassung  pohcn. 

Eine  sehr  umfangreiche  Arbeit  erwucb» 
dem  Verein  durch  die  Unfallstatistik.  Wir 
waren  eifrig  bemflht.  eine  alle  Betriel>e 
umfassende  und  zuverlässige  AufzeiehnmiR 
aller  vorgekommenen  Unfälle  zu  scha(T<-ii, 
und  wenn  wir  Iliiu  n  lieute  auch  luich 
keine  vullständitr,'  Unfallstatistik  aller  Be- 
triebe geben  können,  so  hat  sich  doch  die 
Zahl  der  berichtenden  GeseUtehnftien  gegen 
das  Vorjahr  sehr  erheblich  vennehrt,  anii 
es  ist  eine  gleichmäs^igere  Aufzeichnung  d«-r 
UnfVlle  erreicht  worden.  Da*  vom  Verein 
anffrestcllte  Unfallberichts-Formidar  ist  von 
den  Preussischen  Aofsicbtsbeböjrden  mehr 
fach  auch  fOr  die  UnfallbericbtP  an  di<' 
Behörden  angenommen  worden,  und  e^  'M 
somit  eine  gleiehmässige  Bucttnng  der  I  n- 
fäUe  in  die  Wege  geleitet. 

Die  Statistik  Aber  die  vorgekommenen 

I'nr.'Jlle  j^ieht  ein  sehr  lehrreiches  Mat>  riul 
zur  Bcurtheiiung  der  Frage,  ob  und  W4>K-i;it; 
Schutzmassregeln  zur  grOsser««n  Sicherhfh 
der  Tassanten    und  Fahrgäste    etwa  «r 
fonlerlieh  sind.    Dass  die  Zahl  der  Untäll<- 
dureh   gute   Bremsen    am    besten  emir^-- 
Schrflnkt  wird,  geht  aus  den   Unfall -Zo- 
sammenstelliiiitren  unfraglieh  henor,  eher; 
so,  dass  die  llotlnuugen,  die  vom  gro*>en 
Publikum  an  die  Elnfllbrong  neuer  Schatz 
vorriehlnniT'^n  am  Vorderwagen  pekiniii;i 
wurden,  Ubertrieben  sind.     Selbst  dmu. 
wenn  es  gelingen  soilto,  ein«*  Schntzvttr- 
kt'hrnng  zu  timlen,  welche  das  „l  nt<  r  1 
Kader  gerathen"  völlig  ausschlieii»t.  "»^^^f 
immer  erst  ein  schwacher  Bmchthetl  ail<?r 
Untälle   beseitigt.     Bisher   ist  alter 
keine  Schutzvorrichtung  gelundeti.  welcHf 
das  Ueberftthren werden  gänzUch  vrrlliU' 
dert 
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D«r  Verein  hat  die  bekannt  gewordenen 

neuen  Erfintlangen  von  Schotzvorrichtangm 
d*'m  Refcrentpn  fies  Vereins  in  dieser  An- 
gelegenheit, Hi-irn  Oberingenieur  Poetz- 
Harabnrg«  sümmtlieh  zur  Prüfung  Uber- 
wiescn,  nnd  werden  «ir  heute  neli'(:;(  nlirit 
haben,  seinen  Herieht  über  diese  Seimtz- 
▼orriehtungen  su  Ii5ren.  Bemeiitt  «Mfi;  an 
«liofäer  Stflle  nncli  wcrrfeii.  dnsp  auch  im 
letzten  Jahi'e  die  Neucrtiudungen  meiütCQs 
von  Lenten  ansgingon,  weiche,  frei  von 
jeder  Saclikenntniss,  Naturgesetze  und 
Haltbarkeit  de»  Materials  ab  nicht  in  Ue- 
tracbt  kommende  Nebendinge  ausser  Aebt 
liesseii.  Dass  unter  solel>cn  Umständen 
das  Amt  des  Keferentcn  ein  sehr  uner- 
freulielif!^  war.  dass  er  viele  Verdricsslich- 
ketten  und  seihst  Angriffe  zu  erduld<'n 
hatte,  müs)*cn  wir  leiih  r  konstatircn.  Je 
bchlechter  die  Ertindung  war,  um  so 
grosser  war  fast  regelmftssig  die  Beliarr 
üchkeit  der  Erfinder,  und  wenn  die  saoh- 
Hebe  Beurtlieilung  zu  Ungunsten  der  Er- 
finder ansflol.  so  wurde  meistens  in  den 
Tag'-liliiti' rn  (las  <:russe  Publikum  auf- 
gefordert, Front  gegen  die  renitente  üe- 
sellschaft,  die  nnr  die  Aasgal>e  sparen 
wolle,  SU  machen. 

Tn  si  hr  innigem  Zusanunenhanjr«'  mit 
den  Schutzvorrichtungen  steht  die  Frage 
der   Bremsen.    Herr   Direktor  Fromm- 

Kelsterbaeli  hat  das  aus  der  Hundfrage 
des  Vorjahrs  vorhajidene  Material  dtu'ch 
liundt'rage  bei  den  Bremsen  •  Fabrikanten 
anf  den  neuesten  Stand  ergänzt  und  wird 
Ihnen  heute  das  Ergtbui-  int  r  Xneh- 
furschungen  uud  Unter. -^uchuiigi-n  vor- 
ti^en. 

.Auf  Oniiul  des  vom  Verein  im  Jahre 
m»i  mit  der  Vaterländischen  Lebenb- 
Versicherungsgesellschaft  in  Elberfeld  ab* 
geschlosaenen  Vertrages  über  Hattpfliulit- 
Versicherung  unserer  Mitglieder  liabeu  sich 
biri  jetzt  :Mi  Verwaltungen  bi-i  genannter 
Gesellsehaft  gegi'ti  Hafipilicbtscbftdcn  ver- 
sichert. Klajren  ilb.r  Hcjrulinin«^  der 
Schäden  sind  seiu-us  der  Mitglieder  bisher 
nicht  eingelauffn. 

Das  Ergebniss  d(;r  (Rundfragen  be- 
züglich rli'c  K'istcn  für  Schnee-  nn«l  Ei«- 
beseiligung  und  über  Hriefbefördening  für 
die  Reichspost  wird  demnächst  verflATent- 
licht  werden. 

Auf  unsere  Kundfragen  Nu.  iAi  über 
die  bei  d»n  Palmen  gültigen  Polizeiv(tr- 
selnifteii,  N(».  tüi  aber  die  den  üahnm 
<il>lii-;rcnd<-  Stnissenuntcrhal tun flieht. 
Xo.  73  üb«'r  Freifahrt  stüdUscher  l<«-aniten 


u.  8.  w.,  No.  90  über  die  bei  den  Ver- 
waltungen eingerichteten  Krankenkassen 
und  deren  Statuten,  No.  5)1  über  Auflagen 
beim  Güterverkehr,  und  No.  10t  über  Un- 
znlAsaigkeit  einseitiger  Transportvergünsti- 
prnngff-n.  sind  V'in  den  Verwaltungen  sehr 
umfangreiche  Beantwortungen  eingegan- 
gen. Bieseiben  eignen  sich  jedoch  nicht 
zur  Verf^ffentlichung,  stehen  aber  den 
Verwaltungen  auf  Wunsch  zur  Beuutzuug 
frei. 

Die  Abrechnung  über  das  Kalender- 
jahr UMX)  z*'\fft  iMfol^rt'  fler  Atmtlehniing, 
die  unser  Verein  angenommen  hat,  wesent- 
liche Abweiebungen  gegen  den  Voran' 
sehlag.  Siatt  i\vv  eiiigfsi  izt.'n  M  Bri- 
träge  sind  iKXX)  M  eingegangen,  imd  auch 
die  Ausgaben  sind  mit  der  OrOsse  des 
Vereins  ^'iiu  aehsen.  Wir  machten  schon 
in  der  letzten  Hauptversammlung  darauf 
aufmerksam,  dass  die  Druckkosten  und 
das  Gehalt  für  Sehreibhilfe  den  Voran- 
schlag übersteigen  würden.  Für  Sehreib- 
hilfe sind  statt  der  eingeworbenen  KXXJ  M, 
\W0  M  erfordertich  geworden  und  für 
T)nteksaehen,  Zeitschriften.  Porti  u.  s.  w. 
sind  statt  12UU  M  -JU7H,4^  M  verausgabt. 
Die  Hfthe  der  Dmckkosten  erklärt  sieh 
durch  den  erheblicli  g-rHsseren  Umfang  der 
eiiuelnen  Drucksachen  vmd  die  sehr  ver- 
mehrte Auflage  derselben.  Die  grossen 
Porto-.-Vusgabcn  geben  Ihnen  ein  Bild  von 
der  gesteifrert<'n  Korre-ponrlenz. 

Der  in  der  vorigen  Hauptversammlung 
fttr  1001   aufgestellte  Voranschlag  muss 

ebenfalls  erheblich  übersehritten  werden, 
da  die  eingesetzten  Ausgaben  für  Druck- 
Machen,  Porti  n,  s.  w.  nicht  ausreichen. 
Dagegen  werd>>n  aber  auch  die  mit  O.'id)  M 
«•inge.setzten  Mitgliederbeitr.itr-  erheblieh 
überschritten  werden,  und  glauben  wir, 
ohne  Deiizit  absuschUcsscn. 

Die  uns  für  die  neue  Statistik  er 
\vai  iiden  Mehrausgaben  werden  durch 
<ien  Heitnvg  des  Preuss.  Ministeriums  der 
OffentUcbeu  Arbeiten  in  fast  ganxw  Hohe 
gedeckt  Die  bisher  für  den  Sekretär  ein 
geworbenen  2UU0  M  mUssen  mindestens 
auf  8000  M  far  das  Jahr  erhöht  werden. 
D<'rselbe  b»'zi<'ht  ein  Gesaninitgelialt  vnii 
7ÜUU  M  und  ma»s  weit  Uber  die  Hälfte 
seiner  Arbeitszeit  dem  V('r<>in  widmen.  In 
den  li'tzteii  I  .Monaten  war  di  iselbe  fast 
ausschliesslich  für  den  Verein  ih/ltig.  D>  r 
Verein  muss  dii'si  n  Vcriiiiltni-s«'n  l{<'cliuung 
tragen  und  eiitwcdir  den  S.  kretiir  ;ia»- 
schliesslich  für  sciiu'  Zwecke  t  in.stclit'n 
otler  doch  mindestens  z.  Z.  den  Beitrag 
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zum  G<'hHlt  angemessi'n  erhültcn  Für  ilas 
liiufendc  Jahr  liabeu  wir  vom  1.  M&rz  ab 
den  Boiti  ag  auf  aciQO  M  erhöht  und  bitten 
Sie  um  naclitnlglichc  Gcnehmi^nn^^  liiertur. 

I).T  Vonnischlag  für  l!Xh>  >chli<  sst  mit 
14  üTü  M  Eiiinuhmt'  und  der  gluici»en  Aus- 
gabe. An  l^citritgen  sin<l  1 1  '3.10  M  iMiige- 
s(  t7t.  an  ZiiiMen  4.'ir>  M  und  Drucksachen- 
verkauf  4U  )I.  Als  Beitrug  de»  Minii^teriums 
der  Öffentlichen  Arbeiten  finden  Sie  9000  M 
in  Einnahme  gestellt.  Die  Ausgaben  der 
Verwaltung  betragen  nach  dem  Vorauiichlag 
11 900  M,  und  zwar  an  Beitrag  zam  Jahres- 
gehalt Sekrctflrs  mX)  M  und  für 
Schreiber  und  gele^reniliche  SchreibhiU'c 
S900  M,  fflr  Dracksacben  n.  a.  w.  2200  H, 
fOr  Drackkostcn  der  Statiatlk  1000  H,  fOr 


Zcirsrlirifti-n,  ZrituntriMi  und  Patentschtiften 
-JüU  M  uuU  rur  I'urti  u.  s.  w.  IIMU  M. 

Fdr  die  litlerarisehe  Kommissicm  sin«! 
iNuu  M,  für  sonstige  Kommtssiont  n  iüi»  M, 

für  die  Ilauptversamnilang  des  ii;<' '-•cn 
Jahre;^  WX)  M  und  für  Reehtsbeisiaiid  !)■  zw. 
Keehlsgiitacliten  HT.')  M  eingestellt, 

Wif  <][<■  Ic-iztj.'iliriir'-  Al>rcehnunp  uii'l 
die  V'oranseh lüge  f  ür  l'.Nil  und  l'.fcü  zeiKeu, 
ist  eine  firmiasigang  der  Beitrüge  nicht 
angjlngi;r.  an{^<">i(.'lir>  i\r<  ti'U-ti  rin  ln-ni 
den  Zuwachses  an  Mitgliedern  Hb<T  ancb 
eine  Erhöhung  der  Beitrage  s.  Z.  nicht 
crfnrderlich.  Wir  beantnigen  d.tlu  r,  «he 
im  §  7  unserer  Satzungen  vorge»<ebeDea 
Beitrage  auch  für  1902  bewUligi>m  n 
wollen. 


Vorela  Dentacher  StraiMMHlmliii-  und  Klelahahn-YerwaltaiigM. 
Abreelinng  für  daa  Kalendeijahr  lüNk 


Einnahmen:  | 

Saldo  ■  12868,1« 

EinDahme  ait  MitgrliederbcitrHgen: 


5  ü  25  . 

■   .     185  M, 

81  4  80  .  . 

1  A  7»  .  . 

S  A  100  ■ 

.  .  »0  „,  : 

82  4  ISO  . 

.  .  4800  »«  ! 

6  &  800  . 

1 

(Soll-Betrag  für  1900  bcti  Ugt  9fKX)  M, 
der  Ueberochuss  von  1150  M 
ist  fir  1889  eingegangen) 

Nacbfordernng  von  Drucksachen  . 
Zinsen  ............ 


llOAMo 


11.S& 

888,» 


Ü3  7ü!S« 


Ausga  ben: 
Sekretariat: 

a)  Beitrag  zum  Gehalt 

de»  Sekretärs   .  .  9000,ss 

b)  ScbreibUire  .  .  .  1800,»  „, 

c)  Drucksacheu,rn|>Ier 
und  Schreibmateri- 
alien   2078,«s  „, 

d)  Zeitschriften,  Zei- 
tungen nnd  Patent- 
Schriften    ....   'i80,S5  „, 

et  Porti  und  Bestell- 
geld  191V»  ,. . 

f)  Venchiedeaes  .  .  hh^ü  „ .  «43Sj> 

Litterarische  Koumlssion: 

a)  Schreibbiire  u.  s.  w.  1600^ 

b)  Verschiedene  Aus- 
lesen  191,»  „,  1791,» 

(ieneraiversaninilnng  Wiesbaden  .  U6» 

KommisBioncn   . 

Keohtliche  Angelegeobeiten  .  .  . 

Saldo   13 


sc.'.« 


Hamburg,  -26.  August  1901. 
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Einnahmen: 
Aus  lfitglied«rl>eitr>gen   ,  . 
a*/o  Zinien  ron  U600  M    .  ■ 
Draekuch  en- Verkauf .  .  .  . 

Beitrag:  Merru  Ministers 
öficntlicbeo  Arbeite»  zu 
Statistik  


.  I 


der 
der 


11900 
4» 
40 


acoo 


14076 


StMO 


1000 


Ausgaben: 

Sekretariat: 

a)  Beitrag:  %uin  Oebalt 
des  Seliretiirs  .  .  . 

b)  Schreibbilfen  .  .  . 
(davon  9000  M  fttr 
die  neue  Statistik  tn 
buclien) 

c)  Dradcsacben,  Papier 
und  Sebrelbmateri- 
alieo  fUr  allgemeine 
Vereinszwecke  .  . 
für  die  StaUktik  .  . 

d)  Zeltsebrlften,Zeitttn* 
gen  und  Patent' 
Schriften  2Ü0 

e)  Porti  1040 

davon: 

für  allgemeine  Ver- 

einszwecko  ... 
für  die  Sutiatik  .  . 

Litterarisehe  Konkmlision 
davon; 

für  Schrribhilfe  .  , 
für  l'orto  u.  s.  w.  . 

Geaeralversainmluug  

Kommissionen.  ....... 

Keehtliche  Angelegenbelten  n.  a 


M, 


500 
540 


IflOO 


V  » 

II » 


n  > 


11300 


1600 


Ii 

«oo 

1  ero 

876 
14076 


Straaeenbtln-BenilbKeBOaieitwlMft.  I 

I.  Aue  dem  Verv^iitm  u-hericbt  für  dne  \ 
Rechnnii^pjHlir  1900. 

Durch  das  am  l.  Ukltiber  lUÜU  in  Ivraft  ; 
getretene  Gesetz  vom  9D.  Jani  1900,  be-  | 

tn  HV  imI  <]\k-  W^IXndr.nmg  tier  T'i;r.iIIvf'r!<!ch<'- 
ruiigsgesctze,  und    «las    nunmehrige   Ue-  l 
wrerbe-Unfallverslcheruii^s^'csßtz  sind  mit  | 
d<'m  M.  lU'Zi-rabcr  l!H)i)  dif  biälierig<  n  vii-r 
Schii-dsgiriflitc  der  Str.-ß.-B.-G.  in  Horlin, 
Hamburg,  Köln  a.  Rh.  und  T^iudwifipshafen 
a.  Khein  auf^'clö^t  und  an  deren  Stclie  die 
ühtT    diia    dcutsehc    lv<"irh  zorstrfuten 
„Scldedsgeriolite  für  Arlx-itcrvcrsiclicrung" 
getreten.    Von  diesen  neuen  Schii'dsge- 
richten  sind  his  iotzt  ~rjt  für  di>  Entschei 
duugeu  ülx-r  Bcrutlungt-n  aus  dt-m  Bereich«*  j 
der  8tr.*B.-B.-0.  znMttndig.  i 


Die»  ist  eine  für  die  Organisation  der 

Bi'rufsgpnossi'iiHi-liaften  weittragende,  in 
deren  Kreisen  wenig  gern  gesehene  Neue- 
rung, über  deren  Wirkung  man  erst  nacli 
längerer  Z<  ii  .  in  .ihscldiessendcs  Urtheil 

sich  vvii«!  Iiiiili-ii  kiauien. 

In  jedem  Falle  int  für  die  Verwaltung 
der  Berafsgenowensehaft  oine  erbeblicbe 
Menge  neuer  Schreibarbeit  erwachsen. 

Wie  stdir  letztere  im  allgenioinen  zu- 
nimmt, lassen  die  _'}  T<K)  Tages  Eingangs- 
uummern  in  l'.WU  gegen  Vji<\\  in  liSlUt  er 
kennen. 

HieraoK  ergab  sieh  nothtvendiger  Weise 
aiieli  die  relM  Tschreitung  des  aiit  l!i4}(iM 
feslgeselzien  Ausgabe-Etats  um  1U<ÄJ.5,14  M, 
indem  an  Ausgaben  entstanden: 
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fMItlbeil. 
[Ueu  Ischl 


b.- 


IfXX)  gegen  mfJ  miiliin  im  .lalu  o  lOCW 

»)  Ittr  Unfallimtersucbuug  .   12  441,58  M    9875,J)U  M  mehr      2  r»txM>H  M  =  + -3.118  ' 
b)  fDr  Scliiettogwielita    *  .    7692,68  11    5103,20  M    „        2&e9<lS  Ms  +  &a74 
e)  für  nllgemehte  Yerwal- 

tUDg   37  930,03  M  31  Tl(>,45  M     «         ü  213,50  M  =  s  19,^  , . 

d)  fttr  Unfallverhtttniig  .  .    2  O0e,W  M    2  773.91  M  weniger    766,01  Ms  —  373  ^ 


zusammen   .   .  . 
Die   für   itif  I'ntsch)1ili- 
gung  aus  UnfÄtleu  erwachse- 
nen Zahlungen  betrageo  .  . 


60073,14  It  49409^  M  mehr     10603,66  M  b  4. 21,49«/^ 


2918ia33  U  248626,26  M  mehr 


45487,07 


Die  Gesammtaasgabe  =  354 366^47  M  298205,72  M  mehr     56090,75  H  =  + 18,80*7«. 


Trotz  dieser  erheblichen  3Ichrauägaben 
sind  die  von  den  MftgUedem  dureheobnitt' 

lieh  gi'lfistctcn  Beiträg'e  gegen  das  Vor- 
jahr mir  uinvf'sffutlioli,  nflmüch: 

für  den  Kopf  des  Versicherten  von  4,480ü  M 
anf  4,5782  KT, 


fUr  lOÜÜ  M  imreuhuungbf&bigen  Lohn  voa 
7,222  H  anf  7,3070  M 
gestiegen,  weil  eine  erhebliche  Zunahme 
der  V .  reicherten  Personen  nnd  der  Löhn« 
im  Jahre  ISXX)  eingetreten  i6U 


Das  Kataster  enthielt  am  1.  Januar  1900 
am  Sohlnsa«  de«  Berieht^jahrea  selgte  es    .  . 


333  Beiriebe  mit  <k>  i:i8  l'ersoneo, 
368  „    7648i2       «.  , 


Btelgerang  s    33  Betriebe  nnd  11 324  Peraonfn. 


Von  den  368  Betrieben  wurden  50021  939 
Marie  wirkliche  und  47  920^,23  M  nnreeh- 
nungsfithig-f  Lohne  veraiisp^abt  gegen 
42-231203,03  M  bezw.  40ti;^l  78t>,74  M  im 
Jahre  1899.  Hierana  wird  aneh  erkennbar, 
dass  die  Löhne  jedes  Bediensteten  im  ver- 
flosseneu Jahre  erheblich  aufgebessert  wor- 
den sind;  denn  der  dnrchschnitUiebe  Jidires- 
arbeitsvcrdienst  für  den  Kopf  des  Ver- 
sicherten betrog: 


'  Es  wurden  nämlich  im  Berichtsjahre  4JlCi 
j  UnfUle  gemeldet  gegen  3441  Im  Jahre  IVDSl 

Hiervon  erforderten  Im  Berichtsjahre. 

einschliesslich  f?cr  nnf  Grund  instanzifller 
i  Entscheidung  fUr  begriludet  erachteten,  315 
I  ÜnflUe  eine  Entschldignng,  wlhrend  bei 

67f)  T'nnilleii  am  Jahresschlüsse  es  noch 
,  fraglich  blieb,  wie  viele  dAVon  entschiuii- 

gungspflichtig  werden  wflrden. 


1809 


1900 


95Ü,73  M    1007.2«>  M, 


a)  heiStrassenbahnen 

n.  s  \v  niif  tliieri- 
scht  r  Zugkrut't  .  . 

b)  bei  Strassenbahnen 
n.  H.  w.  mit  elektri- 
scher Betriebskraft  1049,88  M   1064,43  M, 

c)  bei  den  Bauarbei- 
tern  JK)H,K'j  M     937,30  M, 

d)  bei  AnsehliuHibab' 

nen  716^1  M    774,03  M, 

e)  bei  Strassenhahnen 
u.  Kleinbahnen  mit 

L*>komotivbetrieb  ,   902,90  M    1037,03  M, 

f)  bei  Feld-  jl  Forst- 

(auch    Luft-  und 

Kutx'h  )  bahnen     .    47i;i"i  M     :.<11.41  M. 

Mit  der  Ausdehnung  der  Betriebe  Hand 
in  Band,  nnd  wohl  hauptsächlich  veranlasst 
durch  die  grosse  Zahl  neuer,  un{;esehulter 
Bediensteter,  ging  die  Zanahme  der  Unfälle. 


Am  l.  Januar  1900  liefen 

alte  rcntenpflichtige  L'nfalle  . 
dazu  kamen  im  Laufe  des 
Jahres 


a)  die  vorgedaehten 
fesqpesetsten  .  . 


neu 


811  FlOe, 


315 


b)  infolge  eingetretener  Ver- 
schlimmerungen wieder 
aufgelebu^  44 


so  da?s  im  ganzen  für  .  .  IlTi»  I'nßll«" 
die  oben  erwähnten  294313,33  M  Entschädi- 
gungen geleistet  wurden,  wodoreh  einsebl. 
der  Wittwen,  Kinder  und  Aszeiul-  nten 
:  Personen  im  Laufe  des  Jahre«  19UU  gegen 
1069  Personen  Im  Tovjabre  unt(»ntflist 
wurden. 

Im  Laufe  des  Jahres  llHX)  8in<l  Jl'i  t'n 
,  fälle  als  erledigt  aus  der  iüiliicbüdigtiug»- 
'  pflic.ht  ausgeschieden,  so  dass  am  31.  Öe- 
zcmbcr  UOO verblieb- 11  !''>T  Fälle,  auifs denen 
bis  auf  weiteres  su  zahlvn  war: 
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1.  an   812  Vrrlt'tzte   195  845,11  M  oder  für  den  K.ijif -^IMS)  M  jaiirlioli 

2.  an   Ud  Wittweu   22ü7U^J  M  oder  fttr  den  Kopt  mM  M  Jährlicb. 

8.  «11  196  WafMn   25909,74  M  oder  für  d«n  Kopf  132,19  M  jährlich. 

4.  jw  5  Aszendenten    .          .  lOüD/X)  M  oder  für  den  Kopf  213,12  .M  Jahrlich, 

an  13  Ehefrauen  |  kShSJi'hS"  '2m,m  M  oder  tür  .1.  n  Kopf  iTiii;^  M  jährlich, 

8.  an  23  Kinder  .  .  i  «»«««äw»"-  3  073.20  M  oder  für  den  Kopi  l.Mi.TU  M  jährlich, 


SttS.  an  11G8  Personen  251  809,74  M  oder  fflr  den  Kopf  215,5f)  M  jährlich. 


Im  Jahre  lilUO  sind  vom  Vorstande  i)51 
bcrufangsflUiige  Beseheide  gegien  8S3  im 
Vorjahre  erthoilt  worden.  Davon  wurden 
2ül  oder  27,44  7o  iu>(  <lcr  Berufung  au 
das  Sefaindsgeriobt  anfei^ffen  ffegmi  222 
o<li'r  2f!n77n  im  Vnrj«hr'  aus  li'tztcn'tn 
Jahre  wareu  noch  63  anhängig,  so  dass  zu- 
«ammen  ^  Bernfongian  bei  den  4  Sehleds* 
f^erifhten  schwebten.  Davon  sind  nur  (iö 
ndcr  24,62  aller  Entscheidungen  gegen 
430,55  Im  Vorjahre  zu  Gunsten  des  Be- 
roftanggkiägers  erledigt  worden. 

An  das  RcichsverucheiungMittt  wnp' 
<ien  eingelegt: 

a)  von  den  Yerietzten  .    86  Rekurse, 

b)  von    dri  ßenifsge- 

nnssenschaft  ....     28  KekurHe, 

c)  von  dritten  Personen     3  Keknrse 
ond   ans    dem  Vonjahre 

schwebten   88  IMcnwe, 

«o  das»  ]m  ganien  Jabre 


waren.  Davon  worden 


I&5  Rekurse 

anhängig 
118  Rekurse 
erledigt 


und  zwar: 

80  ReknrBc  der  Verietstea, 

davon  14  mit  Erfolg, 
'6i  Rekurse  der  Berufage- 
nossenschaft,  davon  1 1 
mit  Erfolg, 
4  Rekiirsi'    dritter  Per- 
sonen, davon  1  mit  Er- 

und  in  dns  Jabrl901  fiber- 

nommen  37  Rekurse, 

weil  unerledigt 

Die  St.-B.-B.-G.  besitzt  an  Vermögen: 

a)  den  Uescrvpfonds  mit  4906:36,52  M, 
woiUr  mündelsichere  Werthpapiere  im 
Nennwerthe  von  491 400  II  angeeehallt 

sind; 

b)  den  Betriebsfonds  mit  14  750,24  M. 
Da  letsterer  «ir  Deckung  der  laufenden 

■.Itihresansgaben  bei  weitem  zu  niedrig  ist, 
wird  fonlaufcnd  bei  der  königl.  Seehand- 
lungs-SozietÄt  Bankier-Kredit  in  Anspruch 
genonimi  ii.  der  im  Jahre  1900  schon  an 
^M)  M  Zinsen  erforderte. 

Die  Gonossenschafts  Beiträge  für  1899 
«ind  in  d«r  nmgelegten  Höbe  im  Jahre  1900 


eingezahlt  wurden,  ulaie  d&a»  Ausfälle  zu 
veninaen  waren. 

IL  Uafallbericht  f&r  dsn  Moast  Angnst  IMl. 

Im  Monat  August  19UI  sind  322  Un- 
fälle gemeldet  worden,  gcgenftber  961  Ün- 
iiUen  im  Vcrj.'i'.r.v 

Nach  den  Angaben  der  Unfallanzeigen 
vemrsaohtett  die  erlittenen  Verietzungen 
in  I  Falle  den  Tod  des  Verunglückten, 
in  75  Fällen  eine  Erwerbsunfäiiigkeit  von 

mehr  als  13  Wochen, 
in  246  Fallen  eine  Erwerbsimfftbigkeitvon 
wcnig''"T  als  13  Wochen. 

Die  angemeldeten  Unfälle  vertheilen 
sich  anf : 

A.  Die  Wochentage: 

Sonntage   89  (  44), 

Montage   55  (  51), 

DlMistage   d8  ( fi9}, 

Mittwoidie   38  ( 4^, 

Donnerstage   41  ( 53), 

Freitage   43  (  69)^ 

Sonnabende   44  (  42), 

unbekannte  Tage    ....  9  (  2), 

zusauuiieu   .    .   .   322  (361) 

B.  Die  Tageszeiten: 
Vonnlttags  swisehen 

12-6  Uhr  ....  30  Fille. 

Vormittags  zwischen 

6—12  Uhr  ....  122    «  , 

Nachmittags  zwischen 

12-6  Uhr  ....  105    »  , 

Nachmittags  zwischen 

e«rj  Uhr  ....  85     »  , 

ohne  besondere  An- 
gabe  10     „  , 

susammen 

C. 


A 
B 
C 
D 


.  .  322  Fälle. 

Die  Gefahrenklassen: 

 27  (  5:J). 


  2111  n'H'.). 

  62  (  72), 

  1(1). 

E   30  (  .39), 

F   1  (-), 


zusammen 


)  Dt«  «lnf«klsmmert««  Zftblen 
Staiofeaa  Mout  im  Jahn  1800. 


.    3-22  t361)  >). 
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gegen  die  irei'abren  der  Oberleitung 
M  elektriMhei  StraweabAliiiei. 

DaskOnigl.  bayerische  StAftUnnfnistorlain 

des  kOniffl.  Hauses  inid  <I(?s  Aeussoren  hnt 
untenn  Juli  lUÜI  düu  uaclit'olgendcn 
ErlasB  an  die  acht  Kreisregterangen  g<- 
ricbtct: 

No.  2I(B)>-      Manchen.  d«n  IB.  Juli  1901. 

„Als  St'hutzraittel  zur  Verliütunff  von 
Unglücksffillf n  liciiu  Eintritt  von  Dralit- 
brüchini  laiig'^  der  elektrischen  Strasticu- 
babnen  sind  unter  anderen  foli<fendc  vor- 

g'eschlap'en  wonlon: 

1.  Zahlreiche  Kundmachungen,  um  das 
Publikum  Aber  die  Gefahr  eu  be- 

lehioii,  welclic  das  Brrühron  hernb- 
gcfullener  Drähte  (Leitungsdräbte, 
TelepbondriUite  u.  s.  w.)  mit  steh 
bringen  kann. 

2.  AnsrüsUinfT  alli'i' 'IV.nmbahnwapcn  mit 
(iunimihaiidschuhen  und  Isolirzan^^en, 
damit  das  (entsprcehend  zu  instm- 
irende)  Matinpei-sional  sofort  in  <ler 
Lage  ist,  ettvaige  üerUbrungeii  mit 
herabgef  allenen  Drflhten  zu  beseitigen 
oder  unschädlit  li  zu  machen.  Zu  dem 
gleichen  Zweck  sollen  aucli  sämmt- 
liehe  in  Heiraeht  kommcnd<-n  Post- 
Ämter,  Poliz<-i-.  Saiiitiits-  und  Feuer- 
wachen mit  Guniniili:uidäcliuh*  n  und 
Isulirzangcn  sowie  mit  ents>prechcu- 
den  Instruktionen  ausgcstaitci  werden. 

3.  Zugang] ielimaeluing  der  Streckcnaus- 
scbaitcr  in  der  Weis«-,  dass  von  Jeder- 
mann oder  doch  Wenigstens  von 
Jedem  Hahnb«  ili«  ii>ii  ten  und  den  Or 
ganen  th-H  Polizei-,  Sauitill.«;-  und 
Feuerweiirdicn»tcs  die  einschlägig«- 
Strecke  auageschaltet  werden  kann, 
und  Anbringung  tMitsiirrrlKniirr  Ant- 
sehriften  an  den  StrasseM-Aussehalt<'m. 

Die  krtnigL  Kreisreglerungen  werden 
im  Kiuv^'r^<t;indnissl'  mit  dem  königl.  Stnats- 
mini^^terium  des  lnn<>rn  be.iuftragt,  die  Ver- 
waltungeu  der  Stildtr,  in  welchen  elektri- 
sche StrasBonbahncn  bestehen  oder  deni- 
nilehst  eingerielit- t  ^vi  if!«  n  stillen,  s  -uir 
die  StrasseubahnviTw.iltungen  .■selbst  dar 
über  einzuvemehmen,  ol*  in  den  gedachten 
IJielituntjen  .sehun  Vorsorge  lt'  ti' 'JVen  wurde 
bc2w.  was  hierin  za  thuu  beabsichtigt  ist. 
Zugleich  ist  xu  erheben.  In  welcher  Welse 
und  in  welchen  Periinlen  <lie  lievjsjon  der 
el.  kiriselH  n  Leitungen  der  ätrast>enbahnen 
und  <ier  Si'atm-,  Isolirung«*  und  Aufhängo- 
Vorrichtungen  vorgenoramiMi  wird  und  ob 


in  dieser  Hexielmn^r  rino  Kontroie  geüht 
wird,  und  ferner,  ob  schon  Drahtbrüche 
v<»g«;komraen  sind,  und  welche  Folgen 
dieselben  hatten 

Ueber  daa  Krgebnit^»  ist  unter  Vorlage 
der  ortspolizefllehen  Vorschriften  fttr  dm 
I  elektrischen  Stras^senbahnverkehr  bis  zam 
1.  Oktober  lfd.  Js.  zu  berichten. 

Schliesslich  wird  bemerkt,  dass  in  den 
zum  Schutze  der  Telegraphen  und  T.  le- 
phonleiiungen  erlassenen  Vorschriften  iWn 
Unterncliniern  der  eh-ktrischen  Strassen 
bahnen  die  Auflage  gemacht  ist,  den  Ar- 
bei!R<lraht  an  den  Krenznngen  mit  Tel. 
graphen-  oder  Telephundrähteu  durch  Li».»- 
llrungsteistcn  oder  Fangnetse  vor  der  Be- 
rülirung  mir  her,il.f,i]l«  iiil"  n  Dridiien  zu 
schützen,  dass  aber  überdies  die  kdnigl 
Telegraphenverwaltung  bemtlht  ist,  di«^ 
Kreuzungsstellcn  zwischen  elektriseh'-u 
Brthudrähten  und  den  Telegraphen-  oder 
Telepliondrilhten  theils  durch  Zusammen- 
fa.ssung  der  letzteren,  llieüs  durch  uiit'-r- 
irdi-i  he  l.ciiuii;;(  ii  tliunlichsl  zu  vermindeni 
Ferner  iei  die  kOnigl.  TelegrapUco- 
▼erwaltung  bestrebt,  dieSpannweiteo 
der  Drähte  bei  den  Kreuzangen  Üb«  v 
elektrische  Bahnen  thunlichst  zo  r*;- 
duziren,  um  so  die  Gefahr  einotcDrahc- 
brnches  raOgliclist  auszuseblier-sen 
Die  Stadtverwaltungen  werden  darauf  zu 
achten  haben,  dass  In  gleicher  Wcwe  auch 
hinsichtlich  der  etwaigen  städtischen  oü«r 
privaten  Dn'thfe  verfahren  wird." 

gez.  Dr.  Graf  von  CraiUheiiu. 


Fngekaaten. 

Zu  der  In  Hett  a,  Seite  277.  der  „Mit- 

iheilungen"  gestellten  Frage:  _\Vie  i-T 
den  Nachtheilen  zu  begegnen,  «i«' 
durch  Leertauf  der  Dampfmaschinen 
ohne  I'uf ferbatterie  h<'rv«<rtret' n'" 
schlägt  Herr  Betriebsdirektor  iJofl  vi>ii 
der  Tobleuzer  Strasscnbahngesellschafl  der 
anfragenden  Verwaltimg  vor,  statt  »kr 
lu  iil,  ri  in  der  Aidrago  erwilbnten  V  »r- 
rieliiungen  zur  Beseitigung  der  Xaehiheiie 
eine  elektromagnetische  Bremsvi.r- 
riclilung  an  dem  Sciiwungrad  derDainif 
maschine  anzubringen.  Line  tlentn;^v 
Bremsvorrichtung  in  Verbindung  mit  einem 
aut'im.iii-itien  kegulirappar.it  dürli' 
i»undc  s-ein,  die  der  Maschine  Ieblcu«lt 
Behtstnng  jeweilig  schnell  znzu8ebalt'>D 
bczw.  auch  umgekehrt  wieder  abzui^cbnltfik 
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ohne  dM8  die  Naehthetle  eines  Weesei^ 

Widerstandes  auftreten.  (Die  Redaktion 
der  riMittbeUuQgen"  siebt  weiteren  Aeusse- 
rangen  in  dte»er  betriebsteclintMh  wiohtigen 
Fr«ire  gern  entgegen.) 


II.  Alibafidiunyen. 

Die  Unlllle  auf  deatschen 

im  Jahre  1900. 

(Bearbeitet  TOD  Ingenieur  Veliguth,  Sekretär 
de«  VereitM.) 

Der  Toriiefende  Bericht  i«t  der  dritte 

der   im  Jaliri'   \^.^   b««gonnenfn  rnfjit! 
Statistik  der  deutscbon  Straesenbabueu. 
Derselbe  grttndet  sieb  atif  die  Kaebweisnn* 

gen  von  H<J  Stra8senba!in<  ii  mit  einer  lie- 
tnV'bslcistung  von  20-J3iUUlJ()  Wagenkm  und 
(592  1Ö3  116  Fahrg/lstcn.  wflbrctid  der  Bericht 
des  Vorjalires  r>H  Bahnen  mit  157912787 
Wagonkm  und  r>:i0287  UM  Fahrgästen  nnd 
ilerjeuige  des  Jabrcs  lUUH  uur  4ü  Bahnen 
mit  immm  Wagenkm  und  S55 000 000 
PabrK-'i^ten  uinfasste. 

Es  ist  sehr  zu  beachten,  dii^s  die 
StraBsenbabnen  immer  mebr  zn  der  Er» 


kenntnias  gekommen  sind,  dass  nnr  die 

gewisscTiliafter'te  ftaiic^unp:  iliri  r  rnfjill- 
zitfera  iu  der  breitesten  Ueflentlichkeit  ge- 
eignet ist,  darsathnn,  dass  die  modernen 
motorisclien  Betriebsarten  unter  Berück- 
sicbtigong  des  stets  diubter  werdenden 
Strassenverkehrs  und  ihrer  eigenen  ver» 
mehrten  Betriebsleistungen  keine  grössere 
ünfallg«fahr  mit  sieh  bringen  als  der 
früliere  Pl«*rd«'betrieb  und  das  übrige 
StrassenfnbrM'erk. 

AVie  sehr        Vcrjj^leicben  von  ünfall- 
zlflTern  «us  verschiedt-uen  Berichtszeiteu 
die  fortwftbrend  steigende  Verkehrsdlehte 
in  dt-n  Strassen  zu  b<'rii(  ksirhti<reTi  ist  hat 
Dr.  liarl  HUse  iu  seiut  iu  Werk:  „Die  Be- 
triebsnnfillle  auf  deut8Cb<^n  Strasseubabnen" 
lüK'Iipmvieseii.    Ks  ist      >  h-Teit-s  in  dem 
UnfoUbericbt  für  das  Jahr  läUc^  erwöbnt, 
soll  aber  hier  wegen  seiner  ausserordent- 
liehen  Wiclitigkeit  für  Vergleiehc  vorab 
I  wiederholt  Werden.  Ililse  wies  nach,  da>s 
I  sieh  in  den  Jahren  von  18HJ  bis  ISSS 
die  Unfallgefalir  des  reinen  Berliner 
lM'er(icbahnb«'triebcs,  ohne  da>>  sieh 
etwas  in  den  Betriebsverbültnissen 
geändert  hfttte,    um    250%  erhöht 
I  liahe.  (Steigen  d  er  T'ti  fii  lle  vtm  15  auf 
j  37  fUr  1  Mill.  Fahrgüste).   Das  ist  eine 
I  Jährliche  Steigerung  von  357«. 


TerBoiehnisa 

der  Bahnen,  deren  Unfallberiebte  ra  den  naebstebenden  Tabellea  verwendet  wM. 


Aachen: 

1. 

Aneiieiier  kleinbnhn-G<'seiiscbart, 

Baml>erg: 

2. 

Elektrische  Strassenbahn  Bamberg. 

Barmen: 

3. 

Barmer  B<-rgbahn. 

H 

4. 

Barmer  Strassenbahn  luid  Banueu-Scliweimer  Bahn. 

Berlin: 

5. 

Elektrische  Strassenbahn  Berlin  (Bebrenstrasse)— 'Treptow. 

n 

G. 

Elektriselie  Strass^enbahn  Herlin  ((.lesundbrunnen>  -Pankow. 

n 

7. 

Elektrische  Strassenbahn  Berlin— üohenschönbausen. 

Bochnm-Gelsen- 

kirclien: 

8. 

Bochiini-Gi'l.senkin-Iiencr  Strasseobabnen. 

Brandenburg: 

0. 

Brandenburger  Strassenbahn. 

Bremen: 

lü. 

Bremer  Strassenbahn. 

Breslau : 

u. 

Bn'slauer  Strassen-Eiseni^alin-tiesellsvbaft. 

Brcslau-Gräbscben : 

12. 

Elektrische  Stnsspiibalin  Preslan. 

Cass«.-1: 

18. 

Grosse  Casseier  Strassenitahn. 

Ohnrlottenbnrg: 

14. 

Chariottenbnrger  Strassenbabn. 

('riM<-nz: 

ir>. 

Cobh-nzer  SriM^seiiVtaliii. 

Darnistadl: 

10. 

Städtische  Stra.ssenbahn. 

Deaean: 

17. 

Dessauer  Strassenbahn-Oesellscbaft. 

Dresden: 

IH. 

Deutsch*-  >irass(  iii.jiiin-Gesellschafft. 

n 

lU. 

Dresdener  Strassenbabu. 

n 

20. 

Dresdener  Vorortbahn. 

Dttsseldorf: 

21. 

Städtische  Strassenbahn  Düsseldorf. 

« 

.>.>_ 

Düsseldorf-Duisborger  Kleinbahn. 

23. 

Kleinbahn  Dibiseldorf—Grafcuberg— Kall»— Kätingen. 
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Elberfeld: 


EltNÜle: 
Erfurt: 

Frankfurt  a.  U,: 


Gera: 

G<itlia: 

AL-Crladbacb: 

Hagen: 

Halle  a.  S.: 
Hainhurg: 

Hamm  i.  W.: 
Haimuvcr: 
Heidelberg: 
Hir^chlK-rg  i.  Sehl.: 
Humburg  V.  d.  H.: 
Kattowitz  i.  Sehl: 
KOin  a.  Rh.: 

n 

Königsberg  i.  Pr,: 
Kref.-kl:" 

Lamlshcrg  a.  d.  W. 
Le  1 1 0  -  i<  r  t  -merluivpn  t 
Leipzig: 

n 

Lichterfelde: 


Lir'JTiitz: 
Mtlgdcbarg: 
Mannheim: 
Mansfchl: 
Meissen  i.  S.: 
MiUhaasen  1.  E.: 
Müillllau^«eIl  i.  Tb.t 
Mülheim  a.  d.  K.: 
MUnch.-n: 
Neumühl: 
Niirnlier}^: 
Obirhauseu  (Uljld.): 
Paderborn: 

ToxMi: 

Kt-m^clK-id: 

Rahrort: 

Saaiiouis: 

Scliatulau: 

S<:liiif?<'n: 

Sl''tliii: 

StralsiUKi: 

Öiuitgart: 

Th'ini: 


•24. 
2.-). 
2(i. 
•21. 
28. 
2U. 
80. 
Hl. 
62. 
33. 
.U. 

m, 

96. 

H7. 
38. 
39. 

40. 
41. 
42. 
43. 

44. 
45. 
4C. 

IT. 

4y. 

49. 

.■>!). 
öl. 
52. 
&3. 

r>t. 
56. 
üT. 

ÖÜ. 
60. 
ßl. 
02. 
63. 
(W. 

tili. 

07. 

(iM. 

m. 

70. 

71. 
72. 
73. 

74. 

ir». 

70. 

77. 
7.S. 
7!i. 
HÜ, 


Bergische  Kleinbahnen. 

Elektrische  Strassenbnhn  Barmen— Elberfeld. 

Städtische  Strasjsenbahn. 

Kleinbahn  Eltville— Schlangenbad. 

Erfurter  Elektrische  Straasenbahn. 

Essener  Sirassenbahnen. 

Frankfurter  Lokalbahn. 

Fr ;t  n  ic  f n  rt  o  ff(  •  11 V. ;  1 0 1  n  •  r  Trambahn. 

Städtische  Strasscnbabn. 

Oeraer  Strassenbabn. 

Elektrische  Strassi  nl>;ilm  (»tjtha. 

Strasse it ba b u  M.-  Gladbach— Kbey dt. 

Hagener  StrBSüenbahn. 

Strasisenbahn  Hagen— Hohenlimburg. 

Haliesche  Straasenbahn. 

Strassen-Eisenbahn-Gcselldchaft  In  Hamburg. 

Hamburg-Blankeneser  Strasaenbabtt. 

Strasscnbabn  H-nrnm  i.  W. 

Strassenbahn  Hannover. 

Heidelberger  Strassen-  tind  Bergbahn  (nnr  Strasaenbahn). 

Hir>ctif«crpffr  'l'Ii.'illinhn. 
Strassenbalin  Humburg  v.  d.  U. 
Obersehlesisehe  Kleinbahnen. 
St.'i  litis  ehe  Siras-^i'iibaliiu'ii. 
Köln-Frechcner  Eisenbahn. 
KOnigsberger  Pferde-Risenbahn-Oesellschaft. 
Städtische  Elektrische  Straasenbahn. 
Krefelder  Strassenbnhn. 
Elektrische  Straasenbahn  Landsberg. 
Bremerhavener  Strasscnlialm 
Grossi«  Leipziger  Strasseiibahn. 
Leipziger  Elektrische  Straasenbahn. 

Dampfstrassenbahn  Or.-Lichterfelde— Teltow— Seehof —-Stahn»- 

-i.rf. 

Elektrische  Strassenbahu  Gr.-Licbterfelde— Lankwitz— Sieglitz— 

SQdende  bei  Berlin. 
Elektrische  Strasse  nhnlm  T.ii  ;^nitz. 
Magdeburger  Strassen- Ei»enbuhn. 
Straasenbahn  der  Stadt  Mannheim. 
Kleinbahn  im  Mansfelder  Bergrevier. 
Meissner  ötrassenbahn. 
Tramways  H&lhausen. 

Elektrische  Strassenbalin  Mühlhausen  L  Thflr. 

Stihliischß  Elektrische  .Straasenbahn. 

Munciieiici'  i'ranibalin. 

Sirassenljahn  Neumühl— Dinslaken. 

Xünilw'rjr  Fürther  ^rni-scnbahn. 

Slädtisulie  Stra.'^senhahn. 

StraBBenbahn  Paderborn— Xeuhans. 

Pusener  Strassenbalin. 

liemscheider  Strasticnbabu. 

Kreis  Rnhrorter  Strassenbahn. 

Kleinbahn  Saarlnuis — Fraulautern. 

Elektrische  Strassenbahn  in  Schandau. 

Solinger  Kleinbahn. 

Sti  ttiner  Str.i.ssen-Eisenbahn. 

Eh-ktrisehe  Siiassenbalin  Stralsund. 

Siuttgaru  r  Strabsenbahnen. 

ElektriKchc  Strassenbahn  Thom. 
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Trier: 

Ulm: 

^Valtlcnbu^g: 

Wii'äbaden: 
Witten: 


81.  Ffordebahn  Trier. 

K'2.  Strassciihahn  in  TTIm. 

83.  Ni«derschlesische  Elektrizitäts-  und  Kleinbalin- Aktien  -  Gesell- 
sehaft 

H4.  Wiesbadener  StrasscnlKiImi  n. 

85.  Märkische  Strassenbalm  in  Witten  a.  d.  R. 

86.  WQrsbarger  SiraNenbahnen. 


Von  dieeen  Betrieben  haben  beriehtet: 

Tahflle  I. 


Gemeldete  UnfKlle  mit  Verletiongea. 


Zahl 

Ansahl  der  Unfnile 
1     mit  VerleUnn^: 

1 

l|  Daves 

der 

4  n.  5  ' 

ProMnUatz 
der  Kalle 

-«ch war*  n       w *  t " 

im 

Bahnbetriebe 

j  Wagenkilometer 

»er- 

II 

todt 

1  i  i 

B  B 

1    B  O 
1  ~"  o 

iKoloDoe  R 
'  zn  dM  cwMldtten 

ntt^aSna« 

1 

e 

J  • 

4 

1  9 

1  7 

9 

Bahnbetriebe 

ebne  lAiflUle 

bei 

II 

1  — 



j 

A 

V 

3 

n 

mit  je 

1  Unfhll 

424497 

I 

1 

1 

lon 

1  w 

y 

b) 

486410 

*— 

1 

j 

1  n 

c) 

1S8  179 

'  — 

— 

'  o 

1 

3 

Uufftllen 

)  . 

377  703 

1  ~ 

— 

1  — 

\  0 

» 

Fl 

j    *  je 

8 

• 

«) 

885  8B6 

I  1 

1 

1  88,s 

1 

ii  > 

h 

4-J0148 

2 

1 

8 

100 

1 

1  . 

c) 

411 6S4 

8 

i  Inn 

d) 

998106 

— • 

n 

V 

1  : 

•) 

401  872 

— 

2 

2 

ü 

4 

n 

a) 

424  728 

1 

1 

1  ^ 

HO 

1 

n 

b) 

4l826ti 

8 

8 

HO 

i 

Cl 

283  345 

— 

— 

— 

n 

680158 

— 

3 

3 

ffW 

n 

e) 

610049 

2 

2 

582844  , 

1 

1 

6 

6 

a) 

8888E6  ' 

» 

9  , 

4  1 

» 

b) 

6!9  3:t 

2 

1 

3 

60 

1 

n 

1469  4dU  , 

1 

1 

i 

n 

d) 

'494884  j 

9 

8 

60 

ei 

1  102082 

2 

2 

40 

1 

n  je 

6 

JQ 

585  848 

9 

2 

4 

66,7 

6 

II  » 

7 

a) 

78a  161 

8 

8 

49^ 

• 

b) 

679010  1 

1 

1 

IM 

c) 

778887  1 

1 

2 

« 

49^ 

d) 

258522 

1 

1 

IM 

1 

» 

e) 

^058 

9 

9  1 

*  l 

67.1 

1 

» 

1 

» 

6 

» 

n 

1S89496 

1 

I  t 

18.» 

8 

m 

.  je 

0 

a) 

953754  : 

1 

1 

9  1 

»• 

b) 

273  164  i 

2 

9 

a.» 

<♦ 

C  1 

880588  ' 

3 

- 

5 

m 

»  ff 

It 

w 

a) 

1291726 

9 

2 

1 

« 

b) 

514  965 

1  1 

1 

9.1 

i 

1» 

e) 

784  378 

1 

18.» 

1. 

l> 

d) 

1941418  ; 

il 

1  1 

i 

m 

•) 

898466  1 

9^1 

4 

«  w 

18 

« 

536  7R0 

1 

1 

8^ 

ii 

1 

II 

b) 

847  166 

1 

1  ,1 

16,T 

1. 

c) 

499688 

I  '\ 

8.» 

il 

i 

II 

d) 

917176 

( 

9 

il, 

Ji 

»  ,i 

Ii 

i» 
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Zahl 

1 

Da  Ton 

Amcahl  der  Uiiftlle 
mit  Verletiong  | 

-c  t 

dir 

Babnbatiri«]»6 

Wagenkilometer 

i 

■cbwer 

TCT-  1 

tf4t 

'  c 
8  » 

a  1 

M 

j 

juiaija 

1 

UM 

% 

1 

1 

4  . 

« 

1 

mit  je  It  UnflUen  j 

bei  a) 

1 

880  649 

t 

3 

1 

il 

8 

8M 

f 

! 

.  b) 

1279  448 

  |l 

4 

i 

-  c) 

1293817 

1 

1  . 

8 

16»! 

. 

.  d) 

1647  657 

8 

 :i 

I, 

9  > 

1 

« 

671614 

—  1 

0 

1 

n  16 

« 

807086  { 

V  4 

1  if 

6 

na 

1 

r 

1  513 152 

2 

1 

3 

174 

1 

■ 

"  16 

II 

795  608 

4 

1 

1  ,. 

5 

27,t 

1 

p 

90 

n 

10B8B48 

'   8  : 

8  ' 

6 

80 

1 

n 

«4 

Pt 

8707J»l 

6 

8  A 

8 

36.1 

1 

» 

n  ä8 

!• 

2069  6&9 

7 

— 

7  1 

3U.I 

S 

• 

••   J*  M 

n 

,  a 

7'j3  856 

8 

1 

4 

.  b) 

1961448  . 

1  4 

8  , 

7 

•  «) 

6688868  ' 

8  ' 

1  1 

9 

r,* 

1 

•  SIT 

» 

1582255 

1 

9 

33^ 

1 

• 

« 

841äti29 

4 

13 

1 

1* 

1     »  •* 

n  ' 

1468947 

1  e 

8  ' 

8 

86,» 

1 

« 

IIA 

1 

w 

8272877 

0 

6 

II 

2t',> 

1 

!     "  ■»! 

2  558  069 

4 

l 

5 

124 

1 

» 

;  -  ^ 

1 

2558078 

5 

2 

7 

15J 

S 

n 

1 

B60984 

5  . 

18 

88^ 

.  b) 

6888181 

6 

10 

19*» 

1 

" 

» 

3836  447 

4 

12 

23.1 

1 

6B 

w 

*• 

1873088 

8 

18 

8M 

8 

.  Je  M 

«■ 

*  •) 

8888614 

7 

8 

10 

18^ 

1 

1 

-  b) 

4  194  L>41 

g 

3 

11 

»•.< 

1 

m 

r 

' 

8  i;jü2.  Ii 

19 

7 

26 

39.» 

S 

» 

.Je  7» 

• 

-  a) 

nun  ti-ia 
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In  der  folgenden  Tabelle  »Ind  die  Unfälle  nach  ibren  Unacben  eneeiaander  ge- 


zogen: 


Tabelle  II. 
Urdaebeii  der  UnfiUl«. 


Fahrgäste 


I 


P«««*nten 


Aus-     Ein-  I  Kolli- 1  Bre«2«' 

and 


I  1  I  Ohne  Schuld  des 
steigen  ateigen  siouen  ^^l'J^'J/,'''^  =    '«  Ftthrera 


3      -    ccr=Sv-«-     -t-  - 


Hit  Schuld  I 
det  Fähren  '  ^ 


^      ^-      X    £  i  C  •<  >  V   •-  c   -I-  ^ 


I  ,  iMKoUi. 

V  »ionen 

T. 


■5        5  .  « 


a 

8 


0 


6 


9     10    11     IJ    i.i    11    16   lu   17    is    ly  ao 


-•1 


leicht  .  61S  23  232 1  SillM  6i  81 

I  I 

achwer!  96   6   49'  6l  17  9  6 


bCt  Udi  246  850 1  5  im 


-  8 


11 1  61 


-  40 


67 


16 


4  .  1 


todt 


f 


61 
4'  13 


16    a    U   -   -  -     1    -    -     'J    -IG    .'iti    1     10  16    -  -    —    —  12 


I  (77^;  7«^)') 

392  =  15.«  o/n 
(16.:>;  17,4) 

155  =  5.S40, 0 
(6,S  6,4) 


ZU-S 


t>j;j    (1   MTy  13  141  Mi    11     S      58  112  843    155    6    217  8fl     1  '    4    1     13    7«  2007 


0,.-.o  3,l>  Ld.Totol>  1 900 

v.d.ToUU.lK« 

.vAToul8.1ä86 


Pro-  23,»  l,ii  n^  O-fiO  5,41  ä.is  'U^7!o,n,')2;i»4^  13.j  1  17,44  O^i  9. »7  3,»«  0,«  0,>J  0,«4 
JSent-  25,54|,i»ll,»0,..  4.it2,     5,;  0,i<.        l,4i  l  l.ao  H.;*»  a^n' 7,:o  3,3.i  0,u'jO,«»  0,U 


setz  |28>s  1,4»  10^i|l,ij  2,7;  2,61^  5.r»^Ü,4»|      ja,oy4,Ti  17,ii|  0,4»l 6,-i)«^2,9SjOvO»0^i»  0^» 


1,» 


1,5« 


'  Im  vorigen  .1  .ihre  In  KolonndT  «it  «MkaU«»  —  ■!  Dh  imta  ZfetI  b  < 
1899.  dla  swalt«  rar  das  Jabr  1886. 


«ttt 


Ar  4u 


Aligeaiefn««  Sber  den  Inhalt  der  Tabelle«  I 

nnd  II. 

DiV  Omncllagf'  der  folgenden  Bctrnch- 
tuiigeu  bilden  die  Tubellen  1  und  II. 

Tabelle  I  giebt  Aufechlass  Aber  die  Ver- 
ttii  ilnntr  flor  T'nfjlUe  auf  die  einzelnen  Bah- 
nen und  lä^!<t  gltiiuhzeitig  die  Sorgfalt  er- 
kennen, welche  jede  Bahn  bei  der  Auf- 
zeichnung d>  r  rnf  illi  beobachtet  hat. 
Diese  Sorgfalt  tinüut  ihrun  AubUruck  in 
dem  in  Kolonne  7  enthaltenen  Genauigkeits- 
grad. Derselbe  ist  in  Prozenten  ausgedrückt 
und  in  der  Weise  ermittelt,  dass  die  mit 
100  niultiplizirte  Summe  der  schweren 
und  tödtlichen  UnfAUe  durch  die  Üesanimt- 
zahl  der  überhaupt  gemeldeten  T'iif,tile 
dividirt  wurde.  Die  Berechtigung  zu 
einer  derartigen  Bemesisung  deB  Genauig- 
keitsgrades der  dem  Bericht  zu  Grunde 
gelegten  Mehlangeu  folgt  aus  der  Er- 
fahrung, dass  im  Strasscnbahnbetricbe 
auf  einen  Unfall  mit  schwerer  Th  /w.  t(",iti 
lieber  Verleusung  siet»  eine  bestimmte,  nicht 
■ehr  Bcbwankcnde  Ansabl  letehturer  Unfälle 
entfällt.  Der  beste  Genauigkeitsgrad  der 


l  diesjährigen  Meldungen  beträgt  nun  7,6 

der  sehlcchfest.  lfifi%,  d.  h.  wJlhrend  die 
eine  Bahn  neben  den  7,6%  schweren  und 
tödtlicben  Unfällen  noch  92,4  leichte  Un- 
fjllle  verzeichnet,  iiat  sieh  die  andere  Bahn 
darauf  bcbchriinkt,  nur  die  wirklieb  ernsten 
Unfälle  zn  notiren.  Wahrend  also  die  eine 
Bahn  nachdrücklich  darauf  hiilt,  dass  die 
Schaffner  juieh  den  kleinsten  Unfall  mit 
Verletzung  melden,  fehlen  bei  der  anderen 
I  Bahn  offenbar  derartige  Vorschriften  im 
Betriebe.  Das  st(  tigc.  wenn  auch  geringe 
Steigen  des  Genauigk<>it»grade8,  welcher  iu 
im  ^7o4  in  1^  22,7%  und  im  Beriehta- 
jähre  21  "/o  betrug,  zeigt,  d;i>-  dir  Einzel- 
betriebe auf  die  Besserung  dieser  Verhält- 
niaae  bedacht  sind,  immerhin  zeigt  der 
grosse  Unterschied  des  Genauigkeitsgrades 
von  7,6  bis  iUü7«  das»  die  leichten  UufäUe 
I  bei  Vergleichen  so  lange  ausser  Betracht 
I  bleiben  müssen,  bis  die  Verhältnisse  bei 
allen  Betrieben  annäbemd  gleichartig  ge- 
worden sind, 

Praktisehen  Werth  fär  Vergleiche  hat 
daher  nur  eine  Betrachtnng  der  schweren 
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und  ti'dtlicheu  UntJlUe,  von  denen  ohne 
weiteres  aiiganomtueu  werden  kann,  das« 
si«  ftusnahmslos  gemeldet  sind. 

Es  inuBs  jedoch  hervorgeholj<  ri  \M  rdcn, 
daSB  es,  wie  die  Tabelle  zeigt,  in  diesem 
Jahre  nur  noch  <Iie  kleinen  und  kleinsten 
Betriebe  sind,  deren  Meldungen  den  ninngel- 
liaften  Gctianipkeitpprnd  baben.  Lässt  man 
z.  B.  die  Betrit'be  uuier  SKX)000  Wagenkm 
atuser  Betracht,  so  schwanken  die  Zahlen 
nur  noeh  zwischen  7,t)  und  M)"!,,. 

Um  indessen  den  Bahnen,  welche  sich 
der  Htihe  der  Berichterstattnnf  an  den  Ver- 
ein imtrrzo':fcn  hnben,  ein  Pitd  ihrer  Afol- 
dungen  zu  geben,  ist  in  Tabelle  II  und  im 
Nachstehenden  kurz  ttber  den  gesammten 
Inhalt  der  Meldungen,  also  einschliesslich 
der  leichten  Unfälle,  berichtet.  Die  spftter 
folgenden  Betrachtungen  werden  sich  dann, 
wie  in  den  Vorjahren,  ausschliesslich  n)it 
den  schweren  und  tfldtlichen  UntAllen  be- 
fassen. 

Als  schwere  Verletcungslnd  bezeichnet: 
GehimerBchütterung,  innere  Verletzun- 
gen, schwere  Quetschungen,  Kopfverletzun- 
gen, Verstauchungen,  Ann-,  Bc^>,  Rippen- 

und  Schildelbrache,  Bruch  des  TT.iiulgidr  nks, 
Verlust  von  Gliedern  (theilweiso  durch 
Amputation),    Am  meisten  sind  hierbei 

Ann-  und  Keinbiilche  vertreten. 

Die  Verletzungen,  welche  den  Tod  zur 
Folge  hatten,  sind: 

Quetschungen,    innert'  Verletzungen, 

Kreuz-  xiiid  Srhriilelliniuli,  Brücln'  aii  lU'incn, 
Verlust  vua  Beinen,  Wuiid»taire,  Genick- 
bmch. 

Als  Fahr^rnst  ist  anfpefdhrt,  wer  sich 
auf  dem  Wagen  befand,  und  wer  im  Begriff 
war,  einzusteigen.  Auch  die  Personen, 
welche  sich  infolge  dos  Ansstf  i^'cns  ver- 
letzten, sich  aber  hierbei  bereits  auf  der 
Strasse  befanden,  sind  hier  aufgeführt. 
Ebenso  befinden  sieh  einige  Fälh  daruiiicr, 
bei  denen  die  Verletzten  zwar  unverletzt 
ausstii;^'t'.ii,  jedoch  unmittelbar  darauf  aus 
anderen  Gründen  zu  Schaden  kamen,  Z.B. 
durch  Fuhrwerke  und  Kadfalirer;  diese 
Fälle  sind  jedt»cli  sehr  vereinzelt. 

Als  Kind  sind  attTgesEftblt  die  bis  zu  12 
Jahren  alten  Personen,  sotern  dns  Alter  nn- 
gegeben  war,  sodann  die  in  der  ünfallmcl- 
dung  besonders  als  Kind  oder  Sehulknabe 
be/w.  Sobulmfldeben  bezeichneten  Ver- 
letzten. 

Als  Passanten  sind  alle  Verletzten  ge- 
Zflblt,  welche  unter  den  Passagieren  hier- 
nach nicht  untergebracht  werden  konnten. 

Tabelle  II  zeigt  die  TJnflUle  naeh  d«n 
Ursachen  gegliedert.  Bin  Vergleich  des  Au- 


I 


thcils  der  einz«-lnen  T'^rsachcn  hi  Pr^  iz- nti  ii 
an  der  Uesammtzahl  der  Unfälle,  zwiscbea 
dem  Beriebts-  und  den  beiden  Voijabm, 
zeifrt  in  den  meisten  Positionen  eine  aul- 
fällige Uebereinstimmung.  In  mehreren 
dersdben  Ist  Jedoch  «ine  Tendenz  zur  Ab- 
nahme bezw.  Ztwahme  deutlich  erkennbar 
Nähere»  hierüber  wird  bei  der  spÄtcn  n 
Betrachtung  der  schweren  uini  tOdtlichen 
Unfülio  gesagt  werden. 

Es  wurden  einschliesslich  <ler  leidiieD 
ünfktte  als  verletzt  gemeldet: 

1 87»  Pflhrgnstf  =  -r2-  'Vc,  ( 52.8 05,5«/^^ 
der  gcsammten  Unfälle  und 

1884  Passanten  s  473%  (47.2  «'/h: 
44,5  7o)  der  gesanimten  Unfälle 

Die  ld7d  Fahrgäste  setzen  sich  zn 
sammen  ans  1390  Erwachsenen  =  98.9% 
{m,2%;  98,07 7,,) und  aas  23  Kin.lem  =  I  T  « 
(0k87a;  l,i>37o)  dervcrunglüektrn  Fahrgast-. 

Die  1234  Passanten  setzen  sieh  zusam- 
men aus  872  Erwachsenen  »70,7  Vg  (67,9"'. j: 

(>»,.-)  7J  «"<'  "i>  Kindern  =293 */«(32,17«5 
ä4,57o)  der  i'assanten. 

Ob  der  Vemngiackte  Kind  oder  E^ 
waehsener  war.  ist  in  Tabell«-  II  nur  hei 
den  Passanten  zu  erkennen,  au^cDommeD 
In  den  Fallen  aus  „dlTersen  Ursachen*. 
Bei  den  Fahr^'iisu'n  w  .iren  ander«'  Gesicht^' 
punkte  massgebend;  hier  ist  der  Ueber- 
sichtUehkeit  halber  diese  Trennung  «attr 
blieben,  zumal  unter  den  verletzten  Fshr- 
gÄÄten  nur  wc-nig  Kinder  vorkf)ramen.  Pie 
Spezifikation  befindet  sich  dafür  hierunter 
im  Text.   

UnflUle  ans  dlrwsea  üraadwik 

iBcilaMnnireD  zn  Kr.!onn?  10  dpr  TlbcU»  Ii) 

I.  Falirgäiile: 

A.  Kinder:        teidit  verletst  5 

schwer    ,  — 

todt  — 

B.  Efwaahsene:  leicht  verletzt  '.M 

schwer    B  1> 

todt   J_ 

in 

Zu  A.   Kinder  5  leicht  TPrJetzt: 
Knabe,  welcher  sich  die  I'iuger  durch  Gl»»- 

Splitter  einer  aus  dem  Rahmen  heraus- 

fallenden  Fensterscheibe  verletzte  .  .  ■  1 
Auf  dem  Perron  stehendes  Kind  wurde,  ak 

der  Wagen  losfulir,  von  der  MutCSr  aof 

die  Strasse  gerissen  und  fiel  .....  1 
Midehen,  welebea  durch  die  lessdmdlSBde 

Bremskurbel  an  der  Nase  verletzt  wunle  I 
Knabe,  welcher  vom  Führer  beiii»  Breißsen 

an  den  Mund  gestosscn  wurde  l 

Kind,  welches  infolge  eines  Ruckes  von  der 

Bankflel  •  •  i 

f 
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Zn  B.  Erwachsene  94  leicht  vwletst: 

Infolge  SebwiDdelaa&Uf  Tom  Wagen  ge- 

flinen  5 

Die  Finfjer  in  der  Pcrroiitliür  <;ei|uetscht  .  7 

Di«  Finger  beim  Scbliessen  der  Tbfir 
(Sdiiebethltr)  geqvetadrt  4 

Ein  Fnhrg-nRt  fiel  im  Wagen  Aber  den  Schim 
eines  anderen  Fahrgastes  .  1 

Ein  Fahrgast  wurde  Tom  Seblagbaum  des 
EiKenbahnflberg'angs,  der  gerade  herab- 
gelassen wurde,  getroffen  I 

Infolge  des  durch  Gegenfahren  gegen  den 
PreUbock  auf  der  Endstation  beitw.  gegen 
einen  In  die  Höhe  gehenden  Scheehtdeokel 

venirsacht(u>  Tluokcs  in  dio  Scheiben  ge- 
rathen  und  durch  Glassplitter  verleUt .  .  4 

Sin  Fahrgast  zeneblng  eine  Wagensehtibe, 
wodurcli  Iti.sassen  verletzt  wnrden   ...  2 

Ein  Fahrgast  zerschlug  eine  Wagenscheibe 
und  verletzte  sich  durch  Olassplitter   .   .  I 

Ein  angeheiterter  Fahrgast  fiel  in  eine  Wa- 
gensehelbe; ein  anderer  Fahrgast  wurde 
durcii  die  Glassplitti-r  verletzt  1 

Ein  Fahrgast  verletzte  sich  die  Finger  durch 
die  Splitt»  der  berabfallenden  Sebuts- 
•j-!nrkf>  feiner  (llühlanipe  1 

Zwei  Fahrgäste  Ichattiu  sich  zu  weit  hinaus 
und  fielen  dabei  vom  Wagen  2 

Ein  Fahrgast  stellte  sieh  su  nahe  an  die 
Perronkante  nnd  Del  dabei  vom  Wagen  .  i 

Aus  unbekannter  Ursache  in  Fahrt  vom 
Wagen  gefallen  ,  10 

Ana  unbekannter  Ursache  Im  Halten  vom 
Wagen  gefallen  2 

Vom  Perron  gefallen  infolge  Aufspringens 
des  VerscbliuBea  .6 

Zwei  Fahrgaste  machten  sich  auf  dem  Per- 
ron zum  Aussteiget)  fertig  und  fleleu  da- 
bei iiitoigo  L'nvorHichiigkeit beim Passlrsn 
einer  Kurve  vom  Wagen  S 

Ein  Fahrgast  maebte  einem  anderen  Plahr- 

gast  Platz  und  fiel  dabei  vom  Wagen.    .  1 
Ein  Fahrgast  tanzte  auf  dem  Perroo  und 
fiel  dabti  TOfa  Wagen  1 

Ein  Fahrgast  trat  ans  Unrorsichtipkpit  in 
den  Ausschnitt  de.s  Perrons  für  den  Auf- 
tritt und  fiel  mit  der  Bniet  gegen  die 
End  wand  ,  .1 

Durch  Torbelfahrende  Fuhrwerke  verletat 
(<lavoii  I  Fahrgast  vom  stillitehenden  Wa- 
gen herabgerissen)  7 

Ein  Pahi^ast  spielte  mit  der  Steckdose  der 
Bremssphnur  nnd  verbrannte  »ich  infolge 
Kurzschlusses  das  Gesicht  1 

Infolge  Feuems  des  Kontrotlers  und  Kum> 
schlussea.  .  3 

Zwei  Fhhrglste  wollen  einen  elektrischen 
Schlag  bekoiiiinen  haben  2 

Ein  Fahrgast  wurde  vom  gerissenen  Lei- 
tungsdraht berUhrt  und  rerbrannte  steh 
das  Ohr  1 

Zwei  Fahrgaste  beim  Losfahren 'mit  dem 
Unterleib  auf  die  Sltilehne  geTallen   .  .  2 


Infolge  de»  durch  Auffahren  auf  hervor- 
stehende rtlastersteine  hervorgerufenen 
Ruckes  des  Wagens  verletzt  

Infolge  des  durch  eine  in  den  Schienen  lie- 
gende Sdiraube  hervorgenifenea  Ruckes 
mit  dem  GUtie  gegen  dieWagebwand  ge- 
Stessen  

Durch  einen  Rudc  des  Wagens,  dessen  Ur- 
sache nicht  festzustellen,  fiel  ein  Fahrg.n>t 
gegen  eiuo  Dame;  diese  kam  dadurch  zu 
Fall  und  verletzte  sich  die  Nase  .  .  .  . 

Beim  Anflahreu  mit  dem  Knie  gegen  die 
Thür  gefallen  

Im  Wagen  gefallen  ...   

Ein  Betrunkener,  welcher  in  Fahrt  aufstei- 
gen wollte,  rlss  dabei  einen  Fahrgast  vom 
Wagen,  der  verletzt  wurde  

Ein  Betrunkener,  dem  die  .Mitfahrt  verwei- 
gert wurde,  hielt  sich  am  Perrou  fest  und 
fiel,  als  der  Wagen  losfuhr  

F.ine  Frau,  welche  zwecks  Mitfahrt  au  den 
Wagen  herantrat,  wurde  vrm  der  ofTen- 
stebendea  Perronthür  des  gerade  los- 
fahrenden Wagens  gestreift  ...... 

Ein  Fahrgast,  welcher  sich  zwecks  Mitfahrt 
nach  der  Abfahrtszeit  erkundigte  und  sich 
am  Wagen  festhielt,  kam,  da  der  Wagen 
gerade  losfuhr,  zu  Fall  

Lief  hinter  einem  Bahnwagen  her,  um  mit- 
zufahren, und  lief  dabei  in  «inen  anderen 
Wagen  hinein    .  •  

Fahrgäste,  «elch«  wegen  ungebtihrifchen 
Benehmens  gewaltsam  vom  Wagen  ent- 
fernt werden  miissten  und  dabei  fielen  . 

Ein  Fahrgast  wurde  von  einem  vom  Thutm- 
wftnfen  herahhitngcnden  T^ötheisen,  dessen 
Leine  hinter  ein  Schild  des  vorbeifahren- 
den Bahn  wagens  hakte  und  rlss,  am  Kopf 

getroffen  

Infolge  der  Entgleisung  der  Kotitaktrolle 
wurde  durch  die  I\ontaktleine  l  iji  Si  hild 
vom  Wagendach  herabgerissen,  und  einem 
Fahrgast  an  den  Kopf  geschleudert  .  . 
Das  Seitcoschild  rines  vorho'tnhrenden  Wa- 
gens fiel  einem  Fahrgast  an  den  Kopf  . 
Durch  (iie  losscbnelleode  Bremskurbel  am 

Kopf  verletzt  

Ein  Messingtheil  des  refssenden  Gloeken- 
riemens  flog  einem  Fahrgast  an  den  Kopf 
Ein  Fahrgast  zog  au  stark  am  Glocken- 
riemen, so  daM  die  Olodce  herunterfiel 
und  ihn  am  Kopf  vorletzte  ...... 

Eine  Kontrulierspindel,   welche   auf  dem 
Bahnwagen  transportirt  wurde,  fiel  um 
und  einem  Fahrgast  auf  den  Fuss  .  .  . 
Eine  mit  SalpetersSure  gefüllte,  von  einem 
Fahrgast  mitgeführte  Flasche  expledirte{ 

durch  Brandwunden  verletzt  


9 


U  schwer  verletzt: 


Durch  Anziehen  der  Pferde,  bevor  die  Fahr* 
gäste  Sassen;  doppelte  Hippenbrüche  beaw. 
Knieverletsung  2 
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Mlitbctl  im  V 


Fahrgäste,  welche  vom  Kutscher  mit  der 
Peitsche  verseheutiich  iu9  An?«  g'etrofTen 
wurden  

Ein  gebrechlicher  Mann  wurde  nach  dem 
Verlassen  des  Wagens  vom  anfWtetgcnden 
Schaffner  unigerissen;  Oberschcnkeibruch 

£in  Schüler  öffoete  deo  Perronreraehloss 
elgenmftebtip  und  dabei  rem  Wagen; 
SchÄdelbruch  

£liu  Fahrgast  lehnte  sich  auf  der  PlaUforui 
SU  weit  heraus  und  BtAntte  vom  Wagen; 
T*nte>rsc!icnkt!lbrtieh  

Ein  Fahrgast  wurde  von  einer  Droschke 
%-oiD  Wagen  ber^bgeriMen  (innere  Ver- 
letnngen)  

Ein  FsbTg«»t  orbi^  infolge  Enne^InNce 
einen  eicktriichen  Sebleg  «nd  üel  vom 
Wagen  

Ein  Fnlirgntt  <lel  ans  unbekannter  Unacbe 
vom  Wag:Pn;  innere  Verletznngfcii    .   .  . 

Ein  Fahrgast,  welcher  durch  aussteigende 
Fahrgäste  vom  Wagen  herabgerilMa  wor- 
den  Min  soll;  Armbrach   ._ 

•2  todt: 

Ein  in  den  Wagen  hineingehender  Fahr- 
gast  fiel  beim  I/oefhhren  nach  Tora  tiber 

II  1  !  ■  rütt  einen  Oberschenkelbrach-,  als 
Folge  des  langen  Krankenlagers  trat 
Lnngenentafindiuig  ein,  die  den  Tod  her' 

beiführte  

Ein  Fahrgast  fiel  infolge  Schwiadelaiifalls 
vom  Wagen;  Oehimeracbüttertiog  .  ■  . 


Unfall«  ans  diver>ifn  Trsnchen. 
KrlsateniDsm  xn  Kolonn«  ao  der  Tabeile  11 ) 

n.  Paisanteni 


A.  Kinder: 


B.  Erwachiene: 


leicht  verletzt  7 

schwer    ,  4 

todt       ,  - 

leicht  verletzt  M 

schwer    „  » 

todt       -  18 
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Zu  A.   Kinder  7  leicht  verletzt: 
Knabe  hing  sich  an  den  Vordetperrou,  Hess 

sich  lo'-  unil  wurde  zur  Seite  geschleudert 
Knabe  hing  sich  an  einen  Rollwagen  und 
sprang   vor  deo  entgegenkommenden 

Rahnwn;ren  .  .  

Kind  wurilL>\  uu  einer  itttolgc  eine»  Defekts 
hcrausspriugenden  Woichcnzungc,  als  der 
Bahnwagen  dieselbe  passirte,  am  Kopf 
getrofTen  

Kinder  wurden  von  den  Pft-rilni  eine->  Ge- 
schirrs, die  infolge  der  Feuercrscheiiiung 
beim  Anlegen  der  Kontafctrolle  scheuten, 
umgerissen   . 

Mädchen,  welches  sich  mit  anderen  MHUehen 
heraoibchwenkte,  wurile  dabei  vor  den  an- 
kommenden Wagen  geschleudert  und  an» 
jrefahren   .  . 


4  schwer  TorlatM: 

Sjähriger  Knabe  turnte  am  Laternenpfahl, 
Hess  sich  los  und  gericth  vor  den  ankom- 
menden Wagen,  beide  Füsse  rernjalmt   .  1 

11  jtthriger  Knabe  hing  sich  an  den  BahO' 
wagen,  sprang  ab  und  gerieth  vor  den 
entgegenkommenden  Wagon;  Unter- 
schenkel zermalmt.   .  .  1 

9jähriger  Knabe  wurde  durch  Paaaaaten 
vom  Trottoir  vor  den  Wagen  i^edrftugt. 
infolge  der  Verletzung  uiuaste  der  rechte 
Fuss  aniputirt  werden  1 

Knabe  wurde  vom  Sturm  g«gen  den  An- 
bäogewageu  getrieben  nnd  gerieth  mU 
dem  reohten  Fuss  unter  ein  Bad  ....  1 


Zu  B.  Erwaebaene  44  leicht  verlatit: 

Ein  Karrenführer  wurde  infolge  Herum- 
schlagen!; der  Deichsel  gagM  den  Baha- 
wa;^en  ireschleudert  t 

Durch  vor  dem  Halm  wagen  scheuende  Pferde 
verletxt:  4  Kutscher,  1  Reiter,  1  Frau   .  4 

Ein  Mann  Üel  In  einem  ausgeaetaten  Motor- 
wagen in  die  Oeffaung  für  die  Motoren  .  I 

Ein  Mann  wurde  von  einem  infolge  Sturmes 
snr  Seite  gebogenen  nnd  vom  gerade 
pnssirendcn  Motorwagftn  gefatsten 
Flaggenuiasto  am  Kopfe  verletst ....  1 

Ein  Mann  wurde  vom  Sttum  gegen  den 
Wagen  geschleudert  .........  1 

Infolge  8e1bBtmordven«ehs  1 

Ein  Mann  fiel  Uber  d«a  Puffor  dos  halten- 
den Wagens   1 

Ein  Bahnwagen  entgleiste  und  ftibr  gegen 
ein  Haus,  wobei  ein  das  Haus  anstreichen- 
der Maler  umgerissen  wurde  l 

Ein  Mann  blieb  mit  dem  Fuss  in  der  herab- 
b&ugenden  Kontaktleine  liingen  and 
wurde  goBcblelfk  1 

Durch  ein  von  der  Konlaktleine  hcrabge- 
rissenes  Latemendach  bezw.  Schild  am 
Kopf  verleist  9 

Durch  die  herabfallende  Kontaktatange  arn 
Kopf  verletzt  i 

Eltern,  weldie  ihre  Kinder  vor  dem  L'eber- 
fahren  retten  wollten,  dabei  aber  selbst 
vorletzt  wurden   t 

Ein  (fci-ti^r  Tieschrankter  erschrak  x"or  dem 
Signal  und  sprang  vor  den  Wagen .  .  .  i 

Arbeiter,  dieneben  den  Schienen  arbeiteten, 
wurden  verletzt,  weil  sie  dem  Wa;rpn 
durch  Unvorsichtigkeit  zu  nahe  kamen 
oder  swischen  den  Wagen  und  die  Bau- 
planken gerietben  T 

Ein  Schmied  wurde  von  einem  vor  den 
Bahnwa;:en  scheuenden  Pferde,  welches 
er  bescblug,  vor  den  Balm  wagen  gescblea- 
dert  und  angefahren  l 

Ein  Mann  stiess  mit  dem  Schirm  'V.-  t'.'r--'i- 
laierno  ein  und  verletzte  sich  durch  Gias- 
splltter  die  Finger  


"5 
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Ein  Mann  rutschte  vom  Scluittliaufen,  auf 
den  er  aiugewichea  war,  vor  deu  Babn- 

»•fen  

Ein  Teleg^raphenarbeilcr  Ii'  beim  Zii  brn 
de«  Telephoiidrahteä  den  Draht  auf  den 
8ctataleisten  der  Starkstromleitung  lie- 
gen, die  Kontaktrollo  des  Wagens  be- 
rührte den  Draht,  der  Arbeiter  erhielt 
cint-n  elektrischen  Schlag  und  fiel  vom 
Dache  in  den  unten  vorbeifliesaeadeo  Bach 

Ein  Mann  ^rieth  iwiadieo  den  Babnwagen 
und  einen  Handwagen  

Ein  Mann  spranj^  vom  Möbelwagou  herab 
vor  den  Bahnwagen  

Ein  auf  der  Leiter  stehender  Laternenreini- 
ger wurde  umgefahren  

Ein  Ifanrn  wurde  sw  «iner  Wirtbacbaft 
kamaBgtmmtmt  km  vor  den  Bahnwagen 
und  wurde  angehbren  

Ein  Kutacher  kam,  nebeis  >  li  ,  :n  Fuhrwerk 
fjfehead,  eiDem  Torbeitahrenden  Bahn- 
wageu  SU  nahe  

Radfahrer,  welche  aus  irgend  einer  Ursache 
vor  oder  neben  dem  Wagen  zu  Fall  kamen 

Durch  gerissenen  Lcitungüdraht  Terlelst  . 

Vom  AblBinngapferd  geaeblafen.  .  . 


44  t 


9  schwer  verletzt; 

Ein  Arbeiter  trug  Hölzer  auf  der  Schulter 
und  kellidirt«  in  der  Dunkelbtit  mit  den 
Bahnwagen;  Bluter^nss  im  Kopf  .... 

Infolge  Selbstmordversuchs  ....... 

Reiter,  weiche  von  den  vor  dem  Motorwagen 
scheuenden  l'ferdc  ftbgreworfen  wurden 
und  vur  deu  Wagen  geriethen;  Beiii Ver- 
letzungen  Si 

Ein  Arbeiter  arbeitete  in  einer  Grube  unter 
dem  Gleü  und  hielt  lieh  «n  dM  Sehienen 
fest,  80  dasi  ihm  4  Finger  abgeTatiren 
wurden  1 

Ein  Arlttfler  wurde  von  swei  Burteben 
muthwilliger  Weise  vor  den  Bahnwagen 
gesCossen;  Brüche,  K.ouiUbiüuen  und  Ver- 
renkung  1 

Ein  l'flasterarbeiter  trat  plötzlich  auf  das 
bereits  freifccf^obenc  Gleis;  Schldelbrach  l 

Ein  Radfahrer  kollidirte  mit  eiaOr  SarrO 
Ttnd  gerieth  unter  doo  Wa^eu  1 

Ein  Kutsdier  Itam  swiichen  seinem  Wagen 
und  dem  ßahnwagen  an  Fall;  Bmdi  deo 

Hnndgelenks   .  .  .  1 

9 

12  todt: 

Infolge  Selbstmords  5 

Ein  auf  dem  Gleise  liegender,  jedenfalls 
bereits  Torher  tSdtlieh  verletuer  Mann 
wurde  Tom  Babnwagen  angefahren .  .  .  i 

Ein  Hadfnlirer  blieb  mit  dem  Raile  in  den 
Schienen  hängen,  fiel  vor  den  Bahuwagen 
und  gerieth  unter  den  Perron  l 

Ein  Kutscher  sprang  von  seinem  Wagen 
direkt  vor  den  Balinwageu,  schlug  mit 
dem  Kopf  gegen  den  Perron  und  ge> 

rieth  unter  dieeen   ■  l 

8 


Ein  Mann  lag  neben  dem  Gleis,  erhob  sich 

und  wurde  vom  Trittbrett  ersciilagen  .  .  l 
Ein  lijMhriger  Junge  sprang  in  der  Fahrt 

auf  den  Puffer  und  >prnnj>-  vor  den  e&fr 
gegeukouimendeii  Wagen  ab    .....  1 

Ein  Heiter  wurde  vom  eehenendeb  Pferde 
vor  den  Bahnwapcn  1,'eworfon  .....  1 

Ein  Mann  vom  bahnwagen  umgefahren,  ob 
Fahrgast  oder  Pananc,  war  nidit  au  er- 
mitteln  .  .  .  l 

5 

Die  Ursachen  der  23  Unfälle  der 
Kinder-FahrgKsto. 

Die  23  Unnil»  der  Elnder-FahrgMite  ent- 
fallen auf: 

17  Unfälle  mit  leichter  Vertetsnng  und 
6  Unfälle  mit  schworer  Verletzung 

Von  den  17  Unfällen  mit  leichter  Ver- 
letzung finden  sich:  5  unter  diverae  Ursachen 
(siehe  Seite  890  au  A.  Kinder). 

Die  «brlgen  ti  leicht«!  Fftlle  haben  fbt- 

yende  T.'rsaclieu: 

Aussteigen  iu  Fahrt   .....  S  Knaben, 

Einateigen  in  Fahrt   i  Knabe, 

XU  frühes  Anfuhren  beim  Ein- 

steigen   2  Knaben. 

Kollisionen: 

a)  mit  eigenen  Wagen  ....  2  Kinder, 

b)  mit  fremden  Wagen  .  .  .  .  i  Kind, 
Entgleisungen   i  Kinder 

12 

Die  6  scbwerverletsten  Kinder  sind  ver^ 
usglückt: 

1  Kind  von  8  Jahren  beim  Absteigen  vom 

haltenden  Wajjen  prefallen,  Beinbruch. 

2  Kinder,  ileren  l'.lleru  mit  den  Kindern  auf 
dem  Arm  in  der  Fahrt  auf-  bezw.  abstiegen 
und  au  Fall  kamen;  Gcbimerschtttterung, 
Bein*  und  Kopfverletzung. 

1  Mädchen  von  10  Jahren  beim  Abspringen  in 

Fahrt;  Verlust  von  Fingern, 
l  Kind  von      Jahren  beim  Abspringen  in 

Fahrt;  Reinverletznrig' 
l  Junge  ottneie  den  Perronverschlnss  eigen- 

müdktig  und  sprang  ab. 


IMe  ünfUle  mit  schurtrer  and  tNUIeher 

^  Verletxung. 

'  Zur  ausschliesslichen  B<-trachtung  «ler 
schweren  und  tiWltlichcn  Unfälle  ist  hier- 
unter die  Tabelle  II  unter  Fortlas.^nn»:  iit  r 

I  leichten  rnitllle  als  Tabelle  IIa  wii  di  il  ilt. 
Der  Inhalt  der  Tabelle  IIa  ist  dann  der 
Uobcrsiebtlielikeit  wegen  weiter  zosamnipn- 

I  gefasst  und  als  Tat»fllc  III  aufgefülirt. 
Aus  Tabelle  III  i«t  duua  die  Tabelle  lila 

j  entwickelt,  welche  die  relativen  Unfallziffcm 
dos  Berichtsjahres  and  des  Vorjaiircs  neb!<t 

■  der  pr()z<-ntu((leu  Zu-  resp.  Abnahme  der- 
selben zeigt. 


Dia  Unfälle  »gf  deatochen  Stra— enbahnen  im  Jahre  1900.  [] 
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Tabelle  Ila.^ 

UnMhMi  der  UBlllle  Bit  achweMr  Verletsoag  und  tSdtlielieai  AoagMce. 


Fahrgäste 

1  Zu 

1                          1  stark'« 

Aua-  1  Ein-  , Kolli-. »rom  cn 

1           '  und 

•teigen  ateigen  eiouen 

e 

u 

s 

Ohne  Schuld  des 
Fahren 

1 

Mit  Sebald  des 

c 

17 

a 

t 

B 

g 

t.lÜlOll 

't 

kl 

D  ^ 
S 

< 

'S 

1 

1 

•a 
■3 

1 
• 

s 

ja            -          >    e:  - 
«3   1  i     ^  M   H  V 

ir; 

Bei  Kolli- 

1  tlOOCti 



—  j* 

Ol 

B 

f 

slnnen 

• 

o 

1 

-    £-  =i. 

> 

-  i 

*-  n 
_» 

3  i. 

c 

rt 

V 

c 
Ii. 

M 

-1      5     >.  7 

1(1 

11       1  ■_'  IM 

1 1 

ir> 

IS 

srhwf'T 

6   X7  ■     1  6  1  — 

8 

11 

51 

Kl 

10 

4 

13 

todt  . 

u 

u 

_ 

1  4ti 

1 

10 

15 

SUB,  . 

in 

8 

63 

6  17  2  j  7  |  — 

8 

18 

1  ^ 

1051  1 

SO 

$1 

4 

» 

rro.-ent'- 

O.'-'i  3.r.  0,^T  fl  -- 

17,:^ 

9,14 

'),•;■ 

4..: 

10,;'» 

21, «K,  u.ri  tM» 

(V* 

l,»i 

iu  lai» 

•aaine  !s4,io  S^^i 

8,03 

OrM,l,fiI|l,M:  4,«  — 

O.M 

0,40 

1^ 

o,ff  im  lOH 

>)  la  TCfIfee  Jahn  ia  Kataeae  T  ailt  •ataalten. 

Tabelle  IU. 


Unflll«  mit  Mhnrerer  Vwleteimg  «nd  mit  tBdtlfeiMm  Avagaag. 

I  DieFällenSchwer"  j  Die  Fälle  ntodt"  t>i<^Fftiu,>efc»«r  aM 
entfallen  auf  jj   ent&Uen  auf  i.roum 


S  j[  Wagen-  j  BefSideite  I  'S 
■5     kliometer.  Penooea  „ 


1*1 


S  I 

le 


,1! 


Pas. 
santeu 


'S 


Fahr- 
gäste 

^     \    i-  Ja 


sautea 

I  »s 


Fahr-  l*as  Fnhr- 
güste     santeo  g&st« 


3 


II 


4     9  I  e 


8  I  »  J  10  I    11     1«  '  IS    14  .  U     t«    17  1«> 


15  4191184 


8B 


*)  1SM89I4  ohne  ÜDfäll6>) 


71  ie8MS8tti)9l8184t7S'infi,166  5471' »  |l88'  6  iias!  47    TS   -  '  16  '  lOS  ni  « 


■   I  : 
909  9640061)  «89168116 


9  874  809      8006 661 


I   i  r 


~     i     Ü  \ 
ohne  Unfälle') 


166  087  865  ;i)  689  891 690, 988 1196  418' 40  '106'  1  1146  48    66  - 

t 

.Iii.  I 


96    88  IM    1  171 


5-   157  912  707     ö"jO;.'S7  l',n 


4f>320gti  11  12760000 


ohne    U  n  1  ii  1  1  e*) 


SC  104121  743  tj  343  000  000,  182 


67  *i4d    :M     62    a     84.  S5  .  18    —    14     5d    80    S  1« 


I 


!l 


I' 


45  108653779  'j  855000  000 

Ii  • 


•)  >lBtolilltHil«li  Aboaaeatm.  ^  «i  Waaa  voa  Jatit  ab  wa  UaAllm 
aar  aolofea  adt  atliwafar  «der  t04IU<lMir  ▼aiMnar  gamriab 
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Erklärung 

Jahr 

1 

1 

schwer  rerletst 

tMtlich  T«rl«tst 

in«g««nntDt 

'waehMDt 

Kinder 

Kr- 
WMbMaC 

Klodw 

Br- 
irulMW« 

Wa;:'>'Mkiloiiif t<T  unf 

1900 

3  r.79  34() 

1 -IG6  401) 

 1 

2  772  109 

1  

1  ys3ü(ji 

!>r.9(>7i 

t)46  530 

]  vcruiif^iiicKteu 

56 

m 

1 

•Ii 

(obere  Zahl; 
Anzahl  d«r  Unfillle 
{uDtore  Zahl) 

: 

.m78l9 
40 

1488748 
106 

8872880 
48 

S7m684 

88 

1 

I9QSÖ68 
88 

■■ 

96S888 
164 

689688 
847 

Zunahme  ri'sp  Ah- 
iialiiiie  di'.v  rnlallo 
bezöge»  auf  die 
Betriebsleistung 

lÜOO 
1889 

! 

1 

1  1 

^-17^*/« 
1 

! 

-4^«/ft 

+0^4  % 

-MV« 

B.  fUirfflet«. 

Beförderte  Fahrgaste 
«nf  1  veronf  Ittekteit 

Fahrgast 

Iff» 

1  ' 

1 

,115366868 

!  « 

368888611 

m  || 

197708O18 
85  1 

116358853  8  035758 

1 

2867  918 
884 

(obere  Zahl) 
Anzahl  der  UnfHile 
(untere  Zahl) 

""  1 

1 

1899 

630287191 
1 

8  682104^ 

1  ' 
9191148^|»80987191  8101095 

25              1              !  7 1 

3088065 

172 

Zanahme  resp.  Ab- 
nalimc  der  UnfÄlle  be- 
zogen aitf  die  Zahl  der 
befVrderten  Peraoneii 

1900 

11880. 

1 

1 

1 

1  ! 

+  8.1  •-0 

+4,»«/« 

Diu  Trtbeiie  illa  lasst  die  Unfilllc  in 
wenige  Rubriken  suMmmen,  men  kann 
sich  dah<T  aus  dli'^er  am  schnelNton 
ori«.'Utireu,  und  »ie  sei  deshalb  zum  Aus- 
gang der  Betrachtungen  gewAhlt,  welehe 
sich  sodann  anf  die  Tabelle  IIa  ansdehnen 
aoUeu. 

a)  Passanten. 

Das  Endresultat  zeigt  erfi'enUeherweise 

eine  Almahme  di  r  rnfalli'  um  1.1  'V,,. 
selbe  ist  der  Abnahme  der  Kiuderunfällo 
SU  verdanken,  welolie  43  %  betrag»  während 
die  Erwach^onon  vine  kleine  Zunabme  von 
Ü,4%  aufzuweisen  haben. 

Ein  weiterer  Blick  In  die  Tabelle  2«-igt, 
dass  die  tüdtlieht  u  Vorletzungen  ganz  er- 
heblich, und  zwar  aut  Kosten  der  scliwcrcn 
Verletznngt-n,  abgenommen  haben.  Dies«' 
Abnahme  betritgt  bei  den  Erwachsenen 
1,8"  ,„  während  die  schwen-n  Verletzungen 
derselben  gleichzeitig  um  l,ü'/o  z\igc- 
nommen  haben.  Bei  den  tOdtlich  verietsten 
Kind'TH  betragt  di«-  Abnahme  sogar  17,2  Voi 
während  die  behwercn  V<-rletzungen  der 
Kinder  gleichzeitig  um  7,3%  nmahtnen. 
Gewiss  <  ini'  errrcTiliehe  Er<ieheinung.  welche 
geeignet  ist,  zu  beweiben,  dass  die  furt- 
•ebreitende   Einführung  durchgehender 


Bremsen  sowie  die  stetige  Verbesserang 
derselben  Hand  in  Hand  mit  der  zu- 

iii  liint  iiiirnErkenntniss  derGefahrcn  seitens 
des  Publikums  es  vennocht  haben,  die  zu 
Antaug  dieses  Berichts  erwähnte  jahrliehe 
Zunahme  der  Unfallsgefahr,  welche  nur 
aus  der  zunehmenden  Verkelirsdichte  re- 

,  sultirt,  mehr  als  au;»zugleichen. 

I  Ein  BHek  in  Tabelle  IIa  zeigt,  bei 
welcher  Art  von  Unfflllen   die  Abnahme 

I  stattgefunden  hat,  es  sind  dies  vomehmJiuh 
die  UnfMle  ,mlt  Bchnld  des  Führen'*,  aas 

I  denen  rlii'  Kincieninfnlli-  ^au/.  verschwunden 
sind,  wahrend  die  Erwachsenen  unter  den 
Fttssgängem  ebenfktls  nicht,  unter  den 
Kollisionen  nur  mit  4  Fällen  («dine  Todt«-) 
vorkommen.  Eine  Abnahme  der  Unfälle 
der  Passanten  wäre  auch  unter  den  Er- 
wachsenen vorhanden,  wenn  nicht  liii  Be" 
trunkeneil  eiiuii  jedes  Jahr  st.  if,'t:n<ien 
Prozenisau  lielerten,  welcher  im  Herichts- 
jabre  5.G7  %,  in  beiden  Vorjahren  4,53  resp. 
2,01%  aUer  UafMe  betrag. 

b)  Fahrgäste. 

Aelinllrlu's  wh'  vcii  den  T'nfällen  der 
PassaMt(>n,  ist  von  denen  der  Fahrgäste  zu 
sagen;  hier  haben  die  Vervollkommnung 
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(1er  technischen  Einrichtungen  und  die  Ge- 
wöhnuug^  des  Publikam»  es  allerdings  nicht 
vermocht,  gegenüber  der  aus  der  grösseren 
Verkehrsdichte  resultircnden  grösseren  Un- 
fallsgefahr einen  völligen  Ausgleich  oder 
gar  wie  bei  den  I'asjjanten  eine  iliuderuag 
der  Unfälle  herbelzufttfaren.  Die  Zunahme 
befragt  4. ■2"/,, 

An  dieser  Zunahme  uebmcu  die  £i'- 
wachsenen  mit  2,2  Vn,  die  Kinder  mit  960,5  % 
iIi'm'I.  I>ic>ir  fmlio  riozciitsütz  bei  den 
Kindern  könnte  Bedenken  erregen;  der- 
selbe rflhrt  aber  daher,  dass  im  Vorjahre 
nur  ein  einziger  derartiger  Unfall  vorge- 
kuiumeu  ist)  wabrend  im  Bericht^ahr  deren 
0  za  venseicbnen  waren.  Diese  6  Fälle  er- 
eigneten sich  mit  Ausnahme  eines  einzigen 
durch  Auf-  und  Abspringen  wühfud  der 
Fahrt,  wfthrend  der  sechste  UiU<ill  beim 
Absteigen  vom  iialti  nden  Wagen  vorkam. 

Die  Zunahme  iler  Unfälle  der  Fahrgäste 
lässt  sich  nach  Tabelle  IIa  ausschliesslich  i 
dnreh  die  Zunahme  der  ÜnfUle  beim  Ein-  ' 
steigen  (eigene  Schuld)  erklären:  '        ^  i     j  i.r 

Es  entfielen  in  HKIO:  10,UÖti557  Fahrgaste,  ;     ^»»«ena«»     «g^^n  gefallen, 
bi  1899:  12,144324  Fahrgäste  auf  einen  der-  I  ^  Kmdor,  deren  Eltern  mit  den  Kin  l-  ru 


d)  durch  zu  frühes  Anfabren  beim  Sm- 
steigen in  2  Fällen, 

e)  infolge  Zurflckweisung  dnreh  den 
Schafftaer  beim  Einstefgen  in  einem 

Falle, 

f)  beiw  Besteigen  eines  Bahnwageas 
dnreh  einen  falsch  tn  die  Weiche 
fahrenden  Uangirwagen  umgefahren 
in  einem  Falle, 

g)  durch  Kollisionen  swteehen  Strassen- 
balinwjpfii  hl  17  Fätleü. 

h)  durch  Kollisionen  mit  fremden  Fubr- 
zengen  in  2  Fällen, 

i)  durch  Fallen  vom  \Vji<,'.  n  in  1  Fällen, 
durch  starkes  Bremt>eu  im  \Vag«u 
gefallen  in  2  Fftllen, 

k)  durch  En^elsungt  n  in  S  Füllen. 
I)  ans  diversen  Ursachen  in  1 1  F.tUen. 

in  r--\iniiaa  l!rt 

Die  6  schwer  verletzten  Kinder  ver- 
unglOekten  ans  folgenden  Ursachen  (siebe 

auch  Seit.'  39^1 

1  lÜnd  von  8  Jahren  beim  Absteigen  vom 


artigen  Unfall, 

d.  i.  eine  Zunahme  von  15,4%  oder 
bei  68  vorgekommenen  UnRUlen  >  der  Art 

10  Unfälle  mehr  als  im  Vorjahre. 

Die  Abnahme  der  Unf.ille  heim  Aus- 
steigen und  aus  zu  schnell« -m  Durchfahren 
Von  Kurven  sowie  bei  Eiit^leir-ungen  ist 
durch  die  Venuehrnng  di  r  Unfälle  ans 
KoliisiODcn  zwischen  2  Balinwageu  und 
beim  Einsteigen  sowie  ans  diversen  Ur- 
sachen ausgeglichen  worden. 

Die  folgenden  .Angaben  bilden  eine 
Erlftntemng  der  Tabelle  IIa. 

Die  schwer  verletzten  Personen  — 
d02  —  bestehen  aus: 


A.  Fahrgitäten  IW, 

B.  Pa.ssanten  1U3. 


Zu  A. 

Die  199  Fahrgäste  sind: 

103  Erwachsene  nnd 

G  Kinder. 

Die  103  erwachsenen  Fahrgäste  sind 

verletzt: 

a)  durch  Abspringen  in  der  Fahrt  in 

!••_'  Fällen, 

b)  durch  Aurspringea  in  der  Fahrt  in 
4»  Fallen  (a  +  b  =  70,8 '  [75,8 
75,S";,1   der  seliwer  verletzten  er- 
wachsenen Tassagiere), 

c)  durch  zu  frühes  Anfahren  beim  Ans- 
stcigcn  in  4  Fällen, 


auf  dem  Arm  in  der  Fahrt  auf-  b<.-zw. 
abstiegen  und  zu  Fall  kamen, 
2  Kinder  von  10  resp.  5  Jahr«ii  beim  Ab- 
springen in  der  Fahrt, 
1   Junge    örtnete    den  rerronverschlu»* 
eigenmScbtig  und  sprang  ab. 

Die  Haftpflicbtfaile  der  schwer 

verletzten  Fahrjrfl-'te. 

a)  Die  Haftpüicbtfälle  beim  Aa»- 
stetgen  sind  als  solche  begrftndet,  weil 
der  Unfall  sich  ereignete: 

in  4  Fallen  durch  zu  frühes  Anfahren. 

„  1  Füll  durch  Abspring('u  eines  öjilhr. 
Kindes  in  Fahrt. 

,  1  Fall,  in  dem  der  Vinter  !nit  dem 
Kinde  auf  dem  Arm  in  Fahrt  ab- 
^rang  und  das  Kind  venmgiickte._ 

b)  DieHaftpaicbtRUte  beimEi&steigCB 

sind  verursacht: 

2  Fällen  durch  zu  frühes  Anfahren. 
1  Fall  infolge  Zurückweisung  durch 
«len  Schaffner  bei  gleichzeitigem 
Losfahren, 
I  Fall  hkfolge  Umtahrens  b«>im  Ein- 
steiften  durch  einen  falsch  in  die 
Weiche  tiahreuden  Hangirwagea. 
1  Fall,  in  dem  die  Mutter  mit  dem 
Kind  «nf  d.ni  Arme  in  der  Fahrt 
aufsprang  uud  das  Kind  vemn- 
giackte.   


in 
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«)blBg).  Die  flbrlgen  HaftprUehtfftlle. 

c)  Die  Fai!<^  m>  Kollisionen  zwiaehen 

Strassenbahnwagou  17 

d>  Die  FSH«  «u«  Kollisionen  mit  flrem- 

fli'tn  Fuhrwerk  2 

e)  Die  unter  „i''  (s.  Seite  306  „i")  spezi- 
flKirten  Fälle  o.  Kolonne  7  (za 

starkes  Bremsen)  6 

f)  Die  untrr  „k"  (s.  Seitc39C  ,k")  spczi- 
fizirten  FAlle  aus  Kolonne  9  (Eut- 
gleisung)  8 

g)  Die  IIaft])tli(]itf';illi'  aus  diversen 
Ursachen  (.s.  Seite        mit  ...  8 

und  zwar: 

2  FÄlle,  in  denen  die  Fahrgaste, 
welche  noch  nicht  sassen,  als 
die  Pferde  anzogen,  hinfielen. 

2  FftUe,  in  denen  tiif  Fahrgilste 
vom  Kutscher  mit  der  Peitsche 
vcri>ehenüich  in.s  Auge  {feschlagen 
worden. 

1  Ffil!,  in  flem  ein  Fahrgast  dtircli 
eine  vorbeifahrende  Drot^chkc 
vom  Wagen  gerissen  wurde. 

l  F.itl,  in  dem  eiis  Fnhrjja^t  tieini 
Kui-zschluss  infulgc  elektrischen 
Schlags  vom  Wagen  fiel. 

1  Fall,  in  dem  >  iii  Fahrgast  ohne 
ftust^eren  Gnind  und  ubne  nach- 
weisbarps  eigenes  Verschulden 
vom  AVagen  fi<-l. 

1  F.ill,  in  dem  ein  Fahrgast  durch 
ausi^ieigende  Fahrgäste  vom 
Wagen  angeblieh  herabgerisaea 
worden  tet. 

in  Stunma  52 

Von  den  Fallen  <l"r  «irliwer  vpr- 
letzteu  Fahrgäste  sind  mithin  .'vi  Fülle  als 
Hattpilicbtflilk»  za  bezelehnm,  wöbet  hier 
noch  besondei-s  darauf  hinzuweisen  i>t. 
dass  von  dienen  Fallen  mit  Schuld  dc^i 
Personals  sich  nur 

24  Fülle  ereigneten 
und  zw  Hr 

infolge  zu  frühen  Anfahi*  ri-;  in  0  F'ällen, 

„     Zurückweisen^  durch  den  Suhafluer 
nnd  gleichzeitigen  Anfahrens  in 

eiiu  in  Falle, 
ff     KuUiäiuuen  zwischen  Strais^eubahu- 
wagen  in  IT  FflUen. 

Bei  den  0  Füllen  der  Kulonnc  7  (zu 
starke«;  Premsen  u.  s.  w.)  und  <\vn  !^  Füllen 
der  Kolonne  il  (Entgleisungen)  war  aus  den 
eingesandten  Berichten  leider  nicht  zu  er« 
srheti,  ob  das  starke  Bremsen  durch  die 
Situation  gefordert  war,  oder  ob  ein  schuld- 
haftes Verhalten  des  Fttbrers  die  UnfUle 


ans  diesen  Kolonnen  hct  ht  i^^efOhrt  hatte; 
immerhin  Iflsst  «IlIi  al>er  »Mkennen,  dass 
,  die  Ilafipdiebilülle  unter  den  schwer  ver- 
'  letzten  Fahrgästen  etwa  nur  zur  Hülfie  auf 
Verschulden  des  Personals  zurilekzufähren 

sind.  fSeMuu  fotgt.J 


Schutzvorrichtangen  an  Strasseobahn- 
wage«. 

(Mit  den  Tafeln  III  bfft  VL) 

(Bearbfitet  für  die  VII.  Hnnptvcrsammlnng 
sn  Stuttgnrt  am  &.  September  idOl  von  Ober- 
logenienr  PoeCz>Hambnrg.) 

I       H.  H.!  In  der  in  Strassbnrg  statt- 

gcfund'-nen  U!  Vt  rsaninilunfr  der  Stra».scn- 
I  baliu-lietriebslcitcr  Rheiuluude,  Westfalens 
nnd  der  benachbarten  Bezirke  wurde  der 
Ueschluss  gctasst.  den  Hanptverein,  d.  h. 
den  Verein  Deutscher  Strassenbahn-  und 
Kleinbahn-Verwaltungen,  zu  ersuchen,  in 
der  diesjährigen  Hauptversammlung  Uber 
die  Frage  der  Schutzvfarielitungcn  an 
Sirassenbahnwagen  Bericht  zu  erstatten. 
Die  Vereinaleittmg  hat  diesem  Ersuchen 
stattgegeben,  und  da  ich  über  dn«5selbe 
Thema  in  der  im  Jahre  IbOT  in  Ilamburg 
stattgefnndenen  Hanptrersammlnng  schon 
einmal  bericiitet  habe,  80  habe  ich  auf  Er- 
suchen in  diesem  Jahre  die  Berichter- 
stattung gerne  wieder  flbemommen. 

Durch  Kundschreiben  vom  2!>.  .Tuni 
cL  J.  wurde  folgender  Fragebogen  an  die 
Vcreinsmi^ieder  gesandt: 

Fragebogen  smu  Randschreiben  No.  III 
beantwortet  von 


SchuticvorrichtUDgen  an  Strassen- 
bahnwagen. 

Frage  1. 

Veruentlen  Sio  in  Tlirr-Mi  Betriebe  Schutz- 
I  Vorrichtungen  (.einschliesslich  Bahnrftumer  und 
I  seitliche  Bekleidungen  zwlaeben  den  Rüdem), 
I  welche  da»  UeberAülfen  von  Personen  ver- 
I  hüten  sollen, 

a)  an  Motorwagen, 

I  (die   Fraj^eu   sind  für  2-  nnd  4-achsige 

Wagen  guiretiui  zu  beautworteu; 
I      b)  an  AldlHngewagen, 

c)  swlseben  mehreren  Wagen  eines  Zages? 

Geben    Sie    an    Hand   einer  Skiz/C  oder 
I  Zeichnung   eine  Beschreibung   der  Vorrich- 
tungen! 
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Frag«  2. 

Seit  wann  sind  die  einzelnen  Vorrichttinpen 
an  allen  im  Betriebe  befindlichen  Fahrseugen 
angebracht,  evt.  an  wie  vielen  Fahrzeugen 
unter  Angabe  der  CkmanDtiahl  ellor  Wagen? 

Frage  3. 

Welche  Erfahrungen  haben  Sie  mit  den 
Vorriehtungen  gemacht,  (bei  nhlenmBefligen 
Anffii'jpn  wir«!  pr.sucht,  neben  dfr  ah.-iOlutcn 
Unfallziffer  auch  die  der  zugehörigen  2ug- 
kilometer  —  nicht  Wagenkilometer  ~  unter 
Angabc.  oh  Dumpf-,  deiktrischer  oder  Pferde- 
betrieb, zu  nennen.) 

$,)  in  Bezug  anf  Verminderung  oder  Ver 
inehrnnt,'^  drr  Zahl  und  der  Schwere  der 
Verletzungen, 

b)  in  Beeng  auf  suaitsIicheUnflllle,  welche 

ohne  dns  Vorhandensein  der  Vorriih 
tungon  vermieden  oder  voraussiciitlicli 
Mehter  nuflgefUlen  wären, 
e)  in  Bezug  auf  Betriebs  -  trnfttlle  oder 
-Störungen,  welche  durch  un/eitiges 
Funktioniren  der  Vorrichtungen  oder 
durch  allxuachuelle  Abnutzung  einxelner 
Theile  dereellMm  entstanden  sind, 

d)  in  Bezug  auf  Gerttusche,  welche  das 
Vorhandensein  Icomplizirter  Vorrich- 
tungen oder  seitlicher  Bekleidungen 
/.wischen  den  Rttdem  nitt  sidt  tu  bringen 

pllegt? 

Anmerkung:  Es  wird  ersucht.  Jede  An- 
gabe über  lIerst«'llun^'skosten  zu  unterlassen, 
damit  die  Begutachtung  nicht  durch  derartige 
Angnben  beebifluBst  wird,  welche  bei  der  ^> 
ttrtheilniig  keine  Bolle  spielen  dttrfsn. 

Irünteningen  am  den  FragebeentiroitDngen. 

Das  eingegangene  Material  darf  im 
Allgemeioeii  als  ziemlich  voUstAnciig  be- 
zeichnet werden,  so  dass  man  sich  mit  Hilfe 
)lcs!selhcn  t'in  Hiki  von  dem  derzeitigen 
Stand«'  der  Schutzvon'ichtungsftage  In 
I)eut!i;cli1aud  machen  kaun. 

Rs  sollen  zanAcb»t  die  auf  die  etn* 
Zfiucn  Fra^ron  «^ing«>gangenrn  Antworten 
bci!.jjroclifU  wi-nU-n. 

Die  Frage  la  wurde  von  allen  Vor- 
w  iltunp-  n.  mit  Ausnahmt'  von  eint-r  ein- 
zigen, die  angehlich  Uberliaupt  keine 
Scbutsvorrichtnngen  hnt,  bejahend  beant- 
wortet. Bei  weitem  die  gnis.ste  >!*  lir/.(hl 
der  Verwaltangcn  venvendet  an  ibi'uii 
Motoi^^agen  die  gewöhnliehen.  möglichst 
unmittelKar  vor  den  Kädem  liegenden 
liahnrJtum»  T,  und  nur  eine  vcrbehwindend 
kleine  .Vii/.ahl  von  G<'>ellsch.iften  ver- 
wendet andere  Suliiitzvorrielitungen.  Wenn 
die  MaluK'ii  mit  eigi-uem  BahnktTper,  also 
nameiitUch  diu  mit  Damptlokumotiven  be- 
trk'beni'n  Kleinbahnen,  femer  die  Zahnrad- 


'  bahnen,  an!>geschieden  werden,  »u  ver 
wenden  von  den  übrig  bleibenden  eigciit- 
liehen  Slrassenbahncn,  die  uns  in  erster 
Linie  interessiren,  70  Verwaltongen  ge- 

I  wöhnliehe  BahnrMnmer  und  nur  «»  Ver 
waltungen  Schutzvorrichtimgeu  anderer 
Systeme.  Nor  eine  von  den  letstgenanntra 

^  Verwaltnttpon.  die  Ilaniinvcr  sehe  Strassen, 
bahn,  hat  die  von  ihr  adupitrte  Vurricb- 
tung  bei  eammtitchen  Hotorwagon  ang^ 
bracht,  wahrend  die  übrigen  5  Verwaltungen 
derartige  Vorrichtungen  entweder  erst  ein- 
Zttftthren  beabsichtigen  oder  solche  ver- 

I  suchsweise  bei  einer  bescbrünkt^n  Zahl 
von  Wagen  eingeführt  haben. 

Die  Furui  der  verwendeten  Babnriiumer 
ist  bei  den  einzelnen  Verwaltungen  T«•^ 
- '  Iiieden.  doch  überwiegt  bei  weitem  <Ii<- 
keilförmige  Furm,  wäiu'eiid  das  gerade 
Schutzbrett,  senkrecht  znr  Fahrriebnuif. 
nur  vt'i-.'iiizelt  vorkommt.  D.i-  M;iteri,>l 
der  Bahnrauuier  ist  in  den  allenueisttfii 
Fallen  Holz,  seltener  Elsen  bezw.  Blech. 
Die  Biiuiner  stehen  bald  senkrecht,  bald 
geneigt  zum  ötrassenpUaster.  Bei  der 
Bochum  -  Oelsenkirehencr  Strassenlmbn. 
der  Essener  Sfra.<*senbahn.  tli-r  Stra«»en" 
Eisenbahn  -  Ge>ells«-haft  in  Ilraunsehw«  it: 
und  cler  Strassen-Eisenbabn  •  Gefell.->cli^r: 
in  Hamburg  sind  *lie  Rfiumer  mit  einem 
Hanttau  armirt.  Bei  einigen  W  igen  <1<  t 
Strassenbabu  Hamm  i.  W.  sin<l  diu  BaUn- 
rAumer  anf  Veraniaasung  der  Eisenbahn- 

.  Direktion  mit  cl.isri-i'le  ii.  .irmdifk^i. 
Wülsten  verselieu.  Von  ilcu  U  Wagen  d«f 

I  Elektrischen  Strass<>nbabnen  Gr.  Licliter- 
felde—  Lankwitz  —  Steglitz  Südemle  sin<i  - 
mit  festen  Baburäumeni  verseheo,  wahrend 
12  Wagen  federnde  Bahnrflumer  besitzen, 
welche  vom  mit  Leder  beschlagen  nnd 
schräg  liegend  angeordnet  sin«i.  I>ie8elht  :; 
sollen  sieh,  wenn  sie  gegen  eiueu  Körper 
sftossen,  nach  unten  drücken,  tun  den  gp- 
lahrliehen  R.ium  zwischen  Bahnkörper  un-i 
iittumer  ai»zusehlies«>en.  Die  Euifcniiuig 
des  Bahnräumers  von  Schienenoberkanti' 
srlnvnnkt  bi'i  den  cin^reln.-n  \'<'i-u'a!tuii;:''ii 
zwischen  5  und  lU  cra.  Bei  einigen  Ver- 
waltungen ist  die  zulässige  Maximalfst- 
fernung  durch  die  I{eli<'>rden  vorgesehrietH  ii; 

,  so  betrügt  beispieiswdse  bei  s^rotiicbcn 
BerltnerStrassenbahnen  die  hOcIist  znllissige 
Entteniung  em.  Bei  46  Verwaltungen 
ist  der  Kaum  zwischen  <ien  Rftd-  n»  donh 
f?eitenbekleidungen,  meistens  dtuch  ein- 
fache Bretter,  abgesehlossen. 

Fi']treiule  V<'rwaltnng<n  vorwenil'ii 
Schutzvorrichtungen  anderer  ^ystctuc  u«l> t 
beabaichtigen  solche  einzufahren: 


Digitized  by  Google 


Schau vorricbtun^o  ad  Strasscubabnwageo. 


399 


I.  Grosse  Berliner  Btrassenbabn. 

Dies»'lbe  fährt  versuchsweise  eine 
Schutzvorrichtung  ein,  weiche  auf  Tafel  III 
dargestelU  ist.  Die  Vorrichtung  besteht 
im  waBentlicben  ans  8  Tbeiien,  nJUnlich 

a)  2  pnrallel  laufenden  federnden  Gas- 
rohren, welche  am  Perron  angebracht  sind 
und  im  Falle  der  Gefahr  das  Festhalten 
der  Person  ermöirUcben; 

b)  einem  Schutzkorbe,  welcher  aus 
federnden,  parallel  laufenden  P/s  mm 
starken  BtablbHadem  hergestellt  ist  und  ein 
hartes  Aufschlagen  von  Personen  ver- 
hüten soll; 

c)  einem  herablassbaren  ÖchutztAnger, 
weleher  ans  parallel  laufenden  IS  mm 
starken  Iiumlei-i  nstnlirn  an^cfertiprt  i^t,  ,m 
dessen  vorderen»  Ende  etwa  ÖO  cm  vom 
Strassenpflaster  entfernt  Oiunmirollen  an- 
gebracht sind,  welche  ;ii;f  dein  l'fla-t'-r 
lauten,  sobald  der  Fangkorb  herunterge- 
lassen ist.  Das  TTorunterlflssen  d«>s  Fang- 
korbes geschi<l:-  !ii  Führerstande  aus 
durch  einen  mit  <ler  Kontrollerkurbel  ver- 
bundenen Hebel.  Welcher  in  Thütigkcit 
tritt,  sobald  die  Kurbel  auf  Bremse  gesteilt 
wird.  Ausserden»  ist  tuu-h  die  Einn<*litnng 
getrofteu,  das«  der  Führer  durch  Anttretcn 
auf  einen  Bolzen  den.  Fangkorb  honmter- 
lassen  kann. 

2.  Strassenbflhn  Hannoyer. 

Dieselbe  besitzt  nur  'J  achsige  Motor- 
wagt^n,  die  sfimtntlieh  mit  Schutzvorrich- 
tun<;en  der  auf  Tafel  III  abgebildeten  Kon- 
sti-uktioü  versehen  sind. 

Ein  Eisenrabmen  mit  darauf  befind- 
lichem Gteflecht  ist  durch  2  Führungsstangen 
am  Perron  befestigt  und  kann  in  4  Lagern 
auf-  und  abwärts  bewegt  werden.  Im  aus- 
geliistett  Zustande  füllt  die  V'i»rriclituiig 
flurch  die  eigene  Schwere  auf  die  Erde 
li<-rab.  Die  AusK'tsuug  erfolgt  in  der  Weis«', 
dass  die  Regnlirkurbel  Ober  deo  Nullpunkt 
hinaus  gedreht  wird.  Auch  kann  ein  ein- 
lacher Stuss  mit  der  ilaiid  die  Vorrichtung 
zum  Fallen  bringen. 

In  ihren  Hauptthrilfn  besteht  die  Vor- 
richtung auH 

a)  einem  Schutzkorbe  <i  aus  Drahtge- 
flceht  mit  '6  unter  demselben  angebrachten 
Rollen, 

it"'  fteu  F(ihimn'rs>.t;nifr.^n  b  mit  Verbin- 
dungsleiste  und  iiandgritlen  k. 

c)  dem  llebclmeclianismus,  welcher  dos 
Herablassen  des  Korbes  a  be«*brkL 


9,  Mftncbener  Tranibnlin-Aktlen- 
Gesellschafi. 
Dieselbe  beabsichtigt  die  bisherigen 
Bahnrftumer  durch  folgende  auf  Tafel  HI 
dargestellte  Vorrichtung  zu  er^et^en. 

'  Der  aus  Gasrohren  gebildete  Fang- 
rabmen  a  ist  mit  Drahtgitter  5  versehen 
und  wirti  durch  die  F(  dem  c  in  1(1)  mm 
Hohe   Uber  Schienenoberknute  gehalten. 

;  Derselbe  wird  dadurch  niedergelassen,  dass 
dfr  Führer  mit  der  viirli.nndrncn  I.ufcdnick- 
bromse  eine  Notbbrcmsaug  vollzieht,  indem 

'  er  seinen  Bremsbebel  bis  an  einen  Anseblag 
wirft.  In  diesem  Moment  wird  der  Fang- 
rabmen  mit  grosser  Geschwindigkeit  da- 
durch gesenkt  und  auf  dem  Boden  festge- 
presst  erhalten,  dass  l'ressluff  in  die  ("y- 
lin«ler  d  und  e  eintritt  und  die  Krilt.en 
niederdrückt.  Will  der  Führer  weiterfahren, 
so  begiebt  sich  durch  die  Tbitiigkeit  des 
Oi  flnens  der  Luftbrenise  der  Fangrnhnien 
selbstthätig  in  seine  Kuliestellung.  Zur 

I  Zeit  sind  5  Wagen  mit  der  Torriebtung 
ausgestattet. 

4.  Remscheider  ^^tra>senb*hn- 

Gesellschrtft. 
Die  Motonvagen  derselben  sind  slmmt- 

lieh  nnt  den  meist  üblichen  keilffinnigen 
I  Bahnriinmern  aui>gerUätct.   .\usserdem  ist 
,  die  grossere  Anzahl  derselben  mit  einer 
Schutzvorrichtung  versehen,  die  einem  aus 
einem  Gasrohrramen  uml  Bandeisen  her- 
gestellten Sophn  ähnelt,  welches  mittels 
Haken  an  den  Vorderperrons  der  Jfotor^ 
wagen  so  anffrrlifiiifrt  wird,  dass  der  tiefste 
Punkt  der  Vorrichtung  t;twft  10  cm  über 
,  Schienenoberkante  liegt    .Feder  Wagen 
besitzt  nur  eine  Von-j,  linui^:,  di^  J<  desni,il 
beim  Wechsel  der  Fahrrichtung  umgehängt 
wird. 

Die  Vorrichtung  ist  auf  Tafel  III  dar- 
gestellt. 

5.  Strassen  -  Eisenbahn  -  Gesellschaft 
in  Hamburg. 
Seit  4  .Jahren  werden  versnchsweise  an 
•J)  Stück  •J-aebsipren  MetorMngen  tlif  fuif 
Tafel  IV  dargestellten  Schutzvorrichtungen 

'  angewendet.  Die  Vorriebtung  besteht  aus 
einem  ans  Gjisrohren  gefdldeten  Faiig- 
rabmen,  welcher  mit  einem  aus  starker 

'  Sohnnr  gebildeten  N'etz  verseben  und  ge- 
wöhnlich etwa  KKJ  mm  ütier  Schienenober- 

I  kante  aufgehängt  ist.  Im  Fülle  der  Gefuhr 
wird  dieselbe  von  dem  FQhrer  durch  einen 
Druck  auf  die  Hegulirkurbel  und  Vorwjji  ts- 
oder  Hückwiirtsdrehen  derselben  ausg<  i<»9t; 
und  auf  das  Stra.sseupflaster  niedergeseiikt. 

I  Durch  das  vorne  an  der  Vorrichtung  be- 
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findliclie  gespannte  Drahte  il  sull  dn  ni''? 
liehst  dichter  Abscliiosä  gegen  dos  Päaster 
gebildet  werden.  i 

6.  Erfurter  Elektrische  St rasseubuiin. 

Diese  niAcht  zur  Zeit  Versuche  mit  der  ' 
auf  Tafel  IV  (Inrgeatellten  Vorrichtung.  | 

DicM  ihe  besteht  aus  '2  gänzlich  von 
einander  unabhäiigigeu  Vorriclituugeu,  und 
zwar  soll  VonictbUmg  a  solche  Personen  ' 
aufnelinien.  welche  von  dem  AVnR-rn  um 
gesioö&en  werden,  und  die  aus  den  Theilen 
h  und  e  bestehende  Vorrtehtung  solche  I 
]*t  rsonen,  die  schon  vorher  niedergefallen  j 
sind.  I 

Die  Vorrichtung  a  besteht  aas  einem  j 
in  2  Zapfen  aus  Stahlrohren  und  Dralitnetz 
mögllcbBi  leicht  hergestellten  Fangkorb.  | 
Derselbe  legt  sich  oben  mit  einem  Foss  : 
ge^en  den  Perronfussbuden,  sodass  er  sich 
nicht  senken  kann.   Er  lilsst  sieh  ilagegen  ' 
bis  an  den  Tufier  iiochlieben,  damit  ein 
auf  dem  Fahrdamm  liegender  KOrper,  wcl- 
eher  h<  n-ifs  uiitt-r  den  F.inpknrb  gerathen 
ist,  unbcseliildigt  unter  demselben  hinweg  i 
gleiten  kaira.  Zu  diesem  Zwecke  Ist  dem  ' 
Fangkorbe  die  abgerundete  Form  f^rfj^ctu  n 
und  der  vurdere  Theü  deübclbeu  auätait 
mit  Drahtnetz  mit  leichtem  Holz  nusgefQllt.  I 
Die  vordere  Kante  ist  gepolstert. 

Der  Tbeii  6  der  zweiten  Vorrichtung 
Ist  ein  sich  in  2  Zapfen  drehender  Kähmen,  ; 
welcher  ebenfalls  mit  Dnihtm  lz  versehen 
ist  und  dessen  senkn  ehtc  Seiti  ntheilc  naeh 
oben  verlängert  sind.  Din-eh  Anselilagstifie 
einerseits  und   Federn  andi  reiseits  wird 
der  KalniH  ii   in  senkrechter  .Slclluug  fe^t• 
gehalten,   drelit  sich  jedoch,  sobald  ch» 
UindemiBS  gegen  denselben  stOsst.  Wenn  ■ 
der  Kähmen  h  eine  gewisse  Drehung  be- 
wirkt und  dabei  1  Zugstaugen  naeh  v<ini 
gezogen  hat,  fällt  die  anf  den  Zug^^tangen 
hängende  hintere  Schutzvorrichtung  c  zur 
Erihf.   Die  Vorrichtung  c  ist  ein  der  Vor- 
richtung  a  ähnlicher  Fangkurb,  aber  mit 
starken     ^^•itlichen    Flachei^ienarme«  so 
schwer  anssreführt.  das»  er  nieht  so  leicht 
angehüben  und  dureli  dir  starken  Stösse 
der  ihn  tragenden  Walze  gegen  hervor- 
gehende Pllastt  r-!i  ;n«'  nieht  »o  leielit  ah- 
geris.ieu  werden  kann.   Uic  Tragwalze  ist 
mit  mehreren  Lagen  Lederstreife»  Aber- 
zogen.   Die  durch  das  hNilIen  beim  Vor- 
wärlsgleitcu  lies  Wagens  hervorgerufeneu 
Umdn^hungen  der  Trag-  und  Antrleb»wal«e 
werden  «lurcli  Zalmriider  auf  eine  sich  in 
urageketirter  Kiciitung  drehende  ilolzwelle 
flbertragon,  welche  mit  einem  Stahlbttrstim* 
band  überzogen  ist.   Dieselbe  bildet  die 


vnrilere  Kintc  der  Auffangv.  irrii  htimg  und 
betiudet  sich  ca.  20  mm  libtsr  dem  ErdlHMieo. 
Die  Zflhne  der  Bttrstenwalze  sind  naeh  oben 
gekrümmt,  und  soll  infiilfr'-  der  ebenfall* 
nach  oben  gerichteten  Umdrehung  derWalif 
ein  vor  der  Schutzvorrichtung  liegender 
Körper  angehoben  und  auf  die  Vorrichtung 
hinaufgezogen  werden.  Die  Zahnräder  sind 
während  des  Betriebes  durdi  ein  Schuu- 
bleeh  verdeckt. 

Ferner  ist  an  dieser  Stelle  noch  zu  «r- 
wuhiM-n,  dass 

7.  die  Dresdener  Stra^scnbabn- 
Gesellschaft 

attf  Anordnung  der  Behörde  probeweite 

an  mehreren  Wag«'n  folgende  BehntSVO^ 

ricbtuugen  eingebaut  hat:  * 

a)  Schutzvorrichtung,  System  Schie» 
mann,  die  aus  einem  Fender  besteht,  der 
beim  Herühren  durch  «dne  Person  die  ([Ucr 
vor  den  Kadern  angebrachte  eigentlicht 
Schutzvorrichtung  auslost.  Der  PAasieial»* 
sehluss  wird  durcii  einzelne  Elemente  g> 
bildet  welche  excentri.sch  gelageii  siini 
und  sieb  beim  Anstossen  eines  KOrper» 
uml«  ^-en.  Der  gewöhnliche  Balinräum<-r  i^-t 
ausser  dieser  Vorrichtung  noch  beibe- 
halten. Die  Vorrichtung  ist  auf  Tafel  V 
dargestellt. 

b)  Verschiedene  Konstruktionen  vun 
selbsttbfltlgen  Sandstreuvorrichrnngen.  wri- 
(  In  tlieils  mit  dem  Fender  v«-rbttnden  find 
und  selbstthätig  durch  denselben  ausgt  l>'-: 
werden,  theils  auch  mit  der  elektrisch«  li 
und  auch  der  mechanischen  Bremse  s«-  lu 
Verbindung  gebracht  sind,  dass  bei  ciinr 
be!;tinimten  Breui^öielluug  der  Sandstreuer 
selbetthfltig  geAfltaet  wird. 

e)  Perronsehutzgitter  zur  Erin ">:!ichur^ 
des  Anklammerus  in  Gefahr  bctindlicV.<'r 
Personen.  Dasselbe  Ist  anf  Tafel  V,  darg<^ 
stellt  und  besteht  an.s  Dralitgewebe  'nlcr 
Bastgeäecht  oder  dcrgl.,  weiches  vor  drp: 
Perron  und  unter  dem  Wagen  angebracl  t 
ist,  sodass  auch  solche  Personen.  weK;  ' 
unter  den  Wagen  gerathen  sind,  die  M"'>p- 
lichkeit  besitzen,  sich  festzuklammern. 


Die  Frage   Ib:    „Verwenden  &<■ 
Ihren  Anhängewagen  Schatsvorriebtiiiigv^n?~ 
u  ur'le  von  S4  Verwaltungen  mit  Ja  beast- 

wuriet. 

Vorwiegend  sind  keilfArmige  Bahn- 

riimu' r  wie  hei  den  .Motorwagen  t.t»:  J' 
VerwjUtungcn  auch  seitliche  Schiu/>»rct'<~r 
verwendet.  Eti^e  Verwaltungen  l  egiiü^'n 
sich  mit  den  ans  dem  Pferdebenrieb  AM- 
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nommenen  Besen  vor  den  Rädern,  einig«- 
andere  verwenden  nur  kurze  Sehatzbretter 
oder  Ulecbti  vor  den  Itüduru. 


Die  Frage  Ic:  n^urwendvn  Sie  ScImU- 
vorrichtungen  zwischen  mehreren  Wai^n 
«'ines  Zuges*?"  ist  xon  9  Verwaltungen  mit 
Ja  beantworte!  wonlen.  Ks  werden  die 
Vorriclitiingcn  theils  definitiv,  ilieiis  nur  ver- 
guehsweise  verwt-iidf  t.  Itci  einer  weiteren 
Vcrw,i!tnnfj ,  der  lirfiu  ii  r  FüektriselicMi 
ätruascnbuhn,  muss  aut  Anordnung  der  Auf- 
ftichtsbehOrde,  sobald  mit  AnhAngewi^fen 
gefahren  wird,  ein  Jfann  auf  dem  Tritii)rett 
der  offenen  Seite  de»  Uinterpcrrous  des 
Motorwagens  stehen,  der  das  Auf-  imd  Ab- 
steigen von  Personen  wAhrend  der  Fahrt 
verhindern  soll. 

Die  von  den  elns^nen  Verwaltungen 
verwendeten  Vorriehtnngen  sind  folgende: 

1.  Dresdener  Strassenbabn. 

Es  wird  '  in  Si-liutzgittcr  ver\\  endi't. 
welches  auf  Tafel  VI,  Fig.  a,  dargestellt  ist. 
Dassel txr  bestellt  aus  einer  sogeuanuten 
Nürnberger  Scheere  und  wird  stets  anf  der 
in  der  FahrtrirlitiTiifr  rechts  beflodUchen 
Seite  d<.'s  Wagens  eingohüngt. 

2.  Deutsche  Strasäenbahngosellsehaft 
in  Dresden. 

Dieselbe  verwendet  teleskitpartig  ver- 
schiebbai-e  Gitter  naeh  Fig.  b,  Tafel  VL 

3.  Grosse  Leipziger  Strassenbahn. 

Die  Verwendeten  Schutzgitter  bestehen 
ans  Gasrolircn,  in  welchen  die  AbsjMMT- 
stiibc  sicii  bewegen.  Die  Konstruklit»n  ist 
in  Fig.  c  Taffl  VI,  dargestellt.  Die  Gitter 
werden  nur  auf  der  in  der  Fahrtdchtang 
r«-cht<  n  Seile  aufgi  bängt. 

4.  I-eipziger  Aussen  li.i  Ii  n- A  k  t,  (;(>s. 

vorwend*;!  dii  seibcn  ScJmtzgitter  wie  die 
Grosse  Leipziger  Stmsscnbahn. 

Tl.  Leipziger  Elektrische  Strauben- 
bahn. 

ßs  M-erden  .'5  ])arallel  laufende  Flanf- 
gurteti  ver\v<  tittor,  die  sich  ühnli«  !i  wie  die 
in  <len  FisenbahnwHgen  t>eliiulliclien 
Rouleaux  s<;lbsttliatig  je  nach  dem  Abstände 
<b  r  Wagen  lieraii-^/.iehen  oder  auf  eine 
Tr oni ni e I  a u  f w  i e  k  e  h  i . 


)».  Krem  er  Sri;! 


' i:  bah  n. 


Es  wir<l  ein  ScIuUügittcr  verwendet, 
welches  naeh  Fig.  d,  Taf<*l  VI,  ans  vertikalen 


Siiiben  hl  Verbindung  mit  2  Kümberger 
Scheeren  besteht. 

T.  Strasscnbahn  Hannover. 

Dii  seibo  verwendet  sogenannte  Nfirn^ 
berger  Schecren. 

&  Strassenbahn  Hamburg. 

Seit  kurzer  Zeit  wird  versuchswei>e 
bei  einem  Zuge  die  nach  dem  Frtinder 
benannte  GcriofTschc  Vorrichtung  verwen- 
det, welche  in  Fig.  e.  Tafel  VI,  dargestellt 
ist.  Dieselbe  besteht  aus  'A  Platten,  welebe 
mittels  Schienen  und  Gelenken  gegen- 
einander verschiebbar  sind. 

9.  Städtische  Stras$eubahn 
Frankfurt  a.  H. 

In  einem  Zug  Ist  probeweise  die  Vor- 

ricbinng  der  Grossen  Leipziger  i^tnisseu- 
bahn  eingebaut.  Es  wii-d  beabsichtigt, 
chie  ühnlicbe  Vorrichtung  allgemein  ein- 
zttftthrcn. 


Die  folgende  Frage  No.  -2:  „Seit  nanu 
sind  die  einzelnen  Vorrichtungen  an  allen 
im  Hetriebe  befindlichen  Fahrzeugen  ange- 
bracht, event.  an  wie  vielen  Fahrzeugen 
unter  Angabe  der  f>esamiut/ahl  der 
Wagen?"  ist  von  den  nn  iKteu  Verwaltun- 
gen entweder  gar  nicht  luler  iiinnfxeüi.ifl. 
Von  nur  wenig  Verwaltungi;n  vollsiiindig 
beantwortet  worden.  Da  die  Frage  von 
keim  r  crlielilielir'n  TUdeutnng  ist.  so  k,nin 
auf  eine  weit«Te  Uesprechung  derselben 
verzichtet  werden.  So  viel  «el  nur  erwähnt» 
dass  il;r  I'.dinrilumcr  an  den  .Motorwagen 
I  in  den  raeisteti  Fällen  seit  Eröffnung  des 
I  Betriebes  vorhanden  gewesen  sind,  wahrend 
!  diejenigen  an  den  Anhüngcwagen  meistens 

I  erst  sp&ter  beschafft  zu  soiu  »cbeinen. 

I 

l 

I        Die  Frage  No.  3:  „Welche  Erfahrungen 

I  haben  Sie  mit  den  Vorrichtungen  gemacht?** 
hat   stellenweise   eine   recht  eingebende 

j  Beantwortung  gefunden. 

!  Bezüglich  der  meist  üblichen,  in  nir.g- 
liehstcr  Nitho  vor  den  Kadern  befindli«  lien 
Hahnr.-iumer  ?<n<sert  der  grössere  'riieil 
der  Verwairuiigen   sich   günstig:  andere 

\  Verwaltimgen  Äussern  sich  nur  iheihveise 
günstig,  und  eine  MinorilUi  ist  «b  r  Ansieht. 

j  dt\»h  diese  Vorrichtung  nicht  ausreichend 

'  ist.  Eine  grossere  Anzahl  v^n  Verwaltun- 
gen giel)t  an.  keine  ICrfahningen  zu  l>e- 

I  sitzen,  entweder  weil  die  Zeit  avii  Eröffnung 
des  elektrlsvhen  Betriebes  noch  zu  Icurz 
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ist,  oder  irei]  bis  jetzt  Unftile  noch  nicht 

(jünstig  über  die  gewöhnlichen  Bahu- 
rAQmcr  iusem  steh  die  elnsehien  Venrai- 
tnngen,  wie  folgt: 

Aachener  KleinbAbn*6esellschaft. 

Es  wurden  nn'hrfai-h  nnif^pstossf-nc  dder 
gelallene  Personca  bei  Seite  geschoben. 
Wir  halten  die  Babnrftamer,  sofern  sie  nicht 
za  weit  vor  den  Rädern  vorstehen  und  «o 
den  Bremsweg  nicht  verkürzen,  für  voll- 
stfliiiiif^  genügend. 

El«-k.tri9che  ätrnssenbabn  Bamberg, 
Aktien-Geselieehaft. 

Verschiedentlich  sind  Personen  durch 
die  BahnrHunier  vor  «chweren  Veriettiingen 

bewahrt  worden. 

Dessauer  btrasseubahn-U o Seilschaft. 

Biöher  nur  2  Unfflile,  dadurch  herbei- 
geführt, dass  spielende  Kinder  in  den 
Wagen  hineinliefen.  Dieselben  wurden  vom 
Babnrftuiuer  auf  die  Seite  geschoben  und 
erlitten  nur  Hantabechttrftingen. 

Deutsche  Strassenbahn-Qesellschaft 
in  Dresden. 

Eifalinitiff'^n  im  Allgemeinen  günstig. 
Die  Konstruktion  steht  allen  jetzt  vor- 
liegenden Komplikationen  gleiebirerthig 
znr  Seite,  Nach  den  Ver^nchen  mit  den 
verschiedenen  neu  autgetretenen  Kon- 
stmktionen  konnte  bisher  von  den  Auf- 
siehtshchördon  zur  Xiuriiifiiluimp  einer 
«ndercn  Konstruktion  nicht  geschritten 
werden,  da  die  Besniiate  keine  Verbesse- 
rungen seigteiL 

Elektrische  Strasscnbahn  im  Kreise 
Waldenburg  i.  Schi. 

in  einem  Falle  wui-de  ein  Tjäbriger 
Knabe  ttberfnhren.  Sonst  sind  bei  Per- 
sonen, welche  bei  Unfällen  mit  derScbuU- 
vorrichnin«;  in  Hiiülirnng  kamen,  mir 
QuciscIiuiiK^eii  und  iiauiabsch<Irrung*-i) 
beobaelitet  worden. 

Leipziger  Elektrische  Strasscnbahn. 

Die  Vorrichtung  bat  sich  gut  bewahrt, 

wenn  auch  nicht  iiniui  i'  zn  vormeidrn  Mar, 
dat$3  Verunglückte  mit  einzelueu  KOrpcr- 
theilen  anter  die  Scbutanrorricbtnng  gelangt 
»ind  und  trotz  derselben  Bescbttdigningen 

erlitten  haben. 

Städtische  Strnssenbahu  München' 
Gladbach. 
Gute  Eifahmngen. 


Coblenier  StrassenbaliB. 

Die  Vorrichtungen  in  V.  rlitndang  mit 
guten  Bremsen  haben  sich  ais  zweckmiMig 
und  wirkungsvoll  erwiesen. 

(irosse  Berliner  Strassenbahn. 

In  vielen  Fällen  sind  durch  die  Schtttt- 
Vorrichtungen  uosweifelhaft  Kettnngen  in 
schwerer  Gefahr  erfolgt 

Strassbttrger  Strassenbaha-Gesell» 
Schaft. 

l>ii-  Hahrrfliimer  bewahren  sich  güL 
Als  liediiiguug  für  eine  einigcrmasscn  gat- 
wirkende  Bidinrtanier^Konstrnktioii  ist  die 
H  ")hensto]!unjr  derselbon  üherSchi<Mii  ii  i^*»r 
kante  anzusehen.  Die  tiefste  Stellung  kann 
durch  die  beste  BahnrStuner-AnonbitDf 
nicht  dauenid  erhallen  bl<  ib.  n,  wenn  uicht 
auch  der  Bahnkörper  bcstAndig  eiB«f 
Revision  unterzogen  bezw.  rcgnlirt  wird. 

Bremerhavener  Strassenbalüi. 
Die  Vorrichtungen  tiaben  sich  be»ihn. 

Blektrisitats-Werke  Thorn. 

In  unserem  Betriebe  sinH  wf>nig  fr 
iiiUe  vorgekommen.  In  einem  Falle  wurde 
eine  betrunkene  lYau,  die  unter  den  WafM 

gerieth,  vnn  dern  Halinr9umer  fiirt{ro<chleifl 
bo  da83  sie  mit  geringen  IlaatabschOrtongeu 
davon  kam. 

Strasscnbahn  Neumühl-DinslakeD. 
Bis  jetzt  gute  Erfahrungen. 

Stassfurter  Strassenbahneo. 
Bis  jetzt  gute  Erfahrungen. 

Strassenbahnen  der  Stadt  Dü$^•'l- 
dorf. 

Ohne  BahnrSnmer  waren  die  Uogificki' 

fitlle  -stets  mit  Arm-  nnd  Heinhrüchen  ver 
bundcn,  wilhrend  nach  Anbringung  der 
selben  der  Verungiflekte  stets  dareh  die- 
selben bei  Seite  geschoben  wurde.  In  des 
letzten  Jahren  sind  neoueuswerthe  tu 
glOcksfaile  durch  Ueberfahren  nickt  v«f>- 
gekommen.  Wir  können  nur  beli»upi«c 
dass  durch  di«*  BahnrÄumer  die  Art  d«T 
Verletzung  bedeutend  leichter  wurde 
k«'ine$rall8  grossere  VerletxungoD  dsrel 
dieselben  eintraten. 

Städtische  Strassen  bahn  Frsok- 
furt  a.  M. 
Die  an  den  Motorwagen  augcbracbwi 
BahnrÄumer  haben  In  Verbindunf 
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lutaeren  ^orzXlt^lth  wirkenden  Bremsen 

in  allon  vorgekommenen  Fällen,  bei 
welchen  Strasscnpassanten  durch  Wagco- 
züi^'c  umgefahren  wurden,  stet»  aasg^ereicht. 
Es  ist  bis  jetzt  nicht  ein  einziges  Mal  vor- 
gekommen, dass  die  Räder  über  den 
Körper  der  Ptu>»antcu  hinweggingen.  Die 
vorgekommenen  Todesfalle  und  schwei-i'n 
Vprlftznnp:'<'n  wurden  lediglich  verursacht 
durch  das  Äufscblageu  des  umgefahrenen 
menseblfclien  Körpers  «nf  das  Strassen- 
pflaster.  T^nsfros  Erachtcns  wjiren  .ille 
diese  Fälle  bei  dem  Vorhandensein  von 
FangTonrlebtongen  nlebe  verfafitet  worden. 

JUagdebarger  Strassen  Risenbahn- 
Gcsellschaft. 

Die  Vorrichtungen  haben  sich  im  All- 
gemeinen bewahrt,  doch  ist  die  zur 
Beimheihing  stehen'U-  Zeit  fvdin  IS,  Juli 
IHsit»  ab)  noch  eine  zu  Icurze,  um  schon  zu 
einem  «bsebliesacnden  Urtbelie  gelangen 
zu  können. 

Nflrnberg-Farther  Strassenbabn- 
GesellsebAft. 

Ciite  Erfahfiingen. 

Elektrische  Strassenbahn  Breslnn. 

Die  Einrichtung  hat  sich  im  dies- 
s«>itigen  betriebe  gttt  bewährt,  inshcsoiidere 
dadiircli,  dass  vor  und  uiitfr  die  Wagen 
^erathene  menschliche  Körper  bei  Seite 
geseboben  nnd  ausser  dnreh  den  Anprall 
nicht  weiter  verletzt  ^vurdrn.  Die  den 
({ädern  am  nächsten  liegenden  Scbutz- 
voirlchtoagen  haben  sieh  am  besten  be- 
währt, weil  dieselben  ein  Aufsteigen  auf 
■den  vor  Ihnen  liegenden  KOrper  am 
VTf  nigsten  eintreten  lassen. 

Nur  theilwei»e  günstig  äusserten  sich 
(Iber  die  Bahnräumer  folgende  Verwal- 
tungen : 

£iektrizitätsn  I  rk  und  Strassenbahn 

Mülilliausen  i.  Thür. 

Die  festen  Bnhnräomer  dienen  ihrem 
Namen  entsprechend  mehr  zur  Frelbalinng 

<ler  Pfihn  denn  als  Schutzmittel  gegen 
Unfälle.  Während  der  2  Jahre  und  n 
Monate  des  hiesigen  Betriebes  sind  nnr 

4  Personen  vnr  die  in  Howi  gnng  befind- 
lichen Wagen  geratbcn.  Vuu  diesen  waren 

5  Kinder,  von  denen  nnr  eines  Knoehen- 
brüehe  erlitten  hat.  B«'i  den  beiden  anderen 
gluckte  das  Stillstehen  der  Wagen  vor 
«iner  Verletzung.  In  diesen  beiden  Fällen 


waren  die  Bahnräimier  von  Nntsen,  indem 

sie  die  Körper  der  T'nigesto^^tMicn  ilnvor 
schützten,  unter  das  Kad  zu  gcrathcn.  Im 
enten  Falle  wurde  der  Unfall  ebenfalls 
gemildert,  führte  jedoch  noch  zum  Bruch 
des  linken  Schlüsselbeines  nn<l  linki-n 
Unterarmes,  sowiezu  einer  WundeamGesäss. 

Hoi  einem  Unfall,  der  durch  die 
Schwerhörigkeit  und  zugl«»ich  K  :r;  ^irluig- 
keit  einer  etwa  17jährigen  Fabrikarb«  iierm 
hervorgemflBn  wurde,  tot  ansunebmen,  dass 
durch  drts  Fehlen  dnr  Bahnräumer  am 
Anhänge  wagen  der  Uofall  in  setner  Schwere 
gemildert  wurde.  Die  Arbeiterin  trat 
plützIiL-li  vor  den  in  langsamer  Be\vegUT\g 
bcüudlicheu  Anhängewagen,  wurde  um- 
geworfen und  gerioth  unter  den  Wagen, 
der  keinen  Babnräumer  hatte.  Sie  Hei  mit 
dem  linken  Unterarm  vor  da»  Kad,  durch 
das  der  Arm  über  dem  Handgelenk  g«- 
lirnchcn  wurde.  Bei  dem  Vorhandensein 
eines  Bnhnräumers  w.lre  die  Verunglückte 
wahrscheinlich  zerdrückt  und  innerlich 
sebwer  verietst,  wenn  nicht  gar  tod^ 
gefahren  Würd<*n  Andererseits  hätte  sie 
auch  so  fallen  können,  dass  die  üäder  Uber 
ihren  Rumpf  gegangen  wären.  Hiermit 
soll  gesagt  sein,  dass  die  vorhandenen 
Schutzmittel  noch  höchst  unvollkommen 
sind. 

Strassen- Eisenbahn-Gesellschaft  in 
Braunschwelg. 

Cutt  und  schlechte  Erfahrungen.  In 
einzelnen  Fällen  wäre  es  hesser  gewesen, 
wenn  gar  keine  Schutzvorrichtungen  vor- 
handen gewesen  wären,  weil  die  Unßllle 
durch  die  Sehntzvorriehtiing  viT.mlasst 
wurden.  Unfälle  würden  nicht  vorge- 
kommen sein,  wenn  gar  keine  Behufs- 
Vfirrichtung  vurliandt-n  gewesen  ^vflro,  weil 
der  Wagen  zum  Halten  gekommen  wäre, 
ehe  das  Rad  die  unter  den  Wagen  ge- 
kommene Person  berührt  hätte.  In  anderen 
Fällen  räumte  di<*  Schutzvorrichtung  Per- 
sonen bei  Seite,  die  verunglückt  seilt 
würden,  wenn  die  Bobutsvorrichtung  nicht 
vorhanden  gewesen  wäre. 

Wiesbadener  Strassenbahnen. 

Bei  g«'ringenGc8chwindigkt'it(  II  w  nrden 
wiederholt  Personen  durch  die  Bahnräumer 
gegen  Ueberfahren  dadurch  geschätzt,  dass 
sie  etwas  fortgesdioh.'n  wurden,  wahrmd 
sie  sonst  wohl  unter  die  Uäder  gekommen 
wären.  Verletzungen  kamen  hierbei  haupt- 
sächlich dadurch  vor,  dass  diese  Personen 
von  dem  Trittbrette  getroffen  wurden, 
welches  sieh  vor  dem  Bahnräunier  befand. 
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NaflithiMüpc  AVirkaiifr  der BahnriluiDer kann 
nicht  augegt  lfi'ii  \\  <  reim. 

K  s  s  «•  n  e  r  S  f  r a  s  s  t'  ii  b  a  Jun*  n . 
Die  Gk'isräuiner  wirkeu  bei  langsamer 
Fahrt  wohl,  Indem  sie  einen  KArpcr  zur 
Seit'"  -schieben.  Bei  '^chiifllcrei'  Fahrt 
jedocli  wird  der  Körper  liiswcileu  unter 
den  Bäumer  gedillckt  nnd  so  beschAdigt. 

OroBse  Casselor  Birassenbabn, 
Akt-Ges. 

iMircIi  (lif  Srlmtzhri'ttrr  siiu!  mohrfncli 
Fassanten,  weiche  von  dem  .Motorwagen 
nmgeworfcn  wurden,  vor  dem  UebcrAihrcn- 
wrnlni  bowahrt  wrifflcii.  .Xiubrorsülts 
»ind  durcli  da^  Vurliandrnsein  dir  Scliutz- 
bretter  Brache  und  Qnvtscbnngen  der 
GiIednM>^<  n  an  lUii  zu  Fall  gekommenen 
Porsuneu  hervorgerufen. 

Hagener  Strasseiibabn. 
Der  Bahnrflumer  bestätigt  liier  die  all- 
gemeinen Erfahrungen,  das»  er,  t'allft  er 
die  betreffende  Person  in  gClnstigec  Körper- 
lage triff»,  gut  Hebüt/fiTil  wirkt.  Anderer- 
seits ist  der  Scliut/  veriiiütnisi^'miUisig 
gering,  wenn  die  betreffende  Person  mit 
dünneren  Kürpertheflen  (Armen.  Füssen 
u.  b.  Vi.)  /.uerst  vur  und  unter  den  Bahu- 
rAumer  gt^rfitb.  Bei  dem  grOssten  Tbcile 
der  Filllc.  in  dMien  ein  Mr-nscli  vor  fb-n 
Wagen  gerielh,  hat  der  baiinrüumer,  der 
weit  xurDckliegtund  einen  grosseren  Brems- 
weg /uUisHt.  eine  nennenswerthe  Verletzung 
der  Betreuenden  verbindert.  Andererseits 
hat  derselbe  jedoch  auch  in  einzelnen 
Füllen,  nauientlieh  bei  Kindern,  nielit  ver- 
hindert, dass  die  veninglüekteu  Personen 
erhcblieh  verletzt  bezw.  getödtet  worden 
sind. 

Elektrische  Strassenbahn  der  Stadt 

Mülheim  a.  d.  Hiilir. 
Die  Babnnlumer  ^itzen  dicht  vor  den 
Lanfrädern  und  haben  allerdinKt*  in  einigen 
Fallen  das  Ueberfahr«  n  \  ni  Personen  ver- 
hindert, «lagegcn  wurden  in  «liesi-n  Fjtllen 
die  1'ersi.inen  durcli  die  liidinräunier  sehr 
prhelilieh  verletzt. 

Tramways  Malhausen. 
Der  Werth  der  BahnrSumcr  ist  naeh 

utis.-ri  II  Krtriln-  n-.^-i  n  nicht  allzu  hoch  an- 
zuschlagen. Tliut  tler  Wagenführer  seine 
Pflicht,  aa  da»s  eine  aberfahrene  Perxon 
v.in  dem  Hahnräiuner  nicht  inii  gr<isserer 
(ic^L-hnindtgkeit  getrotlen  wird,  su  wird 
der  Unfrtll  durch  denselben  abgeseliwftcht 
werden.  Im  das  aber  nicht  der  Fall,  tritfk 


ih  r  Hahiiräiimrr  eine  l*ersi>n.  wenn  ilcr 
,  Motorwagen  noch  in  starkem  Laut  ist, 
wird  der  BahnrAumer  in  der  Regel  azf- 
steigen,  nnd  die  Verletzungen  fallen  dsos 
sehr  schwer  aus. 

Barmer  Strassenbahn, 

Unter  die  Ü.ni«  r  ist  mit  dem  eip  ni 
1  liehen  Körper  Niemand  gekumm«-n,  woW 
j  aber  sind  Quetschungen  durch  den  Bsha- 

raumer  zu  verzeichnen.  namentM'-li  Ann 
und  Beinbrüche.    Einige  Tuilc^sfillle  ^^U(i 
zu  verseiebnen  dadurch,  das«  einige  tVr 

ädiien  >'i  nTiglücklirh  tieb.-n.  da.Hs  denselben 
iler  f>chädel  geK|ueis(  ht  wurde. 

I         Strassenbahn  Hamm  i.  \V"ef.tf. 

1  Innerhalb  2'/»  Jahren  gerietbeu  t>  Per 
!  sonen  unter  den  Wagen;  davon  verstsilt 

ein  Kind,  alle  übrigen  kamen  mh  lelchti*ii 

Verletzungen  davon. 

]  Posener  Strassenbahn. 

Eine  Statistik  fil"  r  alle  vorgi'komni>  nen 
Unfälle  ist  erst  tür  das  .Jahr  IHiü  v«..r 
j  banden.  I^eaelbe  weist  im  ganzen  l>t  Un- 
fälle auf.   Davon  seh<-iden  zunäcli>t  .ni>. 
I  weil  auf  hier  nicht  in  Krage  kuuiiueiKle 
'  Ursachen  (Auf>  und  Abspringen  wübren^f 
1  tler  F.iliil,  oiiiie  (las-  «Iii-  \'orri«'lituiijr  fit.-» 
Beiwagens  wirksam  werden  konnte,  a.&.«. 
zurackzufßhr«*n  2Ö.  so  dass  35  KAlle  t«t- 
i  bleiben.  Eine  zweifellos  günstige  Wirkung 
d«Tart,  dass  die  betrertenden  P<-rsi«nen  vim 
der  Schutzvorrichtung  weiter  geschohe» 
wurden  und  entweder  gar  keine  oder  nor 
geringfügige  Verletzungen    eiinrateti.  i-t 
konstatirt  in  4  Fällen.   Jschwer«-  Verkiiu 
gen  traten  trotz  der  Vorrichtung  ein  :» 
.")  Fnlli  11    Hctodtet  wurd»'   1  Person. 
die  Vorrichtung  irgend  eine  Wirkung  «a- 
geübt  hat,  und  ob  nicht  vielmehr  die  betr. 
Wagen  zum  St'  hr  n  ^'i  1  .r;h  lit  \v  unleu  '  hf 
eine  Berührung  mit  der  SehuizvurnctuaiC 
stattfand,  oder  ob  der  Stoss,  wdelii'D 
Passant  «-rlneli,  nicht  Fallen  dc>  K  -r]  -'- 
ausserhalb   d<'s  Gleises  zur  Fulgc-  haüf. 
ist  hl  '21  Fallen  unemiittclt  geblieben.  A > 
•J.'l  Fälle,    bis  auf  einen,   des-sen  V-rli.. 
nirlit  Im  knnnt  ist,   \  i  rli'  f.  •   obn«'  -Hlt  r  mS 
mir    ganz     geringt  ügigi-u  V»rletj;uu^<"e. 
TOdtlich  verliefen  *2  FAIIe«  trotzdem 
betrefTi'ndi'ii    r.'u--.'tnten    d'ireh   den  >t 
vom  Perron  ausserhalb  des  Glcifies  tit.v;- 
infolge  des  PaHes  auf  das  StraMenpris»!^ 
(Gehlrnei-sehülterungenV 

Die  folgenden  Verwjütnngeu  äu*«^' 
sich  din^kt  ungOnsiig  aber  die  B»k;- 
rAamiT. 
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Stattgarter  8traftsenb*hnen. 

Eino  Vermindf nn!j:  <\<  r  Zalil  ilcr  T^i- 
tälU'  seit  der  Anbringuug  der  liahnriiuuic-r 
i(st  nicht  nachzuweisen.  In  einigen  Fällen 
kann  mit  Bi-stiinmtln'it  bchnupt<'t  wenicn, 
<las8  VerleUHnsrcn  nU-fit  vorg«- kommen 
wfiren,  wenn  die  Bahuräumer  iiiclit  vor^ 
blinden  gewea«n  wAren. 

ElelctrisUfttswerke  Liegnits. 

Die  Erfithrungcn  haben  gelehrt,  dass 

i\fr  h'.t'V  und  auch  ht-i  violf-n  !Hn1<TPn 
8traiiscnbaliDeii  gebräuchliche  Biibnräumer 
ein  mang^bafker  i^ehnts  {Kt.  Derselbe  raus« 
imiiKTliiii  sphr  luK'h  nnjr''''>rnc}ir  -■■in.  cliitiit 
4-r  in  schlechten  udcr  mittelguten  Ptlustcr- 
strassen  nicht  das  I^flaster  streift  Sine 
Poljje  davon  ist,  da:<*>  er  nuf  den  etwa  vor 
ihm  liegenden  menschlichen  Körper  aaf- 
linft.  Unaere  Erfahrung  geht  dahin,  da^s 
er  zwar  ein  direl^ti's  Uebcrfidiren «erden 
eines  Menschen  durch  ein  unter  «lie  Riuler 
Kommi'U  verhindert ,  jedoch  in  vit-len 
FAUen  ebenso  schwe  re  Verietziingen  (Qiu-t- 
schungenl  dnn  h  da-  olx'ngenannte  Auf- 
luufeu  auf  den  Korper  hervorruft.  Wir 
meinen,  dass  eine  Yensindernng  der  Un- 
fUlo  durch  den  fiahnrAumer  nicht  bewirict 
wird. 

Krfurtcr  Kli'ktrische  St rasscn h .1  Ii u. 

Die  Schienearäamer  haben  sich  im 
Ernstfälle  nicht  bewährt,   was  uns  su 

an<li TW  eiligen  Versuchen  veranlasste, 
welche  uns  zu  der  iu  den  Anhigcn  be- 
schriebenen Vorrichtung  fahrten.  (Siehe 
Taiel  IV.) 

Kreis  Rnbrorter  Strassenbabn. 

Naeli  unserer  Meinung  haben  «lie 
Schutzbrettcr  mehr  Xachtheilr  als  Vor- 
Iheile  lür  die  Sicherheit  der  Menschen. 
In  den  meisten  Fftllen  erfasaie  das  Sehnts- 
brctt  dir  I'erson.  schob  sieh  infol^'"  ilrr 
Fahrt  und  Unebenheit  deb  Bodens  auf  <lte- 
selbe,  wodurch  die  Person  in  den  meisiiten 
Fidlen  scliwt  r  \  .-lietzt  wurde.  Fast  imni<  1 
wurde  der  Wagen  in  demselben  Moment 
zum  Stehen  gebracht,  wenn  die  Person 
unter  <lem  ßchutzbrette  lag.  Von  letzt»  n  m 
bis  Zinn  M(»tor  sind  noch  I—l'/jm  Abstand, 
uud  ist  fs  daher  sehr  wahrKcheiniich,  dass 
die  Tersonen  iiiiverli>tzt  gi-blieben  wftren, 
Avt  iin  kein  Scbutzbrett  vorhanden  gewesen 
wäre. 

Die  Aeusserungen  Aber  die  Bewflbmng 

d'T  zwi<cli''ii  den  Tvuili  rii  und  mh  rli-n 
Anhiingewagen  bi-tindlichen  Schutzvorrich- 
tangea  sind  nur  spOrlich  und  kaum  geeig- 


I  nct.  Schlüsse  aus  denselben  m  ziehen.  Es 
dürfite  jedoch  ohne  weiteres  zn^'f-standi-n 
werden,  diiss  dieselbcu  uUtzlleli  uud  in 

]  nAaehen  Fallen  wohl  geeignet  sind,  Unfälle 
zu  vermeiden. 

bezQglich  der  zwischen  Motor»  und 

;  Anliängewagen  angebrachten  8chatzgitt<T 

r  liegen  nur  folgende  Aeussemngen  \'or: 

!     Dresdener  Strassenbabn-Geseii' 

j  schaff. 

Augenscheinlich  ist  eine  Anzahl  Unf/illr 
durch  das  Schutzgitter  abgeschwächt  und 
'  verhindert  worden. 

Grosse  Leipziger  Strassenbabn. 

•       Unfälle,  welche  fMher  vereinzelt  durch 
unachtsames  llint-intreien  zwi8<  hen  .Motor- 
,  und  Anbängewageu,  besonderti  von  Frauen 
I  beim  verl<ebrten  Absteigen,  berbeigeftthrt 

worden  -ind.  b.ihi'ii  iirü  li  lünnihniiig  der 
j  Schutzgitter  nicht  mehr  sialt^etunden. 

Städtische  Strasscnbahn  Frank- 
furt a.  M. 

Das  Fehlen  von  Schutzvorricbtuugi  u 
zwischen  mehreren  Wagen  eines  Zuges  und 

das  gleichz<  ilig:»'  Fehl«^n  von  Quer-  und 
l>ängsbahnräuiueru  an  dm  Anliängewagen, 
I  S5U  deren  Anordnung  wir  uns  jetzt  ent' 
^chlo.ssen  haben,  hat  in  einer  ganzen  Reihe 
von  Fällen  eine  Vei-schlirameruiig  der  Un- 
fälle oder  gar  den  Tod  der  Vemnglflckten 
hcrbeigenUirt,  indi  m  (Up  y>  >u  der  hintcn>n 
Plattform  abspringenden  Fahrgaste  unter 
die  Räder  der  AnhAngewagen  geriethen. 

Schutzvorrichtungi'ii  and<'n-r  Systeme 
shld  nur  bei  den  Strasscnbahnen  in  Han- 
nover, Kemschi'id  und  Hamburg  seil  län- 
gerer Zeit  in  Anwendung.  Die  beiden 
erstgenaunten  Geoellschaflon  Anssem  sieb, 
wie  folgt. 

S t  rass e n  b a  Im  Hau  n o v e r. 

Zur  Veraubchauliuhung  unserer  Erfah- 
rungen mit  der  Schutzvorrichtung  legen 

wir  eine  Statistik  bei,  aus  weicher  alh  s 
Nähere  zu  ersehen  ist.  (Von  einer  Ver- 
öffentlichung dieser  Statistik  wurde  Ihres» 
I  Umfanges  wegen  Abstand  gtipiinini n  wi'il 
dieselbe  H7  Fall"  aufTührl,  bei  ii  i,<mi  die 
Scliutzvorriehtung  zur  Anwendung  ^ekum- 
inen  ist.  Die  Beschreibung  der  «-inzelnen 
Fälle  ist  sehr  allgemein  gtdialicii  niid 
schlie&st  in  der  Kegel  mit  den  Worten:  Die 
sofort  in  Funktion  gesetzte  Selmtzvorrich- 
tung  verhütete  <-m  T  ngtüek  oder:  «doie 
rechtzeitigen  Gebrauch  der  Schutzvorrich- 
tung wäre  der  Mann  unter  die  liäder  ge> 
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krniinien  oder:  ein  Betrunkcn«  r  wurde  vor 
dem  U(*bertabn*ii  bewahrt,  der  Mann  wurde 
von  der  Schutzvorrichtung  aufgefangen 
und  so  vor  Schaden  bewahrt,  oder:  durch 
den  recluzi  ifigeii  Gebrauch  der  Schutzvor- 
richtung kam  er  ohne  Verletzungen  davon 

Q.  B.  W.) 

Die  Pchtitzvorru  lituntr  ist  im  Jahre  1000 
etwa  100  Mal  iu  Fuuktion  getreten,  wovon 
nur  in  2  FAUah  dvreb  unglückliche  ZnflUie 
der  Unfall  nicht  vermieden  warde. 

Im  Jahre  IfiOO  kamen  «lurch  Ueberfahren 
durch  Motorwagen  laut  Statistik  Ü  schwere 
Fftllo  vor  gegen  11  schwere  Fälle  (Todes- 
fälle) im  Jahre  L890  (ohne  Schntzvorrich- 

tUDg>).  I 

Unf&lle,  die  «nf  das  VoritandenseiD  der  ' 

Pchiitzviirrichtung    zurückzuführen  sind, 
ebt-uäo  Betriebsunfälle  oder  Störungen,  her-  . 
vorget-afen  durch  die  Scfautsvorrichtung:,  j 
sind  nieht  bekaoot.  j 

Remsobeider  Strassenbabn. 

In  unserem  Betriebe  wurden  bisher  seit 

Ernffimng  der  Bahn  etwn  wrt()0OfnVnp*enkiii 
ohne  und  etwa  2(iOOOU))  Wagenkm  mit  ge-  j 
nannter  Schntsvorrtchtnng  gefahren.  Beim  ! 
Betrieb  ohne  Sehutzvorrichtung  hatten  wir 
insgesammt  4  tüdtliche  Unfall«-  durch  Ueber- 
fahren von  4  Kindern  iro  Alter  von  2  bis 
4  .lahren  za.  verzetehnen.  Nfach  EinfOttrunfl; 
<lcr  Schutzvorrichtungen  haben  sich  t«5dt- 
lichc  UnfiUle  überhaupt  nicht  mehr  ereignet 
In  B  FAilen  hat  die  Sehatxvorriehtani^  Per^ 
ftonen  so  nnftTfiommf-n,  liriRs  di'^srllicn 
ohne  bezw.  mit  nur  geringen  Verletzungen 
davonkamen.  In  4  weiteren  FUlen  ist  die 
Schutzviirrietitung  Uber  die  Personen  hin 
weggegangen,  wobei  die  betr.  Personen  iu 
3  Fftilen  dadurch,  dass  die  Wagen  eofort 
aiun  Stelirn  gi'bracht  wurden,  nur  ganz 
jrerinfft'ügige  \'<  rIctzt!fi'^Hii  <  rlitten.  während 
in  dem  viericu  Fall  «-in  Mann  reclit  erlieb- 
liebe  Qaetschangcn,  Bippen'imdBeinbrUohe 
erlitt.  Oh  (Ii.  -  '  schweren  Verletzungen 
evi'ut.  auch  durch  die  Schutzvorrichtung 
h^rbelgeftthrt  wurden,  lasst  sich  leider  nicht 
f«  slstellen.  In  einem  aiid<-mi  F.itli  wunlf 
ein  Mann  von  der  Schutzvurnchtung  cr- 
faSBt  und  rtir  Seite  jjcsehleudert,  und  In 
•  inem  letx.t<  ii  F.illc  wurde  eim"  Fr.iu  von 
d<'r  Selmlzvorrichtunj?  in  dem  Aiij.''  'Mu  k 
augehtussL'U,  als  der  Wagen  gcratii'  zum 
Stillstand  gebracht  werden  konnte.  Sie 

'■i  AnrncrkuDK  (l*r  V«reins[citiinc. 
S.i'  h  den  nflzicHon  I  nfaüticriolitrn  drr  Htra-HPntjshn  Han- 
nover HinJ  lus  liSW  siehon  nchwore  I  alle  iTorlrafallo)  nacli- 
^•fti^H^n.  welche  -Jnrch  1  t'tpcr^aJireD  »OH  vome  verurraetit 
Kind  \n*  1  0(.>  t^ind  3  roiit<>  md  4  Scbwcmrlcute  ««• 
((•Icbcni  .\nlMa  scnpldei. 


wurde  nach  vom  übergeworfen  und  big 
nachher  vor  detu  Wjigen,  ohne  d«ss  »iu 
Theii  des  Wageus  über  sie  hinweg  gepau 
gen  wllre.  Die  beiden  letztgenannten  FäUf 
könnten  event  al»  zusätzHclu  Unfälle  an- 
gegeben  werden.  Die  Verletzungeu  war»-» 
in  beiden  Fallen  nur  gerinfr. 

Die  Fragen  3  c  und  d  sind  nur  ver«io- 
B«U  beantwortet  Erwiloienswerth  ist  Iimt- 
Uber  nur,  das»  diejraigen  VerwaltuDfre». 
bei  welchen  «ler  Bahnrflumer  sich  nur  ' 
oder  6  cm  über  dem  l'Haster  beHnth  t  ül't  r 
bAnfige  Zerstörung  desselben  durch  Aaf> 
stossen  auf  das  Pflaster  klagen.  Ueber 
triebsstOrungcD  oder  unangonebme» 
itneh,  benror^rnfen  durch  die  BchQtn'«r- 
richtungen,  wird  nirlit  kl.ijrt. 

Nachdem  ich  Ihnen  das  eing«gangen'- 
Material  geordnet  vorgefOhrt  habe,  erOhrgr 
es,  nunmehr  zu  untersuchen,  ob  mein«'  im 
Jahre  1H!I7  vertretene  Ansieht  heute  nuli 
richtig  ist,  bezw.  ob  dieselbe  nach  <1<!; 
mittlerweile  gemachten  Erfahrungen  e:n>T 
Hcririiti^Minfr  oder  Ergänzung  bed.tri.  Iili 
habe  damals  in  Boötätigting  des  Ergeboi«^ 
der  Untersuohungen  des  internationalen 
Strnssenbnlinvereiii^  die  «-tcbmisa 

Schutzvorkehrungen  bezeichnet: 

1.  aufmerksame  WagenfOhrer, 

•2.  gut  und  rasch  wirkende  Bremsen 

'A.  Sehutzvorriehtungen  «licht  vor  den 
liädeni,  starr  mit  dem  Umergestdl 
verbunden,  in  geringer  EntfentlBS 
von  der  Strri'^-enctberHflehe. 

Daas  autmerksame  Wageutuhrer  uuJ 
gut  und  schnell  wirkende  Bremsen  Ford#- 
rnnpnn  s'mi].  wctchr-  für  di*'  Sielierheit  d.  - 
I^ibhkums  uncrhlsslicb  äind,  bedarf  keiner 
weiteren  Ausführungen.  Es  bliebt»  dsber 
zu  erörtern,  ob  auf  Grund  der  bis  heui- 
im  Strassenbahnbetriebe  gemachten  l^alt- 
runj^en  die  gewöhnlichen,  starr  mit  den 
Untergestell  verbundenen BahnrSumerdiin'b 
irgend  andere,  bessere Vonleiitiingeneneizi 
werden  müssen. 

Die  Hehrzahl  der  Verwaltungen  sprii'lii 
>i<  h  über  rlie  Erfnhrangen,  welche  sie  mi 
den  Bahnrüumcrn  gemacht  haben,  giiust^ 
ans.  Andere  Verwalmngen  haben  mit  drü- 
selben  gute  und  schlechte  Krfaliraiipt-ii 
macht,  und  einige  Verwaltungen  verrerfca 
dieselben  ganz.   Untersuchen  wir  an  Utnii 
der  Fragebeantwortungen  eitwnal.  wi.  : 
<l  <s  nbspreelicnde  l'rtheil  ül>er  <lie  Mm 
raumer  berechtigt  ist.    Es  steht  fc.-t.  d»*« 
bei  den  Bahnrimnem  viele  Personen  ■i'- 
rbircli  zu  Schaden  kommen,  dass  il«  ri'-ititi 
rüumer  auf  dieselben  aufläuft  und  ti 
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heblieh  qaetscht  oder  In  oiiiKelnen  FÜleti 

sogar  ordrürkt. 

Nach  den  eingegangenen  Antworten 
variirt  die  Entf emunir  zwischen  Babnrimner 

und  PHaster  bei  den  verschiedenen  Vorwal- 
rangen  zwischen  ü  uxtd  10  cm.  la  der 
Praxis  werden  wohl  EnCfemnnfen  bis  tn 

15  cm  und  vielleicht  noch  mehr  vorkommen. 
Besonders  einr  (jr«<cllschnft,  die  sich  über 
die  Bahnriiumer  ungüni^tig  äussert,  scheint, 
nach  etai^en  der  Fragebeantwortnng  bei- 
gefügten Photographien  zu  sehhessen,  eine 
recht  grosse  Entfernung  zuzulassen.  Ich 
halte  es  fBr  wahrscheinlieh,  das«  diejenigen 
VcrwaltniiErcTi.  welche  st-hloolite  EiTahrun- 
geu  mit  Uea  Uabnriltimem  gemacht  bubeu, 
zu  grosse  Entfernungen  zwischen  Bahn- 
riiamer  und  PHaster  zulassen.  Es  mag 
dies  in  einzelnen  FitHen  mit  Kücksicht  nuf 
besonders  unebenes  l'tla»ter  eine  gewisse 
Berechtigung  haben,  da  die  BalmrAumer 
um  liJhifiper  durch  Aufstos<?(*n  auf  d.'is 
PHaster  beschädigt  werden,  je  niedriger  sie 
hftngen  und  je  schlechter  das  PflastOT  Ist. 
Anderoreeits  dürften  im  IiitLiessc  der 
Sicherheit  des  Publikums  Entfernungen  von 
mehr  als  7—8  cm  nicht  znlftssig  sein,  da 
mit  der  Entfernung  *les  Bahnräumers  vtm 
dem  Pflaster  die  Gefahr,  dass  derselbe  bei 
ungünstiger  Lage  der  gefährdeten  Person 
anf  den  KOrper  aufliluft,  ganz  bedeutend 
u-fiehst.  Bei  einer  Entfenmnir  v(>n  l'i  cm 
ülier  l'rtaster  dürfte  die  Vorrichtmig  in  allen 
Pftllen  auf  den  Kttrper  auflaufen. 

Aus  den  Fragebeantworrunf^rn  geht 
ferner  hervor,  dass  die  Bahnräumer 
namentlleh  dann  Personen  weder  ror  sieh 
her  noch  auf  die  Seite  sdlieben.  »ondern 
auf  <lcn  Kiirper  auflaufen,  wenn  die  Wapen 
eine  grosse  Geschwindigkeit  besiuen. 
Es  niuss  daher  gefordert  werden,  dass  man 
mit  Hülfe  vorzü^^Iich  wirkender  Hn"ms<>n 
den  Wagen  so  in  der  Gewalt  hat,  dasa  eine 
unter  den  Wagen  gerathene  Person  von 
d<  m  dirl.t  vni-  den  IMdcru  beflndlichen 
Buhuräumer  nur  noch  mit  einer  geringen 
Geschwindigkeit  getroffen  wird. 

Von  einzelnen  Verw.dtungeji  wird  den 
Bahnrüumern  zum  Vorwnrf  troinai-lu,  dass 
in  manchen  Fällen  Peri>oneu  unverletzt 
geblieben  waren,  wenn  die  Bahnmnmcr 
nicht  vorhanden  gewesen  wän-ii.  I><  in  ist 
entgegenzuhalten,  da^s  sich  bei  den  meisten 
Motorwagen  unmittelbar  hinter  den  Bahn-  | 
rilniiii'i'M  die  MMfnn-n  mit  dm  /a Iniradkiisten 
beüudcn,  die  in  den  meisten  Füllen  lü  bis 
20  cm  über  dem  Pflaster  aufgeliHngt  sind, 
prrsoni'u,  die  durch  den  BahnriUimer  ver- 
letzt worden  sind,  würden  daher  beim 


Fehlen  des  letzteren  sehr  wahrscheinlich 
dun-1)  das  Miitorgehilnpe  oder  d'-n  Zahn- 
radkasten geiiuetscht  w  orden  sein. 

Bs  ist  Qofi«gIicb,  dass  der  BahnrAomer 
in  sehr  vielen  Filllrii  f;.  t';Jhrdete  Personen 
rettet.  In  manchen  Füllen,  namentlicli 
wenn  die  Entfernung  zwischen  BahnrKumer 
und  Pflaster  zu  gross  ist,  oder  der  Führer 
nicht  rechtzeitig  bremst,  werden  Ver- 
letzungen, (Quetschungen  u.  s.  w.  vor- 
kommen. In  ganz  vereinzelten  FAllen 
würden  vielf>  ieht  auch  Verletzungen  vi-r- 
mieden  worden  sein,  wenn  die  Bahnrilumer 
ganz  gefehlt  hätten.  Ganz  und  gar  ver- 
kehrt i«t  es  aber,  deswegen  dem  Bahn- 
räumer die  (Qualität  einer  öcbutzvornchtung 
flbeihanpt  abzusprechen.  Es  dOrfte  dies 
mit  Recht  nur  dann  geschehen,  wenn  ir^^rcnd 
eine  der  bekaTuitr  u  anderen  Schutzvorrich- 
tungen einen  grösseren  Schutz  bieten 
würde,  d.  h.  wenn  Ton  <ien  geßihrdeten 
Personen  ein  grösserer  Prozentsatz  vor 
Schaden  bewahrt  würde. 

Es  ist  demnach  za  nntorsnehen,  ob 
einem  der  imG«'brauch  betlndHclu  nSy-tenie 
von  Schutzvorricbtungeu  vor  dem  gewölin- 
licben  BahnrAumer  in  dieser  Beziehung  der 
Vorzug  zu  geben  ist.  In  Frage  kämen  die 
Sehntzvorriclilung'en  der  Strassenbahnen 
in  Hannover,  iv  iuscheid  imd  Hamburg, 
weil  Aber  die  übrigen  Vorrichtungen  Er- 
fahrunfren  noch  iiiclit  vorliofren. 

Nach  ^Mitthciluugen  der  llaimovcr  stheu 
Strassenbahn  kamen  im  Jahre  1900  nach 
Einführuti-r  der  Schutzvorricbtmif,'-  'si.  lir 
Anmerkung  auf  Seile  4UÜ)  3  scliwcre  Fülle 
vor  gegen  11  schwere  Ffllle  (Todesflllle) 
im  .fahre  mit  dem  g<;wr)hnlichen  Hahn- 
räumer. Nach  diesen  Zahlen  wäre  die 
Hannoversche  Schutzvorrichtung  dem 
Hannover'sehen  Bahnräuiiier  liedeutend 
üiii  rli'^en.  Die  Zahl  von  11  Todten  ist  iür 
den  L  infang  des  Hannover  schen  Betriebes, 
verglichen  mit  anderen  Betrieben,  jeden- 
falls  sehr  hoch.  Wrlriu'  .iiisscicn  Ur- 
sachen die  ausserordentlich  hohe  Zahl  vim 
TodesfMlen  verursacht  haben,  ob  vielleicht 
die  besondere  Anordnung  des  Bahnräuniers 
eine  Holle  hierbei  mitgespielt  hat,  ist  mir 
nicht  liekannt.  in  Wirklichkeit  ist  das  in 
Hannover  mit  der  neuen  Schutzvorrichtung 
erzielte  Resultat  aber  durchaus  nii  lit  her- 
vorragend, wcnu  amn  die  dasseib^t  vorge- 
kommenen UnfAlle  mit  den  UnfAllcn  ver- 
gleicht, dii'  in  anderen  Stadien  vorge- 
kommen sind,  in  denen  Babnräumer  ver- 
wendet werden.  So  ergiebt  ein  Vergleich 
mit  den  bei  der  Strassenl>alin  in  Mamburg 
vorgekommenen  Unfällen  Folgendes, 
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Nach   der  ottiziellen  VorttinsBtatistik 

litU  im  .lalir«'  liKX)  v«n  Pn.ssantcn.  w<'lclic 
von  dem  vurUerun  Kndo  d«'r  W«gou  g»>- 
troffen  warden,  die  Uannover'scbc  Strassen* 
baliu  3  Per^'nuon  mdt  frefaliren  und  A  srhwcr 
verletzt,  dagegen  die  Ilamburgbche 
Strassenbahn  B  Personen  todt  gefahren  und 
.')  schwer  verlcizl.  I'-iKi  I  hat  die  Han- 
noversche Strasseubahn  'J  108254,  die  ilain- 
bm^sebf«  StrasBcnbahn  21790289  Zngkm 
gefahren.  Dit>  I lanno verteile Strassenbabn 
hat  d«MnnacIi,  auf  ZugkilKtiu'trr  Ix-zdir'''!. 
trotz  der  neuen  Schutzvorrichtung  2.4  Mal 
so  viel  töiltliche  bezw.  sebwero  UnfUle  ge- 
li.nlit  nU  <]]i.-  Il.imburgischn.  Br'rnrrkt  nii^ee 
hierbei  werden,  dass  tlie  llaniburgisehe 
Stntssenbabn  bei  mehr  als  490  Motorwagen 
die  pi'W'ilinlii  ii'  U  Hahnriinmer  nnd  nur  l>ci 
20  Wagen  die  auf  Tatel  IV  dargestellte 
Scbutzvoirtcbtung  verwendet  hat. 

Sehr  beaelitensweith  sind  aueh  die 
Mittlieilungen  der  ro»'  nt  r  Ptra^scnbahn, 
aus  welchen  hcrvorgelit,  dass.  um  mit  der 
▼on  der  Strassenbabn  Hannover  heraus- 
gegebenen Statistik  y.n  reden,  von  ;W  Per- 
soueu,  die  sich  iu  Püs<-n  in  Gefahr  befunden 
haben,  überfahren  za  werden.  92  Personen 
gen'ttet  und  nur  1  geiödtet  worden  ist. 

Die  Mittbeilungeu  der  Kemscbeider 
Strassenbabn  lassen  keine  Schlösse  darüber 
zu,  ob  die  dortige  Schutzvorrielitung  dem 
g<  \\' iliiilii'Iien  Bahnrilumer  Überlegen  ist. 
Im  Anlange  des  Betriebes,  als  die  Wagen 
nar  mit  gewöhnlichen  Balinrfiaineni  ver- 
sehen waren,  sind  4  Kinder  durch  reber- 
fahren getOdu^t  worden.  Sp&tcr  sind  iu 
•6  Fftllen  von  der  nachtrSglich  angebrachten 
Sehuizvorriehiung  Personen  aufgefang<'n 
worden,  wiilirend  dieselbe  über  4  Pei-soneu 
bhiwt  gKcgangen  Ist.  Dass  eine  Schntz« 
vurriehtung.  die  bei  40  %  der  gefährdeten 
Personen  ••infaeh  übi-r  diesell)i'n  hinweg- 
gi  lil,  einen  wirksamen  Selmtz  nicht  bietet, 
liegt  anf  der  Hand.  Die  4  Todesfälle  im 
Anfang  «Ii--  Hctridips  l;i-sfn  Icfiur-n  Prhhi-s 
auf  die  Brauchbarkeit  der  Bahnraumer  zu, 
da  Etcnischeid  ganz  besonders  schwierige 
Berriel>svfrhältnissi'  hat  unfl  im  Aiir.ingdes 
Betriebes  mit  der  Uncrfahrenheit  dcrWagen- 
•fOhror  und  des  Publikum»  zu  rechnen  hatte. 

Was  die  H;imburgis<'he  Seluitzvnrrich 
lung  .ingelit,  die,  wie  vorher  nnigetlieilt, 
r>eit  einigen  .Jahren  an  etwa  Jt)  .\h>torwa;;eu 
angebracht  ist.  so  sind  die  mit  d«'rs<>lben 
pMn.K-hten  Krt.thrungen  k<'in<'sf;«U>  der 
artige,  da.sh  isiu  berufen  erj*chuint,  an  Stelle 
der  bisherigen  Bahnrttumer  zu  treten. 

Wenn  wir  «ins  Be-uliat  unserer  Be- 
trachtungen zusamnicnfa.ssen,  »o  kummeu 


wir  zu  dem  SchlUB»,  dass  von  den  in 

Deutschland  ausser  dem  srewöhnliehtn 
Bahuräumer  in  Gebraucii  beiiudlichcn 
Sehtttzvorricbtungensich  keine  dem  ersteren 
(Iherlep^oii  rrwir'-.  n  hat.  D<'ra  tiarf  w.ibl 
hinzugefügt  werden,  das«  es  aucti  io  Zc- 
kunft  wohl  kanm  eine  Schutzvorricbtnsg 
geben  wird,  bei  der  T'nfülle  v  .l'-tändiK 
ausbleiben  werden.  Wo  Bewegtuig  ist,  d» 
ist  am-h  Oofabr,  und  die  auftretenden  G«* 
fahren  sind  durch  das  Zu.sammentreffPD 
versrliiedeiicr  Unglücklicher  Zufillle 
au.«iser«.>rdcutlich  verschieden,  dass  es  uu 
möglich  sein  wird,  einen  wirksamen  Schatz 
gegen  Arten  von  Gefahren  zu  finden 
Es  wird  wohl  immer  »o  bleiben,  dass  jede 
vernünftige  Schntzvorrichtong  Ihre  Vor- 
züge und  ihre  Xaehlh*  iL-  hat  da>ä  die- 
selbe Vorrichtuug  in  muucheu  Füllen  vor- 
züglich wirkt  nnd  in  anderen  fallen  dh«kt 
Unfälle  erzeugt. 

Was  die  von  der  Grossen  Beriiner 
Strassenbabn  bezw.  der  Dresdner  Stras-en- 
bahn-Gesellsehaft  versuebaweise  verwende- 
ten Stanjfcn  bezw.  Netze  an  <len  Perrons.  \m 
in  Gefahr  belindlicheu  Personen  das  An 
klammem  zu  erroOgllehen,  betrifft,  so  blei- 
ben Erfahrungen  hierüber  abzuwarten. 

Gegen  UnßUIe,  welche  Uadorcb  ver- 
anlasst werden»  daas  Peraonen  wahrend 
der  Fahrt  anf-  und  abspitegen.  hierbei  m 
Fall  kommen  und  von  dem  nachfulgenden 
Anhäugewagen  überfahren  werden,  bieten 
die  von  den  verschiedenen  V'crwalrangen 
angewandten  Schuf  7«Titt<M'  W(dil  kaum 
eiuen  sicheren  Schutz,  weil  dieselben  nicht 
bis  auf  das  Pflaster  reichen  und  nicht 
imuu  r  verhüten  kötinen,  dass  P»>rseii«n 
durch  den  Fall  auf  oder  zwischen  die 
Schienen  zu  liegen  kommen.  Am  wirk- 
sanistcii  dürften  derartige  l"nf)ille  dadareti 
Vi  rliijidert  werden,  dass  sämmtlielie  Porr .  d- 
ihüreu  des  Zuges  mit  Ausnalime  der  linken 
liinteren  Thür  des  Anhiingewagcns,  wälirend 
der  F^iliTT  ver-rtiiMssen  gehalten  w.-rd»'n 
müssen.  Es  sollen  durch  sidclie  Vorricli 
tungen  dann  noch  diejenigen  ünfftlle  ver 
mieden  werdi  ii  die  dadurch  enistelif-r; 
daüä  Passanten  aebllo»  zwischen  Mutof- 
und  AnhJlnge«agen  laufen  oder  das»«  Rad- 
fahrer (lazwisehen  tahren.  Der  i-rstere  F.dl 
kommt  wi>hl  seltener  vnr  Für  die  KjwI- 
fahn-r  bietefi  rlie  Setmtzgitier  nicht  in  allen 
Fallen  einen  wirksamen  Sehntz,  da  es  l^-i 
denselben  wesentlich  darauf  ankoniint,  f' 
und  wie  sie  fallen.  Soviel  Mdiejm  iVst/u- 
stehen,  dass  durch  geeignete  Scbutzicitiir 
unter  Umstünden  Unfllle  verhütet  werden 
künuen. 
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Im  ührigon  iicgeii  noch  nicht  |f«ottgeiid 
Ehfahrntiffcn  vor,  um  sich  schon  heute  ein 

ahs«'l)li<  riv,  Ildes  L'rtlii'il  über  «len  Werth 
der  Giiic-r  bikl«Mi  zu  krmncn.  J»'«l«-nt'!dlü  ist 
diP  Fi'H^t»  im  Aug-i-  zu  bchfiltcn  und  sind 
Weiten-  Erlahrutipeii  zu  sHinmclii. 

Das  Ergebniss  der  Kundfrnge  kann  d«  in 
iiaeli,  wie  fulgt,  zurt(mmciigtilH68t  werden: 

1.  Von  den  in  Dcntscbland  vcrwen- 
dclen  8('Iiutzvijrrichtnn{r*"ti  luH  sieh 
bis  huuto  dem  unmittelbar  vor  den 
KMdern  ang(>brnchtcn,  festen  Bahn- 
riiumer  noch  keine  nndore  Vorrich- 
tung überlegen  gezeigt. 

Für  eine  gute  Wirkung  des  Ualin- 
rilamerH  let  es  erlurderltch.  dass 
derselbe  sieh  h<ielistens  7— M  cm 
über  dt^ni  IM'la&ter  befindet  und 
dass  eine  vorzllglicb  wirkende 
Bremse  vortinndi  II  ist.  Im  Allgemeinen 
dürft«  diu  keiltormigo  Form,  bestehend  aus 
2  stnnipfwtnklig  gegen  einander  »tehr'nden 
Brettern,  zu  wAhlen  sein,  weil  di<  l  lu  In- 
geeignet  ist,  v^r  dein  Bahnniumei  liegende 
l'crxonen  an  die  Seite  zu  sdiiebcn,  als  da*» 
gerade  Rrcti  senkreehi  zur  Liingsachse 
ili's  Wagens  !>i(>  l.ri  (•iiii;4en  Verwaltungen 
vorne  an  den  Hahnräumern  belindlieheu 
Tanc  sind  jedenfalls  flberflttssig  and  eher 
^Tcij.'^TiPt  sehiidlieh  j>Is  günstig  zn  wirken, 
weil  durch  dieselben  der  Stoss  auf  eine 
verhBltnissmftsi^ig  kleine  Fijfche  konsentrin 
wird. 

Sehr  beaciileiiswerlli  i.st  ein  V'oisriil.ijr 
der  Zentralverwaltung  lüi-  Seku>Hlilrl>ahnen 
Ilen-mann  Baehstein,  nach  dem  alloThelle 
der  Sehulzvoniehtungen,  mit  Ausnalime  Her 
Aailiüngung  am  Untergeütell,  aus  nicht  zu 
BUurkem  Hols  m  fertigen  sind,  damit  diesel- 
ben selmell  iiiid  mit  einfachen Mitteln(Breeh- 
htangen)  zcrbruchen  werden  kOnnen,  talls 
ein  Vemngiackter  micer  dem  Wagen  liegt. 

2.  Die  Anbringung  seitlicher 
Sciiutzbrctter  zwischen  den  Itüdern 
sowie  die  Ausstattung  der  Anhiinge- 
wagen  mit  den  gleichen  Bahn- 
räumcrn  wie  bei  den  Motorwagen  ist 
zu  empfehlen. 

9.  Uebor  Stangen  nnd  Netze  an 
d«'n  Perrons  zum  Festhalten  gefithr 
d«»ter  i'ersunen  üuwie  über  Schutz- 
gitter zwischen  Motor-  und  Anhänge 
wagen  sind  weitere  Erfahrungen  ab- 
suwarten.^) 


')  IMe  fi9m%  «dnaktM  Folstnogts  b«i  die  stutt- 
cartw  nuptvfmmmlmc  im  V«i«im  Oaatoolicr  Btraaven- 
hrts-  «Bi  KlatBbahn-VerwaltttifgB  jn  Fans  «Incr  ItMo« 
litioa  Ml  den  (krieen  scingMlit 


III.  Auszüge  aus  Geschäftstterichten. 

2.  Knii>  Rnlirorter  StniSHiMibahn.  Aktien» 
geitellsehRlt,  in  Kuhrort. 

Der  Bericht  für  das  siebente  GeschäilMjahr 
1900  irtellt  r«st,  dnss  Verkehr  und  Ginnahnie 

SH  ti  Uli  iil'ri'  Ijiiiieudes  Unlcrnetnneii-  iu  zu- 
triedeiistetle.niier  WciHe  entwickelt  babeii.  Am 
84.  Ifai  1900  wurde  der  Betrieb  auf  der  rund 
800  m  langen  Fortsetzung  der  Linie  Ruhrort— 
Beeck— Bruckhauseu  Hufgenonimcn.  Die  Stadl 
Meiderich  hat  die  von  der  BahogescIbchRft 
rnithonutzto  Provinxialstrasse  in  Unterhaltung 
^^Ciiomnien  und  verlangt  von  der  Bnhngcsell- 
Schaft  im  Klagewege  die  l'll.istiruii;;  iIcs 
gsnseo  Bahoplanuras  in  einer  itreitc  von  ü  in 
und  flir  eine  Streekenlftnge  von  vorllußg 
2!>7"  in.  Der  Klageanspruch  wir«!  .HoiteuH  «ler 
Bahugeaellscbaft  bestritten.  Ferner  hat  die 
Stadt  Meiderieh  im  Klageweg«  die  gerichtliche 

Auslegung  der  Vprfra;;!?hestiit)rmm'ren  über 
die  an  die  \Vi';:i'iiiiUTliHlnuj>;.s|i(lK'liiigcu  /.u 
leistende  Ab^alx-  hi  iintrai^t  Seit  dem  I.  Juli 
liiOO  sind  'Ii"  I  rihr-i  lioiur  mit  tier  HercehtignMJp 
zum  eioniah«:»-!!  riiistciyeu  HU>i,'chEattct  wor- 
den, von  welcher  inzwischen  bewiihrtcn  Kin- 
ricblong  die  Fahrgaste  sehr  reichlichen  Ue- 
brauch  machen.  Die  nen  sni^^estellte  PnlTer- 
!  l!i  -ii  arbeitet  zur  Ziifrii'<tenheit,  durch  die- 
itulit«  int  die  Abgabe  elektrischer  Knergte  für 
Licht»  und  Kraftswecke  emOglicbt  worden. 
Im  Berichtsjahre  wurden  2178  KW  St.  ab<;e- 
gebcn.  Ausserdeiit  konnten  mit  llllfe  .der 
Put^*crbatterle  ebne  beoondere  Kosten  für  d;ts 
Maschinenpcrsonal  auf  der  Linie  Ueeck  — ISruck- 
hausen  Frühwagen  bczw.  Frühziige  gefahren 
werden,  welche  vorzugsweise  für  die  lieförde- 
ruDg  ron  Arbeitern  dienen.  Der  gntc  Frfolg 
dieser  Einrlchtiing  fWirte  cor  Einstellung  von 
Frühw.'i;>rii  auch  auf  den  anderen  Linien.  Im 
Bericbt:>jaliro  wurden  swölf  neue  Motorwagen 
mit  Je  swel  Motoren  imd  4  Anitingewagen  In 
Dienst  gestellt  Die  Rauten  liir  die  Vergrösse- 
ruiig  und  Verbesserung  der  Kraftzentrale 
wurden  vor  Eintritt  des  Winters  fertiggcülellt, 
nHnitiett  die  neue  Kntwftsüerung,  eine  doppelte 
Wagenltiillü,  die  .Schreinerei,  die  Schmiede, 
die  ZuführnngMgleise  zu  einer  Wagenhalle  und 
die  AufsteUungsgleise  in  derselben,  die  Strom- 
suleitniig  in  und  ausserhalb  nebst  der  Beleucb- 

tungsnnlag-e,  da.s  r.etrieljsbiire.m  mit  Wohnung 
fttr  den  Betriebsleiter,  die  l'äst>tcrung  der  Hofe 
und  die  Bauten  für  die  fitnfk'iedigung  und  der 
Sti'asseiinhsctihis-  Die  ^esitiiinite  niascliiiielle 
hrweiierun^  der  Zentrale  auf  eine  i>aner- 
lelstong  von  4iJ6  KW  ist  in  Auftrag  gcgehi  n. 
Auf  den  drei  Bctriebslinien  der  Gesellschaft 
wurden  geleistet  917  175  (817  93i)  Wagenkin 
und  8217971  (5}9881Ö7)  Fahrgilstr  befördert. 
Durchschnittlich  entfallen  auf  das  Wageukiio- 
iiietcr  (3,'.j)  KahrgMste.  Die  Zahl  der  Wa- 
genkilometer i.<^t  also  um  12  "/o.  die  Zahl  der 
Fahrgif ste  aber  nur  um  10%  gestiegen.  Die 
Verkehrsdiehtigkeit  bat  am  meisteti  auf  der 
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jeiiigen  Lini«  «bg«D«nunan,  auf  welcher  die 

Steigerung  der  Fahrten  am  -rössten  war.  Die 
gei>aiomte  Kiunaliiue  aus  Fahi^Lliuiiicti  betrug 
S41«ia9  (BIOMO)  H,  dicjeniire  aus  Dauerkarten 
Ift'Jlf»  (15925)  M,  so  (lass  mit  (la>  Wa^'cnkilo- 
lUfier  eine  durflisclinitiliche  Eiuiiubiiic  von 
39,n  (3i»,95)  Pf  und  auf  jeden  Fahrgast  eine 
EiniiAbme  vod  ll,w  (ia,M}  Pf  entfilllt.  Der  Be- 
trieb tut  lim  Berichtojehre  tn  empfledlichster 
Wfisi-  luiltT  den  Kef^uliiuii^;*-  und  Pfla-ier- 
arbeiten  an  den  Strasseu.  Durch  höheren 
SlroiDTerbraueb,  grSssere  ünterbaltnngekocten 
<Ii  s  Hahnplanums,  durch  Mehreinstellung  von 
Fahrpersonal  wirkten  die«e  Störungen  un- 
gttiMtig  auf  die  Hdbe  der  Betriebekotten  ein. 
Dazu  kamen  eine  uothwcndip:  p-ewordenc  Er- 
höhung der  Ochiilter  und  Luhne  Howie  die 
liohen  Prei.se  für  Kohlen  und  Verbrancbs- 
uiaterialieu  und  die  Erhöbaog  der  Stenfra  «m 
rund  30üO  M,  so  du«  die  iresammten  Betriebs» 
ko-trii  Ulli  rund  1  Pf  auf  ■£}  Pf  für  das  Wa 
gcnkilouietor  gestiegen  sind.  Der  Woclisol  iui 
Fahrpertonal  hat  sieh  nur  nnweaentlidi  ver- 
ringcrt.  In  der  Kraftstation  wurden  in  d6M 
Bülriebsstuiiden  (rund  18  Stunden  täglich} 
KW/St.  emengt  bei  einem  Kehlenver- 

braiic'h  von  13'>"i  I  Die  rcitiPn  Krzeiijrimgs- 
koätcn  di-r  ilekirisilicu  1  uor;,'!«  stellten  sich 
auf  rund  8  Pf  für  die  Kilowattstunde.  Wenn 
man  den  istromverbrauch  dt-s  AuhUngewagens 
zu  ein  Drittel  desjenigen  des  Motorwagens  an- 
ninunt,  so  stellt  sich  der  durcli->(  huitiliche 
Stromverbrauch  auf  64&  VV.St.  für  das  Wagen* 
kilometer.  Die  geaammten  Einnahmen  wenlen 
mit  110  170  ^f  ausf^ewtesi'U,  darunttT  yfV'i  M 
für  Zin»ün  und  U53  M  für  Euergieverkauf.  Die 
ureaaminten  Anagaben  dagegen  betragen  864  M6 
Mark,  darunter  für  Koblen,  Oel,  Fett  und 
Wasser  a3)81hJ  M,  für  OehttUer  und  Lßhne 
138  395  M,  für  die  Reinigung  und  Unterhaltung 
der  Bahnanlage  und  der  Wagen  ^829  M,  für 
lirückongeld  S872  M,  für  verbrauchten  Bestand 
lti()72  M,  ferner  für  Vcrwaltungskosten  und 
Unkosten  21 416  M  und  für  Ziuaen  4^1  M.  Von 
dem    BetriebsÜbersehusa  werden  venrendet 

r>8r>«K)M  für  d»'ii  KrmMU>ruiif;sfoiids,  60(V)  M  für 
dun  Amortisationsfonds  und  668  M  für  das 
Knergteverkauftkonto,  ao  daaa  etnaehlieaalieh 
des  Vortragea  ein  Reingewinn  von  93  33^  M 
vorbicibl.  Von  die!>en>  Reingewinn  entfallen 
auf  den  Rc:.ervefond>  4480  M,  auf  0*/«  Divi- 
denile  66  000  M,  auf  Tantiemen  4746  M,  auf 
Kiickstellung  für  die  Abgabe  für  Wcge- 
heniit/.ung  VAt^^^^  M,  endlich  anf  den  Vortrag 
1 12  M.  Das  Aktienkapital  iat  um  l»i  MUU  liark 
auf  2.»  Hill.  Mark  im  Berichtsjahre  erhSht  wor- 
den, das  erzielte  Aufgeld  im  Betrage  von  i>87„' 
Mark  wurde  dem  iU-4>ervc.fond«  xagefübrt.  Die 
Gesellschaft  ist  nunmehr  belastet  mit  (•ineni 
.Aktienkapital  von  -J.»  Mill  Mark,  ferner  stehen 
■JM  Buch  der  Reservefonds  mit  lüO  145  M.  der 
I'ensionsfonds  mit  440G  M,  der  Krnenerungs- 
fonds  mit  ßSCixi  M.  der  AiiiortisationHrond-  mit 
I2ti(X)  M.  das  Abgabekonto  mit  10!>&H  M,  die 
Kreditoren  (Lieferanten^  mit  66a«4  M  und 


■--  ■  "■gai — ~.  .   . 

'  andereteeita  daa  Babnkonto  mit  B18900  H,  das 

rollende  Material  mit  11175!»  M,  da«!  (irund 
stück-  und  Gebüudekonto  uui  au40l7  M,  «iie 
Uobilien  mit  31423  M,  die  Maxhinen  mit 
201  233  M,  die  Streckt  nausrüstung  mit  ISSSKi 
Mark,  der  Telephon-  und  TelegraphrnschiUz 
mit  (U)86i)  M.  die  Kautionen  mit  13  5'.i9  M,  die 
Vorräthe  mit  97888  M,  endlich  die  Debitonn 
(Qvthabeii  bei  Banken  und  nodi  nicht  tbi* 
rechnete  Abadklagatablungen)  mit  647tg»  H. 

I 

! 


IV.  AnerHianiMlie  Pttont«. 

WlcelhilU  dank  das  rslaaikanaa  voa 

;  M.  Schmetz, 

iDgenienr  in  Aachen. 

,l<i«  VerWn«verwaltaogen  erhaIc«o  amf  Verlangen  tem  im 
faiMlsawall  M.8dUa«UiBAs«h«a«Ma«calUioto4«iteA 
aksr  diass  Omas«iada.> 

t  Kentnklatng*. 

'       In  der  Gleitbahn  a  ist  die  Kontakt- 

sUuige  b  drehbar  und  dii-  Ilülsif-  c  v,r 
svhiebbar  gelagert;  in  der  letzteren  t>t  di< 
Feder  d  angeordnet,  deren  eines  End«  gog<  ii 
das  gesehl«  >^senc  Ende  c  dur  Hülse  und 
«leren  anclt-rcs  Ende  gt'gon  rüf  Siheihi 
der  Zugstiiugc  f  drückt.  Uin  die  F«  d«  r  J 
i  anzuspannen,  bedient  man  M|«h  eincü  Knie- 
fTcli  tik«  */  rlcssru  i'iiHT  Sflu'ilkel  an  der 
Gteitbului  a  mid  dcäbcu  aitderur  öclieui^n 


init  d«'ni  der  Kontaktstang«-  zugekelin'i. 
l">nil<-  der  Ft-dcr  d  verbuiulcii  ist 
Ivuiegcleiik  g  nimmt  vor  der  Spauuuug  «iof 
Feder  die  punkttrt  angedeutete  Lage  «-ia. 
Zi'  ht  man  dann  dir  Koritaklstang«'  ;ib«;(.-i« 
SU  wird  das  Kuicgeleuk  ge*>tr«-ckt  uud  dK 
I  Feder  d  gespannt,  worauf  di««  Kontab- 

!-tang<"    nach    rrfi^'-idinng    der  Schnur 
I  emporsteigt  und  mit  g^os^«■r  Kratt  gegm 
i  den  Ii<'IcnngMlraht  drückt.    Vorlaset  dir 
KontaktBtange  mfllltg  den  LeitnngMlnhi. 
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Kl)  zieht  die  Kette  /,  welche  die  Stange 
mit  dem  KiiU"  Uet>  Kniegelenks  g  verbiudet, 
das  letztere  hoch  und  hebt  dadareh  die 
Spannung  der  Feder  d  auf,  wodurch  die 
KontJtktHtange  selbätthätig  bis  in  dio  punk- 
tirt  angedeutete  Lage  zurücksinkt. 

2.  Schienenbremse. 

An  dem  Längssteg  a  sind  die  Hebel  b 
nnd  e  gtA^gtutt,  deren  konse  Sehenkel 

mittels  der  niieder  d  am  Hremsschuh  n 
befestigt  sind.  Die  Ittugercu  Schenkel  der 
Hebel  h  und  e  sind  mit  d^  ktmen  Ann 


aufgell nhi-n .  die  Tlittrcu  h  vor^'csehobeu 
und  weiterer  Zutritt  zum  Wagen  unmöglich 
gemacht;  Ist  dagegen  eine  Haltestelle  e^ 
reiehl,  so  kann  Niemand  aussteigen,  bis 
der  Führer  nach  erfiilgtem  Anhalten  des 
Wagens  die  ThUren  öfßiet  mid  die  Tritt- 
bretter hernnterilsst 

4  Vom  Bcffsr  betUttlgte  Bnone. 

Um  die  beim  Znsamroenstoss  zweier 

Waffen  auflreteiide  Kraft  zum  Bremsen 
der  Wagen  im  selben  Augenblick  zu  ver- 
werthen,  sind  die  Bnflferstangen  e,  d  nach 
rttckwarts  vcrliingert  mul  an  einen  doppel- 
armigon  Ifebel  c  angeschlossen.  Am 
unteren  Ende  dieses  Hebels  e  Ist  eine 
Kette  oder  Drahtseil  g  befestigt,  welche  um 


des  Wtnkelhebels  f  verbanden,  dessen 

Innerer  Arm  von  der  Plattform  au;*  lic- 
tiiätigt  wird.  Zieht  man  die  Stange  g  au, 
so  wird  der  Brenissehnh  e  gegen  den 
Schienenkopt  gedrückt.  Hört  der  Zug  in 
der  Stanjj^e  g  aaf,  so  bringt  die  Feder  h 
sftmmtltche  TheUe  in  die  Nonnalstellimg 
zurück. 

9.  Aa/ktappbaM«  Trittbrett  and  Schiebethlfareii 
an  Strassenbahnwagen. 

I'in  rnglüeksfälle  ZU  vermeiden,  die 
(lurcli  /u  spätes  Einsteigen  oder  zu  trübes 
Aussteigen  stattfinden,  sind  an  den  Seiten 
di<-  Trittbretter  c  drehbar  an},'eordu(M  und 
mittels  Ketten  mit  einer  unter  dem  Wagen 
angeordneten  Kurbelwelle  derartverbunden, 


(lass  die  Trittbretter  vom  Führerstaiide  aus 
beliebig  senkrecht  oder  wagerechl  einge- 
stellt werden  kOnnen.  An  den  Pfosten  a 
sind  zusammenschiebbare  Oitterthürcn  6 
angeordnet,  die  gleiclilalls  mit  der  er- 
wähnten Kurbelwelle  verbunden  sind  und 
vom  Führers  tan  de  aus  entweder  cusammen- 
oder  atlseinandergeschoben  werden  können. 
St)ll  abgetahreu  werden,  so  werden  durch 
eine  Hnbclbewegung   die  Trittbretter  c 


eine  Trommel  der  Achse  «  ^eiilhrt,  dann 
um  die  Ve^bindungsstaIl^^e  der  Hreuis- 
schuhe  i"  geleitet  unil  b'  i  /)  befestigt  ist. 
Tritt  nun  ein  Zusummcllsto^^s  ein,  dann 
wird  die  dabei  erzeugte  Bewegung  der 
Buffer  auf  den  Hebel  f  übe  rtraf^eii  nii>l 
dieser  zieht  die  iiremsscbubc  i  an.  Wird 
der  Bnflter  frei,  so  bringt  die  Feder  k  am 
anderen  Ende  des  Hebels  c  ilie  betreffenden 
Iheih-  wieder  in  ihre  normale  Lage 
zm'ück. 

5b  Kontaktrollen  Uubel. 

Die  Gabel  ist  isolirt  mit  tier  Kontakt- 
Stange  verbunden  und  zwisehen  ihren 
parallelen  Schenkeln  die  Koulaktrolle  ge- 


lagert Oberhalb  der  Kolle  shid  die  Enden 

soweit  naili  aussen  gebogen,  da 88  sie  an- 
nähernd  «-inen  rechten  Winkel  bilden,  wo- 
durch das  AttfHnden  des  Lpiiniigsdralit<'H 
wesentlich  erleichtert  wird. 
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I.  Veralnt-Aieeleflenheiten. 

Zun  Hhslieder-VerMidinla«. 

D*  ni  Verein  sind  als  uvu«  Mitglieder 

iiiii  IS.  Sepu-mlHT  llMJl  Elckiriziiat!s\v»  rk 
and  ätrMKsenIwhn  der  Stiidt  RliOefeld  | 

und 

am  l.Oktohur       iVw  .Miirkisi-Iic  äira.->äou- 
bnhn  WitiPn-Crongeldflnz. 

iiuninnlir   s«|h-i;iii.ti::r  f^fsi-ll 
sdmlt  wurde  bisUvr  in  üi-r  Mitgliuderlish- 
unter  der  Fimia  Akr.-Ges.  Rloktrizit&ts 
werk«\  viirm.  O.   1..  Kummer  \  ('o.,  in 
Xi'-(irTsr,llitz    ff<»l'ilhri.)   Di<-  IwMii.'ii  ni'uon  I 
.MitgliiMltir  und  tV-riier  liius  Kiek irizil »Iis-  I 
werk  Hombnrfir      d.  HAhe.  Actlon-  ! 
jfe>ells«'li  jift.    sind    dfi-   inm-rhalh  d«- 
Ven-ins   hestehendeu  iVcikaricu  -  V'erciiii 
gung  )K>.igctr«'ten. 


Straa9enbahn-BerurMfceno»seuHchaft. 

Im  ^fon.it  St>|jionil.er  l'HM  sind  M\  . 
l;jinUi«'  auj;«  nu  ldet  wonii  11.  pi^i  uiilK-r  ."UVi  ; 
ITnnillcii  im  Voi^ahr«.  ! 

Nacli  drn  Angnf.i  ii   ier  l'iirallaii/*.-igen 
v^rui-sacliU'U  die  rrliii<-nfu  Vfi-lt-Uunguii 
in  2  Filien  d<>n  Tod  dfs  Yoninfplaektcii,  | 
in  00  Fällen  L-inc  Erwerbsunfähigkeit  von 
mehr  als  Iii  Wochen,  j 


in  24flFAllen  eine  ErwcrbsunfÜhigkeit  von 

weniger  als  \'^  Wueheii. 

Die  angemeldert>n  UutlKüe  vertheileu 
sk'h  auf: 

A.    I)i('  Wochen  lag  (.■: 

Sonnlage   2U  (  2b), 

Montage   44  (  42). 

Dionsnigf   42  {  43), 

Mittwiieiie   34  V  •'>!>!. 

Donnerstag«'   TA  { öl), 

Freiuige  .       ......  :\U  ( 

äoiinabeiide  ......  ör>  ( 

nnbekanntc  Tnga    ....  '>(!), 

zuaaminen  ,  .  .  Htl 

H>     Die  Tage>/,eiicu: 

V'oruiiiUig»  astvieulieii 

1-2-6  Uhr  ....  27  Falle, 

Vormittags  zwiHchen 

n-l-2  Uhr  .   .    .    .  Iii  ^  , 

Xacluuittagü  zwissi-iien 

l  »-(>  Uhr  ....  IUI    p  , 

N.iebmitt'igs  zwixchcu 

(»~iJ  Uhr  ....«»)     „  . 

ohne  bcHonderi'  An- 
gabe   .   12    ^  . 

sttsammcn  .  .  .    1  Fülle. 


■)  Di«  eiDsekUniiuerlrD  /üU)«a  •lud  dil^lifM 
deiu  Biaicliea  MaMt  im  Jahr«  IMO. 
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0. 


A 
B 

C 
D 
G 
P 


Die  Gefalirenkla8«en: 

  2J)  (  4U). 

  l»l  (174). 

  »w  (  Hl), 

  •-•(-]. 

  4.{  (  JiT). 

  1  (->■ 


zosammen 


311  (335)'). 


Sitxun^  - Protokoll 
der  VII.  Hauptvereainiuliuig  des  Vereins 
Dentaeber  StrtaseiibftliB-  mid  KI«lMlMhtt- 
Verw«ltaii|{eii 
▼rai  4.  bis  1.  SeptaMber  IWI  f  ■  Ittatlgart. 

Erster  Sitsungtitai;; 

Donnerstaf ,  den  b.  September  1901. 

Vorsitseniter:  OeoeraldlraktorRObl- 

llambiirg. 

Vorsitzender:  „Meine  geehrten  Her- 
ren! leb  habe  beute  die  Ebre,  die  VII. 

Hauptversammlung  unseres  Vereins  zu  er- 
«iffoeii.  Ich  begrUätie  Öie  lierzlicb  und  huffe, 
dass  unsere  Arbeiten  beute  wie  im  Vor- 
jahre recht  von  Spf^cn  f^fkrünt  ssein  mögen. 
dasB  wir  einig  und  friedfertifr  utisere  Auf- 
gaben durcharbeiten,  auch  eiui^'  und  fVled- 
feitig  dann  von  hier  scheiden  w(jnlen. 

Ich  crtheile  dem  lltirm  AUnisterialrath 
von  Haag  das  Wort," 

Hinisterialrath  v.  Haag^StuttgartinMeine 
Herreu!  Es  ist  mir  der  ohrenvoMe  Auf- 
trag zu  Tiieil  geworduu ,  die  VII.  Haupt- 
versanuninngr  Ihres  Vereins  Im  Namen  des 
Herrn  !^t.i;itsmiiiisters  «U's  Inn. tu  in  Würt- 
lemberg»  Hauptstadt  h«  rziiclist  willkommen 
m  heiseeu  und  8ie  der  lebhaftesten  Thoii 
nähme  des  Ministeriums  an  Ihren  Verband- 
lungL'U  zu  vorsichent.  Anf  der  Tagesord- 
nung Ihrer  heuligen  und  morgigen  Sitzung 
heiinden  üieh  QegenKtftnde  von  Imsonden^r 
Wi(  litig:ki  it  Mögi'U  die  Er<"rli  riinf*-cn.  die 
•  larilber  ätutttinden  werden,  dazu  beitragen, 
die  t»ez1M3rliehen  Fragen  w«>{ter  zu  Ictareii 
iiinl  I  iiici'  s.u  hgeuiävsi  II,  .ilNi  its  hefri<*di- 
gendcD  l^sung  entgegen  zu  führen,  auch 
clitss  die  in  Ihrem  Verein  vertretene  Gat- 
tuiig  Von  \'<'rkehrs  llntcniehmungcii  ihrer 
hohen  ^^'it•tIls^•II^lf■tIi^h<■ll  ntid  s(»zialpoliti- 
schell  Autgai>e  in  immer  vollkummncrem 
Masse  gt'reeiit  zu  werden  im  Stande  sei." 
(BeifoU). 


)  nie  «inteklftmmerteo  Z&blao 


Vorsitzender:  „Ich  ertheOe  den  Hern 

Geiueiiiderath  Stockniayer  das  Wort.*" 

G  emeinderath  S  t  u  e  k  ra  a  y  e  r  ■  Stottgon ; 
„Verehrte  Versammlung!  Ich  habe  die  Ehre, 
im  Namen  derStailtverwaltungSw'  hff  rli  r^ 
lieh  willkommen  zu  heiti«eD.  £«>  gereicht  der 
Stadt  jederseit  zur  Ebre,  wenn  sie  von  eisen 
allgemeinen  deutschen  Verbände  irgiMnl 
welchen  Berufs  besucht  wird,  es  ist  ihr  aim 
doppelt  von  Werth  bei  einem  Vert»nde. 
der  sich  mit  einer  Thatijj^keit  befasst.  »cIi  Ik 
auch  die  Interessen  der  Stadt,  jeder  St«<ji 
wenigstens  jeder  GroiM^stadt,  bu  ionsvi 
ordendieh  nahe  bertthrt.  Von  diesem  Stssd- 
punkt  rms  winl  auch  die  Stadt vcmHltuni: 
ihren  Verhundluugen,  welche  t>icb  m  den 
nAobsten  Tagen  hier  abwickeln,  mit  dem- 
selben Interesse  entgegenkommen  wie  Hin 
Aufsichtsbehörde,  das  Ministerium  *ki  In 
nem.  Insbesondere  wird  es  für  tuis  vor 
Interesse  sein,  den  VerliandinuL''  u  /n 
gen,  die  den  stiidti-cfi-n  lletrieh  und  >i'i 
Gcsellschafisbetriel»  l»erühren.  Ich  wU, 
selber  diese  Fragen  bier  in  keiner  Wri» 
aufrollen  »xL  r  aiieh  nur  näher  iM-rüh^r 
eji  sind  das  Dinge,  welche  In  unser<:r  <-i^f 
neu  IQtte  noch  nicht  vollständig  ab^ltiän 
sind,  wenn  auch,  glaube  ich.  zur  Z<;ii  fin- 
grössere  Mehrheit  in  unseren  KüUvgi«t 
besteht,  welche  an  und  für  sieh  den  Kua 
munalbetrieb  für  den  bessen  n .  d.  ii.  tob 
Interesse  der  Allgemeinheit  aus  rwvti 
müssigcron .  halten  würden.  Aber  »i' 
gesagt,  diese  Frage  mOchte  ich  lisntt 
nicht  tijllier  IxTiilin-n  Wir  srln  Ihn-  B< 
blrebuugeii,  wie  sehr  Ihre  Verhnndlniig«!» 
das  Interesse  einer  grosseren  Stsdt  m 
gehen,  (las  t  rgiebt  sieh  >chon  aus  tier  hD'^I' 
Erwägung  heraus,  dass  die  gix)ri«e  ät«<li 
gar  nicht  gross  wäre  tdiue  die  I^ii<eobs]iheii 
iiiiil  ohne  die  Strassenbabncn.  In  letzt« 
iani«!  sind  es  ja  zweifellos  die  Eisciibahnti 
welche,  wenn  nicht  die  Ursache,  «o  doti 
jedenfalls  das  wesenfliehc  3littei  sind  ilr 
da»  Waehsthum  der  Gross^tadt.  rnj-r« 
Eisenbahnen  —  mau  bezeichnet  sie  j' 
mit  einem  guti>n  Vergleich  als  die  A*f« 
»les  Verkehrs  -  sie  sind  •■-  n.  .  jk  üj- 
Blut  aus  dem  I.an<l«'  in  die  Stadt  h<Teiii 
führen,  und  sie  sind  es  auch  wieder  wekh' 
das  Blut  in  die  Land«-stheile  liinaiisirn^e' 
Allein  dtireh  diese  V<  rki  IirsmitK-l  dt-r  N«*« 
zeit  ist  ein  solch  rapides  Waclistlium  i*^ 
ßrossstftdte  mOglich  gi^wesen,  ein  W«ch> 
thiiTii,  wrlchrs  «lie  Gro<isit.*idte  gl<'ii!iz«'ii-i-' 
Vor  Aufgaben  gestellt  hat, an  w.  lelie  in«u  v.  r 
wenig  Jahrzehnten  noch  nicht  gedacht  list- 
Dif  Kleinbahnen  betreiben  das  Geschäft  ti  if^- 
mehr  in  die  Breite,  wenn  iob  so  sagsa  t^- 
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das,  WM  djeEiRenbabmn  begonnoi)  haben, 
was  si'p  in  prossen  und  bnnien  Strfckon 
verrhcilen,  il«!s  hab<^n  die  Kleinbahnen  noch 
weiter  in»  Einzelne  hinaus  2a  verbreiten. 
I)it>   SirassrnJinhiicn    ihrerspii«    sind  cm 
Mittel,  um  djia  Wachsrhum  der  Stüdte,  ins 
bPAondere  in  Besiehnoff  auf  Wohnung  und 
OosehÄft  zu  einrtudrr.  zu  erleichtern,  besser 
zu  machou  und  erlräglicber  zu  gestalten. 
Ohne  die  Strassenbahnen  wAre  ob  gar  nicht 
moffiieh,  die  grossen  Gesohftrte.  wv'lelic  in 
iliMu  Vi'rkelirszi'Mitriitii  sirh  ,il>\vi<  k<  In  um! 
vvelehi'    ao    uncndlicli     viel    i'ersunai  in 
ihren  Dienst  »teilen,  ausznftthren,  wenn 
nicht  eben  sie  r?  wrlrcn.  wrlcbn  die  Vcr- 
miltluiig  zwischen  < beschält  und  Geschäft, 
haoptsftehiieh  aber  zwischen  Wohnung  und 
(iesehjUtssti'Ili'.   übernehmen  würdi  ii  So 
iClaube  ieii  in  der  'l'hat,  sagen  zu  dürren« 
dAsa  die  Rexiehungen  zwischen  Eisenbahnen 
auf  der  einen  Seite  zur  Stadt  Und  awischen 
Slrasseiihahn  auf  der  .indem  Seite  zur  St;i<ii 
tlio  alicrcagslen  eiud,  und  ilma  de$>h»n)  die 
Stadtverwaltung  das  lUlergrösste  Interetsse 
fi.'iT    nn    liem    Fortgang?    di  rjoni^en  He- 
.^trebuugen.  welche  Sie  hier  zusammenge- 
rfihrt  haben. 

Meine  lU  rren,  die  Strassenltahnen  be- 
treiben ihr  Geschäft  aut  uuüeren  Strassen, 
und  so  ist  es  auch  begreiflich,  das«  dann 
und  wann  auch  einmal  kleine  Difl'erensen 
zwischen  Stadtverwaltung^  und  Strassen- 
l>ahn  ent»>teboD.  E»  wird  das  nicht  blo&s 
hier  m  tler  Fall  sein,  es  wird  thi» 
waiirseheinlich  auelt  rii  »ndrri'n  StätlfTi  jf 
und  je  vurkommen.  Aber  ich  gi  Jiu  davuu 
ans,  daas,  wenn  beide  Theile  sich  dessen 
bewu.sst  sin<l,  dass  sie  cigentlieii  wcnip  r 
ihre  eigenen  Intere^^en  als  öft'eniliehe  In- 
teressen, d.  h.  dfo  Interessen  der  Gesammt 
heil,  zu  v<'in<-(eii  Ii, dun.  «las.s  dann  aiieh 
bei  redlielH-ni  Will'  n  diTarli^r.  vnrilber- 
gehende  Ditferenzeii  sich  bal<l  wieder  I'ried- 
lieh  und  gOtlich  austragen  werden  und  dass 
liirli  Iiii  1  di,  >er  Friede,  der  Criediiche  Flrfolf; 
eintreten  wird,  den  der  Herr  Präsident  be- 
züglieh  ihrer  Verhandlungen    wünscht  hat. 

leb  sehlie.-se  d.tinit,  dass  ich  wünsche, 
wio  auch  ihr  Herr  V'oi-sitzender  schon  ge- 
wünscht hat.  dass  Ihre  Verhandlungen  von 
bestem  lOrfolg  begleitet  sein  mi^gen.  und 
dass  l^le  insbesondere  .nc  h  fftr  die  Ver 
treler  iler  Stadt  viel  ik-truchtende»  mit  sich 
bringen  mdgen.  Daun  aber  wilnsche  leh 
Ihnen  noch  zum  Schlüsse,  dass  ufditend 
Ihrer  VerlmuUlungcn  sich  das  "Wi-tler  etwa» 
kiftren  mOge,  damit  Sic  neben  dem  Emst 
Ihrer  Verhandlungen  aueli  etwas  Schönes 
hier  noch  zu  aeheu  beiiommen  und  zu  deui 


Ernst  auch  noch  das  Ati^t  nehme  8i<^  hin* 
zufügen  inOchte."  (Bravo!) 

Vorsitzender:  „Das  Wort  hat  Herr 
V,  Fuchh.  Vürtittind  der  Bauabtiieiiung  der 
konigl.  General-Direktion  der  Staatseisen- 
balmeu." 

Daudirekior  v.  Fuchs-Stuttgart:  nHoeh- 

verehrte  Versammlung!  Ich  habe  an 
Stelle  des  ZU  seinem  Bedauern  verhiodorien 
Herrn  Staatsraths  von  Balz  den  ehrenvollen 
Auftrag  erlialton,  dieiierri  ii.  w  olclie  sieh  hier 
zur  Hauptversammlung  eingefunden  haben, 
im  Namen  der  Stautäuiscnbubn-Verwaltung 
bersllch  sa  begrlUwen.  Hoehverehrte  Her- 
ren! Ich  kann  Sie  versicheni.  dass  die 
Staatäeisenbabn  •  Verwaltung  den  Hcstre- 
■  bnngen  des  Vereins  das  fdlergrOsste  Inter- 
esse entgegenbringt,  es  kann  dies  ja  auch 
nicht  anders  »ein;  denn  beide  Betriebe 
verfolgen  doch  die  gleichen  Zwecke,  beide 
umschlingt  das  ^ieirlie  Band,  und  die 
Stn:ttsh;ihn  Verwaltung  ist  sich  -elir  wuhl 
bcwussl,  dass  das  (iedeihen  der  Haupt- 
bahnen, wesentlich  auch  abhJlngig  ist  von 
dem  Gedeihen  der  N'^  Iu  iib, ihnen  und  der 
Strasscnbahiien,  denen  ja  die  Aufgabe  ob- 
liegt, den  Ilauptbalmen  neuen  Verkehr  zu- 
zuführen. Meine  Herren,  auch  ich  miidite 
Ihren  lierathunjfen  den  grössten  Erfolg 
wQnschen:  denn  nicht  nur  Sic,  sondern 
auch  die  HauptlMhnen  werden  davon»  wie 
ich  fest  tiberzeugt  bin,  grossen  Nutzen 
ziehen."  (Bravo!) 

Vorsitzender:  ^Herr  Professor  Dr.  v. 
WeyiMut  h.  K.  kli'r  fb  r  tct  hnisehcn  Hoch- 
schule in  ."Stuttgart,  Magniticenas,  bat  das 
Wort.« 

I'r.d.  Dr.  V.  Weyrauch  Stuttgart:  „Ich 
liab«*dioEhrc,den  Verein  Heut  scher  Strassen- 
bahn  und  Kleinbahn-Verwaltungen  Namens 
d<*r  Technisch<-n  Hochschule  herzlich  will- 
kommen zu  heis.sen.  Wenn  Sie  in  unserm 
dichlbevölkcrleu,  wohlbebautcn  i^aude 
einer  freundlichen  Aufnahme  sicher  sein 
koiiiiieji  und  ji'di'i'  Heu  iilnier  nnseriT  St.ifli 
an  der  Em  Wicklung  unserer  Stnutsenbahn  und 
der  Fildorbahn  lebhaften  .\ntlieU  nimmt,  sh 
weiss  insltesondere  die  'Peehnisi-he  Hoch- 
schule die  Bestrebungen  Ihres  Vr-reins  zu 
schätzen.  Ist  doch  der  Sir.issenbahn  und 
Kieinbalinverkehr.  bei  dessen  Betrieb  früher 
l'lerrl'  und  1  likumoliven  mit  nur  sehr  be 
schranktcr  (•esehwindigkeit  domiuirlen,  zu 
einem  Versuchsfeld  fflr  die  Ausnutzung  der 
Energie  tfewordeii.  di  1 .  n  Kh'sn  icklung  von 
der  gesammten  Technik  verfolgt  wird, 
wahrend  die  soziale  Bedeutung  der  Ver- 
bindung: zwischen  den  Zentren  der  Indu 
btric  und  ihrer  Umgebung,  der  handwirth- 
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schaff,  in  ninera  R»Mflie  nWhi  li(tch  genii^  .iii- 
geschlagen  werdou  kauu,  in  welubem  di«r 
ZahlderGröBSBtftdto  rajtfiberbanderttikatüend 
Einwohnern  sich  im  Vi-rlnuf  von  lux'h  niclit 
drei Jfthrzehntfii  vervierfacht  hnt.  Auch  Ihre 
die^Slirig«'  Tugeäordnun^  lAsst  die  Maniiig- 
f4l]tlgk<>it  Ihrer  Ziele  und  die  zeitgemjisst! 
Auswahl  der  zu  behandelnden  Aufffabi-n 
erkennen.  Wii*  wünschen  bebten  Verlauf 
der  Veriumdlttug«»  und  nach  ||^tJi«ner 
.\rheit  firOhllob«  Stunden  in  Stuttfirnrt." 
(Bravo!) 

Vor8itZf»nder:  „HeiT  Geh.  Kommer- 

zienrath  v.  I'flauni,  Mitjflifd  des  Anf(*iclits- 
raiiis  der  Stuttgarter  brraasenbaha,  hat  das 
Wort." 

G«h.KomnH'rzicnratli  v.  I'flaum-Stutt- 
jrjin:  „Kehr  verehrte  Heu  i  n'  Nnuien.s  (h  r 
btutigarter  Slrasaenbahii  habe  ich  die  Ehre, 
die  Vertreter  dpr  D«>utscben  Strassenbahn- 
und  Kleiribnlin  VcrwjiltmifTfn  in  ihrer  Vnll- 
versanimlung  in  Stuttgart  lierzlichsl  zu  be- 
grfl8i»<*n.  T^eider  Isr  der  Vor»ltsonc{i>  un- 
seres Aufsicht^rathes,  Se.  Hoheit  Prinz 
Hennann  von  Sachsen  Weimar,  weicher 
die  Absicht  liatti-.  ans  der  Ferne  hierher 
ZU  kommen,  um  Sie  hier  zu  begrU^sen  und 
;in  fhreTi  Vrrli;nidliinp  n  iheilzunehmen.  in 
diei^en  Tagen  mit  Tod  abgegangen,  und 
wir  stehen  vor  Ihnen  unter  dem  Eindruck 
dieses  unersetsUehen  VcriuiüteB  in  tiefttiT 
Trauer. 

Wir  wünschen  und  hoffen,  dass  «IIb 

Verhandltingcn,  welche  Sie  hierher  ffefüliri 
haben,  von  dem  besten  Erfolg  begleitet 
sein  mögen.  Schon  die  Anwesenheit  der 
Vertreter  der  hohen  Staatsn^gienuin^,  der 
Sta;ttseisenb;iltii  Vr  rwaltunfr.  unserer  Tech 
nihcheii  Uuclischule,  sowie  der  Sladtver- 
waltnng  beweist,  wnlche  Hedeutan^  Ihrem 
Beruf  und  Ihr'  i' 'rii/ftig'ki'it  zuerkannt  wird. 
Aber  auch  die  weitesten  Kreise  der  He- 
v<)lkerung  nehmen  Ja  hieran  den  re|i^ten 
Anth«^il:  werden  ja  dueli  /AM-i  wichtige 
Fragen  der  Sozialpolitik  durch  Ihre  berid'- 
liche  Thäiigkeit  ihn-r  I.ij6.ung  entgegen 
gcffkhrt.  In  erster  Linie  ist  es  die  Errivb« 
tnnc  hillitri  r  tfesunder  Wulinungi  ii  für 
.Minderheraittelic,  welche  Sie  dadurch  er- 
leichtern und  ermOgliehon,  da»»  d!e  l<inieii 
der  Str.issenbalmeii  bi-  in  liic  ;ius-erste 
Peripherie  der  Grostsstädtc  geführt  tv.  r- 
den.  In  zweiter  Linie  ist  es  die  Ver- 
billiguiig  der  Lebensmittel,  welche  durch 
den  Verkehr,  eleu  Ihre  Kleinbahnen  \ou 
den  Produktionfe(»rten  nach  den  Verkelu>- 
zentren  vermitteln,  herbeigeführt  und  er- 
möglicht wird  t'nd  n  ImfTV  i  und  wün- 
schen wir,  dasb  Ihre  Thältgken  nicht  nur 


in  di«'sen  Herathungen.  sondern  Huch  in 
fernerer  Zukunft  sidi   weiter  eDt«iek<-li; 
und  den  Aufsehwimg  fortsetzen  nflgv 
den   sie   in    den    letzten    Dezennien  h,- 
goliuoo  hat.    Wir  hoffen  und  wilnsdui 
aber  auch,  dass  Ihr  Aufenthalt  in  Stutt^ar 
Ihnen  ein  angenehmer  und  anreihender 
wird.    Wir   werden    es    an    Benrül  u  il'' 
hierzu  nicht  fehlen  lassen,  wenn  auch  an- 
Wetter  nicht  firftnetif^  iHt.  und  wenn  UMtr 
auch  dii'   ttf't>  Traner.   in   di  r  wir  uii>  In 
linden,  xuia  pen>ünlich  eiwoä  iu  JiückbaJi 
bringt.   Aber  wir  hoffen,  dati«  Ihr  Anfeni- 
halt  angenehme  Eindrücke  und. ein«'  gW«- 
Erinnerung  hinterlässt."*    i  Bravo  1) 

Vorsitzender:  „.Meine  sehr  geebn«'r 
Herren!  Als  wir  vor  »ieben  Jahren  mtn* 
erste  HauptvrTsammlunjr    ■«bhielten.  pu-: 
unsere  Bitt«'  an  die   Kegieiiingen  <Ulu:. 
man  mOge  nns  entgegen  kommen  and  tii<< 
seif    lipstifdmngen   auch  regicrunikrsM'i'ii 
unterstützen.    Wir  wissen  aus  den  V.i 
sainmlunfiren,  die  dieser  ersten  H«apiv«>i 
Sammlung  gefolgt  sind,   in  welcher  .\ri  ■ 
welcher  Form    die   Uegierungen  uri-ff" 
Di'Utsehen  Vaterlaiidi-s   jeweilig  an  df^t 
Ort.  wo  wir  uns  ▼entamnielteii.  vihmt  -i 
Wunsche  nachgekommen   sind.   un<i  « 
wissen  Ja  auch,  wie  bei  manchen  G<>«.1 
schaden  durch  den  Verein,  durch  deitMt 
Hi  zii'Iiunp-ii  /u  der.  K«*giernngcn  h->-r 
und  innigere  Bcrührungsptmkte  niii  '1^ 
Behörden  der  einzeincti  Orte  pt-füntW 
wiirdmi  sind.  Auch  heute,  mt-ine    i  hn<- 
llerren,  werden  wir  wieder  in  hohem  M»- 
geehrt,  indem  die  Kegierimg  des  seh  m'  : 
Württemberg,  die  Heilerden  dieser  .St» 
<lie  lokale  Atifsit  htsbehonle.        I!  »chschu^ 
u.  s.  w.  \'ertreter  hierher  go^andt  üdUi. 
um  uns  zu  begrfissen,  um  nns  Gtürli  zc 
wünschen    für    unsere    Arbeiten.  .V^-i!- 
huuhverelirten  Herren,  die  Sie  gekoiniB«-^ 
shid  und  uns  diese  £hre  erwiesen  tishim 
ich  sag»'  Ihin  n  in   meinem  Namen  titi'i  isr 
N  nit' rt  de-^  Vereins  innigsten  l»ank  i.  • 
ich  will  holfeil  und  wünschen,  da»-*  dn>ipi' 
ittigt!  VerbjlltniHS,  das  hier  In  Würnembn« 
zwistdieii  den  Verkehrsinstituien  uinl  d-' 
Beliörden  besiebt,   ein  «lauernde»  bkit- 
und  dass  auch  fenterhin  im  Laadr  WAR 
temberj;^    die    Behörth  u     unsere  I<< 
bungeii,  suweii  sie  dabin  gehen,  da^  Vn 
kehrswesen  zu  vervollkommnen,  «si« 
stützen.   Wenn  unser  V)> rein  eine  8i)  iui|r*> 
wohnIi<h  rasehi-  EntwickluniEr  penomni«': 
hat,  nieine  Herren,  so  danken  «ir  du»  i«- 
iiJlerersrer  Keilte  der  t'nteinftatzQng  dfr 
Re^riernnfren.  und  d  iIi  i    im  l:'ii<-  ieli  hent 
lieh  gern  Aula.-*  dazu,  heute  den  Urrreß  V 
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trctern  flcrsr  lhrn  hier  iiocIiiiijiIn  Pank  zu 
sa^en  uiui  Sie  2a  biu«*ii,  unücreu  Verein  and 
seine  BefttivtbttBf^en  «ueli  fernerhin  in 
gleicher  Wtiis»-  zu  untiT»ttitzi*n  und  zu  he- 
üchtltzen,  wo  es  nOUiig  ist.  Meine  Herren« 
icii  holfo  nnd  wflnsctae,  dasei  Dips  Tin  nn- 
serem  Be^cn,  aber  iukIi  ^'i  wihs  niclit  /.um 
Uii««fr»Mi  fh>«  I ,and(»s  Wiirtii  inhcrff  der  Fall 
sfin  winl.  Icii  diinke  Ihii«;n  daüer  von 
gansem  Henen  und  bitte  8le,  ancli  Ibren 
HchArdcn  doii  Dank,  d«'n  wir  h"'thnt!fr«  n 
wollen  durch  Erhebeu  von  den  l'lätzen, 
ebenfalto  «asdrOelcen  m  wollen.  (Die  Ver- 
saminlun^  erhebt  sich). 

Nan»  meine  geehrten  Herren,  bitte  ich 
Sie  noch,  den  hiesigen  Oesellsehnnen  un- 
Ken^n  Dankzn  sagen  für  die  liebenswürdige 
B«*grÜ8siiM{^  niid  trl'  ichzt  iticr  niiser  Hcileid 
auszuspreehen  nn  dem  schweren  Verlust, 
der  apesleli  die  Stotti^arter  GeaellBehaft 
betroffen  hat.  Wir  haben  ju  g<'t*tern  hier 
erfabreu,  daas  der  Vorsitxeude  de»  Auf- 
sichtarathsderhiesifren  Gesellschaft  zuOrabe 
getragen  ward«'.  Sfim-  Holieit  der  Prinz 
von  Sachs«'!!  Weimar  hat,  wie  wir  gehört 
haben,  mii  ^riKsstem  Eifer  seine*«  Amtes 
als  V' i!--!!z<'nder  des  Aufsicht.srathe8  ge- 
waltet. Er  h.it  «  in  l(  l)Ii,ifi<>5<  Tnter<>88e  der 
ätuttgarter  Strai<»eiiliabn  entgegen  gebracht 
und  auch  die  Absieht  gehabt  nnd  sieh 
sogar  dartiif  pefrcnt.  theilznnehmen  an 
uusereu  Vcrbandiiugen.  Um  so  lijLrter  ist 
CS  Aueh  fttr  uns,  dass  er  sv  unerwartet  ab« 
gerufen  worden  ist.  Wir  wollen  nielit  unter- 
lassen, unser  Beileid  auazusprcubc'n,  ich 
ersuche  Sie  deshalb,  sich  von  Ihren  Sitzen 
zu  erheben.   (Gcsehieht)  leh  danke. 

Nun  lassen  Sic  uns  in  die  Tagesord- 
nung unserer  diesjährigen  Hauptversamm- 
lung eintreten. 

Es  ist  zunächst  also  der 

JahreRberichtM 

zu  erstatten.  Ich  habe  mir  erlaubt.  Ihn<Mi 
diesmal  den  .Jahresbericht  schon  vor  der 
Versamralinig    zuzustellen     und  richte 

J«'tzt  die  Frng'p  mi  Sie.  <i),  Kin<T  der  An- 
wesenden wünscht,    dass    dieser  Jahres- 


aufnierksam  niacbni  dass  im  .lahresbericht 
auf  der  zweiten  ^eiie  gesagt  ist,  dass  wir 
mit  Bftcksicht  auf  die  statistischen  Arbeiten 
d<-8  vergangenen  .Jahnas  eine  Kommission 
geplant  haben,  welche  aus  Fachleuten 
nebenbahnlhnUcher  Kleinbahnen  bestehen 
soll.  Ich  habe  ketix  Z.ihl  genannt,  da 
ich  niefit  weiss,  ob  die  verehrten  Mitglieder, 
die  speziell  du  bt  111  Zweige  un-seres  Ver- 
kehrswesens angehören,  eine  frOssere  oder 
klcini  rf  Z.ilil  von  Kommissions-Milgliedem 
haben  wollen.  Ich  mücbte  glauben,  dass 
die  SSahl  von  fünf  angemessen  sein  wOrde,  — 
abweit  h<'n(i  von  früher,  wo  wir  drei  Mit- 
glieder liatteu  —  weil  das  Gebiet  des 
nebenbahnihniichen  Betriebes  noch  ein 
sehr  wenig  bebautes  ist.  Wir  müssen  auf 
diesen!  d  liiele  mehr  thtm.  wir  bisher 
thun  konnten.  Wir  hallen  iu  Folge 
des  Umstandes,  dass  die  elelctrbchen 
Bftrit'he  sieh  so  ungeahnt  aiH^rriteten, 
olle  ilande  voll  zu  timn,  um  mit  den 
Strassenbahn  •  OeseUseharten  die  Fragen 
zu  lüseii.  für  die  wir  dris  inci-tc  Inter- 
esse hatten.  Soweit  die  DcbcubalmtUin* 
liehen  Kleinbahnen  berflhrt  wiurden,  haben 
wir  sie  ebenfalls  auch  in  unser  Interesse 
hereingezogen.  Aber  es  giebt  eine  .Menge 
von  Dingen,  die  nur  die  ncbenbahnJlhn- 
lichen  Kleinbahnen  angehen,  und  die  haben 
wir  nicht  in  dem  Umfansre  In  .iH.t  iti'ii  kün- 
uen,  wie  wir  selber  es  wUtischten.  ich 
gebe  daher  anhelm,  diesmal  eine  Kom* 
mission  von  ffitif  Personen  zu  eniennen, 
welche  zunächst  die  Frage  erledigen  soU, 
ob  unser  Frag<  >>og<;n.  der  die  nebcnbahn- 
ähnlieben  Betriebe  heiiandelt.  in  dem  Um- 
fang«-, wie  er  augenblieklich  vorgelegt  ist, 
fortb«*stehen  soll  oder  ob  Aenderuiigen  vor- 
zunehmen sind. 

Wüust  lii  .It'inand  das  Wort  liierzu?  - 
Das  ist  nicht  der  Füll,  ich  lasse  also  ab- 
stimmen, ob  eine  Kommission  von  fttnf 
Mitgliedern  nrnaiinl  werden  sull.  Wer 
dafür  ist,  wolle  die  llaud  erheben. 
(Qesebieht)  Das  ist  die  M^'oritüt.  Wollen 
<li(-  Herren  mir  VorsehlAge  machen?  Wir 
kiinueii  die  Abstimmung  ja  aussetzen  bis 


bwicht  noch  verlesen  wird,   Haben  die  I  morgen,  wo  dieser  Punkt  auf  (b>r  Tag.  sord 


Herren  Alle  den  .Tnlii  i  shi  ri<  hr  bekommen? 
—  Es  wird  der  Wunsch  lüuht  geäussert, 
ihn  m  verlesen;  leh  nehme  daher  an.  dass 
Sie  den  Jahresbericht  zur  Kenntni  -  .r 
nommen  haben,  und  nun  frairc  ich,  oh 
irgend  Einer  der  Anw<>8endeii  zum  .Jahres- 
bericht etwas  zu  l>emerlcen  hat.  (Es  meldet 
sieh  Niemand.)  —  Dann  darf  ich  darauf 

•  Der  J»hreaberiobt  6a<M  Mk  tat  8«K«SM,  JsSlgunff 

laoi,  der  .Mltttiwliiagen", 


imiig  steht;  wenn  die  Herren  von  den 
nebenl>alinähnlicheii  Hetrieben  sich  heule 
besprechen  wollen,  so  geht  es  morgen 
schneller.  Wenn  die  Yersammlong  sinver» 
stnnrini  i-t  werde  ich  die  Wahl  mOTgen 
,  vomehmcu  lassen. 

Wir  haben,  wie  Sie  aus  dem  Jahres- 
bericht  fenier  erselH  ii.  unseren  Etat  über- 
I  schritten,  indem  wir  die  Summe,  welche 
I  der  Verein  für  den  Sekretär  als  Beitrag 


84 


Digitized  by  Google 


418    vn.  Hauptveranroml.  d.  Vereins  Denttdier  Stnasenb.-  iL  1ltelbb..Verw.  [u;"I^''<;ier  ?.r;^^ 


leistet,  »chon  vum  1.  Mdrat  d.  J.  au  auf 
aOOOH  <>rbÖbt  haben.  Eine  McInvaUiiiigab«- 
2000  M  hinaus  musstc  unbedingt  erfolgen,  da 
der  S«-kretär  erheblieh  mehr,  als  vorgesehen, 
fOr  den  Verein  thütig  »ein  mus».  Wer 
wttnscbt  das  Wort  dasa?  —  loh  bitte  Die- 
jenigen, welche  dflfür  sind,  dass  difser 
Posten  von  1000  M  vom  1.  März  ab  iu  Aus- 
gabe gestellt  wird,  die  Hand  zu  erheben. 
(Gesehicht  ziemlich  einstinnnig.) 
Wir  bnbeii  dann  zunilchst  die 

Abrerhnnng  «los  Vorjahre» ') 

zu  erledigen.   (Dieiselbe  wird  verleäeu.) 
Die   Recbntiog   ist   der  Stuttgarter 

Sttissenbabn-Gesellschaft  vurgelcgt  und 
von  dieser  geprüft  worden.  Ich  frage  den 
Vertreter  der  Stuttgarter  Gesellschaft,  ob 
die  Abrechnung  richtig  befinden  ist." 

Direktor  l.ipken-Stuttgart:  ,.Ich  kann 
konstatiren,  dass  die  Rechnung  geprüft 
und  fOr  richtig  befunden  worden  ist." 

Vorsitzender:  „Dann  frage  ich,  ob 
die  Auweseuden  bezüglich  der  Abrechnung 
etwas  vorzutragen  haben.  Wnnn  das  nicht 
der  Fall  ist,  so  ersuche  icli  ]  >ii  .j<Miig<-n,  die 
Kutlastung  ertheilen  wollen,  «lie  Hand  zu 
erheben.  (Gesehiehl.)  Icli  danke  Ihnen, 
nieine  Ileiren.   Die  Entlastung  ist  ertheilt. 

Ich  komm«  dann  zma 

Voranschlag  für  1909.>) 

(Dei^ielbe  wird  verlesen.' 

Wünscht  Jemand  zum  budgeicntwurt 
etwas  au  bemerken?  —  Es  meldet  sieh 
Niemand,  dann  hitt^>  ich  I>ipjeni^''ii.  die 
dafür  sind,  dass  dieser  Entwurf  gt  nehmigt 
wird,  die  Hand  zu  erheben.  (Geschieht.) 
I<li  dank«-,  er  ist  genehmigt. 

Damit  wäre  der  erste  Punkt  unserer 
Tagesordnung  erledigt«  und  wir  kommen 
Bum  zweiten  Punkt: 

Fertsetamv'  das  v»i;|lhrii$«n  Berichts  Bher 

Bremsfii 

D«?r  Herr  Direktor  Fromm  wird  die 
LiebenswOrdigkeit  liaben,  uns  sein  R'^fpraf) 
Über  die  Bremsen  vorzutragen. - 

Direktor  Kromm-K<'lsterb.<eii:  „.^li-ine 
Herren,  die  Hn-msfrage  für  elektrische 
Strasscnbahn  bei  riebe  bildet  seit  einer  Keilte 
von  Jahren  den  Gegenstand  eirigi  lu  inler 
Untersuchungen  imd  Uebcrlcgiuigen.  Die 
Frage  hat  sieh  in  ihmr  Bedeutung  immer 
mehr  zugespitzt,  da  tlistsitehlich  sehr  ge- 

')  Die  .AKi'V't;nun;,  iur         i:-'  .uii'  Seit«  Ml,  Uktgtug 
1901,  der  .Mitcltt<iiuni:en'  .ibgedrucku 

1  Sielie  Srkt«  381,  Jabrgftvc  1901,  d«r  ,MitUMllflng«ik*. 
Dm  Ralml  ftbar  BranuM  «inl  in  Nou  IS,  Jit/tu- 


wichtige  Momente  inits)>recbeQ.  weiche 
auch  dahin  wirken,  dass  sowohl  die  Strassen- 
bahnen  als  auch  die  AufsichtsbelK  irden  da» 
gr^ssti'  Interesse  an  einer  er>^]'t  ;r--l'(  hi" 
Losung   dieser   Fragil    haben.     Für  «in- 
I  Strassenbahnen  spielt  einerseits  die  Frage 
der   Betrif'i ;  iihrrlirit  eiiT'  lU'^Wf. 
I  andcrcrbeii.-^  komnien  die  V<  rptlichtungen 
I  hinzu,  wdehe  den  Strassenbahnen  durch 
die  Haftpflit  lit     Gesetzgebung    otdiegen : 
I  drittens    ist    aber    auch   der  Umstand 
{  von    Bedeutung,    dass    die  wirthachaft- 
li<  hl    SiiMii;    der  Bremsen  -  Unterhaltung 
und  Eim  iclitung  von  immer  grosserem  Ein 
'  fluss  für  die  Strassenbahnen  wLrd    Kj«  i>\ 
j  ganz  klar,  dass  Elnrichtungs*  und  Unter- 
haltungskost«'!!  beim  Betriehe  in  gewi-iii»-ii 
Greuüen  gehalten  wurden  müssen.  Man 
I  kann  wohl  sagen,  der  Strassenbabnbetrieb 
ist  niemals  dasjenige  gewesen    >\.(s  man 
,  ein  „glAuzendes  GeschAft**  n>-nni:  er  ist  e» 
■  um  80  weniger  in  der  jetzigen  Zeit,  wo 
thal sächlich  sehr  gross«-  Anforiii-ninpen  an 
den  Betrieb,  an  den  Fahrplan   ;ni  <li<'  Ein 
riehtung  untl  Gestaiiutig  der  Mut«»nvag«Mi 
gestellt  werden.  Es  sind  det«balb  viele, 
vcrintithlioli    kleiiier»-   Strri'äsejihThTien  ge 
zwiingen,   sehr  peinlich   zu  ri-chneu.  tln 
sie  sich,  wenn  man  es  populSr  atisdrAcken 
will,  dns  Geld  zf^linpfrnnigweise  von  d-  r 
Strasse  holen  müssen,  abcu*  auch  m&uch« 
grosse  Betncbe  rnttoi^en  in  ihren  Ausgab 
itii  grHsste  Sparsamkeit  walten  laaseii.  Es 
ist  deshalb  sehr  wohl  zu  überh-yon.  Wfi;i' 
eine  Strassenbidtn  vor  die  Auswahl  eine» 
ßremssysteins  gestellt  wird;  dazu  kommt 
^  die  Frage  der  AnsTi  lluiiir  v<i!:  X  ifsm-j,,-!! 
'  welche  immerhin  Tansende  und  unter  Um- 
ständen  Hunderttausende  ki>steii  kOnnen. 
\h\n  mu-s  mit  l);ink  MuiTkcnin-n,    da>s  die 
grossen  üesellschaftcn  in  dieser  Frage  riei- 
^  fhch  fQr  die  kleineren  vorgearbeitet  haben. 
I  Ks  sind  bei  vielen  grossen  Stnissenbahp- 
betrieben  Versuche  gemacht  im«l  es  sintI  rn 
,  weilen  auch  Bremssysteme  eingefühn  W4«r- 
!  den,diegichnachliernicbtgntbewfthrt  Iiaben. 
Es  ist  snn.ich  klar,  dftss  manche  gros^-- 
Gesellschaften  sehr  viel  Lehrgeld  für  dit- 
kleinen  Betriebe  gezahlt  haben.  Umüomehr 
mus<  mnti  .ihi  r  aucli  wünsc  hen,   d«s>  dir 
Aufsichtsbehörden,  welche  natttrlic  her  Weis^ 
lediglich  das  Interesse  der  allgemeltten 
Wohlfahrt  und  das  Interesse  der  Betriebe- 
Sicherheit  im  Auge  haben  müssen,  .-»aeh 
bei  Ihren  Vorschrift«'»  «-in  g<  wissi  s  Ma&- 
von  Rfleksieht  insofern  anwenden,  als  di«» 
.">trfe;-i"!tli;i!iiipn  nicht  uinn'Uhiger  W«-i!»e  zu 
Opfern  gezwungen  werden,  zu  Hidvhen  mi 
Uebrigen,  wie  ieh  wohl  Miavlimea  dui.  im 
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all(;ni)cinen  Im<'rcsse  !«ftninitlieti<'  Strassen- 
bahn-Verwaltungen  gegchenrn  Falls  bereit 
•ind.  Man  mxis»  jedenfalh  den  Wunsc-h  aus- 
«prechen.  dass  den  Strassi'iih.ilu»  Verwal- 
tnn«»*'n  r\u  ■^i'nOf^r-ndor  S|)iolrjium  bezüglich 
der  Zeil  gewährt  wird,  um  thntsäclüich  Ver- 
suche Aber  die  Bremsen  mit  der  nOthtgen 
Gründlichkeil  vornehmen  zn  kennen,  und 
deshalb  darf  nicht,  wie  es  ja  mitunter  vorge- 
kommen setnsoll,  efneplOtsUehanftirachende 
nf^uf  Idee,  die  auf  dcni  Papier  sehr  schön 
Autisieht,  gleich  zur  Uobertragung  in  die 
'Wlrldichkcit  voigeschrieben  werden.  Es 
sind  in  dieser  Beziehung  ▼enobiedene 
Misserf'olge  zu  verzeichiipn  gewf'sen,  nmi 
fler  Wunsch  nach  einer  ausgiebigen  Zeit 
zu  Versuchen  liegt  ntr  die  Stmesenbiüm- 
Vcrwaltungen  jiehr  nahe. 

i^i  dem  vorjiUirjgen  Bericht,  UenBerr 
Oberingeniew  Poets  and  ich  in  der  Wies- 
badener Versammlung  erst^ittetcn.  hat  sich 
das  Kesultat  tierausgeateUt,  dwm  von  den 
Bahnbetrieben,  welche  den  Fragebogen 
seinerzeit  beantwortet  hatten,  seclisund- 
«Ireissig  Verwaltungen  sprzii  ll  in  ihtinn 
Betriebe  die  KurzsehUisshremsen  verwende- 
ten, daHs  nennsehn  Verwaltungen  eiektro- 
magnetische  Bremsen  hahon,  sechs  Betriebe 
Luftdruckbremsen  and  nenn  Bahnen  ver- 
schiedene andere  Systeme.  Man  kann  nicht 
annehmen  dass  in  dem  kurzen  Zeitraum 
eine»  Jahres  ausschlaggebende  neue  Er- 
fabmngen  mit  den  Bremsen  bei  diesen  Be- 
trieben gemacht  worden  sind.  Es  iat  des- 
halb von  der  Versendung  eines  neuen 
Fragebogens  Abstand  gcn«)mmen  worden, 
und  ich  bitte,  meinen  kurzen  Bericht  ledig- 
lich als  eine  ErpJtnznng  des  vorjährigen 
anzusehen.   Ich  habe  mich  in  der  Uaupt- 


1 


den  Herren  die  Besichtigung  derBdben 

anheim. 

Sodann  möchte  ich  noch  erwähnen,  dass 
in  der  Maschinenhalle  ein  grosser  A|>panit 
drrrhristensen  ljuftdnukbremse  aufgestellt 
wonten  ist,  den  die  Herren  nachher  be- 
sichtigen können,  wenn  er,  nachdem  er  an 
die  ptektripche  I.pitijng  angeschlossen  ist, 
im  Betriebe  vorgeführt  werden  kann. 

Ich  habe  In  meinem  jetzigen  Bericht 
speziell  folgende  Bremsen  etwas  nfiber  be- 
handelt: „A.Kurz8chlu8sbrem8en",bei  denen 
ich  erwähnt  habe,  dass  bei  ihnen  die  allge- 
meine Disposition  dieselbe  geblieben  ist 
\s  ie  im  vorigen  Jahr,  dass  aber  die  Details 
von  verschiedenen  (iesellschaften  zweck- 
mAssiger  ansgearbeitet  worden  sind  vnd 
dass  verschteilene  Neuerungen  bei  den 
Konstruktionen  vorliegen,  welche  aus  den 
Besehreibmigen  der  einseinen  Bremsen 
hervoi-fcehen. 

Dann  habe  ich  bei  den  elektro-mngne- 
tiachen  Bremsen  nntcr  B  angeführt  die 
elektro- magnetische  Bremse  von  Siemens  ft 
Halske,  die  Bremse  dr  r  Uninn  K.  (I.,  ferner 
die  Sulenoidbremse  von  Siemens  &  Halske, 
ferner  die  elektro-magnetisohen  Bremsen 
(l'T  Allfj^.'miMnen  Elektrizitats-nespllsehaft 
und  der  Schuckert- Gesellschaft  tind  end- 
lieh noch  die  elektro-magnetfsche  Sehie- 

tu'iibrcms«'  von  Scliif-maiin ,  welche  in 
neuerer  Zeit  in  besonderer  Bauart  von 
der  Union  IL  G.  ansgeffihrt  wird.  Unter 
C.  habe  ich  erwähnt  die  l.ufulruck- 
bremse  der  Stundard-Gesellsehaft,  als  in 
Deutschland  um  meisten  eingeführt,  ferner 
die  Bremse  der  Westinghonse-Oesellschaft. 
dann  die  Karpenter  Brem^ie,  welche  in 
Hannover  eingetührt   werden   soll,  die 


Sache  darauf  besehrftnkt,  diejenigen  Brem-  |  Cbristensen-Lnftdrackbremse,  welche,  wie 


seil,  M  clchf-  ein«-  irmpt  r«-  Helriehszeit  hinter 
sich  haben  oder  welche  in  dem  letzten 
Jahre  mit  Nenemngen  Tmehte  w<wden 
sind,  mehr  beschreibend  m.  OTwihaen 
nnd  davon  Abstand  genommen,  Brems- 
sysleme  zu  behandeln,  welche  noch  nicht 
KV  EinfDhmng  und  Erprobang  im  Betriebe 
gekommen  ««ind.  Es  ist  leider  nicht  mög- 
lich gewei^en,  eine  grössere  Zahl  von 
Zeichnungen,  welche  für  meinen  Bericht 
sehr  erliintemd  gewirkt  hätten,  fertig  zu 
stellen.  Es  ist  mir  indessen  zugesagt 
worden,  dass  die  Zetchnongen  wenigstens 
Eum  Theil  noch  nachtritglich  gedruckt 
nnd  detn  Heferat  beigefügt  werden  sollen. 
Ich  luihe  micii  deshalb  darauf  besctirünkt, 
die  Zeichnungen,  wie  sie  mir  von  den 
GeRellschaften  übermittelt  worden  sind, 
hier    aaniängcn    zu    lassen,  und  stelle 


erw  ähnt,  hier  ausgestellt  Ist, mid die Haitly- 

sche  Bremse. 

Von  anderen  Bremssystemen  habe  ich 
unter  D.  erwähnt  die  Planta'sche  elektro- 
magnetische Nüthbremse,  die  bei  den  ersten 
Versuchen  sehr  überraschend  gewirkt  haben 
soll,  indf^ssen,  wie  ich  nachher  erfahren 
habe,  die  Erw.artnngen  nicht  in  dem  Masse 
erfüllt  hat,  wie  es  in  gutachtlichen  Aeasse- 
mngen  dargestellt  wurde.  Ich  glaube,  dass 
gerade  diejenige  Bahn,  w  elche  an  der  Spitze 
der  grosseren  Gesellschaften  steht,  die 
Versuche  mit  veracbiedenen  Bremsen  und 
auch  mit  dieser  gemacht  haben,  uns  Aus- 
kunft über  den  Verlauf  dieser  Versuche 
geben  kium.  —  Schliesslich  habe  ich  noch 
die  Schleifenbremse  erwähnt.  —  sie  ist  eine 
Spey.iahtät  der  Leipziger  elektrischen 
Strassenbahn  —  über  welche  ich  noch  die 
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mir  nacht  r/ifrlifli  jr^MiiaclilL-  Miitheilung 
meiut^iu  K(^t'erai  hiitzutajjcu  müchte,  dasb 
die  Beparatnrkosten  in  sehr  beMheldenem 
I'mf.nif^i'  sich  hrwf'i^ini  iitid  neufrding's 
noch  duUurch  verringert  word«u  sind,  das« 
in  das  Bremsband  ein  StaUdrafatband  ein- 
geflochten  wird.  Ilerr  Direkt<n-  Zcisr  aus 
Leipzig,  welcher  anwesend  ist,  wird  liierauf 
noch  eingehen. 

.leikiifalis,  luuin«-  HcrnMi.  mUssen  wir 
b«'i  den  Bremsen  darauf  Wi  iili  lt'f,'t  n,  dass 
die  Uutcrbaltiuigskoäten  für  den  Betrieb 
sieh  ml^ltohst  g<ering  stellen,  dass  die  An> 
schaffungskdstpn  in  m;issi<^cn  Grenzen 
bleiben  und  dass  der  Betrieb  mit  den 
Bremsen  derartig  gestaltet  werden  kann, 
dass  nicht  durch  die  Reparaturen  an  den 
Bremsen  die  Wagen  dem  Betriebe  lingere 
Zeit  entzogen  werden. 

Ich  horte,  ilass  über  einzelne  Punkte, 
die  ich  nicht  habe  feststellen  kOnnen,  die 
auweseuden  Vertreter  der  betbeiligten  Ver- 
waltungen noch  nihere  AnfUärong  dnrcb 
Mittheihnifr  der  im  rM^cnen  Betriebe  ge- 
machten Eri'aiirungcn  bringen  werden." 
(Bravo!) 

Vorsitzender:  ..Meine  Herren,  Sie  ge- 
statten wohl,  dasö  ich  dem  Herrn  lieferen- 
ten,  der  in  so  liebenswürdiger  Weise  seine 
Kraft  ans  zur  Verfügung  gestellt  hat,  unse- 
ren verbindlichsten  Dank  sage.  Ks  ist  um- 
somehr  anzuerkeuneo,  datis  iierr  Fromm 
uns  seine  Thltig keit  gesekenkt  hat,  als  er, 
wie  er  im  Vnrjahrf  hemerkte.  nicht  m(>hr 
Slraseeubaha-KuUege  sei,  aondem  Wagen- 
Fabrikant  Heute  können  wir  ihm  verbind- 
lich danken;  denn  er  hat  selber  uns  den 
Beweis  geliefert,  das  er  nicht  im  Gegensatz 
zu  uns  steht,  sondeni  dass  er  hcnte  noch 
mit  uns  lebt  und  dass  er  es  versteht,  fleiMlg 
Mnd  f)r,ikti8ch  mitzuarbeiten.  I<  h  sage 
deshalb  dem  Herrn  Ueferenten  Namens  des 
Vereins  —  und  Sie  kflnnen  sich  erkenn^ 
lieh  /.»■'••^•■u,  indem  Sie  aufstehen  (Geschieht) 
—  den  verbindlichsten  Dank. 

Ich  steile  das  Referat  Über  Bremsen 
/.ur  Diskussion,  Wünscht  Jemand  das 
Worti'  —  Der  Herr  Kollege,  Itegierungs- 
rath  Kochler  aus  Berlin  hat  das  Wort." 

Reglemn^JT^rath  K  o e  h  I  e r- Berlin :  ..Meine 
Herren,  mit  vnllcm  Recht  hat  der  Herr 
Bericbteivl^itter  darauf  hingewiesen,  wie 
wichtig  die  Behandlung  der  Bremsfrage  für 
die  .Strassi>nbahnen  ausnahmslos  ist  bezw. 
sein  wird  and  sein  mm».  £s  war  eine 
dankenswertbe  Arbeit,  auch  in  diesem  Jahre 
wiederum  zus.innneu  zu  stellen,  in  welchem 
Bta«lium  die  der  l.ö-ung  immer  noch  har- 
rende Frage  sich  iM  litidet.    Leider,  glaube 


ich,  hat  sich  auch  clcfii  II' rni  l^-  ri  'tit 
erstatter  die  Ueberzcugung  amur/mgfü 
mttssen,  dass  die  LAsnng  der  Fnme  viel 
grössere  Schwierigkeiten  bietet  und  tiiiiE 
viel  grösseren  Zeitraum  in  Anspruch  neUmtfi 
wird,  als  vorauszusehen  war.  Er  bat  ja  edber 
erwähnt,  dass  eigentlich  im  Laufe  der  Zeit, 
die  zwischen  der  letzten  und  der  heatigen 
Hauptversammlung  vergangen  ist,  die 
Angelegenheit  der  I..ösung  der  Brenisfr-Mr*- 
eine  besondere  Fvirderung  nicht  gefmidcn 
hat.  Meine  Herren,  es  ist  nicht  blosä  Ua.>  , 
Interesse  der  Btrasaenbahnen  selbst,  eine 
möglichst  gute  und  leistungsfähige  Breiui" 
za  haben;  es  liegt  vur  allen  Dingen  »udi 
im  Interesse  des  geBammt<>n  Puhlilninn. 
wcdches  auf  unseren  Bahnen  verkehn  dai^N 
es  weiss,  wenn  Gefahrinomenie  vorhegeo- 
Bo  ist  eine  Brem8v»»nichrong  im  Siaode. 
sie  abzumildern  bezw.  sie  vollstän«lip 
heben.  Deswegen  ist  die  1^ i  i  rnsfrage  noxk 
von  weitgehendem  allgemeinen  Iqkt 
esse. 

Trh  will  auf  die  einzelnen  Frafjeu.  die 
der  Herr  Berichterstatter  in  seinem  leuif« 
Bericht  behandelt  hat,  nicht  welter  eingehea 
Ich  glaube,  es  führt  hier  zii  weit,  »«nn 
man  jedes  einzelne  System,  wclchesschoatf 
mannigfach  besprochen  ist,  hier  wieder  vor- 
ncbnicn  und  die  Vorthelle  nnd  Xachih«il« 
des  einen  dem  andent  gegenüber  iiAher 
erlttuterD  würde.  Ich  habe  nur  den  Kin- 
druek,  dass  es  w(lnschensw«rth  wftre,  wenc 
die  Vielseitiprkfit  derSy^tcTne  endlieh  wicht 
und  einem  einheitlichen,  nach  jeder  Ukb- 
tung  empfehlenswerthen  System  IlsB 
machon  würde.  Ich  bin  der  .\nsicht,  da*> 
diese  Lösung  künftig  gefunden  werden 
muss  in  «ler  Lnftbremse  und  nicht  ht  d*f 
eicktro-magnetischen  Bremse.  Febrige«* 
ist  dies  eine  .\nnahme.  deren  Beweis  icb 
schuldig  bleiben  musu,  aber  ich  glaube,  «if 
sind  auf  dem  Wege,  dass  wir  anndunes 
können,  in  d<  ni  System  d.  r  Lufthn-in-t 
eine  Lösung  dieser  wichtigen  Fragt-  <3 
finden.  Es  ist  femer  auch  kein  ZnfalL  4m 
auch  im  Internationalen  Verein  parallel  mii 
uns  die  Frage  bearbeitet  wird,  und  ^ 
Hcn*en,  die  dem  Internatiunalen  VerÄ 
angehören,  wissen,  dass  auf  der  Versinum 
Inng,  die  im  nächsren  .T.Mhre  stattfinden  wini 
die  Bremsfrage  wiederum  in  einem  uucfa 
grOssMW  Kreise  zur  Bpraefae  kommen  wlnL 
Ich  m<">rliti-  nur  bineti .  dn-s  unstT  Herr 
Berichterstatter  auch  in  dem  Womineudei) 
Jahre  alles  Dasjenige,  was  ihm  auf  di««Mi 
Oebtet  wieder  wichtig  erscheint,  wiedonUD 
sammelt  und  in  der  nächstcji  Versammlan^ 
uns  über  seine  inzwischen  gemachtes  fr 
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falinin^ccn  Mittheilung  machen  möge.  Die 
Frage  i»t  von  solcher  Wichtigkeit,  dass 
wir  auf  unsfron  VprsJinuulungjen  unmöglich 
<iavou  absehen  kuiinou. 

leb  gtiinbte,  die  Sache  dumlt  «btbnn 
zu  kOnnon.  dass  ich  sagt«',  ich  wrll.'  nii<  b 
auf  die  Nacbiheile  und  \^>rzüge  der  eiu- 
selnen  Brerospn,  wie  sie  KiifgofQhit  sind, 
nicht  wcitiT  hi<'r  i  inl.isiscn.  Wenn  ich  ahcr 
interpt'Uirt  werde,  wie  die  Plunta'sche 
Bremse  sieh  bewAhrt  hat,  80  moss  ich 
sagen,  dass  h'ider  ein  vollstflndiger 
Misspffolp  dieser  Bremse  zu  koiistaTire?) 
war,  der  ein  geradezu  augenfälliger  war, 
wie  mir  von  Herrn  Planta  selbst  sugegeben 
wur<!('  Kr  sajrt«'.  er  wflrde  dafür  sorgen, 
dass  seine  Bremse  weiter  ausgehihlet  würde, 
dass  sie  doch  nocb  die  Erfolge  zeige,  die 
er  sich  von  ihr  versproclicn  hat. 

Die  Planta'sche  Bremse  ist  eine  Schie- 
nen-Bremse. An  und  für  »ich  ist  die  Idee 
nichts  N«-ues,  ich  ghtube,  sie  ist  vor  zwei 
l)ezpnnien  in  der  Kiscnbahn- Verwaltung 
sctittn  ausprobirt  und  versucht  wurden  bei 
starkem  Geflüle  u.  s.  w.  Ich  weiss  nicht, 
nctclio  Resultate  d.i  bri  der  Kisrnhahn 
Verwaltung  erzielt  worden  sintl,  wenigstens 


Direktor  Ribbentrop-Brannschweig: 

„Der  geehrte  Herr  Vorredner  simieh  die 
Ansieht  aus,  das»  die  Lösunff  cler  Brems- 
Irage  künftig  in  der  Luftbrumse  getundeu 
werden  mflsse.  Es  ist  das  ein  gerftbrliches 
Wnrt  Ich  nu'u'hte  zu  l^f^drnkon  ^■plicn. 
dass  da»  von  hier  gesprochene  Wort  durch 
die  ganze  Welt  geht.  Ich  sehe  mich  des- 
w.-^nn  gcnnthigt.  dieser  Ansiclit  entgegen 
zu  treten.  Wir  iiaben  Kurzschluss-Bremsen 
und  Handbremsen  und.  wie  ich  wohl  >af;cn 
darf,  »ehr  aufmerksame  Motorftthrer.  Wir 
fahren  im  .lahr  2  bis  3  Millionen  Wagen- 
kilometer, in  den  bisherigen  fünf  Be- 
triebsjahrvn  haben  Unflilte  za  den  Selten- 
In  itett  gehurt.  Die  IJremsvorriehtutisr  die 
wir  habeu ,  arbeitet  mit  einer  der- 
artigen Maebt,  dass  Personen,  die  auf 
ili  III  IVrron  steh<'n,  in  Gefahr  kommen 
würflen,  Uber  die  Plattform  weg  geschleudert 
zu  wcrd«'n,  wenn  die  Nothbremse  in  Ge- 
brauch genommen  wird.  Es  steht  für  uns 
niit  Sicherheit  fest.  d.Ts*!  unsere  Breni?- 
vurriuhtung,  die  Kurzscblussbremse,  mit 
einem  aufinerkssmen  MotorfUirer  vollstün- 
fli'j-  rnisreic'ht  Wir  in  Hratuischweig,  und 
auch  unsere   Behörden,  sind  überzeugt. 


bat  man  jahrelang  von  dieser  Bremse  Nichts  i  dass  unsere  Bremseinriebtnngen,  es  sind 


nudir  geh<lrt,  Ids  sie  jetzt  wieder  auftauchte 
und  vuQ  allen  Parteien  lebhaft  wieder  be- 
sprochen wird.  Die  Bremse  hatte  einen 
Misserfolg  bei  uns,  weil  man  bei  dieser 
Bremse  kcincnfalls  ihren  Zwoek  wird  er- 
reichen kOuuen ;  denn  es  ist  eine  gröä«ere 
Gefahr  ntr  die  Wageninsassen  vorhanden 
als  für  die  aussen  Beflndlichori.  Ausserdem 
war  die  Bremse  schwer  zu  behandeln,  da 
es  kanm  mOglieb  war,  selbst  unter  An- 
wendung von  grosser  Kraft.  <lie  Bremse 
wieder  aufzuheben.  Die  Bremsketten  liefen 
über  eine  Anzahl  Rollen.  Bs  musste,  so- 
bald sii  nach  dem  Bnrmsen  aufgehoben 
werden  sollte  cm  M;inii  mit  rinem  grossen 
Bcblüssel  liennttreten  und  die  Bremse  wieder 
aufwinden.  Wenn  das  in  der  Praxis  ge* 
8cbeh»'n  wäre  bei  beseizteni  Wag«'n,  so 
hätten  die  Leute  aussteigen  müssen.  Ich 
wOsste  nicht,  wo  wir  die  Leute  hatten  her- 
nehmen sollen,  um  diesen  Schlüssel  zu  hand- 
haben. Wir  sahen,  dass  diese  Bremse  prak- 
tische Verwendung  iu  keiner  Welse  finden 
konnte.  leh  glaube  auch  nicht,  dass  es  mit 
Hülfe  von  Verbessernnpen  riii^glich  sein 
wird,  sie  jemals  praktisch  itrauchbar  zu 
machen.  Ich  glaube  nicht,  dass  die  Planta- 
>vU>'  Schieneubremse  im  St rMssenh.dinh»' 


dies  diejenigen  der  Allgenuducn  Elektrizi- 
täts-OesellBchaft,  einer  Aenderung  nicht 
bedürfen." 

RegierungsrathK  oeh  ler-Berlin:„Meine 
'  Herren,  der  Herr  Vorredner  mass  mich 
doch  sehr  missverstandcu   haben,  wenn 
I  er  aus  meinen  Worten  herausgehört  hat, 
ich  hfltte  mit  apodiktischer  flewissheit  von 
I  der  Zukunft  der  Lufibremse  gesprochen. 
Ich  habe  gesagt:  Ich  kann  es  nicht  be- 
weisen, ich  glaube  nur,  dass  niwh  meiner 
unmassgebliuhen  Ansicht  die  liUflbremse 
I  eine  Zukunft  haben  konnte.   Ich  mnns  doch 
schliesslich  in  der  Lage  sein,  ein  T'rtln  il 
j  abgeben  zu   können,  (dme  dass  .Jemand 
I  daraus  folgert,  man  wolle  seiner  Verwal- 
{  tnng  Schaden  rafdgen.  Hein«  Eumn,  Ich 
glaube,  dass  dieses  T^rtheil  einen  Nachtheil 
für  Braunschweig  nicht  haben  wird.  Das 
lie^t  mir  gans  ferne,  Jemanden  einen  8cha« 
den  zuzufügen." 
1        Eisenbahn-Direktor  Wolff-Danusuult: 
I  „Ich  möchte  anknüpfen  an  das,  was  der 
I  Herr  Vertreter  von  Braunschweig  gesagt 
I  hat.    Ich  glaubte  zuetvt.  es  M'ürde  nicht  mit 
Anhängowagen  gefahren:  denn  dariun  hau- 
I  deit  es  sich.  Uns  ist  von  der  Aufi»{chtM- 
heh^^rde  die  .VnbrinpT'iTtir  tMiirr  Nothkupp- 


trieb  sich  eine  günstige;  und  tübrende  Rolle  I  lung  in  Vassicht  gestellt.   Es  ist  doch  der 


erwerben  wird.  Ich  wenigstens  kann  es  mir 
nicht  denken." 


schwierigste  Fall,  wenn  etwa  der  Anhänge- 
wagen auf  einer  Bergfahrt  sich  k>8rcis8t. 
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Was  dann?  Ist  dann  der  SchnlTiii  :  gleich 
zur  Slrllf  und  ist  zweitens  dann  die  Hand- 
bremse auöicictjcwd?  Wir  haben  in  Folge 
einer  Verfügung  der  Aur»ichtsbehör<it  dt  s- 
halb  die  AnordnuiifT  trffTon  mttss^on,  dass  der 
SchafTnerbich  auf  derBcrgfahrtnicbtvon  der 
Bremse  fortbefiebt;  er  hftt  bei  irfrend  einer 
Gefahr  dii'  Nothbremse  üofoi  t  in  Tli;iti^k«'it 
2U  setzen.  Uns  ist  also  die  Anbringung 
einer  Nothkupt<lung  in  Aussicht  gestellt. 
Nnn  ist  die  Nothkupplung  »ehr  schwierig 
anzubringen,  besonders  wo  man  sehr  wenig 
Flaiz  hat,  und  deswegen  ist  Dasjenige,  was 
Herr  liegterongsrath  Kohler  gesagt  liat, 
sehr  beachtenswcrth.  Die  Luftbrianse  wirkt 
selbbtth&tig  AO,  dans,  wenn  der  Aubüuge- 
w«gen  abreiset,  die  Lnftbremse  von  selbst 
in  Thntigkeit  tritt.  Das  Einzige,  was  ent- 
gegen steht,  ist  bei  Schmalspar  die  Unter- 
bringung der  Bremse  nnd  die  Kosten  ffir 
dieselbe.  Das  sind  Fragen,  die  noch  offen 
sind  und  die  der  Lösung  entgegen  gebracht 
werden  müssen;  denn  dass  die  Luftbremse 
Torznziehen  ist,  das  glaube  Ich  auch.  Wir 
selbst  haben  Versiu  In«  gemacht  mit  omev 
Bremse,  die  von  ilerrn  Direktor  Fromm 
nicht  erwfthnt  worden  ist,  der  Rasehke- 
Bremse ,  ferner  auch  mit  einer  clt  kiro- 
maguctischeu  Bremse.  Die  erbte,  die 
angewandt  wurde,  war  etwas  zn  klein  mid 
wirkte  nicht  genügend.  Wir  sind  jetzt 
dabei,  eine  schwerere  Type  einzubauen 
und  mit  dieser  eingehenile  Versuche  anzu- 
stellen. Die  Solenoidbremse  von  Siemens 
&  Ilalske  haben  wir  ebenfalls  probeweise 
angebracht,  aber  leider  kann  ich  auch  dar- 
flber  keine  Ansknnft  geben,  da  sie  noch 
nicht  In  Betriel»  fjt  in  immen  war.  Wir  werden 
versuchen,  welche  Bauai'i  für  die  Wies- 
badener Verhftltnisse  —  die  Herren  kennen 
ja  Alle  dieselben  und  wissen,  dass  sehr  er- 
hebliche Steigungen  vorbanden  sind  —  sich 
am  besten  bewAhren  wird." 

Direktor  Hassclmann- Aachen:  ,, Meine 
Herren,  ich  möchte  bei  Gelegenheit  dieser 
Frage  anregen,  ob  es  nicht  zweckmässig 
wire,  um  die  Vortheile  und  Nachtheile 
oder  vielmehr  die  grössenr  oder  geringere 
Wirkung  der  einzelnen  Bremsen  kennen 
za  lernen  und  ein  Moment  mehr  zu  haben, 
um  sie  richlif?  zu  bf^tirtlH  ilen,  bei  der  Un- 
fallstatistik diesen  Punkt  mit  zu  berück- 
sichtigen in  der  Weise,  dass  m.in  zu- 
sammenstellt die  kilometiische  Betriebs- 
leislung  <ier  Wagen  mit  «l-  r  cim  ri  oder 
anderen  Bremse  in  Verbindung  mit  den 
dabei  vorgekommenen  UntUlen.  Ee  wflrde 
auf  d:«"^''  Weise  meine-;  EnnMil-  (  ^n  <  n". 
»cheideiides  .Moment  mehr  getchallcn,  um 


I  für  diese  oder  .i<  ne  BreniM-  eimreieti  /u 
^  können.  Ich  habe  auch  gefunden,  das« 
die  Luftbremse  etwas  zu  sehr  betont  w  unlrn 
ist,  weshalb  ich  bolürchte.  dass  vun  nias-s- 
gebeiKicr  Stelle  viclleiehi  d.ininf  verwiex-n 
wird  und  die  Bremse,  die  man  l »»  sitzt  uud 
die  sich  als  zufriedenstellend  erwiesen  Itut, 
dadnreli  in  Misskn  dit  kommt.  Kim-  Iit- 
artige Folgerung  aus  unseren  Vcrhsudlangea 
wäre  lebhaft  an  bedauern,  »unal  sieh  die- 
selbe  aus  d«'m  bisherigen  Verlauf  der  Ver- 
handlungen nicht  ableiten  läst*t.  Bei  einem 
Aachener  Unfall,  der  zur  gerichtlichen  Unter- 
suchunggeko  ni  ui  e  n  ist,  hat  m  n  n  d  en  V  ii  fall «  af 
Mflnprel  nn  der  Bremse  zurückfüliien  wolk-n 
Als  Sachverstandiger  \n  urde  in  diesem  F«lle 
ein  Vertreter  der  Staatseiaenbahn  «manot 
um  ein  nntachten  abzugeben.  Der  betr.  Tlt  Tr 
hatte  nicht  nur  den  s.  Z.  zur  Erprobmi^ 
der  Bremsen  vorgenommenen,  eingebendes 
Versuchen  beigewohnt,  sondern erhattcanch 
Gelegenheit,  die  Wirkung  der  Bremsen  is 
der  Praxis  fortlaufend  zu  prüfen.  Er  bat 
sich  dahin  ge&nssert,  d;i->  die  Vorriehtuiip  n. 
die  darin  bestehen,  dat-s  diiii  h  «  ine  Knil  «*l- 
bremse  die  lUder  von  aussen  gebremst  und 
durch  eine  andere  davon  unabblngife 
Bremse  die  R.'ider  von  inn'*n  trel>r<'m'-' 
werden  können  und  dass  drittens  lux-iü 
eine  Kurzsehlussbremse  vorhanden  in, 
nach  seiner  Ueberzeugunj:  vtdlsiämlig  au* 
reichten  und  allen  berecliti|?tcn  AnsprücbeD 
genügen,  die  man  an  eine  solche  Bremst 
stellen  könne.  Die  bei  uns  vorgckoninienen 
T'iiralle  dürften  wulil  als  eine  Mindenrihl 
anzusehen  und  jedenfalls  nicht  auf  Maiigi  lan 
danBremsvorrichtungen  unserer  verhilUiiM- 
mässig  leichten  W-ig-rn  TrurUckzufübren 
sein,  so  dass  es  unbegründet  wäre,  voa 
einem  bewährten  Systeme  abmfehcn." 

Eisenbahndirektor    W  o  I  f  f  -  Dflnn^infii: 
„üart  ich  vielleicht  noch  «  in  Wort  spreeh'  u-' 
Ich  habe  zu  fragen  vergessen  Heg.  n 
der  KursschlussbremBe,    welche  tr- 
fnhrungen  Sie  tnit  dieser  gemacht  halv?n. 
Wir  hatten   früher  bei  unseren  Essener 
Bahnen  den  Aulcrag  gegeben,  immer  mit 
KlU"Zseh!us?hremse  zu  bremsen  wir  h.ifn'O 
aber  damit   böse  Erfalirungen  geuiactu. 
da  sich  sehr  oft  die  Motoren  erwftrmtes 
und     Dl  feklr     entstanden.     Wir  hal>'n 
I  diese  Verfügung  »leshalb  aufgehoben  und 
j  nur  bestimmte  Strecken  bezeichnet,  aufwei- 
chen die  Kurzschln8Sbremi>e  henüizi  wenU'D 
[  soll,  damit  sie  immer  probirt  wird  und 
.  Wagenführer  sich  überzeugt,  ob  si<'  wirkt 
I  aber,  wie  gwsa^  immer  nur  auf  kQrfere 
Ptreeken  hin.    Ich  möchte  wissen,  ob  Eiiicf 
j  der  Herren  ebenfalls  Hrfabruugeu  uii« 
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Kars»rhlQ8Bbreiniw>    ftnniacht    hat.  Dns 

würde  wohl  Hlljjc  nicin  interessiren.'' 

Direktor  liöwit-Mnnnheim:  „Wir  haben  i 
mit  ^lor  Knn»ehluäshrcm«*e  Brfflhnjn^on  ' 
machen  können,  auch  auf  »«tnrkcii  Gt  i'aiii  ii.  | 
In  Rnsol  knniTiton  rn  fillle   bis  zu  1  :  l'J.ö 
vor;  Hctiwiongkeitcn  sind  nicht  entstanden, 
die  Motoren  haben  sich  tadellos  bewÄhrt.  ! 
Es   krimmt   da  Iwiuptsjicldich  darauf*  an, 
dass  die  KurzBchlu^breniüen  für  grosse  i 
GlefiUe  konstruirt  sind;  ebenso  mflssen  die  ^ 
Widerstilnd«'     cntsproohond  dimcnsionirt 
stiin.   In  MauutH>ini  haben  wir  für  Änhiin^<;- 
wagen  die  Soienoid bremse  von  Siemens  • 
&  Halske  einfpeftihrt  und  mit  dieser  selir  \ 
gntii  Ertahninf;«>n  crzi»>ll.  iiifhosoiult^rc  bei 
der   Verwendung   als  Nothbrcmse.  Für 
grosse  Gefalle  ist  sie  weniger  geeignet, 
aber  zum  rasrheii  Anhalten  eine«  Zufres  I 
eif^nct  i^icli  die  Solenoidbrenise  vorU'eiTlich.  ' 

In  jüngster  Zeit  ist  von  zwei  Herren 
in  Aehern  eine  neu»'  Hrtiixe  erfunden 
worden,  welche  auch  t'ilr  llaaptbnhnen 
bestimmt  sein  soll.  Auch  die  General- 
(lirt-ktion  der  Badisehen  Staatshahnen  soll 
sicii  für  dies«'  Bn-nisc  int'  !"<><=sirpn.  Der 
Eiündcr,  Herr  l'luser,  war  auch  bv\ 
uns  und  hat  diese  Bremse  ab  Vennichs- 
brems^f"  .»fTcrirt  und  ieh  bin  mit  diesem 
Herrn  in  Verhandlung  getreten.  Es  iat 
eine  Sch!enenbreros<>,  welche  bewirkt,  das» 
beim  plötzlichen  Anhalten  dfs  Wagi-ns  der 
letztere  hochgelioben  wird,  also  die  K&der  . 
Yon  den  Sehtonen  abgehoben  werden.  Ich 
kann  mich  üb<-r  Krfahrnngcn  nicht  aus-  ' 
spn'eh<Mi,  es  wird  sich  darum  handeln,  mit 
dieser  Hrcmsc  einen  Vei-sufh  zu  machen, 
und  wir  sind  gcnonnen,  diese  Bremse  an 
einem  Wagen  anzubringen.  1«  Ii  bin  Ii.  reit 
über  die  erasielien  liesiUtate  bei  der  n/ichsien 
Veraammltnig  Bericht  zu  erstatten.'* 

Oberingenieur  Sjebcr-Nümberg:  ,.Ich 
mochte  mich  den  Ausführungen  des  Herrn  : 
LOwlt  ttber  die  Knrzschlassbremsen  voll'  ■ 
stAndig  anschlicääen.   Ich  habe  auch  die  ; 
Erfahrung    gemacht,    dass    anfangs  die 
Zahnräder  sich  erheblieh  abnutzten  und 
die    Kollektoren    stark    feuerten.  Ich 
habe  die    Sache    nüher   untersucht  und 
gefunden ,    dass ,    wenn    die    äpanuuiig  | 
bei  der  Bremse  SOO  V  oder  600  V,  also  die 
norm:ilc    I5i'iiMrlws;i;iiiiiini,fr,     nicht  (ISkt 
schreitet,  die  l'Irwariuung  der  Motoren  und 
die  Ihirchschlagsgcfahr  nicht  so  gros»  ist, 
wie  wenn  die  Wi<lerstüiidc  und  die  Motoren  { 
so  gewickelt    sind,    dass  Teberspannung 
bis  zu  UXM)  V  und  lUJt»  V  aurirat.  " 

rn)*<»ciMwf /Wall 


Die 


Die 


sind 


und 


N.  Abhandlungen. 

Die  Unfälle  auf  deutschen  Strassenbahnea 

las  Jahre  1900. 

(Bearbeitet  von  Ingenieur  Vellguth,  Sekrctlr 
des  Vereins.) 

7m  B. 

VX\  Passanten  bestehen  aus 

138  Erwachsenen  und 
65  Kindern. 

138 '  erwachsenen  Passanten 
▼emnglttokt: 

88  als  Fussglinger,  und  zwar 

90  beim  L'i^bcrschreitcn  der  filcis» 
durch  seitUcbei»  Gegenlauteu,  ntimlich  durch 
direktes  unvorsiehtiges  Ueberschreit«! 

diT  Gleise   .    ..  38 

dnrcli  T'eberschreitun  der  Gleise  fiinier 
dem  bahnwagen  und  Iliueiulaufen 
in  den  Icrenzenden  Wagen  ....  7 
durch  nebcrsclireiten  der  Gleise  hinter 
Fuhrwerken  und  Hineinlaufen  in  den 
kreuzenden  Bahnwagen  & 

hinter  einom  Fuhrwerk,  welches  vor  dem 

entgegenkonini  enden  Halmwagen 
auswich,  auf  dem  Gleis  ^ehlieb*  n  . 

zwecks  Auswcicheus  vor  dem  ankom- 
menden Bahnwagea  rflckwlrts  vor 
den  krenzonden  Bahnwagen  ge- 
treten  

weil  schwerhörig,  knrzsichtig,  tanb, 
geiatesgiHttiVit  

durch  seitliches  Gegenlaufen  .... 


4 


betrunken   •   .  .  14 

Hl) 

durch  zu  nalioB  llornntreten  ans  Cleis  l 

zwischen  Bahnwagen   und  Lastwagen 
g<-rathen  und  gequetscht.  .  .  .   .  t 

S 

1  als  Kadt'ahp'r  durch  i'^allen  neben  dem 
Wagen, 

8  ßetrutikene,  welche  anf  dem  Oleis 

lagen. 

40  bei  Kollisionen    ohne    Schuld  des 
Führers  und  zwar: 
(jeschirrfnhrm*  10 


Reiter  

Radfahrer  

Personen  auf  dem  kollidircu' 
den  Wagen  


1 


40 
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4  hi'A  Kolli»joni-D 
Führers,  nämlich 


mit  Sebald  des 


3  öescliirrtührer 

1  Passani  bei  Kollision  zwis^cben 
2  StraaseDbabawagen 


9  Fälle  aus  diversen Ut«Acboii(B.8aite3BB). 


188 

Von  den  55  (schwer  verletzten  Kindern 
verunglfleictei) : 

51  durch    uiivorsic-htigca   Krensen  der 
OU'isr  und  zwjir: 

ui-.ier  ifi'Wöliiilidieu  Lnisländcu, 
d.  b.  dnreh  blindes  Drattfloalanfen  41 

dareh  Ilervorkouimon  hinter  dem 
Bahnwagcn  vor  den  kreuzenden 
Wagen  2 

durch  Hervorkommen  hinter  Fuhr- 
Nvorkou    vor   den  kreuMnden 

Wagen  2 

durch  scitlichfä  Gegeulaufeu  ...  2 
infolge  Jagens  durch  ein  älteres 
Kind  in  den  Wagen  hinein  ge- 
laufen  1 

dorcli  iliuterhi  rlaufcn  hinter  einem 
Bau  1 

8jahr^  Mftilchen  neckten  sich, 
eins  spran^r  dah<M  vor  den  Hahn- 
wagen  I 

ein  in  Beglettang  der  Mntter  die 
Gleise  pasnirendes  Kind  .  .  . 


hÜDgig  zu  machen  ist.  Der  VolUuiiidigkt  it 
halber  sei  noch  erwjihnt.  dass  unter  ili-ii 
FiUlen  HU»  „diversen  rrsachen"  als  Uaft 
pfliclitfiille  zu  betraclit«'n  sind: 

Der  Unfall  des  Arl>oit»'rs,  welcher  viui 
2  Burscheu  muUiwüligerweise  vor  den  UaIui- 
wagen  gestossen  wmrde  (s.  Seite  383).  der 
Unf.'ill  s  fiinri.-üuipfen  .lunjjeii.  welfh>T  hiii 
LiHteracnptuhl  turnte,  «ich  luslie»»  tuul  vor 
den  Rahnwa^en  gerieth  und  der  Uofstt 
des  neunjährigen  Jungen,  welcher  VtHB 
Trottoir  von  Passanten  vor  den  Bahnwaf«n 
gedriiugt  wurde  (s.  Seite  ;ä»2). 


aus: 


Die  gettdteten  155  Personen  bestehea 

A.  Fahrgftüten  35 

B.  Passanten  13D. 


Zu  A. 

35  Fahrgaste  bestehen 


I 


Di« 

Erwachsenen. 

Es  verunglückten: 

Aussteigen  in  derFalirt  W) 

Einsteigen  in  der  Fahrt  14/ 
Durcb   zu    fn)lip<  hos- 

fahrenl)eim  Aussteigen 
Dnrch  Herabstürzen  v. 

Wagen  in  der  Kurve 

Aua  diversen  Ursaclien 
(s.  Seite  3ä>2) 


nur  $» 


nicht  haft- 
pflichtig 

UnftpHii  ht- 
Otle 


1  ! 


icu^fanimen  litt 
f       Von  diesen  35  Fällen  sind,  wie 
1  tizirt,  nur  4  als  HaftpflichtfüUc  anzusehfr 
4  FUleans  diversen  Ursachen  (8. 8eited02).  *  «»»«'"O"''  <ler  Rest  mit  31  auf  ei^,  nes  Vc.r 

ijchuiden  derGetndteten  zurückzutilhren  i.< 


51 


55 

Die  HaftpflicbtrAlle  der  schwer  ver- 
letzten ]*."T<s)nUen  noch  besonderr-  .iiifzii 
tüliren,  kann  wegen  der  austülnliclicu 
Oliedemng  der  Tabelle  (IJ  a)  unterbleiben. 
Es  mag  nur  liier  darauf  hingewiesen 
werden,  dass  von  den  Fällen  der  ohne 
Schuld  des  Fahrers  verletzten  Kinder  die 
weitaus  meisten  Filllc  als  Haftpflichtf.'ill  • 
za  bc£uichuvu  sind,  da  die  Mebrzaid  der 
verletzten  Kinder  im  Alu>r  unter  7  Jahren 
war  und  bekanntermassen  Ilnfiille  von 
Kindern  in  diesem  Alter  stets  als  Ilaftpfliclit- 
täilc  Von  <leu  Gerichten  angesehen  werden, 
während  hingegen  die  Unfälle  von  Kindern 
im  Alter  v<i!t  fihpf  7  Iii-  l'J  lahren  in  ge- 
ringerer Zaiit  vurhandcn  sind  und  in  diesen 
Fällen  die  Entscheidung,  uh  der  Unfall  als 
Haftpflii-htfall  anzusehen  ist.  von  der 
geistigen  Entwicklung   des  Kiuile.>>  ab- 


'An  H. 

Die  l'JU  getOdteteu  Passanten  beiii«iiirü 


aus: 


73  Erwachsenen  iin<I 

17  Kindern 


\'(in   dea   78  Erwachsenen  venw- 
glUckten : 

47  als  FossgAnger  and  zwar: 

durch  nnvorsiehtiges  Uoberschreften 
d<  I   (n.  t<e    unter  gv^wfthnllchen 

Umständen   .  3» 

durch  Rüekwärtstreten  auf  das  Gleis. 

zwecks  Ausweichen-    \  >>r  d<  ii  nn 
kummundeu  Wagen  gerutben   .  > 
hinter  einem  Fuhrwerk  hervorge- 
kommen und  vor  den  entijre^^-ii 
kommenden  Wagen  gelaufen  .  i 
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wi'il  scliwerhörisf,  tttub  antl  gebte^ 

}?ost(">rt   .   .  M 

durch  :ifiUichi'S  (•ügeiilauten    ...  2 
Betnulkene  beim  Ueberachreiten  dor 
(:ieis<>  und  beim  (iogenhnifen  gegen 

(Ich  Wagen   .11 

durch  Ausgh'ifeii  vui*  dem  ifUigui  u 
den  Wagon  l 

47 

ft'rn<T: 

8  Betrunkene,  wclcbo   aat'  dem  Gleis 

litgC'U. 

t  betronkenor  Kndfahrer,  wciclier  vur 

dorn  Wngcn  stürzte, 

10  bei  Kullisioncn  ohne  Scliuld  <U>a  FttlirerB, 
davon:  Kadfahrer  ü, 
Kutscher  4. 
12  Füllte  jiuä  divereen  Ursachen  (».  Boite 

TO 
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Von  den  47  Kindern  verunglückten: 
46  durcli  uuvurisiuhtig«'»,  luutliwiiligeis  od<'r 
für  den  Führer  nicht  voraaszosehendes 
plötzliches  Rotreten  der  fileise  und 

zwnr: 

unter  gi-wOhnlicbcu  Umstünden 

hinter  dem  Rahnwagen  hervorge 
konunen  und  vor  den  kn'uze&den 
Wagen  gelaufen  

hinter  einem  Fuhrwerk  henrorge 
konnn«-n  und  vor  den  ankommen' 
dtMi  Bahnwagen  !;e!jiul'«ii  .  ,  . 

durch  seitliches  (•egt'idanfen   .  . 

vom  rückwärts  rahrenden  Anbftnge 
wagen  verletzt  


Mi 


ferner: 


lissiou  ohne  Schuld  des  Führers 


47 


Tabelle  IV. 
UnflUle,  durah  Aiihing»waK«i  verursacht. 


Betrieb>leistaD(^ 

VOM 

Ma1»rwji««D 
In  der  Fahrt 

BiuMgtn 

in  den 
Motor  w;iKFn 
la  dtr  Vahtt 

•  legenlautcn 
un<l 

Diverse  Fälle 
Alt  OBd  Zahl 

Anbftri|;o- 
ZlSWknMlCr  wagen 
kilomeirr 

8cliw«r.  t«dt 

sah««  t«4t 

Mhwer  todt 

aabver  to4i 

1  X 

8  4 

K  n 

7  H 

0      i„  n 

I65b:il»7l     3G  539  135 


IH  7 


12  8 


Dil!  iKJcli  lieuU-  von  uielircrcii  Behör- 
den anfrcchterhaiteni*  Beschrflnkung  oder 
(Ins  V<  rlti«t  von  Anhaii;;e\v;i}j<  ii  mit  «li  r 
Begründung  zu  grosser  Getahrliclikeit  der- 
selben giebt  auch  dieses  Jahr  VtM'aniassung  ; 
zu  d<  in  Niirhwcisf.  <l;iss  die  ilicsliezügliche 
Ansicht  der  Behörden  «iclit  nui*  unrichtig  ist, 
sondorn  dass  durch  das  Verbot  der  üv- 
trifJ»  ins.iteni  erJs.  Uli,  h  g<(>f|hrlicher  wiwl, 
als  die  Halmen  dathin-li  gezwniigi'M  wi-rdcii, 
dem  Vi;rk«'|iiNl>e«lürl'ni»»>  anstatt  mit  An- 


lichwcr  vprlotüt: 

1.  Kin  Kn  r  .■  v  ui  lo  vom 
■''urmwinil  ki'^™  den  An 
hADj;cH'aeen  getriebsn  iiml 
gcrirlb  mit  «Icni  Kobh  antci 
•in  UM. 

2.  Kin  »chwerli-.i i-tT  51. mn 
U.'irii  nns  eincii;  I  hni  u  .-c  un  I 
lii'f  zwischen  M.il.ir'v  i^;.:ti  iiml 

3.  Km  l.i'iriinkener  liet 
r.utuclien  Mou  rwacaa  lud 
Anhnng^wai^en. 

loilt: 

1.  Fin  brtranlienet  taa- 
nii'lti'  zwischen  Motor 
unil  AnlifVn?pw  Igen 

2.  Em  Kiri  I  utirdv  vom 
rudtnartü  fobreadea  Aa> 
tiSiigwacaii  MiagclUiTaa. 


Iiaiigewagcji  mit  zusälzlichen  .Motorwagen 
ZU  genflgcn. 

Es  sind  iui  fieriehtsjalire  gefahren 
worden: 

irir>i^248Tl  Zugktloroeinr.  sowie 
aii,.~i:i(»i;fö  Wngcnkik  riu  t)  r  von  Fahr- 
zeugen, w.  li-he  d>-in  ersten 
l'alir/.eu^  des  Zuges  — 
einerlei  ob  Lokoinotiv«*  oder 
MotoruMgen  —  angehängt 
u aren. 


8» 
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ätr»i»i«rib.- 


Die  deu  Motorwagen  bezw.  D.iinpt- 
lokomotiven  oder  Pferdebaliinvagcn  in 
Ihnr  EigenRobaft  als  ei^tes  Fahrzeag  il(>s 
Zuges  zur  Last  fallenden  Fülle  sind  die 

folgenden: 

(Tabelle  IIa,  Kol.  ä,  «J,  I  i.  U 

18,  H»)  

Alle  Falle  der  Pasisantcn  mit 

Ausnahme  der  Kol.  20 


^=3ü7FftUe 


Hiervon  sind  auszutu  limm : 

4  FäUe   aus    Tabelle  IV  l  ., 

welche    den  Anhüngc   

wagen  sur  La»t  fallen   .  aOBPAUe 

Den  Anhilngewrtg<'n  in  ilirer  Eigcn- 
sehat't  als  dem  ersten  Faiirzeug  des  Zuges 
angehängte  Wagen  fallen  nach  Tabelle  IV 
fönende  FMUe  sur  Last; 

Tabelle  IV  Kolonne  ;}— (»   i,-)  Fäll.- 
«        1  Fall 

9  -2  Fril!.- 

10  1  I  I 


« 


n 


n 


49  Falle. 


Von  den  fibrigen  weder  unter  den 

Motorwagen  noch  Miiter  den  Anhihige- 
wageu  geuannten  UnfiUleu  kann  an- 
genommen werden,  das«  sie  sieh  gleich* 
Tn;"ls«t'^  unter  die  beiden  Betriebsarten 
vcithtiilen,  sodass  dieselben  aus  der  Ver> 
gleieherechnung  entfallen. 

Hiemach  entAelen  im  Beriefatsjahre  auf 

165^24871  Zugkilometer  . 
308  Unfülle 

:>47>77  Zugkilometer  l  Unfall  beaw. 

_3ü,ö8;n;i">  Anhingewageii- Kilometer 

4it  rnfHil..  '  

aut  74ÖU97  Anhangcwageu  -  Kilometer 
1  Unfall. 

Der  Uotorwagen  becw.  das  erste  Fahr- 
zeug  Hne»   Zuges   ist  demnach 


-  I 


=  ca.  1.1  mal  so  gefährlich  als  jedes  dem 
ersten  Wagen  angehängte  Fahnteug  eines 
Zug<>s  (dasselbe  Verhftltnias  wie  Im  Vo^ 

jähre). 

Es  luug  hier  ferner  wicilerholt  werden, 
was  bereit«  im  VorfAhre  gesagt  ist. 

Wurde  der  Grund  zum  Verbot  <!•  i 
Auhüngewagen  tiarin  gefunden,  dass  dm 
«u  grosse  Zugiange  den  Verkehr  an 
fre<iueiH(>n  Strassenkreuzungen  hindert,  xo 
ist  dieser  (jnmd  ehentalls  niclit  stiehhaltig, 
weil  auih  vor  dem  Zuge  bich  eine  „Ge- 
fahrcnßüche**  bf^Hnder,  welche  dem  Strassen- 


verkehr  einen   Theil   der  StrHssenliä^li' 
entzieht.    Bei   uu-hicreu,   zu  eincui  g« 
M  hloHsencn  Zuge  zuaammengekappeUpn 
Wagen  kommt  diese  Gefaln-enfliUli«?  vin 
der  ungefähren  Grüi^e  dvn.  Wageu»  aur 
elnmal  ^or;  wfirden  Jedoch  an  Stell«  itr 
verboti  iirti  Anhängewagen  tx-sonder«-.  ein 
Kein  fahrende  Motorwagen  den  Verkelu- 
Attfkiehmen  mUssen,  so  wQrde  die  Gefkhrra- 
flftcho  sich  vor  jedem  Wagen  wiederboleiL 

Sdilassfolgerng; 

I       Es  haben  abgenommen: 

a)  Fahrgaste. 

Sämmtlielie  rnfälle  beim  Aussteigo;;, 
bei  Zuttammeiiimris^en  mit  iStra>äenfulir 
werken,  bei  zu  scliuellem  Durchfahren  v.  u 
Korven  u.  s.  w.  und  bei  BntgMsuigen. 

b)  Passanten. 

Sammtliehc  Unfälle  mit  Schuld  dm 

Führers:    unter  diesen  kommen   iui  Bi- 
ricbu^ahr  die  Kinder  überhaupt  nicht,  die 
Erwachsenen  mit  nur  4  Fallen  vor. 
Es  haben  zugenommen: 

a)  Fahrgaste. 

Die  UnfXlle  beim  Einsteigen,  bei  Zn- 

'-nnimi  iist"--^.'!!  zwischen  zwei  Sirnss«»- 
bahnwageu  und  aus  diversen  Ursacbeo. 

b)  Passanten. 

Die  UnHillc  aus  Ki»ni>Ii  .m  n:  hifrl"/: 
trifl't  die  Zunahme  au^öchlicstdich  die  JiU'i 
fahrer,  welche  von  SO  Unfällen  dieser  An 

allein  10  stellff'ii:  ><m1.iiiii  di.-  T'nf'alh.-  - 
diversen  Ursachen  und  von  Betruakeu»-!». 

Vor^  bezvv  N.-ifhtlicile  Ter8chipd«asr 

Rctrietm-Einrichtnn^n 

1.  Schutzvorrichtung  vur  demWagei; 
gegen  Ueberfahren  von  Personeo. 

Gegenflber    der    grossen  7Mnait> 

reklnmp.  wrlcln"  nii.r  einige  Schutzv.r 
richtmigen  gemacht  wurde,  sei  Iht  .»u- 
drttcklich  erwAbnt,  dass  die  bezügli<  if» 
Unfallzahlen  solcher  Bahnen,  welche  »s 
dere  Schutzvorrichtungen  gegen  l  eber 
fahren  von  l'ersuneu  als  die  vur  des 
idern  betindllehen  Bahnräwner  aavendec 
bi.shrr  iiiclii  kIriiiiT  nU  beim  Dun-fii^ohiü'' 
der  übrigen  italineu  wai'eii.  Die  Miiiderac^' 
der  Unfallgotabr  Ist  daher  ausscblt^sstiet! 
den  ständig  verbesserten  Brernseiiiricitiir 
gen  und  der  vermehrten  Einsicht  de> 
bllkums,  welefacB  die  Gefahr  kennen  f*- 
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lernt  hat.  zazosebrctben,  nicht  abi  r  di  r 
Verwendung  sogenannter  Sehutzvorrieh- 
tun^feu,  weluhe  in  den  bisher  bekannten 
Formen  —  and  deron  g^ebt  es  Taiuende  — 
nirgends  den  zuhl«  nmapsijs^cn  Heweis  ihrer 
Ntttzliehkoit  erbracht  haben.  Anders  lau- 
tende AufmAchangen,  welche  besonders  im 
letzten  Jjdire  als  Ueklamc  für  derartige 
Apparate  durch  die  Zeitungen  gingen  und 
durch  Zuschrirtcn  an  Behörden  das  l'u- 
bltkam  bennrahigten,  beniben  atif  sehr  an- 
p:r<-tfV»arcr  I?,isis,  welche  ehier  emsthaften 
Heirachiuitg  nicht  staiidliilh. 

Seitliche  Schutzvorrichtungen 
zwischen  Motor-  und  Anhfingewagon. 

Ein  fthnlicher  sahlenmassigt  r  Vergleidi 
wie  b«'i  den  Schutzvorrichtungen  vor 
dein  Wagen  l?i^<st  «teh  ebenfalls  nicht  für 
M)Iche  Sclmizvorrichtnngcn  ziehen,  welche 
swlsehen  Motor-  nnd  Anhflngewagen  an 
gebracht  sind  nnd  verhüten  sollen,  dass 
l'erauuen  zwischen  beide  Wagen  gerathcn 
und  vom  Anhänge  wagen  flberfahren  werden. 
Di  r  (^Jrund  hierfih  lii'gt  in  der  sehr  ge- 
ringen Zahl  derartiger  Unfälle,  welube 
keinen  ßehlnss  ztdüsst.  Unzweifelhaft 
haben  derartige  Vorriciitungen  ihren  Zweck 
in  mehreren  Fälle ii  fiffiHt.  indem  sie  den 
Unfall  ganz  verhün  t<  ii  oder  doch  ab- 
i«chwachten.  Anf  der  andern  Seite  sind 
dn^^T-p-fn  auch  trntz  vorftaiidener  Schutz- 
vorrichtung l'ersoneii  zwischen  die  Wagen 
gerathen  nnd  erheblich  verletzt  worden, 
in  eiiinm  Falle  sojr  ir  durch  die  Schutz- 
vorrichtuug  seibtit  uud  zwar  schwer. 

Der  Nfltsen  dieser  Vorriebtnngen  er- 
seheint dalier  beute  noch  recht  fraglich. 

3.  Ferronverschlttssc. 

Das  Fehlen  von  Perronversehlüssen 

auf  der  dem  zweiten  Gleis  zrifrewcndefi-n 
Wagenseite  resp.  die  Müglichkeit,  das» 
bestehende  Versehlflsse  eigentnächtig  vom 
Publikum  geoHrii  i  wikI-mi  kennen,  hat  zu 
mehr«>ren  Unfällen  getUhrt,  indem  aas- 
steigcnde  FahigUste  direkt  unter  den 
kreuzenden  Wagen  geriethcn. 

Wünschens  Werth  erscheinen  ferner 
I'erronvei-schlilsse  auf  der  dem  zweiten 
Gleis  abgewendeten  Wagenseite  mit  Ans- 
nnhine  rln>  Ji  dp^maligen  letzten  Perrons 
im  /uge,  d.igegen  konnte  «in  Vortheil 
solcher  Versohlflsse,  welche  nur  vom 
Scliarfiu  r  zu  "rtueu  siud,  gegenüber  deu 
vom  Publikum  za  öffnenden  VersvhlUssen 
sahlcnmässig  nicht  fcstgeBtallt  werden.  Es 
sind  bei  der  letzteren  Art  wiederholt  Fflile 
vollkommen,    in  welchen   das  eigen- 


mächtige OcAien  wahrend  der  Fahrt  zu 

T'nfallen  führte,  anclererscits  haben  sich 
aber  auch  bei  suiclien  Verschlüssen,  welche 
nur  vom  SebalTher  zu  OflPtoen  smd,  Unfälle 
dadurch  ereignet,  dass  mit  der  Einrichtung 
nicht  vertraute  Leute  in  der  Fahrt  auf- 
sprangen nnd  dann  zuiilckfallend  vcnm- 
glückten,  weil  die  Thttr  nicht  nachgab. 

Die  Scheerenvei*»clilüs>.e  haben  auch 
in  diesem  Jaltre  erhebliche  Finger- 
qnetschungen  n.  s.  w.  herbeigeführt^  so 
dass  sich  deren  Verwi mlung  bei  Neuaa- 
lagen  nicht  empfehlen  dürfte. 


Die  Veröffentlichung  der  Statistik  der 

Zu»ammenst(5ss4'  der  beiden  Vorjahre  und 
ihre  Besprecbaug  auf  den  Hauptver- 
sammlungen des  Vereins  hat  fast  alle 
Strassenbahnen  veranlasst,  auch  über  diese 
Unfälle  Aufzeichnungen  zu  führen,  welche 
von  .lahr  zu  Jahr  genauer  ujvd  ausführ- 
licher geworden  sind,  so  dass  in  diesem 
•Jahre  die  MeltinnfT'-n  von  71  nei rieben  zu 
deu  naehfoIgen<leu  Zusammen&teiiungon 
Verwendung  finden  konnten  gegenflber 
IG  Betrieben  im  Vorjalii  «'. 

Dem  Zweck  dieser  Statistik  —  Ver- 
gleich der  Gefährlichkeit  der  Strassen- 
bahnen mit  der  des  übrigen  Fuhrwerk» 
nnd  Klai*stellung  der  Schuldb*  thciligung 
—  entsprechend  ist  eine  Trennung  der 
UnfHUe  in  zwei  grosse  Klassen  erfolgt: 

A)  ZusamraenstOsse  mit  Strassenftibr- 

werk. 

B)  Zusammenstösse     zwischen  zwei 
Strasse  II  ba  h  n  wage  n . 

Die  gi-osse  Zahl  der  Betriebe  mit 
brauchbaren  Meldungen  lies»  eine  weitere 
Trennung  der  UnflUle  zu  In  solehe 

1.  beim  elektrischen  Betriebe, 

2.  beim  Pferdebetriebe, 

3.  beim  Dampfbetriebe, 
I.  beim  Gasbetriebe, 

5,  beim  gemischten  Betriebe  (nur  für 
die    Zusaramenstösse     zwischen  2 
Strassenbnhnwagen     in  Betracht 
kommethl). 
Die  Zahlen  der  Tabelle  sprechen  für 
sich  selbst,  sie  bedflrfen  keiner  weiteren 
Rrl-lntertiii^.    X.k  Ii  wie  vor  sind  es  vor- 
nehmlich die  »chwer  ^erstOrba^en  Last- 
wagen, welche  von  ihren  leichtfertigen 
und   muthwilligen.    manchmal  unfähigen 
Führern    ohne    viel    Risiko    für  eigenen 
Schaden  den  Zufälligkeiten  eines  Zusamnien- 
stosses  mit  dem  viel  leichter  serstOrbarrn 
Sti'assenbahnwagen    ausgesetzt  werden. 
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Die  Uat'älJe  auf  Ueutscbeii  ätrassetibahuen  im  Jahre  laU).  [oMtultiMt 


fMiiUirll.  <Jc»  Vemit* 


AVir  in  «Ich  Vi irjjihreii,  st)  lautni  aucli  in 
diesem  Jabrc  die  Bericlitv  vinstiiumig  üu- 
btn,  dass  die  bestehenden  Veitirdnangen 
und  (jesetze,  besuiulers  aber  deren  Hand- 
halmng,  «lie  Fuhrvv  rk-skutsclier  von  ilin-ni 
Gebühren  nicht  gtiiügentl  absehn-cken. 
Wie  itu  Vorjahre,  so  liatten  aiu-h  diesmal 
di(  j<  üi^''  II  Baliiicii  die  relativ  kleinsten 
Unt'ullziticrn  uul'zuwoiöcn,  wdchu  gleich- 
seitiif  melden  konnten,  dasa  die  Potte«*! 
bei  Beginn  des  ehiktri^c  ln  n  Bi  tri''fi<  <  citu' 
scharte,  zweckentsprechende  Verurdnuiig 
eriieaa  nnd  von  vorn«  herein  »charf  hantl- 
hahtf. 


I.'  hrreieh  hi'  rlilr  ist  die  Angabe   <i«  r 
Tubt;Uc  über  die  BctheUi|;iuJ(;  der  Fer&uDi-ti 
rahrwerke,  welehe  beim  alten  Pferdfhetrieb 

iKieh  2."»"/,,  betrug,  •)ei  dem  g<  l'ähriieli«-r«-i! 
elekirisehcn  IJetrii  l»  jedoeh  auf  IJ';'..  vi-u 
der  Ge!.aninitzahl  zurüekgegaug«-n  i~i.  Iliv-r* 
für  giebl  es  wohl  keine  andere  Ki  klänili^. 
als  dabs  die  [{oss<  h nk-  r  zunäelist  v-u 
ihren  Fuhrlierru  tür  die  Beschädigung 
ihrer  Fahrzeuge  verantwonHch  |^-inacht 
werden  und  sieh  intolgede^^v-cn  nnt  ib  ;, 
leicht  zu  bettchüUigeudeu  Per.soneii  Fü.a 
%eag4*n  ganz  anders  vorsehfn  als  mit  d«*;. 
schwer  zerstörbaren  f<.astwiigcn. 


A.  ZuaanmevMtüüse  mit  Si rassenfabi werken. 

■rMiM-i!,-  V 


Geleistete 

Zug- 
kilometer 

Sebuldbetholllgvns 

Betriebsart 

^usamiiieniilujise  mit 

AatiluaDU  «dtr  f 

'If-  1  ii)ir-  lies 
iiiiiiiiK-n  liiUier* 

nid 

l.'j  Klektrificher 
Beirieb 

110(166249 

,  «»% 

12% 

5739 

33i>5  890 
6B^"/o  16r»"o 

1  88S 
1  4»o| 

831 

431 

'  7,'.% 

2.-^  Pferde- 
Betrieb 

172 
74.»  % 

r>H 
26.»  % 

230 
1  10ü",o 

lüü  28 
7i,-i  "  0         "  0 

7 

3"/o 

14 

(>.i  "  a 

15 
6.  ' 

».*)  Dampf- 
Betrieb 

1186481 

;  »0 

S 

lÜD"/..  Ii  67,*%  1  9,1% 

6  I 
16,1  % 

8 

3 

9.1*. 

4.*)  Oas- 
Betrieb 

338  948 

1  HL 
B4<V« 

4 

16 '/o 

85 
100% 

14  8 

:   6«%  8«D 

1 

4*0 

6 

f^*t  Insgesamml 

^7.i 

751 

•1  s 

3554  923 
58,»  »0  )6i>*'.o 

- 15 
4,1  «• 

S54 
14^  ".0 

•i:>: 

7.  *. 

I)  Zu  der  Zusainuiehstelluiig  1.  sind  die  3fcldangcn  folgender  (0  Betriebe  verwon«!  t 


\v  Orden: 

Aat-heu : 

1. 

Aactieiier  Kleiubalui. 

Bamberg: 

2, 

Klektrixche.  Strahsuiibnkn  Bamberg. 

Barmen: 

3. 

Baruier  Bergbahn. 

Berlin: 

4 

Elektrische  Stru-ssi-iibahn  Berlin  (Gesundbruuneu;- l^anko« 

Elektrlüclie  Strussenbahn  Berlin  1  Rehrenstrasse)— Treptow. 

* 

<&. 

StrnsHuiibabu  Berlin— Hoheuscli&ubauseu. 

Bochum: 

7. 

Boehnm-Gelsi^nkirchencr  StraMcnbahnen. 

Bresbiu: 

8. 

Klektriselio  Sn .issenbahn  Breüintt. 

Ca«)>el: 

<iru:*se  CuKüeler  Strasseiibahn. 

Charlotteoburg: 

la 

Berliu-Charlalteiibarger  Strassenbalin. 

(obleiiz: 

11. 

Cobieii/.er  Slr«s.seiib;din. 

Daruibtudt; 

12. 

Silldiisclie  Stra^si-iibahu. 

Dresden: 

13. 

L>eut!>c-he  SlraiMienbahn. 

14. 

Dresdner  Slrnssenbaliii. 

n 

16. 

Drendiier  Vorortbahn. 

DiisseldlMrl*: 

u;. 

SlUiltiM'he  St  rji^si'iibjdii). 

n 

17. 

DUttseUturf-Dutvburger  Kieiababn. 

IH. 

Kleinbahn  DüHMelilorr—Ciratmibcrg— Rüth— Ratingen. 

Klberfeld: 

1'.'. 

['.er;; isihe  K ieiiiiiahiieii. 

r 

iulektri.tche  äirai»>enbabn  Bannen— Klberfeld. 

StMdtische  Sirasiienbithn. 

Krl'ur< : 

I'rfiirler  eleklriMlie  Str.-i.'HeubabM. 

i. 

l-..ssi'uer  Sci  aisseiibalitien. 
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FrankAtrt  n  H ; 
Oemt 

M.GlndbiMh: 

(;<.;li,-i: 
ilagcu : 

n.illr  a.  S.: 
llHiiibur|[^: 

Hannover: 
llirsdiberg  i.  8ciil. 
Uoiiiburg^  V.  <!•  H.: 
Krefeld: 

Lnndsbcrg  a.  d.  W. 
L«-li('-l$rcnierhaTcn 
Leipzig: 
Licfiterfeldo; 

Liojfiiitz: 

Miuiiihcim: 

M.iiisf«'l<l: 

Meissen: 

Mii Ihausen  i.  E.: 

Mülheim  «.  d.  R.: 

Miinch^n: 

Neunuihl : 


24.  Frankfurt-OfTcnbacher  Tnunbabo. 

25.  Geraer  Strassenbahn. 

2;.  Stra<aenbnhn  M.-ftlndbach. 

27-  F.lektrisclM'  Strassonb  ihn  Gotha. 
Hajj;en<>r  StrasHenbabu. 

26.  StraMenbahn  Hagrm— Hohenlimburg. 

30.  Hall«!sche  Stias^cnbahn. 

31.  SUassoii-Eisenbahn-Gesellschaft  in  HHniburjj:. 
89.  Hambuf^Klankcneser  StraMenbahn. 

33  Strns"«»iibr<hn  Hfvnnover. 

'Si.  Hirscbbciger  Thnlbahii. 

8.^.  Strasseiibahii  Homburg     d.  H. 

ä6.  Krcfelder  Straüsienbttbn. 

87.  Elektrische  Strastenbahn  Landsberg. 

3s.  Rrcmorbn vciiiT  Str.i Eisenbahn. 
Grosso  Leipziger  SlrasReabalin. 

40.  Elekcrtsehe  Strassenbahn  Gr.-Licbterflilde  —  Lankwlti  -~  Steglits— Slld- 

iMplc  bei  Ilcrlln 

41.  Strassenbahn  in  LiegtiiCz. 

42.  Strassenbahn  der  Stadt  Mannheim. 
4H.  Kleinbahn  im  .Mansrddcr  Bergrevicr. 

44.  .Strassenbahn  in  Meissen. 

45.  Traniways  Mülhausen. 

40.  Stltdtische  Elektrische  Strassenbaliu. 

47.  Wünchener  Trambahn. 

48-  Klciiibribii  Xi'uniiibl  —  DiiislalvCii 


Nürnberg:  4C.  Nürnbcrg-Fürthcr  Slrassenbuha. 

Paderborn:  60.  Strassenbahn  Paderborn— NcuhaiiB. 

Poicen:  51-  Pn^nifr  Srrnssciibuhn. 

Remscheid:  52.  n>'Ui!4ebei(lcr  SlraNscnbabn. 

Hiibrort:  53  Kreis  Rnhrorter  Strassenb.nhn. 

.Siettin:  54.  .Stettiner  Rfrasscn-Kiaenbahn. 

Stral8un<l:  55.  Elekirisebe  Stritssenbabn  Stralsund. 

Tbnm:  56.  Elektrische  Strnssi  nbahn  Thom. 

Ulm:  67.  Ulmer  Strasseubahn. 

Wiesbaden:  58.  Wicithndpner  Strassenbahnen. 

Witt  n:  59.  Mitrkisilu-  Strasseubalui  Witten. 

Wiirxburg:  6U.  Würzburger  Strassenbahnen. 

--)  Za  der  Zusammenstellung  2.  sind  die  Meldungen  folgender  10  Betrieb«  v«rw«iidM 

worden : 

Brandenburger  Strassenbahn. 
Brcslaner  Strfl«sen-Eiscnbahn. 
Reriin-Cbnriotti-nbur'^er  Strassenbahn. 
Coblenxer  Strassenbahn. 
Dresdner  Stra.49enbahn. 
Ilcitlflbcr;^  er  St  ra-.st'iil»  nbn. 
Krct'eldcr  Strasscnbahu 
Bremerhavener  Strasscnbahnt 
Münebener  Trambahn. 
10.  Wür/bargur  Strassenbahnen. 
>)  Zu  der  Zusammonstollang  ».  sind  die  Meldungen  folgender  9  Betriebe  Tcrwendet 

worden : 

Bergischv  Kleinbahnen. 
Kleinbahn  Rltrille—Schlanirenbad. 

Frnnk furti-r  I .i'kiilbubn 
Küln-Frrchener  Eisenbahn. 
Krefelder  Strassenbahn. 

D.niipt-trassrnbnhri  o r  (Jchterfeldo—TeUow—Seehof'— Stahnsdorf. 

7.  Ti aiiiw.'iv.s  ,Mülhuii,-cu. 
8  Müiu  Jiener  Trambahn. 
f>.   Ivicinbabn  Sanrlrmis  — Fr.uil.infcrti 


lir:vnd<-nburg: 

Breslau: 

Clinrlottcnburg: 

Cobicnr: 

Dresden: 

Beidelberg: 

Kreleid: 

Lehe-Bremerhaven : 

AfÜTiclu-ii: 
Würzburg: 


Elberfeld: 
Eltville: 

Frankfurt  a.  M.: 

Köln: 

Krefeld: 

Liehlerfelde: 
Mülhausen  i.  L.: 
.Miinehen: 
Saariouis: 


1. 
8. 

3. 

4. 

5. 

(i 

i . 

8 

9. 


1. 

S. 

8. 
4. 
& 

0. 


*)  Die  Zusammenstellung  4.  unifa^st  die  Meiciung  eines  Betriebes. 

^)  Die  Zusammenstellung  Bu  bildet  das  Resultat  der  Meldungen  ron  69  Betrieben. 
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Die  UnfKIle  auf  deutschen  Strasseobahnen  im  Jahre J9^.J[pt|^ä«r^«M 

Tabelle  VI. 


Betriebsart 


AnxaU  der 

Zu. 

Munmenstösse 


Personen  wurden  bei  den 
ZusHuiuienstös»eo  vcrlt^tzt 


(ddUicb 


schwer 


1.«)  Elektrischer  Betrieb  .   .   .   .  ,  104  416004 

y.-i  l'ferde- Betrieb    .'   '  7  8Ö7  06H 

Dampf-Betrieb   I|  1106280 

4.4)  Oai'Betrteb   jj  39B946  | 

S.»)  Gemischter  Betrieb    .  .  .  .  |  tmt» 

IttSgMMmnt   !  1S1070MO  ' 


925 
15 
9 
7 
87 

im 


1» 


19 


1)  Zu  der  ZnaammeasteUiing  1.  Bind  die  Meldungen  folgender  dO  Betriebe  vorwendet 

worden : 


Aachen: 
Bamberg; 
Barmen: 
Berlin: 


r 

Boeiinin: 

Breslau: 

Cassel : 

Cbarlottenbnrg; 

Coblcnz: 

Darni!>tadt: 

Druidni: 


DfluoMorf: 


Elberfeld: 

n 
n 

Krfurt: 
Essen: 

Frankfürt  a.  11: 
Qcra: 

M.  Gladbach : 

Gotha: 
iUgen : 
» 

Halle  a.  $.: 
Hamburg: 
ff 

Hannover: 
HirschborsT  i.  Sehl 
Iloniliur^  V.  d.  H.: 
&Hltowilz: 
KöniffsbiT^r  i-  Pr.: 
Krdold: 

Landaber^  a.  <!.  VV. 
Lehe-Breinorhnveni 

Lichlerrdd^-: 


1.  Aachfiier  KU-iubahn. 

2.  Elektrische  Straaeenbabn  Bamberg. 
i.  Barmer  Bergbabii. 

4.  Elekirisebe  Stnissenbahn  Berlin  (Geenndbranneu)— Pankow. 

B.  Elektrisclu'  StrHssciibahn  Berlin  (Bcbrcnstrasje)— Twptow. 

6.  Strassenbahn  Berlin— Hobeuscbönhauseu. 

7.  Boebun-Geteeiikirehener  Straescnbabnco. 

8.  Elektrische  Strassenbalin  Hicslau. 

9.  Grosse  Casseler  Strassen  bahn 

la  Berlin-Charlottenburger  Strassenbahn. 
II.  Coblenzer  Strassenbahn. 
\i.  Städtische  Strassenbahn. 

13.  Deut«che  Stra-ssenbahn. 

14.  Dresdner  Straaaeubabn. 
16.  Dresdner  Vorortbahn. 

16.  Stildti.Mlu'  Strassenb.iliii. 

17.  Düsseldorf-Duisburger  Kleinbahn 

18.  Kleinbahn  DaMeldorr—Graronberg.^Bath— Kätingen. 

19.  Bergische  Kleinbahiirn 

5J0.  Elektrische  Strassenbahn  Barmen  - Kibei leid. 

31.  Städtische  Strassenbahn. 

22.  Erfurter  Elektrische  Strassenbahn. 

83  Essener  Sirassonbahucn. 

24.  Franktiirt  OfTcnbacher  Trambahn. 

(ieraer  Straase«ibahn. 
36.  Strassenbahn  M.  Gladbach. 
27.  Elektrische  Stnissei;bahu  Gotha. 
S».  Hagener  Strassenbahn. 
89-  Stramenbftbn  Hagen— Hohetilimhurs^. 

30.  HalU'sche  Strt'-senbahn. 

;^1.  Strasscn-Kisetibahn-Gesellschaft  in  Hamburg. 
32  Uanibur;jr-Bhiukenest'r  Strassenbahn 
8H.  Strassenbahn  Hannover. 

31.  Hirschber-er  Thalbahii. 

35.  Strassenbahn  llombury  v.  d.  H, 

86.  Übcrschlesischc  Kleinbahnen. 

87.  StHdtiscbe  Elektrische  Strassenbahn. 
38.  KrelcMer  .Strassenbahn. 

M  Elektri.sche  Strassenbabn  Landsberg. 
40-  Bremerhavener  Strassenbahn. 
Jl.  (.'iros-<L'  Lei|)zi;;er  Strassenbahn. 

42.  Elektrische  Straanenbahn  Gr.  Lichterfelde  —  Uaukwitx  -  Stegliu 
ende  bei  Berlin. 
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Ltegnttz: 

Mannheim: 

MiiDsfeld: 

MtiM«a: 

Müthnnsoii  i  F,.: 
Mülli>-iiii  a.  a.  U 
Neumühl: 
Xüraberg: 
Piiderborn; 

Uubrort: 
Steiiin: 
StralsunUi 
Tborn: 
i:im: 

Wies»  aden: 
Wittou: 
Wflrabnrg: 


43.  StrftHiienbnhn  In  Llegnitz. 

41  St  IM ><(Mihahn  der  Stadt  Mannhcini, 
4ä.  Kleiiibahu  im  MAtisfelder  Ber^revier. 
46-  Str«B!»nibtihii  In  Moisaen. 
•I".  Traniways  Miiihnuscn. 
4^<.  Stildtisrlic  Kli'ktrischc  .StriiNüciibahti. 
4t)  Kleinbahn  NciimüM  — Dinsliiki'n. 
&u.  NUriil«crg:-Fflriber  ätraMenbabn. 


5t.  StniMsetibnhn  Paderborn  -  Nonhaui«« 
5:».  Komsc'licidcr  Strnssvnbithn. 
id.  Kreis  liuhrorlcr  Straaseubahn. 
64.  Stettiner  Strasseneiaenbahn. 

:>5.  Kloktri^i'tH'  Stra.sspiibHliu  StraUuudi 
bi'.  Kiektrischc.  StmiMtuubahn  Thorii. 
Vr.  ITlmar  Straanuibabn. 
öS.  Wiesbadener  Strassi-nbahn 
bO.  Mürkische  Slrasbciibahn  Wittcii- 
6U.  WUraburn^  Straaaenbahnen. 

*  Zu  der  Zusatnmeiiatiellaiig  9.  aiiid  die  Mclduiijpen  reifender  lo  Betriebe  verwendet 

w  ordcMi: 

1.  Brandenburger  Stra««enbnhn. 

a.  Ureslauer  Slra-'scin  iscnbalin 

3.  Berlia'Cbarlotteiibiir^or  Strnüseiibnhn. 

4.  Coblenxer  Sirassenbahn 

5.  Dre.sdniT  Scrassenbahn. 
0  HalberstÄdtor  Strasüenbabu. 
7.  >lci(lelber<;er  Straatenbabn. 

8  Krcfeidcr  Straaa^nbahn. 
I.<«he-Br«morharen:  0.  Brrmerhavrapr  Straaaeiibabß. 
Wilrsburg:  10.  Wiirzburgir  Strasseiibahiien. 

S]  Zu  der  Zttaammcnstcllnns  8.  »ind  die  Meldungen  folgender  8  Betriebe  verwendet 

worden; 

I.  Ber^ischc  Kloiiibahneii. 
•2.  KltMiibahn  KItvillu  Schlangenbad. 
3  Frankfurter  Lokalbahn. 

4.  Kölii  Frecliencr  Kiseiibahn. 
b.  Kretcider  Stnaaenbabn. 

5.  Dampratrasacnbahn  Gr.  Lichterft'lde-TdlOw^Seehof— Stabnadorr. 
7.  Trniiway»  Miilliaii.'ieii 
K.  Kliüiibahu  Saarlouis— Fraulautern. 

Dio  Znaaiauwn«trUuiigen  4.  und  6.  ninfaaaen  die  Meldung  je  «inea  Betriebea. 
^)  Die  Zusammeuatcllttug  C-  bildet  dna  Uoaultat  der  Meldungen  von  71  Betrieben. 


Brandenburg: 

Bre.sfau: 

C'harlolttiiiburg. 

Cobleoz: 

Dresden: 

IlHlberstadt: 

Heidelberg, 

Krefeld: 


KIberleld: 
l!:it  v  jIlc.- 
Frjiiikruit  a.  .M 
Küln: 
Krefeld: 
Licbterfeidv: 
Miilhniiscii  i  F. 
äaarlouiü: 


Automatische  t^cbieuen^chweiasung  nach  > 
Dr.  Haas  GoldMcbmidt, 

Von 

lujfcnieur  M.  Huchw  ald 
la  Kattewita. 

tMIt  4  TcztOgam.) 

Das    Goldsctamidt'ache  BcbweissTer- 

rahreii,  weiches  in  «iicscn  Biftltern  srlion 
fiiiber  riiigeheixl  bei^produm  worden  it>t^ 
hat  in  Bezug  auf  die  Verachwelusung  von  i 
Sciiieneii  in  nruostcr  'Äok  durch  den  Er- 
Hndcr  selbst  eine  sehr  l»eaehtens\v<'rtli«' 
Vurboöseruiig  erfalireu,  welche  in  Xacl»- 
atHH^ndom  nither  frlftnteit  wenlen  aoll. 
Um  eituMi  Vergleich  mit  dem  frahcren  Yer-  : 


falireu  zu  erleichtern,  erscheint  en  erfor- 
derlich, l<>tztereH  vorerst  noebmala  kurz  xa 

besprrrlirn 

Xaeli  dem  altfu  Verfahren  ei'fdlüti-  die 
Schweihsuug  vuu  Strasbcubalinscliit'nen  in 
folgender  Weiae. 

Xaclidrni  (Ii«'  ProHIflächon.  ■tvelchc  ein- 
ander genau  parallfl  sein  mü»en,  blank 
gemacht  alnd,  werden  die  beiden  Schienen 
durch  einen  Klemin;i]>parat  fest  ziisamnien- 
i(e!»i>annt.  Letzterer  besteht  au»  Stahlguss- 
backen, welche  beiderseits  des  Stosacs  mit 
der  Si'liii  ne  t<'St  viTHeln-aubt  werden,  imd 
um  zwei  lu'ln'ii  derSeliiencli<  ffeTHlen  Spann 
schrauben,  siehe  Abb.  1  u.  2.  Derselbe  ist 
leicht  eiiksubaaen  und  zu  bedienen.  Nach 
ftrfolgt<*rVcrspAnnnngwird  um  dieSchweistt- 
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st<'llo  boruiii  eine  dem  l'rotil  eiU-spreehemlr 
Form  aus  Kiscnblech  gelc^-t  und  ml«  Simd 
vim  aussen  gestützt  und  ge<lirlitei.  Dies-e 
Form  dient  zur  Äufnalinx'  der  feuerflüssi- 
gvn  Masse.  Nach  Beendij^ung  dieser  Vor- 
arbeiten kann  nunmeiir  di«-  Verschweissuug 
beginnen.  In  einem  feuerfesten  Tiegt-I 
wird  eine  geringe  Menge  des  Erhitzungs- 
geuiisehes.  besteiimd  aus  gepulverten» 
Aluminium  und  gepuiv<-rtem  Kisenuxyd, 
mittelst  eines  Sturm  Streiehholzes  entzündet 
und  die  ülirigc  zur  Sehweissung  eines 
Stosses  erforderliche  .Masse  nnchg<-goben. 
Diese  brennt  sodann  in  sich  ruhig  weiter,  bis 
der  Inhalt  des  Tiegels  vollständig  in  F'luss 
geratlien  ist.  An  d<'r  Obeiililehe  befindet 
sich  jetzt  das  leichtere  Aluminiumoxyd  oder 
Koinind.  darunter  das  schwerere,  fcut-r- 
Hüssigr  Kisen  von  sehr  hoher  Temperatur. 
D«'r  Tiegel  wird  nun  mittelst  einer  Kipp- 
zange in  die  Form  ausgeleert.  (Abb.  1.) 
Der  zuerst  ausfliessende  Korund  überzieht 
Seliiene  und  Form  sofort  mit  einer  schnell 
erstarrenden  feuerfesten  Haut,  welche  das 


der  Abnahme  der  Form  kann  der  kh-iiie 
Gussklotz  leicht  abgeschlagen  werden,  da 
sich  zwischen  deniselben  un<l  der  Schiene 
ja  ein«'  die  Verbindung  hindenide  Korund- 
schicht befindet.  Nunmehr  be«iÜrfeM  die 
Schienen  nur  noch  einer  unerheblichen 
Hearbeitung  des  Kopfes  mit  d«-m  FcilliobH. 
um  die  beim  Schweissen  eingetretene  ge 
ringe  Stauchung  zu  beseitigen. 

Das  vorbeschriebene  Verfahren  weS»t 
nun  trotz  seiner  «•rsichllichen  Einfachheit 
immerhin  noch  einige  .Miin;:el  auf.  So  zum 
Beispiel  muss.  da  d«'r  Koruixl  zuerst  na> 
Hiesst,  die  Stossfuge  vollkouniien  dicht 
/,usanmienschli<'Bsen.  «la  andi-nifalls  die 
Verseil«  ei>!-ung  in  Frage  gestellt  würde. 
Es  ist  daher  auch  eine  Anwendung  die*e» 
Verfahrens  auf  bereits  liegende  Glei!*e 
immerhin  schwierig.  Entweder  müssen  di«- 
Schienen,  welche  stets  mit  etwas  Teiupe- 
raiur-Spielraun»  liegen  werden,  zusamineii- 
gesch<d)en  wercb-n,  was  aber  niehi  immer 
z.  B.  bei  Belonunterbctiung.  luTi^lich  ist 
oder  man  muss  die  Fugen  mit  Stahlblech 


Abb.  1. 


Schienenmaterial  vor  dem  Anfressen 
schützt.  wAhreml  das  nachiliessende  Eisen 
die  Schienenenden  bis  auf  die  Schweis>- 
temperatur  erhitzt.  Das  Vei-schweissen 
selbst  geschieht  nun  <'infacli  durch  den 
Druck,  welchen  die  n>itl«'lst  des  Klemm- 
apparates gi'gen  Ausweichen  nach  rück- 
wärts vollständig  festgehaltenen  Schienen  in 
Folge  der  ans  der  Erhitzung  resultirenden 
Verl/ingermig  auf  einan<b-r  ausüben,  und 
wird  noch  da<lurch  untersiüt/t  b<  zw.  ge- 
sichert, das8  man  )iaeh  einigen  .Miiiut<'n  die 
Spannschrauben  de>  Klemmappar:it<>s  noch 
etwas  nachzieht.    Naeli  dem  Erkalten  und 


auskeilen.  Auch  könni-n  die  Stos.<«tiÄch«o 
nur  schwer  sauber  blank  gemacht  werden. 
Es  besteht  also  eine  gewisse  rnsicherh«it 
in  Bezug  auf  «las  Gelingen  der  Ver 
schwi-issung,  ausserdem  mach«-n  es  die  »n- 
g«duhrten  UmsWnde  auch  zur  Bedingung 
für  «lie  Schweissarbeit  nur  s«'hr  geübte  nn«l 
gewisseidiafte  Leute  zu  verwenden. 

Das  von  Dr.  Goldschmidt  angegeben« 
neue  V«>rfahren  st«'llt  nun  eigentlich  eiuc 
llmkehrung  des  alten  dar.  Die  g.tnze  «t- 
fonb-rlichc  Menge  Thermit,  etwa  10  ktf 
wird  in  eim-n  tricliierf<"»rmig<'n  Tiegel  «-in 
g«'8chüitel.  «Ier  am  Hoden  eine,  mit  «'iiiem 
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Kisf-nhlecli  vcrsclilnssi-iu',  kli-im-  (K-ft'nuiij,' 
Iji.-sitzt,  si«  lif  Abb.  Das  'riicrinit  «inl 
nun  in  brkannttT  Weist!  auf  dt-r  ( »berlljlfh« 
entzüiidi't.  di-r  gfsanimte  Ticf^elinhalt 
bivimt  in  finigi'n  Öokundon  ab.  das  Hüssijjo 
Kisen  ^lainniclt  sii-li  am  liudi-n  d<>>  Ti<'g«':l>, 
durchschmilzt  tli4-  Kiscnsclii-ibt-  und  tindc-i 
i*o  seinen  Wcjf  in  die  (Tussform.  Es  Hivsät 
also  auf  dicsi'  Weise  zuerst  «las  Kisen  aus 
d<:ni  Tieffei  und  dann  er.si  foljjt  der  Korund. 
Die  Reihenldlge  beim  Entl«;eren  der  l>eidon 
Sclinjelzproduktc  ist  also  naeh  diesem  Ver- 
fahren unijfekciirt;  denn  beim  Aus-riessen 
d<'s  Tiegeis  über  den  Kand  tiiesst  natur- 
giMUiiss  zuerst  cler  l<'icht<'re  Korund  aus, 
und  danarl)  l"«»lgt  erst  das  sclnverere  Eisen. 

Bei  diesem  automaiisclien  Verfahren 
«•rgiebt  t^ich  «isu,  dass  die  aasfliessende 
Ei>enraasse.  weiche  übrigens  Schmiede- 
••i-jen  darsielli,  wegen  des  Peldens  der 
Korundscliicht  auch  mit  den  selbst  ver- 
stilndlich  vnrher  zu  silubernden  Lilngs- 
Hiichen  der  Schienen  verf«clnveisst.  l)ie>c 
L'nigiessung  kaiui  daher  nicht  mehr  ohne 
weiter«>s  beseitigt  werden,  sondern  bleil)t 
nbsiciitlich  als  Ötussversiärkung  erhalten. 
Es  ist  infolgedessen  nüthig,  für  dieselbe 
•  ine  die  gute  Unterstopfung  und  den 
rtl.isfernnschluss  .berücksichtigende  Funn 


liehe  Tiegel  von  40  cm  H'ihe  und  .'Vi  cni 
oberer  Weite  lie>teht  aus  einem  trichter- 
förmigen liicehmantel,  der  mit  einer  iiocli- 
feuerfesten  .Masse  ausgekleidet  ist.  Er  wird 
mit  einem  Deckel,  der  in  der  .Mitte  ein 
Handloch  hat,  bedeckt,  durch  da>  die  Ent- 
zündung; des  ein;refüllteii  Thennites  mit 
Hilfe  einer  geringen  .Menge  „Enizüiulungs- 
geniiscli"  und  lliuwerfen  eini  >  in  Brand 
geselzti-n  Sturm  Streicidiolzes  erfolgt.  Die 
Dauerhaftigkeit  und  Haltbarkeit  dieser 
automatisch  wirkenden  Thermiii iegel  isi 
eine  verhilltuissinii>»ig  gro»c.  da  die  feuer- 
tiUssigc  Masse  nur  wenige  Sekunden  in 
denselben  verbleibt,  vielmehr  siigleich  nach 
der  Reaktion  von  >en)st  aiisfliessl.  Nach 
I  bis  f)  Abslichen  wird  es  iiöthig.  das  Ab- 
tlussrohr  wieder  auf  den  ursprünglichen 
Durchmesser  von  H  bis  Ii»  mm  zu  ver- 
engen. Es  geschieht  dies  in  «■infacher 
Weise  durch  AiisfUllen  mit  einer  vor- 
nehmlicli  aus  künstlichem  Konmd  be- 
stehenden Auskleidungbnmsse. 

Der  Tiegel  wird  mit  lültV-  eines  Ge- 
siciles  tlirekt  über  <len  zum  Schwi-issen 
f4'rtig  genjachteii  Stoss  gesetzt,  mit  Ther- 
mit angefüllt  und  letzteres  dann  entzündet: 
Abb.  2.  Nunmehr  vollzielil  sieh  die  Ver- 
schweissung   «h-s    Protiles    und  <lio  rm- 


Abb.  2. 


hei*zu-t«'llen.  Die  Form  bestellt  naturgc- 
niäss  nun  nicht  mehr  aus  Blech,  sondern 
aus  einem  feuerfesten  Material.  Dieselbe 
i-t  zweitheilig,  hat  «'inen  kleinen  seitlichen 
Einiaiifkanal  und  schliesst  mit  ihren  Enden 
genau  an  das  Schienenprofil  an:  die  Fugen 
werden  ausserdem  noch  mit  Lehm  gedicht«'t. 
Der  für  das  neue  Verfahn^n  eiforder- 


giessuug  uihI  .\nschweissung  der  Fuss- 
ver>tiirkung  vollkommen  selb>tihiltig.  Es 
ist  nur  hier  elieiilalls  nötliig,  die  Schrauben 
des  Klemma|>parates.  <ler  um  den  zu  ver- 
schweisseiidcn  Schieiienstoss  gopannt  ist. 
^•t^vas  anzuziehen,  ebenso  bedarf  <ler 
Schieiienkttpf  nachirilglicli  einer  kleinen 
hearbeitiiiig. 
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fMItlli«!!.  d«i  Vcreuu 
LD«a(scbcr  SlrafMal. 


Die  nu8»crord«'ntlichi!  Einfachheit  dos 
neuen  Vcr(«lir«*ns  erlaubt  es,  die  Schienvn- 
sohweissunp:  aui'ii  von  Arbeitern  ausführen 
zu  lassen,  die  ki'inc  besonder«-  Hebung  im 
aluniinothormisi'hen  Öchweissverfaliren  be- 
sitzen. 

Da  die  llaltl>arkeit  des  Güldsebmidt- 
«elien  Sehienmstosses  bereits  früher  durch 
die  Anwendung  der  Schiem-iischweissung 
auf  mehren-n  Vcrsuehsstrecken  hinlänglich 
bewiesen  ist ,  (Herlin ,  Braunschweig, 
Dresden  ,  Plauen  u.  s.  w )  so  ergiebt  «las 
neue  Verfahren,  welche»  gleichz«Mtig  einen 
verschweissten  Fuss  mitliefert,  hierdurch 
noch  eine  weitere  (}«'währ  für  die 
Dauerhaltigki-it  der  Stossverbimlung.  S«>- 
wohl  durch  «Ii«-  Verbreiterung  der  Auf- 
lagerflÄche  als  auch  durch  die  Vergrösse- 
rung  des  Wid<'rstandsnionientes  an  der 
Stossstelle  winl  diese  der  durchgt'lienden 
Schiene  mindestens  gleich wcrihig,  umso- 
mehr  als  die  Erfahrungen  gezeigt  haben, 
dass  eine  Enthärtung  «b  s  Schienenkopfe.» 
trotz  der  grossen  Erw/lnnung  nicht  eintritt. 
Abb.  3  zeigt  «'Inen  fertigen  ScIiienenstoBs, 
'Wfihrend    Abb.   4    einen    solclien  durch- 


Abb.  3. 


bindung  der  Fussverstiirkung  mit  il.-r 
Schiene. 

Nach  dem  soeben  he>ehrieh«-neii  \>r 
fahren  kann  nun  auch  ein«'  starre  Sto-- 
vcrbindung  der  Schien«'n  erreicht  wepleti. 
ohn«'  dass  eine  Protilvi-i-scliweissung  gleich- 
z«'itig  initerfolgen  niuss.  Das  Vortalirni 
ist  hierbei  iu  der  .\usfUlirung  dem  «>bon 
geschild<Tten  gi'nan  gleich,  auch  in  Bezii^^ 
auf  die  anzuwendende  Thermi(meng<-,  nur 
wenlen  <iie  Schienen  nach  «Tfolgtem  Tin 
gus»  nicht  zusamntetigepresst.  Audi  kanu 
z.  B.  bi'i  ben-its  licgend)-n  Gleisen  «lie 
kleine  LUck«-  am  Stoss  verbleibi-n.  wenn 
man  nicht  vorzieht,  dieselbe  mit  Blech«'» 
auszukeilen.  Erforderlich  ist  es,  da>s  l>ei 
Hei-stellniig  von  Slossvi-rl)indungtn.  hW 
denen  eine  Protilversehweissung  nicht  b^'aii 
sichtigi  wird.  d«'r  Korund  mit  über  <l-i; 
Schienenkopf  fiiesst  un<l  diesen  s«tiuit  ^«1- 
wilniit;  dadurch  wird  das  sonst  unvjrnij'  id 
liehe  Hochgehen  «ler  Schienenenden  vtr 
niie«l«in. 

Die  an  ib-r  Stosstell«-  nöthige  Trig 
filhigkeit  —  dieselbe  soll  nicht  kleiner  als  «Ii-- 
jt-nigi'  der  Schiene  sein  —  «lürfte  sich  «Iup  !: 
zweckentsprechende  Ausliilduug  der  Varr 
schnittsform  des  Umgusses  erreichen  lasj'eD. 
Im  übrigen  kommt  dieses  letztere  V>r 
fahren  der  Slossverschweissung  dem  Fülk- 
sehen  sehr  nahe,  nur  dass  di«-  rm^i'-Sfung 
mit  Schmi«'deei8«'n  anstatt  mit  OusM-isr-i 
erfolgt  und  «lass  hier  vor  .Mlem  zur  Er 
zielung  des  Keu«'rtlus8e8  d«'S  Giessnieiall>* 
ein  unen<llich  viel  einfacherer  Apparat  nnJ 
viel  weniger  ArlieitskriUte  in  Hewegur.|f 
ges«'tzl  werden  als  hei  d«'m  Falksch'U 
Umgi«?ssungs-Verfahr«'n. 


Abb  4. 


sehnilt«-n  un«l  nngeiU;:!  «b.rst«'llt.  Aus  j.  tz- 
ter«'r  Figur  cr>i<'ht  man  «lie   innige  \'vr- 


Aui^fQlirungB-Anweisniiii: 
für  die  Anlage  elektrischer  Starkstrom- 
Leitungen  in  Prankreich. 

Zur  Ausführung  d«'s  fran2<isisclu'n 
setzes  vom  "2.').  Juni  IH!k'>.')  beirefTen«!  •i:*' 
Anlage  elektrischer  Stromleitimgen  för  «n- 
dere  als  telegraphische  und  teleph'>nis»i< 
Zwecke,  hat  der  llandt-lsminisler  ein  Komi- 
schreiben  an  die  l'räf«-kten  « rlas.-«*D. 
welches  Avir  s«'ine8  allgem«-in  intep  ssir*'! 
den  Inhaltes  wegen  in  der  l'i-hersetinn!: 
wiedergeben.  Di«-  hi«-rher  g«'höripen  linh- 
nisehen  Sicherheitsvorschriften,  weicht-  so 

■)  niese»  «iesetr  ht  In  woricttrenri  l>b*r»fUW  «' 
Seite  482,  .rabrgane  189^  «tcr  .Zeiischiili  im  l^'*'*' 
bmhnoii'  niitg«theilt. 
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Anscbtuss  JIM  i\t\>^  vororwühiite  Gosctz  Uns 
iii-u  gcMillilte  Komitee  für  Elektrizitill  ant- 
i^estelU  bat,  »ind  auf  Seite  128,  Jahr- 
uranir  1901,  der  ^Hittbellnn^«»^  «bfcdrackt 

wonlon.    Dns  Iftinri^cliri  itien  des  II.uulcI^ 
luiniätciä  uutcrscbeidet  nun  fUuf  Fälle  bei 
der  AnwenduDtr  des  Oesetzea,  nämlich: 

Fall  1.  Anljtgcn  ausst-rhalb  ilrr  öttV-nt- 
licln'ii  Wep«',  bei  wck-lien  eine  Be- 
rührung mit  Scliwacbätruui-Leitungeu  au»- 
geschlossen  ist. 

Anmcrkun»;.    Eine  Berahmn)^  ist 

ffir  ni'^gtit.'h  zu  ernchtrn,  wimhi  l.uft- 
k'ituiigcii  bis  auf  weniger  als  lU  m  sicli 
den  Schwachstrom-Leitungen  nJthem. 

Diese  Entfernung  ist  aus  raecbani- 

sclicii  riniiifii-Ti  prewtUilr.  sie  cnt<prictu 
der  grösslcn  Hübe  der  verwundeten 
Masten  über  dem  Erdboden,  so  dass 
ln-im  Umsturz  eines  Master  eim-  Be- 
rülinini;  b<  idi'i'  Leitungen  mAglich  i«t. 

Fall  2.  Luftleitungen  aussi-rlialb  der 
Öffentlichen  Strassen  innerhalb  10  m  Ent- 
frrnin)^  von  der  Schwachsiiroin-Leltung 
(Art.  2  des  Gfsetzesj. 

Fall  3.  Auf  oder  unter  den  Öffentlichen 
W'^r.  II  oder  Staatstemin  sich  beliudliche 
Aul»g<-n  r.\rt.  V. 

Fidl  4.  Anlagen  auf  öffentlielieni 
Grund,  die  für  die  Staaisverwaltung  oder 
für  den  r-ffi  ittlieiien  Dienst  herge^ii  lli  -iud 
und  *U  r  Kunirule  durch  den  Staat  unter- 
liegen (Art.  n). 

F.ill  Anla^Tii  für  «llf  Eisenbahnen 
und  für  die  \N'asfier\vege  (Art.  5). 

Die  Anlagen  der  ersten  Kategorie  sind 
keiner  Formalität  mehr  unterworfen.  .leder 
kann  in  iliesem  l'allf  seine  Leitungen  auf 
eigene  Gefalir  hin  aidegen,  ohne  I^Ueksiclit 
auf  die  verwendeten  Stromstärken  oder 
SpaMiiiin^en. 

Ein*-  Anlage   der   zweiten  Kategorie 
darf  nur  nach  voraufgegangener  Einver- 
mändnlss  Erklärung   seitens  des  Def  ari« 
menie-  oder  PoUzei-l^räiekteii  hergestellt 
oder  verändert  werden. 

Für  eine  Anlage  naeh  d«-r  dritten  Kate- 
gorie ist  eine  spezielle  Gi-uehniigung  or- 
fordcrlieh  (Art.  1  de.s  Gesi'izejs). 

Die  Pläne  von  Anlagen  na<  li  der  vier- 
ten Kategorif  unterliegen  <b  r  (Jent  limiguiig 
deh  llandeläniinir>teri>  nach  einer  gemein- 
samen Prüfung  durch  die  fnteressirten 
KesHorts. 

Endlich  sind  <tie  Anlagen  <lci-  fünften 
Kategorie  nur  den  PormaUtflten  unter- 
Worten,  weK  in  sich  «us  der  Anwendung 
von  Artikel  U  des  Gcsetzitt  ergeben. 


'  Verpflichtungen  in  den  Fallen,  wo 
es  weder  einer  Erklärung  noch  einer 
I  Genehmigung  bedarf. 

I  (Art  1  und  2  des  Gesetzes.) 

Wenn  die  Anlage  in  die  erste  Kategorie 

fTfliHrt  nnd   wrrlfr  Annioldnrifr  nfudi  fJe- 
nelitnigung  erfordert,  sind  die  Unternehmer 
der  Starkstromanlage  nur  den  Verpflich- 
tungfu  unterworfen,  «lie  sieh  aus  Artikel  7 
des  Gesetzes  ergebrn,  welcher  die  Seiiwach- 
.  Strom  -  l^eituugcn    ;x<  ','^en   die  Störungen 
!  achatzt,  die  aus  der  Benutzung  von  Stark- 
I  Strom-Leitungen  herrühren  können. 

Förmlicliki  iten,  die  im  Falli'   l  iner 
I        Anmeldung  2U  beachten  sind. 
(Art  2  des  Gesetae»}. 

Die  Eigenthdmer  von  elektrischen  An- 
lagen der  vorerwähnten  zweiten  Knte- 
I  gurie  miUiäeu  dem  PrÄfekten  des  Departe- 
ments oder  dem  ttnstandigen  PoliseiprR- 
ftkten  <-lne  Erklärung  (Anmeldung)  ein- 
reichen. 

Das  Datum  dieser  Anmeldung  bildet 

den  Ausgangspunkt  der  Maximalfrist  von 
;5  >!imru<>n,  in  weleher  di«'  Verwaltung  <lie 
Annahme  des  Projektes  oder  die  ge- 
I  forderten  Veränderungen  dem  Antragsteller 
bekannt  zu  gebi'ii  hat. 

Die  Erklärung  besteht  an<: 
a)  einer  eingebenden  Ueschreibuug  der 
[  Anlage, 

I      Ii)  einiT  ;::rniT'  l!eii  Skizze  derselben, 
c}  einer   Aufstellung    von  Auskilnfleu 

naeh  einem  beigegebenen  Muster, 
d)  einem   Lageplan   in    einem  solelien 
Massstabe,  weleher  alle  wrsentiiehen 
Details  an  den  wichtigsten  l'unktea, 
als  z.  B.  Kreuztmgen  u.  s.  w.,  er- 
kennen )/(sst 
Der  l'rilfekt  hat  jedesmal  die  voll- 
ständigen, zusaniniengebörigen  Akten  dem 
TelfgraplKMulirektor  nutzutheilen.  Dieser 
äussert   sieh   uacli  AnbOrung   des  Tele- 
graplK  iiingenieurs  direkt  an  den  Präfektcn, 
bezw.  an  die  Zentralverwaltung,  wenn  die 
boson<l»-re  Art  der  projektirten  Anlage  drr 
l'rülung  dureli  das  Eli'ktrizitjlts-Komiti-e  zu 
bedürfen  scheint. 

IMi  FrtH'ung  th-r  Pläne  soll  na<di  di  u 
lechniselien  Vorüchrifteu,  die  in  *ler  dazu 
entworfenen  Instruktion  aufgeführt  «Ind*), 
vo1!zm;:'  U  werden.  Der  Text  derselben  ist 
durch  das  Eiektrizitäts-Koinitee  gemäss 
Art.  0  des  Gesetzes  festgestellt 

Eine  Milthcilung  an  die  Zeiiliatverwa!- 
tung  wird  nur  stattlinden,  wenn  die  \tn>- 

•)  ncto  Seit«  tat.  Jabic»t>s  Wi,  4«r  .XltthetlniiB«»-. 
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jekiiiif  Aiil.ij,'-!-  (l'  ii  Vorschrift*  !!  /. u\v!<!er- 
l&ufi.  Der  rrAtckt  wird  dem  Autragbteller 
das  80  erlangte  Unheil  mittheilen.  Gleich- 
zeitig hat  der  PrÄfekt  demsrlhen  miizu- 
tb<Mlen,  «^!l^is  ihm  ein  Kt-kurs  ;in  «Ion 
Uaiidelsnilnisicr  zusteht,  welcher  in  diesem 
Falle  nach  dem  Oataeht«n  de»  Blektraitat»' 
Komitees  verftlgren  wird. 

Forinnlitüten  im  Falle  der  (ii-nehmi> 
gung  iiaeh  Are.  \  des  Gesetze>i. 

Jede  ia  diu  von-rwültute  dritte  Kate- 
gorie gehörende  Anlage,  das  sind  eotche 
auf  Öffentlichen  Btmuen.  setzt  dne  dop- 

pelii'  (ienehnii^nn^  vfiraus.  crr«tens  die 
(ienchmigung  der  Strnsscnitau- Verwaltung, 
die  dem  Antragsteller  das  Recht  auf  spe- 
zielle n«  imrziing  eines  Tln  iles  der  Strasse 
^ur  Aulstelhiiig  der  LeilungäiuasKiii  giebt, 
zweitens  eine  Genehmigtmg  über  den 
elektrischen  Tlieil 

Uieser  doppcltett  Genehmigung  ent- 
spricht im  ttbrigpn  eine  do]»pi  lto  Kontrole, 
die  eine  Kuntrule  Aber  die  Beschaffenheit 
der  Strasse  und  die  andere  ülier  d«rn  elek- 
trischen Zustand  der  Anlage. 

Die  Hcdingnngcn  für  die  ( ienehmigung 
durcli  (Iii  Str,is><-ii!i.'iu-\'i  .'iltnn.tr  sind 
nach  dem  gewniuiliehen  diesbczügiichen 
Rtiglement  geregelt,  welches  In  Kraft  bleibt. 

Die  Heiliiijr'iiiirrn  für  di*'  f IrTifImiiixnn;! 
üi-s  elekirisclien  Theilcü  sind  dieselben  wie 
die  fdr  Anlagen,  welche  nach  Art.  2  dcK 
Gest  tzes  zu  erli.iuen  >ind. 

Die  Genehmigung  uniersh  ilt  den  An 
iragsteiler  denselben  elektrischen  Bedin- 
gungen, die  auch  fDr  das  Pust-  und  Tele- 
graphen wesen  {Teilen,  und  müssen  ausser- 
dem die  durch  das  Eltiklrizitäts-Kumitee 
geittatteten  Ausnahmen  Immer  mit  denen 
ili  r  Ii<  ifT' t'nfrtenTnstrukti(»nül)er»'instiinmon. 
hl  der  Gunehmigung  i&t  iVrner  der  Inge- 
nieur der  Posten  und  Telegraphen  namhaft 
ZU  machen,  weicher  di«-  K<nitr()le  über  die 
neue  elektrische  Anlage  auszuüben  hat, 
und  sind  die  Verbindlichkeiten  zu  m-nneu, 
die  der  Antragsteller  in  Betreff  cb-r  l  'ober- 
wachung  und  l'nterhaltung  der  An!  it:»-  zu 
leit>icu  hat.  Der  mit  dieser  Genehmigung 
versehen!^  AntragHtetlor  kann  sofort,  wenn 
er  auch  die  Geneliniiguiig  il«  r  Str.issenbau- 
Verwaltung  hat,  die  Anlagi>  in  Angrifl' 
nehmen.  Er  kann  anter  Vorbehalt  der 
gegen  die  letztere  zu  erfüllenden  Forniali- 
tilteii  seine  Anlage  nach  einer  «-infachen 
Ueniu  liriclitigung  gegen  Knipfan^'slx-scliei 
nigung  au  den  Post-  und  Tc'legni|>heii- 
|)ir<-ktor  in  Gang  .--elzrii.  s<tf<-ri>  die  .Vnla^e 
eine  Nieilerspauniings<aulage  i-'l  v""b  r  mu) 


Volt  Gleichstrom  oder  121)  Volt  Wechsel- 
et rum). 

Bei  HochspannnngHanlagen  (aber  t»' 
resp.  l-JI)  Volt)  hat  der  Unternehmer  d«lD 
Telegrai)lien-l>irekt<tr  den  Zeitpunkt  -uizu 
geben,  wann  die  Arb«'iten  volh  ndei  .-uhL 
Der  mit  der  Kontrole  beauftragt«;  Ing^nieor 
wird  dann  di''  vorir'-etir:«"-!^'^!!'-  Pr.!»' 
machen  und  nach  Gutbetnnd  diesejh.'  im 
Kontrulregister  vermerken.  Diese  Einm- 
gn  1  ]  >r  tri  1 1  1 1  s  Gcnehmignng  (flr  die  Bctricb- 
eröflnung. 

In  besonderen  FAllen.  in  welchen  ri> 
«ich  z.  B.  um  I.i'itungen  iiuf  (»i-undstück' n 
einer  Kisenbalin  Gesellschaft  handelt  weicht 
(»ber-  oder  unterirdisch  gekreuzt  wt  nl'-ri, 
ist  auch  das  l'rtheil  und  <lie  Zustimronnir 
dieser  int^Tessirteii  Verwaltung  einzuh"l< 
Die»e  Aufgabe  fiUlt  dtiin  Ingenieur  Utr 
Posten  and  Telegraphen  wührend  «einiv 
Prüfung  der  .\kii  ii  zu. 

Di«  vurstcbeuden  Hestimmongen  (u 
sieben  Kich  auf  die  Formalitilten,  die  in 
Falle  einer  ganz  neuen  Anlage  zu  beachtvo 
sind.    Handelt  es  si«'h  um  Anlegen  von  Af> 
zweigungen    oder   Veränderungen  cmt: 
schon  genehmigten  Linie,  so  sind  die  F^v 
malitatcn  n<»ch  mehr  vere'nf.icht    Ks  e- 
nügt  die  Eiureichung  eines  ( M>suchee  g«-^'«:! 
Bmpfangtfischein  an  den  koniroHrendeu  U- 
p-cTiicnr.   Welches   il].'   Länge,  tlen  ^'U'i 
schnitt  und  die  Jäotatiunübetfchaä'eulieuucr 
Leitungen  enthält,  sowie  alle  erforderiich^n 
Aulschlüsse  giebt,  weiche   zu   einer  Ii- 
ttrtheilung  der  Anlage  erford'  r!;.  'i  »iu'l 

Wenn  nach  H  Tagen  der  AntrHgsltdJtf 
keinen  enigegenstehenden  Bescheid  crliilL 
—  immer  unter  Vorbehalt  der  nöthifTt  i 
FormalitiUen  gegenüber  der  Stn»s»enb4a 
Verwaltung  —  so  kann  er  seim*  Arbeiten 
ginnen. 


Formalitaten  im  Falle  einer 
riellen  Genehmigung. 

Der  Formalität  ministerielh-r  (.enehai 
gung  unterworfene  Anlagen  (An.  •'»)  riod 
sololie  Leitungen,  welche  «lie  Sta  its^  >  r*il- 
fungen  für  ihre  eigenen  7.wt  i  ke  betn^ii»' 
oder  Aulagen  für  den  OÖenilicheu  Ihcu*; 
,  welche  der  Kontrole  durch  den  Staat  noier 
werfen  sind. 

Darunter  sind  m  rechnen: 

1.  Die  von  den  Staatsverwaltnnfiren  flr 
ihre  Zwecke  auf  OflTentliebem  Gniinl  »: 
machten  Anlagen,  d.  h.  ausser  den«-«,  <!'• 
unter  Art.  1  u.  2  des  Gesetze.«  faUen: 

•J.  die  Anlagen  für  den  öfirtti 
liehen  Dienst,  die  eiüer  diircii  <l'-i^ 
Staat  urganisirtcn  ele kirisch«  u 
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irolo  schon  aiitorworf«'ii  sin«!,  l>c- 
s  Oll  (Iiis  also  dil'  elfkCrischen  Strassen- 
bahnen. 

Daliegen  Hillen  elckiri»eho  Leitunfiron, 

für  l'iivjitc  .»d.  r  K<>mii;iiii'  n  nnfff- 
Icgl  »iiMl  und  iifl'cnilicliu  Stra!»:>uii  lieiiutüeii. 
uiiier  Art.  4  «los  Gcmcixos,  woil  dl««  i'1<*k- 
tiischo  -t;iMTlifh(!  Kiintiolf  für  >!«•  iiurdiiivh 
die  iieiieliniigang  dus  PrütVkK-n  ur^j:niii>.ii  t 
wird,  wie  an»  V{irhcr|Er<?hcndein  bervuiffclit. 

Dits  einziisclilo^ct-nili-  ViTfahrcii  für  die 
Anlagen  jtr'  ti;inm«T  Art  nnir.is!<i: 

1.  Dir  Al)lialmug  zweier  KouCcn  nzcu 
t>czw.  «iner  Konfcrcns  in  *2  (iniden  der 
fntero-sirten  V<-rw;(ltiniu'<Mi,  lit;»!-  Vor 
lic'si>rechuiig,  in  welcher  iler  lii;;ciiicur  der 
Posti^n  und  Tel<'ffmphcn  sfine  Vwvaltunif 
rnprri-f  tüirt  und  «-incr  d;irmilT-»l};<'ii«k-n 
KonlVren«.  in  welcher  dies  durcli  den  Tri»'- 
^n-jiplicn-Direkbir  »elbst  ge$cltfeht.  Ausser 
den  Genfiniiteii  iiimmi  nur  der  Antni^fstell^r 
oder  sein  Vertreter  .in  dle->er  Hespreelunifr 
TliHI.  Sie  li.it  zum  Zuetk.  {^enieinbcUuU- 
lieii  iiiu  h  I'i-ülun^  der  Anl»g<^  dfc  dieser 
juif'/ii  M  l.  !?end<  n  eli'ktrisebiv:  l'M'.tiitjjunfreii 
tesi/.ustellcn.  Hei  AutsUlJung  dieser  üe- 
dingunj^cit  «ind  die  Instruktionen  des  Ku- 
luitei  s  für  I''.'ktri/.il;i(  unter  weit;relieiHls)er 
Anpassung  m  die  je»vciU  Vurllegendeu  Ver- 
hältnisse n«eh  Mtn^riielikoit  inneznhfliteii: 

2.  die  Einn  ieliungf  ilcr  Akti-  ilher  Wi. 
niUudlielien  Verhandlungen  an  die  Zentral- 
verwjiltunp; 

>.  ilie  KekaiintniHeliung  des  vom  Han- 
(ielsniini>ier  get;is>ifii  Ik-srlilnsses.  der  in 
leuur  Instanz  eijiei-»eii»  die  eleklri-sehcn 
GiMielimigungf«  Bedingungen  iin»r  andercr- 
Neiis  den  von  iiiin  l>i  jMirir;i;rien  Be.inilen 
der  die  EirüJIuiig  dieser  iiediiigungeii  zu 
kontrolircn  hat,  nnmliaß  maeht. 

In^(nllationcn  vim   l-'.tseiii>;ihncn  und 
WnsserstiMssen   sind,   wie    sclmn  fjesjijr, 
koinor  PonnaiiicU  unterworrcn.  jnl|e^s  wer-  ' 
den  sie  nnvh  Art.  2  den  Geüetxcs  snm 
f  ;<*_T>ist;Mid    einer    A  inn '! f ! uii^'    res)».  Kr 
klanuii,'   beim   l'iareklen.    wenn    bie  aut 
woidg<-r  als  10  m  sich  einer  Schwachstroni-  ■ 
Anlage  iiitlicm. 

]i]ni98re;^'<  ln.  um  die  Anwendung  des 
A  i  likels  7  y.n  sji  iiern. 

All--  ej.'klri-ele'ii   Aiii;i;4en  nlnie  Aus- 
ualaue  uiiti-rsielien  den  Voifsehritten  d<;i  ' 
Alt.  7  deü  Grsittztiii  v«iiu  '£t.  Juni  IHÜf)  und 

müssen      SM      In  Tii'lirn     W.'rden.     d.lSS  .sie 

d«*n  Seliwaelistn  nn-Leiiungeu  keine  äiorung 
Ijringon. 

Trili  eiiM-  Sii'^-ini}?  irfjend  weleiier  Art 
auf,  Bit  hat  der  Direktor  des  Departement» 


den  üntenieliiner  zu  detiaelirichtigi'n  und 

ihn  anzuhalten,  s.if,  n  lüe  Sifirmi^  antzii 
heben  und.  wenn  nf>tiiif;,  alle  .Ma.ssre^eln 
nach  Art.  T  dea  6om>tzeB  vom  2r>.  Dezem- 
ber l'^'il  zu  erfrreifen.  Na»  h  dieser  Aiit- 
lonleruiij;  zur  FlinsieUung  d«*r  Siiirung 
kann  der  Unternehmer  sich  nicht  mehr  anf 
rnkeiintn.ss  l)eruCen. 

Trefl'uii dieÖtiirungenSc  h  waeh.struin- 
Ijoltuugen,  die  »päter  als  die  Starkstrom' 
Leitungen  Angelegt  »ind,  so  tnnss  die  Tele - 
jrrft|thenvi'rwaltunjr  sieh  selbst  da- 
gegen äcliiktzeii,  jedoch  berechtigt. 
M'i'nn  dioit  zweckmässig  ist  VerHndorungea 
in  der  Aufstenmifj  'b  r  1  eitnngen  des  Unter- 
neiiniei^  zu  tordeni.  üiv  hat  alstinnn  die 
Kosten  zu  tragen^  und  der  Unternehmer 
di-r  Starkstrnnianlage  ist  vcr]>rtiehtet.  dh' 
Vcrilndcrungcn  u.  s.  w.  aut^zut'ührcn. 

Wie  im  ViuinTgeheudt  n  gesagt,  haben 
die  mit  di*r  Prüfung  der  Projekte  be- 
auftragten Ingenicure  der  Posten  und  Tele- 
graphen  sich  nach  einer  technischen  In- 
struktion zu  ru  hten.  Diese  Tnstmktioneii 
sind  auf  Seite  IJS,  .Jahrgang  llKtl .  der, .Mit 
theilungen"  m  t  ■.tT.  ntlii  lit  dicsell^en  sind 
Vom  Klcktvizitiiis  koniitee  aufgestellt,  das 
nach  Art.  Ü  ric«  Gosetzea  ernannt  ist  und 
7ur  .\ufi,';)1>e  li.-it  in  b'-rnfluTider  Weise  so- 
wtdil  die  allgetneinen  Vurscliriften,  die  2U 
crla»«on  sind,  als  auch  die  für  jeden  Fall 
ertorderliclien  besnnderen  Verfüguiipren 
aufzustellen,  um  den  lieirieb  ilcr  Schwuch- 
titrom-I^eitungen  m  schützen.  Für  eine  weit- 
gehetnle  Hek  inntniachuiig  dieser  Instruk- 
tionen isi  in  Fr.inkreieh  Sorg«-  getragen 
wurden,  tlamil  säniiuiliehe  Imcresacjiteu 
ihnen  bei  ihren  Häucn  Rechnung  tragen 
kruMirii  In  besi>i:deren  F.'illi-Ti  dr^-  Xidit- 
«'invernehiuens  zwischen  den  liestimmungcu 
de«  Komitees  für  Elektrizitftt  und  der 
lokalen  Verwaltung  kann  dem  Minister 
darüber  licriuhicl  werden»  immer  aber 
wird  das  Komitee  fllr  Elektrizitilt  berufen 
werden,  seine  Meinung  Ober  die  autgc- 
wdrfenen  Fragen  .tbzugeben.  Seine  Zu- 
samnien.-eizung.  in  der  die  Industrie 
so  reichlich  vertreten  i:$t,  und  die 
Koiiipet>iiz  seiner  Mitglieilei-  »ind 
eine  sieliere  liürgschutt,  das»  ihre 
Hexdilüxse  in  gleicher  Weise  die  in 
Spiel  k  o  m ni  «'U d  e  n  1  n  t  e re  ss<'n  sc  b  ü t  zcn 
werden,')  l.)iese  iieschlii.ssc  werden 
dnzu    beitragen,    allroilhiich  eine 

')  Die  rleomm  Worio  den  f(jiir.<>!'ixclicn  HandetominiMtcc» 
hei  Erlas«  raiN«r  iltMtbtxltglicfccn  Vn-rucunf  m  di«  f'rS- 
fckirn. 
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Ret-htspri^cii  uiij?  zu  bilden,  und  uii- 
zwcilellinft  wir«l  in  di<'scr  H<-ziohun>r 
div  Erwärm rig'  des  Gesetzgebers  vuU- 
kommen  befriedigt  werden.    =  V= 


ReiiClireibuiiK 
dw  von  dfr  SfUdtisHipn  Strapsprilmlin  in 
Frankfurt  a.  M.  auf  dor  AngstelluuK  für 
Unfall-Schiitv  «ad  -Verhataa^,  Saaltftta- 
nnd  Rof funRswesfMi  in  Frankfurt  a.  M. 
(5.  bis  21.  Oktober  1901;  amäsestellten 

Blnriehtnngvi. 

I,  Voter-  «ad  Aahlagvwacaa. 

Die  Wagen  »ind  mit  folgenden  Unfall- 
verbfltnngs-  and  sanitftren  Einrichtungen 

ÄUSfjfstiittct: 

u)  Bahn riiumer.  Die  Bahnräumer 
bestehen  «ns  starken  Holsbohlcn.  die  unter 

den  l*l.'illt\ >rmrit  der  AVaf'-n  k.'iirörini;^ 
dicht  Uber  den  Schienen  angebraelu  ^iud. 
BO  dftSB  vor  den  KAdem  ]iegi<^ndc  Oegen- 
stiindc  zur  Seite  gcsclioben  werden.  Der 
Anbihig<-wnf^en  trilfft,  um  zu  verliindeni- 
dass  ein  Körper  von  d<'r  Seite  zwischen 
die  liädi  r  filllt,  Ausserdem  noeli  seitlioiie 
Seluitzbretter  lli  iin  ^Ii d. ir\v;i<rpii  sind  .Iii  -,*- 
Seitenbreiter  «Mitbchrli«-!!,  du  dort  der 
Bnhmon  des  Uniergettetl»  bereits  genOgen- 
den  Seimtz  gewährt 

l>)  Wagen  verschluss.  Die  Wngmi 
w»-rden  stets  auf  der  linlvcn  Seit«-  ge- 
eclilosusen  gehalt^'n,  um  zu  verhindern,  dass 
.Ti-uiand  ht-im  Au«  mlff  Einsteigt-n  \ou 
einem  auf  dem  andern  Gleiä  lieranuahcndcn 
Wagen  erfasst  wird.  Der  Verschluss  er- 
folgt brim  Motorwagen  dureii  Unu^ji  itiüreii 
beim  Anhilngewagcn  vermittels  einer  dureli- 
gcbenden,  dnrch  Schnapiiric  gel  fi  stgehnlte 
nen  Stange. 

»1  Mitt<*lga!ig  bei  (iffeiifn  An 
hange  wagen.  Der  Mittelgang  dient  in 
erster  Linie  als  Durchgang  filr  dm  Schaff- 
ner, wiilnvnd  das  l'ublikuin  im  Allgenn-inen 
den  in  der  Fahrtrichtung  reclttä  liegenden 
seitlichen  Lflngstritt  zum  Auf-  und  Al>- 
i;:  'n  benutzt.  .\ur  diese  Weis«'  wird 
das  ifir.t'i-rilr/'Mi  «ies  Falirp<'rsuiial5  bei 
tlcr  I'ahrknrienausgabe  uder  «lie  Verletzung 
desselben  durch  vorüherfahrondo  Fuhr' 
werke  au>u<'-:rfil  is^cn  Von  einem  voll- 
ständigen \'t  r!>ciilies.'-en  der  uftencn  Wagen 
auf  beiden  Sttiten  und  Bcnut^nnfr  der  I'latt- 
lornifu  als  Ein-  und  Au-^xni;,'  illmlieli 
wie  bei  den  Motorwagen  —  i.-.t  im  Intw- 


(•>>.  der  raseheii  Fdllung  Und  Bntlccmojt 

der  Wagen  abgesehen  worden. 

d)  Schutzvurricbtung  zwi^Ll>cti 
beiden  Wagen.   Die  Erfabmni^  hai  tri- 

zeigt,  dass  annähernd  «lie  Il.'ilft.'  alkr  lo-im 
elektri^elicn  Strassenbahnbctriebe  rr 
eignenden  ünfflllo  dadurch  entsteht  d«- 

^  Personen,  wclelie  der  nnletdlichen  V,( 
wohnhf'it  des  Ant-  bczw.  Abspriuppii. 
wätirond  der  Fallit  trotz  aller  Waruung.  t 
und  Verbote  nieht  entsagen  können,  y«« 
TrittbiTtte  ili  r  Lintereti  l'lattfonii  <i  ■ 
Motorwagens  alirutsclien,  hierbei  i£»ii'cii<'u 
Motor*  und  Anhflngewagen  geratbm  mA 
von  letzterem  nietb  rt:i  >t  ssen  und  ül)  r 
fahren  werden.')   Zur  Vurhinderaog  die**! 

'  Art  von  Untltllen  ist  der  Motorm'ag»*n  mit 
<!«'jn  Anliängewagen  dureli  ein  Giitt>r  v.' 
bunden.  welches  derart  in  sieh  verj-chi-  i  h.ir 
ist,  dass  es  sich  jeder  Stellung  der  beuin 
Wagen  nnsupassen  vermag.  Das  GiU'i 
besteht  ;\n<  -flimiedeeisenien  Stiihen  ur,i 
Kohren,  so  dass  es  einen  krüftigeu  ^'  J! 

I  Hellen  Druck  aushalten  kann.  Die  V»r 
riehtung  ist  bei  der  Grossen  l.«'ipzi^'  - 
Stra.ssenbahn  bereits  st;it  einiger  Zeil  m,: 
gutem  Erfolg  eingefUlirt. 

'  e)  Handbremse.  Der  Mottirwafts 
isi   niii    ''iiiiM'  ^n.ir  finikti  •nir'-Mil'^ii  H.'iii : 

I  brems«"  ausg«'rüsiet,  weleber  im  ikiri«  < 

i  eine  fortgcseizte»  sorgfältige  Unterhaltnc 
zu  thctl  wird.  Im  Kopf  der  Brensativp* 

M  Antuerlane  d<^r  Ver#lB*l«Ulllir 
niP-4«  Angabe  ist  nicht  g»m  satrtflcnd  uml  is  j«  |^ 
K<!b*nfn  Korni  iieHenet  irTlhlimlteh«  Meinsfl^ra  il  ff 
regen.    Sie  Rtlmnil  nitniicb  vrcler  fiir  l'rinkfart  bmSV 
dip  Upiaaimlhoit  d«r  Ubrlcen  79  SirMseobiliMa,  «lia* 

.leni  Vei«la  <!•  l  BUIbiileaM  ftr  dai  Jabf  MB  ttifme 

h.iben. 

Sich  iliv^cn  nciioliirn  liil -T.  -ich  bei  d«  S:*'!;.^^ 
8tra9»enb«lin  in  t  rankiart  im  «in^on  4  ir>dtlicli«.  ^-c.'i»» 
und  19  leichte,  rnitinmen  -ii-"  '  fifslle  <Tfljr»;  K' 
von  «ind  .luf  die  «ibcnBenw.üte  Art  t»  l'emonen  vr'iBot '* 
von  \i.i-lohi>n  1  trel.  i!ic!  3  schwer  and  2  itkht  ^rrMZ 
wurdfii  llci  l"'"  i.l  n^.Ti  79  Ksbnen  »elebr  der 
beriebt  'imli  Vf:  iini;!  urL-ca  im  Kttaieen  US  ivrw«« 
und  J!',v,\i  wuril-n  151  l'er»(/ii'-n  i:et,%<liel  nnd  30»  l'fW- 
^-h'ipf  viict.M  Hiervon  .^hpI  tu?  r  ^ihenfriMii''*  ^■ 
«l  i'cMtiöneii  »erunglHokt.  vor«  »ticlien  i«  l'»'r*i>oeB  •' 
und  27  l'cr»onen  »cbucr  verletzt  wurden. 

E-«  »ind  mithin,  di«  leichten  fofalle  milt'e"N;lit»' 
I  ranUfuii  uif       ^»^  oti^'''t»nnte  Weise  6  rerwioe«  »o'  ' 
t;:inE<>n  31  VeruBgbi.-kicn  -o  Schaden  gehoiniitt-ii.  d  k  f- 
•In  l'iinttel  der  (jc^inimt/ihl  nicht  ai>«r  'lie  n-.ft* 

Kel  >\'St  lieBinimlheit  der  »ibrigeo  79  IJetifht*  .t«f  ■' 
PtraBjtenbülinen  war  da-i  Verhillniw».  wenn  ni»t  liw  - 
leichten  I  nl'Alle  »ni«  oll  (renannteii  ündcn  fort.lM-  ■ 
von  S3S  oder  rund  ein  Itreizelmtel  WB.'de  nun  ■ 
leichten  I  nt-tlle  niitzableB,  M  wftrde  da*  VerSMiali« 
«rhcblich  Künftiger  .'««Iii.  dl  IflAt«  CfiMle  4t«a«>A- 
aar  wenlir  vorkummen. 

WOrJe  min  aoch  fftr  frankfurt  die  Ififbiiri  '  '  ■ 
•■«Kr  .Ansatz  lai^cn  »o  wurde  das  lie/.t-i.-hne'e  "  ' 

?1er  BU  7.»rf.n  oder  ein  I'ritt«;  »cit. 

Maa  Dlelit  alao,  Aim  «i«r  Knuikforier  i*>*  *tw 
Drillet  termaber  dco  oadwta  Uslincn  nofhi 
lies  IM. 
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i.-t  l  iiif  Hatsi-lu"  unti  rgf'br.iclit,  welcli«'  ücni 
Führer  die  Mögliclikeit  giebt,  die  breuise  . 
in  der  zu  scineih  €U'brAti(»fir  hoqneinsteii  j 
und  wirk!»amslL'n  Weise  fin/j-i"  Ilen.  ' 

1")  Flf'ktrischc  Kurzbclilussbrpinsp. 
Als  Notlilireinse  Uit-ut  die  olrktriseiie  kurz- 
NchluNbreniMe,  welche  nnabhüngig  von  der  | 
Siromznfflhnin'r  f\m<'h  die  (.>btirl<'itiing 
lediglich  durch  den  (hihinrolleuden  Wagen 
Bolbst  betfaatigt  wird.  Die  Handhabnnir 
«lit'si-r  Bn-msc  ist  dic!  cienkltar  einfachste, 
indem  der  l'^hrer  nur  die  äcliaitkurbel 
twch  links  Ober  den  KuUpnnkt  liinan«  um-  ' 
2U8t<-llen  braucht. 

ff)  Sandstreuer.  Um  bei  nassem 
Wettor  den  liädern  den  nöihigen  Uidi  aul 
den  Scbleneii  z«  geben  nnd  insbesondere 
«•in  WeilerffK'ilen  iles  Waffens  bei  f<>st};e- 
^tuUten  Rädern  zu  verbimleru,  tsiud  unter  . 
dem  Wagen  vom  F&hrerstaiide  ans  sn  be- 
dienende Sandstreuer  angebraclit. 

h)  Öelbtttthatige  Ausschalter.  Der 
Wagen  ist  mit  einem  selbsttbütig^n  Aus-  ■ 
tichaltcr    ansfrerüstet,    welcher   »Icn  aus 
irj^cnii  einem  (Irundc  über  <ias  zulässige 
Mass    anwnchseudeu   Strum    sofort  aus-  ^ 
Hi'haltet. 

i";  [' 1  i  t  za  ti !  0  i r  (•  r.   7.nr  AI^^^■<''Iu^^ln^^  von 
lUitxschlilgen  ist  der  iluturwagen  mit  einem 
Blitzableiter  neuester  Konstruktion,  einem  | 
Siemens  sclien  sof^enannien  Ilörner- Blitzab- 
leiter versehen;  derselbe  beiludet  sieb  auf  i 
dem  Wagcndacbn.  , 

k)  Lüftung  und  Ileizang.  Um  den 
tr'^snndheitlichen  Fordernn-reri  für  den 
Aufenthalt  iu  Slrassenbaiinwagen  gerecht  , 
ZVL  werden,  ist  der  Dacbaafsatz  mit  LUr-  j 
tungsfensfiTTi  vors.  In  ti  wrl.  ln  nbno  schild- 
lichen  Zug  der  verbrauchten  Luft  den  Ab- 
zog gestatten. 

Die  Heizung  der  MMtni  wagen  gescliiehi 
durch  die  unter  den  Sitzen  ungebracbtcn  , 
Anlass-  und  Regnllmidcrstande.  Dieselben 
werden    durrli    den    nach    den  Wagen- 
niotorcn  gehenden  eleklrisclx  n  Strom  er- 
wärmt und  verbreiten  durch  die  im  Winter  1 
gedfftootcn  Heizmigsklappen  eine  mfissigc 
WJlrme  im  W^^^;e^.    F.  nu  r  >iiiil  Tlifiren- 
und    FenuttTversclilüsse    surgfilltigst  ab-  i 
gedichtet,  so  dass  von  den  früher  ge- 
bräuchlichen   Fensterinilnteln    und  Sitz- 
polstern, welche  bekanntlich  in  hygi<'niseher 
Beziehung  niclit  unbed«'nklich  sind.  I)ei  den 
Xiot<irwagcn  abgesehen  werden  konnte. 

Eine  stitrkere  Krwilrmung  der  inner- 
halb der  Stjidte   verkehrenden  Strassen-  i 
bahnwagen  erseheint  Im  Hinblick  auf  das  ' 
viele    Oeff'nen    d'^r   Kingangsihüi  i  ii  das 
hüutige   Umst«ügea    der  KMlirgüsie  und 


in  Berüeksicliti;,nin^'  <|e8  l'inst;<n*les.  ilass 
das  JPubltkum  im  Wagen  die  Mäntel  u.  s.  w. 
nicht  ablegt,  nicht  erapfchlcnsw<'rth. 

1)  Sehutzbeleuchtung.  Der  M»»tor- 
wagen  triipt  in  der  Mitte  der  vordi-ren 
Perronwand  einen  musleckbareii  Scheitt- 
werfer,  welcher  das  rorgelegene  Kabngleis 
auf  etwa  TiO  m  hin  beleuchtet  und  hierdurcti 
eiuerseit»  dem  Wagtaifülirer  <iie  L'eber- 
sicht  Aber  die  Bahnstrecke  erleichtert  und 
andererseits  die  Strasseiii  as^  inien  anf  die 
herannahenden  Wagen  aufmerksam  macht. 
Zwei  weitere  kleine  Scheinwerfer  befinden 
sicli  auf  jeder  Seit«'  de»  Wagendaches;  sie 
sind  für  Jede  Strecke  verschiedi  ii  n  ti^»-  ge- 
blendet und  dienen  zur  Orientirung  der 
Weichensteller  und  lassen  ferner  daM  Fahr- 
personal  schon  vin  weitem  die  Fahrt- 
richtung cnlgegcnkummend«T  Wag«-n  in 
Weichen  und  Kreuzungen  crkcimen.  Zar 
Sicherung  stellender  'Pranibahnwagen  beim 
V'erüngcn  der  StrumzufUhrung  dienen  Noth- 
lampen  mit  Kerzen-  bezw.  Oelbelenehtung. 

m)  Verbandskasten.  Jeder  Motor- 
wagen Ist  mit  einem  von  deni  Frankfurter 
Samuriterverein  gebtelllen  Verbamlskasten 
ausgerastet,  welcher  jederzeit  dem  Publi- 
kum, der  Polizei  und  der  Bettungswache 
zur  V'  iTüi^aiig  steht. 

IL  £lektri8che  Oberlcitong. 

Die  Zufuhrung  des  ciokinseiien  Stromes 
erlolgi  nach  dem  bewährten  Obcrleitungs- 
System  von  Sietnens  ä  Halske  vermittels 
Sclileifbügel*^.  Der  im  ','iiei>clniitt  ."i(>  <imin 
starke  Arbeit;^-  oder  Fahrdraiit  aus  ge- 
zogenem Ilartkupfer  ist  mit  Isolatoren 
an  den  .'OH  St.dil  l>e;^ti'hi'ndr'n  <^'^r•r- 
driihten  aufgehängt.  Letztere  sind  wieder 
um  isolin  an  Manerrosetten,  Masten  oder 
Auslegern,  den  Stras^enverh.'lltnissen  ent 
sprechend,  befestigt.  Das  ansge>tellte  StUek 
Oberleltnng  zeigt  die  verseldedenen  In 
Frankfurt  a.  .M.  zur  Anwendung  gelangten 
Sicherlieitsv  I  iri  ieliinnfren  Nvic  Sti  eeken- 
Isolaturen,  Selmi/drahte  und  Blitzableiter. 

a)  Streckenisolatoren.  Dieselben 
haben  tlen  Zweck,  das  (MierleitunLT-n.  tz  in 
verbuhiedcue  Bezirke  zu  trennen,  uiu 
etwaige  Störungen  auf  einen  kleinen  Theil 
des  Bnhnnetzes  beschränken  und  in  Ge 
fahrfiillen  den  Fahrdraht  «streckenweise 
stromlos  machen  zu  k/^inen. 

b)  Öchutzdraht.  Der  Schutzdralit 
(System  Siemen-  X  ll.dske)  kommt  Ul>er;dl 
da  zur  Anwendung,  wo  TelephondriUilo 
sich  mit  der  Oberleitung  der  Strntssenbalm 

.  besteht  an^  einem  mit  den 

Schitnieu  in  elektrisch  leitender  Verbindung 
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stfla-mlfti.  (l.  Ii.  };o.  nli-leii.  <h'nuu  ii  Kupf*-!'- 
dmlit,  Uur  in  jrri  iugeni  Aiistaiul«'  ühor  dem 
Fahrdralit  |re»))annt  ist.  Füllt  eiu  eerlMenor 
'IV'icplutndr.iIil  .-mt'dii  I.'  liiiii'jsanhijr' n 
tilektriäctiun  BnIiii,  wird  ur  zuuücU^l 
dvrch  den  St'lmtxdralit  von  dem  Fnhrdralit 
abg<>liftltoii;  iKTülirt  er  al  d^nn  auch  lutzte- 
ren,  so  tritt  aageiiblicklich  Kur/.scliluss  ein, 
infolffc  «lesfcn  der  Telpphondraht  dun  h- 
breniit.  Clfielizeitif^^  setzt  der  Kurzschluss 
tu  der  Kra!tstatii.u  die  am  Sclialtbrett  l)e- 
tiudliclien  selbsltliütigeu  Ausschalter  iu 
Funktion  and  bewirkt  damit  eine  Strom- 
nnterbrecli'Hifr. 

c)  Itliuahleiter.  Jeder  zwischen 
iswel  Strcukenl«ohtorcn  liegende  Bezirk 
iBt  dureh  einen  Ibinier-BJitBableiler  gegen 
UliiKgetahr  gesielii-rt. 

III.  HilffswHKen. 

Hei  jedem  Slratisenbahnbetneb  sind 
Slüruiiffen  nicht  ausgcscülosscu.  Die  Frunk- 
fürter  Strassfnbahn  hat  ans  diesem  Gmnde 

zur  rasi  licn  I< -seitin-ung:  s<deher  StAninp:i  n 
zwei  hes(>iider<'  lllifswageii  zur  Verlüguag 
und  zwar 

a)  einen  llilfs-  MontagewaK^n.  Der- 
selbe ist  iiu  Wesentliehen  ein  fahrbares, 
loiohte»,  boho^  Monnig-e^rerüst,  weK-he»  alle 
für  die  Lf-itungsn-paratureii  erforderlichen 
Werkzenjre  >owio  UcserveUlfile  u.  8.  w. 
mit  >ieh  führt. 

b)  einen  Hilfswagen  ffir Störungen 
auf  dem  Glriv,.  Derselbe  nilui  (t.i^  Werk- 
zeug mit  sich,  weUiiea  zur  Behebaug  vun 
Entgleisungen,  AchsbrQehon  oder  zur  Ent- 
feruuiifr  freind<r  ( >ogeustjlnde  von  den 
(iltiisen  ntithig  ist. 

Zur  Bedienung  der  Hilfswaf^en  sind 
siiindif^;!-  Wnehen  eingericht<  t  uml  wie  bei 
der  Fencrw.-hr  stet-  bespannt»-  i'ferde  ver- 
fii^liar.  SU  dass  b<  i  einer  Aiarmirung  iuuer- 
halb  karzesier  Zeit  IlilPe  zur  Stelle  Ist. 
Ibi.leii  W,i>,'eii  sind  Verljandskasu  n  mit- 
ge){eben,  um  bei  Verieizun^eii  vt»u  Personen 
die  t'rsie  Hille  k>i!$ten  zu  kennen. 

IV.  Schutz  der  Wiij^i-nfubrer  gv^en  ili« 
Unbilden  der  Wittemng. 

l'iir  «li-n  S..nini<  r  .  rli  dtcn  die  Wa};<  n- 
faiirer  Drilltelgoppen  und  Tiiehh<isen.  füi- 
die  Jahroszeiten  mit  misileier  'l  eniperaiur 
an  Steih-  der  Drilliehj.ii.|...|i 'ruehi-Ocke,  für 
die  rauin  n  T.i<:c  '{■uehniaDi.  l  und  für  di<- 
kalten  \Vini<  rt.it,'e  Tuehmautel,  mit  8ehal- 
polzen  eotuttcrt.  Hierzu  kontm«>n  Scldrm- 
nniizi  ii  iukI  ;;c>ii'i<-kte  Kaim/i  ii.  Leiztert; 
>eliüu<  »  tii-ii  Hals  und  die  ()ln-en  vur  Er- 
kiiltniig.  (;egen  iUirchiiflssuiig  hei  Kegi^n- 


«etler  dienen  lan^«-  SelMil.eikra?e»  tlli'l 
At  jntel  au«  wa»«erUicliteni  Öloft. 

Falle  von  sogi^nannten  Berafükmk- 

-iiiii  lir  i  dem  Führerpersnnal  .1-; 
Stildlischen  f^trass.  nbahn  in  Franktiiri  :t  M 
noeh  nicht  auf^^etreten;  der  durcliMhiui; 
Ueho  Krankenstaiui  fb  r  Fühnr  i»  «ufar 
geringer  als  derjenige  des  Scbaifb«rpn>.> 
nals. 

F«'rn<  r  V\>'gt  noch  ein-'  K'.  ih.-  > 
riiitvcn  und  Drucksachen  über  die  l'crsi^iÄJ 
Aufenthalisbfiuser  an  den  Endpnnkien.  <ty 
SrfnrnviTtlifilnn<r^;rel)ifte,  Fahrvnr«ehnni  1. 
Vorschnlien  für  die  erste  Uili'eleisiuiig  Ijr. 
Uofllllen  u.  B.  w.  zur  Einsichtnahnif  offen 


Dms  Recht  a«f  Brtlieilang  «Imt  AInm- 
iiientekiirte. 

Dass  eine  ^^tr.i-sriili.tlin  GesellM.-bsft  : 
gewissen  Füllen  berechiigi  ist,  die  ternef' 
Ausgabe  von  Abonnementskarien  m  r^t 
weigern,  g<-ht  aus  dem  nachfolpi-nd  tiiitfp> 
Iheiiten  Erkenntnis»  des  K  nnigl.  olfr- 
landesgerichtes  zu  Breslau  ti  n-r 
VN  1  leih  -  uns  in  dankenswerilier  W«  i-.  r.-; 
der  Hreslauer  Slras8enbahn-G<-sellsi  !i.ir.  z  .: 
.  Verfügung  gestellt  wird.  Da*  aui  lü. 
:  1901  verkflndete  ürtheit  lautet  fiilgra<l-' 

In  .Sachen  der  Bre«laaer  0traii.seub.iuii 
Aktlengesellsehaftt  vertreten  durch  in 

V^;>rstand,   Beklagten.    Widerklägerin  ui 
Berufungsklilgcrin,  gegen  <len  KiUJi'm.uii 
'  S.  G.  in  Ureislau,  Klilger,  Widerbekiaglr! 
und  BerufVingsbeklagten, 

wegen  Ansprachen  aas  Abonnement. 

hat    d<r   IV.   Zivilsenat   des  K>>nis:l;'!; 
Oberlande»gerichts    in    Breslau   .luf  di 
mttndliehe  Verhandlung  votu  :\.  Mai  J(*' 
för  Reebl  «Tkannt: 

1^1-  rnlii  il   ler  II.  /.ivilk;uniii.  (• 
Ki>niglichi.-n  Laudgerichi:«  zu  Breslau  von 
14.  Dezember  1900  wird  dabiu  a.hgvin 
tWrt  — : 

Die  Klage  wir<l  abgewi>->'  11. 

I*ic  Beklagte  i&l  berechtigt,  dt-' 
Erneuerung  des  Ab<»nuentent»  iJ^r: 
Klager  gegenüber  abzuleiinen. 

T'ie  Kost«  Ii  il.'s  K'(-cli!>!'ir*il* 
werdi  n  dem  Kläger  aulerlegl. 

T  h  a  t  b  e  s  t  a  n  .1 
Durch  ilas  in  der  Formel        i«  h- 
Urtheil  ist  die  Beklagte  veruiiheili.  '1"  ^ 
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n«bst  Zinsen  dem  KUffer  zu  zahlen,  wo-  ' 

g^rgei!  'lic  \A'iilprkl,ifrr  n)^^^!  ■wif^sen  ist.  Die 
Kosten  sind  der  H«'kl«gteii  aufcrl«'^. 

Gegen  die?*cö  UrtlicU  hat  die  Beklagte 
form-  und  fristgerecht  die  Deraftangr  ein- 

g'.'legt. 

Ihr  Anirajf  gi  ht  «l.iliin: 
unter   Abänderuug   des  iingct'uclitenen 
UrthetlB  dio  Kluge  abzmrclsen  nnd  naeli  ^ 
-  dem  Antrage  derWiderklnge  zuerkennen. 

Der  KIfiger  beantragt  dagegen: 
<liü  Bemfung  zurückzuweisen.  j 

f)or  Sach  nntl  Strciutand  it>t  nach 
Massgabe  des  Thatbesuuiden  de»  Vordor- 
nrtheil»  vorgetragen.  j 

Die  lieklagte  sm-ht  aiisxuführe.n.  dass  I 
sehon  das  Wort  „Mis-Iu'uieh"  aueh  einen 
unrielitiffen  Gebrauch  aus  Verseheu  um- 
faaae,  Überhaupt  jeden  falschen  Gebraneh.  | 
Um  dt-n  Vnrwnnd  ein<'s  Missverstrindni^ses 
abzuschneiden,  habe  sie  aber  dem  iu  den 
ftHhei'tni  Karten  gewählten  Ansdruck  «Miss- 
braueh"  df-n  „t'diriässif»-en  Versuch"  gh-ich- 
geatellt.   Daruiu<-r  sei  zu  verstehen,  dnss  < 
auch  eine  Benutzung  der  Karte  aus  Un- 
aohtaamkeit  aar  Konliskaiion  berechtige.  ' 
Dem  Klager  werde  der  Eid  rlarfiber  zugc- 
»chob«'ü,  das«  er  die  Bei<tinimung  auch  so 
verstanden  liabc*. 

Der  Khigei-  bestreitet  unter  F>idesan- 
naimie  das  Letztere  und  bleibt  dabei,  unter 
Misabranch  sei  ein  Benutzen  der  Karte  ' 
wider  besseres  Wi».scn,  in  betrügerischer  I 
Absiebt,  zn  verstehen,  und  faliriässiger  Ver 
such  t>ei  »innluh. 

Er  bemerkt  femer,  die  auf  den  Abon-  | 

nemeniskarten  .stehenden  Worte  seien  eine  ' 
eineeitige  Erklärung  der  Beklagten,  die  ihn  ^ 
rectatlicti  nicht  verbinde.  | 

Endlieb  wendet  er  dem  Abonnements*  ; 

Vcrtra;^'  .   wenn  ein  koIcIut  in  Ofinils.sheit 
der  BusUiumungeii  auf  der  Abonnements-  . 
karte  zn  Stande  gekommen  sein  aollte,  ' 
gegen1U»er  Folgendes  ein. 

Di«-  Stadt  Breshiu  habe  mit  der  Be-  , 
klagten  l^i)^  einen  Vertrag  geschlossen,  ' 
wonach  Jedem  Stadtbewohner  für  10 Mein  ; 
Strecken- Abonnement  SU  geben  sei. 

Dp<<«balb  sei,  wecren  des  ötrentlieln  n 
t  harakters  dieser  Vereinbarung,  derAbon- 
nementB-Vertrag  gegen  die  guten  Bitten.  • 
Die  Beklagte  dürfe  -oR-he  Verirflfi'-  iii-  ht 
scbliesseu.  durch  welche  der  Zweck  der 
Vereinbarung  vereitelt  werde. 

Ausserdem  liege  ein  Vertrag  zu  Gunsten  1 
Dritter  vor.  Indem  nämlich  der  Vertrag  I 


in  der  Stadtvorordneum-Versammlung  be» 

kannt  freiTinclil  um!  .lusseriliMu  ;mrli  sftnnt 
Seitens  des  Magistrats  wie  bi;itens  der 
OesellBchart  verdlTentlicht  «ei,  habe  eine 
Aurt'ordcrung  der  Kontrahenten  zum  Bei- 
tritt an  alle  Bewohner  eler  Stadt  Bres- 
lau stattgefunden,  und  der  Klilger  sei  durch 
Bestellung  einer  Abonnemcntskartc  diesem 
Vertrage  beigetreten. 

Es  sei  aber  auch  aus  dem  Zwecke  des 
Vertrages  zu  entnehmen,  das»  joder  Be- 
woliiH-r  der  StJtdt  BrcsLni  ;ni-  drm  \"er- 
tivige  der  Stiidt  mit  der  Direktion  unmittel- 
bar berechtigt  sein  solle.  Da  der  Vertrag 
vom  1.  .fanuar  VtOO  ab  Wirkungen  äussern 
solle,  komme  §       B.  (J.  B  zur  Anwendnn'i: 

Die  Beklagte  entgegnet,  der  Kläger  habe 
die  Abonnementskarte  angenommen,  hierin 
Hege  eine  deutliche  Brklftmng  des  Einver- 
ständnisses. 

ITebcr  den  Inhalt  des  Vertrages  mit 
der  Stadt  könne  der  Prozessl>evo|lmäch- 
tigfe  des  Beklagten  sich  nicht  erklären,  da 
er  darauf  nicht  vorbereitest  .sei.  .Vber  auch 
\\enn  sieh  die  behauptete  Besiininmng  in 
dem  V.  i'tra^e  ttiulen  sollte,  so  foli:»-  dar- 
aus nicht,  dass  die  gelrottene  Abonnenients- 
Bestimmung  nnzulitssig  sei. 

Ob  und  wir  die  Besiininmng  di  -  Ver- 
trages veröffentlicht  sei,  künne  sie  nicht 
angeben.  Eine  Aufforderung  an  alle  Stadt^ 
bewidmer.  beizutreten.  liei;c  il  irin  nicht, 
aueh  liege  kein  Beitritt  in  »ler  Bestellung 
einer  Ab()nnement.skjirte.  §  328  B.  (i.  B. 
komme  nicht  zur  Anwendung,  weil  es  auf 
drii  Zi'itpntikt  des  Vcrtragsabsehln<sf-i'1H!)<)) 
ankomme.  Es  sei  aber  auch  nicht  anzu- 
nehmen, dass  die  Kontrahenten  jedem 
Siadt  Im' Wohner  uninitielhar  Bererliti^rung 
aus  dem  Vertrage  haben  einräumen  wiiUen. 

Der  Klager  meint,  aus  dem  Wider- 
klage-Anträge folge,  dass  die  Beklagte  an 
sieh  <'in  Recht.  Aixytmenientsvertrige  ab- 
zusehlicsseu,  anerkenne. 

Die  Beklagte  entgegnet,  die  Wider- 
klage gründe  ^ioli  Muf  die  vertragamlsa^e 
Verwirkungsklausel. 

Entscheidungsgrttnde. 

Der  Abonnements- Vertrag  ist  durch  dfe 

Annahme  der  Abonnenh-ntskarte  /n  St  uidf 
gekommen;  denn  nach  der  Verkelirssilte 
ist  eine  ausdrückliche  Erklärung  des  Ein- 
verständnisses nicht  erforderlich.  Es  kommt 
hier  nicht  §  l."iO.  Absatz  2,  sondern  §  151 
B.G.B,  zur  .\nwenduiig. 

Danach  rechtfertigt  jeder  auch  nur 
„fahrifiasige"  Versuch,  die  Abonnements- 
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karte  an  einem  Soiintnge  oder  auf  «-incr 
anderen  Linie  zu  benutzen,  die  K<»niiskation 
der  Kurte  unter  Auescbluss  jede»  Eutschä- 
digungsanBpruelK'ä.  Aach  Ist  die  Direction 
berrchtip:!.  eiru'  Ernenfimng  des  Abonne- 
ments abzulehnen. 

Dass  der  Veraueh  im  jorietieclien  Sinne 
ohne  Vorsaiz  niclil  denkbar  ist.  ist  richtiff. 
Aber  iiacii  §  133  U.  G.  B.  ist  bei  der  Aus- 
legung einer  WUlenserldärung  der'ttrirkllche 
Wille  zu  erforschen  und  nicht  an  dem 
buchstHblieht-n  Sinne  des  Ausdrucks  zu 
haften.  Was  gern«; int  ist,  ist  ganz  klar, 
wenn  man  berücksichtigt,  dass  frflber  auf 
den  Karten  die  Verwirkuiifr  auf  „^lisshrniu  li" 
beHuhnlnkt  war.  Mau  wollte  ott'cnsichUicb 
eine  Benntsnng  der  Karte  an  Sonntagren 
oder  auf  einer  anderen  Linie  zur  Konfis- 
kation auch  dann  geuüj^en  laasen»  wenn 
nnr  eine  Falirltssigkeit  Torlieg'e.  Die 
Bn*'ahnung  des  Versuchs  iKsst  erkennen, 
dass  derjenige,  welcher  eine  Karte  beim 
Beginn  der  Fahrt  vorzeigt,  «1er  Ver- 
wirkung  unterliegt  und  er  nicht  bereclitigt 
ist,  einzuwenden,  er  habe  sie  noch  nicht 
benutzt.  Es  bedarf  keiner  Entscheidung 
in  diesem  Falle,  ob  dies  Alles  sehon  in 
rlt-m  Worte  „Misshmtich"  \ng,  jcrlciifall«?  ist 
dorch  die  jetzige  Fassung  ein  etwaiger 
Zweifel  ausgeschlossen,  nnd  es  fehlt  an 
jedem  Anhalt  für  die  Annahme  des  V(»r- 
derrichters,  es  sei  nicht  erkennbar,  dass 
der  Kläger  die  Bestimmung  »o  verstanden 
habe,  und  deshalb  »ei  Mangels  einer  fifaii- 
gnnpr  der  Vertrag  nicht  cu  Stande  ge- 
kounnuu. 

Das  Landgericht  nimmt  nun  aber  an, 

selbst  wonii  «'in  V<'rtr;it(  im  aiifjci^'obcncn 
Sinuc  zu  Stande  gckuiumen  sein  sollte, 
wlirde  er  nach  §  1.39  B.  O.  B.  gegen  die 
guten  Sitten  Verstössen.  Indessen  dafür 
werden  nur  zwei  Gründe  angegeben,  die 
beide  nicht  stichhaltig  sind.  Erstlich  äoll 
die  Gleichstellung  dt^s  vorsätzlichen  und 
fahrlüssi;:i'n  ILnidolns  ancrkanntfii  l'cpcln 
des  Rechts  widersprechen.  Solche  Kegeln 
aber  giebt  es  nicht.  Selbst  das  Oesets 
stellt  in  §  27(j  B.  G.  H.  ili(>  Vcrin-tnii^'^  von 
Vursiitz  und  Fabritissigkeit  uuüdrücklidi 
der  Regel  nach  gleich,  ebenso  f}  B33  B.  O.  B. 
bei  der  Verpflichtung  aus  iiin  rl.iiiliteii 
Handlung-'*!!  Sodann  aber  s^oil  solciie  Be- 
stimmung gegen  Treu  nnd  Glauben  sein, 
weil  ein  leicht  vorkommendes  Versehen 

vorli.'jr,.    und  das  Uecht-licwiis-tseiii 

Verlotze,  den  unt)etugtcu  Benutzer  einer 
Abonnementskarte  gleich  einem  Betrager 
zu  behaiulehj.  D  i-  n-esciiielit  al»er  nicht. 
Das»  ein  in  gutem  Glauben  Handeluder 


dieselben  Nacbthcilc  erlciilrt  nie  ein  wider 
besseres  Wissen  Handelader,  kann  aach 
sonst  vorkommen.  Und  es  ist  der  Dir^kiiuD 
nicht  zu  verdenken,  dass  sie,  an  ^  nn- 
befugte  Benutzen  von  Abonnemeiitskirnfn 
thunlichst  zu  verhindern,  auch  schou  Fahr- 
lässigkeit genügen  llast,  nm  des  pefailidMa 
und  schwierigen  Beweises  der  Absichliielh 
keil  Uberhuben  zu  sein. 

Der  Einwand  des  Klftgers  gegenfih« 
dem  von  der  Beklajjrten  aus  dem  Abonne- 
mentsvertrage  geltend  gemachten  Kecin. 
der  Konfiskation,  dieser  Vertrag  versjo>&e 
gegen  den  Vertrag  mit  di  r  Stadt  Breslaa. 
ist  unbegründet.  Oh  in  di'in  Vertni:--  mit 
der  Stadt  Breslau  sicii  Bestimtnungon  tin 
den,  welche  die  Befugnis«  der  Oeselbehtk 
zu  einem  Straffredinfre  der  in  Rede  sieht-n 
deu  Art  sowie  zur  Ablehnung  eines  Abu»- 
nementsantrags  ansschllessen,  ist  niebt  v- 
sichtlieli,  aber  auch  nicht  erheblich.  Don« 
das  ütfentliche  Interesse  greift  hier  nid« 
so  weit,  dass  ohne  weiteres  Jeder  sieb  aif 
den  Vertrag  mit  der  Stadt  berufen  ki")nntt 
Hat  die  Gofellschaft  gegen  den  Vort»^ 
mit  der  Stadt  gehandelt  und  die  Bcd:a 
gttngen  der  ihr  verliehenen  KonseisioB 
verletzt,  so  mag  man  bei  den  Aufsichts 
behdrdcn  dagegen  Abhilfe  sucbeu.  Ak 
Vertrag  über  eine  Leistung  an  Drittein 
aber  der  Vertrag  nicht  anzusehen,  uiid 
etwaige  Belcanntmachnngen  des  Vemsg» 
enthalten  keine  AniTordeningen  an  Jenas- 
den,  beizutreten. 

Dass  der  Klüger,  wenn  er,  wie  aa 
streitig,  am  Sonntage  mit  der  Pfenlcimhn 
ffthrt,  fahrlAssig  handelt,  wenn  sr  «sl- 
weder  nicht  daran  denkt,  dass  Sonntag  Ii' 
oder  da£ä  die  Abunnemeniskart«  amäuoa- 
tag  nicht  gilt,  nnd  deshalb  die  Ahmt- 
meiitskarte  vQKeigt^  Ist  nnbedenklicb  u- 
zunehmeu. 

Danach  war  die  Beklagte  berechtigt 
di<'  Abonnementskartc  za  entziehen,  aad 
die  Entschftdigunga-Fordemng  des  IUlxa> 
ist  unberechtigt. 

Daher  war  die  Klage  abjmweisea.  uod 
es  war  tler  Widerklafre  ^rTniS's  m  crkeii 
nen.  Es  ist  nur  eine  etwas  dcutUdüT« 
Fassung  gewihlt.  welche  dem  Wortlsatd«« 
'\yirkrin^^>klausel.  die  Direktion  sei  herev)^ 
tigt,  die  Erneuerung  des  Abonnement  t*>^ 
zttlehnen,  entspricht. 

Die  Kosten  des  Rechtsstreits  hst  d»-? 
Ki&ger  als  unterliegender  TheU  ta  tragen- 


Digitizea  by 


III.  Auszüge  aus  Geschäftsberichten. 

1.  Ang«*hiii  pt  t  Klektrische  Stra9s«nl>nlin 

Der  Bericht  für  da«  iweite  Betriebajahr 
(1.  April  1900  bi«  91.  Mftri  IflOl)  tbellt  mit,  dan 

r)i  reiicrbauto  Strecke  von  der  W»Ttach- 
brücke  nach  dem  überbau»er  Babubof  (mit 
880  m  6lei«lftDg:e)  mm  16.  Januar  dem  Verkehr 
über^pbcn  worrjpri  ist.  Diosor  Neubau  erfor- 
derte uinua  ^cauiiiiuttiik  Kot>lL'iiiiut'\v  aud  voit 
49  Itt  M.  Die  neue  Strecke  wird  ntit  der  ho- 
g«iiaBn(en  Haaptlinie  Göggingun  -  l'criach— 
Oberbaus«»  als  eine  Linie  betrieben,  wog'C'^en 
«Ihs»  an  diese  Hiiuntlinic  iiiiscliru  -.-eiKU'  Stück 
der  Donauwörtber  Strasse  einen  Peudclbetricb 
mit  efatem  Wajpen  erhalten  bat  Der  Wa^n- 

park  besteht  nunmehr  aus  40  Motor\va<;oi\  rnit 
je  14  Sitz-  und  14  StebpIKtzcn),  lo  offenen  Au- 
bKDgewagen,  S  geecblossenen  AohUngewagen, 
einem  Schneepffug*  und  2  Moiitarjewn^n.  Im 
Dienste  der  (jeüeilgchail  kuuI  2U5  l'eräonen  bö- 
sehJlf'tigt.  Itn  Berichtsjahre  wurden  geleistet 
1625  854  Motor  wagen  km  und  läüüö  Anhänge- 
wagenkm,  femer  im  Rangierdienste  26  357  Mo- 
torwa<;<'iikiii  und  ',»35  Atitiitti^'cw  ;»;;ciiki[i.  I  c- 
l'ürdert  wurden  iusgcsaniuit  4  Fahrgäste, 
darunter  1 S8]  030  Fahrgäste  auf  Abonnements- 
und  Freikarten.  Von  der  erzeugten  Strom- 
nieoge  entfielen  1  058400  KWyStundeu  auf  den 
Bahnbetrieb  und  »400  KWiStunden  auf  die  Be- 
lenchtuu":  des  Werkes.  Das  Orundstüek  der 
Kraltstalion  in  der  \Vertachsirasa»e  wurde  durch 
Ankauf  um  isiirj  i|tii  vcrgrftssert,  um  bei  dem 
spttteren  Verkauf  des  ehemaligen  Pferdebahn- 
depots entspreebenden  Ersatz  ku  haben.  Znr 
Oewinnuiifi  \  oii  KDiidensalionswasscr  withrcnd 
der  Ablässe  des  Seukelbacbes  wurden  zwei 
Filterbmniien  hergesti^llt  und  eine  Dampf- 
pui]i|u'  beschafl't.  Der  Bahnbetrieb  wurde 
durch  die  Keguliruug  des  sogeuannien  Hög- 
glogerberges  auf  der  Strecke  Ferlarh -Gög- 
gingen empfindlich  !restf>rt;  fast  drei  Monate 
hiiidurcli  war  eine  Strecke,  von  4u()  ni  I>änge 
für  den  Bahnbetrieb  gcj«porrt,  so  dass  ein  be- 
deutender Ausfall  in  den  Einnahmen  entstand. 
Ffir  dies«  Strassenregulirung  hat  die  Qesell- 
^cliaft  eiiu  II  vcrt rii;rsinUssi;reii  Zuschuss  von 
4000  M  geleistet.  Durch  die  eigene  Anlage 
wurden  keinerlei  BetriebsstSrnngen  hertrorge- 
rufen,  selbst  d<'r  ahnnriue  Winter  mit  seiia'ii 
sehr  bttufigeu  luid  starken  SchneetUllen  konnte 
den  Betrieb  nicht  beeintrttditigen.  Durch  den 

iu>  Sommer  1900  herrschenden  Kohlenmanp-el 
wurde  die  Verwaltung  gezwungen,  einen  tur 
4  bis  6  Honaie  ausreichenden  Vorrath  an 
theuren  englischen  Kohlen  zu  kaufen.  Fdr 
jedes  geleistete  Wagenkilometer  mnssle  im 
Berichtsjahre  der  Betrog  von  l,u<  Pf  me>ir  für 
Kohlen  ausgegeben  werden  als  im  Vorjahre. 
Am  Jabresseblnsse  war  dagegen  eine  Abschrei- 
bung; von  XV-,3  ^T  aul"  dm  K<>h!eiiw  crth  vor/u- 
ueluiien.  Die  Betricbseiunahmen  stellten  sich 
auf  397  IIS  M  aus  Fahrsebeinen.  auf  MtM8  M 
aus  Abonnemente  und  auf  886  M  aus  Sonder- 


\vu;.ren,  femer  gingen  ein  aus  Hiethen  für 
Wohnungen  der  Beamten  480  M,  ans  Zinsen 
39ia  M  und  aus  Ptakatmiethe  149!  H.  Da- 
gegen betrugen  die  Betrichsunkosten  3«Hßl5  M 
und  die  allgemeinen  Unkosten  8ü(M  0  M.  Von 
I  dem  Brnttoübersehuss  von  68710  M  werden 
verwendet  fnr  den  Aktien-TiigUngsfonds  'JOOOO 
Mark,  für  den  zu  bildenden  ICrnenerungsfonds 
60000  M,  für  ilen  gesetzlichen  Reservefonds 
m->  M  und  als  Vortr.ig  3!>»3  M.   Eine  Dividende 
geJttii-t  also  uitlu  zur  Vertheilung.   Bei  einer 
auf  fünf  Linien  vertheilten  BetriebslKnge  von 
15,is  km  wurden  durchschnittlich  eingenommen 
rar  das  Wagenkilometer  as,T  Pf  und  für  Jeden 
Fahrgast  \],&  Pf    Die  Gciellschaft  ist  bt  lastet 
mit  einem  Aktienkapital  von  i  MüL  Alark  und 
I  einem  Kreditorenkonto  von  89116  M,  ferner 
stehen  zu  lUich  der  Aktien-Tilgungsfonds  mit 
I  ÜÜ  ÜIX)  M,  der  Erneuerungstonds  mit  tiOUOU  M 
;  und  andererseits  die  (irundstücke  mit  116479 
Mark,  die  GebStude  mit        m  M,  die  Dampf- 
tUHschinen,    Kessel  ^nd    Uohrleitungtu  u)it 
257  3öl  M,  die  Dynamomaschinen  und  elektri- 
I  sehen  Apparate  mit  t06S74  M,  die  Akkumula- 
'  toren  mit  29 176  M.  dieStronsufGhrungsanlage 
mit  2137.13  M,  die  Gleisanlage  mit        1^24  .M. 
I  die  Reparatur- WerkstAtle  mit  27892  M,  der 
I  Pafarpark  mit  SSTfiM  M,  das  Koasessionskonto 
mit  :G5119  M,  die  Mobilien  mit  i?871  M,  die 
Kautionen  mit  20^00  M,   die  VorriUhe  von 
Waaren  und  Materialien  mit  52439  M,  der  Vor^ 
rath  an  Kohlen  mit  "iTttSG  M,  das  Kassakonto 
mit  2^30  .M,  das  ünitormkonto  mit  imi  die 

{  Debitoren  mit  5i  888  M. 

i.  Tramway»  Mülhausen  i.  LI». 

Nach  dem  Bericht  für  das  16.  Betriobsjabr 
i  190O  sind  die  Verhandlungen  fiber  das  von  d«r 

Ge.sellschaft  eingereichte  Konzts^ions^jesuch 
für  eine  elektrische  Kleinbahn  vun  Mülhausen 

I  über  Rixhoim,  Habsbeim,  Landser  nach  Ober- 
steinbruitn  noch  Tiieht  abgeschlossen,  iuHl>e- 
sondere  ist  diu  Frage  der  Suhvcntionirung 
dieser  Bahnlinie  durch  die  Landesverwaltung 
und  die  Gemeinden  noch  nicht  erledigt.  Mit 
Binsehluss  der  neuerbanten  Linie  Müthansen— 
Brunstatt  betrug  die  (ileisblnge  am  Schliisse 

I  des  Bericht^abrrs  29,m  km,  wovon  auf  die 

-  elektrisch  betriebenen  Linien  für  den  Per^ 
sonenverkelir  km,   auf  die  Linien  des 

Güterverkehrs  6,i<  km,  auf  die  Fabrikanschlüsse 

,  6m  km  und  auf  die  Bahnhöfe  7,oi  km  entfallen. 
Die  elektrisch  betriebenen  Linien  für  den  Per- 
sonenverkehr dienen  üum  Theil  auch  dem 
Güterverkehr.  Von  der  Gesellschaft  werden 
ferner  die  der  Aktieugesell»chalit  Strassen- 

'  Imhneu  Mttlbauseit  —  Ensisheim  —  Wittenheim 
gehörigen  Bahnlinien  Uiit  einer  T.ci ricb-,Iitnge 
Ton  ilB,9  km  (darunter  21  km  im  Dampfbetrieb 

j  und  4,*  km  Im  elektrischen  Betrieb)  betrieben, 
es  wurde  dabei  letztj.'lhri^r  ein  Zinsergebniss  von 
6*Ve erzielt.    Au  diesem  letzteren  Uauunterneh- 

.  men  ist  die  Gesellschaft  mit  rund  fünf  Sechstel 
dee  gesummten  Aktienkapitals  betbeiligt.  Die 
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Baukoston  für  die  nette  Lini«  nach  ürunstntt 
haben  «"inschliesslitli  di  u  BctrichHinatiTiitls  uinl 
der  Hochbauten  615  343  M  bctr«grcM.  Von  der 
neuen  Obligatiouen-Anleihe  vou  700000  M  sind 
im  Berichtsjahr  2^69500  M  bej^eben  worden. 
In>  ÜcriclitsjiLli ff  wunlc  ^clepcntncb  der  Neu- 
ptlastcrung  der  Wi)dciiu«no8g«8iie  die  Strecke 
vom  Jun^enthor  bli  %nm  Baslerthor  mit  Ha*r- 
Tnann'ächem  J'hatsloss  Ob<'rl>iui  vcrloj^-t  So- 
daun  wurde  die  gesainintv  Stronileitiuijrsanlage 
▼om  Depot  in  Domach  bis  som  Bahnhor  Hill' 
hausen  (4,x  kni  lanp),  welche  im  .Tritup  !8y4  in 
einl'achsler  Weise  mit  Holzmasten  iiu>>iieführt 
worden  war,  nach  den  neuesten  Etrahrunj^eD 
mit  einbetonirtcu  Eiseam^inten  nmipebaui.  Im 
FrtltijfthrifK>I  sollen  dleArbetten  für  den  elek- 
trischi  ii  r.t'irieb  auf  der  l-.ndstrecke  di-r  Dnr 
.nachcr  Linie  ausgelübrt  worden,  furacr  wird 
beabeiehtigt»  bebufk  besserer  GestaHnng  des 
Verkehr»  inil  Ac\n  Ilabuliofc  ein  ncueä  (ilei'* 
durch  die  IIandelsstra>se  zu  legen  Die  Vor 
arbeiten  für  das  neu  zu  errichtende  Bahnhofs- 
und  VerwaltungRgelillude  sind  noch  nidit  he- 
eudct.  Die  Vcrblllfnisse  des  i5almbi.tri(b».> 
waren  im  Berichtsjahre  nicht  sehr  befriedi- 
gend. Die  angünsti<;o  Lage  der  TestU- 
indnstrie  und  das  gUn/Jich«  Darnfederliegen 
d«\s  ÜHujri'werlies  wirkli'ii  aut  dri;  Vcrkohr 
iiberau»  nachtheilig,  wührcud  zugleich  die  er» 
hShten  Preise  sUmnitlieber  Betriebsmaterialien, 
insbesondere  der  Kohlen,  die  P.etricbsa\i8jfal»cn 
steigerten  und  auch  die  Erbühun^  der  Löhne 
der  Angestellten  eine  Steigeining  der  Retriebs- 
knstoT)  bewirkte.  Die  Einnahmen  Im  tnipren 
rillt  Füiuschluss  den  Ergebnisses  eiuir  neucu 
Linie  48Ö 900  (407 859)  M,  die  Ausgaben  dagegen 
S36161  (252788)  H,  90  da»B  sich  bei  erböbtem 
Anlagekapital  nur  fün  BetriebBAberaehnsR  von 
15178»  (155078)  M  er-ieljt  Mit  dem  Hoirinii 
des  Jahres  1901  ist  ein  neuer  Tarif  für  dcu 
l^esammten  Verlcebr  eingeführt  worden,  und 
zwar  mit  vcrschiedentii  Frtrichtf rnn;ür>ti  im 
AbonuementB-  und  Arbeiterverkehr  und  mit 
gleichmttssiger  DurchfUhrong  im  Oitterrer- 
kehr.  Im  Merichtsjjihre  wurde,  wie  schon  oben 
orwähut,  die  elekirisih  betriebene  Bahnlinie 
nach  BrUDStatt  mit  einer  Bcirie.bsUinge  von 
4,««  km  neu  erfiihiet  uiid  ferner  auf  der  Linie 
Mülhausen— Pfttstatt  (BetriebülHngc  4,u3  kni) 
der  elektrische  Betrieb  einii «'fuhri.  Iiiri>ljre- 
4essea  wurden  996600  Fahrgäste  mehr  bcfür- 
dert  als  im  Vorjahre.  Die  Einnahmen  aus  dem 
gesauimten  Pcr'^oucin  ci  kehr  berru;roii  'iSfl  170 
(179  78ö)  M,  80  dass  jeul  /.um  ersten  Male  der 
Fersouenverlcehr  des  gesammien  (Jntemeb> 
mens  eine  grössere  Einnahme  brachte  als  der 
Gitterverkehr.  Die  Verwaltung  erhoHt  von 
diraer  Verschiebung  eine  vortheilhafte  Ge- 
staltung der  Betriebsergebnisse.  Im  elektri- 
sehen  Betriebe  stellte  steh  die  F.Innahine  fOr 

das  ^^'a^l■nkill)Ill^■tl'r  auf  33.7  I'l',  die  .\u> 

gäbe  ohne  BabnuDt^rhaltang  und  allgemeine 
Kosten  auf  19«6  (S8,«)  Pf,  wahrend  die  Zahl  der 

Kah.r^ä-iti'  für  das  Wajrenkilonieter  .'Iii  5.  i  !*: 
betrug.    Der  üüterverkebr  hat  namentlich  im 


7,we[teii  Halbjahr  selir  '«tnrk  nnrh ^lassen.  E* 
wur<lcn  nur  182a2ü  v2i;M.!tj  t  irüter  befurdett 
und   175214  (210569)  M  ein-enoraro«B.  Seit 

.  1894  war  eine  so  niedrige  Eiunahmo  «u  dem 
Öilterverlcehr  nicht  «u  rerxeichnen.  Der  Fahr- 
park  für  den  Personen  verkehr  besteht  aus  äi> 
Motorwagen,  18  offenen  und  7  geachlossenaa 
Anhftngewagen,  fQr  den  Güterverkehr  aas 
einer  voIls*purifr<  ti  Uangirlok'  riintix'«  ,  -  srbmai- 
spurigen  Lokomotiven,  VJO  tJuterwagen,  ] 
SebneepAttgen  und  Salswagen,  fttr  das  ün- 
laden  von  Gfitorn  <tehoii  ferner  l  Dainpfkrahnr 
und  3  Steinkratuie  zur  Verfügung.  Da»  B«-- 
triebsergebuisa  der  gepachteten  L.inien  «ar 
«m  6086  M  ungünstiger  als  im  Vorjubre,  mi 

'  xwar  wegen  der  kostspieligen  Unt«rl)alta^ 

der  Gleise,   nameudicli   dcrM'nii.'^rii    nur  Holz 

schwelle»,  und  wegen  der  hoben  Koblcopreise. 
Insgesammt  wurden  befördert  9  TOB  t68  ( 1 906  VK 

Fnhrg^Sste,    darunliT    477  770    '3'57'.*3n)  Abon- 
nenten.   Dabei  waren  zu  leisten  im  elektri- 
schen Betriebe  80890  (988016)  Wsi^snkm  ^ 
im  Ciiicrverkehr  363514  (435  3iM*  .^^rliskri,  tr.lt 
reiid  die  Lokomotiven  82Hao  i.lÜ3  ytJ2;  kuj  durch- 
liefen.  Im  Personenverkehr  betrug  die  Em 
nähme  fär  jeden  Fahrga«t  10^  tio^}  PL  «Im 
Ausgabe  9s  (h.A)  Pf    Die  gesainmten  Anitgalwa 
für  den  elektrischen  lU  trii  b  --ind  mit  151  766  V 
ohne  Bahn  Unterhaltung  und  allgemeiae  Koswt 
attsg«wie«en,  dasa  tret«n  für  den  Dampfbetrieb 
an  Ausgaben  ISfjüOM    7n  dt^n  Kiiinahmen  an- 
dern Betriebe  sind  hinzuzurecbuea  ü 
aus  verschiedenen  Quellen  und  19880  M  «m 
Aktivzinsen.    Die  gesammte  Betriebsreehnoo^* 
für  den  elektrischen  Betrieb  und  den  Dampf- 
betrieb ergiebt  eine  Ausgabe  von  S35 161  H 

I  wovon  eutfalieu  auf  die  ullgemeiDe  Vcurwaltaa; 

°  10486  M,  auf  die  Unterhaltung  und  Beaufsiei- 
ti^uiip;  der  I!abnanl;»>r<'  18556  M,  auf  den  Exf*- 
ditiona-  und  Zugdienst  6f,t  15S  auf  den  eiefc- 
tiriseben  Betrieb  16t  706  M,  auf  den  Zugkraft» 
dienst  65*251  M  und  auf  V«  r-chiedene.*!  -Jä^ii 
Mark,  in  den  Erneuerungsfonds  werden 
(46830)  M  gelegt,  die  Zinsen  erföntem  eia« 
Ausgabe  von  04  625  M,  dir  Aniorti<?ati<in  drr 
3'/l  pro^üuligeu  Anleihe  aälj  M,  so  dass  tic 
Bruttogewinn  von  6')Ob6  M  verbleibt.  Uierroa 
werden  mit  £inbeaug  des  Vortrages  von 
Mark  Terwendet  für  den  Reserve  fond«  a694  M 
für  (Iratifikallonen   -l'V-l'.»  M,   Uli    4  '5)  »/o  Div  - 

,  dende  aut  da«  Aktienkapital  vou  i^  Mill  H 

4  der  Betrag  von  BOOno  M  und  fiir  den  Vortnuc 
auf  neue  Rechnung  ■5372  M  Die  Ge*ellscKaf: 
ist  belastet  mit  einem  Aktienkapital  von  ijsJAiü 

I  Mark  und  mit  einer  Obligationen-Schuld  vse 
2069000  M,  ferner  stehen  -m  Buch  der  i{es«Tir 
fonds  mit  il  uya  M,  der  Kmeuerunitsfonds  ms 
G2512  M,  das  Amortitationskonto  mit  K- 

'  der  Obligationen-Amortisationsfonds  niitsise 
Mark,  dl«  Kreditoren  mit  229  132  M  und  and^r^r- 
Hi'its  rier  Hahnkörper  und  die  lletrleb>  Ma- 
terialien mit  2  044 543  M,  die  dckiri&cbe  Babn- 
anläge  mit  Betriebseinriehtnng  mit  M.»  i^  X. 
der  Neubau  der  Linie  Junpenthor  Brunstait 
mit  615  343  M,  die  Hestfordernug  für  Bauauf- 
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weiHinn^rm  drr  Str;tS(it'iib«hii-riit»»rn«'hiiiun{»' 
MUlhautien  Eiifitshojtn  Wiitenhciin  mit  lai  547 
liurk,  die  Liepenschafton  mit  331 1<61  M,  die 
Werthschrifteii  mit  5ä8!l053  M,  die  nicht  bojfebe- 
n«n  Obligationen  mit  llioGOO  M,  der  V'orrath 
an  Oberbau-Materialien  mit  18790  M  und  an 
Brenn*  and  Scfamiermaterialiea  mK  19448 
das  BMksnttwlMii  mit  89400  M  und  diverse 
Debitoren  mit  664B7 

t.  Uikaehener  TvMl»elm>Aktieng«Ml1flehmtt 


Nach  dem  Berieht  für  das  neunzebuie  Be- 
triebsjahr  vom  1.  Juli  lOOU  bis  SO.  Juni  1(101 
hatte  die  Gesellschaft  am  Schlüsse  des  Be- 
ricbtsjahreit  9S,iii  ktn  Gleise  im  Betriebe,  wo- 
von B1,M*  km  QleUlftnge  auf  die  der  Stadt- 
gemeinde  Miiiieiien  gehörenden  Linien  ent* 
fallen.  r)ii'  der  Gesellschaft  ^^ehöremlcii 
äS,aM  km  Gleis  vertheileu  sich  auf  neun  Be- 
trietMlinien  mit  snunmnen  VIfln  Itm  Betrieba- 
länge.  Ausserdem  sind  i(»627  ni  Verbtndinirrs- 
und  Uofgleiae  vorhanden.  Der  Wagenpark 
beatebt  an«  inNgeaammt  684  Wagen,  darunti^r 
256  Motorwagen,  welche  zusammen  lOdfiO  Sitz- 
plätze und  11676  Stehplfttzc  darbieten.  Ausser- 
dem sind  6  Akkumutator-Lokomotiv  rti  tür  den 
Betrieb  der  leitungsloeen  Strecite  der  Linie 
Sdivabing  —  Landabergeretraaae  vorlianden. 
Die  Lokomotiven  der  früli<  r<>ii  Dampftranibahn 
wurden  verlcaufl.  Alle  Auh&ugewageo  er- 
kielteik  Sehutsvorriebtontren  snr  Verhütung 
von  Unglücksfällen.  Im  Berichtsjahre  wurden 
TOn  den  Motor-  und  Anbäugewagen  auf 
sKmmtlichen  elektrisch  betriebenen  Linien 
11  287  6Ü9  Nutzkm  gefahren  und  44  581  6»8  Fahr- 
gttute  befördert.  Die  Betriebaeinnahme  betrug 
4  466  751)  M  oder  für  da.<i  Nutzkilomcler  39,:.b  Pf 
(einaehl.  Abonnements  4iM»  I*f'>  Cür  jedou 
Falirgast  I0,«t  Pf  und  fUr  jeden  \\  agen  63,io  M. 
Für  Abonnements  aller  Art  wurden  3ti8  6[w 
i.^GO0)  M  eiugeuouiineu.  Im  Dienste  der  Ge- 
eeliaebaft  aiiHl  inegenmint  1170  Peraonen  be> 
NthJlftijrt  Ueber  die  Bauarbeiten  wird  be- 
richtet, dass  der  Tmbau  di-r  Bithnhöfe  an* der 
Nympheuburgcr-  l>c-/.w.  Wilhelmstrasse  vollen- 
det worden  ist.  Im  Bahnhof  an  der  äusseren 
Wieuerstrasse  wurden  kleinere  Unibautcn  vor- 
genommen und  die  im  ersten  Stock  befindlichen 
Stallungen  zu  Werke-  und  Lagerrttumen  umge- 
staltet Qleisbanarbelten  und  Neoverlegungen 
wurden  in  i^rnssci  Ziihl  vorgenommen,  theil- 
weise  wiudeu  die  alten  Scltieueugieise  durch 
neue  PhSnixaehieuen  eraetst.  Von  der  oben 
angegebenen  Zahl  von  geleiHtetcn  Nutzkilo- 
meteni  entfallen  7580366  Nutzkm  auf  Motor- 
iragon  und  3  746tSB  Nutskm  auf  Anhinge- 
wagen.  Rechnet  man  2  Anhttngewagenkm 
gleich  1  Motorwagcnkm,  so  ergiebt  sich  ins- 
gesammt  eine  Leistung  von  9  413  532  Nutzkm. 
Die  geaammten  Ausgaben  dea  elektrischen 
Betrieiies  werden  mit  28M788H  anagewlesen, 
ea  betragen  al.so  (Ho  Ausgaben  58,«t5  53,j«))% 
der  Einnahmen.  Die  Ausgabe  Itir  das  geleistet« 


Nutiiküniiicrcr  «»follt  sich  -'iiinrh  riuf  HO.wr  Pf, 
und  »war  entfallen  liiurvon  aut  dte  iJirektion 
0,3»;  Pf,  auf  den  Betriebsdienst  7 .     i'f,  auf 
die  Zugkosten    IC^t^s  I^f  (au   die  städtische 
Zentrale  wurden  470677  M  für  Stromlirferung 
gezahlt),  auf  die  Wagenunterhallung  4.»*'<  Pf, 
auf  die  Gleisuuterhaitung  und  ätraaseniio- 
festiguiig  9^  Pf  (für  SteinpflKüter  wurden 
125  250  M   uiul   nir  Macadam  9-26<>  M  .uifgc- 
weudetj,  auf  die  Sireckeitreinigung  1,^^  Pf, 
auf  die  OebMudeonterhaltung  <M«o  Pf,  auf  die 
Beleuchtung  utui  Rehetznn?^  () .     l'f.  auf  die 
Unterhaltung  des  Inventars  u.«?  l'l.  auf  Haft- 
pflichtversicherung, bezahlte  Entschildigungeu 
und  rMfallvcrhütungsprÄmicn  o,iM  Pf.  auf  die 
Feuerversicherung        Pf,  auf  die  Kranken- 
und    Versorgungskassen     i<i.'iruiiti'i-    mi  die 
Fensionskassegesahite         M  und  für  Uuter- 
HtQtsungen  17488  M)  0,9««  Pf  und  auf  Ver- 
schit'deni     fStcuprn.   Abgaben,  Miethen.  (■(;- 
richtskosten  u.  s.  w.)  0,3»  Pf.   E.^  wurden  im 
ganzen  verkauft  44966614  Fahrscheine,  davon 
•11 747287    Fahrscheine    zu    10    Pf.     In  der 
ersteren  Gesammtsumnie  sind  17  931  35^  Lin- 
ste igefahrecbelne  (darunter  17  777  899  rmsteige- 
fahrschcine  au  10  l'f)  enthalten.    Aus  dem 
Gewinn-  und  Verlustkonto  ist  hervorruheben, 
dass  der  von  der  Stadt  greint  itide  Mnnclini  rlcr 
Gesellschaft  seit  1886/97  garautirte  Betriebs* 
gewinn  993  ai9  M  betrigt,  ferner  sind  in  Ein- 
nahme gestellt  25 Antheil  am  .Netto- Betriebs- 
gewinn des  geoieiudiiclieu  Trambahn  Unter- 
nehmens mit  BS  866  M,  die  Zinsen  des  Aktien- 
Amorti-iationsfond«  mit  (56  482  M  und  die  Ue- 
triebszinsen  mit  ü«963  M.    Dagegen  werden 
erfordert  für  Steuern  66 106  M,  für  Abgaben 
an  die  Stadigemcinde  Ol  lül  M,  für  Kosten 
des  Oranitpflasters  14  607  M,  für  die  Amorti- 
sation des  Aktienkapitals  13ti4H2  M,  für  den' 
Obligationendienst  410e0  AI,  für  ausgeloosto 
Sehuldversctireibnngen  100800  M,  ftir  die  Ver- 
zliisun;,'  ilt  r  lu'koristruktionssehuld  4040  M,  für 
die  Tilgung  dieser  Schuld  12766  M.   Es  er- 
giebt sich  ein  UebertdiuM  von  686446  M.  von 
welchem  verwendet  werden  für  den  l{e«nTve- 
fonds  60ÜU  M,  für  Tantiemen  36aiO  M,  für 
QratMlkationea  an  Beamte  1H574  M  (weitere 
au   Angestellte    der  Gesellschaft  vertbeiite 
17  930  M  wurden  dem  Betriebskonto  belastet), 
für  II»;,,  Dividende  440,000  M,  für  die  Oewinn- 
reserve  132072  M,  so  dasa  diese  Beserve  da- 
mit die  Höhe  von  10657»  M  erreicht.  Pfir 
die  Verbesserung  der  L.i^'e  iIbs  Personals  hat 
die  Gesellschaft  im  Bericht-sjahre  insgesammt 
IS4686  M  verwendet,  und  zwar  für  die  geaeti- 
lichfn   Vrrsirhernii'^en   und  Unterstützungen 
6U270  M,   lür  <lie  Hcschaüüng   von  Dienst- 
mftntein,  Pelakoilem  und  für  Uniform -Ent- 
schädigungen  19236  H,  täx  GratiSkationen 
32 155  M  und  als  Beitrag  fiir  die  Pensionskasse 
13  246  M.    Die  Gesellschaft  ist  belästigt  mit 
einem  Aktienkapital  von  4  Mill.  Mark  und  einem 
Schuldversdireibung«  •  Konto  von  861800  M, 
feriiiTstt'benzuBuchdasSchuldverschreibungs- 
Ausloosungskunto  mit  1Ü200U  M,  das  liekon- 


446 


Strnktions-Schuldkonto  mit  88222  M,  die  B&ok* 
scliuld  mit  586  161  M,  der  gesetzliche  Reserve- 
foiiii>  mit  ')4r>57l  M,  das  Gewimi-Iicsprvt'koiito 
mit  953ti50  M,  du  StrasaeapllasterkODto  mit 
19 196  M,  das  Konto  drr  Stiidt^nieind«  Manehcnt 
mit  !in^  101  M  und  andererHeits  das  Kori'/pssioiiv- 
ttod  Anla;;;ckoiito  mit  1&77&91  M,  dun  ßniik- 
grathaben  auf  Pferd«-  und  Pferdcg<>8rhirT> 
Riick/ahliinpskonto  mit  371  421  M,  ilas  IJokoii- 
struktions(«Outo  itiiC  88222  M,  dai  luiutübirien- 
koMto  mit  53-I931  M,  das  Pferdekonto  mit 
1400  M,  das  Ucquiaiteii'AmortisaUonRkonlo  mit 
S9655  M,  dMfl  Fahrmaterial-Konto  mit  804  156  M, 
das  F'tVcktt'iikonto  de»  Fahrmaterial-Amorti- 
sationsronds  mit  171 59&  M,  das  Effektenkonto 
dea  Aktien-AmortitatioiMronda  mit  1 947  617  M, 
das  Effekteiikonto  dir  Omvinnrescrve  mit 
953«60M,dftsKe8crvefonds-Konto  mit  149  271  M, 
das  Effüktenkoiito  mit  W>  4«  O  M,  das  KautioDs- 
konto  mit  ;i'iH)0>J,  flas  Urucksacliorikonto  mit 
(884  M,  die  V  orrilUic  iiiit  I3t^3ü7  ^I,  zwei  Debi- 
toren 33  5.0  M,  die  Forderun}?  an  die  Stadt- 
gemeinde  München  mit  22^762  M,  endlich 
dasQtttItaben  aus  Baueinnahmen  mit  12750  M. 
Dem  Bericht  ist  die  ;^r;i[ilusiiie  Darstellung 
der  Wocbeneiuuahiueu  aus  den  beiden  leisten 
Betrleiwjahren  beigegeben.  Die  Abrechnung 
der  Pcnsion.skaHse  für  das  Betricbspersonal 
der  Münchener  Trambahn  ergiebt  ein«  Ein- 
nahme von  $4  076  M  und  eine  Ausgabe  von 
63714  M  fdaruuter  für  Knpitalniilatr«'  5St?73MK 
Das  Vurniu^fu  der  l'cnsionskn'iso  stellt  sicli 
bei  752  (ü38)  MitgliiMlorn  aiit  336001  M.  Bei 
der  BetriebskrankeiikasKe  balauairen  Ein- 
nahme und  Ausgabe  mit  82723  M,  an  Kranken- 
(reldern  wurden  J:i;iti8  M  ^'i  /..<hit.  Bei  1096 
Easseumitgliederu  beträgt  das  Vermögen  der 
KaMe  906»  Die  Zahl  der  KrAnkheiistage 
•teilte  lieh  auf  6898. 

4.  MddevtMbe  BiMiab«hi»-CtoMllMh«fl 
in  Damatadt. 

Der  (Jeschllftsbericht  für  das  siebente  Ge- 
BChaftsjahr  vom  I.  April  VäOO  bis  81.  Mftrs  1901 
bezeidinet  das  Ergebniss  des  Berichtsjahres 

als  im  allfTfiiK-iiii'u  lu  fricdi^^eiid.  Obgleich  bei 
einigen  Bahnbetrieben  aus  besonderen  Ur- 
sachen Terminderte  Betriebseinnahmen  vor- 
liegen, so  hat  sich  doch  im  all^'oint  ituMi  bei  der 
Ge.<«aHkmtheit  der  gehellschatilicheii  Betriebe 
der  Verkehr  weiter  gut  entwickelt,  so  dass 
insgesammt  Mehreinnahmen  zu  verzeichnen 
sind.  Diesen  Mehreinnahmen  stehen  indessen 
nieht  unerheblich  höhere  Betriebsatis;:Hi>(>ti 
gegenüber,  und  «war  Toraugaweise  infolge  der 
hohen  Preis«  der  Betriebsmaterialien,  insbe- 
»otKlere  von  Kohlt-n  und  Imscm,  und  der  nach 
Durrhrührtuig  der  behördiicbcn  Vorschriften 
über  die  Dienstdauer  des  Personals  erfbrder- 
lirhr*!!  Vf-riiiitiriin;^'^  div-  Halmpersonals  sowie 
von  Ciehallsaulbesserungcn.  Die  letzteren  Ver- 
hftltnisse  fallen  Insbesondere  bei  der  rerhttlt- 
nissmÄs^ig  grossen  Anzahl  tier  Betriebsbeamten 
der  Essener  und  Wiesbadener  .Sirasscubahticn 


ins  Uewieht.  Es  kommt  ferner  is  BetnrhL 
dass  die  in  Wiesbaden  für  dm  «>lelitri.(h«i 
Hctrich  um  11  ud  neugebauten  Linien  mit  fiber 
unwesentltcbeu  Ausnahme  erat  in  der  sveiita 
Hftlfte  dea  Gesehiflsjahres,  also  n  eiset  la- 
jjünstigen  Jahreszeit,  in  Betriidi  i^niMtrirani 
werden  konnten.  Der  Wiesbadener  Betrirt 
bat  deshalb  keine  Verainauag  der  dort  osi 
angelep-ffn  Kajiitalien  gebracht  Teber  Er 
Weiterungen  des  Wiesbadener  Unlerneliinfn« 
nach  Sonnenberg  nnd  Krbenhcim  «owie  übfr 
die  projektiru»  Linien  von  Wiesbadca  ftbtt 
'  Rastel  nach  Maina,  von  Statut  Sber  KcMti 

und   lin'ljrich    nach    SchiiTst*'in,  fiTiicr  üb*? 
,  eine  elektrische  Bahn  von  Alteitdorf  bei  Ewa 
1  Aber  Fliegenbusch  nach  Borbeek  ead  Ol» 
hatiser^  sowie  ein»?  volIs|.uri:re  Nebenbahn  vot 
Bodenheim  nach  Kreuznach  und  eine  toü^ 
spurige  Nebenbahn  von  Wollstein  n»A  W» 
deishcim  sind  die  Verhandlungen  tioch  nirk. 
abgeschlossen    Am  Schlüsse  des  Berichisjahrti 
hatte  die  Gesellschaft  an  eigenen  Bahalisits 
I  im  Betriebe  0  vollspurige  Nebenbabaea  nii 
I  einer  B«>tri«bslflnge  von  151,:  km,  11  ithail- 
I  sfiurl|L:o  Nidx  iiliithnen  mit  einer  Betriebsiinpr 
VCD  142,4  km  und  xwei  KleinbaluinMse  \a 
I  Wiesbaden  und  Essen)  mit  einer  BetrtelHllap 
j  von   71r«   km.    Ausserdem    sind  sämmtlirt' 
I  Aktien  der  Mainzer  Straasenbahn  ilktri^ 
länge  9,*  km)  im  Besitze  der  Gesdlsekdl 
:  Ueber  die  Betriebseinnahmen  d*«r  einiflnn 
ßahnuntcrnelimungeu  giebt  die  auf  Seiir  td 
abgedniekte  Tabelle  Auskunfl. 

In  sUnimtlichen  Bahnbetrieben  der 
Schaft  (mit  Ausnahme  der  drei  Thüringtictat 
;  Bahnen)  waren  angestellt  oder  gegen  Ttp- 

;  geld   bcsoli.nrti^:!    l.'OS   i'13T7i    Por-onen  i' 
(370}  Beamte  der  Gesellschaft  sind  Mit{lie<ier 
!  der  Penaionskasse  fQr  Beamte  DeutseherPritii- 
I  Eisenbahnen    Im  Berichtsjahre  wurden  hir 
I  für  56  840  v5it  l„'.ji  M  an  Beitrügen  geleaML 
Weitere  i\3  (tjo)  Angestellte  gehSren  der  «fc 
1896  bestehenden  Pensionssparkass*-  an.  Dit 
bei  der  Gesellschaft  femer  bestehenden  »iw 
Unter.stützungskassen  wiesen  am  1.  Janaar  1^'. 
.  ein  Vermögen  von  7388  {6SM)  M  auf-  «S  A* 
gestellte  sind  Mitglieder  der  KlelderkaiMa 
Das  Anlagekonto    der    s.'iinint!ic]i«ii  T..iHr- 
stellt  sich  ant  Scbluss  des  Bericbusjahret  tit 
.  schliesalldi  der  Zugünge  mit  678569  H  m' 
28  OÄ»  921  M.    Die  B.  triebs«ns;riben  und  Ufkff 
8chü.<)se  der  einzelnen  Uuterneiuuuugeii  t^-^ 
aus  der  Tabelle,  Seite  448^  enicbtUch. 

Bei   dem    grösstcn    elektrischen  Betn^- 
den^Miffaa  der  Essener  Strassen  bahnen,  «ifit 
sieh  bei  einer  BetrlebsIMngc  von  56  «?  kai  ssl 
einer  Leistung'  von  ;1661252  (3  313  432' W»^r 
km  (den  Anhftogcwagen  als  halben  Mm*' 
wagen  gerechnet)  eine  Einnahme  fir 
\Vn;:fnkltruneter  von  45.1    41.v    Pf  und 
Ausgabe  von  26  (25)  Pf.   Es  ist  leider  usa«« 
licht  an  dieser  Stelle  auf  die  sehr  inteiessaal» 
Einzelberichtc  der  amlerrn  I^.ihnV.  trir'M' 
zugehen.   Nach  der  Abrechnung  ergiebt  ttf* 
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für  die  BRtrieb4übcrschü«ce  ehifiehl.  der  Divi- 
dende der  Mainzer  $tra«a«iili«{in  «in  Betr«j: 
▼on  1900000  M,  daxu  kemmeo  an  Zinsen 

1(15 1;47  M  und  an  Vortrag'  J!  421  M.   Von  dem 
CiesainmtbetraKe  von  2üs^7  128  M  eatfalieo  auf 
Rücklagen  in  den  Emeuerttng*fondB  89t  SWM, 
»iif  Kücklap'«n  in  den  konzp-fsioTisniÄssi^^eii 
Beservetonds  967.'!  M.  aut  die  Verzinsung  der 
PrioritMtsobligniionen  143 8M  M,  auf  Knrs ver- 
tust MM  Eflektfnbestltnden  28  474  M,  auf  die 
Rückstellung  zur  AntortisKtion  der  l'riorilHts- 
obli^Htionen  77  5110  M,   auf  Klsenbahusteuer 
4715  M,  auf  kouaeuionBmXasige  Abgabe  an 
«Jen  Ue«aiach«n  Staat  TJK)9  M.  so  das«  l  '230734  M 
znr     V'erfüp^iii.;;      der     *  ii'iicriilvcrsaninilun;,'' 
bleiben.    Die  Cieitelliicbatt  ivt  belastet  mit  > 
einem  Aktienkonlo  von  18  Hill.  Mark,  einem 
Prioritnts  (n)liLnitioTiciikontO  von  13  150  000  M 
und  einem  Komo  von  direraen  Kreditoren  von 
S  87S  968  U,  ferner  stehen  an  Buch  das  Agio« 
Konto  mit  64  9j<i  M.  dur  Erneuerung^sfonds  mit 
l  3SH  322  M,  «ler  konzessionsmässi^e  Reserve- 
fonds mit  !>7  750  M,  tler  Ab.schreibun<!;sfonds 
mit  64  &7d  M.  der  Unfallversicherungiifonds  mit 
2i>ij(>l  M.  der  Hllani-Resorrefonda  mit  S35U1'J 
Miirk    die  hiiiirrtejflcii  Kautionen  mit  «17  473 
.Mark  und  andererseits  das  gesammte  Babo- 
an  Ingekonto  mit  881)19981  M,  die  Neubauten 
und  Fkweiteninnrsbauten  n»it  3  7!i7  7«7  M,  die 
Projekte  und  Vorarbeileu  mit  diblQ  M,  dt« 
nicht  begebenen  Obligationen  mit  4118000  M,  , 
der  Spezi»l-Hf "ipfve-HiiuloiHls  (irr  lipssinchen 
lialinen  mit  HitiiKX)M,  die  Kautionen  bei  Beliür- 
den  mit  201  7Ö2  .M,  die  BestXode  d«r  Fonds  nsit 
1676011  M,  diverse  Debitoren  ntit  I874I3  iM, 
die  Beatlnde  an  Oberbau-  und  Betriebs-Ma- 
terialien   mit   Iii37  7>»l»  M.  das  VerwaltungH>  , 
gebttude  in  Darmstadt  mit  244  466  M,  da^enige  : 
in  Wiesbaden  mit  I601S1  M,  die  Beamten-  • 
Wohnhäuser  mit  146448  M,  rtie  firuiHi-türko 
mit  416 M,  der  Baarbestand  und  die  Gut- 
hüben  bei  Bankktnsera  mit  1816680  M. 

S.  StraMhnrgor  SteMMwnbahn-Qeeelliekart 

in  Strai»!«barg  i.  K. 
Der  Hericht  für  das  GeschÄflsjahr  vom 
1.  April  1<)(K)  bis  zum  31.  MUrz  1901  theilt  mit, 
flaHs  sich  der  KeinUberschuss  um  den  Kelra-r 
von  17  173  .^i  böber  stellt  als  im  Vorjahre  und 
(latiS  dirses  ErgebnUs  vonsugsweise  der  ICnt- 
Wicklung'  dt  r  Ti  aiiifKihucn  in  .Slrassl.Mn  ;j  iiiirl 
Umgebung  zu  verdanken  ist.  Von  der  Voll-  | 
«ndvng  des  Banprogranrns  wird  ein  weiterer  - 

l''ortschriH  erwartet,  Wctiiicr  ^iinstii.'*  i«t  die 
Situation  der  Nebtutbahnen,  und  zwar  zunlichüt 
wcjcen  einer  Mehrausgabe  von  rund  aootX)  M  • 
fiir  das  Feu(>run<rsmaterinl  der  Lokoiiintivrti 
Sodann  sind  bei  der  F.inif  Kehl— OtiLiilieim 
<li<-  Stetntransporti"  fiir  den  15au  de>  Kehler 
ÜMfeubcckens  inrolu;e  Ferltgstellung  dieser 
Anlage  in  We<;fall  x^ekommen.  Im  Atliremeiuen 
fehlt  es  für  das  aii->tiedehnlo  Nciz  der  Neben- 
bahnen an  einer  hinreichend  entwickelten  In- 
duatric,  um  Frachtoi  in  geaflgender  Menge 
xuxufiUireD.  l>i«  Einnahmeu  wurden  ferner 


ungünstig  biointliisst  durch  den  lang  an- 
dauernden und  Streugen  Winter,  welcher  su- 
gleieh  die  BetrielMansgabe»  erhöhte.  Ausser- 
dem hat  in  Ri  richtsjahro  eine  Aufbesseriiufr 
der  Bezüge  dej>  Personals  stactgclunden.  Der 
Aushau  des  Trambahnnetaes  in  der  Stadt  und 
nach  den  Vororlen  wurde  auch  im  Krrictitv 
Jahre  gefördert.  Die  wichtige  Linie  Bahnhofs- 
piatz—Metzgerplatz  wurde  bis  auf  ein  kuraew 
Stück  zweiffleisijf  ausgebaut,  und  7,war  unter 
Benutzung  getrennter  .Stras8c»itu>i;e  für  Hin- 
und  Rückfahrt  Die  Linien  Broglieplatz— 
Schiltigheimer  Platz  und  Germania— Kahen- 
platz  wurden  umgebaut  und  in  Betrieh  ge- 
iii)iniii«-ii.     Die  (irtlinien    Met/.j;c-r]il)it/. — 

Urafcuätadea  und  Krouenburgorstrasse— Kro- 
nenburg  wurden  für  den  elektrischen  Betrieb 
c'injr*'!  ichti't.  ilif  NiMiliantinio  Schlactitlinns- 
Staden— Lingolsheim  konnte  indeMHtni  nur  biti 
Rottig  voltendet  werden,  weil  die  Verhand- 
lun<;eD  wegen  der  schieneufreien  Kreuzung 
mit  der  nach  Basel  führenden  Reichseisenbalin 
noch  schweben.  Die  Bauarbeiten  für  die  Linie 
WolHsheitn— Breuschwickcrshetm  sind  in  An* 
•friff  genommen  worden.  Beantragt  Ist  die 
(ienehmigung  zum  Bau  des  zweiten  (»leises 
in  der  Meisengasüe  mit  Eiumündung  auf  den 
Kleherplatst,  ferner  tnr  Verbindung  der  Kro- 
iiL'i.liurfZ'crNtrasse  mit  dem  alten  ^^'l■iIlInnrkl 
und  zur  lieröteliung  des  TheilstUckes  der 
Ringlinie  Gemanla^telnplatx.  Im  Berichts- 
jahr wurde  ciiip  Tmirktniilng-i-  intt  f^adestellen 
an  der  lU  iii  der  Nähe  de8  KlektnzitAtäwcrkej« 
und  im  Undeitungskanal  neben  dem  LokaU 
bahidiofe  in  Betrieb  genommen,  welche  nur 
dem  Güterverkehr  dient,  die  durch  die  Stadt 
getrennten  Nebenbahnen  nach  Truchiersheim 
und  Markolsheim  verbindet  und  Aus«icht  auf 
einen  OHterverkchT  swischen  dorn  Lokalbahn- 
hofe  und  den  westlich  und  nördlich  von  der 
Stadt  belegenen  Vororten  bietet.  Bei  der 
Nebenbahn  Strassburg— Truchtersheim  wurde 
diT  Bahnkörper  zwischen  Sfützheim  und  Offcn- 
hein»  zur  Rrzielung  günstigerer  Stciguuffs- 
verhältnissi'  verlegt.  Für  die  N'eubaulinie 
Oberhaus  bergen— VVeslhofet)  ist  die  Konzession 
ertlieilt  worden,  die  speziellen  Bauprojekte 
litten  der  Behörde  zur  (^eneliniigutig  vor. 
Der  Betrieb  der  Strassenbahneu  in  Strassburg 
und  Umgebung  auf  11  Linien  mit  einer  ge- 
saniniti  ii  ( ilf  ^LmMpi-  \'oii  .'i.s,it  kiu  fa^t  aus- 
schliesslich Schmals|>urj  brachte  eine  ge- 
summte Einnahme  von  18B0SR8  (iniseoo)  M 
bei  eiiu-i- ric-hsaiisLrahi^  von  H7h  801  (757tMt5'iM. 
(ieteislet  wurdi-u  :i  iNsöJjß  Motorwagenkm  und 
1 84S6BB  Anhttngewagenkni  bei  der  BeHirderung 
vnii  li><t415Mf)  Fulirn^iisleil.  Von  dt-n  Neben- 
baliiien  er^al)  die  Linie  Strassburg —Markol;. 
heim  eine  Kinnahtne  von  320  109  (292:t91  M 
bei  einer  Ausgabe  von  2tV(  830  (887881)  M  und 
einer  konxessionsmUssigcn  Itfickiage  von 
Ih'.HH  M.  Befördert  wurden  hier  991  71 '.  Fahr- 
gaste und  »4  057  (  Oiktet  bei  einer  Leistung 
von  S 174760  Wagenachakm.  Bei  der  Neben- 
bahn ätrasiburf— Truehtersheim  wurde  eine 


pritiiiahiiie  erzh'lf   von   76(}1>I>  '67  3T»R1  M  hc\ 
einer  AiiHgabr.  von  r>tj81!»  (51  784)  M  und  cn.er 
kon%cssion.sinH8si^i'n  |{iicklag:e  von  4601  M. 
Hefördert  wurden  hier  IWsTZa  Kahryüslt^  und 
14  tu  t  («iiter  bei  einer  Lej8tun<r  von  661  OBS 
\\'aL'<'nachskni.     Bei    der    Linie    Kehl  -Buhl 
^li&deu)  ergab  sich  eine  Einnabiiie  von  169  vü» 
(I<7lt88)  M  bef  einer  Ansirftbe  von  186  «411  ' 
\  lli8847)  M  und  piiu-r  Rii(  klii;rt'  von  \n\lb  -tiiViiM.  - 
Befördert  wurdeu  hier  I§ti9t>:i  Pcrtioncn  uud 
18798  t  Gttter  bei  einer  Leiatungr  von  1B81S77  | 
\V«;j;o!iat'bskni      l?ei  der  Nol>f iil>a!iii  Kehl 
Otteilhein)  mit  Abzweigung  auch  Offeiibur^ 
wurde   eine   Kinnahnio    erhielt    von  1661X10 
V189  487)  M   bei  einer  Ausgabe  von    151  (i8-i 
r|S5  653l   M   and    einer  Hücklajfe  von  10287 
(10521)  M.    Üdönicrt  wurden  Iiier  4H4  666  Fahr- 
gäste und  88 180  t  Güter  bei  einer  Leiatnng 
von  filSMOOl  W«|?ennetiBlcm.  Die  Abreobnung 
über  sHinnitliclic  Bahnlinien  der  Geacllüchnn 
weittt  eine  Einnahme  auf  von  ){UOtt670  M  bei 
einer  Ausgabe  einaefal.  der  fconiMMtionisaimigeu 
Kückla'T^'it  von  1  Sl  ifiol  M    Zu  ilcn  Einnahmen 
treten  hinau  der  Vortrag  von  7678  M,  ein  Ge- 
winn aus  Gelftndeverkauf  von  4898  M  und  die 
Zinsen  mit  1739  M.    Ferner  wird  ein  Betrag 
von  aoOOU  M  aus  dem  Dividenden-iteservcfonds 
sugercchnet    Zu  'Ion  Auflgabcu  treten  hin/u 
die  Zinsen  d«r  Obligationen  mit  2M84Sft  M  uud 
72000  M  rar  Absehreibungen.    Es  verbleibt  ' 
sonach  ein  rehrrsclmss  von  196i)6ü  M,  wovon  ' 
verwendet  werden    für  den   Vorsicbtafonds  i 
mm  M,  für   eine   Oprosentige  Dividende  ; 
ismii»0  M  uml  für  den  Vortrnp  7t>42  M.    Die  ; 
Ge$ell«(-Iiatt  i8t  belastet  mit  einem  Aktien- 
kapital von  3  Mill.  Mark  und  einem  Obli-  ! 
^rnfionenkapilal  von  6  861  400  M,  ferner  stehen  : 
/AI  Buch  dax  Bankenkonto  mit  625tj4ü  M,  dir  | 
Kreditoren  mit  170  485  M,  der  Beservefoiids 
mit  M6  ülO  M,  die  Vorsicbtsreserve  mit  ea  104  i 
die  Speziatreterve  mit  1  Ifl  9f(7  ^1,  der  Dividenden*  ' 
Reservefonds  mit  |<u"Hk»  M,  lit  r  Pensions-  und  ] 
l'nterRtütvungsfonds  mit  5327l>  M,  die  im  Um* 
lauf  beflud  lieben  Aeeepte  mit  kMOOO  M,  die 
Subventionen      der     Nebenbahnlinietj  mit 
22^566  <M,  die  Reserven  der  Trambahnlinieii  . 
in  Stranburg  und  Cmgetmng  mit  isa04l}9  M, 
die  Reserven  der  \<  Ix  nhritm  Markolsheim  mit  ' 
■Jt>r>  6'-"-'    M,    die    Kui.klii;;eu    der  Nebeubalm 
Trnchterüheim  mit  229^1  M,  der  Nebenbahn 
Kehl—Bühl  mit  46  084  M  niid  der  Nebenbahn 
Ottnnheini  mit  30  2ti!<  M,  ferner  die  Abschreibung 
;4nf  KtVel;ten  mit  150)1(1  M  und  andererseits  die 
Immobilien  mit  ^270  M.  das  Baukeakunto 
mit  1808  M,  die  Debitoren  mit  M  9S7  M,  das 
Guthaben  hc\  ((er  Aiiiortisationskasse  Karlsruhe 
mit  39  754.I       die  Betheili^uiigeii  bei  anderen 
GcsolUcbafken  mit  5H<H)0  M,  die  EtVekii  n  Tür 
<leii  Kriieueniiij^s-  und  lU-^erveloiuls  K<  hl  Iltihl 
Hill  '."J-^riM.  ilie  MateriHlienbe.stÄri'ii'  inii  2*6.>ä;*M. 
die  Besttiinde  jin  Oberliaunui' in.i I  mit  34  n|3M. 
das  Aulagekotito  der  Kilrassenbahuen  iu  Strass 
bürg  und  Umgebung  mit8165990M.  dn\jeni;fe 
der  Nebenbahn  Markolsheim  mir  29H4i>74  M, 
dasjenige  der  Nubeubahii  Truchterabeini  mit  , 


r.MJ  :'30  M,  dtisjeiiige  der  Xebeiibahn  K»!lil 
Bülil  lail  ltö>i;433  M.  dasjenige  der  Nebeobik 
Ottenheim  mit  l  641  87f)  M  i  ndlieh  das  Neubau 
konto  der  Linie  Oberhau^ibcrgeil-WeslbofM 
mit  464  40O  .M.  Dem  IWichte  sind  die  Nscb- 
weiäUDgen  der  verschiedenen  BetiirlH- 
Krankttukasseo  beigegeben. 


IV.  AmtiinuHWlw  PalMitt. 

mtcatbsilt  «MMk  dt»  PalMUiarMa  tsa 

M   S  (•  Ii  IM  e  t  •/. . 
Ingmleor  in  AacJivil 

(INS  Vcrsliismwatnafsn  srbattaa  aat  Vwtasc«  fw4si 
FatsatinwaU  ILSolumtato  Aaiksa  saMtctUIMtAsMi 
Abvr  dHM  QscMatmdp.i 

L  Kontaktroll«. 

An  der  Konta1ctittnng'(>  a  ist  der  giliel 

iVirmige  Thei!  b  b<-festigt,  dessen  .Seit**!] 
th*?ile  c  durch  <^ueri»tück  4  verbündet 
sind,  durch  welchi  s  der  Drdiza[>ten  f  - 
Zwisuhenstttckes  f  tritt.  Leixten'ü  ktnn 
-ich  in  gi'wissen  <Jft5ii/-on  (seitlich  fr-  i  *ii 
wegen,  au  wulchur  Bewegung  dä^  <1j< 
Kontaktrolle  «  tragende  Joch  g  ibeBninDi 
weil  es  mit  dem  ZwisrhenKtück/verbindn 


ht.  D»h  Jocli  g  kann  atier  «a^^rrd^m  n'xrii 

einer  Hi'Wegnng  in  il<'r  si  nkrecht'n  K'  ■ 
liUüt'Uhrcii,  in  welcher  Richtung  di<-  ib> 
Zwisehenstttvk  g.  liigerti*  Feder  *  «Ii' 
h'ulle  J  >tcts  ffegcii  den  1.«  itun;:sdr(«tii  ' 
drückt.    Am   ,irHt>  trii  .ic-  .loclir*  f 

ist  ein  IUlf^^•l  k  angeoriinei.  liurcli  div«« 
Solilitz  /  der  dureb  d(*n   gaheifi>nni^' i 
Thcil  h  tivtcndir  Steg  n>  geht   and  di'  B' 
w  eguug  der  JaoIIc  j  uacb  ulx-n  und  luii' 
bcgrt>uet. 

Das  Ende  des  Fussos  (li*r  K'bK'm  « 

i>l  mit  i'iner  weil  vorr.priiigeiid>  it  Zi;i 
vi;r»ehen.  di<*  vur  üeui  öcht(-uen»-ic^  c.u< 
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I 

Oese  e  besitzt,  wftlirend  der  Sobienenkopf  i 

soweit  vorgt'iieigt  ist,  ilass  er  den  Kijif 
der  Schieue  d  Cast  berührt.   Der  Fuss  der 
letKteren  ist  ansfrescbiittten.  nm  die  Zange,  b  j 
anftaebmen  zu  könrn-n.  und  «1er  verblei-  i 
bende  Theil  des  Scbienenfusses  ist  vorue 


sangen  entweder  vergrt'issert  oder  verrin- 
gwt  wird,  je  nachdem  die  Bxsentrisittt 

■i 


mit  II«kcn  e  TefBehen,  welche  zu  beiden 
Seiten  der  Oese  e  liegen.  Durch  einen 
Dorn  <Mler  Stift  /,  welche  tn  die  Onse  «  | 
getrieben  niid  von  den  ll,iki-n  nnifasst 
wird,  werden  beide  iSciii<-iienendeu  lest 
miteinander  vwbanden. 


des  exzentrischen  Theiles  d  nach  dereinen 
oder  der  anderen  Seite  neigt. 


Gleb-Ob«rbHu. 

Die  Scbwelle  beHleht  au»  einem  Mach 
Kedrfickten  Rolira,  welciies  oi»en  mit  einem 
IjAn^sschlitz  6  verselH  ii  ist.  Die  [{iinder 
des  Öclilitzcs  6  sind  aUNserhalb  der  Öehienen- 
fOsse  mit  Ansaebnitten  e  Terseben.  durch 
Welche  <lie  über  den  Schiciu  iifiiss  {yreifende 
Nase  d  des  iieteNtigung&siüek<*s  c  genteckl 


ft.  tJMerleitmiKs  System  für  etektrlMbe 
Bahnen. 

Zwischen  den  Schinnen  ist  der  dop- 
pelte Leitung^kanal  a.  h  angeordnet.  In 
,  dessen  Inncnkanal  b  sfcli  die  Leitung^- 
i  schiene  c  befindet.  Durch  die  oberen  Wan- 
I  dangen  beider  Kanäle  f^eht  die  Kontakt- 
stange d.  welche  niit  ilireiii  oberen  Ende 
an  der  Kuntaktschiene  c  befestigt  ist.  Diese 
Schiene  hflit,  vermöge  dor  fodorndcn 
Isolirmnsse  an  ihren  beiden  Kiiden,  den 
Kontakt  d  ausser  lieriUirung  mit  der 
Sehlen«'  e,  bis  der  anter  der  geschlitxten 
Schiene  f  laufende  and  mit  dem  Wagen  g 


wird.  Dt  r  breili-  {„in^j-iflaniM-h  dieses  \]c 
festigungsstüekes  liegt  iuil<  r  den  U^indern 
den  Schlit/.es  and  besitst  an  der  anderen 
Seile  (Irr  S.  liit'iie  ein  Aogo  f,  Clbei-  w  \- 
ehes  die  I'latte  y  gelegt  wird,  die  über  ileu 
Innenflnntseh  der  Schiene  greift.  Treibt 
ninn  d«n  Keil  A  tliuxh  <1  is  Aagc  f,  so 
werden  sAmnitiieUe  'i'heile  fest  mit  einander 
verbunden. 

4.   Verstellliare  WeieheBznn;!:en-\  erbindno^. 

Dur  Arm  a  ist  mit  der  einen  Weichen- 
zangn  b  verbanden  and  die  Verbindangs- 

»t.iiifje  c  mit  «ler  anderen,  hier  nicht  gezeieh- 
neleu  Weichenzunge.  Um  die  Kntteruung 
beider  Woichenzungen  zwischen  gewissen 
<  'rt-n/cen  ibidern  zu  können,  fasst  der  Arm  a 
in  das  gejjalielte  Ende  der  Stange  <-.  und 
beide  Theile  sind  durch  den  mit  einem 
exeentrischen  Th«Ml  d  versehenen  Bolzene 
verbunden,  so  d.iss  <lurch  Drehung  des 
letzteren  die  Entfernung  beider  Weiehen- 


verbundene  Druckrahmen  A  die  Schiene  e 
abwärts  drilt  kt  und  eine  leitende  Verbindung 
zwisehi  ii  der  leizleriui  und  der  Schieue  c 
h«'rstelit.  Mit  dor  Oberseite  der  Kontakt- 
si  liii-tie  !•  Sti  llt  lüi'  Kiintakti'olle  i  der 
Stange  k  in  Berührung,  weiche  den  elek- 
trischen Strom  aof  den  Motor  l  IlbcrtrAgt 
und  mittels!  des  pOAklirt  «ngedcateten 
Uebelb  TO  fest  gegen  die  Kontaktsehiene 
drückt,  während,  wenn  der  Hebel  m  ge- 
hoben wird,  die  Rolle  i  die  Kontaktsehiene  e 
verlHsst.  Di  r  Druekrahnien  //  ist  mittelst 
des  IsolirstUckes  u  nacli  üben  zu  isuliit 
nnd  jede  seiner  Lannroll<'n  o  mit  einer 
IMirste  />  zur  Ucinbaltong  der  Kontakt- 
schieue e  versehen. 
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Abgang: 

durch  Rentenmtnderuiig  hezvr.  BtasteUung   5257,06, 

durch  Entlnssang  aus  «lern  Krankenhame  12i),ü:^, 

darcli  Tod  der  Kentenempfänger  (7)   7(Hj,2.">, 

durch  Ausscboiden  zweier  crwaclisenor  Kinder   TH.7S. 

durch  Kapitalabflndnnir  von  sielien  Verletzten   iüt  sT). 


Am  1.  okt'ih.  r  lf)Ol  war  dcnnint-li  düit  EntscbAdigttttgskonto  mit 

einer  Jahrett  .Öuil"- Ausgabe  belastet  von   371  5ü9,-U>  M 

gegenflber  dem  Stande  am  1.  Oktober  11)00  von   279480,74  M 

oder  mehr  um   92 109,72  M. 


II.  ZnaaamMMttellnaf  der  Im  Monat  Okteber 
ISn  gemeUflton  UnfUle.  | 

Im  Mnnnt  Oktober  1901  sind  'VY)  T"'ii 
flUle  angemeldet  worden,  gegenüber  dHö  i 
UnfUlen  im  Voijahre. 

Nach  d<;n  Angaben  der  L'nfallanMlgen 

vernrsnchtcn  die  erlitt^m^n  Verletzungen 

in  l  Kull<  ii  df>n  Tod  dos  VcrungKickten, 

in  59  Fjill(m  eine  Erwerbsunfähigkeit  von 
mehr  als  Id  Wochen, 

in  342  Fällen  eine  ßru  erbtf.unfilhigkeitvon  j 

weniger  ul«  1.'?  Wcu  lien, 

Die  angemeldeten  Unt'Alle  vertbeiieu 
afch  anf : 

A.  Die  WoeheniHge: 

Sünntage   :i3  (  82), 

Montage   64  (  r;2), 

Dif'iist.if!:«;     .......  5<i  (  29), 

Mittwoetie   28  (  44),  i 

Donnerstage   41  ( 67), 

FreiUigo   42  (  4.3),  j 

Sonnabende                      .  'AI  {  3ß),  i 

unbekannte  Tage    .  .  4  (  2),  • 

znaommen  .  .  .  906  ^05)  *).  | 

B.  Die  TagcHzelten: 

Vormittags  /.wisehen 

12-0  Uhr  ....   20  Fälle, 


C.  Die  Oefahrenklassen: 

A   27  (  35), 

B   181  (169), 

C   Ü3  (  66), 

D   1(1), 

E   42  (  :«), 

P   .      1  (  — ). 

zusammen  .  .  .  8«ir>  (<3or>)  ')• 


Vormittags  s wisehen 

<J-12  Uhr  ....  105  »  , 
Nachmittags  zwisehen 

12-ü  Uhr  ....  95     „  , 

Nachmittags  swiachen 

6—12  Uhr  ....  87  „  , 
ohne  besondere  An- 

ti^^*^  1-    fl  . 


zusamnu-n   .   .   .  :kX)  Fillle. 

')  Die  MDKCklajnmerteB  Zablta  tlDd  dloJmiKCD  au» 
I  cMcfem  Monat  Im  Jiln  IMA 


III.  Herlcht  Uber  d\p  Iß.  ordentliche  G«noflsen- 
acbafUiverisantmlung  vom  23.  Oktober  IttOl. 

Die  Strasse  n  babn-Berut'ägeuosscnscbaf t 
hat  ihre  diesjährige,  d.  i.die  16.  ordentliche 
Genü88('i)scliafts-Vcrsammlung,  am  23.  Ok- 
tober lüUl  in  Magdeburg  abgehalten. 

Von  den  znr  Berufsgenossenschaft  ge- 
hörigen 278  Mitgliedern  mit  38S  Betrieben 
und  1322  berechtigten  Stimmen  waren  6C 
Mitglieder  mit  132  Betrieben  und  70Ü  be- 
rechtigten Stimmen  persAniich  oder  durch 
BevollmflrhtipTo  vertreten. 

Auf  Grund  des  »chon  früher  an  dieser 
Stelle  besproehenen  Verwaltungsberiehts 
über  das  Rechnungsjahr  1900  und  nach 
Verlesung  des  von  dem  Ansechusee  xnr 
Vorprüt  uug  der  Jahresrechnung  fiber  deren 
Richtigbefand  niedergeschriebenen  Proto- 
kolls wurde  die  mit  840828.54  -M  balan- 
zirende  Vermögensübersiehl  per  .31.  De- 
sember  1900  anerkannt  und  dem  Vorstände 
die  heatitrngtf  Rntlnsf iing  ertlieilt 

Die  aus  ihren  Aemtern  ausscheidenden 
Vorstandsmitglieder  und  deren  Ersats- 
niiiimei-,  sowie  die  .Mitglieder  des  Aus- 
schusses zur  X'orprütung  der  Jahresrech- 
nung wurden  sllmmilich  wiedergewählt;  fdr 
einen  fehlenden  Brsat/niann  eines  Vor- 
standsmitfjliede«  wurde  Direktor  Lipken- 
Stuttgai  t,  für  einen  fehlenden  Stellvertreter 


)  Die  cinKekUinmertcn  Z»li)«n  Mai  <U«iMdtw  M» 
f  IcWiMii  UdMt  Im  Jtlw«  tan, 


8G* 
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4d6     VII. HauptTewmml.d.  Vweins  Dantaoher  Stra«ieiib,-tt  Kleinlt..Verwr.  tuSSäLT 

im  Aussetatt«»  der  KeffierangEbamneistcr 

Llix«*m-Berlin  tipu  gewühlt. 

In  (iem  alljiihrlich  wicdcrkehronil<'0  B*- 
rictit  Ubor  durch  dritte  Teräuuun  lu-rbeigt;- 
fniuto  UnfSlIo  swecks  BeseblossfosBiuiif 
über  t-twaige  p<'g"f  n  liif  rnt'ftllurhfl><-'r  an- 
xostrengi^nde  Kegrcsskiagcn  wuideu  7 
KolcherUnfUle  znrKenntniss  d«r  VerMmm- 
lung  gcbrnelit.  von  denen  ««iner  als  zur  Rc- 

Der  tür  das  lii-ehnangsjahr  Wrj.  im  Ent- 
wurf vorgtAegte,  mit  einer  (Aussehllesslicti 

der  si  h;itziinjr>\V(  is(  sirli  auf  ri(XKX*l  M 
stcll<-nd<-u  Auägabi,'  tUr  UufHllemBclilidiguti'  , 
gen)  ab8chn<^8senden  Soll  -  Ansfifabc  von  i 
H7(X)()  M  gftgoiiüber  «18 (»HO  M  anschla;;s- 
mftfisigem  Hi-darf  für  das  .labr  IHOI  and 
60073,14  y\  wirkliclicr  Aufgabe  im  Jahre 
1900  gab  zu  mehrfacli*-n  AnfVagcMi  ans  der 
Mtttf  der  Vers.iinmtntifr  Anlass,  dii«  vom 
V  ursiauds  -  Vorsiizcndi-n,  Uegicrungsrath 
Koebler,  and  Oescbftftsftthrer  Oorella  be- 
antwnrtf't  wimtfii.  Wif»  aus  der  dem  Wirth- 
ücliaftsplaii  beigegeben  gewesenen  Begrün- 
dung zu  entnehmen  trar,  resultirte  der 
>Iehrb«-«lad'  Ii.uiptsärhlieli  aus  der  diireli 
da»  neue  GewerbeTJnfaUver»icheraiig«ige- 
setz  erforderlich  gewordenen  Mehrarbeit 
im  V'erwaltungBbQrcau  und  aus  der  in  Aus 
sieht  genommenen  Anstellung  eines  tecbni- 
»cheu  AufäicUtt>beamt4in. 

Die  geforderten  87000  M  wurden  aueb 

sehliesslieh  b<-willigt  Der  vom  Iteielisver- 
slcherungsaint  mit  unwesentlielieii  Abände- 
rungen zuriiekgekümmcne  Entwurf  zu  Un- 
fallverhUtungsvoracbriften  bei  ib  r  Slmssen- 
bahn  -  Berufsgeiiojisenscliail  fand  (■l)<'iis(> 
wie  der  Entwurf  eines  neueu,  di-u  Vor- 
schriften des  Geaetses  vom  30.  Juni  ISOO 
ent>*prpchendcn  Stalul»  die  <'ndgfllt{ge  Ge- 
nehmigung der  W-i-saramlung. 

Dil'  iiaeli  g  >H  des  (iesetzes  i-inzufUh- 
lemle  und  im  Kntwurf  vorgflegeiie  Di<!n»t- 
urdniing  für  die  genossenseliaftliehen  \'er- 
wuUuitgöbcamtcn  wui-de  von  der  Tages- 
ordnung abgeaetst,  weil  daa  Keichs-Vifr» 
siehi'rniiprsnnit  in  1<  fziiT  Ptundn  cim^  grciss«* 
Zahl  von  Abändertuigsvorschlügcn  vor^e- 
bradit  hatte,  über  die  vonvtandsseltig  noch 
nicht  berathen  werden  konnte. 


Sits«ag8pr«tokell 

der  VII.  HauptveraammtnDg  des  Ytttin» 
Deatacher  Btrasinenbahn-  und  Kkialaka- 

Verwaltungen 

vom  4.  bis  7.  September  1901  in  Stnttgait. 

Erster  S  i  t  ü  u  u  f,'  s  t  a  g : 
Donnerstag,  den  5.  September  1901. 

[  Am^MÜM«  «M  4M  «l| 

Direktor  Zeise*  Leipzig:  »Am  Schinwe 

des  Heferats  sind  von  dem  Herrn  Bericiit 
erstatter  einige  Fragen  über  die  h^i  im 
verwendete  Schicifenbremse  aufgewoTfen 
worden,  die  ich  beantworten  niödiW. 
Was  zunächst  den  Verseldejss  »It-r  Hnm^- 
bäuderbelriflt,  su  ist  zu  erwähnen,  da-s  .Ii»  i 
Bänder  In  der  ersten  Zelt  gewisse  Schwie 
rigkelten  verursacht  haben.  Wir  haben  di»- 
Bremsbäuder  zuerst  aiu»  Stahl  bergt«t«:lit. 
diese  Brahlbinder  sind  aber  hSoflg  ge- 
rissen Dann  haben  wir  sie  aus  (;un«fQ 
getiocbten.  Diese  gefloebtenen  Garte  hatten 
die  üble  Eigenschaft,  dnss  sie  den  Witt*- 
rungseintiüst»on  unterworfen  wan  n  und  itiv 
besonflere  bei  Nüsse  sieh  dehnten  Wir 
verwendf-n  jetzt  ein  Bremsband,  dn-s  au« 
einem  geflochtenen  Gurt  mit  eingetegten 
Stahlb.nnd  hpstelit.  Diosfp  Gurt  hat  Mtli 
ausgezeichnet  bewährt.  Wir  haben  ibn  »«u 
IVi  Jahren  in  Gebranch,  und  es  imt  wxtl 
Nichts  li.'irnn  v<)rfr<  kommen.  Die  v.ir  1',' 
Jahren  <  ingebauten  Bremsgurte  »iod  bi»bef 
nicht  ausgewechselt  worden. 

Weiter  i»t  von  d<'m  Herrn  Hcfi-n  iiti n 
die  Frag«-  aufgeworfen  worden  hcziijriicfi 
des  Festbremsens  st<  hender  Faljrzentrr 
Soli  sieh  ein  stehender  Wagen  in  Beve- 
gimpr  fsetzrii,  so  tritt  die  Hren>*i"irkun>:  ein 
wenn  die  Bremse  augezugun  ist.  Im  übrigen 
liegt  die  Hauptaufgabe  einer  Bremse  daria 
dass  man  mit  derselben  ein  sich  liewi  jjt-n 
dea  Fahrzeug  zum  Stehen  bringt  und  nubt 
stehende  Fahrzeuge  anbremst  Bei 
selnden  GeniHsverhHltnisBen  k«iiii  <ii< 
Bremswirkung  genau  so  regnlirt  wci^l^n 
wie  bei  jeder  Handbremse  »»ler  [.nfrdniclt- 
bremse.  Will  der  Führer  )»Kiizlich  bremse», 
so  kann  er  dies  durch  schnelles  An/i^lK'ß 
der  Breiuskurbel  erreichen^  will  er  eiD< 
gurilkge  Bremswirkung  erzielen,  so  siebt 
er  die  Bremskurbel  l.inir^am  an  Dan^ 
RAckwärtsdrehen  kaun  er  die  BreBU** 
jederzeit  nuch  wührend  der  P»U»rt.  «a*- 
lösen.  Ich  glaube,  dass  der  H'-rr  Kol- 
lege Fromm  bei  der  Selil<  ifrnbr«"ia«'  «» 
die  Heberlein-Brcmse  denkt.  Beide  Brcme- 
Systeme  li;ih.-n  jetbteii  kein«-  .U-biili' li'^***' 
mit  einander.   Wenn  bei  d«>r  H«bcrl<Hn- 
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Bremse  das  Gewicht  ausgelost  \«t,  so  miiss  |  und  uns    mit  Ausgaben   bulastcn.  Ob 

«lasselbo  wieder  aufgezogcii  werden,  bevcir  di«'ses  Ziel  «■ini?r  einlicitlit-h«-n  lln-iiise  «T- 
emeut  j^cbrcmst  Würden  kann.  Dhs  ist  bei  reicht  wird,  ert^clteint  nacli  unsen?n  Er- 
dor  Schicitenbremec  niclit  der  Kall;  der  ftdinin^^cn  fraglieli,  weil  unsere  Betriebe 
Fiilui  1'  ))ediont  die  Bremse  genau  so  wie  in  ^anz  liervurrageiMldii  Masse  Individuen 
je<lr  li.iiuil>r('m'<c  und  kann  sir-  wie  jede     sind,  also  das,  in  i|ini  einen  Hctrieb 

Handbremse  jederzeit  festhalten  und  lösen,  i  sich  bewährt,  iu  dem  anderen  nieht  zu  ge- 
Die  Bremse  ist  bei  der  Leipeif^r  elektrl-  brauchen  ist.  Das  ^It,  glanlie  ich.  beeon- 
sclicn  StrassejibaliTi  si  it  zwi-i  .Taliren  ein-  i  dcrs  in  <\<'m  Fallf«.  wenn  fs  si:  tt  r:i  in 
g«rmirt.  Diu  Keparatureu  sind  sehr  ga-  i  Gebruucbsbreuise,  weniger  wenn  i  »  i>icli 
ring,  die  Bremse  seichnet  sich  vor  allen  |  am  eine  Oefahrbremse  handelt  In  dem 
Brenisi-n  durch  ihre  Billigkeit  an>.  Iii  r  einen  Beirieb  kann  die  (^cbrauehsbrenise 
Einbau  duräelbeo  hat  für  .jeden  Motorwageu  sieh  &ehr  gut  bewähren,  dagegen  in  einem 
ettra  200  M  Koston  venirsacht.  anderen  Betriebe  nahezu  werthlos  sein.  Ich 

leh  mucide  noeli  erwühnen.  dass  sich  möehte  Werth  «larauf  legen,  dnss  auf  diesen 
in  «las  K'.'fVDit  i-in  Driukrcliler  einge-  («esiehtspunkt,  nntcr  dem  die  Brenisfrage 
üchiielien  liat  Wir  verwenden  die  Schleifen-  ,  weiter  behandelt  werd«;u  soll,  KUclcsicht 
bremse  nicht  seit  Jahresfrist,  vielmehr  be-  |  genommen  wird. 

reits  seit  7wei  Jahren.    Dieselbe  i^t  an  7'  Hafrcp:*'!»  halte  idt  di'-  AiiPführuiifTfU 

Muiiirwagcu  und  üU  Anhüngewageu  ein-  des  ilerrii  Direktor  Ila^ehnanu  fUr  sehr  zu- 
gebaut.*' I  treffend,  dass  es  fflr  unseren  Keferenten  sehr 

Diiektor  Fromm- Kelsterbaeh:  ,.H<  ii-  werihvoll  wäre,  zu  erfahren,  wie  bei  Un- 
Kolluge  Zeit<e  Leipzig  hat  über  divvuu  mir  füllen  die  eine  oder  andere  Brem»vurrich- 
im  Bericht  aufgeworfenen  Fragen  Auf-  lung  gewirkt  bat,  weil  wir  daraus  Material 
»ebluss  gegeben.  Mir  v^ar  <ii<  Brcmsc  so  ,  gewinnen  können,  um  d<'r  AttfMohtsbehörde 
gescliild'  t  t  worden,  jiU  lii  r  Führer  nur  '  nahe  2U  legen,  uns  in  den  Brcmsvor^cliriften 
das»  Einrücken  der  Bremse  durch  Drehen  |  —  icll  habe  Gcbrauchsbremscn  und  Uefahr- 
der  Kurbel  «u  beiivirken  habe  und  i  bntmsen  im  Auge  —  möglichst  firele  Hand 
dann  die  Brein>r>  selbstthillig  und  gleieli-  z't  lassen.  Es  hat  Nionrnnd  ein  so  gr()S8«-s 
luüssig  weiter  wirke.  Da  aber  nach  deu  Interesse  daran,  richtige  liremüvorschntten 
AusfdhruDgcn  des  Horm  Zciso  eine  Ver-  !  zu  haben,  wie  die  Betriebe  selbst.  Auch 
ilnderliehkeit  «lei'  l'i  i  iii<\virkung  m<"»giieh  di«-  Aufsiehisbeliürde,  wenn  sii  sii  Ii  ihrer 
ist.  so  wUrdc  dicoer  l'uukt  aufgeklart  sein.    Tflicbt  gcgcnttber  den  iilTeniiichen  lutcr- 

Es  wflrde  mich  noch  Fönendes  intor-  essen  noch  so  sehr  bewusst  wird,  wird  das 
<>ssiren.  Da  ich  annehmen  mn8S,das^ nach  den  stark«-  Iiiir'r(  >si<  iloeh  nicht  haben  wie  wir; 
vorliegenden  MittlieiUuig<-nvcrseht(Ml('ne (Je-  denn  schliesslich,  meine  Hen'en,  spielt  das 
seJlschafteu  auch  ver&chiedenc  Systeme  von  Geldbeutel-Interesse  doch  immcrhm  «'ine 
elektromagnetischen  Bremsen  verwenden,  erhebliche  Koll«>.  Aber  es  wird  sich 
80  wiire  ich  sehr  dankbar,  wi-nn  die  Herren  d'teh  empfelilrn.  derartige  Fülle,  wenn  oic 
sich  darüber  äussern  würden,  w«'lchc  Er-  in  <lcr  l'raxis  vorkommen,  de-ni  Herrn  Di- 
fahrungen  sie  mit  diesem  »der  jenem  Sy-  rektor  Fromm  zur  VerfOgung  zu  stellen. 
Stent  gemacht  haben.  Es  ist  bei  der  PI-  K>  «erden  jedem  Herrn  in  si  ineni  Hetricho 
kussion  nur  die  Solenoldbremse  erwähnt  Fülle  vorkommen,  die  für  die  Richtigkeit 
worden.  £s  sbid  aber  auch  andere  Systeme  oder  Unrichtigkeit  der  Bremsvorrichtung 
im  Oebraufih,  ttbw  welche  noch  keine  .Mit-  sprechen,  und  damit  möchte  ich  mich  dem 
tlioilnngen  gemacht  worden  sind,  inul  e^s  Vor.-*ehlage  der  Horrn  Direktor  Uasclmann 
Ware  intercs.-«ant  zu  lioren,  welche  Krtnh-  anschliesscu.' 

rungen  mit  diesen  vorliegen."  ,       Vorsitzender;  „Ich  darf  dann  wohl 

Hau])imJOiu  a.  I>.  I'aulus  NiinihiM-'^:  darant  atifinerksani  machen,  anseliliesseiid 
ilfine  iUtrren,  die  Bestrcbungi-n,  die  unser  an  die  Bemerkungen  der  Herren  l)irektt>reu 
Verein  seit  einigen  Jahren  verfolgt,  gehen  Uibbentrop  und  Haselmann,  dans  eine 
int  Wi'sentliclKMi  dahin  \\  i  nn  m<iglich  eine  Aousserung  des  Vereins  nicht  vorliegt. 
Einheitlichkeit  in  den  Betrieben  zu  iStonde  i  Wenn  man  befürchtet,  dass,  wenn  ein  Ein- 
zu  bringen,  welche  uns  einmal  davor  schützt  '  zelncr  ans  unserer  Mitte,  und  wenn  auch 
da.^s  man  in  gewi.ssen  Betrieben  von  Seiten  sein  eigenes  Wort  noch  so  sehr  in  die 
«k  r  .Vufsichtsbohörde  theils  mit  Bremsen,  Wagschale  fallt,  hier  eine  Ant<icht  äussert, 
tlieils  mit  Mri-msvorschriften  beglückt  wird,  duss  dann  die  .\ndereii  gescha«ligl  würden 
welche  zwar  »ehr  gut  gemeint  sind,  aber  i>der  das»  ein  Andcn  r  sich  Ih  trotlen  lühlt, 
ihrem  angeblichen  Zweck  sehr  wenig  dienen    dann  hört  doch  die  Diskussion  auf,  dann 
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irflrden  wir  nicht  tn  der  Lage  sein,  uns 

gegenseitig  Etwas  mitzatheilon.  (St'hr  rich- 
tig!) Also  der  eine  Gedauko  wird,  obne 
dass  ich  weiter  dnrtiber  rede,  ausscheiden. 

Dann  ist  auf  .'twa?-  Aiulcrcs  aut'iiierksimi 
gemaclit  worden.  Herr  Direktor  Löwit  hat 
noch  eines  anderen  Hremssy^tems  Er- 
wAhnung  gethan»  bef  welchem  der  Wagen 
von  «len  Pehionpri  abgehoben  "werden  soll. 
Dasgescliiebtbei  alienKa(l-i:>chlittenbreui&en 
allgemein;  denn  mehr  oder  minder  hebt 
sich  der  Wagen,  und  der  Spui ki;iii/  wird 
aus  der  Sehienenrille  gehoben.  Wir  haben 
in  Hamburg  eigenartige  Erfahmngen  ge- 
macht. Eine  derartige  Bremsvorriclitung. 
«üp  da»  Rad  hochhebt,  »ei  es  'lurc-h  Ex- 
center,  sei  es  durch  untergeäcliobenen 
Bremaachnh,  bringt  Gefahr  fBr  die  Sicher^ 
hcit  dos  l^etriebes.  In  Kurven  wird  ein 
derartig  gebremster  Wagen  fast  regel- 
mflasig  geradeaus  fahren,  weil  die  Ffih- 
rung  in  der  Kurvenrille  aufhört.  Und 
wenn  Sie  bedenken,  M'olche  Ungiacksffille 
bei  Kurven,  wenn  der  Wagen  entgleist, 
miiglieh  sind,  dann  werden  Sie  sich  die 
Frage  schon  seilest  Vjeaniworten  können, 
ob  man  ein  solches  System  w«>iter  anwen- 
den darf  oder  nicht.  Das  scheint  mir  ein 
todtfrcborfTu-s  Kind  zu  soin;  denn  wir 
dürfen  die  Schienenführung  unter  keinen 
Umatltnden  aufheben.  Bei  der  genannten 
BreiusvorriL'htnn^  sollt«'  der  "Wa^'i  n  jroln)- 
beii  werden  durch  einen  auf  diu  Scliieneu 
gesetzten  Ken  und  dadurch  gans  plötzlich 
zum  Stillstand  kommen.  Aber  der  Wagen 
schleift  auf  dcmExcentersrerndp  so  vorwärts, 
wie  er  bei  <l<^r  allgem<>in  üblichen  Bremsein- 
riehtnng  auf  den  gebremsten  Rftdem  vor- 
wärts schleift  Wiii'drri  Sie  p;T'is-i'  Rand- 
masbeu  streuen  und  der  Wagen  ruckweise 
sum  Stillstand  kommen,  so  würden  die 
Fahrgäste  mit  den  Klpreii  /UMimnien- 
schlagen,  mid  Beschädigungen  wOren 
nnvermeidticb.  Sie  sehen  also  daraus, 
di<>s  eine  solche  Hreinse  nie  Idealbremse 
sein  kann.  Auch  die  Vollbahuen  sind  längst 
darüber  hinweggegangen.  Also  l<isseii  Sie 
uns  darin  .  tw.is  vorsichtiger  sein! 

b  !i  \\  ii-(!iT!i<!!e,  was  ich  im  \  ttrig"i'n 
Jaiire  ui  Wi<  sl)aden  und  auf  dem  Inter- 
nationalen Kongre«s  in  Paris  sagte,  das» 
nämlich  so!i-1m'  I'M'liaui-tiin^n'ii  f^efnlirlicli 
für  uns  werden  können;  denn  die  Kicbter, 
die  in  den  sdtensten  FäUen  sacbvcrstündig 
!«ind,  können  leicht  zu  unriehtigenSehlüsscn 
kommen.  Wenn  man  nändicb  sn^'i.  dass 
der  Wagen  schon  anf  m  liremsweg  ge- 
bremi^t  werden  k.-uin,  bei  irgend  einem 
Unfälle  aber  dieser  Bremsweg  lilngcr  bc> 


runden  whrd,  so  kann  daraus  von  nicht 

sachknndigcr  Seite  leicht  auf  eine  mangel- 
hafte Bromskonstraktion  gescbiossen  ««• 
den.  Das  ist  ein  Resultat,  welches  wir  selb« 
vrrschtddet  haben.  Wenn  eine  suUli»« 
Bremse  der  Behörde  vorgeführt  wird,  dano 
wird  alles  Mögliche  versncht,  Schienen  her- 
zustellen, die  es  im  praktischen  Betrirb 
Uberhaupt  nicht  giebt.  Es  werden  die 
Schienen  vorher  mit  Saud  bestreut.  iumI 
wird  Sorge  getragen,  daas  jede  Glitte  be- 
sfitigt  wird,  besonders  tüchtige  Führer  aus- 
gesucht, die  im  Voraus  wissen,  wann  mid 
wo  sie  bremsen  sollen,  und  wenn  sie  dana 
den  Wagen  auf  ganz  kurze  Entfemnajf 
zum  Stehen  gebracht  haben,  dann  tolgert 
der  Richter  bezw.  der  Vertreter  der  Be- 
hörde, dass  das  Resultat  der  vorgefütaitsa 
Versuche  für  alle  RctriebeverbMltTiis-e  luass- 
gebend  sei.  Dass  al»er  diese  Bremswirkung 
im  gewöhnlichen  Betriebe  nicht  erzieh  wer 
den  kann,  ist  ganz  klar,  nieine  Herren. 
Was  die  Einheitsbremse  anbelangt,  ao 
glaube  ich.  dass  der  Termin  zur  Einführung 
wohl  vei"strichen  ist.  Es  sind  bei  grossen 
und  kleinen  Gesellschafton  MiUionen  fiur 
neue  Bremsen  ausgegeben  worden.  Ich 
innere  an  Hamburg,  das  mit  seinem  ansge- 
delmten  betriebe  ein  vollstrindiir  rtus«;cbil- 
detes Bremssystem  hat.  iias  hat  "UUÜUOMgc- 
kostet!  Dass  man  das  ohne  Weiteres  Anden 
wird,  prlnitbf  ich  nicht;  denn  7(lrl 'YiO  M  wirft 
mau  auch  iu  llamburg  nicht  weg.  Ebeasu 
ist  die  Grosse  Berlinei'  Strasseobaha 
vorgegangen,  und  über  kurz  oder 
lang,  bevor  wir  im  Verein  «lie  FYii^e 
der  besten  Bremse  entschieden  haben, 
bat  die  gr(^sste  Zahl  der  Oesellsohaften  h 
sclion  entschieden.  Selb^^tverständlieli  >iii<l 
die  Systeme  bei  uns  immer  verschieden: 
denn  dass  Siemens  A  Halske  jemals  macbra 
sollten,  wa^  die  T'ninn  "di  r  eine  andere 
Firma  macht,  oder  dass  Sclmckert  uder 
irgend  eine  her%*orragende Firma  dasSyttcm 
annimmt,  das  die  Konkurrenz  schon  gmaoht 
hat,  das  köTUien  wir  bei  der  deutsehea 
Einigkeit  uniu' iglicU  glauben.  Ich  glaube, 
es  vvird  unendlich  viel  Zeit  vergehen  md 
die  einheitliche  Bremse  dabei  aus  grnnnnti-n 
Gründen  Theorie  bleiben.  Es  ist  da.<  aucli 
erst  in  zweiter  Linie  von  Bedeutung-  Voo 
t  rster  Bedeutung  ist  die  Frage,  ob  ein 
Brcmssystem  für  den  gegebenen  Fall  wirk- 
lich gut  und  geeignet  ist  Es  giebt  thsfr 
sächlich  eine  so  grosse  Reihe  vun  wirk;i<  h 
guten  Bremsen,  dass  es  nieht  n  Hhig 
seini'  eigene  Bremse  wegzuwertVii.  uta  ei* 
einheitliehes  System  ZU  haben. 

Nun  danke  ich  noch  di*n  Uiwa,  wfc''"' 
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den  Herrn  Direktor  Krumm  ffebetcu  haben, 
Heine  Arbeit  rurtxusetzcn.  Er  litit  sich 
itehnn  hineinjr<*arb«Mt<'f,  tmd  sf>  darf  ich  ihn 
bitten,  da»  Kcterat  auch  lUr  da«  nächste 
Jabr  za  ttbemebnien,  und  Sie,  meine  Herren, 
sind  so  (Tflrip  lind  ühiTininr'In  df'ni  Vi>r- 
cin  f  ür  den  Hi-rrn  Keferentcu  das  Material, 
aber  nicht  ent  14  Tage  vor  Behlnss;  denn 
dann  liann  er  kein  Seaaltat  mehr  zusammen- 
stellen. 

Wünsclit  noch  Jemand  das  Wort  ?  Da 
das  Wort  niclit  veriaiijJTt  wini.  »o  können 
wir  dies«'n  Gegenstand,  da  eine  Residntion 
nicht  vurlivKt,  als  vorläuüg  erledigt  betrach- 
ten, nnd  wir  icommcn  im  nlchsten  Jahre 
WU'dcr  dar.inr  /iirru  k. 

Jt'tzi  kolutnt  unser  Dauerreferat,  wel 
ches  nun  schon  seit  Besteben  unseres  Ver- 
eins  alle  un^tere  Verhandlnn^n  dorchzlebt. 
Das  sind  unsere 

SchntzTorrichtnngeBi 

l'nspr  sf,"liidijri'i- K'ffViciit  i-t  nnscr  vor- 
ehrter  Ober-iogenieur  iferr  l'in'tz ,  ich 
glaube  anf  liebenszeit." 

Oberingenie«rI*(w't5!-Hnmbnr},': ,  Meine 
Herren,  das  Ergebuiss  der  Kundt'nigen 
habe  ich  im  Foli^nden  znsammengefasst. 
(Redner   verlir-t  dir  Schlussfolgerungen 
des  godraekt  vorliegenden  RefernteK.)») 

Meine  Herren,  es  deckt  sieh  diese 
Sdünssfolgernng  durchans  mit  tn<-inrn 
persönlichen  l-jfahrungen.  Wir  hahi  n  in 
Hamburg  s«'it  einer  Reihe  von  .Jahren 
zahlreiche  Versuche  mit  den  verschieden« 
artigsten  V<irriclitnngen  gemaclit.  Wir 
sind  £U  diesen  Versuchen  ztun  gruMseu 
Theil  gefOhrt  woi-den,  weil  wir  den  guten 
Willen  und  dan  Bestreben  hatten,  an  Stelle 
des  UahnriluDiers  etwas  ResHcres  xa  setzen. 
Aber  alle  diese  Bestrebongen  sind  ver- 
geblich gewesen;  die  V«-rsuelie  haben  nur 
b«"^tfirifrt  dass  der  Bahnrilunn  i-  inmuT 
nueli  dah  Zuverlässigste  ist,  wani  man  an- 
wenden kann.  Ich  glaube,  in  anderen 
Städten,  wo  man  ebi  iifall-  Ver^nehe  ge- 
macht bat,  wird  man  zu  demt^elbi-n  Resultat 
gi^konimcn  sein. 

Meine  Herren,  von  Herrn  Grotewuld, 
dem  Erfinder  der  Uanuovorscheii  Seliu:z- 
Vorrichtung,  wird  beanstandet,  das«  Ich 
bei  einem  Vergleich  der  liannoversthon 
Sehutzvnrriclitunp'  mit  dem  Haiuburgischen 
eintju'ix  n  Hahnraumer  mich  auf  Zugkilu- 
metcr  bezogen  habe.  Es  wird  der  Bezug 
auf  Zugkilometer  nicht  als  richtig  'le 
zeielin»'t.     Dem   miJss   ich  v.  id<T<ipreclii  n. 

■i  Ua«  Kt-fcrat  Uber  t«cbuUkorrichtnngnt  aui  S  397, 
.lahrs.  lacn.  der  ^MlnheUossM"  im  WortInt«  BbgednAt. 


Gewiss  künnen  die  Zugkilometer  allein 
nicht  in  allen  Ffllion  als  massgebend  be* 

zeichnet  werden.  Eh  kann  vorkommen, 
dass  je  nach  der  Eigenart  der  Stadt  bei 
einer  grossen  Anzahl  von  Zugkilometem 
i~chr  wcnig^  rnfftlle  sich  ereignen,  w/ihrend 
in  eiucr  anderen  Stadt  bei  viel  weniger 
Zugkilometem,  aber  unter  anderen  Ver- 
hältnissen verhältnissmilssig  mehr  UnfiUle 
passiren.  Das  ist  ganz  richtig.  Aber 
ich  fjluube,  die  Uarabnrgischen  Verhält- 
nisse sind  bedtmtend  schwieriger  und  sind 
viel  mehr  geeignet.  T'nfflile  herbeizuführen 
als  die  Verhältnisse  in  der  Stadt  Hannover. 
In  Hamburg  fahren  whr,  namentlich 
in  den  Vurst.lrlten.  dnrch  sehr  volk- 
reiche Strasseu.  Diese  Strassen  sind  zum 
Theil  recht  schmal,  und  in  denselben  be- 
wegen sich  Kinder  in  grosser  .\nxahl. 
Trutzdem  die  Verhältnisse  in  Hamburg 
meiner  Ansicht  nach  wesentlich  schwieriger 
sind  als  in  Ilatmover,  hat  Hannover 
2,4  Mal  so  vi.-l  rHf'.mie  f^fliaht  mit  der 
G  r  u  t  o  vv  o  1  d  8  c  h  0  n  S  c  1 1  u  t  z  v  o  r  r  i  e  h  t  u  n  g 
wie  wirfnHambnrgniitdem  einfachen 
lialinriln  nur. 

.Meine  Herren,  bezeichnend  ist  die  An- 
sicht der  Hamburger  Aufsichtsbehörde 
über  detj  einfachen  Bahnrftutner.  Auf 
Tafel  IV,  Abb.  5,  meines  Berichts  finden 
Sie  eine  andere  Schutzvorrichtung  alt 
den  Bahnräumer  abgebildet,  die  wir  schon 
•^eit  etwa  t  Jahren  bei  'J(J  W.ip'ii  ange- 
wandt haben.  Es  ist  imn  nicia  Sp.usam- 
kelt  der  Grund  dafQr,  dass  wir  nicht  an 
unseren  silnimtlich<'n  Wagen  dief^i-  Rehulz- 
vurrichtung  eingeführt  haben,  sondern  es 
fehlte  uns  die  Ueberseugung.  dass  diese 
Schutzvorriehtungbcssn  T  d>  di-r  I^.ifmrilunier 
ist  Trtuzdeni,  und  ^war  um  dem  I'ublikum 
entgegenznkummen,  haben  wir  der  Polizei- 
behf^rde  in  Haiuburg  angeln »ten,  diese  auf 
Tafel  IV  abgebildete  Schutzvorrichtung  bei 
siimmtlichen  Wagen  einzuführen.  Die 
Hamburger  Behörde  stellte  sich  vemünf- 
tiper"  eise  ;iut  di'n  Staiidpiinkt.  djiss  liei 
dieser  Schutzvorrichtung  ebenfalls  Per- 
sonen zn  Schaden  kommen  werden.  Es 
weixlen  rnffdli'  .•indcrci-  Art  Vi~n  k.  inim<'n, 
aber  Unfälle  werden  so  w  enig  zu  vermeiden 
sein  wie  bei  dem  einfachen  Hahnrfinroer. 
Mein«'  Herren ,  dies  ist  «  in  durclums 
korrekter  und  vernQnftig<r  Standpaukt, 
den  die  Behönle  da  eingenummcn  hat. 
Wir  haben  uns  deshalb  auch  nicht  veran 
lasst  gesehen,  ilie  Sehulzvorri»'htiuig  all- 
gemein einzulühreu,  und  ich  glaube,  wir 
haben  gut  daran  gcthan. 

Meine  Herren.  Ich  wiederhole  nochmals, 
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dfts»  der  einfaehe  Balmräuin<M-  aiu  h  tu  ut-'  bekunnteti  Angriffe  eines  Oboringeni.  urs. 

noch  'lurch  kc:iir  .tmter»- Schutzvorrichtung  '  der  nach  seiner  Angab.-  .  imn  niif.  hi»>ai-eii 

übertroflen  wird.    Ich  bitte,  meinen  Be-  Apparat  ert'undeu  und  diesen  niit  allen 

rieht  mit  dem  Bericht  des  Sekretärs  des  I  Mitteln  der  Reklame  eiDxafllliren  verMMrbi 

Vereins   tibrr    (ii<'    viit'jrok-ninmcnen    Un  hat.      Wir    nehmen     es     gewi--  i.i'ht 

tiXic,  also  mit  iler  Unfallstatistik,  in  Ver-  ,  Übel,  weuD  Jemand,  der  eine  Sciiuizvi.r- 

bindung  zu  bringen,  nnd  Sie  werden  dann  i  richtang  erftmden  hat,  von  dieser  glanl»! 

meine  Ueberzeugung  von  der  guten  Wirk-  oder  behauptet,  sie  sei  ausgezi  ichnei  and 

samkeil  des   einfachen  Hahnräuiners   im  sogar  soweit  geht,  zu  behaupten,  sie  t*i 

Gegensatz  zu  anderen  Vorrichtungen  weiter  j  die  beste  der  Welt,  aber  es  ist  etwas  g»m 

bestätigt  finden."  (Langimhaltcnder,  allge*  |  Anderes,  wenn  er  unt<>r  Bezugnalmu-  aar 

meiner  Ib  ifall.)  seine  dienstliche  Stellung  und  unt<  r  l  iii 

Vorsitzeuder:    „l-'m'*-'))  ihren  Beifall  gehung  derStras^enbahn-VcrwaltungeQ äui. 

haben  Sie  dem  Referenten  schon  Ihren  i  an  die  Polijsei  bezw.  deren  Aiit»teb(sbi~ 

Dank   ab^jr :*läit<  t.     Ich    darf  Sie    bitten,  h^^rden  wendet  nnd  diese  zu  v  rrinlHss.^r. 

deni>elbcu  noch  durch  Erbeben  von  Ihren  ■  äucht,  da»ü  »ie  die  ihnen  unterstellten  &eeeU 

Sitzen  zu  bestätigen  ((tesebieht).  |  schaften  zur  Einflihmng  soinos  Appiinir!> 

Mi'ine  Herren,  ich  möchte  noch  hinzu-  zwingen,  dabei  Berichte  übern  ichcnd  übt  i 

fügen,   dass    selten    einem   unserer   Ke-  erfolgreiche  Belliätigiing  der  von  ibm  er- 

feienten  eine  80  undankbare  Aufgabe  ge-  fundenen  Scliutzvorkidirnngen.  dwn  Un- 

st<  llt  war,  wie  diejcnitr'    mif  der  wir  uns  riehtigkcit  ihm  billigerweise  bei  {snnztihtr- 

heut«*  besciiäftigen.    Mii  «  iiK  i  rnvrrfforen-  fläclilii-hi  i-  T'rüfuns^  ii'u-lu  .-iitrri-lieti  ki;inni< 

heit  ohne  Gleichen  hat  man  aus  Erlinder-  Ein  derartiges  Vorgehen,   meine  llerrei. 

kreisen  den  Referenten  ann^feindet.    In  ,  mnss  ich  als  ein  unerlaubtes  bcxeiebnco. 

Brii  r<  ti  und  öffentlich  in  den  Zeitung'  ti  i->t  unrl  ieh  bitte  (b>n  \  erpltrten  Kollegen,  d' ' 

ihm  der  Vorwurf  genmulit  wurden,  er  sei  die.scn  Herrn  unter  sich  hat,  seineu  Eiiidur» 

parteiisch  nnd  zeige  bOscn  Willen,  indem  '  geltend  zu  machen,  dass  dies  inkoirelur 

er  unfc;hlbare  Apparate  als  nnbrauchbur  Verhalten  kflnftig  nnterbl«^ibt  (Sehr  rIcliti(C' 

bezeichne.  Er  bcxw.  die  StrAseeiieitienbahn-  i  Beifall). 

Gesellschaft  in  Hamburg  vertrete  lediglich         HinsichtUeh  der  Berichterstattung  üb^t 
den  Celdstandpunkt  und  suche  von  den  Stras-  einzelne  Versuche  mit  n«>tien  SchatZi'Or- 
senbahnen  Ausgab'  ii   tiM-ii/ulialtcii.     M.m  kehrungen  n)us-  i<  Ii  l>.  merken,  da«is,  wenn 
hat  iliiu  gedroht,  ihn  otfentlicii  in  Blattern.  Sic  in  den  Zeitungen  häutig  sehr  brillan' 
Bth^rvereinon  nnd  durch  die  Behörden  |  Isntende  Ergebnisse  berichtet  tlnden.  »o 
angfeifrii  7.U  ^^  fiüfu    worin  er  nii-lit  dem  dass    nian    f^taiiben    niüsste.    e>   5<-i  dif 
Verlangen   des  Ertindi-rs   nachgebe   und  Scbutzvorkehrung  der  Zukunft  gefuniien. 
den   von  denselben  angebotenen  Schuis-  Yorsicht  und  Jütsstranon  am  Plane  nnd- 
apparat  enipfehlen  würde.    Ein   Erfinder  da  rfiesc  Berichte    fast    ininn  r  nur  <)•  i 
ging  sogar  soweit,  die  Intervention  S.  M.  Wunsch  der  Ertinder  w  iederguben.  SoHkq 
des  Kaisers  anzudrohen,  weiche  er  mit  wir  bei  den  Versuehen,  di«-  Xamens  d«^ 
HQf4>  eines  ihm  angeblich  bekannten,  sehr  Vereins  gcmaciit  werden,  ndi  r  hei  Ver- 
hallen    St.tat^bffunten     herbeiführen    zu  suchen,  die  irp^'-nd  eine  Ges<-IIsch;ift  pri- 
konitt-n  glaubte.    'i'hat:>itclilich  hat  dieser  vutim   angestellt   iiat,   zu    einem  gut<fn 
Erfinder    bezw.   dessen   kanftnAnnischer  empfehlenswertheu  Resultat  ktinunca, 
Vertniter  unter  villi-rer  Kiit<ti^llnnfr   «ler  werden  Sie  sofort  von  drr  Vereinsli-iinii.  | 
Tlmtsachen    die  ilamburgischen    Bürger-  benachrichtigt  werden,   und  Sie  küno*:»  | 
verein«*  gegen  die  Strasseneisenbahn  Oi>-  I  sicher  sein,  dass,  wenn  dics4>  Brnseh- 
.--rllsk  liaft  aufgerufen    Es  war  nicht  niög-  richtigung  ausf>leil>t,  un»  auch  kein«- Sohuu 
lieh,  dem  Ertinder,  seines  Zeichens  ein  >  vorkebnuig  bekannt  geworden  ist,  die  su 
SchMebtermeister    (Heiterkeit),    klar    zu  I  cmpfbhten  ein  Anlass  vorliegt.  Es  sind 
machen,  dass  der  .Apparat  technisch  un-  zwar  an  verschiedenen  Uiten  im  Ii'tzti^ii 
brauchbar  und  so'rar  ;,'rfälirlicli  sei.    Sein  .lahrc    neu«;  Schutzvnrkehmnffon.  «adef 
redegewandter   kiniinianuischer  Vertreter  als  »ler  Bahnrilumer,  an  den  Wiigen  «»• 
erklärte  Alles  scliteehtwcg  als  Böswilligkeit,  '  gebracht  worden,  hierbei  war  aber  dsrcä- 
und  rier  Referent  liMt  viel  Aer^'er  und  \  er-  «eg  lediglich  der  Wunsch,  endrih  ^  " 
druss  mit  diesem  Herrn  gehabt.  —  Aber  weiteren  AiigriUen  vei-schout  m  »tfd'ü 
leider  auch  aus  Fachkreisen  sinti  dem  Re-  für  die  Anbringung  bestimmend,  nicht  sb«r 
ferciiteii  Verdrii  >sliclikeilen  u:<  iii  erspart  die  Ueberzcugung.   dass    die   S>'lui'Z''  t 
worden.   Ich  erinnere  Sie  an  die  Ihnen  kebrnog   besser  sei   als  die  bipln-r  i"- 
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kannten,  oder  dass  dieselbe  wirklichen 

Schulz  ff«'\vährr'.  Auch  in  Hnmhnrg 
haben  wir  der  Polizeibehörde  angeboten, 
eine  neue  Scbotzvorrichtanir,  wie  sie  ron 
der  groüsi'ii  Mt  lir!i<'it  j:.  wünscht  wurde, 
vorn  an  den  Wagen  anzubringen,  und  der 
Behörde  ein  Modell  dafdr  in  Vorschl  ng 
jfobrnelic.  Das  Modell  war  nacli  den  Er- 
falmingcn,  die  wir  mit  «'inem  seit  2  .I.iliion 
bei  2U  Wagen  in  Trohe  betindiiehen 
Sehatzapparat  gomaeht  haben,  ansge- 
iirhfitPt  niid  i~t  weder  pntentirt  nm-h 
inustcrgesciiüizt.  Wir  haben  HUch  der 
PolteeibchArde  anheinii^estelli,  irgend  eine 
Scluitzviokchrung  un--  aufzugeben,  und 
uns  verpflichtet,  wenn  dieselbe  nicht  er- 
sichtliche, grosse  Gefahren  hi  sieh  berge, 
diCKC  an  allen  Wagen  anbringen  zu  Wullen. 
Dil'  l?rh"irrli  hat  e»  abgeh'hnt.  fine  Si'hutz- 
vork<-lining  zu  bcbtimmcn,  und  zwar  mit 
Recht;  denn  alle  am  Vordcnragen  ange- 
brachten Seliutzvorkf^JiniTictMi  haben  sich 
bis  heute  nicht  bewährt.  Sie  sind  nur 
unter  besonderen  Umständen  im  Stande, 
Personen,  die  vor  iL  la  Wagen  liegen,  auf- 
zusehauleln  und  verkürzen  den  Bremsweg 
nm  »/,  bis  2  m.  Die  von  ihnen  berührten 
Personen  worden  daher,  «la  der  Wagen 
sieh  novh  in  »cimeller  Fahrt  hetiiuh-t,  mehr 
jils  heute,  wo  die  Schutzvorkehrung  bei 
nns  nnmittelbar  vor  den  Rtdem  liegt,  gc- 
f.'ihrrlt  r.  UTK?  die  Apparate  bedeuten  daher 
keineswegf*  eine  Verbesserung  gegenüber 
den  alten  Vorkehrongen.  Ich  will  Sie 
auch  nicht  im  <  "fei  darüber  lassen,  dass 
ich  das  Angebot  nicht  gemacht  habe  in 
der  Meinung,  dass  die  ncae  Schutzvor- 
richtung ein«-  Verbessternng  sei.  sondern 
lediglich,  um  das  grosse  l'ublikum  zu  be- 
ruhigen, welches  durehaixs  etwas  vor  den 
Wagen  Sichtbares  als  allein  Schätzendes 
anfsieht. 

Ich  will  nicht  zu  wi;tt  in  die  l)etaiit> 
eingehen  und  nur  knrz  eine  neuerdings  in 

ofleiitlielien  l^lAtteru  vielfach  autgestellte 
Forderung  streifen.  Es  wird  eine  Schutz- 
vorrichtung verlangt,  welche  nnter  allen 
Umständen  dem  Pflaster  sieh  in  jeder  Kieh- 
tttng  anschniiegi  und  das  neratlien  unter 
die  Schul/Vorrichtung  unmöglich  macht. 
Diese  Frage  ist  hei  gutem,  gleiciimfissigem 
PHn-f'T  m^d  TiMiTT'TirlicIi  liri  Asplt.-dt.  wenn 
»la.-i  Pflaster  immer  gleiclies  Prolll  hat,  leicht 
gelöst,  nicht  aber  bei  rauhem  und  ungleich 
lirotiliriem  Pfla-ier.  .Man  kann  zwnr  rt.i- 
stisch<'  Apparate  krttftig  auf  das  Pflaster 
nicderdracfcen,  elnzeino  Locher  bei  zu  tief 
lie;renden  l'flastersteincn  aber  kann  mau 
nicht  austüllen,  wahrend  man  beim  starken 


Niederdrfieken  auch  Gefahr  UUifk,  den 
Apparat  an  höchste  tir-nden  Steinen  zu  zer- 
trümmern. Sehen  Sie  sicli  die  Gleise  in 
StDttgart  an.  die  trotz  allgemein  guten 
Pflasters  IhiH  ii  sulion  zeigen,  wie  ver- 
schieden die  Pflasteruberfläcbe  ausgestaltet 
ist,  bald  rund  gewnibt,  bald  gerade  ab- 
schliesHBnd,  bald  gar  konkav  ausgehöhlt, 
.le  nachdem  nun  die  dem  einen  Pflastcr- 
protU  annähernd  angepasste  Schutzvor- 
kehmng  bei  der  BethätigiingPflaBterformen 
vorfindet,  d<Miei!  der  .Apparat  nng-ppasst 
ist  oder  nicht,  wird  aucli  der  l^ttasterab- 
schlnss  mehr  oder  minder  mangelhaft  sein, 
und  es  lehrt  die  ErfahruIl;^^  dass  der 
Apparat  keineswegs  Sicherheit  dagegen 
bietet,  dass  dfinnere  Knrperthelle,  wie  z.  B. 
die  Hände,  uiui  r  detiM  Hion  gerathen.  Es 
sind  wiederholentlich,  theils  durch  sehlech- 
ten Absehluss,  theils  dadurch,  dass  der 
Api»arat  zu  npät  niedergelassen  wurde» 
Men«chf>n  in  schwerer  Weise  verletzt 
worden,  indem  die  Hände  und  lieiue  unter 
den  Apparat,  die  übrigen  KArpertheil«  aber 
auf  denselben  ^■■'■rii  tlicn.  Stots  aVir-r  lint  der 
Apparat,  wenn  er  den  Verunglückten  bei 
noch  schneller  Fahrt  traf,  demselben  schon 
durch  den  Sioss  auf  dem  Pflaster  schwere 
Verletzungen  beigebracht.  Meim  Vergleich 
der  Wirkung  dieser  .\pparate  mit  den 
alten  Schutzapparaten  vor  den  Rädern  hat 
aii'Ii  liisln'r  «fets  gezeii^t  d;is>  dir  bis  an 
das  Vordi-remle  des  Wagens  hervorragen- 
den Schutzapparato  mehr  Kaebtheile  als 
Vort'jidle  liii  ti  ii. 

Auch  die  ueuerdingi»  wiederholt  aufge- 
stellte Forderung,  dass  die  Auslosung  des 
Apparates  unabhängig  von  der  Thätigkeit 
<le8  Führers  geschehen  müsse,  dass  die 
Auslösung  vielmehr  tlurch  Tastgitter  oder 
ähnliche  Vorrichtongen  selbsttbätig  ix-rvor- 
gerufeii  werden  müsse,  muss  energiscli  ab- 
geu'icsou  werdeti.  Alle  diesbezüglichen 
VersQChc  haben  bisher  bewiesen,  dass  die 
automatische  Auslösung  im  höcliston  r;r;\de 
unzuverlässig  und  daher  zu  verwerten  ist. 
Jeder  auf  der  Bahn  liegende  Ideinc  Stein 
l>i-t  d<'i)  Apparat  aus.  Die  Auslösung  };e- 
sclncht  indessen  nicht  so  schnell,  dass  der 
Apparat  mit  Sicherheit  noch  vor  dem  die 
.Auslösung  bewirkenden  Gegenstände  das 
Pflaster  erreicht,  und  deshall)  »ind  die 
Apparate  auch  da,  wo  sie  angebracht 
waren,  infolge  der  schlimmen  Erfabrangen 
nach  ganz  kurzen  Versufhon  wieder  be» 
seil  igt  worden. 

E«  ist  ferner  verlangt  worden,  dass  mit 
der  -en!>tih!iti}ii  ii  Ausir.sung  di-s  Api-arates 
auch  eine  selbsttliätige  Hrem<ung  erfolgen 
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solle,  und  esr^ind  jj^einftCllt,  die 

bczwiH'kou  Millen,  »irn  W,ii,Mti  Mionu'iitan 
zum  Still&UiiKl  zu  briii^iMi.    Ahgeselieti  dti- 
von,  dftSB  letsteres  tlbertiaupt  niebt  mdg- 
licli  ist,  da  bei  urplötzlichem  Hnltcn  (h'V 
Wagea  iu  wetieutlichenKuu»tmktionstheil<-n 
zertrUmmoni  mttSBte,  so  irftre  das  auch  gar 
kein  Scliutz      ^'i  ii  Beschädigungen,  son- 
dern eine  direkte  Uerbeifübrung  von  sol- 
chen. Wir  wissen  Alle,  dass,  wenn  bei  Za- 
samraenstnssen  der  Wagen  plötzlich  zum 
Stillstand  gebracht  wird,  die  auf  dem  Wagen 
stehcadeu  oder  im  Wagcu  sitzcudcu  Fahr- 
gäste gegen-  und  durebolnander  geworfen  j 
werden,  und  Sie  wissen,  nieiiif  Herren,  wir 
oft  wir  für  Verletzui»gou,  die  aus  diesem 
Grande  entstanden  sind,  erhebliche  Betrage 
hal)«!ii  zalili  11  l^ü^^(  n     (Allseitige  Zustini 
mang.)  Wir  Ubertrageu  also,  indem  wir 
die  PMsanten  «cbfitzen  wolleut  durch  der- 
artige Apparate  die  ganzen  Gefahren  aaf 
unsere  eigenen  Fahrgaste,  und  zwar  ge- 
fährden wir  diese  mit  Sicherheit.   Es  ist 
ja  tat  neuerer  Zeit  schon  Sitte  gewonlen, 
dass,  Wfiin  Iil!  den  rasch  wiikciulcii  th^k- 
tri$cl)eii  Uremsen  Falirgaste  sicli  einmal  am 
Kopf  oder  einem  anderen  KOrporthcil  ge* 
siusstMi  Iwilx'ii.  si.'  ^ofoit  n<M-v<"is  (  rkninkcn 
und  hohe  ScUadcnsaiisprUchc  stcUcn.  Das 
beate  Heilmittel  dagegen  ist  freilich,  der- 
artig Erkrankten  recht  rasch  eine  Abtin- 
dnngssuinme  zu  bewilligen,  da  die  Erfah- 
rung gelehrt  hat.  das»  n;ich  Empfang  einer 
solchen  auch  die  KratikheitsA>inptome  ver- 
schwinden.  (Pphr  ri(  litigl   Grosse  lleiler- 
kcit)  So  haben  uns  misere  Bei»trebaDgcn, 
durch  schnell  und  krfiflig  wirkende  Bremsen 
Unfälle    abzuwoiid^n,    srhim    fini'  t^.mze 
Summe  von  Unfällen  gezeitigt,  die  zwar 
weniger  am  Körper  des  GetrofTeneii  sich 
zeigten,  aber  doch  iu  unserem  Ausgabe- 
Etat  sich  recht  benn  rkbar  machen. 

Heine  Herren,  lassen  Sie  uns  die  Ver- 
suche, eine  gute  Schutzrorkehrung  zu  tln- 
*len.  mil  Eriint  furtsetzen.  Das  sind  wir 
uns  und  namentlich  den  ivindern  schuldig. 
Aber  sorgen  wir  dafUr,  dass  nur  sachliche 
Gründe  bei  der  Wahl  des  .\}i|.;iiaies  den 
Ausschlag  geben  und  nicht  die  mehr  oder 
minder  grosse  Geschicklichkeit  hn  Reklame- 
machen  oder  die  I^üeksiclitslosigkeit  d<'r 
ErÖnder.  Es  ist  Niemand  luiter  uns,  dem 
es  gleichgültig  i.',t,  wenn  ein  Mensch  im 
Betriebe  der  Bahnen  verunglückt.  Wir 
sind  mir  gros>er  FrcuiU-  bereit,  eine]) 
Apparat  anzunehmen  und  i-inzutühren,  wenn 
wir  wissen,  dass  nicht  soine  Mängel,  son- 
dern seine  Vorzüge  überwiegen.'*  (IjCb- 
hafler  Beifall.) 


Dinktor  K  rüge  r  liannover:  «Stein« 
Herren!  Bezüfrlicli  der  IIjinnovor"sclH-n 
Schutzvorrichtung  linde  ich  mich  veranla»$t. 
für  den  Ilerm  Orotew^old  eine  Lanze  m 
brechen.  Sie  werden  mir  fri.'nilu  ii  djis^dif' 
StTHüsenbabn  Hannover  d'-n  per» lulitiieu 
Handlungen  dieses  Herrn  ferne  steht.  dM 
es  der  Stra-:>cnbahn-Verwaltuug  Urmn i  v.r 
vollständig  einerlei  ist,  welctic  Schat^vu^ 
richtungen  die  anderen  Stitdte  habeit 

In  Hannover  wurd<  u  vor  ungefähr  ft 
.lahren  «-inige  Herren  der  Polizei  mit  un- 
nacii  Hamburg  delegirt.    Die  Sclmizvnr 
I  riehtung,  die  in  Hamburg  erfandei)  w.n 
sollte  geprüft  wenlcn.    Es  wurdo  <inrch  d  ^ 
betrefl'undcn  Organe  von  den  dvtrtsi  jüg.u 
Bahnen  erkiNn,  dass  eine  Schutsvorrlcbtnip 
)iii,"l)T  ilüthig  sei,  dnhinfrefren  In^haupt'-i.  »in 
Einrichtungen  von  Hamburg  uiüsateu  für 
I  Hannover  auch  genügend  sein   Der  H«ir 
Polizeipräsident  von  Hannover  bopiupr 
sich  nicht  hiermit,  sondoni  verl.-muti'.  'tii 
weder  Sic  criindcn  eine  neue  Schutzv  -r- 
riehtung,  oder  Wir  schreiben  aut  liireK '  sten 
eine  solch«'  aus  und  werden  dann  MiUhr 
^  zur  Einführung  bringen.     Es  blieb  al^<' 
*  nichts  Anderes  übrig,  nis  eine  Schetxfar 
rii  liiun^'  zu  koii>iruir(_'n,  die  den  Ansicht' i' 
i  der  Polizei  und  den  Möglichkeiten  oud  b<- 
J  dflrfntssen  des  Betriebes  entsprach.  I>ie 
Presse  unterstützte  uns  auch  nicht.  .sODdcni 
verlangte  eine  Schuizvon  ichtung.   E*  ni'i-'» 
leider  konstatirt  werden,  dass  in  Hauin  ver 
sehr  viele  Unfftlle  vorgekommen  sind  Et 
ist  eigeiitliümlicl).  dns?  in  Hannover  frühf-r 
viel  mehr  Unglücksf  älle  durch  den  Pteitlc 
betrieb  im  Verhaiiniss  der  dnrchlaolw«« 
Kilometer  ei  folp-t  sind.    Wir  haben  dies  'ler 
I  Polizei  auch  nachgewiesen,  dass  die  AuiaU 
;  der  UnflÜle  nicht  grosser,  sondern  dtis  «Ii* 
!  Unfälle  scliwerer  geworden  sind.   Nun  »n:' 
der  Herr  Vorsitzende,  Hamburg  mit  s«i!  -  a 
Verkehr   sei  jed«'nfalls  schwerer  zo 
j  fahren  als  Hannover  oder  roindesteas  rbes 
so  schwer    Ja,  meine  Herren,  von  soinm 
Standpunkte  mfichie  ich  aber  docb  ht- 
i  hanpten,  dass  das  nicht  der  Fall  Iii,  sod 

ieli  W  erde  es  liier  ZU  beweiseii  >ni  heu, 
wahrseheiulicb  bei  den  Verbaudiungcu. 
wir  mit  der  Stadt  haben,  selten»  der  Siwh 
Hannt)ver  darauf  zurückgegriffen  und  die?  ■ 
Moment  uns  als  (icgenbeweis  vorgcbalt«* 
würde.   Wir  in  Hannover  haben  iM  k.tnnt«'' 
weise  ausser  «lern  I'ersonenverkehr  iiu '  ■ 
einen    umfanp:reielien    (Jütervcrk«  lir  ci  i 
haben  sehr  lange  Aussculiuien.   Wir  kaWti 
auf  den  Ausseniinien  sehr  grosse  CoglDi-b- 
Hille  gehabt.    Die  Ftdirleute  -  da? 
die  IIciTcn  ja  auch  —  lieben,  w»'i»n 
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CK'ise  nicht  g<-i;H.isturt  bind,  mit  Vciiiichc 
jtnf  den  Gleisen  xn  fahren.  Die  Kutsclier 
kr>iiiien  djinn  sohlaroii,  und  die  l'fordc  gehen 
znisuticn  den  Gleisen  hei'"  if<triteiMmHtfolti.i 


II.  Abhandlungen. 

4&  V'erMmmlang  der  freien  Vereinii^ng 
der  StrasMBbfthB-Betriebglefter  von  Rhein- 
land, Westfalen  nnd  den  benachbarten  Re- 
sirken  am  16.Noveaiberl»01i»ll«i)nlieini. 

Dir  tiiitt-r  \'or>iiz  d<-s  lli-mi  Din-ktor 
Lowit-MiUinlH-iiu  tagend«*  Vi-nutniuiiung 
xählto  47  Theihiehinor.  Nach  BegrQmutiff 
der  Vcrsjinnnlmi};  theilt  d<-r  Vui-j^itZi-ndr 
Mil,  diiss  n\s  neue  MitgliediT  d«T  freien 
Vort'ini^runf?  nugeltt<'1det  ftind  din  Herren 
Rfjhl-Ihiiiihurp,  BIunilxTjr.Qif^^r  1,  itn> 
»elriith  -  Münsfir  i  W.  Knlli  l',r.-lais. 
LchneiiiHnn  Huiiii.  Martin  -  ManniuMiu. 
.] ohne r-Culnmr  i.E..  Klitzin^-MaKdebiir^r, 
Zei-r  I.i  ipzi^r  ttüil  Ohi>ri)ijri'iii«-iir  Selii- 
moii -iinnnstiidt,  witpegen  Herr  Thorban- 
TrliT  rtn»jr**seliM*den  i»t.  Eine  von  der  Ver- 
sammlung iIuK  !i  Ti'lefframm  envidi  rf  He 
grü8äun){t^de|)e»che  d«'s  Vur»itiieudeii  des 
Hnuptv«*remH,  Generaldirektor»  Köhl  •Ham- 
burg', wird  verli-seii.  ebenso  ein  Teb-gramni 
des  Ilemi  Direktor  II ippe- München.  Die 


bagen  u.  ».  w.  fcirtge.si  tzl.  Nach  der  ur- 
8pran?lieh«>n  Methode  mit  dem  Abgiessen 
des  Kcrunds  ans  dem  umgekippten  Tiegel 
wurden  etwa  l^d»  .'^eliweissuugen  ausge- 
führt wohfl  »ich  bei  guten  Streeken  1  bi» 
•2  "/..  Hrüelie.  l)ei  weniger  gfQii8tig*'n  Strecken 
al)er  bis  ziUV-."/',  IH'üehe  ergaln-n.  Der  Ilanpt 
leider  lag  darin,  dat^:«  die  Sehiei(enrüt>i«e  am 
Stow»  tsleh  nicht  ▼Ollig  vereinigten.  Dan 
neuerdings  für  den  automnti-i  Ii«  n  Helrieli 
Veränderte  Seliweit»Hvert'Hlu'en  setzt  eints 
zweeknillssige  Konatniktlon  den  Tiegels 
und  die  riclitige  Dimensionirtnig  des  Ab- 
Hussloehe»  im  Tiegel  voraus,  der  Tiegel 
kann  viele  Male  bcimtzt  werden.  Der  zu 
vergiesscnde  Sdiienenstuss  wird  mit  einer 
massiven,  zweitheilig'  ii  Fi'rm  aus  gewöhn- 
lichem feuerfesten  Thon  umgeben,  welche 
gut  mit  Lebm  verschmiert  werden  mua«. 
Die  aiiTiMtiatiselie  Vergiessung  do  Seliirni  n 
.Htoäscä  macht  nach  de«  Ertindert»  Meinung 
die  Stnropfsehweiwimg  der  SchienenkOpfe 
etithebrlich.  sodass  die  Schieuenkfipfe  nicht 
durch  einen  Klenimapparat  gegeneinander 
^.epresst  zu  W  i  lden  brauehen  unddasVep- 
fabrcti  ohne  Weitere»  auch  auf  im  IMlaater 
liegende  (Jleise  angewendet  werden  kann, 
»ufern  die  Schienen  an  den  Stüsäen  nicht 
schon  zu  stark  abgefahren  sind.  Zu  einer 
Schweissung  werden  iimii  >\  ic  vor  10  kg 
Thermit  verbraucht.    Das  aus  dem  Tiegel 


V.  rsainudung  beauftragt  sodann  Herrn  Di-  I  «utomatiBch  abfliessende  Eisen  von  etwa 


rektor  v.  PJrch-Elberfeld,  die  für  die  fnde 
Verciiiiiruiig  zu  Grunde  zu  legi  luI.  ti  Auf- 
iiahme-bedingungen  im  Namen  der  t'rUher 
gewählten  AttfnahmekommisBion  zu  ent- 
w  rf -n  und  bei  der  tiäelisteii  Tagung  vor- 
zulcgen. 

Erster  Punkt  der  Tagesordnung. 

IhiT«  Oold.xchmidt'sche  Schienen  Schweiasver- 
fahren  nnd  die  Ansbildaag  der  Stoisver- 
Uadang. 

r)ies  in  diesen  BlAttein  wiederholt  bi'- 
.sprocliene  Verf.diren ')  wurde  von  dem  Er- 
tlndi-r.  Dr.  Hans  (i oldschmidt-Es.Hen,  in 
oingeliender  Welsr  (birgeKtellt  und  nach 
Seliluss  di  r  Versamnihing  durch  eini-n  vor- 
geführten Vei-bueh  erläutert,  ii^-dner  wie» 
auf  die  praktischen  Sehwierigkeiten  hin, 
wrfrlir  <u-h  "Miii  r  <  rfotpn'iclien  F^inftthrung 
seines  Verfahrens  entgegen»lellen.  Die 
Versuehe  dea  ZusamraenKchweissens  der 
Scliii  iH  11  wurden  zut-rst  lu  Essen  an  einem 
im  l'tlaster  liegenden  t;le!s  begonnen  und 
spüter  in  Braunsehweig,  Hannover,  Dresd»'u, 
Berlhi,  Hamlnirg,  Leipzig,  Aachen,  Kopen- 

•I  Vgl.  8«tl«  43t,  .laliT(M(  1«>,  der  ..ttltlMlaiigcn". 


.■WX)  °  Wärme  ist  ein  äusserst  weiches 
Material  von  unter  0.1  "/^C  bei  geringem 
Gehalt  an  Mn  und  Spuren  von  P  und  S. 
Die  Umgicssung  erfolgt  auf  eine  Läng<- 
von  KiOmm.  Das  Scliieueumaterial  wird 
«lurcii  die  Umgiessung  nicJit  etwa  weich, 
son(U-ni  im  Gegentheil  etwas  härter,  wie 
dii-  Herichte  aus  Hrannsdiweig  und  Dresfim 
betragen.  Die  zum  VergUücli  mit  d«-m 
anderen  Bchienenmaterial  hergestellten  Z^*r• 
reisspiflii  II  aus  geseliweissten  StossNiCu  ki  ii 
laiiif>en  bezüglich  der  Festigkeit«-  uml 
DehnungexilTem  keinen  irgendwie  in  Be- 
tracht kommenden  Unterschied  erkennen. 
Nacli  deti  gemachti-ii  Erfahrungen  erscheint 
es  am  zweckmässigsten,  die  sämmtiiciii  n 
StOMe  eines  Gleises  ohne  Dilatation  zu  vcr- 
giessen,  di<'  sich  alsdaun  erßebendi  n  1  bis 
2%  Brüche  müttöeu  nachgeschwuiotit  werden. 
Bio  Brflche  kommen  fast  immer  beim  ersten 
Hefaiircn  der  Strecke  vor,  mI,i-~  sie  h  iebt 
fe:it2UHtellen»ind.L>iebiülierigeuErfahrungen 
bezichen  sich  aut  einen  Zeitranm  von 
l'/j  Jahren.  Kcdncr  wi  i-t  luf  d«  u  Gegen- 
satz zwischen  iler  l.ascheiiverl»indung  und 
der  mit  Tlienuiiei.>eu  unigussen<'n  Ötow.t- 
atellc;    hin,    jede  Versehraubuitg  zi'igt 


Digitized  by  Google 


464    48i  Versaiumlang  der  Stwaenbahn'Betrl< 

ftrflher  oder  spffter  nicht  sofort  erkenn-  i 

bnr«!  T.iK  k(  rungi'ii ,  wülinMid  ver- 
gossene Stelle  nur  rvi»6t  and  sogieicli  neu  > 
▼ergossen  werden  kann.  Ein  Yortheil  der 
Vergiessun^  ]wgt  auch  dnrin.  das;«  die 
Kupfervcrbindunjf  für  dit'  Hik-kleitung  de» 
Stromes  dtin-h  di«-  Seliieneii  wegliUlt  und 
die  von  dt^iu  KiMlner  allerdings  stark  über- 
schfftjrtfü  Xnehtlieilc  der  Kupfcrverhindung 
venuioden  werden.  Bezüglicb  der  Kosten 
theilt  Hedner  mit.  das«  das  Vergieasen  der 
Stö^'sr"  -ii  ii  tiillisjr-r  Stolle  als  eine  gute 
L.nsch(>nverbinduiig  cinschliesslicli  des  | 
Kupterbügf'ls,  die  Kosten  botrugen  für  | 
,j<'d(Mi  Srliieiu-nstoss  etwa  17  Mark.  Der 
EtMf;  der  Vergifssung  ist  sehr  abliüngig 
von  einem  guten  Ausrieliten  der  Scliienen 
und  von  der  sorgfältigen  Ausführung  der  ' 

Cigentlirtn'll  Vcr<;-ti'-:«11Tl<^', 

Xaeh  Selduss  des  selir  beit'ällijf  aidge-  , 
nommenen  Referates  Verla«  der  Vorsitsende  ! 

ein  Sclir<Mhen  il<-,<  Merrn  Dfvtikioi'  Kulle- 
Breslau,  in  wckhcm  Auskunft  gewünscht 
wird  Ober  diis  Verhalten  der  nach  Gold- 
Schmidt  Vergossenen  S<'liienenstössc  bei  : 
starker  Külte  und  Uberhaupt  bei  ungünstigen 
klimatischen  Vcrlulltnissfn,  ebenso  Aber  die 
Entfernung  des  bei  <ler  Schweissung  an  der 
Stossstelle  <  iit<tchenden  Buckels,  über  et 
waige:*  V*.'rbrcnnen  dets  Scbieuen.-jiahl»,  die 
Zahl  der  Brüche  il  s.  w.  In  Breslau  seien 
nach  dem  Falk'schen  Verntlin  n  ins{:^r<«.immt 
iiä?  Stüsse  zu  einem  Einheitspreise  von  i 
'20  Mark  vergossen  worden,  hier  sind  beim 
L'ebcrgiUig  zur  Killte  bisher  drei  Hrüche 
eitigetreten.  Keferent  bemerkt  hierzu,  dass 
im  vorigen  strengen  Winter  bei  den  von 
Ihm  hergestellten  Probestrecken  ausscr- 
gewfUudiehe  Ereignisse  Iit  eingetreten 
sind,  die  vorkommenden  Bruche  treten  nach 
bisheriger  Erfahrung  immer  zu  Beginn  des 
ne|rielu!s  '  in.  Die  erwähnten  Hui;knl  nn 
den  SchicncubiobsuD  sind  mit  dem  Schiencn- 
hobel  leicht  zu  entfernen.  Als  Korreferent  ' 
l>erieliiet  OI>eriugenieur  Schi ni  on  I )jirm- 
Btadt  aus  dem  Betriebe  der  Siiddeut^chen 
Elseiibalinge^cllsehaft,  dass  bei  den  naeh 
Goklscbtnidt  veigiissent-n  Strecken  der 
Essener  Sintsseiiliahnen  in  letzter  Zeit  keine 
Bnk'h«'  mehr  aulgetn  len  seien.  In  seiner 
Verwaltung  sei  hingst  erkannt  worden,  dass 
der  SttimprstosH  den  .'Vnfordrningi'n  des 
ulekirischen  Betriebes  nielii  gewachsen  sei, 
man  habe  deshalb  die  StoBsfangschiene  nnd 
mit  l«'>uiid<-i  >  ;:itteni  Erfolge  den  Wcchsel- 
sieg  VerUaitsto?>  angew»'ndct.  Beim  Bau 
neuer  Strecken  werde  man  weitere  Ver- 
suche mit  d<  ni  l  ingiessen  der  Scliicm  n 
»t>'issc  mit  Fus>iaschen  (nach  Ooldselimidt) 


»bsielter  Bbeinitnds     ».  ^.  j&gJS^j^. 

auf  einer  lAngeren  Linie  macbea.  Bedenk- 

lii-li  ei--(  ln'iiif   nur  dns  Ti.i''hTri?'i<lif  Al^ 
hobeln  der  Stossoberflilebe.  Direktor  Pack- 
Ludwigshafen  theilt  mit,  dass  in  Lndwig»^ 
hafen  die  Vergiessnng  der  Schieiieiisir-v 
auf  einer  Killenschienen-Strecke  be«b^ictl 
tigt  sei.    Eine    genaue  Berechnung  hab-' 
ergebet»,  dass  auf  das  laufende  (  Jlcism.  t.  r 
bei  einer  guten   Tjisihenverbinduiig  <i:; 
schliesslich  des  KuplerbUgel»  eiu  K»iuii 
betrag  von  6  Mark  entfalle,  wflbrend  dir 
Vi  r^^il•>^u^^'■  für  1  Mnrk   te  rzn^Tflli-n  ><i 
Dr.  KoUmanu-IIcldelberg  ist  der  Mt'iiiut»^ 
dass  das  automatische  Vcrftüiren  lurb 
Goldschmidt   nur  noch  als  L'ni«;i<<M]iii:> 
verfahren,  nicht  aber  als  SeliweissvcrliüiMi 
bezeichnet  werden  kOnnc.  Wenn  man  ik 
Stossftige  an  den  Schieneuköpfen  >elbst  tiei 
geringster  Breite  ilerselK.  ii  ni«  ht  ;.^it  vt-r- 
sehweisse,  so  sei  das  Gleis  nicht  kuntioau 
lieh  zu  nennen  und  immer  der  Aalats  n 
<'inem  allmj'Uicheii  Abfahren  fl<-r  Schi» im. 
köpfe  au  der  Stossstelle  gegeben. 
letztere    wird   auch  von  Oberingfnl'nr 
Tratttwciler-Str.isburj;  i.  E.  b.-st.ingt.  »•  I 
eher  ans  diesem  ürumle  das  alten*  V«r- 
fahren  mit  .\afeinandorpressunt'  derSehi«'- 
nenknpfe  vorzieht  DicNaehtheil.  d'  rSto**- 
fn«:;'!'  7.<-]>fi'-i\  >irli  cr-^t  nncli  '-iwa  '<  .bitmi 
Derselbe  Keduer  macht  «iarauf  antui'Tli.-!a:i. 
dass  eigentlich  jedes  neue  Gleis  einer Xin'li- 
arbeit  an  den  Stösseii  b<  fl  uT  da  i'ft  p  nu): 
ilübendißereu^eu  von  2  mm  hfi  den  Si-hir 
nen  vorkommen.  Dr.  Gold8chmldt-Ew»-<i 
erwidert,  dass  bei  eiin-m  auf  di-n  S.ii  Ii> 
sehen    Staatsbahueu   gemachten  Vi^rsar! 
dos  Einschneiden»  der  Schienen  dl«*  «m 
Staudenc  Sti>ssfuge  sieh  nicht  als  -»  liiel!;. : 
erwiesen    habe.     Ob<ringiMii<nr  Tr.ai 
weile-Ötrasaburg  i.  E.  berichtet  vonK'-f  " 
iheiligrn  Erfahrungen  aas  seiner  fw.»  is 
tler  Schweiz,  auch  dii-  g<-riiigsle  ^\<i^<f<.i':- 
habe  nach  und  nach  das  liünuuent  <!  i 
Bilder  h<Tbeigefnhn. 

Zn.-it.-r  Punkt  der  Trtgoordn u  .;: 

Die  KeastmktioB  der  KreacniM^  vea  Hasf*- 
babn«n  mit  Kleinbahnen, 

Uberingtiiieur  Scbimon-Dinnst.iiltb'- 
richtet,  dass  im  Bezirk  der  Essen,  r  Sira-  n 
bahnen  etwa  10  Krrn/iMigeii  mit  V«.!!!  «Im-'^ 
vorkommen.  FtuIiit  stellte  man  hn  •l'-r 
artigen  Kreuzongen  <»ine  mftgliclist  fivr* 
\'frbimliin^'  zwisdn-n  di  u  Stlii-i-  i 
Vullbnhn  und  und  den  Sebi'  iu  u  ilx  K;«  ;!^ 
bahn  her.  Es  musste  dabei  iminer  fiir'i*' 

\'iillbalinrad   eine   Hilb'   v.>ii  iw  iiiiii  l-r 

frei  bleiben.  Durch  da^  Wandern  «1«^  ^  • " 
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baliiigleisoH  aber  wcnh-n  hi-i  derarii^,'  siHiwn 
Verbiiiduii{f<'u  drr  sit-li  kri'uzeiid«-»  Sflii«'- 
uen  fiiicbliche  Ablenkungen  in  der  liieh- 
Vmg  dee  Kleinbahti^leises  lierbei|^<>ruhrt,  | 
weU'lie  nnmenllieh  bein>  niir(  liscluieiden 
zweier  Vollbahngleitie  wegen  tles  entgegen-  | 
geMtctcii  WAndeni«  dieser  beiden  Gleise  ' 
benierkh.ir  \\i  ril<  n  An-  diesen  Gründen 
giebt  man  neuerdings»  die  «Urre  Verbindung 
der  Bich  krpuzenden  Glelee  anf.  So  hftt  j 
die  Kisenbalindiroklion  Kssen  kOrdieli  zw  ei 
Nurmnlbintter  für  die  Kreuzung  von  Vt)ll- 
balin-  und  KIcinbubngleisen  fesitg<>ytelli,  und 
zwar  (Ins  eine  fUr  Krenzungswiuke)  zwiachon  | 
VO  ntul  ''"1°  und  das  andere  für  Kreuzungs- 
winkel unter  Üü  Bei  der  er»ter«'n  Kon- 
struictton  liei^n  dir  KteinltahnBchiencn  naf 
LJ  Eisen,  wch  lir-  zii^-U  idi  als  Sebwellen- 
auflage  für  dat«  IJauptbnhngleis  dienen,  bei 
dem  zweiten  System  dagegen  liegen  die 
Kleinhahnseliienen  auf  einem  IC  nun  dieken 
Firn  li<  i>i>n.')  Niu-li  den  geniaeliUMi  Kr-  j 
faliruu>fen  ist  bei  (b>r  Anlage  derartiger 
Kreaxangen  besonderer  Wertli  nuf  starke 
B(»lzen  inid  auf  eine  gute  Zugiinglielikeit  ' 
aller  Seliraubenmuttern  zu  legten.  Direktor 
Fromm-Kelsterbftcli  berichtet  aus  seiner  | 
Praxis  in  Dnrliiiiiiiri,  diiss  dort  eini-  olnie 
BtaiTe  Verbindung  der  Schienen  hergestellte 
Kreuzung  sieh  gut  bewAhrt  hnbe,  obglefeli 
infolge  des  starken  Verkehrs  mit  der  Zeit  | 
Senkungen  der  IIaupll)alniseliienen  «-in- 
traten.  In  einem  andiTen  Fidle,  welelier  , 
iadesseu  bei  VollbalimMi  mi%ub)ssi|[r  int,  | 
hribc  in.ni  Uli'  gutem  Krfdis'  Kn-nzungs- 
stiieke  aus  (jiis$!»iaid  angeweutlet  und  für 
den  Noihfalt  ReHem*i9ittcl(c  dieser  Art  bereit 
g.  lii.lt.  ri.  Dil-,  ktor  Welter- Hagen  i.  \V. 
macht  darauf  aufmerksam,  d»»»  da»  Kin- 
schneiden  der  Schienen  In  Preussen  nur 
bei  den  Nebenbahnen  gi-slatlet  werde.  Hei 
eingeselinitteneii  Nebenbahnsehienen  blei- 
ben tlie  Kreuzungen  bei  fehler  Verbindung 
der  Schienen  in  guter  Lage,  nurdaslftaster 
di  r  Kn  nzni'gen  ist  seliwcr  in  (')rdnung  zu 
halten.  Oberiitgenieur Sehimou- Uann^tadt 
bemerict,  Umh»  bei  Zfchcn-Ansehlossbahnen 
zu  oft  w  iederiiolten  .Malen  Hrüehe  der  «-iti- 
geschnitleneuSchicncn  vorgekommen  seien. 
Ingenieur  Pollenberg-Rflin  theilt  mit,  d«S8 
der  dortigen  Stnissenbahn  bei  einer  Kron- 
zung  mit  der  zweigleisigen  Sehneilzug- 
strecke Köln-Aachen  das  Einhchneiden  der 
Hauptbikbuschionon  und  das  EinfQgen  eines 
Radlenkers  zur  Verminderung  d«'r  Killen- 
breite  auf  41  nun  ge^tjUlt-t  wurden  »ei. 


Die  /eicbnoiif  Ca  Iwlder  Baiftrtea  «erden  demnMlMt  | 


in  den  „M'tilwMttnireH"  varoflMtUcht  wnnlm. 


I 


Dir<  ktor  l'ac  k  •  Ludw  igshafen  berichtet, 
dass  bei  der  Pfiifzl-i  li. n  l^iilm  das  Wamli  rn 
der  Ilauptbalmseiiieneii  durch  Verankerung 
der  Sehweiten  2a  beiden  Seiten  der  Kren- 
znnir  vrrlniulcrt  wi  rdr  niid  die  Verbindung 
der  sich  kreazendeu  Öcliieucu  durch  Winkel- 
laschen sowie  das  Etnsetxen  eines  Sad- 
l»'nker>  ci  f.ilge.  Verkehrsinspektor  Mattes- 
Praukfurt  a.  M.  macht  Mitlhoilung  davon, 
dass  durch  neuere  minütorielle  Erlasse  da» 
Einschneiden  von  Vonbahn(«<-lii' ii<  11  bei 
f^tf  iskr(Mi7,nng<'!i  in  Prenssen  inid  Hes«;en 
grundsätzlich  als  niclit  m«'hrzuläi>big  erklärt 
worden  «ei.  Dr.  Vietor- Wiesbaden  (Gast) 
ist  der  Meinung,  d:>s-  d,i>  Vcrfrii  >s,  n  ,\<^r 
Kreuüungeit  nach  deiu  Goldächuiidt'schen 
Verfahren  empfehlenswert)!  erscheine,  so- 
bald w  irksame  Massregeln  gejren  das  Wan- 
ilem  der  VoUbahnschicnon  gciroA'cn  seien. 

Dritter  Punkt  der  Tagesordnung. 

OlelaAindlniBirt  wenn  wthrend  des  Betrielw 

vorschlinsenp  Schienen  aaszn wechseln  sind 
nnil  wenn  weder  unter  dem  StraMenpflaster 
nock  nter  den 

eine  Paeklag« 

Direktor  K r)r(lt-Dü->'l<l"if  tln  ilT  mit. 
dass  man  sich  in  Düsseldorf  für  vorstehend 
hezeielmete  Falle  mit  dem  SUidtisclien 
Tief})auHmte  dahin  ven^tündiirt  habe,  das« 
zur  Vermeidung  von  Hetrielisst^irunir»')! 
unter  jedem  Scliienen»trange  ein  Ciiviben 
mit  ]*aelcl8ge  hergesteilt  und  auf  letzterer 
mit  SfliKtftT  die  Schiene  unteistopft 
wenlf.  wälireiul  da»  Tiefbauamt  anfüng- 
licli  die  ganze  Breite  des  Gleises  mit  ein- 
p'walzter  I'.'irklnge  versehen  haben  wollte. 
Redner  fragt  nach  dem  Verhalten  d&e 
Asphflltnnterlngen  fär  Sehienengicise. 
Direktor  Löw  it  Mannheim  .mtwurtet.  das« 
die  Asphalt-Steinplatten  in  Manidteini  nur 
in  Asphaltstrassen  als  Gleisuntcrlage  ver- 
wendet worden  sind  und  sieh  seit  Jalires- 

fri<t  ;riit  iM-währt  liMbeii;  sie  elinöglielien 
insbesondere  eit»  gerauscidoseiv»  Fahren. 
Direktor  Lange-OITcnbach  hfllt  dafür,  dauw 
die  Grüben  ujiter  den  Schienen  nicht  zu 
empfehlen  seien,  dass  vielmehr  die  ganze 
Olefshrette  mit  eingewalzter  Packlage 
uiitiiliaut  werden  müsKo.  Direktor  v. 
Pi  IT  Ii  Elberfeld  theilt  mit.  <lass  in  den 
ilortigen  Strassen  oftmals  Gritlxn  unti-r 
den  Schienen  hergestellt  und  mit  i'acklage 

besetzt   worden   seien,    liieraur       i  Klein 
schlag   «'ingefüUt   und    tnit  Splitterschlaj; 
gestopft  wonien.    Naehtheile  haben  sieh 
hiiT     nicht      gezei<,^t.  Petriebsdirektor 
St>rge-Eswn  berichtet,   tlns»   man  d<»ri 
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vcrkfhr  im-lirrMcli  liif  ganzi"  (iltislin-ili- 
mit  Pnckln^e  unterbaut  baho.  vrtts  sich 
s*tr<'f k«Mnv«>is  iffiu  «lurrlit'Qhn-n  lasse.  Für 
Weichen  cmpfehlo  sich  als  Unterlage  eine 
dicke  Betnnachieht  und  sodann  das  Unter- 
BtOpt'in  mit  Schott«'!-.  Din-ktor  l.an};t>- 
Off''iil,,H-li  macht  «laniuf  ant■m>'rksr^1n.  »liss 
in  Horliii  mit  don  Asphnliplatteii  kt'iiit- 
sonderlichen  Erfolge  (erzielt  worden  seien. 
Pinktur  Frriiinii  K al^ti'rhiU'li  hcriflilft 
glciciittilis,  tla.>^!^  dii'  H«;tcstigung  iWv  Gleise 
in  aMphaltirten  Strassen  in  Berlin  grosse 
S«"liwii'ri^k('it*'ii  g«>mac-lit  habe  uiitl  dass* 
man  dort  anfange,  fttr  die  Glei^^e  ^tes 
Würfelpflaster  an  Stolle  des  A^phaltpHastcrs 
zu  verwenden.  Direktor  Oudendijk- 
Kölii  theilt  mit  das^  in  Köhl  Versuche  mit 
der  Verwendung  von  unter  einem  Druck 
von  &0  t  komprimirten  Asphaltplattcn  al^ 
Schi<'neniinterla{re  frenmeiit  werden,  und 
swHr  beiiteheii  die  l'latten  aus  reinem 
Afnphalt  oder  aus  je  einer  Lafre  von 
AN|  Iiilt  und  Zement.  Auch  das  Unter- 
gieü.seu  mit  Goudrijn  werde  versacht. 
Direktor  Scholtes-Nttmber^  warnt  nach 
seinen  Erfahrungen  dringen«!  vor  dem 
Untergiessen  «1er  Gleise.  Die  Asphalt- 
phitt«'n  .Süllen  mit  Zeujeut  unter*.topft 
werdeiit  sodann  soll  da»  Gleis  etwa  14  Tage 
zur  Erhnvriiii«;  d<-r  T^ntiMhettung  un1>«>nutzt 
li«'{^en  hh'ilx'U.  Direktor  Lange-Oft'en- 
baeh  empfiehlt  die  Verwendung  nur  bester 
B<'t  >imif<(  lm!ifr.  0!h  riiiir'Mn«'ur  S«- h i t iing- 
Miimiheim  lienclilet,  d.»ss  in  Wi«'sl»aden 
tler  aus  bester  Betonmwchuufj:  ln'rg«'Ktellte 
Betonklotz  von  '2D  vm  Dick«'  sich  nnti  i' 
den  Schienen  sehr  gut  g<'halt«'n  hnhe,  «lie 
Unterlag«'  d«'r  Stöss«-  sei  verstärkt  worden. 
Empfehhmsweith  sei  aucli  das  Ausgiessen 
«I«'s  iin'!irf!i<  iligen  Oherhanes  mit  A.sphalt- 
pech,  «lamit  dai»  Wasser  von  den  ÖtOsson 
abgehalten  werde. 

Vierter  Punkt  der  Tngesordnung. 

W«nl«it  dnreli  die  VerwenduBg  der  Wagen- 

moiorri)  r!v  elektrifiehe  Bremsen  erhebliche 
Reparaturen  di«H«r  Motoren  veranlasst? 

Dr.  Kol hnann  -  Heidelberg  herichiel 
Ül>er  dies.'  Frage  im  .Vnschluss  au  die 
Vi'rhandlung«n  «ler  Stuttgarter  Hanptvcr- 
hanunlung,  auf  welcher  Vieles,  zu  Ungunsten 
der  elektrischen  Bremsung  uml  zu  Gunsten 
«ler  hilf' '»fi  III-.  vnrLTi  lii'ficlit  wordi'U  sei. 
äeilun  «liUuals  sei  hul«;s»«un  von  zwei 
Sc'itpn  hervorg<'hoI»en  wonlen,  «hu»»  die 
<'I(  kii-i«.ch<'  Hrt  nisiiiig  i'hn«-  j«'«!«'  (ii-t'.dir 
für  «Iii'  Wagennioloren  m-i,  sidmM  ii<  i  der 
Bremsung  die  normale  ]{etri<^bs>panrnlng 


V(»n  hnelistens  (MK)  Vult  niclil  ul«  iM  hrin»'ii 
werde.  Ks  handle  sich  nun  darum,  «iif:'«' 
letztere  Bedingung  sieher  zu  erTilllr'n.  B«- 
s<tndi  i'>  für  kh'ine  HahidM-tri«'!»«'.  tli«-  iinim  r 
otler  meist«'ns  ohne  Anhängeuagen  lahmi 
sei  es  gegj-nOber  der  Agitation  ftr  di»« 
vers!chied«»nen  Systi'uie  d«'r  !,tiftl>r<iii>.- 
sehr  wichtig,  «lie  Vortheih'  der  clt-ktriM-ln  n 
Bremsung  anszunutz«'!!  un«l  die  Auf.*icLö»- 
hehönlen  von  «-iin-in  etwaigen  Zwangt» 
iKtrrfT'-  ihr  Eiiifüliining  «h-r  l.ufttmiu-.' 
ai)zuhall«'n.  Direktor  Arnold  -  li«-n«'ii 
macht  ebenso  wie  Direktor  Lange-Oien- 
l>a«'h  darauf  nufmiTk-Miui  dass  vor  .MIi'Ui 
di«?  Verwendmjg  genügend  »lÄrk«'r  M<«t«iivji 
erforderlich  ««•!.  wonn  die  elektrisch«*  (V- 
brauchshreiii-i  t  ir  di*  Mottirt-n  un>L'ii;iiili<'h 
sein  solle.  l>ir<  kt«tr  Sch  olt«'»  Nünil"rjf 
theilt  mit,  «lass  di«'  «'h'ktrisch«  !!  Bi-tri«*»* 
grondsfitzlich  nur  die  elektrische  RreiaKoaK 
i^ehnii  d<  s  Vorzug«'s  der  g«'ringfii  T'nti  r 
haltung^kosten  wegen  in  Uetracüi  zt<li<D 
sollten.  Bei  den  Nürnberger  vieracb«ifiii 
^tMtijr\>  agi  ii  mit  Lufthrenisen  halx-ii  ^icli 
nauH'ntlich  frUher  s«'hr  viel«-  A«»tjin«i«'  «r 
gehen,  hn  Winter  sei  das  Einfrifn'n  tlt-r 
V<'ntile  sehr  hind<'rlieh.  .Jetzt  seiin  Vi 
weiter«'  Wagen  ohn«'  l-uftl>r«  insi'  hesilmfft 
wonlen.  .\llenlings  verweiuh-  mau  «-hr 
starke  Motoren,  welch«-  «-ine  gro»!i«>  Kn-mf^ 
arh'  it  l>  i<t«'n.  «dni'  ^ir!i  tnit  mehr  iil>  l*i ' 
»tärkiT  zu  erwilniK'ii  als  die  Motun-u  «i<  r 
Wagen  mit  Ijnftbremst'n.  Direktor  Oaclfn- 
diJk-Knln  heltt  als  l)es«)n<l<  ren  Veiili':' 
der  Luftbrejutje  den  LiUHland  h«'rv«»r.  «i«-' 
der  WagenfOlirer  durch  i'!n«'n  Blick  nt 
da»  Man<un«'ter  >?i  Ii  jeth-n  Augt-idtlick  v<  i 
dem  gut«'n  Zustand  der  I.uftt<r<  iiisi-  ül-r- 
zeugen  k<Vnne.  w/ihreud  hfi  «h-r  «•lektri^<  Ifn 
Bii  in^e  ein  ph'itzliclM-s  Vei'sag«*!!  möglich 
s«  i.  Für  «Ii«'  Kölnisch«'  Strasx-idiahii  >'  i 
tür  «Ii«'  zu  beschaflemleii -iTU  Wagen  gnui<l 
sMtzlich  die  Lnfthremse.  welche  sanftrr 
nint  schneller  wirk«-  als  dir  Kurzsoliln- 
l>reiuse,  in  Aussieht  genommen,  ütter  «Ia.- 
System  «ei  noch  nicht  entachiedi^n.  Direk- 
tor Fi  liiiH  i  Dannstadt  beantworl't  ili- 
g«'siellte  Frag«'  «lahin.  dass  durch  «h«^ 
«•lektrischi«  Breui.sung  k«'ine  l{«'paratun*o 
an  d<-n  Motoren  herbeigefUhrt  werden, 
s.diald  die  '\f<iton'ii  «;tirk  irenug  und  <\i<- 
Vortjchaliwi«lerstJln«le  ri«'liiig  ahg.siuft 
sind.  In  Darmstadt  hat  sieh  die  Kn»- 
sfliliisshri-mse  als  B<'trifl>slir>ins< 
bcwälut.  Direktor  Schult  es  •  Nünl^>•^1r 
weist  noch  darauf  hin.  das«  bei  der  glek'li- 
zeitig  crfonlerlicln-n  Hetricle^faliigk-  ii  'l  - 
Ilandhrems«-  und  <hr  l.ut'ti>r«'niM' 
schwierig  si  i,    die    Bremsluuki'li  rh'bli^ 


Digitized  by  Go< 


M{M''t^TOmb»r''"]  ^  Vermmmluag  d«r  Sir4»aenb«)in-Betriebsleiter  Rheinland*  u.  s.  w- 


•l(>7 


«•iiizustiOleii.  AuKsordPin  vorliiüsc  eich  der 

Wa^eiit'üIinT  inituntt-r  /illi  iii  nn\'  ilic  T-uit- 
l>r«!lMw,  wrts  in  Gft'iill«.tr«'cken  {•i-fälirlicli 
wewk-n  kßniic,  «rdhrentl  «r  hol  der  Kar«- 
si-|iliisslir«'iiisc  iiniiuT  niu'li  «lif  HjimlhrciMsu 
zmn  Sclilu$s  ^clir  nu-lK-ii  iiiUssc  Din  ktor 
Rli88«'rnth  -  Wi('slifi(li-ii  ist  der  Mciming, 
ikM6  ciii'  Kiirzsclilu.-slin'iiis«'  und  <\\*'  Luft- 
l»rcTit^<  j"'<l""  für  sich  ihr»"  Vorzü«;»'  loihcn. 
iiinn  niÜ!»ije  also  bei  ih'r  Auswahl  des 
Systems  dt«  lokMlen  Vei*hftltnisBe  berttck- 
sirliti;,'!'!!.  H>'i  il.ii  Mdti'rcii  >rill  keine 
Aukom-aktioii  vorhaiuUüi  t>i'i,  ihi  <lit'  ^starke 
Fonkenbildnn)!;  iiHclitheiHgr  ist.  Dt«  clek- 
trisiiir  Mn-msutifT  f^rniigt  iiirlit  fUi"  dfii 
H»'in<'l>  mit  zwi-i  .\iiluiiiR«'\vaK^<-n,  niu-li  liat 
si»'  gcgciiühtT  der  l.ulthn'iiisf  den  Nach- 
theil, dnss  sie  nicht  aiUoinatiseh  wirkt. 

Fünfter  I'uukt  der  Tii{r'''^"i"<inunf;. 
Welche  Mittel  aüd  geeigeet,  die  beim 


Der  Ri'ferent.  Olx-riiitrenienr  TrMut- 
weiler  Str.tsshiir;;  i.  E.  Iiilirt  etwji  Fol- 
;^euil»"s  aus:  „Was  ich  vorUrintfe,  ist  niclit 
ein  Keferat,  »on«ieni  eine  Fnij,'«''*teilun};. 
InniUM'liin  nniss  icli  die  {r  uiz  illu'i  iii'  in« 
Friifje  ^pexialisireu.  Ei*  ist  wichtig,  den 
LSnii  de»  TminbahniietriebeK  «af  ein  «e- 
rin^'f's  M-isM  zu  hrinfTfu,  ,-ni-  l'Uck-irlit 
auf  die  Falir^aHt«-  und  die  Auwulmcr,  d»uui 
aber  aueh  wegen  d«*r  mit  der  VcmielirunK 
der  Annebniliciikeit.  II  v<  rliimdeiien,  nicht 
■/M  iinterschiitzi-ndeii  Frequenzzun.iJinie. 
Der  Umstand,  d)i.s.s  ein  X""^  fferänschlns 
fahrender  Wagen  fQr  den  8trfttt»enverk>-ln- 
jrefilln'iicli  w'Irc.  >.pie|t  zwjir  aucli  eine 
Rolle,  allein  vorliUitif;  nur  eine  untergeord- 
nete. Einzelne  der  nnter  difse  Prrtge  fai- 
lenili'U  Ki--i'Iii>itniniri'n  ■>in(l  luTi'it-  v«<n  i\cr 
Vereinixnnjr  hescinders  hohandelt  worden, 
wie  dai«  Kmarhen  der  Wut^en  in  den 
Kurven,  das  Schladen  bei  den  Schienen- 
stussen  n.  s.  w.  Wir  kennen  cliese  hier 
ausser  Ik-traclit  lassen.  F^s  fjiebt  al>er  mu  li 
Hne  |$roH«e  Mengt*  von  Er»cheinuujr«  n.  di«- 
unter  dieM's  Ka[)itel  fjdlen.  \  i(  (•■.  (l;i-< 
man  In-i  iiirer  Erörterung  in  eine  jjewisse 
sprachliche  Verlegenheit  kommt,  indem  e» 
an  Ausdrücken  fehlt,  sie  zu  l)ezei«-linen. 
Die  glücklichen  Leiter  neuer  Betriel)e,  die 
flbi*r  neue  Wagen  verftlgr-n.  lernen  diese 
Schmerzen  spfltcr  noch  kennen,  bei  alteren 
Hetrieben,  n.'inientlicli  solclien,  die  auf  das 
S|>aren  anp-wieseu  sind,  werden  sie  sein- 
em pflndlicll.    Ich  will  sie  kurz  iiiirzithlen; 

Rnmimen  d<>r  Zahnrader,  Uasseki  der 


Radkasten.  Klapponi  und  Kreisehen  der 

Ki>iitaktrnll<n.  Siirrrn  der  Kr:,|ilcii- 
bürgten.  Ivreischen  der  ^remücn, 
Hasseln  loser  Splinte,  der  Unterlagst 
><  In  iben  ,  «Icr  Aclisbuchsdeckcl ,  Ketten 
u.  s.  w,,  (^uieljichen  dcb  Obergestell», 
Klappern  von  Thtlren  und  Fetistom.  Rasseln 
einXeliK  1-  Scheiben. 

Endlich  verdienen  auch  die  mit  dein 
Dieuiit  de*  Terhunals  verbundenen  Ge- 
räusche Beachtung.  Die  Behallher  rufen 
Haltestellen  ab,  Cffnen  und  schliessen  da- 
bei mit  mehr  oder  weniger  Lünn  die 
Thoren,  mfen  ..fertig".  j)f<«ifen  «der  läuten 
ab;  «lie  .Motorfülirer  klingeln  fortwährend 
mit  der  WamungH;<rlocke.  Es  ist  die  Frage, 
ob  nicht  in  diesem  Mereich  des  Gnten  zu 
viel  gethan  werd<>. 

Wenn  das  Unglück  «-s  will,  dass  alle 
die  erwähnten  GoräUj>che  gleichzeitig  auf- 
treten, so  kann  es  einen  wahren  Hexen- 
sabbat h  geben. 

E»  wäre  mir  erwünscht,  etwas»  zu  ver- 
'  nehmen  über  besondere,  originelle  Mittel, 
mit  denen  vielleicht  in  einzelnen  B"'trieb<Mi 
diesen  G«'rfiuschen  zu  lA'ibe  gegangen 
wird.  Dies  im  Allgemeinen.  Im  Uesen- 
di-ren  aber  muss  icb  einige  Vi-rlegenlieit 
I>i  kundi  ti  hinsichtlich  'h'^  SuiTens  der 
Kullektorbürtilen,  de.H  Kreiscliens  der 
Bremsen  und  des  Qntetschens  der  Wagen- 
kasten. 

Sodann  würc  es  mir  cnvünsclit.  zu  vcr- 
j  nehmen,  ob  das  Abrufen  der  Haltestellen 
I  flb<Tall  vorgesi  iirielien  ist,  ob  es  für  noth- 

wendig  erachtet  und  wie  en  gchandhaht 

wird."  — 

In    der    Diskussion    ma«bt  Direktor 
("•eyl  Frankfurt       Main  darauf  aulnierk 
sam,  das«  es  vfirtlieiiliaft  sei,  zur  Venuei- 

)  dung  des  Gerilnsehes  der  Kollektorbflrsten 
df  ti    K(i!!>'kti  ii-  zri!u  ;i)i/,nsr!iiiiirireln 

;  und  die  Büreten  sich  einlaufen  zu  lassen. 

I  Der  Refenmt  erwidert,  dass  man  in  Strass- 

I  bürg  lose  Bürsten  mit  Federdrnck  »n- 
wende.  Direktor  Klisseratli-Wiesbaden 
weist  auf  <lie  verschiedi'iien  Konstruk- 
tionen der  Bürsten  hin.  mit  denen  dasmebr 
.id"r  weniger  st  iiki'  (ii  v.'m-idi  zusmnmen- 
hänge.  Betr«'fls  des  HrunnneuH  der  Zahn 
rftder  benterkt  Ki^dner,  das«  man  dio  ßtQtz- 
|.i;,''rr  di  r  Mtiinreii  niclif  zu  -t  irk  riiuinrz.'n 
dürfe,  auch  sei  es  t-mpfiddenswcrtli,  die 
kleineren  ZahnrAder  zu  hifrten  und  dadurch 
die  Zahnforni  zu  erhalten,  Direktur  We|- 
ter-lla;ren  i.  W.  macht  darauf  aufmerk- 
sam, dass  die  Art  des  Mnferifds  der  Zahn- 
räder wesentlichen  Einfbis'^  iti^  das 
Qertittsefi  habe.     Man  soU<>.  Kader  mit 
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grosser  Thcilunff  anwendrn  und  liirsrlhnn 
schon  in  der  Werkstatt  gut  <^iulaut'<'n 
Imsen.  Die  Verwendung  von  nicbt  gt  • 
frÄstt  n  kloiiK-n  Broozt'nldfrn  liah«'  sich  als 
vorthfilhaft  onviosrn.  Diese  Rfldrf  knsti  n 
nur  den  drituu  Tln-il  dor  ÖuUhudtr. 
Direktor  Oaa«ch -Mtllheun  a.  d.  Kühr 
«miptlphlr  das  Ii"iiiti£ro  W<>c|js«'ln  d<'r  kl<"iiien 
Zahnräder  und  (orner  auch  diw  £iupai»äcu 
solcher  Rider  mit  stärkerer  Zähnung. 
Direktor  Klissfrath-Wicsliaden  ineint 
betrpft's  des  Ausrofens  der  Haltestellou  und 
des  Lautens  der  WngenfUbrer,  man  dflrfe 
auf  Klagen  des  I'uiilikums  in  dieser  Be* 
siebung  nicht  allzuviel  Gewicht  legen. 

Sechster  Punkt  der  Tagesordnung. 


Di« 

wanden  und  Aie  bei  der  Beflcbaffang  Ton  An- 
liirigewagen  massgebenden  Gesichtspnnkte. 

Der  Relervut  für  den  ei^tuu  Tunkt, 
Direktor  Fromm •Kelsterhaeh.  fahrt  aus, 

es  sei  eine  alte  Erfalnung.  datis  dieSouuner- 
wagen  die  Kinnalnnen  bringen.  Es  sei 
allerdings  unbeijueni,  einen  doppoltuu 
Apparat  für  d«'n  Betrieh  ZU  halten,  dessen 
(•iii''  ITfilftf  hrichsteiis  0  Monati*  liiiidnrrh 
benutzt  w  ird.  Trotzdem  sind  die  bonmier- 
wagen  eine  Kothwi'udigkelt. 

Dil  l\i  tistniktion  derselben  war  b«>i 
dem  früLi  ieii  Pferdebetrieb  sclu-  einfach, 
man  macht<>  die  Sommerwagon  möglichst 
leicht  iiei  grossem  Fassungsvermögen.  Der 
elektrische  Betrieb  Magegen  sif-llf  «»ntsse 
Anforderuiigin.  Es  konunt  hier  au  auf 
solidei  e  Kauart  obno  peinliche  Gewichts- 
.div\  .iiruiig.  ferner  foif  grAs-^eri-n  Srhutz  fler 
Kalugaste  gegen  LnfäUe  und  Witterung, 
sowie  auf  seitlichen  Abschluss  und  auf 
Stirnwilndc  Dir  -I  irlichen  Laufbretter 
werden  aliiniihlieh  verlasäen  wegen  der 
Gefahr  fttr  das  Personal,  auch  sind  die 
Laufbretter  von  manchen  Behörden  nicht 
zugelassen. 

Die  Stirnwände  sind  in  Nurddeuts«di- 
land  erwünscht,  ui  We^t'  und  SQddcutscIi- 
land  dageg«-n  i-utbelirücli.  Kedner  ni.i<  ht 
besonders  aufmerk:>aut  auf  die  Konstruk- 
tion der  Grossen  Berliner  Strassen- 
l>alin.  Iii' r  finden  wir  Stirnwände  niit 
SehiebelhUreii  und  seitliche  Gitter,  cmen 
gros^icn  Passuugsranm  mit  24  Sitzplatzen 
imd  Ifi  Stehplätsen,  sowie  grosse  l*ern>ns. 
«her  einen  kleinen  Hadst  ind.  daher  das 
Schaukeln  bei  ungleichmassiger  Ueietzung. 
Die  Wagen  sind  mit  der  Spcrry-Bremse 

au>X''iiistet.  Die  Wa^icn  «1er  Merlin- 
("liarlotti-nburger  Stras^^enbahtl  >ind 


ganz  offen  und  mir  >eitlii  h.  n.  1.  d-  rijUer 
zogenen  Seilen  versehen.  Sie  haboa  eiuen 
Mittelgang,  die  Tordere  Bank  ist  mit  hrr- 
ausnebmbaren  Sitz  versehen.  Xeuerdin^j». 
hat  man  aoeh  Stirnwände  eingerielit«  t. 

Die  Motorwagen  von  Siemen»  & 
H  al s  k  e  In  BerUn  fOr  Sommerbetrieb  hatMii 
ebenfalls  Stiniwände. 

Die  Sommorwagen  der  \V jesbadeu<T 
Strassenbahn  sind  gans  offen  ohne 
Stirnwände.  Sic  haben  ein  sehr  krafti^:'  > 
Untergestell  und  freie  Ijcnkachscu  bei  3)u 
Badstand.  Die  KQeklehnen  dor  Sitse  sind 
verschiebbar  durch  HcbeL  Die  Wagen  sind 
mit  einer  llandkurbelbrorase  versehen. 

Die  Stiid  tische  Strassenbahn  tu 
Mannheim  hat  ganz  offene  Sommenrsgifn 
i.ihne  Sfinnvifnde.  Di»-  \Vii<2:«'T)  --iTid  mit 
stai'kem  Untergestell  sowie  mit  Lenkadiaeii 
bei  2.5  ni  Radstand  versehen.  Die  Bflck- 
lehnen  di  r  Sitz«-  lti  >r<  lien  aus  Kohrgetlerlit 
und  »ind  umkluppbar.  Das  Wagcngewicia 
betrügt  aber  4600  kg.  Das  Inner»  der 
Wagen  zeigt  eine  Doppeldeckt*  mit  Ver 
ziernngen.  Die  AVagen  sind  versehen  mit 
der  Soleuoid-Brenise  und  der  Handkurbel- 
bremse,  sie  haben  dieselben  Achsen  un^i 
.\clisbuchsen  wie  die  Motorwage». 

Der  Wagen  für  den  Dampfbciri»  ii 
Eltville— Schlangenbad  bat  zwei  Dreh- 
gcstclic.  er  enthält  ein  Mittelabtheil  mit 
Stirnwandabscbluss  und  seitlichen  Thüren. 
Endlich  wird  noch  erwähnt  der  WafT^o 
fiii'  Sonnner-  und  Winterbetrieb  der 
Strassenbahn  in  (iera.  Hier  sind  ;»lle 
Fenster  herausnehmbar.  Die  Wagen  wir;:en 
weniger  als  3  t  Redner  lasst  die  /.<  i<  K 
nnngeti  der  vorbenannten  Wagen  in  der 
Versammlung  zirkuliren. 

In   der  Diskussitm    macht  Dirnktur 
Ha»'  1  in  nun  Aachen  darauf  «iifnHTk>ain 
da«s  die  oQ'eoen  Wagen  in  IrUbereu  Jabr- 
zehnten  in  Beriin  hdehst  unbeliebt  warro 
untl    dem  Volkswitz    verlielen.  Direktor 
Seholtes    Nürnberg    wünscht  Auskunft 
über  die  zweckraässigste  Bauart  der  p'- 
schlossenen  und   offenen  AnliÄngewn^r'-ii. 
ill.ri-  das  Gewicht  der  Wftfren  »i»td  ülx-r 
«Ue  Uewühruug  der  Lenkaehsen.   Din  ktiir 
Gaasch-MQIheim  a.  d.  Ruhr  tlirilt  mit. 
dass  er  zwei   ffii-  Winli  r-   und  Soinin«  i" 
beu'ieb  geeignete  Wagen  in  Weimar  lial«- 
bauen  Isssen,    die  Fenster  werden  im 
Winter    eingesetzt.      Direktor  FrMMini 
Kel.«iterbaeh   giebr  an.  dasn  ein  r:^<>iuwr 
wagiui  für  30  Personen  bei  el.  k irischem 
Betriebe  schwerliih  unter  .i.»  i  üewij'br 
haben  dürfe.    Nach  der  Mitiheilnui:  v  .:i 
Direktor  Fohmer-Darmstadi  haiH  ii  »hIi  m 
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(lc88en  B<*trich  die  Anhfingewagen  mit 

Lenkju'li^en  hei  :i:2  m  Rad!*tan(l  s«-hr  gut 
iK'Wähn,  sie  cntlialtcu  20  Sitzpliitzo  uud 
U't  Stell plützo  und  wiegen  mit  magnetischer 
Uremsc  auf  v'mci'  Arli-c  rtwa  1  t.  Die 
Lihigssitzr  li.'ilt  Kcihier  f'ilj'  Tm'-^it  als  die 
»elunalcn  i^iu-rsitie.  Bei  den  ann'rikani- 
Bchen  Dnplexwagen  scheine  ihm  die  ge- 
rühmte Icifhti'  Ht'wcglichkeit  der  Sciteu- 
wäiiUe  kutneüwegs  immer  vorhanden  zu 
soin.  IHn^Etor  Lipicen  -  Stuttgart  liebt 
hervor,  dasB  namentlich  l>ci  solclicn  An- 
hilngcwagen,  die  aiit  der  Strecke  liäutig 
rangin  werden  uUbsen,  das  geringe  Ge- 
wicht von  Wichtig'Iceit  sei,  da  sonst  Ii  iIk' 
Rangirkosten  entstehen.  Direktor  Xeitl- 
Mauulioim  theilt  mit,  das»  er  ueuerdlugs 
bei  BommorwrAgon  statt  der  Stirnwand 
ciTifii  rinfarhi'Ti  Vurfian^'  anwende,  was 
bt.i  einer  Fahrgebchwindigkeii  bis  zu  30  km 
sieb  gut  t>ewAlirt  habe.  Dircictor  Fromm- 
Kelsterbach  bemerkt,  da«8  die  in  Hraun- 
sdiweig  vorhandeni-n  Duplexwagen  tiur  im 
Nothrnile  in  Dienst  kommen.  Weiter  winl 
noch  die  Koiistmlction  der  in  Dresden 
ühliclicii  Anliängewageii  und  der  l'eters- 
liui'gcr  ortenen  Wagen  erwäiuu.  Auf  den 
Antmir  von  Direktor  Scholtes-Nftmberg 
in-,  filii  ->t  die  Vf'r-.immlung  einstimmig, 
au  dt;n  Uauptvereiit  dun  Ersuchen  zu 
richten,  dass  er  das  Thema  der  Anhange- 
wagen  und  die  etwaige  Beschafl'ung  von 
Nonnalien  fflr  flieselhcn  auf  die  Tages- 
urdnmig  der  näclislen  Ilauptvereammlung 
setsen  mOge. 

Siebenter  Punkt  der  Tagesordnung. 

Welche  Vergünstigungen   werden  den  Mit- 
gUedem  ▼•n  Ordensgesellschaften,  Kranken» 
pflege  •Genossenschaften    und  charitatiTen 
Niederlassangen  geehrt? 

DerRefcrcnt,  Direktor  K  ordt-Dttsseldoif, 

maclit  in  dicsi-r  Krage  zun;ich»t  auf  die  Er- 
lasse der  Aufsiclit>l>eli(ird<'n  aufmerksam,  ins- 
l>esoiidere  auf  die  uaclifolgend  al>gedruckte 
Veifiigung  der  KtJnigl.  Hegierung  zu 
Düsseldorf  Ull  i  I  im  11  Ministerialerlass  vom 
23.  Juli  l!X)l.    l>it  ».  Verfügungen  lauten: 

Dibiseldorf.  den  21.  AprU  llJUl. 

„Zur  Behebung  .lufgetrestener  Zweifei 
macllt  der  Tli-rr  Minister  der  iilVentliclien 
Arbeiten  in  einem  weiteren  Kriasse  vtuu 
I  I.  Milrz  \m  (IV  (•  1814/ III  MiJ:V)  darauf 
aufmerksam,  dass  nach  tiem  Inhalte  des 
Kund!  rln^M-s  vuni  2«.  Juli  v.  .1.  III  {CMO/ 
IV  A  und  (U's  vi»rangeg4Uigeuen  vom 

7.  Deaemlier  im  V  IV  10<lO/ni  24858 
BegttnstlgnBgeD  bei  T»RqH»rC«n  «nf  KMn- 


bahnen  fflr  milde  und  für  Uffentltclie 

Zwecke  nicht  schlechtbin  für  unstatthaft 
erklärt  worden  seien.  Die  Zulässigkcit 
solcher  Transport -Vergttn8tigung«'n,  ins- 
besond«'re  einer  Ermässigung  oder  des 
Kila---«'--  di-s  Transportpreises,  sei  vielmehr 
auf  (irund  des  §  21  des  Gesetzes  über 
KieinbabnentindPrivatAnsehinsslMibnen  vom 
'2^.  .Ttili  !t^»2  und  in  T'^chtTriitsTiaiiniin^'  mit 
den  für  die  nach  dem  (iesetze  über  die 
Eisenbahnmitemehmnngen  vom  3.  Kovem- 
ber  18:^8  konzi-ssionirtenEisenbahni-n  gelten- 
den Grundsiltzen  ausdtiicklieh  für  di  n  Fall 
ausgesprochen  wonlen.  dam  die  Regünsti- 
gungen  unter  Festsetzung  bestimmter 
objektiver  Merkmale  nllgemein  eingeführt 
und  OiTentlich  bekannt  gemacht  wUrden. 
Die  Veröffentlichung  solcher  VergOnsti- 
gungen  niul  iliri-  Mirtlirilung  un  die  Klein- 
bahn-Aufsiehl-sUebönleu  liabe  nach  den 
allgemebien,  (ttr  die  Kleinbahntarife  u.  s.  w. 
geltenden  Bestimmungen  der  Au-^fiiiirun;:- 
anweisuiig  vom  13.  August  löÜä  zu  18 
und  21  des  Kleinbahugesetses  zu  erfolgen. 
Die  Aufsichtsl>ebOKlen  wfllden  hierdurch 
in  den  Stand  gesetzt,  zu  prüfen,  ob  etwa 
Verstüsse  gegen  die  augefühiteii  gesetz- 
lichen und  oben  erlAnterten  Grundsätze 
(Irr  OrffViitliclikeit  und  gleiclnn.'lssig^'n 
Anwendung  der  Tarife  vorliegen.  Abge- 
sehen von  dem  hiernach  beseliTSnkten 
Kecht«'  dr-r  Beanstandung  Seitens  der  Auf- 
sichtsbehörden bedürfte  e»  keiner  beson- 
fleren,  ülier   die  Feststellung  der  Tarife 


nach  §  II  Abs 


O.  hinausgehenden 


( J'Mii  Inii'irung  der  letzteren  Behörden  zur 
Eintuhning  der  nach  Vürstehendem  ZU- 
Mssigen  Tratisportvergflnstigungen.'* 

An  den  Herrn  Oberbürgermeister 
ZU  Düsseldorf. 

I'h  liin.  den  iJ.  .luli  l!K)l. 

„Der  im  B<'richt  vom  22.  Mai  d.  J. 
B.  KXX?  dargelegten  Auffassung,  dass  die 
<  i.  \\  aliiimg  freier  Fahrt  an  das  barmherzige 
Bruderkloster  Pilelmwit?;  für  die  Kleinbahn 
von  Gleiwilz  nacli  Haudeii  unzulässig  sei, 
trete  ich  bei. 

Der  Erlass  des  Fahrgeldes  für  die  Be 
nntziuig  von  lüeiubahueu  dutx'h  Ausgabe 
von  Freikarten]  muss  ebenso  wie  jede 
Ermässigang  des  Bcfördermigspreises  nach 
§  21  des  Gesetzen  über  Kleinbalmen  tinU 
lYivatansehlussbflhnen  vom  28.  Juli  1802 
(G.  S.  S.  ^J.")}  und  dem  Kundi-rlasse  v<.)m 
7.  Dezember  IS!l.{  v  IV  18  710  ill  2A853 
beuj'theili  werdt-n. 

Aus  den  Ltindtagsvcrhiindlungcn  Uber 
die  Bestimmungen  des  Absfilze  2  und  B 
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II   de>  Kl«iinbHling<'.s<'tzos  (Sf-tid 
gi'apliiischer    bericbt    deä  Jrienviibjiuses 
8.     874/76,      des  AbgeordnetenhauBea 
S    1       201X1)  <'rgif'l>t  sicli,  dass  mii  ilrm  §  21 
di«'  l  iii  Eisenbahucu  nach  den  §§  2*)  iiiid  :V2 
d«ü    Gesetzes    vom    3.   November  1838 
(G.  S.  S.  Tidö)  geltenden  Gnuidsütze  der 
Off'fiiknndigkeit  und  Gleiclilieit  der  Beför 
denuigsprei&e  in  gleicher  Weise  lüx  Klein 
bahnen  eingeführt  werden  soUten. 

Dir  w  ii  tli>rli,iCtliehe  Selijldijirnng  dritter 
NiebtbegUuütigter  ist  liieiiK>i  z\v;ir  als 
Motiv  in  einzelnen  Fftllen  nngegetx'ii,  nicht 
aber,  ww.  der  Herr  Kegierungspriisident  /u 
Oppt'ln  naeh  der  Angabe  dos  Berichts  an- 
ziuieluueu  scheint,  als  Kennzeichen  Iflr  die 
UuxuUlssigkelt  der  Begünstigung  eines  Ein- 
zelnen .ntfgestellt  m  mivI.  u.  FArte  solche 
SonderbegÜDStignug  i«t  vielmehr,  wenn  sie 
■Mit  wter  Feataetamig  bettlrater,  o1ijek> 

tiv»*r  Mf-rknuilr-   ;ill<::rijioIn  eingeführt  Und 

üttc'utlich  bekanul  gemacht  wird,  schlecht- 
hin minilisa^. 

Zu  d«!niscll)en  Ergebnis»  gelnngt  nian 
liei  Heranziehung  de»  §  7  der  Eiüunbahu- 
verkehrsordnung  vom  26.  Oktober  v.  J. 
(Ueiehs  Ges.  Blatt  S.  zur  Auslegung 

di'>  §  21  des  Kl<  i!:i  i!mtresetzes.  Nach 
den  Absätzen  8  nud  4  des  §  7  ist  jede 
PniMnnilaiiguig  «der  aonMIge  BcgUnsti- 
gug  gegenlkbei-  flen  Tarifen  verboten  und 
nieirtig.  Begünstigungen  bei  Transporten 
fOr  i^llde  nnd  Är  llflisntllche  Zwecke, 
«owie  Hiolche  im  dienstliehen  Interesse  der 
Eisenbahnen  sind  mit  Genehmigung  der 
LandesaaCsiohtsbehörde  zuläsMlg.  Indesgen 
mflsseu  auch  die  letzterwaiinti-n  H<-günsti- 
gungei!  üll^fiiichi  -  Mi^etuhrt  und  ötlentlieii 
bekannt  geniaelit  wi-rdeiL  Nach  diesen 
fOr  ElscniMilmen  geltenden  Grundsätzen 


(IcTi  Sf]n\(stcm  und  T>i.iknrif  KT<'it"alir 
karten  tur  Benutzung  aller  fahrplanmAaiu- 
gen  Züge  gewShrt."  Dii^ktor  LOwit- 
Mannheim  berichtet.  da.<ss  die  Mannhebser 
Strassenbahn  allen  Krankenschwestern 
nicht  aber  den  AnnenpHegem,  freie  F.ihn 
gewilhre.  Oberiii-remeur  Schimon  Darm- 
stfidt  tlu'ilt  mit,  dass  «lie  Süddcnt-  ^ 
Eisen bahn-Geseliscbaft  in  E^ben  und  Wl.>^ 
baden  an  obengenaante  Anstalten  .lahre»- 
karten  für  6  bis  8  Mitglieder  zum  halbst 
Preise  ausgebe. 

Achter  Punkt  der  TagesordnnDg. 


irdi 


I5c-(  Iir;inknn<r  der  Freifahrt» 


bercclitigung  auf  ein  einzelne»  Klü»ter  uu- 
znlflsüig  sein.  Das  Gleiche  gflt  nach  dem 

oben  Gesagti-n  für  Kleinbahnen.'"  n.  s.  « . 

Der  Kefereut  th<'ilt  ferner  mit,  dass 
die  Städtische  Verwaltung  in  Düsseldorf 
die  vorliegende  'I'aritfr.ij^e  datlureb  ge* 
regeh  hat.  da'^s  r-ic  tien  Betrag  von 
7U0Ü  M  iu  den  Etat  der  Armenverwaltimg 
einstallte,  aus  welchen  die  bezOgliehen 

iiiiK'inents  bezalilt  werden  sollen.  In 
der  Diskussion  bemerkt  Direktor  v.  i'irch- 
Elberfeld,  dass  in  dem  Tarif  der  Strassen- 
l)ahn  Bannen-Elberfeld  folgende  Bestim- 
mung futhullen  t>ei:  „Den  Diakuuien, 
religitjscn  Orden.  Krankenhäusern  und 
Wohlihätigkeiisanstalteii,  welche  sich  iler 
•  irt'eiitlichen  Kranken-  und  Armenpflege 
widmen,  wt  rdcu  für  die  ihnen  unicrstehen- 


Wamm  gestatts«  die 

nicht,  <1hh8  im  ünistelKeveriiclir  der  fahr 
gast  dem  ABScblosswacea  voraasgeht  iwd 
mutenreg»  etaateigt? 

Der  K<*ferent,  Oberingenieur  Traut- 
weilcr-Strf<.s.<barg  i.  E.  hebt  h<  iv.  r  da-- 
diesc;^  Verliüt,  das  die  meisten  Fahrg4»u 
nicht  kennen  und  es,  wenn  »ie  es  ss 
eigener  Erfahrung  dann  knintn;  lem<'n.  a!- 
eine  miverständliche  Härte  empfinden,  atm 
Berechtigung  in  dem  ümstaode  bar,  dassdi«- 
Unterbrechung  «b  r  Fahrt  überhaupt  vcr 
mieden  werden  mus».  weil  dabei  ivei 
Fahnen  entstehen  wlirden. 

Wenn  aber  eine  genaue  Zeitkonuvlr 

geübt  wird  S(.  k.iun  der  Missbrauch  d-ft 
nur  geringfügig  :>eiu.  Freilich  muK-«  on- 
mittelbares  Umsteigen  verlangt  weiden 
und  annähernd  nachgfuiest-n  ««»rd^Ti 
können.  Es  frügt  sich,  ul>  diesbezüglich 
noch  besondere  Gründe  geltend  gemacht 
werden. 

In  Stras^burfT  h;it  die  Strassenbaliii  il.i- 
früher  bestandene  Verbot  dieser  Art  auf- 
gehoben. Auch  Direktor  v.  Pirch-EIber 
feld  theilt  mit.  dass  sein«  Veiwalttnig  m 
der  Zulassung  der  Weiterfahrt  auch  je«- 
seit.s  der  Umsteigestelle  keinen  Anis«  tta 
Klage  gefunden  habe.  In  der  weitepa 
Diskussion,  an  welcher  sich  die  Ilcrr-x 
Lipken- Stuttgart  und  J^Owit  ManoLeiffl 
beth^ligen,  wird  bemerkt,  dass  durch  Tcr- 
cinbanin'^  zwischen  F  ikri,'."i-t<'n  sfhr 

wohl  ein  Missbruach  der  Umsteige  BcreclJ- 
tigung  stattfinden  künne.  In  Mannheim 
besteht  die  oben  erw^ihute  BesehrlnkQDf 
im  Umsteigeverkelir  fort. 

Neunter  Fnnkt  der  Tagesordnung. 

Betheillgwig  der  StraMmhahaea  a«  der 
SUdta-AuMlellUg  in  Dresden 

Direktor  Lange -OtVeubach  welcher 
als    Vertreter    der  Strassenbabubrjuuhe 
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einer  besUgllcben  Kommisston  der  Ver- 

vinig-uiif^  der  Elektrizitätswerke  angehört, 
berichtet  über  die  Organisation  der  fttr  , 
diw  Jahr  inOrt  in  Dresden  geplanten  Städte-  ' 
Ausstellung  und  stellt  zurErwägung.  ob  etw*  i 
die  freie  Vereinifjung  di«>  I^  tlicüig-ung  dos  ' 
llauptvereins  an  dieser  Ausstellung  anregen  ! 
solle.    Dem  yeffenttber  macht  Dr.  KoU-  | 
inann-lleidelbcrf,'-  darauf  iiufmerksani,  dass 
der  Uauptverein  nur  dann  an  einer  Aus-  , 
•lellimii:  sich  offiziell  betheiliften  könne.  ; 
wenn  es  im  grossen  Stile  geschehe.  Das 
sei  aber  zur  Zeit  sehnn  aus  flnanziellen 
Gründen  unmöglich,  ausserdem  habe  der 
Verein  stjelicn  err-t  die  grosse  Arbeit  der 
Deutschen  Kh;inbahn  Stati8tik  auf  sich  ge- 
nommen, und  es  !>ei  vur  der  iletheiiigung  | 
an  einer  grösseren   Aasstellnng'  gewiss  . 
empfehlenswcrth.  zunÄch?;!   rinnia!  einige 
Jahre   der  Ausbildung  der  Statistik  zu  | 
widmen.    Spllter  lasse  sieh  vielleicht  mit 
staailicher  rnterstiitzung  ;in  eine  grfissere 
Au.sstellung  herantreten.  Die  Versaramlung 
sieht  auf  Grund  dii-scr  Darlegun-rcn  von 
einem  Besehluase  ab. 


Zehnter  Punkt  der  Tages (>rdniinj|r> 

*  Betrlebe^Attgeleicenheiteii. 

Direktor  Haselmann-Aaelien  fflhrt  zu 

di>'S<-t!(   l'unktf  rtu/i   Folrri  ndcs  aus.  In 
Aachen  war  die  Sirassenbahn  den  Fuhr- 
werken Stets  ein  Dom  Im  Ange.    Ver-  i 
seliiedentlichst  haben  sieii  die  Druschken 
und  Fuhrwerks-Besitzer  an  der  Strassen- 
balin  vcnfriffen.    Sie  suchten  den  Betrieb 
zu  hindern,  verursaeliten  Zusnuuii'  nstOsse 
und  führten  ib>s<-li\\  erde  l)ei  den  Hehürden. 
-Mit  einer  solchen  Beschwerde  »iiul  wir 
neuerdings  wieder  angefallen  worden.  Die  i 
in  !'  unseres  VereinsorfTfin-^  inth.il 

tene  und  auf  Seite  il4-i  gebührend  gekenn- 
zeichnete Beschwerde  ist  auf  Ersneben  der  { 
kiinigl.    K'egierung    von    uns  eingehend 
widerlegt  woitlcn.   In  tli<'scr  Gegenschrift,  ^ 
welehe  iti  einer  der  nächsten  Knmmem  , 
unserer  Zeitschrift  ebenfalls  zum  Abdruck  i 
n:<=!lrtngen  wird,  betinden  sich  verschiedene 
Punkte  von  allgemeinem  Interesse.    Die  , 
gegen  uns  gerichtete  Eingabe  gebt  unter  | 
der  Firin.i  .!'  r  „Fuhrwerks  P.ci-uf'-grcnns-^.-t. 
Schaft"  und  stellt,  um  die  Gesellsehatt  bei 
den  Behörden  zn  verhetzen,  n.  n.  folgende  i 
HehauptunuTiMi  auf: 
Die  Sirassenbahi:         i  i  zinii'lmii'in lern 
Masse  eine  Getaiir  tür  <len  Stmssen- 
vcrkehr,  insbesondere  aber  fKr  die 
Fuhnrerke: 


die  StrasseDbabnwagen  bitten  eine  zu 
grosse  Gescbwlndigkett; 

die  Angestellten  hp7J'>^Q^\  zu  wenig  Lohn 
und  hätten  zu  langen  Dienst; 

die  OeseUscbaft  lasse  WagenttberflUlan- 
gen  in  nnverantwortlicher  Weise  zu; 

dnp  Pnbliknni  wcrd'-  f^'^täuscht  durch 
Abrufung  unzutretfendcr  lialtestelleu 
in  Streckenbezeichniingen; 

die  Fahrer  würden  nicht  genflgend  aus- 
gebildet und  unterrichtet; 

auf  den  AnhUngewageu  fehlten  besondere 
Bremser,  an  den  Stellweichen  be- 
sondere Weichensteller; 

die  Bahn  verursac  he  zn  viel  Staub  und 
müsse  zum  Besprengen  der  Strassen 
angehalten  werden; 
die  Bahnwagen  h/ltien  statt  der  erforder- 
lichen Luftdruckbremse  nur  gewöhn- 
liche ilaudbremseu  u.  s.  w.,  u.  s.  w. 
ganz  zu  schwelgen  von  weiteren  Behanp- 
lungen  wie: 

„Die  Stra-f:>*iit>alii!  kijiuK'  lUiei  haupt  nicht 
als  Kleinbahn  int  Sinne  des  (icselzes 
angesehen  werden  ttnd  daher  anch  nieht 
Transportgefährdujigen  areltend  machen." 

Diese  reichlialtigen  Anklagen  konnten 
nicht  mit  wonig  Worten  abgeihan  werden, 
und  so  uinfasst  denn  unsere  ( iegenschiift 
nicht  weniger  als  13  Seilen  in  Mn«<"h{nen- 
schritt.  Eine  sorgfältige,  eingeliende  Be- 
handlung der  Anschuldigungen  war  aber 
TT'ithig,  weil  Ansichten,  wie  die  „.\ti 
klage"  aufstellt,  leider  in  weiii-n  Kreisen 
verbreitet  sind. 

Unsere  Ausführungen  massoi  den  Kol- 
legen umsomehr  zur  Me«elitimg  empfohlen 
werden,  als  der  K.tmpt"  gegen  diese  Vur- 
nrtheile  und  ahnliehe  Ansichten  noch  lange 
nicht  von  der  Tagesordnnng  verschwinden 
wird. 

Für  derartige  Kämpfe  ist  in  iler  That 
gesorgt.  Man  braucht  gegenwärtig  nur  die 
L.ärmbl;itter  der  verseliii'denon  Ovir  und 
ihre  vernichtende  Kritik  über  Winterfahr- 
plan und  Tarife  zn  lesen.  Solehe  Kritik 
macht  sich  immer  breit  selbst  wenn  die 
nun  einmal  im  Dienst  der  (.)«-Uontlichkelt 
stehenden  Bahnen  Massnahmen  im  Inter- 
esse ihrer  Selbsterhaltung  zu  ti  -  fVen  ge- 
zwungen sind,  wie  z.  B.  Einscbriinkung  von 
Fahrten  nnd  Erhöhungen  im  Tarif.  Auch 
bei  uns  ist  eine  miichi ige  Bewegung  gegen 
eingetretene  Fdhrpl.m-Kinschrrinknntr'  n  ini 
Gange.  Ich  sehe  derselben  not  liulie  eni- 
g^e».  Wir  haben  wiederholt  festgestellt« 
dass  es  von  Nutzen  ist.  auf  Strecken  mit 
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weniger  lebhaftem  Verkehr  Fahrten  im  j  sigkett  luinn  man  skh  lincs  Lü«  hcln^.  nii  ht 
Winter  ausfallen  zu  lassen  und  Wag^on  zu  pr^-phren  als  ob  di»'  Halm  nklit  rnnzi? 
spai-ea.  Dasselbe  Publikum  benutzt  er-  und  allein  dt-s  pen^Oulicht-n  Vortbeilü  wt'^<  u 
füliruiigBgemftas  ancb  die  weniger  hAnfigen  *  benntst  wttrde! 


Fnhrtpn,  (lie  FÜnnahiuen  orloiclen  keino 
neancuswenhe  Eiabusse,  die  Ausgaben 
werden  dagegen  wesentUoh  geringer;  es 
niu5s  Itier  nur  das  rielitige  Mass  einge* 
halten  werden. 

Betrfebsversiftrkungen,  welche  im  Som- 
mer d.  .1.  vorgenomnion  wurden,  haben 
sich  alö  völlig  nutzlos  envic<cn.  Wir  hatten 
iu  den  ersten  zehn  Monaten  auf  den  vurhuu- 
denen  Lfnieit  in  1900  tnsgesammtrand  80000 
W.if^onkilonif  fer  MchrU-istung.  Auf  manchen 
Linien  stand  der  betreffenden  Mehrleistung 
gar  keine,  anf  andeni  nnr  ganz  geringe 
EinnaliiJie  gegenüber.  Wie  wir  Alle  aus 
eigener  En'abrong  wissen  aod  in  diesem 
Jahre  dnreh  die  Geschäftsberichte  vieler 
Stra^^sen  bahnen  noch  besonders  belehrt 
worttcn  sind,  v<  ihHlt  es  sich  mit  der  Er- 
mässigung des  Tarit»  ebenso.  Was  wird 
heutzutage  aaf  den  Strassenbahncn  für 
10  Pf  geli  istfif^  Man  kann  \m:<-r  Prfriedi- 
goiig  aller  erdenklichen  Wünsch»'  endlose 
Strecken  abfahren,  man  kann  stdien  oder 
sitzen,  lesen,  plaud«  i  n.  i  vuchen,  ja  sogar 
schlafen  --  Alle»  für  10  PI,  im  Abonnement 
noch  billiger!  Sowohl  bei  den  Fahrten  wie 
bei  den  Preisen,  bei  jenen  im  „Zuviel",  bei 
diesen  itn  „'/mvenit;  '  zeigt  sich  der  gleiche 
Misserfolg.  Die  Devise  des  Verkehrs  ist 
hckanntlieh:  «HAnflg  nnd  billig  fahren!", 
nlme  -treng  eingehaltene  Grenzen  wird  aus 
dieser  erstrcbeuswerthen  „Wahrheit"  ein 
cmpfindlieher  ^Irnham'*.  Gegenüber  dem 
foi-twähn-ndcn,  planlosen  Verlangen  des 
l'ublikuuls  nach  Mchrfabrten  und  Verbilii- 
gung  kann  man  nnr  sagen:  „Lefchtbel  etn> 
and<-r  wohnen  die  C.  il.mken.  doch  hart  im 
Kautne  stosscti  sieh  dh'  S  irln  u.  '  Dii-  Er 
tahrung,  dass  der  Ausfall  durch  die  \ \r- 
billignng  dos  Verkehrs  von  einem  gewissen 
Sülze  an  durch  keinerlei  St<  igerung  des  Ver- 
kehr»  hei  eingebracht  w  ird,  macht  z.  B.  die. 
lifanchener  8tra:^$enbahn ,  wo  der  10  Vf.- 
Tarif  einen  Ausfall  von  fast  1<)Ü(XR)M  ver 
aulasst  hat;  desgleichen  Diisseldort,  Elber- 
feld, I^ejpzig,  Dresden,  Hannover  u.  s.  w. 
Laut  l  in'  r  /.-  itun^siioliz,  Dflsseldort  vom 
IW.  Oktober,  hat  >icii  dort  «  ine  „Btrassen- 
bulin  -  Protest  -  Vereinigung"  gebildet, 
deren  Mitglieder  streng  verpflichtet  sind, 
dii-  Strass.  nbalin  nur  im  Xothfalle  zu  be 
nutzen  bei  einer  evj'uil.  Strafe  von  1  M, 
gleichzeitig  wird  »ich  die  Vereinignng  fiber 
dii'  'Irtinduiig  einer  Onini1>us;.'i-sellsehaft 
schlüssig  maciien!    Ob  isolcher  Ku^z^^ich• 


Die  ErnrTcrmifT  citiipi-r  der  vorerwi^lin 
ten  Bescliwerdepuukt«*  düi'fte  noch  m 
Platze  »ein.  Es  wurd«^  u  ii.  der  Vorwarf 
genannt,  „dass  das  Personal  zu  gerhit'-n 
Lohn  und  zu  langen  Dienst  habe  ',  Aurh 
diese  stilndige  Klage  wird  sehweriich 
jemals  aufln  r-it.  Wer  seine  Leute  zu 
nachsielifi<,'  iieliandelt.  gefährdet  den  }!.• 
trieb,  wer  im  Interesse  der  Ordnung  uiid 
Siehertieit  seharf  einschreit<*t,  gDt  natfirlirfa 
.tl^  Tyrnu).  Das  f ;tnvrndfjilttge  Pnhliknüi 
nährt  die  Angestellten  tortwälirend  mit 
verkehrten  Ansichten  nnd  verdirbt  sie  fn 
den  durch  Trinkgelder  Hüssig  geta;tvli'>  ti 
Unterhaltiuigen.  Die  Presse  nimmt  ü.'W 
Personal  jederzeit  in  Schutz;  hat  «her  m 
Angestellter  etwas  verbrochen,  d.mil  w>  i  > 
Dir,  Direktion I  Wer  .L  nianden,  seier;iii>  h 
noch  so  zweifelhaft,  unterbringen  muclit<'. 
für  die  Straesenbahn  hffit  man  ihn  huniT 

noch  für  gm  er'  'i'ifr-  ir-'i/'l'-in  pf.  r  itl.'  lii-r 
alles  am  Schniirelieu  gehen  muss,  —  HmUx 
ein  Angestellter  Fehler,  so  wird  n-g»-!' 
nnlssig  die  Direktion  als  der  s(liul<lifr"' 
Theil  angesehen.  —  Das  PublikMD  ^• 
aehwert  sich  oime  Nennung  von  NamHi. 

will  Abilülle.  jil»er  beileibe  nicht.    d.l.*-<  <u-T 

Betreifende  liestraft  wird. —  Dii- niisslit  Ii' u 
PersonalverhältnLsse  sind  trotz  der  z-  y- 
hcrrachenden  gi>ringeren  ArbeitsKi^egnii- 
heit  in  keiner  Weise  bi-sser  geworden  Di» 
vielen  vorkommenden  Sti-eiks  furdeni  «uii 
unsere  volle  Wachsamkeit  hemns.  Wek-h»' 

Mühe  nniss  aufgewen«let  Werclell,  UlM  eili'  II 

Bediensteten  anszubUden,  nnd  mit  weiciiem 
Gleiehmuth  verlflsst  er  seine  Stelle,  wet» 

ihm  seharf  jiuf  die  Finger  ge^e!letl  winl 
inid  wie  leicht  fiinl'  f  er  eine  neue  St-H'*. 
nachdem  er  itn  Haimdir  nst  den  uOtLig-n 
SehlifT  erhalten  hat.  Die  6es«>ll8chafk>-s 
sind  danenid  bestrebi,  die  Dien^td.tn'-r  zn 
vermindern,  obgleich  die  Leute  oft  aitiir 
wissen,  was  sie  mit  der  fh-ien  Zfii  m- 
fangen  sidlen;  der  Wirthshaiisliesut  li  niiiniit 
zu,  der  Betrieb  wirtl  uns^ichcr  das  Oelii 
relclit  niclit  ans,  die  Gesellschaft  wird 
Ohr  gehauen  n. «.  w. 

Indi'ssen,  gegen  Xachi.issigkeilea  muv< 
i  ingeschritten  werd«-n  —  anj^ej-ii  lits  drf 
neuen  gi'W'tzllchen  Bestinimoagen  in«'h'" 
■t]<  je  -  lind  tlie  Stra>senb;i1inen  mü."'n 
sieli  verl>indlich  machen,  Aug»  stelJii  ir- 
der  Bahnen  ohne  vorherige  Anfmjre  stuf 
keinen  Fall  einzustellen.  >-'n^t  ^  \m*!i»>' " 
Diejeniger».  denen  %vir  einen  s».  gn»— '  " 
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Theil  ttü8«'i«'r  Arht  it  und  Fürsorgt'  zu- 
Moudßn,  mit  ihren  Verbänden  die  Ober- 

haud. 

Wenn  man  die  Aurrufc  liest: 
„Arbeiter!  Hitbflrger! 

Durch  jahrohjugc  unwürdig«-  Hehand- 
tung  von  Seiten  der  Direktion  ist  ung  der 
Dfenst,  welcher  ohnedies  schon  M$hw«r 
und  V«  rantwortungsvoll  ist,  schlcr  iiner- 
triiglicli  ^1  niaoht  wordon  u.  s.  w.  —  — 
Dat)fi  zaiiit  die  GoscUsehuft  ciuou  Lohu, 
welcher  zum  Leben  zu  wenig,  zum  Sterben 
zu  viel  ist  u.  «.  w.  —  —  Di«"  gi'riiip:>ii'u 
Verschfn  im  Dienst  werden  mit  hom'iui«n 

Straten  belegt  n.  s.  w.  *^ 

oder  im  andern  Aufruf: 

..StraHsenbalnuTl  Kollegen ! 

Da^  Klagen  de»  Einzelnen  hilft  nicht«; 

vereinigen  mflsscn  wir  un»  n.  8.  w.  

Wohnungsmietlien  und  sjinuntiiche  Leiwens- 
mittel  sind  in  (im  li  tztt'ii  J.iliroti  rapid 
ges(tieg«'n,  irotxdem  soll  Uns  das  btückelH'U 
Brod  noch  mehr  vertheuert  werden.  Die 
Antordeniiip:iii  mi  mis  werden  iinitiir 
grösser,  oiin<-  Rückt^ieltt  zu  nelmicn,  ob 
wir  dabei  zn  Oininde  g'ehen.  Thue  jeder 
8<'in«'  Ptlirl::!    Seli  ifVt  i>in«'  Organisation." 

Wenn  man  derartige.  Ausfühnnig«'n 
liest  und  eic  veit^Ieleht  mit  Demj«  nigen, 
yrm  Kollege  Hölil  in  d<-r  Wi«'8baden«-r 
ll(nipfver>annnlnng  über  die  Tli/itigk'  il  d.  r 
Wagenfülirer  tn-flcnd  darg«'legi  liai  und 
mit  der  ThntsaeluN  das»  z.  B.  ein  Wagen- 
tulir«'r  (Diissel«lnif  ''icfeld)  wälnrnd  der 
Falirt  eiutaeli  einNcliläfi  und  den  ganzen 
Zug  gefährdet,  no  kann  man  bezflglieh  der 
Klag<>n  nur  sfig»-n:  AI1<'S  Scliwindell 

Bezüglich  der  Dicustdauer  un«l  des 
Lohnes  nOohte  ich  Folgendos  anregen. 
Man  flndet,  dass  schwer  zu  einem  Brgeb* 
niss  zu  k'>mm»'n  ist,  wenn  man  die  vcr- 
sehiedcncn  Beiri<-b<«  vergleichen  will.  Es 
wttrde  aber  vielleic  ht  möglich  sein,  unter 
Benutzung  der  W.nfrcnkin-Einheii,  genauen- 
Vergleiche  anzustellen.  Bei  den  Führern 
jedenfalls.  Ea  litssst  sieh  gman  ermitteln, 
wenn  X  Führer  X  Wagcnkiu  ^^clristr'i  Iialjcn, 
wieviel  —  im  Durchschniit  natürlieh  — aut 
einen  Führer  kommt.  r)«'sgleiehen,  wenn 
X  Führer  x  ^lark  Lohn  erhalten  haben, 
wieviel  aul  i-inen  Führer  denigeniiiss  ent- 
fällt  pro  Tag,  pro  Schicht  oder  pro  \S  agen- 
km.  Bei  uns  würde  sich  der  Fttbrerlohn 
atif  niini  4  l'f  pro  W.ifi'enkm  istellen.  Ins 
l.)«-r-oaüere  lääst  sich  auch  v«»ii  Jahr  zu  Jahr 
nachweisen,  inwieweit  Besserungen  fOi'  das 
Pci'-i,ii.'(I  gegen  frülierc  .Tnlirr  'in^rolrit'n 
üiud  im  eigenen  Betriebe.  —  In  einem  sehr 


zutren'enilen  Artikelder  „Deutsehen  Strassen- 
und  Kleinbahnzeitung"  sagt  Dr.  TTilse  be- 
züglich der  Unfallgefahren  im  Strassen- 
bahnbettriebe:  .Es  gilt  den  Naehweis  m 
liefern,  dass  der  Ilehel  zur  T?e^it">itigung der 
Untallgefahr  an  anderer  Stelle  angesetzt 
werden  mtiBS,  ab  heim  Bettiebsnntemefa» 
mer.  Strenge  und  rücksichtslos-'  Be- 
strafung «ier  Verstösse  gegen  die 
Fabrorduung,  sachgemässe  Beleh- 
rung der  Behnlkinder  über  die  Wir- 
kungen ihres  gegen  den  Strnsflen- 
bahnverkehr     gerichteten  Ueber- 

mnths,  von 

falschem  Mitleid  sich  freihaltende 
Richtersprache  in  Haftptlicht- 
sachen 

werden  bald  eine  Abnahme  der  UnfiUle 

bringen." 

Gerade  der  letzte  Satz:  „Von  fu  In  ehern 
Mitleid  sich  freihaltende  liicbter- 
sprttebe  in  HaftpflichtBachen"  wird 
von  nllen  Strasscubahnen  auf  Grund  der 
mehrfach  gemachten  Erfahrungen  rückhalt- 
los anerkannt  werden  mflssen.  (Allgemeine 
Zustimmung.) 

Ort  und  Zeit  der  nflclisfen  Betriebs- 
lei t  e  r-  V  e  r  >  a  in  m  1  u  n  g. 

E.s  wird  besciiloBsen,  die  iiÄehste  (49.) 
Versammlung  der  freien  Vereinigung 
der  Str  i '  ^  <- n  bahn -Beiriebsl I' it  e r  in 
der  ersieii  Hälfte  Februar  IJHf-J  in 
Boobnra  abzuhalten. 

Der  Vorsitzende  bringt  minmehr  fol- 
gende Eingabe  der  Strassen  -  Eison- 
bah  n-Gesellschalt  in  Huniburg  be- 
treffs der  Preise  ffir  Abonnements  zur 
Kenntniss  d'  i-  Vi  rsamralung. 

Hamburg,  den  13.  November  1901. 

An 

den  Herrn  Präsidenten  di-r  Bürgerschaft, 
8igm.  HInriehscn, 

Hier. 

Hochgeehrter  n«*rr  I*räsidentl 
.,,\hseitcn  der  Herren  Prallt  und  Mit 
anlragsfell<-r  ist,  wie  wir  aus  den  Z«-iiungen 
ersehen,  der  Antrag  gestellt  worden: 

„Die  lUlrgcrschnft  er>iii  ht  den  Senat, 
die  Slrassen-EisenbahnGi'sellschaft  zu 
veranlasbeu,neb«'n  den  bisherigen  Abumie- 
mentskarten  fQr  Theillfnien  aneh  Monats- 
karten für  dieselben  im  Abonnement  zum 
l'reise  von  höchsten!*  7  M  aubzugeben, 
um  auch  den  Minderbegtlterton  die  Vor^ 
theile  des  Abonnemtmts  zngflnglieh  sn 
machen.'* 


^  kjui^L^o  i.y  Google 
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Denlzeh^r  StritMct . 


Zu  diesen]  Antrag»  boebron  wir  uus  l  sehr  gros!»«.' 
Urnen  Folgendes  ehrerbietigst  zu  tintc-r-  ' 

breitt-n: 

Gruntlpn-is  fl«'s  Abonnement-  i'^t  .Icr 
tiir  (las  (Quartal  angesetzte  AboiUK-menis- 
betraK»  Dieser  «ntepricbt  einer  Fahrpreis- 
<-riu?i«f?ifrnn«;'  vi»n  nO%  auf  den  tarifniftäsi- 
Keu  Fabrpreis  von  15  Pf,  sodas:»  also  die 
Fahrt  von  den  frflboren  Vororten  zur  Stadt 
lür  die-  Qoartais-Aboiinenten  noi*  1%  Pf 
kuäu-c. 

Nach  den  oft  vorgenoBmesen  Zftb- 

tungi  II  benutzen  die  Abonnenten  die  Wag<'n 
der  Cies(  ll>«fhart  an  dt-n  Wcrktagfn  durch- 
bchiiittlicb  mindes*t<'ns  J  mal,  an  Sonn-  und 
Feettagen  2 mal  perTag.  lli< nuich  «-rgiebi 
sich  per  Quartal  bei  durelisciiniitlicli  TT 
Werk-  und  14  Sonn-  und  F<  sttag)  n  =  77 


Zabi  der  JabreMtbunoeot>-n 
von  Hamburg  abwesend  Ut  (Bader  «-»c.  bit- 
siK  lii^n).  Dem  niuss  bei  Abiu<  ssung  ti'  » 
Pivises  für  .Iahrt'sabonncm«-nt>-  KechnunK 
gelragen  werden,  wi«  auch  zu  b<Tiicksicu 
tigen  Ist,  dass  ein  Jabresabonn«*«  mvbr 
als  t'in  <  >ii:irt.i!!<!thonii»  n!  wahrend  d- r 
langen  Dau«T  srin«-*  Aboiinenn  uts  durto 
Kruilcheit,  Wohanngswcclied.  Reisen  rtit. 
an  d<'r  Au>nutxung  sehlfS  Abonnements 
gi-hiadert  »ein  kann. 

Qnartalsabunnenii'nts  werden  fflr  di«- 
Summi-rmonatf  nur  in  ><-hr  ^ft^rlugeiD  Um- 
fanye  gelöst;  mehr  als  tlic^er  Ab^inne- 
lueniü  entfallt-n  nuf  die  WinU-rmonat»-. 

Der  für  dif  ((»uartaläabonnfmi'ntä  fe^^ 
jT,.^,.tztr-  rrei>-  pro  Fahrt  entspricht  la»t 
g<-nau  den  Betrifbskusteu,  die  die  Ge»«-!! 


x4+Ux2  =  d9ÖFahrtenäT,&Pfi— 2&t20AL  (  »chaft  pro  Fahrt  und  Plat«  HufzuwendcD 


Der  Abonnrnii-ntsbctiai,''  Itit  tleiiipntsprr^- 
ubend  auf  25  M  per  (^uaruü  festgesetzt. 

Die  zu  verschiedenen  Jahreszeiten  vor- 
};enommenen  Zählungen  habm  ergeben, 
dass  während  der  Wintennonaii-  die  Abuu- 
nenteu  d<'r  Einzfllinien  die  Wagen  durch- 
sehnittUch  ni<  hi  als  l  mal  per  Tag  be- 
nutzen, wjihrend  im  Juli  luul  Auj^ii^t  weni- 
ger als  4  Fahrten  pro  Tag  aut  den  Abon- 
nenten entfiüien.  Das  erlclärt  »Ich  dadurch, 
dass  wahrend  dieser  Sommermonate  eine 


189» 

1897 
1898 
1899 
1900 


llll 


Ausgaben 

M 

.-»807407,07 

G  087  mi,m 

Ü  387  2:^,53 
7  786  445,47 
8800470,42 


tiflr.  VdiMusfjesetzT,  tl.iss  ,i!lf  jji-j-t.  !lt.  Ii  PläTze 
,  in  Jiechuuug  gezogen  werfien.  Es  >inU  in 
1  1900t  117560000  Wageiipliit/.e  gelahrf'MiMd 
betrugen  die  Gesammtan^gabeii  (olnieV-  r 
:  ziufung  des  Aktienkapitals}  830!»47G,42  M, 
j  Die  Ausgaben  betrugen  mithin  per  Hl»ti 
'  mid  Fahrt  7,07  Pf. 

Da  alxT  nat'irgemä-is  nie  alle  Pläiz« 
setzt  M-in  können,  &u  ätelleu  sich  die  s>«  ltt5i- 
kosten  (ohne  Ven(in!>ttng  Aktienl^api- 
tals)  wie  folgt: 

Baar-Periiunen  Abouneute»  ZuftainiUfn 


36216962 

:,u  77r.r>8-2 

Ü1024U04 
76006629 
7971d6&l 


8471700 
4  74K  7t  >  t 
ö788tiÜU 
7060700 
8490346 


06687602 

83  087  321 
88206011) 


mitbin  Ünlcosten  pro  beförderte  Person  und  Fahrt: 
\m\ ....   H,72  Pf  1899 ....  i>,;;7  Pf 

1807.   .   .   .   y,4;H  ,  1900.   .   .   .   U,42  Pf 

1Ö08 .... 


Der  Preis  füi't^uartalsabonnemenis  blieb 
also  darebschnittlieh  noch  2  Pf  pro  Fahrt 
unter  den  eigenen  K  t^ii  n  i!«  r  letzten  fünf 
Jahre  und  deckt  genau  die  Ko!$ien,  wenn 
man  annimmt,  dass  alle  gestellten  Platze 
besetzt  werden. 

Ein  Monatsabonneincnt  zu  7  M  würde 
einem  Falirpreise  von  U,25  Pf  pru  Fahrt 
(bei  112  Fahrten  pro  Monat)  entsprechen, 
würde  also,  selbst  weini  alle  Plätze  besetzt 
werden«  noch  nicht  die  Betriebskoaten 
dedcen.* 

Des  Weiteren  verliest  tler  Vorsitzende 
die  Verfügung  der  Kt'migl.  Hegiening  zu 
Arnsberg,  bcirelfend  di»-  Beseitigung 
des  Akkumulatoren-Betriebs  auf  den 


Linien   der   Hagener  öirassenban^ 

*  (Vergl.  8.  404  dieser  Nummer.)  Ein  Zu- 
fall fügte  e-,  d.iss  der  Wichtigkeit  «i- r 
Sache  entsprechend  die  Verlestuig  di«-«r 

'  Verfügung  von  der  Versammlung  stehend 
angehört  wurde. 

Sodann  fnl^rt  «lif  Vorführung  eine-  in 
Mannheim  konstruirten  K  ii r  v  e n - S c h m ic r- 
ap parates,  bei  welchem  mittelst  ein«!- 
I.aul'rades  da&  Schmiermittel    n-  i/  f  -r  tun! 
;  Wasser)  leicht  in  die  Scbienenrillc  einige- 
'  bracht  wird.   Der  einfnehe  Apparat  fand 
;  vielseitige  Beachtung.    Der  vor^eschntu- 
'  nen  Zeit  wegen   die  Verhan<lluiig<  n  ihmvi- 
leu  nni  kurzer  l'ause  von  !»  bis  2Vi  L'^'"' 

•  mussten  einige  weitere  Punkte  der  Tap-«- 


t  wraf^aä^ü,?*«  i«»  elektriscben  SUMsenbahnbeiriebe  verwepäeten  Bremsen.  


47Ö 


Ordnung,  wie  doi-  Bcriclu  Uber  die  mit  dem 

neuen  Telf i^rapluMiwet^e  ffesr'tz  fj»'m;irht<;n 
Ei'rahruiigi*n  und  über  einen  von  ti<'r  ÖUcl- 
«leatschen  Biftenbahn  -  GeseUscbaft  aatge- 
sK'lltcn  Franf-h'  ••^'■u.  auf  die  näi-hsfe 
Versammluujg;  veitägt  werden.  E&  folgte 
den  Verfaandlnngttn  ein  gemeinsames 
Mittagsmahl  im  »Park-Hotel"  und  sodann 
die  Besichtigung  der  bauliehen  AnIngen 
der  Mannheimer  Stras.s<'nb«hn,  auf  welche 
letzteren  wir  demnächst  zurückkommen 
w.-rdpn.  Der  zweite  Tag  brachte  eine 
Falirt  nach  Heidelberg  mittelst  Souder- 
soges  der  Mannheim-Heidelberger  Nct>en- 
bahn  und  ein  frühliolics  ZusammeriHoin  auf 
Molkenkur  und  Schloss.  Die  Mannheimer 
Tagung  liac  somit  des  Interessanten  unge- 
wöhnlich Viel  geboten,  und  es  erscheint 
als  eine  Pflicht  der  iJankbarkeit.  der 
tiebenswilrdigen  Aufnahme  der  Gäste 
durch  die  betheiligten  Kollegen  auch  an 
dieser  Stelie  herzlich  za  gedenken! 


Die  Im  elektrischen 

Terwendeten  Bremsen. 

(Bearbeitet  für  die  Vli.  Hauptversaiuiuluiig 
am  6.  September  1901  su  Stuttgart  von  Direktor 

Promni-KelstPrhach  a  M.) 
iHieria  Tafel  vif  und  Vlil.) 

Die  vorjährige  VeräanunluDg  des  Ver- 
eins Deutscher  Strassenbahn-  und  Klein- 
bahn-Verwaltungen «Ttheilte  den  l^erichf 
erstattern  über  die  firemsfragc ,  Über- 
higenleur  Poerz-Hamburg  und  mir,  den 
Auftrag,  für  die  «iiesjährige  Vei>iammlung 
eine  Etgäuzuug  des  damal^^  rrstattcteii 
Bericht»  unter  Berücksichiigimg  d<r 
neuen-n  t^rscheinungeti  und  Erfahrungen 
auf  dem  Gebieti'  di  i-  l'.renisen  im  elek- 
trischen Strassenbahnbetriebu  zu  bringen. 
Herr  Oberingeniem'  Poetz,  welcher  durch 
ander«  Aufgaben  in  Aii8i»ruch  genommen 
iät,  bat  die  Bearbeitung  mir  überiasüen,  and 
liabe  ich  mich  dor  Aufgabe  gern  unter* 
zogen,  nachdem  nnlnere  KlektrlzltAtB- 
gesellsehaften  dureh  Mittheihing  ihrer 
neueren  Konstruktionen  das  Vorhaben  iu 
freundlichster  Weise  imterstützt  Imtteii. 
Von  einer  erneuten  .\ntni<jc  bei  den  ein- 
zelnen Bahnen  cliesmtd  abgesehen 
worden,  tmd  es  wird  gebeten,  die  vor- 
lie;_'-''ndr  Zu-ammenstflluii;^-  Icdiirliiii  als 
eine  ürgünzung  des  tür  die  Wiesbadener 
Versammlang  gegebenen  Berichts  anzn- 
seben. 

Soweit  man  aus  den  N'acbriciiten  ver- 


selii»'de»er8trassciiiiHlin Verwaltungen  uml 
den  Bemühungen  dei  I  alu Ik  itinn?  GeKell- 
äcbaiten  manin'gtaltiger  Bn  russysu  mc  eni- 

I  nehmen  Icann.  bildet  die  Bremsfrage  so- 
WuliI  vom  Standpunkt«-  der  Betrieh-^siehrr 

,  heit  als  auch   hiusicbtlicli   der  Bctricbs- 

I  Icostcn  noch  immer  den  Gegenstand  ein- 
gehender Studien  und  Versuche.  So 
erfreulich  die  inzwischen  l)ewirkten  Vervoll- 
kommnungen vorhandener  Konstruktionen 
auch  sind,  so  interessant  aach  in  teobnisdier 
Beziehung    die    neneren    Lösungen  d<r 

I  älteren  Probleme,  wie  der  FallbreiUbeu, 
Bchienenbremsen,  Lnftdmckbremsentt.8.w. 
erscheinen,  so  ist  doch  auch  heute  noch 
ilas  bisiierige  Ergebnis»«  der  Breinsfrage  als 
nicht  abgeschlossen  zu  bezeichnen,  nnd 
zwar  um  so  mehr,  als  in  unser<>m  an- 
spruchsvollen Strassenbahnbetriebe  neben 
der  technischen  nn-hr  und  mehr  die  wirtli- 
»Chaftliche  Seite  in  den  Vorilergnind  tritt 
und  auch  bezüglich  <ler  Einriehtungf  ned 
Uuterhal(uugsko8ten  der  i^remsenzu  grümt- 
licber  Prüfting  drängt  Leider  lassen  die 
liek.innt  fregebcnen  Erfahrungen  einzelner 
Bahnbetriebe  über  die  Betriebs-  und 
Keparatorlcosten  Terschiedener  Brems- 
Systeme  kein»'  zuirefFenden  Vergleiche  zu, 
da  das  Ma.ss  der  Ausgaben  für  die  Bremnen 
tür  das  Wagenkilometer  in  erster  Linie  durch 
ilie  Länge  und  das  Steigungsverhftltniss 
der  ( lef.itlstrerki  n  t  in>T  Bnhn  bi-einliusst 
wird  und  aucli  <lie  durch  die  Betriel»s- 
▼erbAltnisse  bedingte  Xothwendigiceit,  die 
Wagen  nii  hr  oder  weniger  ot>  ;inhalt'*n  /n 
lassen,  wesentlich  einwirkt.  Wahrend  bei  den 
Dampfbetrieben  der  Hauptbahnen  bereits 
eine  vollständige  Klilrimg  der  Bremsfrage 
zu  (iunsten  der  Luftdruckbremsen  statt- 
gifunden  hat  und  auch  hei  den  Klein- 
bahnen, sobald  grössere  Geseh  wiudigkeiten, 
schwii^rige  Terrainverhilllnissiv  lange  Züge 
u.  s.  w.  in  Frage  kommen,  die  Neigung 
znr  Verwendung  von  Luftdmckbi'f'msen 
(Wc-tinghouse,  Standard  Air  brake.  Chri- 
äteuseu,  u.  s.  w.)  mehr  und  mehr  zu  Tage 

I  tritt,  stehen  sich  anf  dem  Gebiete  d<fs  elelt- 
trisehen  Strassenbahnbetri«  !)«  -  dfe  .Vnschaii 
imgeu  iu  diciicr  Frage  noch  zieiuUcb  entge- 
gen. Die  Einen  glauben  mit  der  UandbremHe 
(Handkurbel- oder  Kandhebelbremsen)  allen 
Anf"ril<  i-ang<'n  g<'wnehs<Mi  7.n  -i-'in.  die  Al»- 
deren  halten  neben  der  {iand()reuise  diu  Ver 

{  Wendung  der  elektrischen  Bremsen,  als  dem 
elektrischi  11   l'.i  triebssysleni  entsjirechend 

'  und  auch  am  eiafacüsteu  und  billigsten 
verwendbar,  für  die  rationellste  L^sungi 
während  wieder  Andi  im  [iit<  rfs-e  d<  r 
äichcThuit  vollständige  L'nabhängigkeit  des 


^  kjui^L^o  i.y  Google 
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Bremsäystems  von  dem  Betriebsapparat  Die  übliclie  Scluütaug  dw  Korz&clilus» 
und,  selbst  ant  die  Geflüir  etwas  grosserer  -  bremsang  bat  raan  beibehalten,  damit  du 

Bc8cliaiTungB-  und  BctriebskoBton  hin,  die    Vcrsnffni    ilrr  Bivmsr  anrli   J mn  nicht 
Anwendong  von  Luftdruckbremsen  bcfUr-    eintreten  kann,  wenn  zafälligerwei&i'  am 
Worten.    Darflbor   indessen   sind    wohl    irgend  welchen  Umständen  Strom  in  der 
die  Ansichten  gcklfirt,  dass  die  Vcrwen-    Oberleitung  nicht  vorhanden  ist. 
dang  der  elektrischen  Kurzscblussbrenisen  Bei    den    Bremskontrnllem  «»'aenr 

als  Betriebsbremse  nur  bedingt  zulässig    Konstruktion  der  Union  ist  <lie  Einricbimi^: 
ersi'iieint.    Die   Schwächen,    w.  lciic    d.  n     tleiMtl  ^'■ftrDffcn,  dass  auf  der  «T&ten  Fshf- 
elektrischen  Bremsen  noch  aniiaf'ti  n.  liahon    ^t^llung  durch  die  mfifn»etischen  Bn-m-'^n 
als  Nothbremscn  einzelne  auf  dem  Prinzip  i  der  Motorwagen  und  auch  der  Anb&ogt- 
der  Schienen-  und  Fallbremsen  basirende  {  wagen    ein    geringer  Nebenstrona 
neuere  KonstrnkTionen  zu  Tage  gefördert,    schickt  wird,  welcbcr  eine  sof<>ri:::e  Em 
welche  spUtcr  besprochen  werden  sollen,    magnetisirung  der  Bremse  bewirkt.  DieM- 
Bemericenswerth  erscheint,  dass  die  ausser-  j  Anordnung  erweist  sich  mit  Sacksfcbi 
deutschen   Strassenbahnen ,    insbesondere    darauf,   dass  >'ie  h  speziell    nach  starker 
in  Amerika,  Frankreich  und  England,  die    Magnetisirtmg  durch  rcmauenten  Magn«>- 
Lufldiuekbremse  bevorzugen,  wührend  in    tismus  ein  Kleben  beider  Scheiben  nug- 
Dentsehland,  wohl  veraidasst  durch  die    iK  tisclier  Bremsen  einstellt,   jnsofom  al» 
führenden     grosspii     l'lckti-izii.it>  Gesell-    g'üiistij;,  als  dir  Aclist*n  sofort  durch  'UV 
schatten,  die  elektrischen  Bremsen  weit-    Bremsen  frei  gegeben  und  aussergewöhulu  Ii 
ans  aberwiegen.  Unter  diesen  finden  ins-  -  hohe  Stromstiricen  hierdurch  beim  Ad- 
lie'<ondor'' dif  nlektroniafrnctischen Bremsen  '  fahron  vonnicden  ivrrdcii. 
neuerer  Konstruktion  vielfach  Anwendung,         Die  Wirkung  der  KuritsehJussbreoiM- 
obwohl  sie  für  danemde  Bremsung  anf    ist  wesentlich  von  der  Bewegung  der  Fahr 
Ifiiifreren  GeflUlstrecken  weniger  geeignet    zeur,'''  bedingt  und  für  sieli    dlein  iiirltt 
sind  und  nach  dieser  liichtung  hin  gegen  |  geeignet,  dieselben  auf  Gefällen  voUstlndi^ 
die  Luftbremsen  wesentlich  zurückstehen,    tum  Balten  zu  bringen.  Die  HitwirkoPf 
Es  mOge  nnn  auf  die  neuere  Antfllb-    einer  Handbremse  ist  also  anf  alle  fSk 
vm^r^rt   v<in   eli  k(ii><'hen  Bremsen   nach  "  unerlässlich. 
den  Mittheihuigeii  der  Elektrizitüts-Gcsell-  " 

Schäften  nflber  eingegangen  werden.  B.  neklrmaafaetlaehe  Brsmssa. 

A.  KflffiaehtasAreiiaea.  '  l>  Elektromagnetische  Bremse  von 

Die  angemeine  Disposition  der  elek.  '    Siemens  &  n«lske  A.-G  rr.felVW. 
,  .    ,  1  1     .  ,        .  ,      .  Abb.      (),  8  und  n.) 

tnschcn  Kur?s('liln-slii-i'msen  hat  sich  seit 

dem  Vorjahr  nicht  wesentlich  rerfindert>  Gegenüber  der  früheren  Scbeili^o- 
nur  haben  sich  die  ElcktrizitSts-Gesell-  bremse  hat  die  neue  Ausführung  d«*!) 
Schäften  bemüht,  die  Details  zu  vervoU-  '  Vnnit.  il,  dass  die  Magn<'tseheibe  j«-  ihl-^' 
kommnen  und  zweckentsprechender  zu  Bedürfniss  sowohl  mittelst  eines  \MS<r 
gestalten.  Man  ist  insbesondere  bei  den  kürpcrs  auf  der  Achse  gelagert  <'il8  «"«i» 
Bremskontrollcrn  zusolelienApparnten  ttber-  '■  durch  besondere  Vorrichtung  am  Wagen- 
gegangen,  wrli  l,,  auf  der  letzt«  n  Ih-ems-  kästen  aufgehiJnirt  w-  rd-  n  kann  Ii" 
Stellung  unter  Bela.->sung  der  Kurzschluss-  letzteren  Falle  wird  jede  Wartmitc  von 
Schaltung  der  parallel  arbeitenden  Motoren  Lagern,  wie  Fflllen,  Abglessen  a. ».  o»- 
die  Emii  dini.'  de^  l^remSStrom<;s  VOn  der  j  nöthtig;  ausserdem  hat  die  Anordnui:;: 'l'  f 
Oberleitung  gesUitten.  j  Vorzug,  dass  sie  billiger  ist  als  die  Bnu)**" 

Die  Motoren  erhalten  in  diesem  Falle    mit    Lagern.     Einen    weiteren  VortheU 
einen    seliwaelien    Cegenstroni ,    welcher    gegenllber  der  «iti-ren  Konstrukii'  H 
buispitilsweise    bei    ih-r   Anordnnng   der    dii-  neue   Ausführung  dadureli  .mf.  'i««' 
Union  Elektrlzitats^,L  .  Ischalt   unter   Be     die  Spulen  der  Magnetscbeibe  iufu^»' <^<^ 
nutjm&g  eines  Spezialwidcrstandes  so  bc>  ■  eigenartigen  Konstruktion  vol)koin]ii4*n 
messen    i>t,    dass    der  Wagen    nur  eine     '^rsclilrisr^eTi  siijd,  s.  i  ila>=  eine  mei-l:-!";'*"'^' 
geringe  Nt  iguiig  zum  Zurücklaufen  ztigt.     Beschädigung  sowie  das  Beaprili«»  ^^''^ 
Verstäi^t  wird  auch  in  diesem  Falle  die  '  Spnlen  durch  Wasser,  Gel  oder  dergt. 
Brenisu  irkuii;r  dureli  den  den  nia;rnetise]ien     gesehlo-sscn  erscheint.    Die  Bn  in-' 
Bremsen  sowohl  derMiit<ii-  als  auch  gege-  j  einfach  und  doppelt  gebaut.  1,.  I2ien?  A»*- 
benen  Falles  der  AnhÄn^^ewagen  gleichfalls  ■  filhning  ist  für  die  Achsen  der  .Motorwap« 
aus  der  Ob<H-leitnng  zugcfahrtcn  Strom.     :  nnd  schweren  Anhangewagcn.  die  mti^ 


Bei  der  dnppi^lt«'ii  Brfinse  ist  auf  dci  ilic  mit  Wi-issnietall  ausgfg»>ss<'ii  sind.  Die 
Achüti  eiiU'  Sulittib«  («sl  aufgekeilt  und  i.ager  liabeu  geräumige  iSchmiergetiii»äf. 
Iftnft  mit  ihr  am.  Za  ihren  beiden  Seiten  welchi^eine  reichliehe  Sfihmierang  dttr  Auf- 
sit/<'n  zwei  l  iii.nni'T  pirsche  Srlu^ihcn  lag'cr  i  rniA^flirlnMi  -.i  .l.i--,  .l.-r  Keil)ijnj^.-v.  i- 
lose  aut  der  Aehne  und  werden  durch  Vor-  lui>t  durch  di«-  lit'lastung  der  Aeli»«  mit  der 
bindong  mit  dem  Wogcnuntergestell  d(T>  Brem««-  gerinj;  und  auch  eine  leichte  Be- 
nrt  festgehalten.  >!  igs  t<ie  auf  der  Achse  we^rliehkcit  der  Puli^cheiben  gegen  die 
versehie}>ltar  sind,  aber  an  cler  I^reliuuff  feste  Ankersciieitie  gesieliert  ist 
uielit  theilneiimen.   .Sie  traf^en  Polansiitze,  Der  Kinbau   der  e|<-ktrumagnetiäelieu 

die  gegen  die  mittlere  Schoib«*  gelcfhrt  •  Ifreuise  am  Wagen  ist  einfach,  w<>il  sfimmt- 
lind  flnreli  auft-'f  ^etzti  S]»ulfii  zu  .M.if^ne?  lirtic  Struk-'  die  die  Achsen  unifri>seii. 
.<l>nlen  auägebildet  sind.  Wehlen  diese  zweitlieilig  MusgcftUirt  werden,  um  aucii  an 
durch  den  Brerasstrom  erregt,  so  bewogen  |  ft'itigenWagpn  dasnachtrSgiiche  Anbring«^ 
sieh  die  beiden  scitllehon  Scheiben  als  l'ule  der  Bremse  zu  ernioirlichen.  Die  Aehs«; 
gegen  die  innere  Scheibe,  die  als  Anker  i  braucht  zur  Auiuahme  der  Bremse  nicht 
wirltt,  und  bremsen  dAdtireh  die  mit  ihr  i  weiter  bearbeitet  isn  werden,  als  dasa 
verbundene  Ach:«e.  H  i  t  die  magnetisehe  >  eine  Keilnut  fttr  die  Ankerscheibe  hecni- 
Anziehnngnach  ünterbreehuni?  <les  Struines  stell. ■n  ist.  An  weU-he  Stelle  diese  gesetzt 
auJ,  »ü  lösen  sich  die  Scheibeu  von  ein-  wird,  kann  ganz  von  dem  verfügbaren 
ander.  Die  Bcwcgang-  der  Scheiben  nach  j  Plats  am  Untergesteil  abhängig  gemacht 
aussen  wird  durch  Stellrinjrf  bejr|-,.nzt.  werden.  Die  Einriehtan<rf'n  zum  Festhalten 

im  Einzelnen  ist  die  Bremge  in  Bezug  ,  der  Polsebeiben  gegen  Drehung  gestalten 
anf  Material  ttnd  Form  «weclcentspreohend  sich  ebenfalls  verschieden  nach  der  Art 
dnrcligi  liililet  derb  in  ihrer  Bau.  i  i  v,  ie  des  Wagens.  Am  t  iiifachsten  werden  sie 
es  fUr  6u-a6»enbahnen  nOthig  ist.  Die  'j  bei  Verwendung  von  2  Bremsen  am  Wagen, 
Ankerseheibe  beisteht  ans  Guasetsen,  die  Pol-  je  einer  Bremseanfjeder  Achse.  Dann  werden 
Scheiben  aus  Stnhlguss.  So-  kann  die  in-  di<-  cntsprcchenrien  l'olscheiben  durch 
folfje  fli-r  Bremswirkung  unvenneidlicho  Flaeheisfii  verbunden,  die  in  die  Sciiuhe 
Abnutzung  von  der  leicht  und  billig  zu  Inneingeäteckt  werden,  und  halten  sich 
ersetzenden  Ankerscheibe  hergegeben  '  gegenseitig.  Ist  nur  eine  Bremse  vor- 
werdeii.  Andere  Tiieile.  die  dttreli  «lie  banden,  s  »  » ird  das  freie  Endi  der  Stange 
Bremswirkung  abgenutzt  werden  küunteu,  >  mittels  gabelfi'irmiger  liiingeeiseti  au  einem 
sind  nicht  vorhanden.  Damit  die  Reib-  passenden  Quertriiger  des  Untergestell« 
ftUehen  nicht  in  einander  fressen,  sintI  in  derart  aufgehängt,  dass  die  Stange  die  Be- 
der  Pol^clieibe  Kanäle  vorhanden,  die  mit  wegung  der  Polscbeibe  in  Uiciitimg  der 
Weisametall  ausgegossen  sind  und  dadurch  Achse  ohne  Hemmung  mitmacht, 
die  ReibflHchen  schmieren.    Die  Verwen-  Für  Anliängewag.  n    üblicher  dn'isse 

dung  vi>ii  Stahlguss  für  iHi-  rolscheiben  genügt  vielfach  eine  geringeiN-  Bremskrnli 
bietet  ausser  <ler  Ibirie  des  Material."*  als  die  -Motorwagen-Bremse  leistet.  Die 
gegenfiber  dem  reibeitden  Gussei^en  auch  ;  Bauart  der  Breraxe  ermöglicht  in  cin- 
den  Vortheil  jjrosser  Magneiisirunps  Fähig-  fncher  Weise  aiu  l!  ffir  f!i<"?i>  kleinf-re 
keit  und  dadurch  geringeren  Gewichtes,  i  Leistung  die  Theile  der  .Mutorwagenbremse 
Bs  kann  daher  mit  verhftltnissmflssig  wenig  zu  einer  kleineren  Bremse  zusammen  zu 
Kupfergr wicht  und  geringem  St nunaufwand  setzen,  so  dass  in  einem  Strn-s, nhalm 
eine  starke  Kraftwirkung  erreicht  werden.  '  betrieb    cinlieitiiciie  Bremseinrichtuugen 

Die  Anordnung  der  Pole  isi  zweck-  !  und  gleiche  ErsAtzthdie  für  die  Folsehcibcn 
miissig  für  ein  leichtes  Aufbringtm  der    verw.ntlet  wenb-n  kOnncn. 
Bewicklung.      Die    Spulen    kiuinen    auf  Für  liie  einfache  Bretnse  wird  nur  eine 

Lehren  fertig  gewickelt  und  liraucben  l'ulhchcibe  mit  der  Ankerscheibe  von  ver- 
nur  auf  die  Polstdcke  aufgesetzt  zu  einfachter  Form  zusnmmongosetzt.  Auch 
wf  r.feii.  AI';  besiindefer  V'ortheil  m»">^'i-  der  Einbau  der  einfaeh<'n  Hvinse  in  das 
liervorgehiibcn  werden,  das»  die  Spiden  Wagenuuterg«  stell  ist  nicht  wesentlich  V4-r- 
durch  eine  eigenartige  Kimstruktion  derart  schieden  von  demjenigen  der  doppelten 
eingeschlnssen  sind,  das.^  «  in«'  nn'chatdsehe  Bremse. 

Beschädigung   derselben    sowie   ein  Be-  Durch    doppelte   Anwendung  die.-er 

spritzeu  mit  Wasser  oder  Oel  vollkommen  kleinen  lU'emse  auf  derselben  Aehse  UlsMt 
AttsgeBcblossen  Ist.  sich    die    Bremse    grtissercr  Leistung 
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mit  zwei  Polschciben  ancii  in  den  Fifllen 
anbringen,  wo  infolge  besonderer  l^nnart 
des  Untergestelleä  l'ilr  die  doppelte  Bremse 
kein  PlAts  IBL 

Dil'  elektriöelu"  An>rtismiif;  der  Wagen 
wird  durch  die  Anwendung  der  clekiru- 
magnetischen  Bremse  nicht  weBcntHch  vor- 
iindert  oder  erweitert,  Ist  die  Einrichtung 
für  Kurzschlussbrcnisen  vorhanden,  so  ist 
die  Bremge  dauernd  iu  den  Brenishirora- 
krets  der  Motoren  eingetehalcet,  ohn<>  dass 
VerAn'lcnittpon  ntn  Fahrselinltcr  od<T  in 
der  Bedienung  des  Schalter»  erforderlich 
werden.  Bei  der  Verwendungr  der  Bremse 
in  Anhflngewagen  ist  scIhstverBtäiHnicli  r'mp 
elektrische  KuppiuDg  erforderlich,  bci$t4.-.hcad 
ans  Kupplangsdosen  an  den  Stlinsetten  der 
Wagen  und  einem  biegsamen  Kupferltabel. 
dessen  Enden  mit  Je  zwei  XontaktstOpeeln 
V 61*80 hea  sind. 

Die  Leistung  der  elektrotnagnetiscben 
Bremge  ist  sn  bcttiessen.  dass  sie  den  weit- 
gehendsten Auftirdcrungeu  au  Bremskraft 
genügt.  Die  Ansfflhrong  mit  zwei  Pol- 
Scheiben  wird  für  Achsen  v.ni  etwa  5  t 
Achsdruck  an  Motorwagen  und  ungewöhn- 
lieh  schweren  Anhängern  verwendet  und 
vermag  die  Achsen  bei  einem  Breiiisstrnm 
von  etwa  40  Am]*,  bis  zum  Ffstsicllen  der 
Räder  zu  bremsen.  Durch  Vorscbalteu  der 
Widerstande  liest  sieh  «her  diese  Bremse 
Wirkung  in  hrliebig'  prewflnsohter  Wei^e 
abstufen.  Der  erforderliche  Bremsstrom 
wird  bei  Anwendung  der  Emnsehlnss* 
bremsung  von  den  Motoren  antünglich  in 
Überreichem  Masse  erzeugt,  so  dass  noch 
Widerstinde  in  den  Brerasstromkreis  ge- 
scheitet worden  müssen.  Die  Stromliefe- 
111111/  ans  di  n  >fiit'>ren  lilsst  erst  bei  ge- 
nügt i  Faiirgesehwindigkoit  nach,  so  dass 
ein  leichtes  Ansidien  der  Handbremse 
genügt,  den  Wag'  ii  fr  niz  zum  Stillstand  zu 
bringen,  da  die  Hauptarbeit  von  der  elek- 
trischen Bremse  geleistet  ist. 

Als  Fahrtbremse  auf  Gefällen  dauernd 
zu  wirken,  soll  nicht  der  Zweck  dieser 
Form  der  dektromagnetiftchen  Bremse  sein. 

Soll  die  Handbrems«  a!^  (lobrauehs- 
brenise  g^n/  entbehrlieh  sein  un<l  <ler 
Wagen  dureii  die  elektribchc  Bremse  voll- 
kommen festgestellt  werden,  so  wird  Strom 
aus  der  Oberleitung  in  die  Uroni^f^  i^i  l-it«  t, 
und  zwar  entweder  iu  Verbiudung  mit  dem 
Kursschlossstrom  oder  aasffchliesslich.  E» 
eigif'ht  sieh  durch  lii'  \'irwen«hnig  d'  s 
Uberleitaugstrome'>  zum  Bremsen  der  Vor 
thoil,  dass  dann  sftmmtliche  Bewegungen 
des  Wagi-{is,  die  liegelung  der  Geschwin- 
digkeit uuü  da»  Bremsen  nnr  durch  den 


einen  Hebel  am  Fahrschalter  brtbäiigi 
werden,  der  Wa-ri  iifüluer  al-i»  die  denkkir 
einfachste  Schaltbewegung  ohne  jede  An- 
strengvng  oder  besond^^re  OeAohIckItclikeit 

zu  le!?-tf>ii  hat. 

Die  Lagerung  der  magnetischen  Brems« 
kann  auch  in  Furtfall  kommen,  indem  da« 
Ganze  mittelst  Tr«gem  aus  Flaclieisen  ge- 
tragen wird.  Diese  Träger  werden  sai 
Wagenkasten  befestigt. 

Ausführungen  dieser  Brrmse  fhiden 
sich  bei  folgenden  Hahnbetiifben:  1.  Ba!.fl(T 
Strassenbahn,  2.  Stras^enbalin  öt.  Gallen, 
9.  Klpinbahn  Heidelberg- Wiealoch.  I.Unie 
Warsehauer  Brileke —( 'entral Viehhof  ia 
Berlin. 

ü    E!ektromagneti-rh  e  Prrm»ie 
der  Union  Elektrizitäts-t.i esellscb«if( 
Clkftl  VU,  Abb.  9). 

Die  bd  elektrisehen  Bahnen  dorcb 

den  Gebrauch  der  Kiirz^i-tiliissbreniM-  al« 
Betriebsb^em^c  eingetretenen  äcbädltchen 
Einflösse  anf  die  Lebensdauer  der  Mototen 
voranla-^tcii  dii-  Tninii  i-ini  rsc-il-^  zur  K'.'ti 
atruklicm  neuer,  speziell  für  clektri»cbe 
Bremsuug  berechneter  Motoren,  andererseits 
zn  dem  Bestreben,  die  Motoren  durch  Be- 
nutzung  magnetischer  Breni-en.  w.Ichf 
imter  Beibehaltung  der  bisherigen  Wider 
Stande  in  dm  Stromkreis  der  als  Geacrs- 
foreii  lanf.'udeji  Motoren  geschähet  sind 
weiter  zu  sclioueu.  Hierbei  werdeo  höbe 
Stromspitzen,  welche  bei  der  KnnweUass- 
bi-eiusung  durch  zu  rasches  AusschftUen 
der  Vorschaltwiderst&nde  eintreten,  aög- 
liehst  abgesehwftcht  und  eine  direkt« 
Bremswirkung  der  Motoren  und  die  llle^ 
mit  verknüpfte  staike  Enrärmnng  tbon* 
liehst  beschränkt. 

Durel)  die  Konstruktion  der  Union  ist 
dieses  Zif^I  .inch  für  nahm  n  v<in  !  m  Spar- 
weite noch  in  Verbindung  mit  X'>  l'S.-Mn- 
turen  erreicht  worden. 

Für  die  rnterbringung  der  Breia>e 
werden  die  Achslager  der  .Mcnoren  so  ge 
staltet,  das«  sie  die  Bremsseheibe  trag*"» 
und  eine  Bewegung  derselben  nur  in  der 
l,angsri<"httin<r  der  .\ehse  auf  etwa  1  Hi» 
2  mm  gestatten.  In  diesem  Abstand  rotin 
mit  der  Achse  die  auf  derselben  festgekeilte 
Eisenseheibc,  durch  die  sii  !i  .lie  Kraftlinien 
schliesseu,  und  gegen  welche  dtdier  beim 
Bremsen  die  Magnetscheibe  gepresst  wird. 

Für  den  Fall  d.i--  zw  <  i  i'  hsige  M«'t'ir- 
wagen  mit  nur  einem  .Mot<»r  oder  vier 
achsige  Wagen  mit  nnr  2  Mtrtoren  an- 
getrieben werden,  versieht  die  Unii'ti  nuch 
die  fraion  Achsen  selbst  bei  Uaximaia 
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Traction-Trucks  mit  Bremsen  entsprec-hfii- 
der  Konstruktion.  Die  Mngnetschciben 
werden  in  diosem  Falle  an  der  Drehung 
durcli  eine  steife  Verbindung  mit  d<>m 
UntergcstcllrahTTH-n  vorhin'li  rt  ihUt  dir- kt 
Miu  Wageuboden  pendelnd  aut'geliHngt. 
LetEtere  Konstraktion  hat  den  Vorth^, 
dass  ein  Fressen  der  fpstcn  nnd  der  los.rn 
IfagnetBcheibe  nicht  ciutrett-n  kauii,  da 
Infolge  der  In  Tertikaler  Rfohtasip  statt- 
findenden Federung  des  Wagenkastens 
niemals  dieselben  Punkte  der  beiden 
Scheiben  gegen  einander  zu  liefen  kommen. 

Eine  magnetisciK'  Hi-emsi'  kleinerer 
Form  verwendet  die  Union  für  Anliänge- 
wagtiii,  um  eine  mechanische  Bremsung 
za  bewirken.  Die  Bremsseheibe  wird 
hier,  wie  bei  allen  übrigen  Brrinscn,  auf 
der  Achse  festgekeilt,  während  das  Maguet- 
system  vermittelst  eines  Spesiaitrügers 
auf  der  Achse  gelagert  ist  und  sich  .sowohl 
in  der  Längsriehtung  der  Achse  einige 
Millimeter  als  auch  um  dieselbe  bewegen 
kann.  Die  Drehung  wird  dazu  in-niitzt, 
eine  Kette,  welche  auf  das  "  ie  liei  ^e 
wohnlichen  Anhüugewagcu  ausgeiührK- 
Bremsgestange  angreift,  am  Uagneteyscem 
nufzuwickf'ln  Tind  somit  die  Hackenbremsen 
In  gleicher  Weise  zu  bethätigen,  wie  es 
durch  die  Spindel  am  Porron  mittels  Hand- 
bremsung  erfolgt.  Durch  entsprechend 
augebrachte  Spiralfedern  wird  Vi-rlnndert, 
dass  eine  zu  plüt7.Iiche,  ruckweise  Brem- 
sung des  Wagens  eintritt. 

B.  Solenoidbrorose  von  Siemens  & 
Halske  (Tnfol  VIII,  Al>b.  4  nnd  7). 

r>i.^  Snloiii  .idlii-i-m?.'  wird  sii\\  Mljl  duridi 
ätrom  au.s  dem  Leitungsnetz  als  auch  durch 
den  Hotorcnstrom  betlxitigt.  Diese  Bremse 
wirkt  vollkommen  (dine  hrem?<ende  Heihung 
in  ihrem  elektromagnetisehen  Theile,  und 
zwar  in  der  Weise,  dass  ein<^  starke,  mit 
dini  Unterj^estell  festverbundene  Spule 
••inen  Eisenkern  in  sieh  hineinzieht,  an 
üeääcn  ireiem  Ende  eine  Kette  befestigt 
ist,  die  —  ebenso  wie  die  Kette  der  Hand- 
l>remse  —  in  N'erbindiing  mit  dt  in  Hreius- 
gestiiugti  die  Breiu.sklützc  zum  Anliegen 
bringt  Erwftrmung  der  Bremse  entsteht 
nur  durch  die  Strombel.istunfr.  Die  Kn  mse 
bi'lbsi  erhitzt  sich  daher  ;uieli  bei  Dam  r- 
bremsuiig  nur  wenig  und  eignet  sich  ilcs- 
balb  besonders  für  Bahnen  mit  langen  Ge- 
fällst retken. 

Die  elektrische  Einrichtung  wird  hier- 
bei besonders  einfaeli.  Das  Solcnold  wird 
in  (Ion  Kurz-eliluss  Stromkreis  der  .Mctt.n  n 
cingcäcliaiiei  ohne  jegliche  Veränderung 


des  Fahrsehalters,  so  dass  die  ganze  Er- 
weiterung der  elektrischen  Einrichtung 
der  Wagen  ausser  dem  Solenoid  nur  noch 
aus  den  beiden  Leitungen  be,steht  mit 
ihrem  Anschluss  an  das  Solftmiri  und 
Schalter  und  au«  den  zur  Verbindung 
▼on  Motor  nnd  Anhftngewagen  erfordere 
liehen  Kupplungsdosen  und  Kabeln. 

Der  üub  der  Solenoidbremse  beträgt 
ca.  140  mm,  and  ist  danach  das  lieber- 
setzungsverhiltniss  der  Bremsgestlnge  in 
bemessen. 

Der  Kettenzug  lässt  sich  auf  ca.  40()  kg 
steigern,  je  nach  der  Grösse  des  Kurz- 
s(  hiussatromes  und  der  Stellung  des  Eisen- 
kenjcs. 

Eine  peinliche  Schmierung  oder  Bein- 
hnlmn^.  wie  bei  den  anderen  elektrischen 
Bremsen,  ist  übcrUttssig. 

Befestigt  wird  das  Ganze  imter  dem 

Wagenka.stenboden  mittelst  Schrauben, 
so  dass  bei  der  hohen  Lage  über  dem 
Strassenniveau  der  Apparat  wenig  oder 
gar  nicht  verschmutzt 

Die  S'ilt  nnidlireinse  ist  in  Dciitsi-hland 
bisher  bei  der  siiUltischcn  Ötrassenbahn  in 
Mannheim,  in  Beriin  auf  der  Linie  Behren- 
-trassc  Treptnw  und  bei  der  Grossen  Ber- 
liner Strassenbalm,  bei  der  Strasseubahn 
Freiburgi/B.und  femer  bei  derStrassenbabn 
Aarau  Schöftland  und  bei  Siemens  &  Ilalske 
in  Wien  im  Betrieb  und  hat  sich  für 
kleinere  Anhängewagen  bis  zu  'JO  Sitz- 
plätzen gut  bewilhrt.  Siemens  A  Ilalske 
sind  zur  Z-  it  mit  der  Ausführung  einer 
stärkeren  Solenoidbremse  beschäftigt,  die 
auch  fflr  schwerere  Anhangewagen  ans- 
reiehend  sein  soll. 

I       4.  Elektromagnetisehe  Bremse 
d  0  r  K I  e  k  t  r  i  7.  i  t t  s  -  A  e  t  i  e  n  ( i  e  s  e  1 1  s  i-  h  a  f  t , 
vorm.  Scliuckeri  &  Co.  (Tafel  VII, 
Abb.  i-$C}. 

Bei  den  von  dieser  (iesellsehaft  aus- 
gerüsteten Wagen  ist  im  Alijrenieinen  die 
Auurdimng  getroffen,  dass  mit  <ier  Kurz- 

!  scblnssbremsung  die  magnetiseben  Bremsen 
nur  durch  den  Str'an  aus  <ien  als  Tene 
ratoren  geschalteten  Muioren  gespeist 
werden.  In  besonderen  Fallen  werden 
aueh  zur  llervurbringung  einer  besonders 
starken  Hreiuswirkung  Sehalistellimgen 
augebraelit,   in   denen  die  Motoren  als 

t  Generatoren  geschaltet  sind  und  gleich- 
zeitig die  magnetischen  Bremsen  «lureh 
Strom  aus  der  Überleitung  gespeist  werden. 

i  SSmmtliche  Schaltungen  zum  Br<'mscn 
V  '  id<  11  mit  deniselbi  n  Koiitroller  vni^e- 

I  Uituimcn.  welcher  auch  zum  Fahren  benutzt 
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\y\vi\.  Die  Eiurielunni^  eines  Knurrollcrs 
dercjchucliert-tiesellschaft  ist  etwa  lolgonde. 
D«r  R^gnlfttor  hat  2  Walzen,  n&mltch 
die  lTni>i  Ii,iIlt'\\ ;ilx<i  mit  drin  Zweck,  die 
Fahrtrichtung  (Vorwilrts  uod  UUckwürt») 
zu  bestimmen  und  heim  Defoktwerdcn  eincü 
Motors  denselben  aas  dem  Stromkreis  aas- 
zuschalten, ferner  die  Ilauptwulze  zur  Re- 
gulinxug  der  Fahrgeschwindigkeit  durch 
Serien-,  Farallelüclialtung  und  Ab.->tulung 
der  AViderstilnde  sowie  zur  Schnltung  der 
Moturon  als  ötruuierzuugor.  Betiudeu  i>ich 
magnetische  Bremsen  im  Motorwagen  besw. 
im  Zuge,  so  ist  die  Schaltung  gleiclizcitifr 
SU  atisgefUhit,  das»  der  von  den  Motoren 
erzeugte  Strom  die  magnetischen  Bremsen 
passirt  uid  zur  Wirkung  liriugt. 

Die  magnetischen  Bremsen  der 
Sühuckert-Qescilsciiatl  werden  in  2  Typen 
hergestellt»  von  denen  der  eine  für  kräftigere 
LeistungeTi  itruf  Dauerbreinsungen  und  der 
andere  lUr  vorübergehenden  Gebrauch  und 
zur  BenutKung  unter  leiehteren  Anhänge- 
wagen bi  srimmt  isr.  Die  vrhwcrrre  Bau- 
art besteht  iui  Wesentlicticn  aus  einer 
guBseisernen  Trommel,  welche  sich  inner- 
halb eines  zweitheiligen  Gehäuses  dreht 
und  auf  der  Laufaehsc  festgekeilt  ist. 
Zwei  kriiftige  Elektromaguete,  welche 
pendelnd  am  Gehäuse  aufgehängt  sind, 
nmgreifen  die  vorg'^nrinnte  Brcmstroinmel. 
So  lauge  kein  Strom  durch  die  Dralit- 
windungen  der  Elektromaguete  Iiiesst, 
werden  die  Ictztcri  n  durch  Federn  ab- 
gezogen. Bei  Erregung  der  Magnet«  dureli 
den  Strom  pressen  sich  dieselben  gegen 
die  eiserne  Trommel  und  lnt  iii>'  n  liic- 
seibe.  Die  Brumstrommel  wird  durch  eine 
im  Unterthcüe  des  Gehäuses  angebrachte 
Vorrichtmig  dauemd  geschmiert.  Cm 
Stösse  zu  vermeiden  !«*t  die  I^reniso  initti  Isr 
eines  angesciiraubten  Armes  li'dernd  am 
Untergestell  befestigt 

Dif  leiclitere  AJnp^iiettirrinse  ist  als 
bclieibenbreiuse  ausgebildet.  Die  eine 
Seheibe  ist  auf  der  Laufachse  festgekeilt, 
w.üniiid  die  andere,  welche  üuch  die 
Maguetspulen  enthält,  «sich  auf  der  Lauf- 
achse  drehen  kann  und  mittelst  eines 
Hebeis  federnd  am  l.'ntergestell  aut'g«  liängt 
ist.  Von  Riii-kzugsfederu  \<\  hierb^-i  abge- 
sehen worden,  uaciidem  eine  an  der  üreni^e 
angebrachte  Bntmagnetisirnngs- Vorrichtung 
günstige  l?esultate  «  rgab. 

Die  Sebuckertselieu  maguetischcu 
Bremsen  mit  Gehäuse  haben  Anwendung 
ge  funden  bei  den  Bergisehen  K'i  'iihalin<-ii, 
Uambm-g-Aituiia«>r  C<rntralbahn,  ilamburg- 
Altouaer  Trambahn,  Christianitt  C'omm. 


itriebe  verwendeten  Bremsen.  [ue.^i;;i'ier^",Ä*. 

Spid'veie,  ilolnienkulbahneii,  Berlin-IiMh-Ti- 
schönhaoseuer  Strai»!>cubuhn,  liaUeu-Uau- 
'  tramsdorfer  Strassenbahn,  Strasseobihn 
Zwickau,  ferner  in  grosser  Zahl  bei  drr 
.  Stra«>seubabn  Liverpool. 
:  Bremsen  mit  Scheibenbremse  smd  m 
I  Betrieb  in  Amsterdam.  Reichi-nherg  in<t 
,  bei  den  Bergiscben  Kleinbahnen. 

.">.  Fl>  ktriiiii.i^iih  riäche  Bremsen  -b-r 
Aligcmeiuen  Eloktrizitäts-Geseil- 
j  schart,  Berlin  (Tnfel  VUI,  Abb.  2  and  % 

Die  vielfach  im  Betrieb  vorhandeafs 

elektrischen  Bremsen  für  AnhÄug<-"ii<ren 
besti-hen  aus  einem  cyliuUrischeu  £i<-tktr« 
magneten,    in   welchen  ein  Magnetk«ni 
eingezogen  wird.    Diese   Bn-mse  winl  in 
gleicher  Weise    wie   der  Brera>eylind''r 
einer    Lnftdraekbremse    raoutirt.  denn, 
dass  das  für  die  Handbremse  vorUaiMlcn<- 
^e^tiinge  ohne  Weiteres  mitbenutzt  wir'! 
Die  Bremse  wird  entweder  vom  Kurzsclilu?«- 
Strom  der  Motoren,  unter  UinständeD  «oeh 
VOM  dem  direkt  aus  iler  Oberleitnuf:  em- 
,  Homineneu  Strom  gespeibt.  Diese  Uremsea 
haben  den  Vortheil  der  roOglichstea  Tk- 
fachheit,  verbunden  mit  der  Abwcsenht  r 
jeglicher  Abnutzung  irgend  welcliff  Tliei^ 
ders^elben,  da  die  Abnutzung  nur  an  dt» 
Kr.  lUNklötzen   auftritt.     Der    Ersatz  der 
Brt  ni^klAtze  kommt  immerhin  billig-  r  /i 
stellen,  til»  beispielsweise  die  Auswecti*'- 
I  lungvon  den  der  AbnatsuDgunterwoffrSM 
Ttictien  bei    elektrischen    KeibuiigSi-  mi 
Wirbelstrombremseu.    Da  aubserdeui  oic 
Reibungskraft  bei  diesen  letzterwähmes 
Bremsen  an  einem  we.sentlich  geriiig<rtn 
Hebelarm   als   die  Bremsklötze  am  H^dt 
aiigreitt,   so  dürfte  dieselbe  wenigst»«* 
während  des  letzten  Theiles  der  Brefflsmif- 
wenn  die  Wirln  Ntröme  stark  rcduzirt  ^inii 
mit  bedeutend  grösserer  FlucheuprcwUß^r 
j  arbeiten  und  dadurch  duen  eBtspreehend 
gesteigerten  Verselileiss  herbi  itThn'u 
Für  Bahuea  mit  aasgedchnten  G«t<iii 
'■  strecken  machte    sich    das  Beddrl^ 
1  geltend,  die  Motoren  in>iglichst  zu  seiiotien 
I  und  deshalb  von  der  Ktu  zscblussbreiu»«  im^ti 
'  Möglichkeit  abzusehen.  Andererseits «Ot^« 
<  s  in  diesem  Falle  weniger  ratioiull  - 
die  Bremsung  dm-ch  einen  daueiini   '  i- 
j  Oberleiiuugsstrom  durclitlosseueii  M.ij,'n-  n 
bewirken  zu  lassen.  Fttr  diesen  Fall 
die  Allgemeine    Klektrizitätt«  •  Oeselbi*'" 
folgende  Ivunstrnktiuu  aus. 

DI«  Bremskraft  wird,  wie  von;r«*li»i 
von  einem  Elektromagneten  .  irtriifT« 
welcher  in  analoger  Weise  wie  vt>rii''r 
ans  einem  die  MagnetisirungsBjmli'u  «-itt- 
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halti^liden  < 'yliiiili-r  betftebt.  in  wikheu 
ein  MagiU'tkeni,  der  Breiusk*^lbcn,  hineiTi- 
gezogt!U  wird.  Die*e  Anzit-hung  wird 
durch  «inen  mehr  od«r  wenig<er  starken 
Striini--t('s-  V.  rämlt  i-t.  w»'lcht?r  uur' wrthrt  nrl 
i-iues  ürucbthoib  ciuer  Öekaade  na.  wlrkt>u 
brauobt.  da  der  Bremskolben  in  der  Je* 
weilig  «'rn'ii'liten  Eiid^ii'lluii^  raechnniscli 
testgi'lmltcn  wird.  Diese  Arretirung  Mfird 
in  folp  iuler  Weise  durL-ligcfüIirt. 

Die  Zug.HMug«'  dos  Brein»kolbeiis  ist 
als  Imcligilngig«"  Sflirauli.  ki  iti-tniirt,  aut 
welcher  eine  als  Sperrrad  ausgebildete 
Mutter  »itczt.  Bei  der  VurwArtsbowegnng 
der  Si'lirnnhe  wird  ilicse-  Spt-rrrul  <X''- 
dreht.  Eiuc  auf  deiuselbeu  aul'liegeude 
Klinke  hindert  jedoch  das  ZnrOckdrehen 
dessellM'ii  und  dadurch  auch  das  Zurück- 
gehen d<  r  Zugstange, »und  die  Breiuüuug 
wii'kt  daher  s<i  lange,  bi»  die  Klinke  aus- 
gelöst wird.  Dieses  AuslOsen  ^v^rd  durch 
einen  khiixii  Elektromagneten  iiewirkt. 
deäseu  Magnetkern  beim  Anziehen  ciueu 
leieliten  Schlag  gegen  die  Klinke  ausübt 
tind  flieseibe  dadurch  au^ä^  r  Eiiiüfiiff  I.ring^t 

Der  ganze  Mi-eituniämuä  i!>t  in  einem 
GusttgehBnstt  wasHeniicht  eingesclüoasen 
und  die  beweglichen  Tiieih-,  Schraube  und 
Mutter,  laufen  iu  Oel  in  einem  besonders 
abgedichteten  Jieh?ilt«T. 

Da  der  Sip»inverbraueh  dieser  Bremse 
ein  ganz  minimaler  ist,  so  wird  der  Ein- 
fuclthcit  und  Sicherheit  wegen  über- 
leltnngHStroin  xav  Efaüeitnng  der  Brem- 
sung benutzt.  \Ver(|en  <Hf  Motorwagen 
vun  Hand  gebremi>i,  oder  äiud  für  die- 
selben eben  solche  magnetische  Bremsen 
angewendet,  so  kann  die  für  «lie  Moti.>ren 
leicht  schädliche  iiLurzsehlus^bremsung  in 
Wegfall  Icommon. 

Zur  Hl  ili atigung  der  magDetiscben 
Bremse  ist  ein  kui  zf^r  Schalter  vorgesehen, 
welcher  einen  kurzen  Hebel  für  die  Ein- 
leitung der  Bremsang  sowie  einen  Druck- 
knopf  für  die  Autl''rtnii)r  rt»  ivrtben  enthält. 
Dieser  öeUjilter  ist  flerari  neben  den»  Falir- 
sehalter  unt4>rgebracht,  dass  der  vorer» 
wähnte,  die  Hremsung  bewirkende  Hebel 
ein  Einiichalten  des  Fahrschalters  auf  die 
Fahrsteilnngcn  nieht  gestattet,  bevor  uiclit 
die  magnetische  Bremse  ausgi.-IOst  ist.  Hin- 
gegen kr«nnen  die  Bremsstellungen  stets 
benutzt  werilcn.  Je  nach  der  grosseren 
oder  geringeren  Drehung  des  Bremshebeis 
findet  eine  inctir  oder  weniger  starke 
Bremsung  statt,  indem  der  Maguetbirungs- 
strom  in  den  verschiedenen  Stelinngen 
dm'cli  mehr  oder  weniger  grosse  Vor- 
seiialtwiderbtunde  geändert  wird.  Bei  der 


Anwendung  die^'  r  liiemse  als  Anhänge' 
wagenbremse  ist  <  ;n  zn  i  ipoliges  Vi  r- 
bindungäkabel  zur  Kupplung  mit  dem 
Motorwagen  erforderlich. 

Bei  zn-ciaelisigen  Anhängewagen  wird 
ausserdem  das  Ge»tänee  wu^enUich  vt^rein- 
facht,  indem  der  Magnet  freihftngend 
zwischen  zwei  direkt  an  den  Bremsbalken 
augreitenden  Zugstangen  eingeb.iut  werden 
kann,  so  dass  im  Wagen  keinerlei  Zug- 
spannung auftreten  und  auch  die  geringste 
Abnutzung  der  Bremse  erzielt  wird. 

ii.  Elektromagnetische  Schienen- 
bremse  der  L'nion  Elektrizittlis-Ge- 
Seilschaft. 

Die  Sehiemann'sehe  Konstruktion  iHv- 

ser  Bremse  gab  nach  «'inigen  aussiclits- 
vüllen  Versuchen  der  Uuiou  Veranlassung, 
^  eine   neue   Konstruktion   zti  bearbeiten. 
fK    Schiemann'sche  Konstruktion,  welcher 
das  Verdienst  gebührt,  die  Ausführl»ark<  ii 
den    Prinzip»    der  elektromagnetischen 
Sehienenbremse    daigethan    sn  haben, 
»•in'inr  iiTitz  der  «rünstif^i  ri  IN'^ultate  il"r 
Versuchsfahrten  die  Voraussetzungen  einer 
I  dauernden  Einrichtnng  fQr  Grossbetrieb 
noch    nicht   erfüllt   zu  haben.  Hierüber 
'  giebt  wobl  die  Diskussion  nähere  Auf' 
'  Schlüsse. 

Die  neuen  Bremsen  der  Union  werden 
in  oiiieni  Abstände  von  10  bis  3)  uim  über 
den   Schienen   zwischen   den  liatUälzcn 
federnd     aufgehängt      und     für  ge- 
wöhnlich ehoTiS'i   wie  die  Magnetbremsen 
in    den    Stromkreis    der  als  Dynamos 
I  laufenden  Motoren  paraUel  zu  einander 
geschaltet,  so  dass  beim  Bremsen  nicht 
,  nur  «lie   Achsen    durch    Umsetzen  der 
i  lebendigen  Kraft  des  Wagens  in  elektrische 
'  Energie   bis   auf  volle  Aiumutning  dt>s 
Heibungskor-nizieiitPH  abj^ebremst  werden, 
sondern  auch   eine  weitere,   alü  Zusatz- 
j  bremsimg  zu  beseiehnende  Wirkting  durch 
die  Sehienenbremsen  hervorgerufen  wird, 
,  weiche  je  nacti  Anzahl  der  für  die  Bremsen 
I  zur  Yerwendimg  gelangenden  Sptden  hin- 
zutritt.   Eine  mehrfach  angewendete  Aus- 
führung weist  bei  etwa  iiO  Auip.  eine  Trag- 
kraft von  etwa  1750  kg  auf,  s<idass  die 
beiden  Brcnisea  eines  Wagens  ungeführ 
i^AJH)  kg  tragen. 
I        Infolge  der  getroft'euen  günstigen  An- 
I  ordntmg  der  Pole  rechnet  die  Union  wegen 
;  der  entstehenden  Wirtd  l^tr'imi-  anf  criiiMi 
hohen     Keibungskoefllzieuleu  zwischeu 
I  Schiene  und  Bremse  und  nimmt  als  isiclier 
an.  dass  die  durch  die   Bremse  hervur- 
gerufene  erhöhte  Bremswirkung  etwa  ö(J "/ 
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LDeaUcber  Etiiutat- 


der  Bremskraft  ausmacht,  welche  bei  voll- 
ständiger Ausnutzung  des  Keibuugs- 
koefHzfenten  zwischen  RMemtmdBehieneii 
erreichbar  ist. 

Die  Bremskraft  der  Apparate  wird 
dureb  besondere  Mitnehmer  direkt  auf  das 
Untergestell  tibertragen.  Die  Bremswirkung 
ist  kräftig,  doch  stossfrei  und  aach  bei 
ßchmutzwetter  sicher. 

Im.  Betriebe  l*>'tiiidi'ii  sich  diese  Brem- 
sen spft  e?nctii  .Talirc  lici  dn-  Halleschen 
Strassenbahn  unti  seit  einem  halben  .Jahre 
bei  der  Sociötö  Anonyme  des  RaOways 
EconomiqTU's  Extcnsinn»,  Lüttich.  Neuer- 
dings sind  auch  fttr  die  Bahn  iu  Montreux 
der  Elektrizitfits-Oesellschafi  Alioth  neben 
den  T>uftl)remsen  nocli  Schienenbremsen 
vorerwähnter  Konstruktion  vou  der  Union 
ausgeführt  worden,  und  zwar  werden  diese 
Schienenbremsen  direkt  dnreh  Strom  von 
der  Oberleitung  aus  betrieben. 

Einzelne  Wagen  bei  der  Hamburger 
Straasenbahn  tmd  bei  der  devtschen 
Strassenliahn  GeseH«pliaft  in  Dresd<'n 
wurden  seinerzeit  mit  der  elektromagne- 
tisohen  Sehienenbremse  von  Schlemann 
eingoritht.'t,  man  schein  indessen  über  das 
VcrsuchsKtadium  hinaun  zu  einer  allge- 
meineren Einführung  noch  nicht  gelangt 
zu  sein. 

C  livftbreaia«». 

Von  den  Lnfibremsen  haben  namentlich 

«lie  T.ultdruckbremsen  bei  ausscrdtnitschen 
Bahnen  ein  ausgedehntes  Vurwcndungs- 
H^biet  gefnndcn.  Zn  den  seit  längerer  Zeit 
bekannten  und  im  Vollbalinbctriebe  er- 
probten Systemen  der  Westinghouse  Ge- 
Seilschaft,  der  Sehleifer  -  Bn  mse,  der 
Standard-Luftdruckbremse  sind  neuerdings 
spezielle  Konsiniktion» n  für  Str.is.sonbahn- 
betrieb  getreten,  welche  nHciiloigend  er- 
wJthnt  werden  sollen.  Die  Ansrttstimg  be- 
sieht ftllgeiTifin  nu^  c\vm  I.nftkoinpressor, 
welcher  entwetlcr  als  Aehäcnkompressor 
mit  Antrieb  von  der  Wagenuchse  dnreh 
Exeenter  (»der  dnreh  Zahnräder  oder  als 
Motorkompressor  mit  Antrieb  durch  einen 
besonderen  Elektromotnr  konstmirt  ist, 
sodann  au.s  dt-m  Dnickreji^nlator.  dem  Luft- 
reservuir.  den  Belricbsvcntilen  und  dem 
Bremseylintler  mit  Luftleitungen. 

Die  Achsen-Kompressoren  werden  in 
der  If'irel  nur  für  {?erinfjere  F;ihrfre- 
schwindigkeitcu  und  niedrigen  Luftdruck, 
die  Motorkompressoren,  eventuell  in 
Zwilliiif^stf  I  III  Irr  für  gri>!<.s<>r(;  Leistungen 
auch  alti  i:\vei>tutige  (sog.  Conipound-Kom- 
pressoren),  ansgcfahrt.    Für  die  Motor» 


kompressoren  ist  zur  Regulirung  des  Lnn 
drucks  ein  automatischer  Stromausüdidt«  r 
erforderlich,  welcher  bei  bestimmten  maxi- 
malen und  minimalen  DrufkcT^nz<ii  im 
Reservoir  den  Motor  aus-  oder  einsciiakoL 
Im  Uebrigen  daif  das  Prinzip  der  Lofl- 
druckbremsen  als  bekannt  vorausgeyetzi 
werden,  su  dass  es  eines  weiteren  Eingefa<>i]» 
hierauf  nicht  bedarf. 

Die  Vorzüge  der  Luftdruekhreras' n 
bestehen  in  der  sofortig- n  Bremsbert-it- 
Schaft,  der  schnellen  Wirkungsweii»e.  d«t 
Einfachheit  der  Bedienung,  der  leidum 
Vprnndprlichkrit  des  r?r>  in-dnicks  in 
weiten  Grenzeu,  der  Verwendbarkrit  «a 
lüngieren  0«fllll8treeken,  der  |(leichnd8iig«B 
und  stossfreien  Bremsfrihigkeit  auch  finer 
grösseren  Zahl  von  Anhängewages  and 
der  Entlastung  der  «Wage  nmotnren. 

Als  Narlitlirüf  di'r  Luftdruckbremses 
werden  angeführt  die  Ii  ihen  Beschaffung 
kosten,  die  Nothwendigkeit  einer  stäaüig(;& 
sorgflUtigcn  Ueberwacbiing'  tmd  RevinoB 
der  Bremi*a]ipar.ite  dtireli  g-i-'-<chultes  iVr 
sonal,  gelegentliches  Einfrieren  von  Wu 
tUen  tmd  Rohrleitungen  bei  starkem  Tml 
bei  einzelnen  Bahnen  vermehrte  K»  par.<nir 
kosten  der  Bremsen,  die  GewitiitsT« 
mehmng  der  Wagen  bis  zu  400  kg. 

1    Villi  den  vorhandenen  Sy-.tfim'T. 
ist  dusjeiiige  fler  Stanflard  Air  Brake  ' 
New-York,  iuDeutsehInnd  am  meisivu  t'ing< 
fahrt,(n.a.beiderO  rossen  Leipziger  Stras»«- 
bahn,  boi  der  ^filnchener  Tranibaiiii  t"! 
der  Xürnberg-Fürthcr  Straät»eubabn.  l*«-' 
der  Grossen  Berliner  Strassenhabn.  M 
der  Itheinischen  Bahnges'  ll-' halt  Püsi"  : 
dorf-Crefeld,     bei    der  Oben>ehiiiM«cbrti 
Kleinbahn-Gesellschaft  in  Beuthcn,  bei  d» 
elektrischen  Kleinbahn  im  Mansfelder  ß*nr 
revier,  forner  bei  der  elektrischen  Strusen 
bahn  der  Stadt  i'rag). 

Eine  eingehende  Beschreibung  mit  .Ib- 
bildnii«jen  di* -^er  Bremge  findet  sieh  in  'i^' 
als  Beilage  zur  „Zeitschrift  für  KJeiobaiiti€E' 
erscheinenden  Organ  nnscros  V««his.  Jatr- 
ganf?  1H5W,  No.  f».   Die  mit  dieser  Bronis-' 
zielten  Hesultate  werden  im  AUgemini^ 
als  durchweg  zufriedenstellende.  tbellw«j<t 
sogar  alf>  sehr  günstige  bezi  ichu>  i.  i'' 
Einrichtung  entspricht  der  vorher  in  sü- 
genieiuenUmrissen  angegebenen  und 
durchgebildet.   Die  Bremsung  von  Ja- 
hftngewagen  ist  leicht  ausführbar. 

2.  Auäser  der  vorerwübiiten  Urtw»- 
wirrt  im  Ausland  die  von  der  We8tlIlgbo«^^ 
OrsrliM  liaft  für  Strassenb;din  mui  KN"  ^ 
babnzweeke  bearbeitete  Rtmstrukti'  O  v>*i 
fach  angewendet.   Die  von  der  Tiw^ 
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Blektr.-Ges.  nach  Noape)  gelfeferten  Wagen 

besitzen  'Westinghous«'  -  Brümsen  mit 
darcl)  Elektromotoren  angetriebeueu  Kom- 
pressoren. 

H.  Die  StrasHi'iibalin  in  Hannuver  hat 
im  Vorjalire  mit  der  Einführung  d«  i  T  u 
pcnter-ün'mse  begouueu.  Ob  eine  «llg«'- 
meine  Einffibrang'  derselben  dort  in  Aua- 
sirtir  st(  ht  ist  dem  lieilchtentatter  niebt 
bekannt  geworden. 

4.  In  neuerer  Zeit  bat  ancb  die 
Cliristensen-Luftdruekbrenise,  den'u  llaupt- 
verwunduQgsgebiet  bisher  Aoierika  war,  und 
welche  in  London  bei  der  Central-Unt<>r- 
grondbahn,  in  Paris  boi  der  Cbcmin  de  fcr 
rat'tropolitMin  und  der  f '«mifjugnii'  pt'-rn'rnle 
de  traction  im  lietrieb  ist,  in  Deutsciiland 
Eingang  gefunden.  Eine  probeweise  Ein- 
führung' soll  u.  a.  bei*  der  Berliner  rlfk- 
triächen  liuc-bbabn  (Siemens «ScUulske,  A.-G.) 
stattfinden.  Die  Kosten  dieser  Bremsein- 
fichtung  betragen  pro  Wagen  mit  Achsen- 
kompressor  IKXi  M,  mit  Moiorkumpresäer 
tTOO  M  ohne  Rohrleitung  und  Montage« 

Die  Bremse  wird  entweder  nach 
«lirektem  System,  lici  welchem  die  Press- 
luft mit  einer  durcligebeuden  Leitung  zu 
dem  Breroscylinder  jeden  Wagens  mittels 
eines  einzif^on  Ventils  znprcführt  wird, 
oder  nach  dem  automatischen  System  mit 
nntomatlKclier  Bremsung  jedes  Zngtbeiles 
bei  eintretender  Zugtrennun;;  ausgelührt, 
und  zwar  in  ersterer  Bauart  bei  Bahnen, 
deren  Motorwngen  einzeln  oder  nur  mit 
1—2  Anhänge  wagen  fahren,  bei  Ge- 
schwindigkeiten nicht  (Um  r  '2n  km  und 
nicht  besonders  starken  (ieiuilen,  wahrend 
letzter««  Ausführung  bei  schwereren  Zflgen 
nnd  stärkeren  Gefailstreckcn  in  Anwen- 
dung kommt. 

Die  Ausbildung  der  Details  der  Bremse 
ercheint  zweckmässig,  insbesondere  ist  die 
kompendiöse  Form  des  Motorkompressors 
hcrTon:nhehen,welcher,  vollständig  in  einem 
theilweiso  mit  Oel  gefüllten  C.elulns«!  eln- 
ge<i  !;!os-^en,  vor  Staub  niel  Feuchtigkeit 
geschützt  ist  und  eine  vollkuuimene  Schmie- 
rung der  beweglichen  Tbeile  sichert.  Das 
Pflhrervontil  ist  als  Drehschieber  mit  drei 
Oeß'uungen  im  Sitz  ausgeführt,  au  welche 
sich  die  Leitungen  vom  LuftbehAlter,  sum 
Hremseylinder  und  rar  Entlflfiung  tai- 
schliessen. 

Die  !n  Deutschland  bevorstehenden  Ver- 
suche werden  eine  Nachprüfung  der  Aus- 
landsberichte verschatfen.  welche  bisher  nur 
Günstiges  über  das  System  mittheilteu. 

6.  Die  sich  allmAhlich  entwickelnde 
Einführung  des  elektrischen  Betriebes  auf 


einsehicn  Nebenbahnitnien  hat  die  Verwen- 
dung der  Luftbremsen  für  elektrische 
Lokomotiven  nahe  gebracht.  Eine  inter- 
essante Anwendung  der  Hardy'scheu  Va- 
cuumbremse  findet  sich  bei  den  elektrischen 
T.okDinolivcn  der  Albifial'uihn,  bei  welcher 
lange  Züge  von  10—12  Wagen  der  aut  VoU- 
babnen  ablieben  Grösse  von  der  elektrisch 
betbätigten  Hardybivmse  versorfrf  \verrten. 
Die  auf  der  Lokomotive  betludlichcn  beiilen 
Luftpumpen  des  Systems  der  Vacuum 
Brake  (\>.  werden  durch  Elektromotoren 
angetrieben. 

D.  Andere  Bremsen. 

1.   Die  Planta'sche  elektro  -  mecha- 
nische Nothbremse. 

Dir^e  seit  etwa  einem  Jahr  bei  der 
Strassenbahn  in  Luzcru  uacb  einer  Ertin- 
dung  des  Direktors  derselben,  von  Planta, 
ausgeführte  Bremse  erregte  nach  «len  Uber 
die  angestellten  Versuche  veröifentUchten 
Berichten  Infolge  der  rapiden  Wirkungs- 
weise berechtigtes  Aufsehen.  Verschiedene 
Strasse iihahn-Fachleute,  welche  die  Bremse 
im  lietriebe  beobachtet  haben,  geben  die 
rasche  BremsOlhigkelt  der  Wagen  rUck- 
haltslos  zu.ertifben  indessen,  da  dir  Hrem-c 
sich  doch  nur  als  eine  durch  technisctt 
interessante  Htllfrroittel  in  ihrer  Wirkung 
verschärfte  F.illhrenise  ctinrakterlHiren  lässt, 
die  gegen  Fallbremseu  im  Allgemeinen  be- 
stehenden Bedenken  betreffs  der  allzu  ge- 
waltsamen Einwirkung  auf  Wagen  und  die 
Insassen  il' fselben.  Ks  wird  daher  zur  Ver- 
meidung vun  Beschädigungen  der  Fahrgäste 
und  zur  Schonung  des  kostbaren  Wagen- 
mat<'rial9  die  Anwejuinng  der  Bremse  thnt- 
sächlich  auf  den  äusscrsien  Nothfall  bo- 
schrftnkt  bleiben  müssen  und  in  tKileliem 
auch  wirklich  gute  l)ientse  leisti  n. 

Die  Wirkuigöweiae  der  l'lauiaschcu 
Bremse  ist  folgende.  Die  Bremse  wird  in 
Thätigkeit  gesetzt  durch  Stellung  auf  Kurz- 
schluss  drr  beiden  parallel  geschalteten 
Mutoreu.  In  d<-mselben  Stromkreis  liegen 
in  einem  Kasten  nnter  dem  Wagenfuss- 
boden 2  F.lektromagni  te  nnd  auf  beiden 
Stirnseiten  des  Wagens  ebenfalls  2  Elcktro- 
magneto  zum  Oefltoen  der  2  Sandkasten  in 
jed' r  Kiclinmir.  T?i  ini  l'i'i  insen  wirken  aber 
jedci^inal  in  gegebener  Fahrtrichtung  die 
beiden  vorderen  Blagneto. 

Die  Magnete  wirken  in  der  Weise,  dass 
in  dem  Kasten  ein  Stift  »ider  Kiegel  in 
Tiiätigkeit  gesetzt  wird,  der  eine  Scheibe, 
an  welcher  «lie  llemnischulie  Aufzielikettt  ii 
befestigt  sind,  zurückzieht  und  dadurch  tli« 
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▼orhcr  arrotirt  gt^wm^i  un  Scheibe  lo^Uteen 

Dadurch  werden  die  K«'ttf»n,  an  m  flfhon 
die  Ht  nimscliulie  hiingcu,  abgewickelt,  so 
dnss  die  Hemmeehnbn  vor  die  KAder  fallen 
k' 'imon.  T>:imit  der  F;ill«'n  beBch!(M!iiic:t  wird, 
werden  durch  2  starke  Spiralfedern  die 
Hemmschiihe  niedergerissen.  Die  Unter- 
fläeh«*  di  r  Heniniscliuhp  hat  genau  d«8 
Pro»!  der  Oberflftche  de»  Killenschipnen 
kopfes. 

Die  Sandkasten  werden  bei  gewOhn- 
liehein  Betrioli  durch  einfachen  Fussdruck 
geöfTnet.  Die  -Magnete,  welche  die  Streu- 
sandkasten öffben  sollen,  liegen  in  dem- 
selben Stromkreise  wie  die  Magnete,  die 
die  Henimsehulie  loslösen,  also  in  dem 
KurzsehlnsRkrelse. 

Dif  T5rems'e  ist  also  eine  Kombination 
von  Kurzschlussbremse  mit  autonintischer 
Auslttsung  von  Hemroscbnben,  welc  he  sich 
auf  rlie  Schienen  legen  und  di<-  Kfider  auf- 
laufen lassen,  sowie  mit  autoinatiscli-  r  Ran 
dung  der  Schienen.  Zur  Bethätigung  der 
Bremse  hat  der  Wagenifibrer  nur  den  He* 
Ctiltrhebi'l  auf  di"  KnrzsrhlnspsTi  lltinf):-  7:11 
liringen,  und  die  Wirkung  der  3  Faktoren 
isteineavgenMickliebe.  Etwas  umstiludlieher 
erscheint  das  Losbremsen  des  Wagens.  Die 
Uemmschuhe  können  nur  nach  einer  fJäck- 
wiirtsbewegung  des  Wagens  gelöst  werden 
und  müssen  dann  dureh  ^ne  besondere 
Kurbel  wieder  hinaufgezogen  und  rirretirt 
werden,  was  immer  eitüge  Minuten  Zeit  er 
fordert. 

T)  i<  Prinzip  der  Hremse  und  ;iucli  die 
konstruktive  Ausführung  ist  verhältniss- 
mfissig  einfach.  Die  Berichte  d<»s  Eidge* 
nössi.schen  Eisenbahndepaneuients  und  der  ' 
Maschinenfabrik  Oeriikon  über  die  mit  der 
Br*»msfi  angrstelltenVersQche  lauten  {rünstig: 
jedoch  wird  über  die  Hrauchbarkt  it.  Dauei- 
hattigkeit  und  Betriebssicherheit  nur  nach 
längerem    Betriebe   entschieden  werd«n 


vormhtels  der  lebrndigon  Kraft  dos  Wagen» 

bezw.  der  Aeh-en  zur  Wirkuuff  kommt.  Zu 
diesem  Zwecke  aind  auf  den  Acbseu 
Scheiben  befestigt,  um  welche  ein  Ban«l 
gelegt  ist,  welces  während  der  Fahrt  dun  Jj 
eine  Abzugsieder  ohne  Berähnuig  mit  dir 
Seheibe  bleibt  im  Moment  desBrem^nsabcr 
sich  fest  an  die  Scix  ihe  legt,  dadurch  mit- 
genommen wird  und  gleielizeitig  da>  an 
dem  Bande  befestigte  Bremsgestange  it 
Thatfgkeit  setzt. 

Soll  gebremst  wertlen,        drelit  Arr 
Führer  die  Bremskurbel  rim  einen  gHwi-.«»»r 
Winkel,  wodurch  das  (;«'stÄnge,  welche^ 
nach   dem  Kremsband  führt,  angezoges 
wird,  so  dnss  das  letztere  sich  fo^t  an  die  an; 
der  Achse  befestigte  Bremsscheib*-  anlegt. 
Uierdurcb  worden  die  mit  dem  aadi>m: 
Eufle  des  Brenishmulcs  fi  -r  v.  rbundeTi" ' 
Gestänge  bewegt ,  von   denen   »-jn»*»  di» 
Bremse  des  Motorwagens  durch  Drnck  un<l 
'ins  .indere  das  Bremsgestänge  des  At-.- 
hängt-wagens  vermittels  Zug  in  Thätigk-  ■ 
setzt.  Bei  etwa  eintretender  riickl.iatici 
Bewegung  des  Wagens  wird  durch  l.ink- 
drehung  der  Kurbel  das  Oest.-inge  in  Th  - 
tigkeit  gesetzt,  w  elches  da»  Breiu^baud  d« . 
Iiinteren  Ach«e  zur  Wirkang-  bringt. 

Für  jede  Fahiirlchttmg  ist   ein  b<--.OB' 
der'  s  Bri  iris^'.  'Jtjinsre  vorhanden.  w.Kht- 
jedesmai  von  der  auf"  dein  Vor<lerj>err  Hi 
befindlichen  Brerosknrbel,  die  im  vorlieg*>i}- 
den  Fall  indessen  ohne  Kr  tftaufw;<nd  n: 
ilie  Funktion  des  Eiurückcus  der  Bj«nd 
i>remsc  «n  verschen  hat.  In  Thfttigk>dt  g.- 
setzt  wiri!     Heide  Achsen  haben  Scheih-^i 
mit  Bremsbiitidern.  von  denen  jedesnn.  >'  • 
In  dcrFahrtrichtung  vom  befindiiclieWagii. 
ach  sc  die  Brcmswirknng  ausübt. 

Am  Anhiingew.igen  sind  zur  Krzi^jiiic 
einer  schnellen  Bremsung  an  den  A^  l  se' 
Brem^seliclben    mit    Brenisb.^ndeni  u 


können.  Insbe.'^ondcre  wird  über  die  Ein-  I  gleicher  Weise  wie  bei  d.-n  Motorwag*r 

W  irkung  der  Hreni-e  Jiuf  die  Hrilthnrkeit  [  angebracht.    Die  Mreuisbiinder  tührei;  *t 
der  Wagenkon.sfruktion  erst  eine  aussge« 
dehnte  Beobachtnngszcit  Klarheit  schalTen 


müssen. 

Es  sei  noch  hervorgehoben,  da>s  die 
Grosso  Berliner  Strasscnbahn  zur  Zeit  Vor- 
>uehe  mit  dieser  Bremse  an  einem  vierachsi 
gen  Wagen  vornehmen  lässt  inid  rd>er  die 
l?e«nltflti^  wohl  deninik-hst  heriehten  kaini. 

2.  Die  Schleifenbrcmsc  der  Leipziger 
elektrischen  Strassenbahn  (Tafel  VlU, 
Abb.  1). 

Die  durehf^ef  .  iiil<-  Sehleifenbrcnise  ist 
eine  meciiHnische  K'eibungsbreinse,  welche 


j  der  einen  .Seite  ati  das  (iestiuigc  des  Motor- 
wagens, wiihrend  sie  an  der  anderen  Sciii 
mit  dem  l'>rem^gestAnge desAnhlngewagvr.: 

vcrbundeu  .sind. 

DieSchleifcnbremse  hat  »ich  imB^-tneb" 
der  Lcipz.  Flektr.  Strassenbahn  durchs«» 
bewährt.  T'iL^.  ltM-  i^t  d^n  luf  An"rthv  :  . 
des  Kegjerungs-Konunis.sars  für  die  eiektri 
sehen  StraAsenbahnen  Sachsens  znnSch<r 
etwa  rin  .Tiihr  I  itifr  jin  einigen  W.jir'-n  vor 
snchswcise  im  Betriebe  gewesen.««  »rauf  Dnc- 
mehr  seit  nngefRhr  JahrcKfrlst  der  gntsne 
Theil  des  rollenden  Materials  mit  dif^rt 
bremse  ausgerüstet  wnnle. 
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iMt  -I  Iii.'  hat  ilcn  N'orziig.  «Iiiss  sie  v«  r- 
uiittels  df-r  Handkurliol  hedient  uiul  durcli  • 
eine  leichte  Uewcgiuig  derselben  obuc  Jede 
KraftanstrengBDf  in  ThMtlirlc^lt   gesetzt  j 
wird,    Wiihf'i     ilic     Icfioinlipo    Kraft    de^  j 
Wagens  selbst  zum  lirenisen  dient.  i 

Des  Weiteren  zeichnet  sich  die  Bremse  | 
«lurch  gro^sv  Hilligkcit  gegenüber  anderen 
Bremtüeu  aus,  irgend  welehe  nacbtheiligen 
Einflflsi^e  auf  d«8  B'-trlebsmaKTial  sind  bis- 
her nicht  zu  verzeichnen  gewesen.  | 

Mittheihinpffii  ülu  r  den  Vei-s<-lil<  i-i  von 
Bremsbändem  undÖeheiben,welciier  immer-  } 
hin  nicht^rlng  sein  kAnn,8hid  niebt  bekannt  | 
gownrrli'ii.  Atlsser-deiii  würde  es  iiiter- 
essiren,  zu  erfahren,  in  welcher  Weise  die 
FestbreniBiing  stehender  Fahrsenge  ennOg* 
licht  wird,  und  wie  weil  bei  wechselnden 
Gefällverhültnisseu  der  Bremswirkung  die 
nOthige  VerAnderltclikeit  erthcilt  wnrden 
kann.  I 

Di»-  vorbeschrii  hi neu  Sysrem'"  von 
neuen  Hremaen  und  alteren  Hrein:>eu  in 
nener  Atttfftthfiing  lassen  erkennen,  dass  | 
das  Interesse  der  F.iclilent«'  (!i>r  Hremsfragc 
dauernd  zugewandt  iät.  HulTeu  wir,  datts 
es  der  fortschreitenden  Technik  bald  ge- 
linfri,  eine  nach  allen  Kichtungen  hin  zti- 
t'rii>densteUende  LOsang  zu  timlen: 


Der  Zolaof  nladMrwtrlUger  fieiobmllaieii 
n  den  Si^BCIldiM  TnuMq»«rtaMtftlteB. 

I 

Von 

Otto  Bebrens, 
Kawlitr  der  Bs»iiMkwal(.  Iiaiidw-Bli«bthii4>«MllM'lwft, 

Eine  Quelle  steter  VerdriessHcbkeiten  ' 

unil  Auseiiiantlersetzuiigen  /wischen  K<m- 
trMliiearaten  und  Sehnffnern  bildet  der  Kin- 
^'iiiig  minderwcrtliigcr  .Münzen.  Was 
kommt  da  alles  für  Oeld  /.uin  \ Orschein! 
Durchlöchert"',  angesägte,  gelr.thete.  ang<-- 
scngte,  verrottteie  und  von  Säuren  ^^•r^ 
f^sseno  Stttcke,  Mftuzen,  die  sehon  sn 
Man8ehettejikn"'.pfen.  Bu«ennad<'ln  und  Olir 
ringen  gedient  udcr  an  Bt^ttolarmbändom 
nnd  Zierrathen  aller  Art  ihren  Beruf  ver- 
fehlt  halten,  ganz  zu  scliweigi-n  von  den 
Falsifikaten  aus  Hlei.  Ziini  und  sonstigen 
billigen  Metallen.  Dazu  treten  noeli  die 
geringwerthigereii  ausländi^clu'n  Münxen, 
die  uns  in  unser  elirlicin  <  (!■  iusi  Im  -  Rr'i'li 
liineingcniugelt worden  sind:  ost<Treichisehe 
Gnlden  und  Kronen,  Aranzdsl«che  und  j 
schwri/erisehe  Flanke  n,  itidieiiiseiie  I.Ire 
und  griechische  Dracbmeit.  Dazwischen 
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drangen  sieh  dann  wieder  unsere  eigenen 
ausser  Kurs  geset/len^Itliizen.  dieThaler  aus 
der  Fricderizianiöchen  Zeil  luii  Kanonen- 
rohren und  sonstigen  Kriegsemblemen  und 
goldene  '  M  Stücke  die  .ledi'rmann  ob 
ihrer  Seltenheit  staunend  besiebt.  Nicht 
m  ▼ergessen  sind  aueh  unsere  10  und  20  M- 
Ptürke.  dir-  irf^oii<I  ein  Pharisäer  fein  säuber- 
lieh abgehobelt,  abgefeilt  oder  aut  elektro- 
lytischem Wege  ihres  Ooldgehalts  derartig 
beraubt  hat.  dass  sii-  das  Passirgewicht  ver- 
loren haben.  In  «Hesem  Wirrwarr  soll  »Ich 
nun  der  Schaffner,  ein  einfach  gebildeter 
Hann,  mitten  in  seinem  arbeitsreichen 
Dienste  -/ur<'ChtHnd<'n,  soll  dip  echten  von 
den  unechten,  die  gesetzliehen  von  den 
luigesetzlicben  Zahlmittehi  miterseheiden 
können! 

Unmöglich!  Unmöglich  schundeshalb, 
weil  unser  PiiblHcimi  gerade  die  5ffent]iehen 

Trans|)ortunstaIteD,  zumal  die  „i'ferd -bahn" 

mit  der  Ablagerung  di  r  »rtigen  Ausschusses 
ausseinemPortemoniiiuezubeglückenpUegt, 
Wenn  der  Schaffner  im  Zwielicht  der  Abend- 
belrnchtung  und  zni*  7<'it  des  p^risstnn  An 
dranges  „reissend"  beschäftigt  ist,  dann 
wird  ihm  gewahnlieh  so  ein  Unechter  oder 
.Mindi  rwi  rtlii^,'i  r  drrartig  in  dir  Hand  ge- 
drückt, dass  die  glänzende,  ungefährliche 
Ausaenseite  nach  oben  Hegt. 

Der  Fahrbeamte,  der  weder  Mttnzgesetz 
noch  Ooldwagi'  mit  sich  führt,  ist  gewohnt, 
mit  kurzem,  schnellen  Blick  die  einzelnen 
Münzen  nach  ihrer  Grösse  zu  unterscheiden 
uiul  -  r-illt  dar.nnf  hinein.  Er  .dml  die 
diabulische  Freude  seines  Fahrgastes  nicht, 
der  ihm  das  Dhig  glflckllch  angebftngt  hat. 

Al>er  i»ieht  .'illi  in  d.'n  Sln-senK-ilmen 
geilt  «■»  bo,  auch  die  Kiseubahncu  amd  mit 
ihrem  AutomatenTerkehr  der  Abladeplatz 
für  mindcr^^  eithiges  Oeld  geworden.  Seit- 
dem (Iii-  Hahnsieigsperre  eingerichtet  ist. 
wurde  der  automatische  Rillelverkäufer 
eins  der  wichtigsten  Invcntarienstücke. 

Dieser  stumm »>  Keisediener  schluckt 
Alles  herunter,  a\  as  nicht  an  Form  imd  Ge- 
wicht ZU  ungewöhnlich  ist;  denn  er  kann 
weder  .Tn  norli  N't'in  s;ifron.  Man  steckt 
ihm  den  minderweribigeu  oder  unechten 
Nickel  in  den  Mund,  zieht  ihm  in  der 
Bauchgegend  an  der  West«-  und  bekommt 
seine  Karte  ohne  Hücksiclit  darauf,  wie 
dem  Automat  das  Falsifikat  bekommt,  von 
dem  <-r  noch  nicht  einmal  sagen  kann,  wer 
es  ihm  einverleibt  hat.  War  da  vor  einiger 
Zeit  auf  einer  grusseii  Station  ein  Automat 
aufgestellt,  der  nach  einem  benachbarten 
Vergnügungsorte  l{ilektahrk;irt«-n  zu  !'f 
verkaufte  und  auf  ein  hineingeworteucs 
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60  Pf-Stttok  die  Fahrkarte  mit  20  Pf  Klein- 

gold  hf'raiisjrnb.  Diesf  Kinrü'htunj?  Iiatte 
sich  ein  findiger  Zuchthuuij-Aspirant  CT 
Nutze  gemaclit,  Bleimarken  in  Form  und 

Gewicht  der  nO  Pf  Stücke  he l  iT'  -te  ilt  und 


Nan  »ind  die  BeKtimmangen  aber  <Ue 
Elnzifhuiig-  und  d*:n  Umtauscl»  s.il(.her 
ReicbsmUiizen,  weiche  durcli  längere 
Zirknlation  an  Gewicht  nnd  ErfcennlM^ 

koit   orlifblicii  verringf-rt   sind,  darch.vu- 


damit  niclit  allein  die  Fahrkarten  /j^atis,  '  tolerant  und  verdienen  in  viei  hOhfrem 


Bondem  noch  jedesmal  20  Pf  Trinkgeld 
extra  erhnlf*'n.  Sein  glänzendes  G»^scliäft 
d!«nfrtc  allerdings  nicht  lange,  denn  Taps 
darauf  —  war  dur  betreCTendo  Automat  in 
den  vorlänllffen  Sahestand  venetzt  Dieses 
nnr  nfficnhei. 

Was  bollen  nun  aber  die  öffentlichen 
Transportanatatten  mit  diesen  mindenrerthi- 
gen  Geldern  anr.infrcuV  Von  den  StrnsxMi 
bahnen  fordert  mau  zwar  ein  warmes  ilerz 
fflr  alle  Hegungen  des  OiFentlicheii  Lehens, 
man  Mün-rlit  Falirprcisermlssigllngen  für 
die  Waisen  uml  Nicht wafseri ,  Blinde  tind 
Taube,  K  indcrbewahransialinn,  Üiakoiüsseu- 
h&nser  u.  dergL  m.  Aber  als  Sammelplatz 
für  ininder\vrrthiK'i>  Münzenmaterial  zu 
dienen,  dazu  fehlen  den  Betriebsleitern 
doch  thatsAchltch  die  nöthigen  numismati- 
schen Liebhabereion.  Man  macht  es  daher 
mit  solchem  Gclde  genau  so  wie  jeder 
Änderet  man  nimmt  es  einfach  nicht  an 
und  giebt  den  Fahrbeamten  anhcim,  es 
wieder  daldn  /.u  bringen»  wo  sie  es  herbe- 
kommen haben. 

Damit  beginnt  sein  Kreblanf  aufs  neue. 

Nun  wird  nViorXiemand  hi^hnnpten  kön- 
nen, das»  ein  solcher  Zut^Utud  in  unserem 
Mttnzwesen  ein  gesunder  ist,  oder  dass  er 
sich  nur  vorübergehend  derartig  gestaltet 
hatte  oder  »ich  irgendwie  bessern  konnte. 
Im  Gegentheil.  Seit  der  Emfllhmng  nnscrer 
Reichswähning  Ist  etwa  <>i!i  \'i< neljahrhun- 
dert  Verflossen  und  in  liicsor  Zeit  eine 
grosse  Menge  Münzen  tiieil»  durch  gewöhn- 
lichen Vun«ch!eiss  abgenntst,  theiis  anch 
/ufällig  od<T  mntliAvilli^r  ih  rartig  beschädigt, 
daää  bie  eine  vollstündige  Imlage  bilden  und 
aus  dem  OlTentllchen  Geldverketur  unbe- 
dingt zurückgezogen  worden  müssen.  l)h 
perittdiscb  veröffentlichten  ^'achweise  über 
die  bei  den  Staatskassen  zor  Einziehung 
gelangten,  nicht  mehr  umlaufstahigcn 
K<'ichsinünzeii  geben  ani  ii  iii'  li(  annilhemd 
einen  richtigen  Ueberblick  über  die  bedeu- 
tende Menge  der  thatsachlieh  noeh  im  Ver- 
kehr beiindlichon,  gleichartigen  Stücke. 

Denn  wie  wir  noch  weiter  sehen  wer- 
den, w«'rden  beschädigte  Sttteke  von  der 
Kinliefening  bei  Stfiat.Hkassen  ängstlicli 
ferngehalten,  weil  Meniand  die  damit  ver- 
kndpften  Xachtheilc  und  Weiterongen  auf 
sich  nehmen  will.  Sie  wandern  vielmehr 
im  ewigen  Kr(>islaa(' von  Einem  sum  Andern. 


Masse  beachtet  zu  werden,  als  es  in  d<^ 

Praxis  thatsächltcli  gesehieht. 

Die  Bekanntmachung  'l-  -  Ueieb-kanz 
iers  vom  9.  Mai  187G  be-aj,'!  darüber  un 
TbeU  lU: 

„Reichsgoldmünzr  n.  w.  Idie  inf  olge  ;.*ni 
gerer  Zirkulation  und  Abnutzung  aii  Gt^ 
wicht  soviel  eingebflsst  habnn,  dass  sie  da« 
Pas-irire\vio!it  nicht  mehr  <  ireiclien,  sowi-- 
Keiehs-äilber-,  Nickel-  und  Kupfermünzm 
welche  infolge  längerer  Zirkulstfntt  imd 
Abnutzung  an  Gewicht  oder  Krk'  >  it 
erlii'hlii-Ii  ('in*rel)iis<l  hal>i'ti  sind  v  ..»u  ^ii«  ri 
lieichs-  un<i  Landeskabsen  zum  volleu  Wtni 
anzunehmen  und  in  der  Welse  für  Heeb- 
nunf^  des  Reichs  einzuziehen.  da=s  sie  (ifti 
dazu  bestimmten  Sammelstellen  zugefüiiT. 
werden.**  ^ 

Viel  drakonischer  sind  dagegen  die  Pr 
8tininnmgeu  über  die  Behandlung  besehe- 
dii;i*  r  Sttteke,  denn  naeh  dem  Bundes- 
raths  Beschlüsse  vom  13.  Dnsember  1m;t 
sind 

„gewaltsam  beschädigte,  aiier  vull«idj 
tig  gebliebene  echte  Reichsmflnzen  von  des 

Reichs-  und  Lai^deskassen  anzuhalten 
durch  Zerschlagen  uder  £iu»ciiaei- 
den  fflr  den  Umlauf  unbraucbbam 
niiehen  H^id  alsdann  dem  Einzahler 
zurückzugeben.^ 

Die  damit  beabsichtigte  Abschrcckoiis. 
Keichsmün:;en  zu  bcseliiidigen  und  solch'* 
hr.-.(  iLidi^rt,.  Stücke  in  Verkehr  zu  t>rin«r-ri 
hat  den  «'rwarteteu  Zweck  vollständig  vt  r 
fehlt  Denn  erstens  wird  der  wahre  IV 
hebereiner  solchen  Beschridifrnng  fast  nie- 
mals für  »eine  Frevelthat  seltibt  büi^a 
Der  hundertste  Nachbesitzer  vielleicht  d«t 
in   Unkenntnis»  der  bestehenden  H'stiiS- 
muugen  ahnungslos  ein  solches  Stück  1*^ 
Staatskassen  einzahlt,  niuss  für  rlle  Sfindeit 
Anderer  und  seine  eigen«-  rnerfahreuheit 
hcrlmiti'n.    Zweit<'ns  hat  sich  im  pnv;ir«r. 
und  geschMftMchen  Leben  die  zwar  uivH 
SU  rechtfertigende,  aber  überall  zu  tind^idt 
Unsitte  hernns£jel>iMet,  niehi  mehr  nnii;iu:V 
tähige  Stücke  entweder  aubtandälos  aa^a 
nehmen,  oder  sie  seinem  lieben  Nfleb»tec 
d'iloser  AVeise    inzuhiingen.    l»eun  !>■!<: 
hütet  sich  naturgemilsK  davor,  äich  der  trt^ 
fahr  des  Einschneldons  oderBurchscliUgfn» 
Boleher  Mflnzen  bei  •"iffenliicben  Kas>en  ■<!£<- 
zusetzen  und,  abgesehen  von  sonstigen  l'n- 
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annehmlicbkeiten,  noch  die  Dlllbrens  zwi- 

schi  nW;5  hrnnfr-^verth  und  übriggebliebenem 
Metailwerth  aus  cigcuer  Tasche  zu  bezahlen. 
Deshalb  wandert  «olche»  Geld  fortwübrend 
im  Hublikuni  liin  und  her,  Keiner  will  daran 
biLug<-n  bleiben  und  »chiobt  eü  bei  passen- 
der Gelegenheit  seinem  Xnchbar  zu. 

Derartige  acbon  j<Mzt  hervorgetretene 
Mfingel  in  unserem  Oftentlieh«"n  r.eldvrik-  lir 
»ind  jedoch  auf  die  Dauür  nicht  zu  Italien. 
Denn  man  mass  bedenken,  dass  bei  der 
waclisi'iifl.  Ti  lU  v'iikonnigszahl  immer  neue 
Milliarden  Metallgeld  in  die  Kanäle  des 
{Jffentliebcn  Lebens  fllessen  und  der  Pro- 
zentsatz iiirlit  mehr  utnlauf-tTihiger  Stücke 
sich  uatmgemäss  von  Jahr  zu  Jahr  heben 
rnnss. 

Wenn  di<-  zur  Zeit  gültigen  BeBtini 
ninng'i.'n  df-n  Umhaif  beschiidipter  Rciehs- 
raUnz4'n  nicht  haben  wesentlich  hindern 
können,  so  mnss  anf  eine  Abänderuni?  die- 
ser ncstimmungf^n  hingestrel>t  worden, 
welche  da»  gewün.^chic  Ziel  in  r.ndercr 
Weise  wenig;8tens  annAhemd  erreiehen. 

Da  der  Währungswerth  imscrt  r  Hrichs- 
münzen  den  reinen  MetaUwcrth  nicht  uu- 
erbebltch  flberstei^,  so  macht  das  Reich 
bei  der  Ausprägung  der  Silber  .  Nicicel- 
und    Knpfermünzi'u   kein    sehh'chtes  Ge- 
schäft.  Dit'stT  Ueberfluss  würd«' et»  unsetvä 
Erachtens  gestatten,  dass  das  Reich  anch 
di«- verhültni?>>.mflssig  unbi-dentrndiii  Küsten 
der  Einziehung  und  ümprügung  beschä- 
digter Stocke  auf  eigene  Rechnung  Aber» 
nimmt.    Es  würdm  sieh  Bestiniinungcn  i-m- 
pfelilen,  wonach  nicht  mehr  umiaatKnihige 
Sflber-»  Nickel-  und  Knpfcrmflnzcn  ohne 
Racksicbt  darauf,  ob  sie  durch  gewöhn 
liclicn  VorNchlciss  abgenutzt   <Mh;r  inuth- 
willig  oder  unabsichtlich  bcüchüdigt  sind, 
n)  wenn  sie  >m  ihrem  Passirgewiciite 
nichts    (id«'r  wenig>tens    nicht  übi-r 
einen  geringen  Pro2ent<>atz  eiugebüHt>t 
bnben,  gegen  voliwerthige  StQcke  an 
allen  l^eichskassen  kostenlos  cmza- 
lauschen  sind, 
b)  wenn  sie  mehr  als  einen  gewisiüen 
Prozentsatz  an  ihrem  PaMsirgewichio 
vcrh>ren  haben,  ebrnfalls  gegen  voli- 
werthige StUcki!  eiu/cuiaiisichcn  bind, 
jedoch  vom  Einlleferer  der  am  Passir- 
gewi«-ht   fehlend«;  Met;ilhv<rfh  nach 
feütcn,  Von  den  Keichsbehürdcn  pi'- 
rtodisch  festzostclienden  EntschSdi- 
gungssiitzen  zu  vergüten  ist. 
Alie  beschädigten,  aber  voliwertliig  ge- 
bliebenen Stücke  dieser  Metallarten  wQrdon 
dann  ohne  Weiteres  aus  dem  Ofi'eniliclicn 
Geldverkelir  verschwinden.    Anch  nicht 


mehr  vollwichtige  Stacke  wflrden  von  den 

B'-^itZf-rn  nnior  Tr.igung  der  fTprinf^rti  Fehl- 
bctrüg«'  in  vii-len  Fällen  eingelii-fert  wer- 
den, wenn  ihnen  in  dieser  Weise  die  Mög- 
lichkeit gi'gcl.i  n  wiril  sich  dersi'lbcn  ohne 
grosi^e  Wt'itrningen  in  legaler  Weise  zu 
entledigen.  Denn  gerade  das  Odinm  des 
Durehsfhlagens  und  Einsehneidens  hat  be- 
sehftdigte  Stück«  von  den  r  fTentlichon 
Kassen  bisher  fast  vidlrg  lerngfiiallen. 

!  Dieselben  Erwftgnngen  treiTen  fllr  un- 
sere Hiichsg-oldinntizcn  nicht  zu.  Filrdif'Sr 
würde  »ich  vielmehr  die  Ueibchaliuug  uu- 
serer  zeitigen  Bestimmungen  durchaus  em- 
pfehh-n.  Denn  erstens  sind  unsrrc  Oold- 
niOnzen  bei  dem  Jahrelangen  notorischen 
Mangel  an  Kronen  im  Kleiuliatidel  und  in 
licn  unt«'röien  iievOikemngsschichten  ver- 
hiiltnisstnässig  wenig  anzutreffen.  Sic  unter- 

,  liegen  daher  nicht  in  demselben  i'rozeut- 

i  satze  einer  erbebllcfaen  Abnutzung  oder 
mntli willigen  Ib'schftdigung:  ■/«•citt-ns  hat 
aber  das  Ueicli  in  seinem  geprägten  Gold- 

'  vorrathe  einen  solch  enormen  VermOgens- 
werth  angelegt,  dass  die  llestimmungcn 
zum  Schutze  und  zur  Erhaltung  desselben 
einer  gewissen   Hürtv   nicht  entbehren 

.  können. 


III.  Auszöge  aus  Geschäftsberichten. 

1.  Berpisili«  Kleinbahnen  in  Elberfeld. 

Nach  deui  Bericht  fUr  d«,s  Ceschaflsjahr 
vem  t.  April  1900  bis  zum  81.  Mirs  190t  haben 
In  dieneni  ganzen  Zt-itrauni  /.um  ersten  Male 
alle  Betriebslinien  im  Personenverkehr  ge- 
arbeitet. Der  Verkehr  blieb  indessen  infolge 
des  industriellen  Rückganges  hinter  den  ge* 
hegten  Erwartungen  scurück,  aufciuigen  Linien 
siiiil  sojjar  MindcreiDnHhiiifri  zu  verzeichnen. 
Dazu  kouimt,  dass  der  volle  Güt«'rverkehr  im 
Benratber  Neta  erst  im  September  1900  und 

auf  der   Linie   Vplbcrf    Ilciligcnhaus -Hösel 
j  erst  im  Februar  lUtU  aufgenommeu  werden 
\  kennte,  well  die  Otttentchuppeii  und  BahnbcA- 
anlapt'ii    nirht  früher  rerttfj7iistPllon  waren. 
Anderfrseii.H  war  »ja  lufolgf  der  gcsicigerten 
I  Preise  für  Kohleu  und  die  Hauptbcdarfsartikal 
sowie  cler  durch  erhöhte  Betriebslelstimgen 
bedingten  Vermehrung  des  Personals  nicht 
möglich,   die  Betriebsausgaben   in  dem  ge- 
wünschten Masse  zu  verringern.   Das  Bahn- 
netc  der  Oesellsehaffc  hat  nnninehr  eine  Be- 
triebsläu;;«  von  70,oi  km  bei  eiiu-r  ;;('saiimitt'ii 
,  Uleislftoge  von  SS,*»  km.  An  Betriebsmitteln 
?  sind  vorhanden  7  vieracbsige  Motorwagen  mit 
je  2  Motoren.       /-«'«»iachsige  Motorwjifrpn  mit 
je  2  Motoren,  2b  AnhÄngewngcii,  3  ottvne  und 
9  geschlossene  Gülerwa^ren  lür  0  t  N'utslast, 
j  ferner  für  den  Dampfbetrieb  6  Dampfiokomo- 
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tiven,  4  oftene  Gütcrwajjreii  fur  16  t  Nutzlast, 
19  offene  Giitorwngcii  fur  »>  t  Nutzlast  und  7 
geschlossene  C5iitervv«gi-n  für  6  t  Nutzlant, 
unter  letzteren  •>  Wiigon  mit  l'ostabthcilun? 
Der  Strom  für  die  cIcktriRch  bctricbeden 
Linien  wird  in  den  Zentralen  in  Nevige«  und 
itenr«th  erzeugt,  welche  «uch  nach  M«s»gabe  i 
der  Vcrtrttge  Strom  an  andere  Kontinenten 
Hbi,''cln'ii.  Im  Bpru-Iitsjaliri'  wiirdon  im  olck- 
trisclicu  Betriebe  luid  im  Dampfbetriebe  zu- 
sammen geleistet  1804S88  Wajpenkm  für  den  1 
I'rrsoni'nvrrkchr  und  10  279  Wiig-niikiii  für  den 
UuttrvorkeJir.  Beiorden  wurden  34ü5  &<>2  Fabr- 
gifste  and  7180  t  Güter  bei  einer  Qeäammt- 
einnahme  von  6ü*2  2ü7  M,  wovon  12  5*7  M  auf 
den  Güterverkehr  und  ftTSH  M  auf  Stroin- 
liciVrung  entfallen.  Die  Einnahmen  betrugen 
m  157  M  oder  ii,n%  mehr  als  im  Vorja'ir.  Die 
Ausgaben  stellten  sieb  auf  OOBf^  (544  139]  M, 
waren  also  um  lOtS^/o  höher  als  im  Vorjahre. 
Zu  den  Betriebseinnahmen  treten  hinzu  die  . 
Einnahmen  ans  geleisteten  Garantien  und  aus  ' 
dem  Di'^[>osit ioiisfnnds  'nios  ]M  zur  Deckung 
des  Betriebsvcrluhies  auf  der  Siret  kc  Velbert 
— Htfsel)  mit  SSO  421  M,  sowie  der  Vortrag  aus 
dem  zweiten  GcschHItsjahr  mit  36  57ti  M,  so 
dass  eine  gcsaninitu  Einnahme  von  021)265  M 
entsteht.  Von  dem  Bruttonberschus.s  werden 
vera-eudct  fltr  Abschreibungen  71U6  M,  für 
den  Eniouerungsfonds  115069  M,  für  Zinsen  ' 

39  081  M,  für  den  Kri]iitaltil;iims-sfoiids  42Gt;i  M. 
für  den  Reservefonds  4291  M.  Vou  dorn  ver- 
bleibenden Betrag  %'on  118 106  H  entfallen  avtf  , 
l*/„  Dividende  70CKK'  M  iind  auf  den  Vortrag 
48lOti  M.  Die  Gcseliscimft  ist  belastet  mit 
einem  Aktienkapital  von  7  Mlll.  Mark  und  mit 
einem  Kreditorenkonto  von  1057  275  M.  ferner 
stehen  zu  Buch  der  Di.spositionsfonds  mit 
30H35  M,  der  Eriieuerung.sfond.s  mit  y^iu;!?  M, 
der  Kapitaltilgungcfonds  mit  m  ISb  M,  der 
Reserreronds  mit  11t97A  M  und  andererseits 
<Iii'  Zentrale  Npviir*'-^  mit  7!>2  f::'4  ^^,  ilas  Bahn- 
aolagekouto  der  Linien  Elbi>rfeld— Langenberg, 
Neviges— Werden  und  Velbert  Hösel  mit 
364869'  M.  die  Z.'iilrali'  I^i-nr.ith  mit  Gni  nfif}  ^^. 
da»  BH!uiHuJH;;eUonto  de»  Hent'Hthcr  Netzes 
mit  2BI1K74  M,  iIms  .Mobilicnkonto  mit  lilS^  H, 
das  Baukosti'ukonto  (Theilzahlunsfeti  für  im 
Bau  begriffene  Anlagen)  mit  483;il>l  M,  die 
Vorrllthe  an  Kohlen,  Hetriebü-  und  Rerserve- 
iheilen  mit  lai  070  M,  die  hiuti^legten  Kau> 
lionen  mit  198779  M,  die  vorauxbexahlten 
Vi*rsii.^h(TiiM- .'imien  mit  7729  M,  das  Kass.T- 
kouto  mit  13  »üU  M  und  endlich  die  Debitoren 
mit  118897  M. 

2l  Rsmbvrg-Alt^maer  Zentralbahngesellscliaft 
in  Hamburg. 

In  dem  (ieschMftsbericht  für  das  Jahr  1900 
wird  mitgetheilt,  dass  im  I.,aufe  <les  Vor- 
sommers für  die  Dauer  der  ürückenbautcn 
auf  dem  neuen  Hauptbahnbof  zur  Aufrecht- 
orhaltung  des  Bahnbetriebes  Kwischcn  St.  Ge- 
org und  den)  Sieinstni.ssein  iertel  über  die 
dortigo  Niederung  eine  provisorische  Brücke 


chaftsberichien.  |giSSS«5«S^. 

neben  der  Altmann8tr;r««o  errichTPt  werden 
musste,  deren  Kosten  dem  Bahnbaukonto  l>^- 
belastet  wurden.  Das  Berichtsjahr  ergab  ein»- 
Rctricb-seinuahme  von  I  Sä.'»!  4()S  I2^f2:<f6  M 
Zu  den  Betrieb-Heinnahmen  treten  hinzu  für 
Bahngelder  vou  anderen  GcscINchaften  33  8I«2  M 
und  an  ausserordentlichen  Einnahmen  10&*0M. 
Die  Betriebsausgaben  werden  mit  964  s<|  M 
aiisu;^^«  icseii,  nini  /.w.'ir  rinfHlIi-ii  hiervon  u.  a 
auf  Abgaben  und  Steuern  ^4  46t  U.  auf  di* 
LSbne  der  ScbalTner  und  Führer  ao7  HO»  M«aar 
die  Ko.steii  des  Stromes,  die  Unterhaltung  der 
Leitung,  der  Motoren  und  Wagen g^ii«lle 
323ü'23  M,  auf  Wagenrcinigunif  16*67  M  iuf 
die  Reparatur  der  \Vngenkast«  ii  12  5;i9  ^^  auf 
Interessenkonto  115  333  M.  Zu  Abschreibungea 
worden  verwendet  li'38bl)  M,  ferner  al»  T»d- 
tiimcu  37669  M,  fttr  9%  Dividende  9P000  M 
und  fBr  die  Gennssscfaeine  lOOOOO  M  (80  M  Ar 
jeden  Genusssehein),  so  das.s  ein  Vortrag  von 
877  M  vorbleibt.  Die  Geifellscbati  ist  belastet 
mit  einem  Aktlenltapital  von  1  MiU.  Mark,  mit 
aiKKI  Stück  ( MMinsssrheinen,  mit  einem  Scliuld- 
verschreibuüg.-.koiUo  von  1  nSluUO  M  und  ein<-r 
H.vpothek  von  135  000  M,  ferner  stehen  za 
Buch  das  Reservekonto  mit  IC7  6->3  M.  da« 
Bahn-  und  Konzessions-Titgungskonto  ni:t 
823235  M,  da.s  Hochbau-Til;.:iiugskonto  n>it 
Ü86881  M,  die  Kautionen  mit  43  100  M,  divente 
Kreditoren  mit  1 166 1  tS  M  und  anderersehf 
dit^  (rrnnd^tückkoiilo  mit  11S^l-^l^f.  •i  t-  Baht!- 
batikouto  mit  2  4IH6U7  M,  das  liochbautiont» 
mit  604861  M.  das  Wageakonto  mit  1198S6S1C 
die  Stromleitung  mit  323  365  M,  die  Uteti:?ili^n 
mit  2200  M.  die  Uniformen  mit  37<ino  M,  di« 
Mobilieti  mit  lo  M.  dio  I  hren  mit  4600  11,  di» 
Vorräthe  mit  83  070  M,  diverse  Debitoren  lui* 
52  154  M.  das  Kautions  •  Effektunkonto  m  i 
87ät;  M,  dag  Rankguthaben  mit  IS  SIS  M  oad 
das  Kassakonto  mit  tjOl'i  M. 

3.  Metzpf  Trambahn  in  Metx. 

Nach  dem  Goscbilftsbcricht  für  da»  Be- 
triebsjahr  vom  1.  Oktober  I8£i0  bis  ram  siil  Se^»- 

tember  190.^  betragen  die  gc.tamDiien  Kin 
nahmen  173t>8~  1 105  833)  M,  die  Ausgab« 
112666  (iOe«»H)  M  bei  einer  Bef<irderung  von 
1  195  523  1 1  161  519)  Fahrgästen.  Von  der  reinei; 
Betriebseinnahme  catfttllt  auf  <ias  geloi>Tei<' 
Wagenkilometer  ein  Satz  von  4t».' t  l*f  und  auf 
Jeden  Fahrgast  ein  Sata  von  14,1»  Pf.  Ftr 
Abonnements  sind  in  die  Oesammteinnaba« 
IJ^L'l  M  cingerechni'i.  fiir  Souderwagen  li;M 
und  für  Pmketberdrdcrung  3221  M.  Der  Ka^^ 
park  besteht  aus  U  geseiiiossencn  und  l* 
offenen  Wagen,  am  Seiihi^^.r-  dp^  Berlc^■.^- 
jahrcs  wnrcn  üb  Pferde  vorhanden.  Die  Pferut 
durchliefen  insgesammt  449 39S  (4S7  635'  k«. 
Im  Dienste  der  Gesellscliaft  stehen  4«'<  l'ersorn-r 
Im  Berichtsjahre  wurden  die  alten  ttleiNt«  ^o^a 
Balinhol  bis  Endstation  Monti^'uy  und  vom 
UahnUbcr^ang  Devant  les  Fonts  bis  Mouliaa 
unter  Berfleksichtigtiug  de«  spiter  An- 
führenden elektrischen  Hetriebes  durch  Kjl>n 
schienen  ersetzt.   Eür  den  elektrischen  Betneb 
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siiii!  'V'v  Voi  arl/i'iti'ii  im  Gaii^iC  Zu  Ab- 
scbrcibutigen,  Ainortit>ntioaen  und  für  ilen 
Rtservefond«  werden  16671  M  verwendet,  so 
(l.iss  sich  mit  Eiiischluss  de»  vorjÄhrigpn  Vor- 
trages von  12ÜÖ8  M  »'in  liomgewinn  \on 
66619  M  orgiebt.  Hiervon  entfkllen  nul  die 
AuHlonHini;;  von  f)bliorntionoh  02.10  M.  auf 
aitsserordcntliclic  Abschrcibunffeu  2(>äS9  M, 
«uf  die  Krncupruiig  der  Gleist«  24  ix«)  M  und 
auf  den  Vortmg  2790  M  Eine  Dividende 
kommt  ROnrnrh  lüchl  Jtnr  Vertheilunff.  Die 
OescllKchnft.  ist  Ijclastot  mit  t-incin  Akiiiii- 
kapiUl  vou  143  UX)  M  und  einem  PrioritUts- 
kupilAl  von  8r«400  M.  remer  stehen  xu  Buch 
die  Kreditoren  mit  51  U9U  M,  iler  Rrst  rv  c  lnnds 
mit  29r)25  M,  die  Hoserve  für  unvorherge- 
sehene FAIIe  mit  1545  M  und  andererseitK  die 
Auingekosten  der  Bahnlinien  mit  3^Gtj97  M, 
die  Kautionen  mit  10  980  M,  das  Betriebskonto 
mit  1I80U  M,  (i:i>  IWinkkonto  mit  83813  M,  die 
Debitoren  mit  7178  M,  die  Futterrorrütbe  mit 
9942  II,  dte  Pferde  mit  41 916  M,  di«  Wagun 
mit  37J)81  M,  die  riensilion  mit  1618  M,  il»s 
G«»chirrkonto  mit  IU57  M,  endlieh  die  luimo- 
bllieo  mit  64161  M. 

4.  Plettenberger  StnuMenbahn  in  Plettenberg. 

Im  Berichtiejnhre  1900  wurde  der  Loko- 
motivsehup|>en  uinjyebjuit  und  um  drei  .Stände 
vergrössert.  Dt-r  Fnlirpnrk  besteht  aus  einer 
Lokomotive  von  IS  t  Diensl^^ewicht  und  zwei 
Lokomotiven  von  je  it^  t  Dicnstgeu  icht. 
ferner  aw  einem  Post-  und  6e|iftekwMgen, 
2  I'ersonenAvngcn,  ü  Gn  tcr  A  ü^in  für  5  t  Nutz- 
last, 19  Paar  iiollbiickcn  von  30  t  Tragllthig- 
kcit  und  1  Bahnnieixternrn^n.  Im  Dienste 
der  Gesellschaft  stehen  is  I*er'?onr'ii.  Per- 
soiienzUge  wurden  werktH'.'lieh  16  und  au 
Sonntagen  2ü  gctaliren.  die  Giilericfige  vw- 
kehrtPTi  nach  Bedarf.  Px  i  niner  Befördenins' 
vou  1  lü  7 fi  (117  014)  Faliryasten  wurden  I4  4yti 
(14  662)  M  eingenommen  oder  (bei  6100  Zügen) 
für  jeden  Zug  M  oder  für  das  Zugkilomoter 
«6  Pf  oder  das  Wagcnachskilometer  16  Pf 
Aus  ilcni  Cf|)ilckverkehr  wurden  Tön  h4J  M 
eiugeaouioicn,  ferner  aus  dem  Güterverkehr 
44476  (46917»  H  bei  einer  Bof&rdernng  von 
52S36  (55  nn  t  Die  gesammtßn  Einnahmen 
stellen  sich  auf  CO  188  M,  die  Ausgaben  auf 
468B7  M,  dnrunler  für  Löhne  SS408  M,  für 
Burcauauügaben  1211  M,  für  die  Kohlen  des 
Bahntransports  13470  iM,  für  die  l  utcrlmltuug» 
der  Betriebsmittel  3781,  für  die  UnterbnUnng 
der  Babnaulage  766  M,  fflr  Versicheningen 
Steuern  ii.  s.  w.  1449  M  und  für  Verschiedenes 
2S03  M.  M  it  Einschiusa  des  Vortrages  orgiebt  sich 
ein  Reingewinn  von  l&Wi8  M,  hiervon  werden 
%*erwendet  für  den  Eraeneningsfoud«  S469  BT 
für  den  Reservefonds  5fX>  M,  für  den  Spezial- 
Reservefonds  4Ü0  M,  für  Anleihezinsen  8683  ii, 
für  4  "/o  Dividende  auf  ein  Kapital  vou  ISOOOOU 
der  Betrag  von  8800  M  und  für  den  Vortrag 
101  .M.  Die  Ausgaben  betiagcu  77,'*  (ty)%  der 
Kinnahmen.  Die  Gesellschaft  ist  belastet  mit 
vinem  Aktienkapital  von  660000  U  (hiervon 


siml  vnu  31U00I)  M  nur  2j"ii  eingezahlt)  und 
mit  einer  Anleihe  von  ä&UU)  M,  ferner  stehen 
SU  Buch  die  Kretlitoren  mit  88S6  M,  der  Er- 
neuerungsfonds  mit  lUMHl  M.  der  Reservefonds 
mit  ä.VI  M,  der  .Spezial -Reservefonds  mit 
1686  M  und  andererseits  die  Babnaulage  mit 
447  477  M,  die  Bauinaterialieu  mit  l%3  M,  die 
Betriebsniaterialion  mit  5tiI6  M,  die  Baukasse 
mit  31tiO  M.  das  Bankguthaben  der  Baukasse 
mit  69U61  H,  das  Bankguthaben  der  Betriebs- 
knsse  mit  18070  M,  diu  Sparkaueweinlagen 
mit  16889  M,  der  Kassenbestand  mit  1886  M. 

StraMeubnlin  Herne— Bnknn  —  KeckUuig- 

hannen. 

Im  tlritten  Beirieb-ojahr  I90O  wurden  bei 
einer  Betriebsleistung  von  384  848  Wagcnkm 
1691«^7H  (1369137)  FalirgUste  berördert.  Für 
die  Zentrale  wurde  eine  Pufferbatterie  von  266 
Elementen  und  eine  Zusatitmaschine  beschafft 
und  das  Schaltbrett  erweitert.  Au  der  West- 
Seite  des  Maschinenhauses  wurde  ein  GebKude 
für  die  l'ufTerbatlcric  m  h^jt  Oelkammer  er 
richtet.  Zum  Zwecke  der  DurchtUhrung  tlea 
Zehnminuten-Verkphrs  sollen  4  neue  Motor- 
wnfjeTi  und  Tt  Atihttngcwagen  bcschnfft  werden, 
dieWagcnl>alle  wurde  entsprechend  verlängert. 
Der  Zehnnilnuten-Verkehr  konnte  bisher  noch 
nicht  eingeführt  werden  weil  die  Eisenbahn- 
Direktion  Essen  ein«  erhebliche  Verminderung 
der  Fahrgeschwindigkeit  lür  diesen  Fall  ver- 
langte, womit  wesentlich  höhere  Betriebskosten 
verbunden  sein  w6rd?n.    Den  höheren  Be- 

trifdisciiitin Innen  des  l'ericht>j;>hres  stehen  auch 
höhere  Aufwendungen  gegenüber.  Alle  Wa- 
gen wurden  mit  neuen  RMdcrn  versehen  und 

für  die  ^Villterszl'it  KensterniKutet  und  Kokos- 
decken  heschntlt.  Auf  der  Zentrale  wurde  für 
das  Personal  ein  Badchaus  fllr  Douehcn  ftin- 
p^erichtei  und  die  Werkstatt  mit  Dampfliei^ung 
versehen  Von  den  ge.sanimten  Betriebs-Ein- 
nahmen von  234  .SOä  M  entfallen  auf  Fahr- 
scheUio  222  356  >1,  auf  Zeilkarten  10078  M.  Auf 
GepHckstttcke  1185  M,  auf  Sonderwagen  178  H 
und  auf  Zeitungspacketc  516  M  I)ie  Einnahme 
aiu  Fahnicheineu  setxt  sich  xusanimeu  aus 
TS  499  M  rSr  10  Pf-Pabrscheine.  aus  81 4M  M 
für  20  Pf  Fdlir.sclieini"  und  aus  67  366  M  für  30 
:  Pf-Fahrschcine.  Zu  deu  Kiunabmen  treten 
noch  «NM  M  fttr  Ztnien.  Die  Betriebs-Aus- 
gabcn  betragen  127796  M,  darunter  für  Ge- 
httlter  uml  Löhne  76190  &1,  für  Feuerungs- 
matcrial  13  874  M,  für  die  Reparaturen  der 
Gleisanlage  4058  M,  der  StreckcnausrUst\ing 
1594  M,  der  Betriebsmittel  11221  M,  der  Kraft- 
jitation  r>  ;i:)  51,  des  Werkzeuges  und  Inventars 
I  2S»&  M,  ferner  für  Wasserverbrauch  168S  M, 
I  fttr  Uniformen  1069  H,  für  Frachten  647  H,  fOr 
Versicherungen  1034  M.  für  Vcr-^chiedcnrs  KOig 
Mark.  Von  dem  Bruttogewinn  werden  ver- 
wendet far  di«  AbgalM  an  di«  Frovins  7840  M, 
für  Abschreibungen  52  3HO  M,  für  den  Itcserve- 
fonds  2877  M,  für  den  .Spezial-Rcservelonds 
2877  M,  für  6"/o  Dividende  von  8J20O0  M  der 
Betrag  von  49620  M  und  für  deu  Vortrag  2464 
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Mark.  Das  (U-ti  (<enieindeii  Recklinghnui^en, 
Eerne  und  Baukau  geböriffe  Babounternehmen 
i«t  bfllattst  mit  oinem  Anlagv-Kapital  von 
8ii2*X)ft  M,  ferner  stehen  ?.n  Ruch  der  I?eserve- 
fouds  mit  4873  M,  der  Siiezial-Keservefonds 
nU  8669  M,  die  Kreditoren  mit  2372  M  und 
«ndareneits  der  Oberbau  mit  418327  M,  die 
HiwchiDen  und  der  elektriscbe  Antrieb  mit 
111013  M,  das  rollende  Material  mit  64  118  M, 
die  Gebäude  mit  118  2U  M,  die  Beleacbtangs* 
Anlage  mtt  4864  M,  das  Betriebs-  und  Werk- 
statt-Inventar mit  27S'2o  M.  dns  MHterialion» 
Konto  mit  14  430  M.  diu  Debitoren  mit8i27äM, 
die  Guthaben  bei  den  SpMrkawen  mit  106804 
Mark  and  das  KaMa-Kimio  mit  1868  U. 

9,  Stransberger  RI  -Miluilin  in  Strausberg. 

Dia  der  Strausberger  Eisenbahn -Aktien- 
gesetlseliaft  gehörii^e,  im  Jahre  1893  ohne  Zeit- 
bes<.'liriiiikun<:-  koir/.cssinnirtc  Kleinbahn  zwi- 
schen Strausberg-Stadt  und  Strausberg-Vor- 
stadt stellt  seit  Anguit  1883  ftn  Betriebe.  Im 
BerirhrsjnlirP  \9Ca  (vom  1.  April  KKXi  bis 
31-  März  1901)  hat  die  Bahnanlage  keine  er- 
heblichen Erweiterungen  erfahren.  Seit  dem 
1.  A|iri1  HHX)  sind  die  Personcn-Tarire  um 
3!<'/3"  «  herubgi&et/.t  worden.  Es  wurden  ins- 
geaammt  6714  (G70^)  7.ügci  jrcfahrcn,  die  Loko- 
motiren  durchliefen  40-J84  (40ai'J)  km,  die 
eigenen  Wagen  276  074  (l'71  064)  Achskm,  die 
Pcrsoiu'invagen  der  Staatsbiilm  864  (21ü)  Achs- 
l£w  und  die  Güterwagen  der  Staatsbahn  47864 
(40  082)  Aeiiskm.  BetriebastSrungen  und  Un- 
fltlle  sind  nicht  vorgekommen.  Die  Einnahme 
ans  dem  Personen-  und  Gepäekverkchr  betrug 
85887  (48049)  M  bei  einer  BcfSrdernng  von 
176t>OS  M3ri30V  FahrfT?istcn.  Im  Oütorvcrkchr. 
Stellte  .vich  bei  der  Bi'fordcruujj  von  20U14 
(21096)  t  die  Einnahme  auf  19  778  (20  442)  M 
Die  Summe  der  Betriebseinnahmen  beträgt 
58  3r>4  (66  943)  M,  wihrend  die  Betriebsausgaben 
mit  -ibTiil  I  15  5117  I  M  au>;.'-<'\*'lesi'ii  sind  In  den 
Aufgaben  figurircn  die  Gehälter  mit  1.1 68  >  M, 
die  Löhne  mit  4888  M,  die  Nebenbezüge  mit 
2746  M,  die  Wohlfahrtszwecke  mit  Mi/j  M.  die 
Betriebsmaterialien  mit  12  «79  M,  die  Unter- 
baitnng  der  Hctriebsmittel  mit  5474  M,  die 
ünterhaltunf!:  der  iiaulirhcu  AnlH;ieri  mit  2-211 
Mark  Von  dem  r.etru'bsübt:rstliu.s.s  werden 
▼erwendet  für  den  Krncnerungsfonds  3087  M, 
Ittr  den  Keservofonds  B  188  M,  für  den  Neben- 
Emenemngsfbnds  800  M,  fUrVersinsung  eines 
Dariehus  -JOrjft  M.  für  .^c■llulden(i!{^nlll<r  749  M, 
für  eine  3VtPi'o='(i'>'iSii  Dividende  derStaram- 
Prioritüten  6775  M,  ffir  den  Beserrefonds  A 
829  M  und  für  den  Vortrag  33:^  M.  Die  Ge- 
sellschaft iüt  belnt^tet  mit  einem  Aktienkapital 
▼on  8800(X>  M,  einer  I >urlehns8Chuld  von  65  0OU 
Mark  und  einem  Vorschuss  von  10733  M,  ferner 
stehen  zu  Buch  der  Erneuerungsfonds  mit 
4986  M,  die  Keservefonds  mit  6üü8  M,  der 
Neben  •  Erncuerungsfouds  mit  1800  M,  der  |  standen,  welche  sich  in  den  EitinahMtu  Ik- 
Amortisationsfonds  mit  4878  M  nnd  anderer-  merklich  macht.  ISs  worden  bcffirdert  Tü-'i 
«eits  di«'  ÜHtiiiaiilai^o  und  -Vusrüstun;;'  uiit  F.ilir^.iste  und  im  GöterverUeJn  Ji'jVm  ' 
3i>UG12  M,  die  Efiektcn  nut  1352:2  M,  das  Til-  ,  Güter  und  9213  Stflck  Vieh.   Diu  KiudHimnu 


^^utigs<^utb.-iben  mit  10788  M,  das  Bankgut- 

^  haben  mit  ö'JS!*  M. 

7.  SJttdti.sehe»  Elektrizitätswerk  uud8tr«M«D- 
bahn  in  Graadenx. 
Das  Städtische  Elektrizitiithwerk  und  di< 
Strassenbahn   wurden   von    der  Nordisciifü 
Eloktrieitäts-GescIlBchaft  am  1.  April  VX«  tut 
die  Stadtgemeiude  verliaufl.  Am  Ends  4et 
Bertditsjahres  (I.  April  1800  bis  81.  Min  Ittl 
war  an  das  Elcktrizii.itswerk  angcschlosjei, 
k  ein  Ac^uivalent  von  5468  ^38)H))  Uiiihhua{i«i 
1  von  16  Normalkersen.  iBausansrhlOsse  wares 
!  vorhanden  112(84)  bei  50^  Konsumenten, 
i  Die  nutzbar  abgegebene  SCroninienjte  betcu^* 
rar    Licht   45396  KWyStd.,    für   Kml  tim 
j  KW/Std.    und   für   die  Strassenbahn 
'  KW/Std.   Für  jede  nutzbar  abgegebene  Kilo- 
watt.stundc  wurden  4,''b  kg  Kohlen  im  A:; 
scbaiTungswertbe  von  0^'.'  Pf  verbraucht. 
^  aufgestellt  wnrde  eine  Pnflterbatterie  von  S)€' 

Ampere  Stunden  Kniia/.itilt  tici  einstüiidjjci'r 
Entladung  für  die  Stra^^eubatiu.  diese  Battenr 
versorgt  w8hrend  der  Naebt  auch  das  Liritt 

I  netz  mit  Strom  Die  Lichtbnltorie  un'i  lin- 
Licbtnetz  können  nunuiebr  gänzlich  vou  ikr 
Strassenbahn  abgeschaltet  werden.  Das  Lei- 
tungsnetz wurde  um  9t>»»  m  LRngc  crwcitcr. 
In  der  Zentrale  .sind  aufgestellt  drei  Dampf 
maschinch  vou  je  128  PS.  5  Dampfkessel  tm 
aosammen  880  qm  Heizfliche,  ausserdem  risr 
Liehtbatterie  und  die  schon  erwMhnte  Fnf^h 
Italtt  rie  Im  Betriebe  der  Strassenbahn  Hu- 
den geleistet  830851  Wagenkm  mit  Motor 
wagen  und  CS  965  Wagenkm  mit  Anblns^ 
wagen  bei  einer  Beförderung  von  ;  29  1 12  F«hr- 
gilsten.  Auf  der  8r<>  km  langen  Bahit&triM:k'' 
(Fahrpreis  für  Erwachsene  10  Pf,  IBr  Ki»lrr 
r>  Pf)  wurde  im  November  1900  ilor  Fünfiuinuicii- 
Verkehr  eingeführt,  unchdeut  vier  neue  Mo- 
torwagen beschafl't  waren.  Schwere  liiiiUli 
und  Zusnmmeastösso  sind  nicht  rorgekosHMS. 
Es  sind  jctst  vorhanden  10  Motorwagen,  t 
Sotnmer«a;^en,  it  Wmterwn;^ t-ii.  l  MoiiUi'f 
wagen,  1  Salzwagen  und  1  Uutcrgcklcli 
Reserve.  Besdisnigt  sind  beim  Elektritillt»- 
werk  und  <lcr  Stra-.>enbahri  iu>:;e-.ini"'. 
Persoueu.  Das  finanzielle  Ergebniss  de<  Ei-^ 
triobcs  wird  in  dem  Berichte  nicht  mitgeihBilL 
8  Kon igx -  Wüster  hauüen  Mitte  n Wälde  T"p- 
chiner  Kleinbahn-Gesellschaft  in  Berlia. 

I  Nadi  dem  Bericht  dieser  Aktiea-Grsrll- 
Schaft  für  das  Jahr  vuin  1  .Apri;  laoo  bis  tnu 

.  81.  Märx  1901  ist  die  im  Icutca  Gescbäful>r 

!  rieht  in  Aussieht  gestollie  Steigerung  des  Ver 
kehrs  cingetretPii,  nnohdeni  du«  Kisciib»?^  i 
Ministerium  für  giuvisse  l'rodukie  emeti  Na.l. 

:  lass  ii»  der  Abfertigungsgebühr  in  ll^'ho  v<* 
2  M  zugestanden  hat.  Durch  dii-  ErüffoapjT 
der  liixdorf  Miltenwalder  Kleinb.iha  lat  fttf 
den   Personenverkehr  eine  Koi»k\irrei(z  et  i 
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_ . .  Aimfiye  na»  Q 

)h' tragen  beim  Personenverkehr  S69B8M,  beim 

Oütcrvcrkrlir  74  279  NI,  dn^n  treten  für  sonstijjc 
Eiuualimcn  M,  liaruiiter   10  474  M  an 

Mlethe  fttr  Loltoinotivcn  un<i  Wagen.  Aus  der 
OewuBmleiniMibin«  von  118632  M  ergiebt  sich 
ffir  d«tt  Kilometer  BetriebslUnge  eine  Ein* 
jinliiiio  von  fvlll  M  und  Tür  ilns  gefahrrnc 
Nutzkilometer  eine  Kinnabme  von  1.«»  M.  Die 
BetriebMQ§g«beu  sind  eiuKewiedCn  mir  88416 
Mark,  dfnuiitfr  nn  pcrsBiilichen  Aii'^gahcn 
268Si)  M,  an  allgemeinen  sachlichen  Ausjfabeu 
6909  M,  lür  Unterhaiturg  der  BalmMlageit 
0334  M,  für  KosiPti  des  Bulitirrntisports  24619 
Mark.  Die  Betriebsko»tfn  littrn;;in  für  das 
ßahiikilomelcr  £020  M,  für  das  Acliskilometer 
10  Pf  und  für  de»  Naulciloo)«tcr  i/n  hl  Die 
Gnrantio  der  Betrlebs-Piehterin  betrügt  «S80 
Mark  für  iKii  Ucberschuss,  so  das<i  an  die 
Päclit«rtu  der  Meiirübersebuaa  von  8967  M  ab- 
xurtthron  wer.  Mit  EineehliUB  de»  Vortreges 
von  8693  M.  des  Effekten  Kontos  von  G93  M, 
des  Zinsen-Kontos  von  90äO  M  und  der  Pacht 
sumoio  VOR  4G260  M  ergiebt  aieh  eine  ge- 
sauinite  Ucineinuahnic  von  527^5  M.  Auf  der 
Gegenseite  steht  das  Koiuo  der  Vcrwalti  ii^ 
mit  7042  M.  Der  Keingewinn  von  46  684  M  v  ' 
tbeilt  sich  nur  den  Heaerrefonda  oiit  2100  M» 
Hilf  den  ISmeuerungafonda  mit  8000  M,  avf  den 
Spczial-HeRorvi'fonds  mit  210  M.  auf  4V»".o 
Dividende  für  die  Alctieu  Litt.  A  mit  SS  760  M 
und  «uf  den  Vortrag  mit  ASM  M.  Die  OeaetI* 
schart  ist  belastet  mit  ofnein  Al<tirnkapital  von 
l,s  Mi  II.  Mark  (davon  die  UäU'ie  Litt.  B),  lerner 
atehen  zu  Bttch  der  Reeervetonda  mit  7>7r>  M, 
der  Ernem  rntijrsfond*  mit  24  183  M,  die  Kredi- 
toren mit  4tiUiiü  M,  der  Spezial-Heservefonds 
mit  10.90  M  iMid  andereräciti)  die  Bahnanlage 
mit  I  &04  b7i  M,  die  Kautionen  mit  4&000  M, 
daa  Bankguthaben  mit  88981  M  und  daa  EITelc- 
ten-Konto  mit  86  M. 

9.  Hojraer  Kiaeebahn*OeiellsclMift  in  Hey«. 

Dor  zwanzinstc  Jahrt  ^bericlil  (Iit'--cr  Oi.-- 
seliüchaflunilntist  das  Betriebsjahr  vom  I.April 
1900  bis  sum  81.  MKra  1801.  welcbea  in  Jeder 
Hinsirlit  jriinst!;rr  HosiiUnte  aiifweist  Die 
Einnalimeii  aus  »Um  IN-rsonen-  un<l  GepÄckver- 
liehr  sicllcn  .-.ich  auf  24  5;»0  '22  9.')»)  M,  diejeni- 
gen aus  dem  GUtcrverliehr  auf  44421  ^84607) 
Mark.  Beim  Personenverkehr  enlfRlIt  auf  das 
Zujikilomcter  eine  Kinnahnw  \  on  4ö,.t  46,»)  Pf, 
auf  jeden  Fahrgast  eine  Einnattiue  von  Sö,3 
(88,;)  Pf  und  anf  das  Personenkilometer  eine 
Einnahme  von  T)..  i5,>)  Pf  I>  wurden  in  510) 
geniischlea  Zügen  ti<i21>i  ;60  701)  Heisen  ge- 
nmcht  und  494  53*.  (^764)  Personenkm  znrUck' 
gflefft.  Die  nnsrebotenen  Plttty-C  wurden  mit 
2h, 1  ;ii4.i)  "Vi  au.sjrennt/t.  Im  («uterverkchr 
wurden  s7G  40  024)1  Krachtfrnt  befördert, 
di<-  Kiiimilime  hieraus  stellt  Sich  auf  1,^4  (t,4j) 
Mxrk  für  da.s  Zu^kilomcter  Ulid  (l.sil  M 
für  die  Tonne.  Die  >;csammten  Betru  list  iii- 
nahmen  ergeben  für  jedes  Kilometer  Bahn- 
Ittnge  10060  (U891)  M  und  M  fUr  das 

Nutzkilomeier.  Die  Mindereinnahme  im  Güter- 
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'  verkehr  hat  ihren  Orand  in  der  Ermttssignng 

der  Tarife  für  Kohlen  und  DUnfremiftel  und 
in  dem  Wf^'liill  der  vorjährigen  Materialien- 
Transporte  für  den  Bau  der  Kleinbahn  Hoya'- 
Asendorf.  Die  Betriebsausgaben  mit  Aus* 
sehlttss  der  Ausgaben  des  Erneueningsfbnds 

wcrilcii  mit  Bl  520  (i'i!  S-It3 1  \I  ans^ri'wieseu,  sie 

bctragcu  ohne  Rücklagen  und  Verzinsungen 
48(48)*  •       Brntto-Einnahme.  Geleistet  wur* 

<!rn  iiis;ri'>^nini!it  äd-JIfl  UC-r'ti'  I.ok omotivkm 
und  164  474  i:jl2  4lu^  VVa^cnaehskm.    Von  den 

'  Betriebaausgaben  entfallen  auf  Oehttiter  und 
Löhne  ir,ft3S  M.  auf  WoMfahrts^wpcke  1197  M, 
auf  ÜL'trieb&iiiatcriiilicii  61(71  M,  auf  die  l'nter- 
baltung  der  baulichen  Anlagen  11781  M,  auf 
die  Untertaaltung  der  Betriebsmittel  6061  M, 

'  auf  die  Benntming  fVemder  Bahnanlagen  9719 
Mark.  Von  «U-ni  ISriiHo-rrticr.schuss  werden 
ver«'endet  für  den  Reservefonds  780  M,  für 
Zinsen  und  Amortiaation  der  Anleihe  4600  M, 
fUr  die  Kisenbahn8teu4-r  274  M,  .<<odaun  für 
4'Vo  Dividende  an  die  Prioritflts-Aklieu  und 
die  Stamm- Aktien  10400  M,  für  Tilgung  der 
AnscliHffunpskostcn  der  Betriebsmittel  I8<XX) 
Mark  und  fiir  den  Vortrag  'Mi  M.  DieGesell- 

.Schaft  ist  hi-lastct  in  :   i  i  Aktienkapital  von 

260000  M  luid  einer  Anleihe  too  80920  M, 
ferner  atehen  zu  Bueh  der  Emeuernngsfonds 
mit  ls7;ir,  M,  die  beiden  Ueservcfoinis  mit 
16364  M,  daa  Amortiaations-Kouto  mit  4'J080M 
und  andererseits  dto  Bahnanlage  mit  98S88S  H, 
die  Betriebsmittel  mit  04  252  M  und  das  EfTek- 
ten-Konto  mit  34  217  M.  Ausser  einer  zwei- 
tügigen  Ueberdntbung  der  Bahn  kamea  keine 
Betriebastöraugen  und  UnOllle  vor. 

10.  OBthavellttndische  Kreisbahnen  in  Nauen. 

Der  siebente  Jahreabericht  für  daa  Betriebs* 
jähr  vom  |.  April  1900  bis  zum  81.  MNrz  1901 

theilt  mit,  dass  die  (Jeselischaft  mit  dem  Krt-ise 
Weatbavelland  einen  Vertrag  über  die  Be- 
triebsfibernahme  zweier  vollspnriger  Kleio- 

hntinpii  von  zusammen  46  km  StreckonÜlnprc 
für  Uechaung  des  Kreises  abgeschtnssen  hui 
und  dass  gegen  Schlu.ss  des  Berichtsjahres  eine 
16  km  lange  Theilstrecke  dieser  Linie  in  Be- 
trieb genommen  worden  ist.  Auf  der  eigenen 
Bahnlinie  .Nauen  -  Ketzin  wurde  im  Berichts- 
jahre die  früher  begonnene  VcrstKrkung  des 
Oberbaues  beendet,  ferner  wurde  ein  Personen- 
wagen II.  und  III.  Klasse  ii<  n  hcschafTt.  lUirffi 
Veränderung  des  Ketziner  Hafens  wurde  der 
'  Betrieb  weseatlieh  erleichtert.  Gefahren  wur- 
den insgesatiiint  'J^HW  (2224i  gemischte  Zü?re 
j  und  l."»Ol  (1540,:  Güterzüge,  die  Loküinutivou 
I  durchfuhren  65989  (48818)  km,  die  Personen- 
wagen leisteten  30:t21G  1 170  112)  und  die  Güter- 
wagen auf  eigener  Strecke  8Ö962.1  051  .Ml) 
Wagenachskm.  Der  Kohlenverbrauch  betrug 
627  (626)  u  Bei  einer  Betrtebsittnge  von  17,M 
Kilonieter  wurden  eingenommen  im  Personen- 
verkehr a7094  (2ti2T5  M.  im  Güterverkehr 
167  826  \n-k7lü)  M  und  au.s  sonstigen  l^uelleu 
19  826  (4568)  M.  Befürdert  wurden 8S40U  (91 686) 
Personen,  jeder  Fahrgast  brachte  durchsrhniti- 


lieh  eino  Binnahine  toq  M  («}  Pf.  Im  Guter- 

rorkphr  wurden  i»onO!l  (2317356)  Toniifrikin 
zurückgelegt,  jede  Tonne  wurde  auf  durch- 
•ehnittlich  ll,99(14,i.i)kni  befördert  und  brachte 
1/M  (1,1 1)  M  Einoabmo.  Die  Betricbaaiugftb«! 
sind  ntt  ^898M  ansg^wriesen,  davon  entßillen 
auf  Gehülter  nnd  Löhne  i  lötil  M,  auf  allge- 
meine «achlich«  Kosten  10443  M,  auf  die  Unter- 
haltung der  BabDsnlage  14964  M,  auf  die 
Kosten  des  Bahntransportes  ;!RBia_>  M  iiiirl  auf 
die  Benutzung  fremder  Bahnanlagen  3025  M. 
Der  Bruttogewinn  «teilt  sich  auf  114647  M, 
davon  p-chen  ab  für  Ahschreibungpti  50jfi  M, 
für  allj^cmeinc  UnkosC  u  13831  M,  lür  den  Kr- 
neuerungäfonds  •22542  M,  ftlr  Kursveiiust  IM 
Mark,  so  das«  ein  Reingewinn  von  76631  M 
▼erbleibt.  Hiervon  werden  verwendet  fttr  den 
Rfscrvpfoiid.s  37'.>:i  >f,  lüi  die  Speziaireserve 

18  000  M,  für  deu  UnicrstUtzungafouds  aoo  hl, 
iNIr  Tantitoien  snoo  H,  für  GratilUcationen 
lOCKi  M,  liir  5",,  Dividende  65  000  M  und  für 
den  Vortrag  431»  M.  Üie  Goselbcltaft  ist  be- 
lastet mit  einem  Alilienkapital  von  l,i  Mill. 
Mark,  ferner  stehen  zu  Buch  das  Grund-  und 
Boden-Bcistcuer-Konto  mit  l25  0ti:2  M,  die  Bau- 
reservo  mit  8118  M,  die  Spozialreserve  mit 
64000  M,  der  geaetaliche  Rcaervefbwd«  mit 

19  616  M,  der  Emencrangvronds  mit  100  469  M, 
der  IjiitcrsttitzuMgsfond.^  mit  '»84  M  und  aude- 
rerseitM  der  ürunderwcrb  mit  16d'270  M,  der 
Bahnkdrper  mit  686H76  M,  die  Hochbauten  mit 

64667  M,  'lif'  I-okniiiotiv<Mi  mit  92'2ül»  M,  die 
Personen wagcu  iiul  23  439  M,  die  Güterwagen 
mit  294  98ü  M,  die  Werkzeuge  mit  5261  M.  «las 
Kautions  Wechsel  Konio  mit  tifiOO  ÄI,  das  Kau- 
äiouä  Effektcn-Konto  mit  TüüU  M,  das  Effckten- 
Konto  mit  <)2  544  M,  die  Debitoren  mit  66096  M 
und  das  Bahnkörper-Konto  Wildpnrk-Kctxiu 
mit  8O0O  H. 

11.  Mainaer  Sbreaaenbahn-Oeaeilsehaft 
ta  Main. 

In  dem  Bcrichtsjnhrc  vom  1.  April  1900  bis 
zum  81-  März  1901  wurden  2T*>9  7t)7  (2413  8291 
FahrgiUte  befördert  bei  einer  Einnahme  von 
879 2H1  (250  291)  M,  sodass  jeder  Fiihr;rnfit  oinc 
Einnahm«^'  von  io,i  (lo,  ;,  Pf  brachte.  Die  Aus- 
gaben einschliesslich  der  Abschreibungen  auf 
Pferde,  Bahnanlagen  und  BctriebRUiittel  ho- 
tragen  20131^7  (185 IH^)  M.  Am  Sebtniwe  dea 
Berichtsjalirf's  \»jiren  101  PtVrdf  mit  eincin 
durcfasctiuittlicheD  Buchwerihe  von  578  (614)  M 
vorhanden.  Die  Pfarde  ieiateten  insgeaammt 

81519'^  km  oder  durchsclinittlioh  für  iodrs 
Dienstpferd  titglich  22,m  t,22,t.M  km.  Die  Kosten 
der  Pferderation  betragen  i.i«:>  ij,»ai}  M.  Ge- 
leistet wurden  G90  8»i7  (619  484)  Wngcnkni,  die 
Ausgjibcn  cinscliliesslich  Zin.veu  und  Abschrei- 
bungen bctrafriii  21>,vi  (^D.sj)  Pf  für  das  Wa- 
genkilometer. Iii  dcu  Auagabrn  (ignriren  die 
Abgabe  an  die  Stadt  Mainz  und  diu  Knischndi* 
guu»;  für  llonutzunir  frenKU  r (inmd.slücke  mit 
6715.Muud  dicäluuern  und  Lasten  initü(i5dM,die 
Besoldungen  mit  7&771  M,  die  Betriebsroato* 
riall<'n  mit  0Oli5i>  M,  ili«  Unterhaltung  der  Be- 


i  triebsmittel  mit  18  63$  M,  die  Wohirahrtwweefc« 

mit  8910  M     \ '  „"  schrieben  werden  -iiif  Pfonli- 
12  180  M,  au!  Baananlagen  und  Betricb-^mittci 
1S919  M,  ferner  sind  für  ZiaHcn  S't.'iu  M  zu  ver 
reehnea.  Von  dem  Reingewinn  von  M 
werden  verwendet  fOlr  Tantiemen  B55«j  M,  fiir 
die  Ki'scrvcfniKls  3^9'.'  M.  für  den  Antlieil  d*r 
Siadt  Mainx  IU43  M.  für  üjt  (6^)  «o  Divi(i«n4c 
660U0  M  und  Wr  den  Vortrag  5S9I  H.  DieCe- 
seHschnfi  ist  belastet  mit  einem  Aktienkspita! 
von  I  Mill.  Mark  und  mit  einem  Kredilores- 
Konto  von  409A7  M,  ferner  alehon  au  Bii«h4ai 
.Xbsc'hroibiini^s  Koiito  intf   ;.50249  M,  der  Rt«- 
servt'toi»d.s  mit  47       .M  und  andercr.seits  der 
Raliiikörpcr  un<l  die  Konzcg>ionen  mit  .ST^rvJ'i 
.  Mark,  di«  Gleise  mit  S»894  M.  die  Gebiixk 
mit  »4  445  M,  die  Ornndatfieke  mit  140011  M, 
die  Plcrdo  mit  .■).^4in(  M,  die  Wagen  mit  Söjjri 
I  Mark,  die  Geschirre  und  Inventarien  mit  lOllt 
I  Mark,  die  Erwelterungtbanten  von  Baiiaan- 
Iaj,'-(Mi  mit  30122  M,  die  Kautionen  mit  41533  V 
und  das  Kassa-Konto  mit  78  791  Diesftuuu:- 
I  liehen  Aktien  des  Untemehueiia  beladen  »ick 
'  im  Bcsii/co  rtor  .Süddeutschen  EiseDbalm-üe- 
Seilschaft  in  Darmstadt. 

12.  Kieinbabn  £mdea— Pewsum  ia  Eahleti 
Der  Bericht  fQr  das  rwefte  Gesehtftsjdir 

'  vom  1.  April  19O0  l'i•^  zum  31.  MJlrz  19*)1  stelll 
.  eine  erfrculiclie  Zunahme  des  Verkehrt  uit 
I  AuMieht  auf  weitere  Steigerung-  fest.  Ei  w«^ 
den  befördert  100369  'im  Vor  jahic  in  h' <  Mfr 
naten  61  194^  Personen,  die  Hiiinahuie  Ktelllt 
sich  auf  durchscliuittlich  27,»  (96)  Pf  flirjcdM 
I  Fahrffast    Der  höhere  Einheitssatz  i-t  durdi 
die  Abst^  affung  der  früher  eingcli  gtia  IV.  Wi 
genkln».sc  herbeigeführt  worden.   Der  Giiier 
I  verl&ehr  brachte  eine  Einnahnio  von  2784(1618) 
'  Mark,  die  Konkurm»  der  Wasserwege  nuda 
sifli  in   diesem  Relrieb.szweig'C  geltend.  Dif 
I  gesammtcn  Eiun&hinca  werden  ralt46{iS7(ilM8t 
Marie  ausgowieflon,  die  Ausgaben  mit  VM 
(13  036)  M  oder  mit  rund  59 "^i.  drr  Ki-inahmf- 
Von  dem   Belriebs-Ueber^chus.s   werden  ver 
I  wendet  fßr  Veninsuug  I4((ä8  M,  für  \mor:< 
sation  1993  M,  für  den  Reservefonds  122.M.  fiif 
den  Eriicueruujjsfondb  243-'»  M.    Die  beiden 
Lokomotiven  haben  48101  km  geleistet,  da- 
'  Wagen  196785  km.  Die  Verwaltung  spricht 
<  die  Ueberzcugung  aus,  das«  das  Bahmnter- 

iichmen  ti  üt/.  der  nieilriyeri  Ta  rifsatzi-  li^^tu« 
^  f^ig  ist  und  sich  auf  die  Dauer  für  deu  Erci« 
al«  nutabringeod  erweisen  wird.  DK»  Ead- 
xilTer  der  Bliant  wird  mit  4963tM  M  angegeben 

llw  llaktllMhe  .Strassenbahn  der  SlUl 
heim  a.  d.  Riitar. 
Der  Bericht  lü»    das    Betricbsj.-ihr  vo« 
)   April  1900  bis  31.  MMrz  1901  erklart  <ii»  i'.r 
gebniss  desselben  als  noch  nicht  tufnedet- 

'  stellend,  aber  doch  als  wesentlich  besser  sIs  ts 
den  Vorjalireii.    Di<-  be>t)in<lig  steijronde 
quenz  erforderte  die  BescbalTuHg  von  10  oüc 

'  nen  AnhMngewagen.  Di«  ErCffhung  de/  ncim 
Linie  nach  Lippcrheidcnbanm  fand  im  -Isli 
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190O  sUtt,  das  Gi'sainnucr^'ebniss  derselben 
l8s.Ht  noch  KU  wütisclien  übrig,  wenngrieich  otn 
lang.sAiiics  Steigen  der  Frequenz  erk(>nnbar 
ist.  Der  Wng-enpark  besteht  aus  .t;  Mntor- 
WHgcn,  7  geschlosseoeu  und  10  oflttiieii  An-  i 
liNngewa^cn.  B^i  wurden  ^tetstft  A96S91  km 
mit  Motor«  a^'iMi  und  kin  iiiii  Anhünge- 

wvj^en.  üicso  Leistung  crl'ordfrli!  uinuitKnst«!!- 
Att^and  rar  Kohlen  von  21 0Si  M  oder  für  daa  • 
Wagtinkilonicter  (die  AnhMnjrfwngPii  halb  ge- 
rechnet) (2,s>s)  Pf.   Der  h<»hcre  Kohlen- 
preis bogründoc  dio  UebrausgKbe.  Auf  don 
Tier  Beiriebslinien  von  zusammen  SO^u  km  Bo> 
triubslAnge  stunden  19  Motorwagen  im  regel-  : 
mUssigen    Betriebe.     Der    Prrsoiicnverkehr  ' 
brachte  eine  Einnahme  von  877330  (8»tül9U)M, 
danimer  8176  (MSXlf  M  fQr  Arbolterkarten,  0774 
(>l-<yi  M  für  Zeitkarten  und  -JUTy  (1514)  M  für 
Schiilcrkarten.  Für  Stromabgabu  wurden  8483 
(8049)  M  ersielt.  Die  geaamniten  Bfniiobmen  , 
>;tell«n  sich  auf  28-2051  (^ititiOii)  M  oder,  wenn 
die  Leistung  der  AnhUugewagen  voll  gerechnet 
trird,  auf  3l,<i:/    H3.i,  Pf  für  das  Wagenkilo- 
meter. Die  Krwo.iterung  des  Bahnnetxos  hat 
den  letxteren  HUckgangr  bewirkt.  Die  Uetricbs- 
ausgaben  betragen  'J14  65H  1^4  050)  M  oder  76 
(81|>)      der  Einnahme.  Wenn  die  Anhttuge*  < 
VAgren  halb  gerechnet  werden,  ao  betragen  die 
Ausgaben  für  das  Wagenkilometer  2'?,7T  (27,«) 
Pfennig:,   in  den  Ausgaben  figurircn  die  I.rfibnu 
mit  141 876  M,  die  nllgemeineii  Unkosten  mit 
I7  7IÜ  M.  die  Unterhaltung  der  Kraftstation 
mit  2H7!j0M.  die.  VVa<;eiiunterhaltuug  mil21  248 
Mark,  die  Unterhaltung  des  Bahnkörpers  mit  j 
^91  M,  diejenige  der  StromzufUhrung  mit  962 
Mark  und  diejenige  der  Immobilien  mit  1156 
Mark.   Der  BetriebsüberachusH  stellt  sich  auf 
6749»  (41 646)  M.    Ea  werden  abgeachrieben 
09017  M  und  aar  Veraintung  dea  Anlagekapi 
tals  vorwendet  46 422  M,  es  ergiebt  sicii  sodnnn 
«in  Verluatsaldo  von  164764  M,  von  welchem 
1S0866  M  ana  dem  Vorjahr«  ttbernookmen  wer- 
den  siud.    Der  letztere  Saldo  soll  in  den  fol- 
genden 6  Belriobsjahren  durch  jährliche  Ein- 
stellung von  86000  M  in  den  Ausgabe-Etat 
der  Strassenbnhn  gedpe-kt  werdt'ii.    Die  Stras 
si'nbalm  ist  bblustct  iiiil  tiüciii  Anlageknpilul 
von  1769  032  M,  ferner  stehen  zu  Buch  das 
Zinaeukonto  mit  Sl  «560  M,  die  Kreditoren  mit 
81968  M  und  andereraeita  das  Bankooto  mit 
241  905  M,  das  Ifalmkürper  Konto  mit  166014 M, 
da»  OruudstUck-Konto  mit  57  077  M,  das  Co-  . 
bUnde- Konto  mit  iin0640  Sl,  die  Qieiaanlage  mit  ' 
822  105  M,  die  Slroniznführim^--  mit   ir.751'i  M, 
die  maschinelle  Einrichtung  der  KrHft.H(ntion  mit 
100ä(>9  M,  das  Wagenkonto  mit  506171  M,  die  | 
Maschinen,  Werkzeuge  und  GerÄflif  mit  28  767 
Mark,  die  Mobilien  und  Utensilien  niu  ä679  M, 
die  Materialien  Vorriitlx'  mit  28456,  das  Ka.-«sa 
Konto  mit  18810  M,  die  Debitoren  mit  0801  M. 

14.  Barawr  Berghahn,  Aktienfateltoclutft, 

in  Barmen. 

Nach  den  B«rlebt  Aber  daa  Betricbajabr 
vom  1.  Aprü  1800  bia  sam  8K  Uftrs  1901  iat 
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der  Betrieb  der  Znbnnulba) in  und  iler  KeibungS- 
bfthn  vollkommen  nonnal  verlaufen,  doch  hat 
die  allgemeine  ungünstige  Geschttftalage  eine 
Mindereinnahme  von  etwa  4(MK)  M  herbeige- 
führt-  Der  Oäterverkebr  bat  »ich  gioichfalta 
nieht  gi^hoben  und  nur  etwa  SSOO  M  Einnahme 
wie  im  Vorjahre  gebrarht    Indessen  ist  eine 
Betriebskoslenersparuisa  von  rund  4000  M  er- 
sielt worden,  ao  daa«  daa  Oesammtergebnisa 
dea  Belritäbes  nicht  ungünstiger  mI.h  früher  er- 
scheint.  Zur  Krhühung  der   Kiunalitncn  hat 
man  gogcu  Ende  des  Jahres  i'iou  die  l'ersooon- 
tarife  etwas  heraufgesetzt,  ebenso  die  Abonne- 
ments, von  denen  jetzt  nur  eine  wesentlich 
geringere   Anzahl    von   Sorten  auHgegeben 
wird.  Aua  den  Abonnements  wird  etwa  die 
doppelt«  Einnahme  als  bisher  ersielt  werden, 
willirend  die  andere  TarifÄnderutig  nocli  Tiicht 
eudgiiltig  beurtbcilt  werden  kann.  Der  Be- 
trieb der  Rraftstation  ergab  «ine  M«brrin- 
nahme  von  250UO  M,  aber  infolge  der  hohen 
Kohlen-  ihkI  Materialienpreise  eine  Mehraus- 
gabe \  oh  ■j<»0<»J  M.    Infolge  der  Einschränkung 
des  Fahrplanes  gebrauchte  die  Barmer  Straa- 
seubahn  für  etwa  7000  M  weniger  Energie, 
während  die  Barmen-Schwelmer  l^ahn  und  das 
Schwelmer  Emailiirwerk  etwa  30000  M  mehr 
und  die  Barmen-ElborMder  StrasDonbahn  fSr 
rund  40iX)  M  mehr  Strom  konsumirten.  Die 
Jabresloiatung  atoilt  »ich  auf  Uber  3  Mill  Kilo» 
Wattstunden     Die  ErweiteraogslNiuten  der 
KraftKtation  sind  fast  gHnzlich  beendet,  das 
Werk  verfügt  an  Konsul-  und  MaachinonsUirkc 
ohne  Einrechnung  der  Batterie  ülu-r  etwa 
3000  PS.   Der  Umbau  und  namentlich  der  Er- 
snlz    der    2y<J  plerdigcn    Maschinen  durch 
100()  pferdige  Danipfdynanio.H  bot  wegen  des 
tuiunterbrodienen  Tag-  und  Nacbtbetriebea 
grosse  Schwierigkeiten,  rerttef  aber  trotxdem 
ohne  Störungen  xiiid  üiinillc.   Bei  der  Zahn- 
radbahn wurden  die  hölzernen  Masten  der 
Stromsuteltung   durch  eis««!«  «rsetst,  Er- 
weiterungen an  deu  Bahnanlagen  sind  nicht 
zu  verzeichnen.  Auf  einem  Theil  der  Uoibungs- 
bahn  wurde  ein  stärkeres  Schienenprofil  verlegt 
Der  liruttoüberschnss  beträgt  für  die  Bahuen 
3118  M,  fiir  die  Kraftstation  140812  M.  Ab- 
zuschreibeu  sind  auf  die  Bahnanlagen  43  752  M, 
«uf  die  Kraftatation  66  600  M.  Der  Reingewinn 
betrugt  81 679  M,  von  welchem  verwendet 
werden  für  den  Keservefonds  1579  M,  für  S^/o 
Dividende  auf  die  Aktien  A  I800Ü  M  und  für 
41^0  Dividende  auf  dl«  Aktien  B  19060  M. 
Dir  Opscilschaft  i-t  In  Instet  mit  einem  Aktien- 
kapital von  90Ü0U0  M.  mit  einem  Pfandbrtcf- 
konto  von  679154  M,  dem  Konto  der  Stadt 
Barmen  von  484  719  M  und  dem  Konto  der 
Barmer  Handelsbank    von   30  720  M,  ferner 
stehen  zu  Buch  der  Reservefonds  mit  11  268  .M 
und  Andererseits  dio  Zahnradbahn  mit  616  364  M, 
die  Reibungsbahn  mit  489880  M,  dte  KrAft- 
stalion  mit  7»*i8»52  M,  die  Grundstücke  mit 
298302  M,  die  Kaulionen  mit  1910  M,  die  De- 
bitoren mit  85184  M,  das  Knssakento  mit 
8946  M.  Dem  GeschXftsboricht  sind  dio  gtA- 
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phischen  Darsielhiiigcn  der  Wochcncinnahnici) 
und  der  Betriobsleistuu^j^en  beigegeben.  Die 
Elanabme  für  das  WageBkitomoter  betrag  bti 

der  Zahnmlbahti  rinsclit  flor  Abonnements 
1,44a  (lyiV')  M  und  bei  der  lieibuogisbahn  3S< 
«2)  l>f. 

16.  Blektrlicbe  StnuMibabB  d«r  Stadt 

Königsberg  i.  Pr. 

Aas  dem  Bericht  für  die  2eit  vom  1.  April 
1890  bis  «nun  81.  Mira  1900  entnehmen  wir, 

rias.s  zwei  neue  Bahnstrecken  <toiri  Verkehr 
Übergeben  wurden.  Die  Inbetriebnahme  der 
Lfnian  wurde  durch  die  Kanalisationsarbeiten 
in  den  ütMdti^chen  Strassen  erlnibfuh  vor- 
zögert.  Ks  stehen  nunmehr  vier  Liiiii.-j)  im 
Betrieb.  Schlechte  Einuahiueu  brachte  dt« 
Linie  Oberlaak  -  Schlaehthor,  insbesondere 
auch  die  aut'  dieser  Linie  gefahrenen  Früh- 
wagen. Die  Einnahme  dieser  Linie,  auf  welche 
rood  40'/<i  'ler  gerammten  Betriebsleistung 
entfallen,  betrug  nur  17  (19)  Pf  ffir  das  Wagen- 
kiloiiiPtor,  \\;ilnon'l  firr  Gesaninitbetrieh  ciiu- 
Bruttoeinnahme  von  24,«  (H^)  PI'  aufweist 
Dio  beste  Linie  Pillauer  Bahuhof-Aiigttsta- 
Strasse  brachte  eine  Eiunahnieeinheit  von 
31,»  (28,v)  Pf  Der  Bericiit  betont  deu  un- 
günstigen EinHnss  der  Kan  ilisationsarbelten 
auf  die  Eiunahmea  und  die  Betriebskosten. 
Die  Einnahmen  ans  Fahrmarken  betragen 
jetzt  otwii  !'[)'',,  iler  ucsaiiiiiiti'ii  l'.innrjhmcn. 
Geleistet  wurden  im  Berichtsjahr  1  167  767 
Wagenkm  mit  Motorwagen  und  10891  km  mit 
AnhÄnxr-wa;r»'ii  T)Qr  gesnintnle  Pe>rsonenver- 
kehr  brachte  eine  Eiuuahme  von  2Ba  3&3  M.  Auf 
das  Wasenkllotneter  entflUlt  ein  SttomTer' 
brauch  von  399  ( 40S)  Wattstunden.  Die  Bctrieb«:- 
ausgabcn  betragen  ohne  Neuanschaffung  von 
Invuntarien  und  ohne  MioUisbotrngc  2  >4  129  M 
oder  19/>I  (16«w)  Pf  für  das  Wa^^eakUometer. 
Von  diesen  Betriebskosten  f&r  das  Wagen- 
kilometer entfallen  auf  die  Unterhaltung  des 
rollenden  Materials  4,1;  Pf,  auf  Betriebs- 
materialien  fBr  die  Wagen  (M»  Pf,  auf  die 
Stronikosten  i  Pf,  auf  GehÄlter  und  Löhne 
byi  Pfi  auf  Bahuunterhaltuug  und  Schnee- 
abfiihr  Pf,  auf  Beleuchtung  der  Wagen- 
drpots  ü.i  Pf,  auf  UniformunterhnltTin^r  0,as  Pf, 
auf  steuern,  Versicherungen  und  Abgaben 
0/«  Pf|  auf  Unkosten  für  Burcaubediirfnisse 
tt.  s.  w.  0^14  Pf.  Die  Einführung  der  Schaffner 
war  mit  erbeblieheii  Kosten  verbunden.  Der 
gesaminte  Stromverbrauch  der  St rHssenhiilm 
stellte  sich  auf  4»3(i87  K.\\/ätd.  zum  Eiuheits- 
preise  von  I4,s  Pf.  Zu  den  obeubeaeiehneten 
Einnahmen  treten  noch  hinzu  für  Zinsen  aus 
den  KiTeklen  316M  M,  für  besondere  Eiuuahmen 
1997  U  und  der  baare  Bestand  vom  Vorjahre 
mit  10 371  M,  so  da.s.*  sich  die  gesnmmte  Ein- 
nahme .'\nl  'JIH  lät;  M  .stellt.  Da^e^en  sind  zu 
d<-n  .Ausgaben  zuzurechnen  Tiir  die  allgeroeioe 
Verwaltung  II  119  M,  für  lAlethe  fiir  das  alte 
Depot  1  \m  M,  für  die  Zinsen  der  Anleihe  von 
iv^t«;  der  üelriin;  von  öl  175  M,  für  die  Amorti- 
sation M,  für  den  Erneueruugtfonds 


2,3  770  M  unil  ins;;iMiieiii  r.n^  ^I.  so  d«»»  dK 
gerammten  Ausgaben  301 192  M  betragen, 

''  erlebt  rieb  sonaeb  ein  Fehlbetrag  von  lOQM  N 
ohne  Finrechnntvpr  eines  weiteren  Rptrnjr"«^  tou 
llü<ii)  M  liir  Stromverbrauch.  Der  töekten- 
besiaiid  enthält  91  ICO  Bl  Die  Bauko»t<  □  der 
aus  der  Anleihe  von  I89G  hergestellten  BAbti 
anlagen  wcnlcn  mit  1021481  M  angegeben 
der  iuvcntarwerlh  (nach  einer  Absctiroibaoj: 

>  Ton  6S769       mit  1048198  M.  In  drr  Biitai 
llgarlren  nnter  den  Passiven  die  Srhnld  bei 
der  Anleihe  von  I89tj  mit  9<i;' r)<>.i  M.  liii- S' i 
bei  der  Auleihe  von  lHäQ  mit  222886  M,  dei 
Werth  der  umlanfeaden  Marken  mit  Iii  K. 

der  Keservefonds  mit  1)972  M,  die  Srhul^.  ^■^ 
der  Kiiinmerei  mit  luOM  M,  die  ridiuid  iur 
Stromlieferung  mit  IIUX)  M  und  anderer*eit> 
unter  den  Aktiven  das  luventarinin  mit 
1048198  M,  die  MflgazinbestXnde  mit  aü^  .M. 
die  Effekten  mit  91  M.  eine  Forderuu?  it 
das  Eleklriziltttawcrk  für  Keaerveihcile  wi 
'  4120  M.  Zur  Ausgleichung'  waren  erlbrderiid 
fiir  (Ins  Retriebsjahr  Ij*!)^  \)0  der  Betrag-  tm 
18  440  M  und  für  das  Betriebsjabr  ltl9ä,0u 
i  Betrag  von  40  4G0  W.  Um  dieSelbstkosMa^« 
Betriebes  zu  decken,  ist  fiir  das  Wa^tt- 
kilonieter  eine  Mehrcinnahme  von  i^:  Pt  as>i 
bei  Einrechnunir  der  Kosten  für  Einffibnof 
der  Schaffner  mit  rund  2.6  Pf  sogar  eine  Udw- 
einnähme  von  ß,i9  Pf  crforderiicb.  Der  Beridi 
erwartet,  dass  die  Deckun;^  der  Selbsikokiet 
^  des  Betriebes  bald  erzielt  werden  wird  i» 
'  Genehmigung  für  eine  neue  Linie  naeh  Scy» 
busili  mit  einem  Kostenaufwand  von  li.")'»)0M 
ist  uacbgoducht.  Ueber  das  weitere  GeMdi 
wegen  Oenehmignng  einer  neuen  Uuie  Linai- 
{jrabenstrasse  — Cossc  sind  infolge  Eins;>ru(.li» 
des  physikalischen  Instituts  der  rniverMU! 
die  Verhandlungen  noch  nicht  abgcschlos-^eL 
L'uber  den  beksnnteu  Prozess  der  Sudi  lui 
der  Kfinigsbcrgcr  Pferdeelsenbahngesellsttaft 
Hin!  über  den  neuen  Verlrag  mit  dieser  G^ 
.  Seilschaft  macht  der  Beriebt  eingebeoöc  Mü- 
<  theilungBn.  Dem  Bericbt  sind  die  f  tapliisriMt 
DarRtelhingen  der  Tagee-  md  WodMOClS' 
nalimen  beigefügt, 

Vk  KoBttaealale  Eisenb«habam-  ud  Betritt» 
geaellMbnft  in  Berlin. 

Nach  dem  Bcriclit  für  das  üe*chÄf^*J*l ' 
1900  hat  die  Geselbchaft  sich  mit  BficktKki 
auf  die  allgemeine  Geschäftslage  darsafi"- 
schränkt,  die  aus  lien  NUrjahren  überuoninie^''.'' 
Geschäfte  durchzuführen  Der  Bau  des  iM- 
trizitatswerkes  in  Stassfurt  und  der  elektriick« 
Strassen'ialmrtj  \  ou  Stussfiirt  nru-li  Hcckiiisf^t 
und  Lüderburg  ist  beendet  worden,  die  t/- 
Weiterung  der  Zentmle  um  ein  Ma«rbiaes- 
np-jJTcp-at  yon  ^^21l  KW  miisste  berciu  b*" 
^outicii  wenliui.  Die  Aussicliien  dieses  V^erk* 
werden  als  günstig  bezeichnet  Di? 
frische  Strasseobahu  Neumühl— Dinsiskcfl  ■« 
der  Zweiglinie  Aldenrade^Waliooi  warde«" 
Dezember  löOil  in  Itetrieb  >fenotJiii:'-:i 
Kesuitato  des  Betriebes    waren  nicht 
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fHedigend,  der  Bericht  erwartet  indeesen  eine 

wuseiitliche  Besserung  von  fiiier  im  Jrtlirc  1!K)1 
auszuführeoden  Verlängerung  der  Linie,  einer- 
•eitfl  Blieb  Meiderieh  und  »ndererseit«  nach 
dprii  Rahiiliof  Dinslaken,  sowie  von  der  F.in- 
führuDg  (Itiä  Güterverkehrs.  Die  nebenbahn- 
Mhnlichc  Klt>inba1ili  E«ld«nkirchen— Brüggen 
wurde  im  Februar  1901  zunftchst  als  Privat- 
anschlussbahn cröfTnet,  die  Resultate  ent- 
sprechen den  Erwartungen.  An  der  Liv- 
Ulndiachen  ZufUhrbnbn  von  2*20  km  tAoge  ist 
die  Geaellacbaft  betheiügt,  die  BetriebserSIT- 
nung  wir«!  kr  inenfallR  vor  Ende  19*11  erfolgen 
können.  Die  Betriebskosten  der  pachtweise 
fibemomcienen  Bahn  von  Köln  naeb  Freeben 
sind  wesentlich  ermttssigt  worden  bei  gteicli 
zeitig  gestiegenen  Einnahnieo,  so  iIaa»  das 
Resultat  für  19a)  erheblich  gCtaistiger  ist  als 
tär  daa  Vorjahr.  Eine  Besserung  ist  gleich- 
fiilla  eingetreten  auf  der  Kleinbahn  Rheinbrohl 

-Mahlberg,  für  deren  Verkchrseniwicklun^' 
durch  Trantportvertrfige  mit  mehreren  be- 
nachbarten Werken  vorgesorgt  ist.  Die  im 
nericbtsjatiri'  von  der  *  losclisrliatt  Hir  frr-milf- 
Rechuung  ausgeführten  Bauarbeiten  und  Lie- 
feritng«n  haben  einen  Nutimi  von  105  MS  M 
abgt'woi  r'cn.  Die  ausgeführten  VorarbcitPii 
erscheinen  in  der  Bilanz  nur  noch  nni  >  ineui 
Wertho  von  35  76»  M.  In  den  ik-utst  lR'u  I  uter- 
nebraungen  der  Gesellschaft  ist  ein  Kapital 
von  8,»  MHI.  Mark  angelegt.  Für  das  neue 
Geschäftsjahr  liegen  BauaultrMge  für  fremde 
Bechnnng  in  Uöhe  von  u,»  Hill.  Mark  vor. 
Im  Beriebtsjabre  wnrden  die  Geaehinsvn- 
kostet!  aar  llöSlii  M  i  im  Vorjahr  SiSi(»142M) 
erai&ssigt,  eine  weitere  Eriiiäasigmig  wird  in 
Aumiebt  gestellt    Die  Abreebnnog  ergicbt 

einen  Oowinti  von  l'_»5  1«s  M,  wodurch  sich  der 
aus  dem  \'urjahr  übernoinintüic  Veriust^nldo 
von  629260  M  auf  403  772  M  crniHssigt.  Der 
Gewinn  aus  dum  Bahnbetrieb  ist  mit  r>U8&9  M 
ausgewiesen.  Abgeschrieben  werden  5J2295  M. 
Die  Gescilbchaft  ist  belastet  mit  eint  ni  Aktien- 
Itapitai  von  12  Hill.  Mark  (eingestahlt  3  Mill. 
Hark),  ferner  stehen  xu  Buch  der  Reservefonds 
mit  rxMXi  M,  die  Sfifzi.iIrcsiTVf  mit  72661  M, 
der  Jr^rneueruugsfonds  der  Bahnen  und  £lek* 
triziUttswerke  mit  8989»  üf.  der  Araortisations' 
fond»  derselbiM)  mit  tO^'SOM,  die Spezialrescrvt'. 
derselben  mit  laO!)  M,  dsc  Konlokorrent-  untl 
Wechselkr<'ditoren  mit  4  1&3B78  M  und  anderer- 
seits das  Effektcnkonto  mit  17c65äi  M,  die 
eigenen  Ralmcn  und  Eick trtxi IX ts werke  mit 
3  427  »6«  .M,  die  \  orarbeiten  mit  3&75".»  M,  die 
Mobilien  mit  21 4S8  M,  die  BaugerKtbscbnften 
und  Betriebsmaterialien  mit  179  S96  M,  der 
vcrmicthrtfii  Miiterialic-Ti  mit  I47ti&2  M,  die 
Uberbau-  und  Beiriebsmaterialien  mit  182083 
die  Debitom  mit  494480  M,  41«  Bauten  t&i 
fremde  Rechnung  mit  06S  41S  M. 

17.  Frankfurt  -  Offeiibacber  Tranibahn-0«Mll- 
Schaft  in  OfTeobach  a.  }L 

Nach  dem  Bericht  für  das  Uetriebsjahr 
vom  1.  Juli  189 1  bis  nioi  8a  Juni  IfHo  ist  das 


Betriebsergebniss  ein  wenig  befk-iedigendes. 

Die  Strotnabgabe  an  Kont^unleIltl■n  hat  aller- 
dings zugenommen,  zugleich  aber  haben  sich 
die  Einnahmen  des  Bahnbetriebes  um  4648  M 
vprmindrrt  und  die  Betriebsausgaben  wesent- 
lich erhöht,  namentlich  infolge  gründlicher 

.  Olelsreparaturen  mit  einem  Kostenaufwande 
von  10984  M.  Erfreulich  ist  nnr  oinc  Zunahtno 
der  an  die  Zentrale  angeschlusseiiLu  Motoren, 
welche  aussichtsvoll  für  sp.lter  erscheint.  Für 
die  Ausdehnung  der  Stromabgabe  für  Liebt- 
sweeke  ist  die  Auhtelinng  besonderer  Lfebt- 
maschinrn  nabst  Batterie  hesrhlossen  worden. 
Es  wurden  geleistet  617810  (&10U90}  Wagenkm 
und  1018906  (1086919)  FabrgSste  befKrdert. 
Die  Einnahme  stellte  sich  auf  12ri  130  isfi)  M, 
darunter  6772  M  für  Zeitkarten,  was  einein 
Satze  von  23  (28,:«)  Pf  für  das  Wagenkilometer 
entspricht.  Auf  das  geleistete  Wft;?piikitoniotPr 
kommen  l,s  Fahrgäste.  Im  Bei  iclitsjaLre 
durchfuhren  nur  noch  16,4  (18,0)", 0  der  Fahr- 
gttsto  die  ganxe  Strecke.  An  die  Zentrale 
waren  am  Sehlusse  des  Berichtsjahres  ange- 
schlossen 86  Anlagen  mit  zusammen  32,6i21,3)  PS, 
18  Bogenlampen  und  3^  Glühlampen.  Weitere 

'  Motoren  mit  xusammen  10  P3  sind  bestellt. 
Die  gusammtc  Stromerzeugung  betrug  142610 

^  KW/Std.   Die  gesammten  Einnahmen  betragen 

'  196185  M,  ihnen  gegenüber  sieben  die  Be- 
triebsausgaben mit  107  905  M  und  die  Ab- 
schreibungen mit  Einschluss  des  Oberbau- 
Erneuerungsfonds  mit  19  991  M,  so  dass  sieh 
ein  Reingewinn  von  8422  M  ergiebt.  Hiervon 

'  werden  verwendet  411 M  fSr  den  Reservefonds, 
75<.>0  M  für  eine  1  '/spro/oiii i;;e  Dividende  und 
012  M  für  den  Vortrag.  Die  Gesellschaft  ist 
belastet  mit  einem  Aktienkapital  von  600000  M 
und  einem  Kreditorenkonto  von  0y.'7  M.  ferner 
stehen  zu  Buch  iler  KmeuerungKloiid«  nnt 
S1<I88  M,  der  Mbcrbnu-Eriicuorungsfonds  mi« 
I3ÜU0  M,  der  Reservefonds  mit  Ta^')  M,  der 
Uiiterslützungsfonds  mit  21^3  M  und  anderer' 
seitH  d IC  Grundstücke  und  Gebftude  mit  I6K(IÜ0M, 
das  Bahnkörper-  und  Konseasionakonto  mit 
184000  M,  die  Stromzuleitung  mit  80800  M,  die 
Maschinen  mit  «">2i.i0  M,  die  Wn;;i  ii  mit  1  ^  iHxiM, 
die  Lichtleitung  mit  tlttO  ü,  dio  Motoren  mit 
6890  M,  dl«  ZKhIor  mit  WITO  M,  dio  Bogen- 
iani|ii'n  mit  irjo  M.  die  RetrichNntensilien  mit 
305U  .M,  die  Buieauuti  ti^ilio.ii  mit  15Ö0  M,  die 
Vorriitlie  mit  ^jHl  .M,  «las  Kaution^konto  mi' 
27  527  M.  «las  Wechselkonto  mit  42000  M  und 
die  Dehitoreti  mit  3135  M. 

18.  ^trttüsenbahaen  der  Stadl  DüsüeUlorf. 
Der  Berieht  für  das  fietriebsjabr  vom 

1.  .April  1900  bis  zum  31  MUry.  ]0Ol  thcilt  mit, 
dass  bei  den  städtischen  Strasscubabuen  die 
Umwandlung  in  den  elektrisrhen  Betrieb  durch» 

j  geführt  und  der  Betrieb  am  l  .IiiH  1900  in 
stkdtischc  Regie  Übernommen  wurde,  nachdem 
die  Elektrizitilts-Gesollscbafft  SebttCkert  in 
kaum  der  Hiilfio  der  hierfür  vorKOsehftieii  Zi  it 
die  Uiuwiindlung  des  Bahnneticcs  mit  einer 

I  Betriebsllnge  von  29  km  für  den  elcktriscbeu 
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Betrieb  svr  vollen  Zufriedenheit  der  Stadt 
durchgeführt  hatte.   Die  Kleinbahn  Grafcn- 
ber«— Rath— Ralingen  nebst  der  Zentrale  in 
Rath  ist  für  den  Raufpreis  von  400 COO  M  vom 
1.  April  1801  ab  gleich  falls  in  den  Besitz  der 
Stadt  DaiMldoif  Qbergegangen.  Die  tod  dem 
stJUitiac-he«  Behörden  criiissenen  Bestimmun- 
gen Uber  die  Verwaltung  des  stadtiseben 
Strusenbalinweaeas  werden  eingebend  milg«* 
th<»llt.   Eine  Revision  des  10  Pf-Tarifs  wird 
wegen  der  mit  demselbcu  vielfach  gemachten 
«ngünetigen  Erfabningcn  in  Aussicht  gestellt. 
Mit  der  netriebsiibernahme  in  städtische  Regie 
trat  ein  neuer,  erweiterter  Fahrplan  in  Kraft. 
Im  Berichtsjahre  wurden  zwei  neue  Linien  er-  : 
öffneL  Die  Eionebmen  an«  dem  Personeover-  ! 
kehr  stellten  «ich  anf  1798590  (1888M»)  M, 
darunter  2-^0 '.'r)'2  [i?2H  440  V.    n  Aboiniüment« 
aller  Art.    Bei  einer  Betriebsleistung  von  i 
48W9M  (SSttOSB)  Nvtslcm  ergtebt  eldi  senaeh  i 
eine Einnalnnc  von  3ß,ra(40,»iij)Pf  fürdas  Nutzkm. 
Der  Stromverbrauch  betrug  2  298  863  (im  Vor-  , 
jähre  441622  bei  theilweisem  Pferdebetrieb  in 
9  Monaten'  KW  Std.   Ri-fortlert  wunioii  ohne 
Abonnenten  U30ir»ül   (lü03H6ölj  Fahrgaste. 
Innerhalb  der  Stadt  betrug  bei  8  Linien  am 
Schlüsse  des   Berichtsjahres  die  gesammte 
OleislAngc  &5,^%  (53,)»')  km,  die  Betrlebalinge 
80,ui    29,-is)  kiji.    Für  das  Aus-^tellungsjahr 
1903  sind  4  neue  Linien  bezw.  Erweiterungen  i 
dt»  beatefaenden  Gleianetaea  gepkint,  avsMr-  \ 
dem  sollen  schon  im  Jahre  1901  mehrfache  Er- 
weiterungen und  (lor  zweigleisige  Ausbau  ver- 
sehiedener  Linien  erfolgen.    Die  wegen  des 
elektri.schen  Betriebes  erforderlichen  Um-  und 
Neubauten  der  (Bahnhöfe  sind  fertiggestellt 
worden,  zur  Entlastung  des  Bahnhofes  in  der 
Krkrathcr  StraSM  «ind  vier  Zweigbahnböfe  . 
geplant,  der  Bau  «inea  derselben  wurde  be-  ' 
rcUs    bpfj-onnen.     Die    zu    sciiwachen  Gleis- 
atrecken  sind  durch  Einlegen  schwerer  Profile  i 
(Phtfnix,  Profll  9Sb)  den  Anforderungen  dee  { 
elektrischen    r.etrinhes    entsprechend  herge- 
stellt worden.    Bei  der  Ucbemahme  dos  He-  j 
triebes  in  Btadttsch«^  Regie  wurde  die  bis  da-  | 
hin  zwöiCiitüiHlii:c'  Dienstzeit   des  Personals 
allgemein  aul  U  .Siuü<icn  herabgesetzt  und 
die  Lolin-  und  Anstellnugs  VerhMitnisse  ge- 
regelt. Am  1.  Januar  1901  trat  eine  weitere 
Lohnerhöbung  ein.    Für  jede  Mehrleistung 
über  11  Stunden  wird  ein  Viertel  des  Tage- 
lobnes  vergütet,  die  auf  jeden  fünften  Tag  i 
fallenden  Reservetago  werden  nach  Leistung  | 
bf/ahtt  und,  falls  der  auf  jeden  zehnten  Tng 
lallende  freie  Tag  fivisnahni^wei>e  niciit  ge- 
wUirt  werden  kann,  der  doppelte  Lohnsatz 
vergütet.  Fuf  ieden  Diensttng  w  ird  ein  Kleidcr- 
geld  von  !7  Fl  fe'ij:j;o.si-hrieben.   Neue  Dienst- 
TOracbriften  und  Arbeiisordiiungon  wurden  er» 
lassen  Und  verachicdciic  Wobirabrtaeinrlclitun- 
gen  in  den  Bahnhöfen  und  Werkxttlten  ber- 
^ri'sleilt.    Hei  streng' '  i  K;ilte  wird       d.i^  F.jlir- 
personal  iu  den  Pausen  morgens  und  abends 
warmer  KafTco  verabreicht.    Auf  das  ge- 
»animie  Stras^enbabn  -  Personal   finden  die 


(IrandaltBe  für  die  Invaliden-  und  Hinterblie- 
benen-Versorgung der  Htadtibchen  Angestellten 
und  Arbeiter  Anwendung,  wonach  z.  B.  nach 
lOjähriger  Dienstzeit  eine  Invalidenrente  in 
Höhe  von  äb  bis  66**/»  des  Arbeitsverdienttcc» 
und  «war  Jährlich  um  i  %  steigend,  gcwihrt 
werden  kann.  Am  Ende  des  BerichtsjaLrr* 
Standen  586  (440)  Personen  im  Strassenbahn- 
dteaate.  Das  rollende  Material  beetebt  mu  1 1 1 
neuen  Motorwag;en,  7  alten  Gr.irenbcrqrer  Mo 
torwageu,  tid  ge^ichio&üeueu  und  3o  offeoien 
Anbangewagen  und  5  Salzwagen,  zusammen 
230  a.HO)  Wagen.  Mit  besonderer  RAcksicht 
auf  das  Ausstellungsjahr  ^ind  weitere  99  Mo- 
torwagen und  87  Anhäogewagcn  bestellt  wor 
den,  die  elektrische  Ausrüstung  wird  mit  einer 
erbeblieh  stSrkeren  Motortype  von  der  Union 

Elektrizitats-Go.sell.schaft  geliefert.  r  bi» 

ber  mit  14  Pf  für  die  Kilowattatunde  berecb* 
nete  Betriebasfetom  aus  dem  stMdtiadien  Elek- 
trizitätswerk wird  vom  neuen  Rechnungsjahr 
ab  mit  12  Pf  berechnet  werden.  Im  Berichu- 
Jahr  wurden  für  den  verbrauchten  Strom 
821  841  M  bezahlt,  was  einem  Satze  von  &»s> 
für  das  Wagenkilometer  (die  Anhängewagen 
voll  gerechnet)  entspricht.  Der  Verbrauch  ai> 
Sala  stellte  sieb  auf  160  t  im  Weribe  von  im 
Mark.  Unter  den  BetriebsstSmngetn  i^  bp- 
merkenswerth,  dass  vom  11.  MJlrz  1-.h>,  .ibend* 
10  Uhr,  bis  zum  18.  MürSt  nachmittags  6  Uhr. 
der  Strom  auf  aNmmtliehen  Stnisseabahnlinies 
ausgeschaltet  und  der  gesammte  Betrieb  eic 
gestellt  werden  musste,  weil  infolge  starker^ 
Schneefall«  ein  grosser  Theil  der  ohcrirdi^chea 
Iteiciis  Fernsprechlcituugen  abgerissen  uodaaf 
die  Überleitung  gefallen  war.  Die  Betrirbs- 
loistung  des  Berichtsjahres  v?rthcilt  sich  nj:t 
MO  488  Wagenkm  auf  die  Pferdebabnwagen. 
mit  86M)4I8  Wagenkm  auf  die  Metorwa^ren 
und  mit  ll>r>h3tf:i  Wn^^-^enkin  anf  die  .\nr:.i  v*- 
wagen.  Die  Abonnenten  eingerechnet,  ergiebt 
sieh  eine  Frequensxiflbr  von  tn  0T9OIC  Fahr- 
p.'i^ten  oder  eine  Zahl  von  2,»»  Fahrjritsten  auf 
das  Wagenkilometer.  Aul  jeden  Fahrgast  ent- 
fllit  eine  dnrchschniUliebo  Blonahme  von 
HJ.iis  Pf,  bei  den  Abonnenten  von  Sjm  Pf  Die 
Abonnenten  brachten  Jerner  durchscbnittüct 
eine  Einrmhnie  von  Pf  für  das  W.ijreo 
kilometer.  Der  Stromverbrauch  ist  im  dnu«u 
und  vierten  Vierteljahr  erheblich  gcring<>r  als 
in  dem  ersten  Ilalbj.ihr,  und  zw.ir  ^»firen  der 
besonderen  Ausbildung  der  Führer  tind  4rr 
Verminderung  der  Haltestellen  um  etwa  m 
Viertel  der  frülioren  7;<hl  Mir  ileni  B.iu  Ir" 
projektirtcn  Vorortlinien  konnte  aus  versehe- 
denen  QrÜDden  uoeh  nirht  begonnen  wrrdvai 
Im  Sommer  soll  iiideüTn  der  B.-»ii  <it- 

Linien  Gi-itenberg -Ctorresheim  und  Hildeo«: 
Strasse  EMcr  in  Augrifl'  genommen  >»erdffB 
worauf  nach  Schlussdir  Ausalellung  die  Voten- 
liiiie  Milttsterstrasse-Rath  folgen  seit.  Dir 
Hilnnz  de.s  Betriebes  für  <ln*  BencMM^kr 
scblieKst  mit  einem  Verlust«  von  1$&>&|  M  ab 
Die  nachfolgend  abgedruckten  RerimuBgttt 
lassen  das  NMhere  erkennen. 
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1      M  1 

t  1 

'  H 

All  GrunderwerlM-Koulo  .... 
,  Qlei»ft>Konto 

,  N«uban-Koiito  , Umwandlung  . 

in  elektrischen  Betrieb"  .  .  . 
„  Nenbntt-Konto  .nioi  r^- 

19:;  474,» 
244  I29.S« 
910811,31 

1  ismoo(v» ' 

: -^»otH  10,01 1 

Per  Anleihe  vom  Jahr«  IBSÜ    .  « 
.   Anleihe  ^010  Jahre  1896    •  > 

„    Aiileilie  vom  Jahre  1899    1  . 
1  „   Kassa-Koto-Vorachus«   .  .  . 
1  ,  Brneneran^rond«*Konto  .  . 

940000«» 
00906,1» 
488980,1« 

suBanim«!  >  *  • 

97S6 114,»; 

nummmen  .  .  . 

97W4M,M 

Bis  zur  Ucbernahme  waren  atUWr  den  bei  Aufttahme  4er  drei  Stadtanleihen  vorgeschrie- 
Uenen  TUgnnjj^raten  von  1,»%  bezw.  1,4  %  trots  dea  enormen  VerscbleiMes  AlMcbi«ibaog«n 
nicht  gemaobt  worden.  (Die  Gleisanlagen  vnd  Bahnhofsbauten  gehören  der  Stadt  Mit  dem 
Jahre  1888;) 

pilanz  für  das  Betrieb^ahr  1900. 

1.  Betriobs-Roato. 


1 

M 

1'  M 

An  Urnndstttek-   und  Qebttnde- ! 

Per  Betrieba-Einnabmen  1900  .  > 

Unterbattitng«-Konto  .... 

1 540,4g 

„  Omnditflck*  und  Oehlnde» , 

„  Gchalts-Konto  

44  -!3r),M 

Unt«rtiahtt»g«-K«nto .  .  .  . : 

9981,^ 

„  Allgemeine  Unkosten-Konto  . 

45658.77 

,  BeCrieba-Lobn-Kento  .... 

864078.» 

16542,76 

„    Glcisc-l  rUertiiiltuiig»-KonlO  . 

92674,18 

^  Leititngs-UutorhnltungsKonto 

64»4m 

,   Wagen-Unterhnitungs-Konto  . 

181  e67^ 

2662ü5,ai 

,   BcIricbs-UtPnHilien«  ttnd  Un- 

MIOS,»! 

,  Fuhrwerk«  •  UnterhaUungs- 

! 

Konto  

.  Gewinn-  und  Verlust-Konto  . 

5KI  973.r. 

sosammeu  •  •  • 

1588880tM 

kUMmmen  •  •  •  j 

160Siä8Q,«i 

S.  Gewinn-  und  Verluat-Konto. 


An  Zln»en-Konto  .  . 
.  Konxeeaions-Konto 


106  550,3«  ' 
1l07573,oA 


Absehreibungont 

GebKude  Konto 

«»/o  V.  M.    244  12*3,^4  14»>4i*Ji 
Gleiae-Konto 

12«/«  V.  M.  106107»^  :.  I20ia3,it 


Per  Betriebs-Konto  ....  1  6M978,» 
n  Biiana-Konto  ;  186688tW 

I 


«  Umwiintilnngs-Konto 

V.  M.  3rjO100ag»>i8liiil9M! 
.   Noubau-Koato  .üleise** 


19«/av.  M.  IIOOOCHM 


;  16800^1 517  TO^M 


xnaammen 


lT80  996,w 


znaammen  .  .  .  73082(S,n 


Für  das  nächste  Berichtsjahr  ist  die  Aus- 
gabe elnea  beaonderen  Betriebeberidita  neben 
dem  Verwattungaberi  cht  inAi|Mtabt  genommen. 

19.  Elektrn,  AktiengesellMhaft.  in  Dresden. 

Der  Bericht  für  das  dritte  Geschiiitsjatir 
vom  I.  April  1900  bia  tum  Bt.  M«rs  1901  (heilt 


mit,  dass  die  ungünstige  Lage  des  Geld- 
marktes und  die  rfidtgHngige  Konjunktur  in 

fast  allen  Industriezweigen  die  Thriti<::koit  der 
GeselUcbaft  gehemmt  hat.  Sie  konnte  weder 
ihren  EITektenbesitz  gewinnbringend  realisirea 

iiocli  noiic  rnternchinungcn  in  .\ijgrifl  iiehincn, 
luusüte  sich  vielmehr  auf  die  Entwicklung 

der  bisherigen  Anlagen  besohrftnken.  Die 
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Zwlekftucr   CIcktrizitUtswerk-  und  SttUMD-  ;  thekenkonto  mit  25000  M,  daa  >!obili4>:ikout5 

bahnt^esoUschalt,  deren  Aktien  zmn  gruiitaa  ',  mil  9888  M  uod  dofl  KasMkoRto  mit  £W  iL 

Theile  in  dein  Besitze  der  Dresdner  Pinn« 

sind,  konnte  im  letzten  Jahre  nur  H.  (4,:-  %  *0-  VwretoJgte  ElBenbalin  B«a-  und  BttlMl. 

Dividende  rertbeileD  Irot«  «ehr  erheblicher  ,                Ge»©ll«ctoaft  in  Berlin. 

Freqiiennimahme  bei  d«r  Rtruienbahn  (die  Na«h  dem  OewshtRebericbt  fir  du  fBoIb 

Einnalmieii  atleg^eu  um  Sl  b^'a)  und  starker  Bctriobsjalir  1900  liessen  die  allireineinen  «irüv 

Zunahme  (17,7«/«)  >ui  Licbtkousum.    Die  Ur-  scbartlichen    Verhältnisse    die  L'ebemahi»« 

«•eben  liegm  io  d«a  hohen  Kohlenpreimn  neuer,  mit  einer  flnnnsiellen  B«tbeilifnn>?m^ 

und  den   erhühten  Ausgaben  durch   «üe  Iti-  hnnclrnpr  fiosrhltftp  nicht  rathsam  nrsrVf  ;r  >-j 

betrielisctzun^  Bwoier  neuer  Linien.    Aul  «Ut  Das    HaugcscluiH    Jiiblüuüv\  o-liieatubur^  Mj 

Strasspiibahii  von  Schandau  nach  dem  LirlitPii-  rieii\vcr<kM   konnte  wegen  eine»  von  der  G«» 

hainer  VVaAserfall  in  der  SUchsischeu  Schweis  selUcbart   eingeleiteten  Srliif  ls^rorirbtt-V» 

wurden  126111  U2461I)  Fahrgaste  beordert  fhhrens  noch    nicht  endgult  -  abjrewtdtrir 

und  für  das  Wagcnkiloniftor  i'.s  ;?[),:   Pf  l  in  werdi  i»     I>ie  Nordhausen-Wernigeroder  Eise. 

geoomoien.  Die  Verlttugerung  der  Bahnlinie  bahn    hat    der    Qeaellschaft  unervanctf 

Ton  der  Stadt  Schandau  nach  dem  Bahnhof,  Leistungen  auferlegt,  indem  ein  Zufcken  n 

wekhe  wesentlich  bessere  liesiiltatc  auch  der  dpr  von  ilir  •^irantirtcn        idt  iitip,  von  i' ■ 

ßtammlinie  verspricht,  80ll  im  .Sommer  1002  nothwendig  wurde.    Zur  Deckung  «iei 

erCAiet  werden.  Auch  aoil  die  Stadt  Schandau  trlebssusehttsae  wurde  der  Bau-  und  BenirW 

aus   der    Babnzentrale    mit   Licht    versorgt  Ileservt« fonds  hpranprxop-PTi,  drr  sirl  dadart* 

werden.    Bei  der  elektrischen  iSirasscnbahu  von            AI  hu!  im  73.)  M  veuuu.dert.  Zt 

in  Mfllhausen  i.  Thür,  hat  die  Frequenz  im  seiner  Verstilrkung  ist  der  ausserorkniliche 

Jahre  iroo  die  Zahl  von  MI  77B  (84fi77S)  Fahr-  fieservefonds  von  ti4)000  M  sowie  der  Hmgt- 

gttstcn  erreicht,  auch  ist  die  Zahl  der  an  die  winn  des  Beriehtsjahres  herangoxogen  wttin. 

Zentrale  angeschlossenen  I^ampen   auf  9<KK)  so  dasH  er  siih  auf  lrt7S17  M  erhöht  D- 

(610Ü)  gestiegen.  Trotzdem  muaste  die  vou  nornialspurige  Kleiubahu  Kosten— GoMfs  %» 

der  Schuekon'sdien  ElektrixitMtsgesellschaft  I     kn  LJtn^  wurde  im  Berichtsjahre  Tollewki 

geleistrto  Ziiisgaratitic  hl  Ans|)rufh  licnomnu'ti  und   in   Betrieb  ;;'euomnien,  sie  ha;    ii-:  fr- 

werden.    Mit  dem  vertragsuiiissigen  Ausbau  warteten  Bauuutzeu  ergeben.    Der  Verlauif 

dtt  Ringlinle  durch  die  Oberstadt  ist  be-  |  der   ron   der  Geeelischaft  fibernonncatf 

gönnen  worden    Dir  Zentrale  in  Grossröhrs  SOOOOO  M  4  prozentige  Vorzugsaklien  an  <!' 

dorf  in  SHchüca  hat,  jtii  ersten  Bctricbi^jahr  Kreis  Kosten  dürrte  im  Jahre  pe^fH 

nur  einen  mässigen  Gewinn  abgeworfen    Die  |  werden.    Die  l!^rweitcruiigsbauteA  der  Bxn- 

Bergschwebubahn   von  Loschwitz   nach  den  ,  querbahn  sind  mit  einem  Nutsen  tm  V>K 

Bocbwitzer  Höhen,  die  er.stc  Anlage  dieser  '  grösstentheils    vollendet   worden.  F«r 

Art   in   der   Welt,    weist    bisher    eine    sehr  Kleinbahn  Camcn/.— Keichensiem  hat  d  e  <>t 

re^  Freqnens  auf.  Das  Bestaurant  aiu  oberen  .  Seilschaft  einen  Theil  der  Arbeiieu  ftftK 

Endpunkt  dieser  Bahn  ist  angekauft  worden.  ;  Vergütung  nnsgertihrt.  Einen  «ngeine<MK* 

Die  grotise  Ueberlaniizentralc  in  Oelsnitz  im  Rnn^rewinn  li;ihen  ferner  die  im  Berichi*>tin' 

Erzgebirge  war  im  Berichtsjahr  noch  im  Bau  vollendete     Kleinbahn    l'olkwiu  -  iUu<ii«i 

b«griSbn.  Die  von  der  GesellMbaffe  erworbene  '  «Schlesien)  und  die  Nebenbahn  NniwMlMf- 

Gasanstalt  in  Apolda  ist  zusammen  mit  dem  GerIebo;jk  Sachsen ;  erjrehen    Die  Abrediuiiw: 

Ilmenauer  Elektrizitätswerk  in  eine  besondere  über  die  voüendete  17,a  km  lange  Zwei^b^ii^ 

Aktiengesellschaft  tmigewandelt  worden.   An  der  Saitz  «  Södinger  Lokalbahn  ist  noch  rnft-' 

die  Ilmenauer  Zentrale  sind  jetzt  5700(8800}  ;  endgUlti^r  ferti^-^^'^e^tellt  worden.   Der  Bs«  der 

Lampen    angeschlossen.     Der   Gewinn    aus  7  km  iaiji;en  Gebirgsbahn  TannwaW— Gritt- 

Unternehmungen,  Effekten  und  Zinsen  wird  thal  ist  besonders  bezüglich  der  TuuhpI»  nutr 

summarisch  mit  870  fiOUM  angegeben,  die  Ver-  den  gehegten  Erwartungen  veriaufrn  1/* 

waltungsnnkosteo  haben  S80I0  H  betragen.  |  um  IB.  Januar  1901  erSAPhete  Bahn  Agrsoi' 

Von  dein   llotigewinn  von  243  =72  M  werden  Snnialtor  hat  bisher  befrleili^'e  de  EinnahuC' 

verwendet  für  Abschreibungen  auf  .Mobilicn  l  gebracht.   Bei  der  Salzburgcr  Ei&cubslui  tm^ 

•H9  H.  für  den  Reservefonds  II 015  U,  für  |  Tramway  musste  infoign  der  bis  saai  AUw' 

Gratifikationen  2600  M,    für   3"/o   Dividende  '  des  .Tahrcs  1901  übernotnmcncn  Garantie  ?«? 

IcsOtXXi  M  und  für  den  Vortrag  47105  M.    Die  ;  ein  ö  ]iro/,enligos  Ertrilgniss  ein  Zuschin?  ^  ' 

Gesellschaft  ist   belastet  mit  einem  Aktien-  etwn    l  «/q   geleistii    « >  rden.    Auch  boi 

kapital  von  (1  Mill.  Mark  und  einem  Kreditoren-  ,  Hildcsheiin  — Peiner    Kroiüeisenbnhn  *in4 

konto  von  559 Oia  M,  ferner  stehen  zu  Buch  zum   31.  Mttrz  \'.nti   wegen   dauernd  w**' 

der  Heservefonds  mit  14  8ö7  M  und  anderer-  friedigender  Einnahmen  Zusihü->o  /u  lei*t'-- 

setta  die  Unternebmungeu  in  eigener  Ver-  Die  KiesengebirgsiMthn  wird  von  der  OckIt 

waltung  mit  aäOiOlO  M,  die  Unternehmungen  I  sehaft  gegen  feste  Vergütung  für 

im  Bau  mit    1817  31c'  M.    lie   Debitoren   mit  Reelmun;:    betrieben    und    wirii  einen 

87  731  M.  (las  EOuktcukonCo  mit  1931340  M,  ,  schcideuon  Nutxen  ab.    Für  iiechtiun;  <>rr 

das  Konsortialkonto  (Eloktrixltätswerke  Kaito-  i  bctrelTcnden  Eigenthiioier  fibri  «Ue  tic*<i 

witx  und  Zwickau)  mit  741 066  Mf  das  Hypo-  |  schnft  don  Botrieb  dor  Maricnbora-BemionT 
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Kl«fnbahn,  der  Polkwite-Randtener  Kleinbahn 

um]  di'v  Kosti-iier  Kn'isbahneii  pr^ffcn  eine 
untsprechoudc  (^uoto  der  Bruttoeiuuahmen. 
D«i  geplante  Untern^OMii  der  UangUrieU 
h;ihn  'f-t  biäbvr  nicht  ins  Lchcii  gerufen 
wordßu.  Dagegen  liat  die  liesellschuft  unter 
T^ebcrnalune  von  4  Mill.  Mlirk  Vorzug»aktiea 
d«a  Bau  der  187  km  langen,  normalipurifl^n 
Nebenbahn  Trenenbrieteen— Nenatadt  a.  D., 

«liT    -OK-eiifiiiiUeu   EraM(l('iil)Ur;,'is('lie!i  Stitdte- 

babo,  übcroomiuen,  welcher  im  Jabre  1908 
▼ollendet  werden  und  aiigemeasenen  Gewinn 

abweri>ii  wird.  K-,  werden  ausgewiesen  die 
Zinsen,  der  Baugcwiuu  und  «oiutige  Erträgnisse 
mit  470670  M  und  der  Gewinn  der  Wiener 
/vf<'itriiii'(1prlns'?«iig'  mit  21  97B  M,  aiidorerseits 
erfordern  die  Ziuhuu  der  Übli^aüont'n  und 
da*  AfiO  auf  verloste  Obti^^ntionen  den  Be- 
treg von  176890  M,  die  GeschKfuunkoiten 
ointehl  der  Stenern  124  497  M  und  die  Ab- 
SL-h)  eil)iiii;r<'ii  1^4  '>iO  M,  so  das>  ein  T;('inj.'('wiiiii 
von  37  582  M  verbleibt  Derselbe  soll  u&cb 
Entnahme  von  ISMO  M  für  OratlAkatfonen 
auf  Bau-  und  Hctiicbsreservekonto  übertratri-n 
werden.  Eine  Dividende  wird  nicht  vertheilt. 
Die  Geaellsehaft  ist  beiastet  mit  einem  Aktien- 
kapital von  '}  Mill.  Marl;  und  riiiCr  Obli- 
galiouenanleiho  von  4  38i»Ü«»t>  M,  fenitr  stehen 
xtt  Buch  der  Hrservffonds  mit  üfia-iu  M,  die 
BaUMiHgnberoatbetrJigo  mit  840172  M,  die  An- 
«ahlangen  mnt  Bankonto  mit  i  «T77  600  M,  daa 

Konto  der  Bau  und  lictiicbsreserve  mit 
164 78&  M,  die  Kreditoren  mit  1448077  M,  dos 
Aralitonto  mit  48IW0  M  nnd  andererseits  dae 

Hankonto  mit  IG^^üTiü  M,  die  Effekten  mit 
8  711240  M,  die  Projekte  mit  -293  708  M,  die  In- 
veutarivn  und  Materialion  mit  3^4  800  M.  die 
Debitoren  mit  2(i8l71U  M,  das  Knpiialkonto 
der  Wiener  Zweigniederlaü&uug  mit  8ü(MjO  M 
und  das  KassnkontO  mit  9807  H. 


IV. 

Mllc«aiillt  dank  dis  PstMlbaraai  «oo 

H.  Sebmets, 

In^anlear  tn  Aaebtn. 

(Die  Voicini<vcrwaltuni:cn  erhalten  auf  Verlancen  von  dem 
PmtenUnwalt  M.  Scbmetx  In  AACbeo  nneiitevlUlclM  AmUvbH 


A   Deutsche  Patente 
aus  dem  Gebiete  des  Strassenbahn-  und 
Deinbahnwesens.!) 


St'h.  1<;^H'V  ScliifiifMistdsf:  Vcrliiti'linifr  niii 
zwei  die  Seliienenfüsse  umfasscuden, 
durch  einen  Keil  yerbundenen  Bflgeln.  — 
Franz  Scheinig,  Lioz-Urfahr. 

')  Am  uii'.  ii'  Ani(>>:»ing  hat  Paientbureau  de»  llerro 
Ingrnif'iir  Siiiiiii-t/  in  Aathcn  v*  (rrundlichnt  nbernoinmea. 
lur  ilie  l-dl^e  ausser  ilcr  iMshent.-i  n  l'el'i.T-*iclit  iilier  ameri- 
iianäsclM'  Kt l'mliinf  i>n  i ogfiniiLtUR  eine  [.i-'Ip  der  Im  lieiil- 
!>ehen  Reicdo  /um  l'  U.  nt  «ngemeliloten  uml  yafenlirten  Kr- 
Ondangcn  aoa  dem  Ocbiet«  des  SuaMenbahn-  und  KJeln- 
bAbawcms  Mr  dl«  ^HJllltdlttiii«'*  n  lltMiii.   D.  Rad. 


K.  90QB3.    Aus  Einzelstäben  bestehende 

Schutzvorriehtunp:  für  Strassenbahnfahr- 
zeu;j<',  Oniuibussc  und  dergleichen  Fahr- 
zeuge. —  Otto  Kuutzen  und  Frau  Marga- 
rethe KuntseUt  Beriin. 

F.  13  710.    Auf-  und  abbewcglit  ber,  pfltifT 
seliarartig    auägebUdoler   li^ihmen  als 
Schtttzvorrivhtnng  fUr  Strassenhabnfahr- 
zeug«'.  —  Otto  Feige.  Gotha. 

L.  15 193.  All  rien  Fahrl<'itnn«;f»u  f!«^ktrl- 
scherBahueu  angei»nu*iii<-  btiHinisriiluss- 
vorrichtnnf^.  —  Leipziger  Elektrische 
Strnsscnhühii,  I.oipzit^. 

B.  29148.  SeUcerenuitig  ztu>ummen^^clliob- 
bams  Metallgitter,  insbesondere  für 
Stras.senbahnfalirzt'ugc.  —  Achllle  Fran- 
«.•ois  Bntaillc  Nrw  Yurk.  V.  St.  Amerika, 

U,  154Ü0.  Vorrichtung  zum  Stellen  der 
Weichen  vom  Itihrenden  Wagen  aus.  — 
Sergei  Golowin,  Berlin. 

S.  14r)88.   Schlitzkanal  aus  iöolirendi'tn  Ma 
terial  für  elekuiscbe  Bahnen.  —  Taul 
Christian  Seguy,  Paris,  Frankreich. 

W.  17  177.  Elektrisch  h-itendc  SehiciKuvi  r- 
bindimg.  —  Montraville  M.  WooU,  Chi- 
cago, V.  8t.  Amerilca. 

B.  729(X  Stromabnehmer  fOr  elektrisch  be- 

tiifT)>  no  Fahrzeuge.  —  Eli'ktrizitflt;;- 
Aktieugesellschalt  vormals  Schuckert 
&  Co.,  NOmbei^. 
.Sch.  Ih'Y^i.  ScIhstthHtigir  Schalter  für 
Strasscnbahnen  mit  g^■llli^t  Iitctn  F^nmm- 
ler-  und  Lt'iluugsbciri<'b  zur  Verbind*;- 
mng  einer  Entladung  des  Sammlers  in 
die  Leitung.  —  Georg  Schodde  jun., 
Lübeck. 

B.  28  OU.  Keilförmig  Wirkendo  Schutzvor- 
richtnng  für  Strassenhahnfahrzeuge; 
Z«s  z.  Atiiii  'Jf'_1>7.  —  G.  August 
Bnsfbimnin,  i)ai-ni»tudt. 

B.  28916.  Keilfarmtg  wirkende  Schutzvor- 

riehtung  für  StrMäj^rnlialiiirdhrzfU^^-; 
Zus.  z.  Anm.  H.  2!)2Ü7.  —  G.  Augasl 
Buschbaiuii,  Danustadt 

B.  2S91Bw  Kellf&rmig  wirkende  Schutzvor- 
richtung für  Strasscnbahnfahrzcugf; 
Zoe.  z.  Aum.  B.  29  297.  —  G.  August 
Buschbaum,  Darmstndt. 

B.  Jlt  297.  Keilförmig  wirkende  SchutSVor- 
riclitiuig  für  Strassenbahnfahrzeuge.  — 
G.  August  Buächbaum,  Darmstadt. 

J.  5786.  Vorrichtung  zum  Sperren  dreh- 
barer Wi  ichenri<'g»'l.  —  Josef  Jenner, 
Rolirbach,  Lotlirinfrt  n. 

S.  14  419.  Fahrleitung  tur  elektrisch  be- 
triebene Selbstfahrer.  —  Siemens  A 
Halske,  Aktlengcftellsehaft,  Beriin. 
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125  714.  SanAgtKOäwufs&a.  —  F.  StOrmer, 

München. 

125637.  Seitliüüe  Scbutzvorricbtuni;  fdr 
Stranenbahnrabnenge.  —  H.  Geriof, 
Altona. 

ISö"»!.  Aufhangevorriclitung  für  Ober- 
leitung^ädräbte  elektriscber  Bahnen.  — 
A.  Korbidy  and  C.  Korbnly,  Budapest, 
Ungarn. 

I2f)(i27.  UntGrirdiseho  Stromzuführung  fü.r 
elektrische  Strasaeubahnen  mit  Tbeil- 
lefterbetrl«b.  —  L.  Dion,  Boston,  V.  8t 
Amerika. 

125 rxV).  Stromabnehmer  für  oUkinsche 
SU'asseababiien.  —  \V.  Vobis,  Dü.ssel- 

dOff. 

125  Ü2S,  StroHialHl^ltterbagol  für  elek- 
trische Motorwagen.  —  E.  Lichtenstein, 

Berlin. 

125  791.    SchtenenatosBverblndung  mittelB 

eines  in  wagerecliter  und  loibrechter 
Richtung  keilförmigen  Fortsatze»  an  dem 
einen  Scbiuneneude.  -  O.  P.  Anderasun, 
Stockholm,  Schweden. 

126048»  Schienenbcfcstigung  auf  Metall- 
«luersch wellen.  —  F.  Nemitz,  Amebnrg 

a.  d.  Elbe. 

12&d61.  Von  der  Wagenacfase  ans  mittels 

geneigter  Führungen  rückwärts  auf  <Iit' 
Fahrbahn  bewegbare  Schutzvoiriuhtaug. 
—  W.  J.  Farsky,  Mensslitis  h.  Kleta* 
Zschachwitz  i.  S. 

1259(>l.  Zag-  und  Stossvorrichtung  für 
Strassenbahnfabrzeuge.  —  B.  Fiedler, 

Berlin. 

la&TSS.    Vorrichtang  zur  selbsttbltigen 

Regelung:  der  Batteriel;iduii{r  ho\  Stras- 
seubabuen  mit  gemischtem  Obcrlcituiigs- 
and  Sammlerbetrieb.  —  Dr.  G.  Roenler^ 
Beiün. 

12r)^>'")M.  Stromabnehmer  für  elektrisch»- 
Hahnen  mit  Theilleitern,  die  durch  einen 
am  Wagen  beflndlichen  Magneten  ange 
schaltet  werden.  —  L.  Dion,  Boston, 

V.  Sl.  Amerika 

l:&9t>4.  ätrumabnchmcr  mit  zwei  hinter 
einander  angeordneten  Scbleifsehnhen 

für  elcknisehe  Bahnen.  —  The  Mc  El- 
roy-Grunow  Electric  Kailway  System, 
ßridgeport,  V.  St.  Amerika. 

126  lOS.  StrasBcnbabnsehiene.  —  L.  Fran c> {. 
PariR,  Frankreich. 

12(J  187.  AuslO-sevorriehtung  der  ilie  SehntZ- 
vorriclitang  von  Strassenbnhnt'ahrzoQgen 


in  angebobem-r  Stellung  hi)lt*aidcnäl>cTT 
Vorrichtung.  —  G.  Keilig.  B-tIhi 

12(>4aJ.  Untergestell  für  Slriimabiiclim  - 
elektribcher  Bahnen  mit  OUrUiiua^. 
Zus.  z.  Fat.  122871.  —  ElektraiUN 
Aktienge^^eüschafit  Tormflis  Schndt«« 
&  Co.,  NQniberg. 

126  (Kt6.  Vorrichtung  an  Strfi»äcubaliu».^ 
zur  Bewegung  der  Tritia  ia  di«  fti- 
br»uu  li>  und  Kuh«>st*  niinsr  ttnt<r  V.r 
mitielung  der  riattformiiiüreii.  -  L 
Sflsspmilcb.  Chemnitz. 

126  481.  Scbntzvorricbtnng  mit  dreUiaM 

einerseits  (b-n  Taster  tragencleii,  sfld«^  r 
seits  mit  den  Sperrriegeiu  de»  ädiou 
korbe«  In  Vo'bindnng  stehenden  doppe- 
arm  igen  Hebdn.  —  H.  Seh^rlinf.  Htk- 

nover. 

12t>432.  Drt'hbari-  Walze  als  ikhoUTut 
richtnng  für  Strassenbabnwagpn.  -  i. 

Ri.'del,  Berlin. 
12lß94'2.    Streckenstri>maehli«'s.Her  für  nw 
eine  oder  beide  Fahrtrichtungt  o.  -  F. 
Sock,  Magdeburg. 

126  4lK').  Unterirdische  Slromzufülinius  wt 
Schlitzkiinal  für  elektrisch  bfiriobw 
Eisenbahnen.  —  F.  Hewcr.  l'liis*iei 
England. 

12B497.    Sicherheitsvorricbtuug  für 
trische  Bahnen  mit  Lulldruck-  inicrV* 
cuum-Bremscn.  —  Union  EleklTtiitli*- 
Qesellschaft,  Beriin. 

lafiVlT.  Vorrichtung  znm  seibsUliÄtifTt:: 
Herabziehen  eines  aus  der  Oberieiiaig 
elektrischer  Bahnen  enigleistcu  Stron- 
abnehmers.  —  Pb.  Mc  CaDoogb,  Tk- 
brook,  Liverpool.  Tb.  Blaney  oodR-Bi^ 
ron.  Aintree.  Liverpool. 

126  74«.  Stromabnehmer  fHr  elektrisfl«« 
Bahnen  mit  oberirdischer  StroiBzafu!.- 
rung.  —  J.  Ph.  Qrenier,  MaraeiUe.  Fiaot 
reich. 

126  749.  Stromabnehmerroll«  fttr  elditriKhc 
Bahnen  mit OberlHtnng.  —  W.BdtteM 
Berlin. 

B.  Amarfkaiiisehe  PmlMta. 

I.  VeniehtaBgsBrBefc«tixnns4Ml«i*H>l^ 
dtahtes  Te»  elektriaebea 


In  den  Kopf  a  ist  der  Mindtbea  »  *i» 

^'fsi  hj-anbr.  (lf>siMi  T'nterseitp  in  ii>'r  Miiti 
derart  aasgespart  ist,  dass  nur  die  LcU«- 
desselben  ant  den  Draht  drOeken. 
den  Leitungsdraht  c  wir«!  mn  unTi-r 
Klammer  d  geschoben,  welche  an 
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Lmenseite  dem  Mitteltheil  b  entsprechend 
aoflgespart  ist.  so  dass.  wenn  der  Leittmgs- 
driiht  sich  iu  seiner  Lage  betindet,  er  au 
Bwei  Stellen  nnterstlltst  wird.   Die  Vw- 

biiidun^  di  r  K'I.iinm««r  d  mit  <U'm  Mitteltln-il 
b  wird  durcii  die  Schraube  e  bewerkätelligt^ 


1  " 

je  nach  der  Drebiicbtung  die  BremMohnhe 
b  p:o<ron  die  BadamfllDge  gepreset  oder 

duvon  eutfemt. 

4.  BremM. 

,  Uater  dem  Wagen  »ind  vor  deu  Hä- 
I  dem  a  des  Wagens  die  hohlen,  In  verti- 
kaler Riclitmig  veischichh;!!"«  !!  Uremssolmh« 
,  b  augeoi'duet,  die  venuittclü  der  Hebel  c, 
I  der  Ober  die  Kcttonnehelbon  d  lanfendcn 


-wflhrend  die  Längsversehlebnng  dieser 

Tlu  il«-  uiui  die  {?onaue  gegenseitig**  Eiii- 
Btclluiig  der  Löcher  für  die  Schraube  e 
durch  den  Vorsprang  f  am  Mitteltbeil  fr  und 
einen  Vorspnntf^  an  den  Schenkeln  der 
Klammer  d  gesichert  ist. 

t.  MmnabaalUM-VorrMIng. 

In  dem  galx-lfönniffen  hohlen  Kupf  der 
Kuutaktätauge  a  liegen  2  Kugeln  c  und  d, 
swiscben  welchen  der  Lnitongsdraht  b  ruht. 
Zur  Vermeidung  au  grosser  Reibung  laufen 


die  Kontakikngeln  e  und  d  auf  den 
Beibungskngttln  g  und  h  und  stfttsen  sich 
scitüc-li  gegen  dif  Vnrspningp  e.  Die 
Gabelfonn  des  Kuatakuutngenkupt'eH  ver- 
htttttt  das  Abspringen  der  Kontaktstange 
von  dem  Leitungsdraht  b. 

9,  ÜNBBVBRlalimg. 

An  der  im  Radgeatell  eingebauten 
Platte  a  sind  die  Hremsschube  b  mittels 
der  Oelenkstflcke  e  aufgehängt.  Die  unter 
dem  Querbalken  g  gelagerte  Welle  d  ist 


an  beiden  ICiideti  mit  einer  Scheibe  e  vor 
seilen,  weiclie  mittels  Gelenkslangen  f  mit 
den   Bremsschuhen  6   verbunden  sind. 

Wird  nun  mitt<'Is  ^jeeiirneter  llebelvcr- 
bindung  die  Welle  d  gedreht,  :>u  werden 


00000000 


Ketten  e  und  der  ZahnrHder  /  gehoben 

oder  gesenkt  werden  können.  Von  ili-u. 
8p|l)eii  Hebeln  c  werden  aber  aucii  die 
Schieber  g  der  Sandbehälter  h  derart  ver- 
schoben, dat^s,  wenn  diu  Schuhe  6  nbwArtS 
«eigen.  Sand  auf  die  Schienen  gelangen 
kann,  um  die  Reibung  zu  erhöhen. 

Die  beiden  Kipphälften  a  des  Bodens 
sind  niitrels  derCharniore  b  drehbar  auf  den 

Läugsbalken  c  angebraeht.  Die  feststehen- 
den Scitcnwilndc  besitzen  nach  unten 
vorspringende  Oesen  «,  in  welche  die  unter 

dem  Bodenthoil  f  He-enden,  gelenkigen 
Verschlussbulzen   eingreifen,    wenn  der 


3 


Wagen  zum  Beladen  geschlossen  ist.  Der 

Hebel  g  ist  f^^elenkig  mit  den  Vorseliluss- 
bolzen  verbunden,  so  dass  die  letzteren 
mit  I^elchtlgkeit  gleichzeitig  zurückge- 
zogen werden  k'iiiiieii.  wenn  der  Wagen 
eitficert  werden  soll.  I  m  das  selbsiihittige 
Kippen  der  üodeuhiilftcn  a  zu  sichern, 
sind  an  ihren  in  der  Mitte  des  Wagens 
zusammeu-^tMs-ieiiden  Kanti-n  Hohlränni''  h 
von  dreieckigem  Querscbuitt  augeurduut. 
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Rotriebs-Erjcebiiiaae. 

V.  Betriebs-Ergebnisse  im  Monat  Oictober  1901. 


[  «itUHL  im  <irrm 


Skia«  d«r  KlciDbahnv«rvvi.ltunr 


Monat  Oktober  isoi 


Be 
trlebi- 


Qleietaer  Mod»i  de« 

Vorlabres 

B*-   I     Op-  Bclrleb* 


km 

km 

M 

km 

km 

M 

aa 

381936 

88938 

82 

Ol  fnn 

— 

— 
86  229 

~ 
66679 

S  222. 

a 

18799 

9 

ffl  902 

kSlD 

1 

60663 

18  532 

49870 

10  Am 

za 

143079 

J/U 

1 91  dOR 

~ 

1?>7  893 

J  sJOD 

7.6 

UCU3 

8601 

IT  1  Vt 
il  IjK 

H 141 

505 

12322 

1 1  ATJ 
1  i  •! Jr 

a 

63 166 

19864 

') 

Ii 
') 

1  s 

; 

3& 

ad?  Mfi 

^ 

71  C/M 

Ii 

126382 

29049 

Ii 

IQ  *11C 
«oDlD 

an 

421  ns 

21 

ilM  Wlf 

u 

303 .1<7 

84  136 

Ih 

an  RQi 

S72S93H 

0  noo  cm 

24221:91 

4111 

£  1  1 Q 

t)  IIAOaD 

0  970  U7J 

A  0/4 

6 

52473 

«2«JD 

6 

Ol  riTT 

Efi 

X7\  C^t 

148  2il 

1  Afl 

I400>C>J 

a 

ei£7S 

2ä821 

3 

•M  R IC 

0.43 

874 

1  560 

0^43 

1  W5f 

U 

134770 

56  008 

1& 

1  tun 

40  40/ 

&s 

690496 

198969 

53 

&SB  OfiS 

197  29S 

£1 

1  X.8479 

&1 

1 

2 

70  HO 

2Q936 

2 

01  o^o 

az 

äuioa'j 

^Da  Alf  d 

11 

282887 

91  9G6 

■  u 

iifinm  1 

z 

«1  OD« 

41 368 

3ä 

ij&2906 

78260 

1& 

OA  CM 

S 

28240 

8792 

& 

IQ  CK^ 

a  im 

Sf  AU 

& 

36322 

8748 

IWui  4 

a& 

381 944 

17n  (HU 
JrU  aD4 

12 

136221 

22fi2l 

II 

/T7J 

a 

ä4322 

26342 

3 

M  Ol« 

123 

2485502 

863  2m 

129 

Z 

38  468 

/  9UI 

t 
a 

2ä£ 

2£fi896 

239756 

212 

TAH  Tua 

2 

28336 

13432 

3 

28  586 

14363. 

886 

4^833 

0.488 

1  rrm 

la 

2S&15 

7  686 

18 

22 

1M)743 

ob4JD 

2Q 

1R1  /vn 

iDt  UQ« 

D«  1  rV 

10668 

2ü88 

21 

in  jua 

1  RIO 

1  alz 

22331 

22S73 

T  AIR. 

d 

JD  JoU 

in 

1U7EM 

Ukj 

6X 

000  DU 

64 

«KW  34^ 

tu 

&6062b 

I3U  4DU 

12 

1  b7 

1  fU-Sil 

42 

9S3  OOS) 

«TA  1RO 

10 

OR  iai 

2a 

232  7a3 

Vki  lab 

■7 

1 

2Q 

tD866 

'VI 

dl 

&2 

1 0172£iQ 

(LA 

lA 

I^ 

2& 

itW  ISO 

160325 

2& 

96700 

1^  i  Dl 

IQ 

in 

1A  77a 
iO  t  §9 

11 

12&704 

11 

läa.VSU. 

44  312 

w  001  t 

16£t3J 

56416 

Q 

a. 

44960 

17 

O-   £?J  1 

icbfK«5 

IT 

79630 

30386 

■IL 

19607 

8&79 

2fl 

19413 

69d0 

:iO 

336491 

96668 

sa 

338811 

9i2&I 

12 

22750 

4917 

12 

2QÜG2 

4313 

&U 

286979 

118662 

43 

27684« 

UbQoa 

i>a 

154504 

36863 

13i  132 

36022 

i& 

30322 

10646 

2a946 

10753 

aa 

61867 

14118 

39 

61603 

1439^ 

4:1 

76  608 

12368 

79700 

14866 

zz 

38  OX) 

66844 

36496 

131996 

21 

312498 

1167/7 

40360 

9296 

1 

106  087 

2a892 

a 

76606 

20693 

Vom  1.  Januar  bia 
aL  Oktober  1801 


In  draMdlMt 


OeleUtete 

B«trieb<i 

cinaabiuf 

\( 

a(«nkB 

«.ti4«a» 

1 

2823719 

996076 

- 

4  744  208 

- 

IC-» 

419429 

um 

56840« 

186667 

495377 

179  54» 

SUIS 

29Ö2964 

1301548 

— 

1467122 

- 

■  ^'1 

3S3101 

80085 

34&jU 

■  >j 

- 

iiziai 

- 

«« 

498284 

175669 

2523122 

(^072 

2521  S£ 

1208152 

»3479 

12%  212 

1479882 

3103983 

eS9236 

31367  109 

22011  8£ 

i. 

b34  633 

2rf»  Ifti 

3578  343 

JJU117 

[ 

594  IBl 

Z38146 

7963 

85cO 

-;«. 

I5S8I38 

615  581 

6^4  857 

1904  sa 

:ti.y 

12  U»  277 

4134  008 

10  2»  «K 

ews» 

eED«U 

J." 

lZbl2&l'i 

1508  448 

149» TSi ■ 

3089822 

963066 

830  (>«2 

2üa730 

414  41T 

.** 

1  3931071 

> 

IfiilX 

■■  y 

348  G32 

SlttR 

422  T7S 

96154 

4J14S* 

til. 

1627225 

27^724 

1431510 

95682« 

270717 

8  678  213 

2196:  «r 

;    "  U 

366481 

76  »tu 

3UMI 

2431  345 

2H7«7a 

83id 

68880 

296308 

2J32i 

— 

— 
22212 

- 

2251» 

"tE 

228720 

2u;«9 

f '.  ' 

11817  917») 

3503  32a 

11M4SI^ 

55:. 

56a«7S> 

I  »un  fi 

5.37  Ji£ 

:4)s'äi 

4996346 

1  646133 

SI3S«* 

QR^&T7*  : 

28S 

1942664 

- 

- 

— 

466  Q2 

- 

382820 

24fc352 

9680217 

11U0&06 

- 

lU7a* 

- 

4533704 

1  3!ü2Ü 

l  'r  <^ 

S4U730 

ia&331 

1337  oaa 

426725 

122571« 

'■■ 

- 

&U.90i 

— 
408  SSI 

- 

4Jil?l 

i»  ~ 

aoz»«! 

2ab2M 

74«  KJ 

ii*  -•" 

au.8;ä 

522tt 

301  so: 

3321674 

913  513 

2Ute7 

4937ä 

1»14«« 

2  /TD  972 

1 147  4!^1 

1280215 

■xnaao 

imw 

2!. 177 

581511 

802706 

UllLl 

984  3tC 

if  *  ■-" 

582300 

■  ^  ^. 

3610301 

2917i£ 

270016* 

1012789 

.    .  Am, 

Asehtmer  Klelnbabn-OMellKbaft. 

All«.  Lokal-  0.  8trb.-UM.  In  Uerlln 

Aachori<tebon-Scbneldl^NienhaK«n 

Bannen  SrJjwclmer  Slrasaenbahn 

Barmer  Btr.tsucnbnhn 

t  &  Ha  Bochuni  Gcisenklroben  . 

Berlin  Cbarlottenburger  Strb.  .  . 

UaTC«t.,  I  UraadcnborK.  Htrb  .  . 
Cont.&Co  '  Kehdin^r  Kretebahn 
StxafiBenbabn  der  Stadt  Bieictci  1 
Strasneneiw-nb.  CrM.ltrsunarhweiK 
Erfurter  Eloktrisi-lip  Ktrafsenbahii 
BrMlauer  8t  r iise ■  i:  hcd  b ;i  h n gm 
BI«ktri»chc  Stra.iiionbabn.  iircliau 
GroMe  Berliner  Btramenbabn  .  , 
BUdt.  RlekU.  Sirb  nammUdt.  . 

80dd.  j  B«»encr  Sira-tBonbabnen 

E.  -O.  iMainj^rr  Siriiss.-Tibahn  . 
DanalNerobcrKbibn  ... 

■tadi  l  Wieub.iiienpi  .Strassenbahn 
Dentache  Hi  r.x.»s«ob.-tie« .  Dresden 
|)r«i»Jtier  HI  r.viMienbahn  .   .  .  . 

Lr.i<k'<nit?.b;ihn  

Stra.'^Henr.&hn  der  Stadt  DUMseldorf 
Elrktrinrlie  (  Bariuen-Btberfeld  . 
StroMeob.  \  der  Bladt  Klbetfcld 
BtAdLeleklr.Strli  Könipbcrel  Pr. 
Trankf.  Vororthabn  Esebersbclm 
KTankfUrt-Orlcnliachct  IVanib-O. 
BUdt.  Stras^äcii  bahn )  Slriumen  babn 

Frankfait  a.  M.  (Waldhahn.  . 
IIiülaBcbe  BtraMenbahn  .... 
Btrawenolvenbalui'Ue«.  Lllaoiburg 

F.  lektr.  Werk  u.  Strb  Hamm  L  W 
Str&wenb&lin  Hannover  .  . 
IlcldolbcrKer  StraJMcn-  (  BtraMb. 
D.  Bergbahn  (ieaellaeb.  \  Uergb.  . 
llcrforjer  Klombabncn.  Q.  in  b.U. 
OrotMCaaacIerBtramenbabnA  -U. 
Kloppenburger  KIcinbabn-Vercin 
HeiMs«oer  BtraMenbahn  A.  (L  . 

Trierer  StraBoenbaba  

(irome  Leipziger  BtraMenbabn  . 
Ltfpalcer  Klektr  BUaaaenbabn  . 
Magdeburger  SiraMeneiaenb.-Ue«. 
i>tra«.-<ciibabn  Uiinsier  L  W.  .  . 
Suidl.  Blraflaenbabn  Mannheim 

Tramway«  Mülbaiu>cn  

Klekir.Btrb  d  Stadl  Mtilbeiui -Ruhr 
Mnnehencr  Tranbabn-Akticncea. 

l-onter  StadielMDbabo  

Nambcrg-Fartber  Straiwenb.-Oea. 
lUekir.  Btraaeenbahn  Oberbauacn 

l'oaencr  Birawicnbabn  

I>ecklingbau»en-Hrrl«i.  Wanne 
Komschcidcr  .Strasscnb.'ibn  Ue»  . 
Krois  Knill Ni:iT  öciajt«i'nb.  A.-Uc8. 
liQmDilinKcr  Kreisbahn.  SOgci  .  . 
Stctliner  BtraMefleim<nbahn-ace  , 

\V  allückebahn  

Ätraasbnricer  titraaaeobahn-<Jca.  . 
Ncbenb.  Btraaabur( -Maikolaheltu 

ätraubric  Truchteraheiui 
Strasabarg-Kehl-IIDbl  .  . 
Kcbl-Oitenh.-UinglinKen 
1  ililvibahn-tieselUcbaii.StutlKart 
t?iutl;:arier  ätraatenbahncn  .  .  . 
Ilielclu'lder  KreiKbabneri  .  . 
\V  uri:!  urger  btraKsenb.ihn  .  .  . 
.Noch  nicht  im  Betrieb 


Noch  nicht  im  Betrieb.  -  ')  Anb&ngewaeenkilunicter  voU  cerechnet.  -  ')  Mehrelnasbme  u  .d  MebJi«««^ 
v.irnehtnlicb  durch  dfn  KaiBerbesnch  bedingt  -  •  Von»  L  April  bl»  31.  Oktober  1901.  -  »)  Ar.bane*  ^»lenKUo™«'^ 
--  '(  ^om  li-luli  bis  aL  Oktober  l'Jül.  -   ■  1  U,  lull  19iJl  ItetriebserOffnnng.  —  •)      't  Anhtngewa««*^  -  ' 

l'  üf  die  Ucdaktion  dor  Verein«  Jlltthcilungen  verantwortlich;   Ur.  Kellinann  In  Heideiber» 

Verla«  Ton  Jullnit  J^iiringpr  In  Berlin  N.  —  l»nick  vo«  IL  8  Hermann  In  Beriiii 
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TAFKL  VIII. 


Abb.  G. 


Abi».  7. 


FSinnicti«*  Si'hpibonbreniNO  ohne  liNK^ruiiK 
auf  «lor  Aell•^. 
(A.-G.  Siemeiiti  &  Malske  in  Berlin.) 


HoIciiuld-BremNe. 

Siemen»  Ä  HaNk-p  iit  Berlin.) 


1  1 

<><(lt>r<*m8e. 

sko  in  B4-rlin.) 


Abb.  >J. 

KliiHichc  Hcheibnibrcninp  mit  l<a|i<*runK  Kof 
«Irr  Arha<>. 

{.\.-<{.  Siemen«  &  Hnlske  in  Berlin.) 


Abb.  !». 

I>0|t|M*ltf>  Hclirili<*iil)rriiiH<>  mit  linxoriiiiK 
•iiT  der  Aclise. 
(.\.-0.  Sii'inens  Ä  Hnlski'  in  Ik'rlin.) 
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